Dokumentation kopplat till Iangtidsprognos 2023-2026

Under den kommande fyraarsperioden kommer Goteborgs Sparvagar att ga in i en fas med
betydande kostnadsdkningar. Det &r inte bara kostnadsokningar som beror pa inflation utan
som ocksa beror pa utokning/fordubbling av depayta och férandring i verksamhet.

Forandring totala kostnader Trafikavtalet
2023-2026 (tkr)
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Diagram: Forandring totala kostnader Trafikavtalet 2023-2026
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Under perioden 2023-2026 6kar kostnaderna inom Trafikavtalet med ca 29 %, vilket
motsvarar drygt 300 mnkr. Det ar mellan ar 2023 och ar 2024 som kostnadsmassan 6kar som

mest.

Langtidsprognos, Trafikavtalet 2024-2026

(tkr) Budget 2023 | LTP 2024 LTP 2025 LTP 2026
M29 20 498 38 218 28 544 23977

M31 35596 47 444 44 032 42 484

M32 57 883 86 938 94 877 96 546

M33 24 300 24 300 24 786 25 282

M34 0 5000 10 100 15 302

Drift material o tjéinster, évrigt 87 631 119 384 121772 124 207
DRIFT MATERIAL TIANSTER 225 908 321 284 324 112 327 797
LOKALKOSTNADER 79 886 152 354 168 268 168 633
OVRIGA KOSTNADER 99 542 92 942 92 310 94 146
PERSONALKOSTNADER 620 583 670 384 700 620 717 723
AVSKRIVNINGAR 24 445 39038 42 377 43 477
Ovrigt-Ovrigt 0 0 0

SUMMA KOSTNADER 1 050 365 1276 001 1327 687 1351776
Férdndring mot féregdende dr 100 365 225 636 51 686 24 090
Procentuell férdndring mot fg dr 10,6% 21,5% 4,1% 1,8%
Fé6réndring mot féregdende LTP 168 564 177 370 -
Procentuell féréndring mot féreg LTP 15,2% 15,4% -

Tabell: Sammanstallning 6ver prognostiserade kostnader ar 2023-2026 inom Trafikavtalet




Forandringarna mellan LTP som lamnades in foregdende ar och den LTP som nu lamnas in
avseende ar 2024 har féljande storre forandringar:

Baskostnaden for ar 2023 ar forandrad med 55 mnkr

Elkostnaderna ar forandrade med 30 mnkr

Hyra och drift av depa Ringdn inkl personaldkning har gatt fran 80 mnkr till drygt 98
mnkr for ar 2024. Forandring 18 mnkr.

Forandring underhall sparvagn, bland annat rostrevision M29, underhallsplan M33
och M34. Totalt ca 40 mnkr

Lonejustering sparvagnsforare 9 mnkr for 2024

Avskrivningarna har férandrats med ca 11 mnkr

Ovriga férandringar 5 mnkr

Totalt blir skillnaden mellan LTP foregaende ar och detta ar 168 mnkr.

Overgripande beskrivningar av kostnadsékningarna kommande ar:

Ringdn etapp Il driftsatts Q1 2024. Driftsattningen skapar hogre kostnader for hyra
och mediakostnader med ca 85-90 mnkr per ar. Utdver detta behdver depan
underhallas och driftas samt att personal behover tillsattas for verksamheten som
planeras pa depan.

For att kunna mota tidtabellsbehovet behéver depaerna hantera nedan
fordonsvolymer gallande underhall, stadning, tvatt och sanering i ett normalldge
under ett vardagsdygn och detta dimensionerar GS for med framstallt
bemanningsbehov. Nar hanteringen enligt tabell 1 ar genomford tillkommer
vagnstransportsbehov for att mota utsattningsplanen fran respektive depa.

RTX ROX MX
M31 15 40 14 69
M32 56 0 0 56
M33 0 37 0 37
M34 1 2 0 3
M29 0 0 38 38
72 79 52 203

Tabell 1 Antal fordon/depd som hanteras av depdn under ett vardagsdygn

| planeringen avser Goteborgs Sparvagar att bemanna Ringon etapp |l med
kompetens fran Ringon etapp |, Majorna samt fran Rantorget och utover detta
nyrekryteringar. De nyrekryterade resurserna kommer sedan att spridas ut pa de tre
depderna sa ingen depa blir for belastad av att ha for stor andel nya medarbetare.
Ringdn etapp Il kommer att krdva 85 FTE:er, varav 37 nyrekryteras och 48 placeras
om fran de andra depaerna. Utav de 37 FTE:er som behdver tillforas genom
nyrekryteringar ar 10 tjansteman och 27 kollektivanstallda.



e Utfasning M29 och infasning M33 och M34 ger 6kade kostnader. Livstidsforlangning
for M29 parallellt med utrangeringskostnader fér samma vagnstyp ger extra hoga
kostnader for vagnstypen under perioden 2024-2026. Detta samtidigt som kostnader
for underhall M33 och M34 6kar i och med att vagnarna satts i drift. Se
nedanstdende tabell samt férdjupad information i detta dokument.

e Underhall M32 6kar under perioden. For att vagnstypen ska halla till
utfasningsperioden s& behdver underhall utéver index genomféras. Atgirderna ar
omfattande och kraver bade hég andel personella resurser och hég andel
komponenter. Se nedanstaende tabell samt fordjupad information i detta dokument.

e GSfoljer stadens elavtal. Nytt avtal 2023 ger GS ett elpris som i dagslaget ar
uppskattat till 98 6re/kWh. Infor 2024 prognostiseras ett elpris uppskattat till 150
ore/kWh, en 6kning fran 2023-2024 pa ytterligare 30 mnkr utover index. Observera
att denna siffra ar mycket osaker.

e LoOnejustering utover ordinarie lonerevision for forare har lagts in i for aren 2024 och
2025. Ar 2024 har 1 500 kr/sparvagnsforare lagts in inkluderat arets
I6nerevisionssumma, vilket ger ca 1 000 kr/sparvagnsfoérare utdver ordinarie
|6nerevision. Ar 2025 har ytterligare 1 500 kr/sparvagnsforare, detta utéver ordinarie
[6nerevision. Summorna ar fore PO.

e Okade investeringar inom framfér allt IT under 2022 och 2023 medfér kade
avskrivningskostnader ar 2023 och framat.

e Hoginflation under 2022 och 2023 paverkar kostnaderna genom alla verksamheter
under perioden. | langtidsprognosen har dock 2 % anvants generellt forutom gallande
el och inkdp kopplade till sparvagn/underhall.

Forandring direkta materialkostnader fordonsunderhall
2023-2026 (tkr)
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Diagram: Direkta materialkostnader for fordonsunderhall ar 2023-2026



Tabellen visar de totala materialkostnaderna for direkt underhall per vagnstyp under aren
2023-2026. Det ar endast kostnader for uttag av material fran lager som visualiseras i
ovanstaende diagram. Tillkommande ar direkta personalkostnader for underhallet samt el
och 6vriga kostnader.

Total driftskostnad per vagntyp, 2023-2026 (kr/km)
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Diagram: De direkta kostnaderna per vagnstyp, inkluderat material, personal och el

For att kunna jamfora kostnader per vagnstyp behover de direkta kostnaderna sattas i
relation till hur manga kilometer vagnstypen kommer att kora. | ovanstaende diagram visas
GoOteborg Sparvagars alla direkta kostnader som kan harledas till en viss vagnstyp: material,
personalkostnader och el kopplat till driften av sparvagnen. Dessa kostnader divideras med
de antal kilometer som respektive vagnstyp planeras i trafik. Diagrammet visar tydligt att
vagnarna M32 och M29 ar betydligt dyrare per kilometer an de nya vagnarna M33 och M34.
For att fa en fullstandig bild 6ver hur mycket respektive vagnstyp kostar i relation till
kilometer behdver Vasttrafiks kostnader for leasing och revisionprogram laggas till i
diagrammets sammanstallning. Utifran den atgarden kan djupare analyser genomféras och
slutsatser kan dras till vilken vagnstyp som ar mest kostnadseffektiv och vice versa.

Férdjupning kring fordonens behov

M29 ar sent i sin livscykel och har darmed ett dyrt och avancerat underhall, dar manga
komponenter blir obsoleta eller utslitna. Intensitet i underhall tillsammans med 6kade
kostnader pa material fran marknaden driver kostnader. Det finns ocksa skador pa kaross
och rostskador. Med malet att kunna drifta en delmangd av flottan till 2026 sommartrafik
genomfors tva extra atgarder: Rostatgarder samt driftsdakring. Andelen fordon som fortsatter
driftas och driver kostnader tills dess ar beroende pa M34 leverans samt mojligheterna att
atgarda rostproblem/eventuella olyckor.



M31 ar sent i sin livscykel, och kommer de kommande aren fa en stor livstidsforlangning for
att sakerstalla drift i 15 ar efter atgard. Tills att alla individer har genomgatt revisioner
kommer vi att se 6kade underhallskostnader av ovan ndmnda anledningar. Endast
nodvandiga atgarder tas pa vagnarna innan revision, dar revision av boggin ar den enskilt
storsta atgarden.

M32 ar delvis sent i sin livscykel, och de forsta vagnarna nar teknisk livslangd 2025 (och de
sista 2033). Pa grund av att produktionskedjan med leverantorer och underleverantorer ej
langre ar intakt finns en stor del atgarder med analys/inkop/integrering av ersattare till
obsolet material som dkar kostnader. Fordonet ar i forhallande till andra vagnar mycket
arbetsintensivt sett till mantimmar. Utdver detta sa sker en stor del akuta fel pa denna vagn

M33 ari borjan pa sin livscykel, och kommer efter Final Take Over att ha en period med
forhallandevis Idga underhallskostnader. Vi saknar en livscykelplan fran vagnsagaren for att
prognosticera framtida atgarder. Vi saknar komplett underhallprogram fran
vagnsleverantoren for att prognosticera underhallskostnader.
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Tabellen beskriver 6kade respektive minskade insatser kopplat till fordonstyp. Insatserna kan
besta av 6kad underhallsvolym och med det 6kade/minskade resursinsatser.



