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ngab AB ) e

Stad
Beslutsunderlag Handlaggare: Fredrik Davidsson, Chef
Styrelsen 2022-08-10 investeringsprojekt tidiga skeden
Beslutspunkt (4) Telefon: 031 368 53 32

E-post: fredrik.davidsson@higab.se

Aterremiss avseende upprustning av
kanalmurar

Forslag till beslut
I styrelsen for Higab AB:

Att

1. Besluta om svar pa remiss for ”Underlag for besvarande av aterremissyrkande
avseende upprustning av kanalmurar ldngs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen” i
enlighet med detta beslutsunderlag.

2. Besluten under denna paragraf forklaras omedelbart justerade.

3. Skicka svaret till Trafikndmnden.

Sammanfattning

Trafikndmnden i G6teborgs Stad beslutade den 21 april 2022 att Gversdnda Underlag for
besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar léngs med
Fattighusén och Stora Hamnkanalen for remiss till byggnadsndmnden,
fastighetsndmnden, kretslopp- och vattenndmnden, park- och naturndmnden,
miljéondgmnden, kulturndmnden, socialnimnd centrum, HIGAB, Géteborg Energi och
Business Region Goteborg.

Bedomning ur ekonomisk dimension
Foreslagen sparvagnsdragning pa Drottningtorget bedoms kunna ha en negativ
ekonomisk paverkan for den lokala néaringsidkaren, Hotell Eggers, i form av minskat
kundunderlag.

Bedomning ur ekologisk dimension

Bolaget har inte funnit ndgra sdrskilda aspekter pad fragan utifran denna dimension

Beddmning ur social dimension
Bolaget har inte funnit ndgra sdrskilda aspekter pad fragan utifran denna dimension.

Samverkan
Samverkan har inte skett med de fackliga organisationerna.
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Bilagor

Expediering
Mottagare:
trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se
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Arendet

Arendet berdr besvarande av Trafiknimndens remiss av Underlag for besvarande av
aterremissyrkande avseende upprustningen av kanalmurar léngs med Fattighusén och
Stora Hamnkanalen.

Tid for remissvar ar 2022-08-26

Beskrivning av arendet

Trafikndmnden har fétt i uppdrag av kommunfullméktige att i samverkan samordna fem
fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut avseende upprustning av kanalmurar
kan tas. I syfte att redovisa den aktuella kunskapsbilden vad giller de fem
fordjupningsuppdragen har trafikkontoret tagit fram ”Underlag for besvarande av
aterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar 1angs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen”. Genom att skicka underlaget pa remiss till berérda ndmnder och bolag
vill trafikkontoret sprida och forankra kunskapsbilden samt inhdmta synpunkter som kan
bidra till en ytterligare kunskapshdjning och samordning innan aterremissen besvaras.
Programarbetet kommer efter inriktningsbeslut stilla stora krav pd samverkan inom
Goteborgs Stad, med Vistra Gotalandsregionen och med lansstyrelsen. Detta innebér att
resurser frén andra forvaltningar kommer behdva vara delaktiga i de kommande skedena.

Fragor att som remissinstans besvara

- Ar det ndgon mer aspekt vi ska viiga in?
- Ser ni i dag nagra konflikter mellan foreslaget arbete och er verksamhet?
- Finns det ytterligare samordningsvinster att beakta?

Higab stiller sig positiv till foreslagen utveckling lings Norra Hamngatan, DSG 2.
Sarskilt inriktningen med en generds publik vistelseyta langs med vattnet.

Konflikter mellan foreslaget arbete och Higabs verksamhet:

De foreslagna atgirderna lings strdcka DSG 2 beror ett antal av Higabs fastigheter. Under
eventuell byggnation behdver storning for befintlig verksamhet minimeras, det betyder att
ljudnivéer behover hallas rimliga, tilltrade till byggnaden upprétthalls inklusive
eventuella leveranser. Arbeten behover ocksé bedrivas med stor forsiktighet sé att de
kulturhistoriska viardena inte skadas. Ostindiska huset, Sahlgrenska huset och Radhuset &r
samtliga byggnadsminnen och har ddrmed hdgt kulturhistoriskt skyddsvérde. Gota
Kallare och Hotell Eggers ar ocksa byggnader med hogt kulturhistoriskt vérde.

Naér det géller DSG 3 berors savil Hotell Eggers som Gota Kallare.

De foreslagna scenarierna for trafiklosning 1B, 3A och 3B antyder en sparvigsdragning
pa Drottningtorget som “omfamnar” Hotell Eggers pa vig till och frin Akareplatsen.
Verksamhetens bedémning (Hotell Eggers) ar att den foreslagna dragningen av sparvag i
alternativ 1B, 3A och 3B har stor negativ inverkan. De ser svarigheter i att fortsatt kunna
bibehalla uteserveringen. Risk for oldgenheter i form av stérande ljud frén sparvigen som
paverkar hotellrummen och ddrmed gésterna negativt. De vicker dven sdkerhetsaspekten i
den foreslagna dragningen som en viktig faktor att beakta. Higab menar ocksa att det
foreslagna laget for sparvigen medfor en betydande risk for att platsen fordndras till det
negativa och ménniskors mojlighet att rora sig 6ver torgytan starkt begrinsas. Forslaget
paminner en aning om hur Jarntorget tidigare sag ut.
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Trafikkontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2022-03-18 Lovisa Berg/Trafikkontoret/GBGStad
Diarienummer 7501/19 Telefon: 031-368 24 08

E-post: lovisa.berg@trafikkontoret.goteborg.se

Johan Landgren/Trafikkontoret/GBGStad
Telefon: 031-368 24 60
E-post: johan.landgren@trafikkontoret.goteborg.se

Remiss av Underlag for besvarande av
aterremissyrkande avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

Forslag till beslut

I trafikndmnden

1. Trafikndmnden &versdnder bilaga 1 till trafikkontorets tjansteutldtande for remiss
till byggnadsndmnden, fastighetsndmnden, kretslopp- och vattenndgmnden, park-
och naturnimnden, miljondmnden, kulturndimnden, socialndmnd centrum,
HIGAB, Géteborg Energi och Business Region Géteborg

Sammanfattning

Trafikndgmnden har fatt i uppdrag av kommunfullméktige att i samverkan samordna fem
fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut avseende upprustning av kanalmurar
kan tas. I syfte att redovisa den aktuella kunskapsbilden vad giller de fem
fordjupningsuppdragen har trafikkontoret tagit fram Underlag for besvarande av
dterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar ldngs med Fattighusdn och
Stora Hamnkanalen. Genom att skicka underlaget pa remiss till berérda ndamnder och
bolag vill trafikkontoret sprida och férankra kunskapsbilden samt inhdmta synpunkter
som kan bidra till en ytterligare kunskapshdjning och samordning innan &terremissen
besvaras. Trafikkontoret foreslar trafikndmnden att remittera underlaget till
byggnadsndmnden, fastighetsndmnden, kretslopp- och vattenndmnden, park- och
naturndmnden, miljondmnden, kulturndmnden, socialnimnd centrum, HIGAB, Goteborg
Energi och Business Region Gdteborg som en del av trafikndmndens
samverkansuppdrag.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Infor att forslag till inriktningsbeslut lyftes varen 2021 togs en forsta oversiktlig
kostnadsuppskattning fram for planering och genomforande av kanalmursupprustningen.
Kostnaderna beddms ligga inom ett spann mellan 3,5 och 4 miljarder kronor (2020 ars
prisnivd). En successivkalkyl &r planerad att goéras under hdsten 2022.
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Remissdrendet vintas medfora kostnader for berérda forvaltningar och bolag i form av
nedlagd tid for besvarande av remissen. Dessa kostnader bedoms dock som sma i
sammanhanget och remissen majliggor for ett tidigt kunskapsutbyte och samordning som
Oppnar for storre kostnadsbesparingar och samordningsvinster inom Goteborgs Stad i ett
langre perspektiv for planering och genomforande av kanalmursupprusningen.

Bedomning ur ekologisk dimension

Upprustningen av kanalmurar och broar kommer att berora flera av Goteborgs miljomal,
som exempelvis ”Utveckla stadens arbete for god vattenstatus”, ”Géra
biotopforbdttrande atgdrder i sjoar och vattendrag” och ”Anldgga dagvattenrening pd
trafikeringsintensiva vagar”.

Stora Hamnkanalen och dess historia utgor ett riksintresse for kulturmiljon och &r viktig
att bevara. Stora Hamnkanalen 4r den enda kvarvarande kanalen av de ursprungligen fyra
kanalerna och innebér darfor i dag den enda och exklusiva mdjligheten att uppleva en
kanalmiljé tillhdrande den ursprungliga kanalstaden frén 1600-talet.

Kanalmurarna kommer behéva renoveras oavsett om man véljer att flytta undan trafiken
eller inte. En reinvestering gér darmed inte att undvika, och med produktionen foljer en
miljopaverkan. Trafikkontoret stravar dock efter att gora sé kloka val som mojligt vad
géller bland annat materialval och produktionsteknik. Om exempelvis permanenta spar,
genom samplanering, kan medfora att temporéra spér for att hantera kollektivtrafiken
under upprustningen av kanalmurarna kan undvikas, minskas belastningen pa miljon.

Vid éaterstéllandet av kanalmurarna kan andra trafikldsningar och gatuutformning
diskuteras for att fa en béttre 16sning ur trafik- och stadsmiljoperspektiv och ddrmed 6ka
forutsattningarna for en hallbar mobilitet.

Vid renoveringen av kanalmurarna behdver ocksa de inre vattenvdgarna klimatanpassas.
Det finns tvé principiella 16sningar, hdjda murar eller portar. For att hdjda murar ska ge
fullt skydd behover samtliga murar (dven de som inte ingar i kanalmursprogrammet)
hojas samt broars hojder och hdjder i parker och slénter ses dver. For portar behover
installation ske i Stora Hamnkanalen mynning och i Rosenlundskanalens mynning, den
senare ingar inte i kanalmursprogrammets geografi. Underlaget férordar att slussportar
installeras da det ger minst paverkan péd kulturmiljon och samtidigt sékrar hela strickan
pa kortare tid.

Remissen mojliggor for ett kunskapsutbyte i tidigt skede vilket bedoms péaverka positivt
avseende den ekologiska dimensionen.

Beddmning ur social dimension

Malséttningen dr att rusta upp aktuella kanalmurar och broar till en sadan standard att
konstruktionen sdkerstélls for ytterligare 120 &r, att kulturmiljon ér bevarad, och en
fortsatt trafikering mojliggodrs pé gator och spér, samtidigt som ett attraktivare stadsrum
skapas langs kanalen och att framkomligheten for gdende och cyklister forbattras.

Kanalmurarna ligger centralt i staden och stricker sig Gver ett stort omrade dér gator och
spér ér 1 direkt anslutning till murarna. Under byggnationsskedena kommer dérfor en stor
del av goteborgarna i alla &ldrar, nérliggande verksamheter och alla typer av trafikslag
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att paverkas under manga ar av de omldaggningar som atgiarderna kriaver. Planering av
etappindelning, utbyggnadsordning och trafikomldggningar ar dérfor av stor vikt for att
minska de oldgenheter som upprustningsarbetena innebér for allméanheten.

Det ér ocksé viktigt att tillfalliga omlédggningar och dtgérder kommuniceras tidigt, tydligt
och tillgidngliggdrs pa méanga olika sétt sa att alla berorda intressenter kan ta del av
informationen pé ett lattillgingligt sétt.

Remissen mdjliggdr for ett kunskapsutbyte i tidigt skede vilket bedoms péverka positivt
den sociala dimensionen.

Forhallande till styrande dokument

1. Goteborg 2035 — Trafikstrategi for en ndra storstad

2. Bldgréna strik — underlag till Oversiktsplan for Géteborg med fordjupning for
centrala Géteborg Tematiskt tilldgg for oversvimningsrisker

3. Goteborg forstirkt: Fistningsstaden — Handlingsprogram for ett stirkt
riksintresse

Remissen mdjliggdr for ett kunskapsutbyte i tidigt skede vilket kan medfora en 6kad
kunskap om upprustningsarbetets koppling till styrande dokument och ge en riktning i hur
arbetet bor forhalla sig till dessa.

Bilagor
1. Remissbrev
2. Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning
av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen
3. Tjansteutlatande Inriktningsbeslut avseende upprustning av

kanalmurar langs Fattighuséan och Stora Hamnkanalen (utférdat 2021-
03-17) inklusive aterremissyrkande (D, S, M, V, L, MP och C)

4. Kartldggning av nuléget och ansprak ldngs Stora Hamnkanalen och
Fattighusén samt forslag till fortsatt arbete (2022-03-18), inklusive
bilagor enligt kartliggningen

5. PM Extern finansiering (2021-10-25)

6. MoIndalsasystemet och Goteborgs inre vattenvégar - utredning om
skydd mot dversvamningar fram till ar 2150 (2021-06-30)

7. Dimensionering av kanalmurar (2021-12-22)

8. Tjénsteutldtande Remiss av forstudie Sparvig i Alléstraket och Ovre
Husargatan (utfardat 2021-11-03), inklusive bilaga enligt
tjdnsteutlatande

9. Tjansteutlatande Kunskapsunderlag angadende Operaldnken (utfardat

2021-11-26), inklusive bilagor
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Arendet

Trafikndmnden har fatt i uppdrag av kommunfullmédktige att i samverkan med
kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och 6vriga berérda samordna
fem fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut avseende upprustning av
kanalmurar kan tas. Trafikkontoret foreslar trafikndimnden att remittera Underlag for
besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar lings med
Fattighusdn och Stora Hamnkanalen till byggnadsndmnden, fastighetsndimnden,
kretslopp- och vattenndmnden, park- och naturndmnden, miljondmnden, kulturndmnden,
socialndmnd centrum, HIGAB, G6teborg Energi och Business Region Géteborg som en
del av trafikndmndens samverkansuppdrag.

Beskrivning av arendet

Livsldngden har uppnétts pa kanalmurarna langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen, vilket innebér ett behov av omfattande upprustningsatgérder.

Orienteringsbild av upprustmngsarbetets geograf ska omfattnmg Gula lmjer (traf kkontoret dar
konstruktionsdgare) och svart linje (park- och naturférvaltningen dr konstruktionsdgare) avser berorda
kanalmursdelstrickor. Roda ovaler avser berérda broar for upprustning.

Trafikndmnden beslutade i mars 2021 att féresld kommunfullméktige besluta om
inriktningen for den fortsatta planeringen och genomforandet av upprustningen.

Stadsledningskontoret lyfte drendet till kommunstyrelsen i juni 2021 och &drendet (§ 28,
0488/21) aterremitterades av kommunfullméktige i september 2021:

Arendet om upprustning av kanalmurar dterremitteras med uppdrag till trafiknimnden,
som i samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och
ovriga berérda samordnar fordjupningar enligt foljande, innan vidare inrviktningsbeslut
kan tas:

a. Ska redovisa om alternativa investeringar i strdckningar for kollektivtrafik, som
Operaldnken med en koppling dven till Hisingen och med mdjlighet till forldngning
genom Gullbergsvass samt Allélinken via allén och Akareplatsen, kan innebéra att
renoveringen av kanalmurarna kan goras i mindre omfattning eller till ldgre kostnad.

b. Ska redovisa hur alternativa stréckningar for kollektivtrafik kan forbdttra dess
framkomlighet, samt framkomligheten for andra trafikslag sdsom forbdttrat strdk for
cykel och gangtrafik lings med Stampgatan och Norra Hamngatan.

¢. Ska redovisa om kanalmurarna dndda behéver renoveras i samma omfattning oavsett
bdrighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en renovering med
en utformning utan tunga trafikslag i sd fall skulle innebdra.
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d. Ska redovisa om andra atgdrder kan genomforas samtidigt med renoveringen av
kanalmurarna, sd som renovering av broar, bredare strdk och forbdttrad stadsmiljé.
Samt klimatanpassningsatgdrder sasom hantering av skyfall och hojda vattennivder.

e. Ska redovisa om vilka tinkbara méjligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa ndrliggande projekt samtidigt
eller kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa sparvagnstrdckningar
forst.

I oktober 2021 redogjorde trafikkontoret for trafikndmnden hur trafikkontoret tar sig an
uppdraget och att dterremissen innebér en tidpaverkan med cirka ett ar for
upprustningsarbetet. Trafikkontoret beskrev att hanteringen av aterremissyrkandet sker i
arbetspaket och vilka forvaltningar och andra aktdrer som kontoret samverkar med i
arbetspaketen. Ambitionen var da att kunna aterrapportera aterremissuppdraget till
kommunfullméktige i juni 2022. Efter att redogdrelsen gjordes har beslut tagits mellan
forvaltningarna att det underlag som tagits fram som ett resultat av arbetspaketen bor
foreslas skickas pa remiss till berérda nimnder och bolag for att erhalla en djupare
samverkan och na en ytterligare forankring.

Infor foreslagen ndmndremiss redogjorde trafikkontoret for trafikndmnden 1 mars 2022
for det som fordjupningsuppdragen fram till denna tidpunkt resulterat i och som foreslas
skickas pé remiss.

Forvaltningens bedomning

Trafikkontoret har tagit fram Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar ldngs med Fattighusdn och Stora Hamnkanalen. Underlaget
syftar till att redovisa den aktuella kunskapsbilden vad géller de fem
fordjupningsuppdragen.

Kontentan i underlaget ar att:

e Kanalmurarna behdver renoveras och rustas upp oavsett hur gaturummet narmast
murarna utnyttjas

e Det gar inte att utlova nadgon storre besparing genom att géra enklare renovering

e De trafikeringsscenarion som presenteras i detta underlag visar pa hur samordning
kan ske mellan olika projekt och vilken nytta som skulle komma ut av den
samordningen. Scenario 3B ger mest nytta och ar ocksa det scenario som foresprakas
i detta underlag.

e De inre vattenvédgarna behover vid renoveringen ockséa klimatanpassas. Det finns tva
principiella 16sningar, hjda murar eller slussportar. For att hojda murar ska ge fullt
skydd behover samtliga murar (dven de som inte ingér i kanalmursprogrammet) hojas
samt broars hojder och hojder i parker och slinter ses ver. For slussportar behover
installation ske i Stora Hamnkanalen mynning och i Rosenlundskanalens mynning,
den senare ingér inte i kanalmursprogrammets geografi. Detta underlag forordar att
slussportar installeras eftersom det ger minst paverkan pd kulturmiljon och ocksa
sakrar hela strickan pa kortare tid.

e Underlaget beskriver ett antal olika mdjligheter till externa finansiering. Utan att ha
ett helt klart innehall r det svart att avgdra hur stor del av dessa
finansieringslosningar som kan komma programmet till gagn.
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e Vid god samplanering med andra projekt kan hogre kvalitet skapas. Samordningen
ger ocksa fordelar i utférandeskedet.

Genom att skicka underlaget pa remiss till berérda ndmnder och bolag vill trafikkontoret
sprida och forankra kunskapsbilden samt inhdmta synpunkter som kan bidra till en
ytterligare kunskapshdjning och samordning innan aterremissen besvaras.

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden beslutar remittera Underlag for besvarande av
dterremissyrkande avseende upprustning av kanalmurar lings med Fattighusdan och
Stora Hamnkanalen till byggnadsnamnden, fastighetsnaimnden, kretslopp- och
vattennamnden, park- och naturnimnden, miljondmnden, kulturndimnden, socialndmnd
centrum, HIGAB, Goteborg Energi och Business Region Goteborg. Parallellt med
remissforfarandet kommer underlaget dven skickas till Visttrafik for férankring och
inhdmtning av synpunkter.

Remissvaren fran ndmnderna och bolagen kommer dérefter att sammanstéllas av
trafikkontoret och arbetas in i det svar till terremiss trafikkontoret kommer foresla
trafikndmnden att lyfta till kommunfullméktige. Trafikkontoret beréknar att
aterremissvaret, tillsammans med ett eventuellt justerat forslag till inriktningsbeslut, kan
behandlas i trafikndmnden i oktober/november 2022 for att sedan nd kommunfullméktige
under kvartal 1 2023. Med detta foljer att aterremissen paverkat upprustningsarbetets
tidplan med cirka tva ar.

Jenny Adler Kristina Lindfors

Avdelningschef Samhille Trafikdirektor
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Trafikkontoret 4 Goteborgs
tad

Datum 2022-04-04 Till remissinstanser enligt nedan

Diarienummer 7501/19 [Mottagare]

[Adress]
[Postnummer] [Ort]

Remiss av Underlag for besvarande av
aterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar langs med

Fattighusan och Stora Hamnkanalen

Trafikndmnden i G6teborgs Stad beslutade den 21 april 2022 att dversédnda
Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende upprustning av
kanalmurar lings med Fattighusdn och Stora Hamnkanalen for remiss till
byggnadsndmnden, fastighetsndmnden, kretslopp- och vattenndmnden, park-
och naturndmnden, miljondmnden, kulturnimnden, socialnimnd centrum,
HIGAB, Goteborg Energi och Business Region Géteborg.

De frdgor som vi Onskar att ni som remissinstanser tar stédllning till &r
foljande:

- Ar det nigon mer aspekt vi ska viiga in?
- Ser ni 1 dag négra konflikter mellan foreslaget arbete och er verksamhet?

- Finns det ytterligare samordningsvinster att beakta?

Bakgrund

Trafikndmnden har fatt i uppdrag av kommunfullméktige att i samverkan
samordna fem fordjupningsuppdrag innan vidare inriktningsbeslut avseende
upprustning av kanalmurar kan tas. I syfte att redovisa den aktuella
kunskapsbilden vad giller de fem fordjupningsuppdragen har trafikkontoret
tagit fram Underlag for besvarande av dterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar ldngs med Fattighusdan och Stora Hamnkanalen.
Genom att skicka underlaget pa remiss till berérda nimnder och bolag vill
trafikkontoret sprida och forankra kunskapsbilden samt inhdmta synpunkter
som kan bidra till en ytterligare kunskapshdjning och samordning innan
aterremissen besvaras.

Programarbetet kommer efter inriktningsbeslut stélla stora krav pa
samverkan inom Gdteborgs Stad, med Vistra Gotalandsregionen och med
lansstyrelsen. Detta innebér att resurser fran andra forvaltningar kommer
behova vara delaktiga i de kommande skedena.
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Remisshantering
For er som onskar kommer vi gdrna och gor en presentation av underlaget
och svarar pa de fragor och funderingar som ni har.

Vi ser fram emot era synpunkter pa denna remiss senast den 26 augusti
2022. Synpunkterna ska mirkas med diarienumret 7501/19. Svar 1dmnas till
denna e-post: trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se

Fragor under remisstiden besvaras av Lovisa Berg.

Bilagor
1. Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen

2. Tjansteutlatande Inriktningsbeslut avseende upprustning av kanalmurar
langs Fattighusén och Stora Hamnkanalen (utfardat 2021-03-17) inklusive
aterremissyrkande (D, S, M, V, L, MP och C)
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Aterremitterat inriktningsbeslut for
kanalmursupprustning

Livslédngden har uppnétts pa kanalmurarna langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen, vilket innebér ett behov av omfattande upprustningsatgérder.

| (Bl 7 "l ‘ ot e O
Orienteringsbild av upprustningsarbetets geografiska omfattning. Gula linjer (trafikkontoret dr
konstruktionsdgare) och svart linje (park- och naturforvaltningen dr konstruktionsédgare) avser berorda
kanalmursdelstrdckor. Réda ovaler avser berérda broar for upprustning.

-

Trafikndmnden beslutade i mars 2021 att féresld kommunfullméktige besluta om
inriktningen for den fortsatta planeringen och genomforandet av upprustningen.

Stadsledningskontoret lyfte drendet till kommunstyrelsen i juni 2021 med beslutssatserna:

1. Inriktningarna a-d for den fortsatta planeringen av upprustning av kanalmurarna
ldngs
Fattighusdan och Stora Hamnkanalen, i enlighet med trafikndmndens forslag,
godkdnns.

a. Malet dr att upprustning ska ske till en sdadan standard att
framkomligheten
for cykel och gang forbdttras, att kulturmiljon dr bevarad och en fortsatt
trafikering mojliggors pa gator och spar, samtidigt som ett attraktivare
stadsrum skapas ldngs kanalen.

b. Upprustning av Tyska bron, Fontdnbron, Fredsbron och
Drottningtorgsbron ska ingd som en del av dtgdrderna.

c. Arbetet ska planeras for att genomforas under en kommande 15-
drsperiod, till cirka ar 2035.

d. Planerade dtgdrder ska genomforas till en utgift som maximalt uppgadar
till mellan 3,5 och 4 mdkr i 2020 drs prisnivd.

2. Trafikndmnden far i uppdrag att senast i samband med ett kommande
genomforandebeslut for ett forsta delprojekt eller kluster av delprojekt
dterkomma till kommunfullmdktige med en uppfoljning av programmets
inriktning som helhet och med en fordjupad beskrivning av genomforandeplan
och eventuella behov av fordndringar i inriktningen.

3. Traftkndmnden fdr i uppdrag att aktivt séka extern finansiering for att minska
den samlade ekonomiska belastningen for staden.

Arendet aterremitterades av kommunfullmiktige i september 2021:

Arendet om upprustning av kanalmurar dterremitteras med uppdrag till trafiknimnden,
som i samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och
ovriga berérda samordnar fordjupningar enligt féljande, innan vidare inriktningsbeslut
kan tas:

a. Ska redovisa om alternativa investeringar i strdckningar for kollektivtrafik, som
Operaldnken med en koppling dven till Hisingen och med mojlighet till forlingning
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genom Gullbergsvass samt Allélinken via allén och Akareplatsen, kan innebdra att
renoveringen av kanalmurarna kan goras i mindre omfattning eller till ligre kostnad.

b. Ska redovisa hur alternativa strdckningar for kollektivtrafik kan forbdttra dess
framkomlighet, samt framkomligheten for andra trafikslag sdasom forbdttrat strdk for
cykel och gangtrafik lings med Stampgatan och Norra Hamngatan.

¢. Ska redovisa om kanalmurarna dnda behéver renoveras i samma omfattning oavsett
bdrighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en renovering med
en utformning utan tunga trafikslag i sd fall skulle innebdra.

d. Ska redovisa om andra dtgdrder kan genomféras samtidigt med renoveringen av
kanalmurarna, sd som renovering av broar, bredare strdak och forbdttrad stadsmiljé.
Samt klimatanpassningsdtgdrder sasom hantering av skyfall och hdjda vattennivder.

e. Ska redovisa om vilka tinkbara mojligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa ndrliggande projekt samtidigt
eller kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa spdarvagnstréickningar
forst.

Detta underlag syftar till att redovisa den aktuella kunskapsbilden vad géller de fem
fordjupningsuppdragen. Genom att skicka underlaget pa remiss till berdrda ndimnder och
bolag vill trafikkontoret sprida och forankra kunskapsbilden samt inhdmta synpunkter
som kan bidra till en ytterligare kunskapshdjning och samordning innan aterremissen
besvaras.

Behov av renovering oavsett trafiklosning langs
murarna

Kanalmurarna byggdes av holldndare nir Goteborg anlades for 400 &r sedan och har haft
sin nuvarande form sedan i borjan av 1800-talet. Nar murarna byggdes sag
trafiksituationen lings med murarna helt annorlunda ut 4n i dag da gatorna trafikerades av
hést och vagn. Belastningen pé gatorna, byggda pé goteborgslera, och ddrmed ocksa pa
murarna, har 6kat allteftersom gatorna trafikeras av tyngre fordon som bussar, sparvagnar
och lastbilar.

Overbyggnad

Rustb&add

Figur 1: Principskiss kanalmur med definitioner, ur Kulturmiljo utredning Antiquum, 2021-11-22
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I dag har man identifierat rota pa rustbadd och pélar, vilket yttrar sig genom skador pa
murarna. Stadsbyggnadskontorets stabilitetskartering och trafikkontorets inspektioner och
kontrollavvégningar, visar ocksa pa flera osidkra omraden utmed kanalerna.

Da kanalmurarna ligger centralt i staden och stricker sig dver ett stort omrade som till
stora delar berdr Goteborgs kollektivtrafiknav, dr en upprustning av mycket stor
strategisk betydelse. Om inte murarnas funktion kan sikras ger det paverkan pé
tillgédnglighet och framkomlighet i hela innerstaden.

Utdver trafiklasterna finns en risk att murarna rasar av sin egenvikt. Trots métprogram,
inspektioner och berdkningar av sérskilt ansatta partier finns ingen garanti for att
trafikkontoret kan forutse var eller nér ett eventuellt ras kommer att ske. Vissa strackor
har sdmre skick och hogre riskfaktorer &n andra strickor, vilket &r medtaget i den
planerade utbyggnadsordningen.

Utover den risk for gator och kanal som murarnas skick innebér finns ocksa ytterligare
risk med teknisk forsorjning till fastigheter ldngs kanalmurarna. I gatorna ligger ledningar
av olika slag som forser fastigheter med vatten, avlopp, el, fjirrvdarme, fiber med mera.
Vid ett storre brott i konstruktionen riskerar denna forsdrjning att ocksé slas ut.
Fastigheterna i sig har egen grundldggning och bor ddrmed inte paverkas i ndgon storre
omfattning vid ett eventuellt ras.

Kanalmurarna kommer behova renoveras oavsett om man véljer att flytta undan trafiken
eller inte. Det finns alltsé ingen trafiklosning som gor att murarna inte behover renoveras.
Vid aterstéllandet kan dock andra trafiklosningar och gatuutformning diskuteras for att fa
en battre 16sning ur trafik- och stadsmiljoperspektiv.

Malsattning

Malsittningen &r att rusta upp aktuella kanalmurar och broar till en sddan standard att
konstruktionen sékerstélls for ytterligare 120 &r, att kulturmiljon dr bevarad och en
fortsatt trafikering mojliggors pé gator och spér, samtidigt som ett attraktivare stadsrum
skapas langs kanalen och att framkomligheten for gdende och cyklister forbéttras.

Upprustningen genomfors i programform

Goteborgs Stad tillimpar XLPM som projektstyrningsmodell. Ett program enligt XLPM
ar ett sétt att gruppera uppdrag/projekt (som alla syftar till samma effektmal) och hantera
dem pa ett kontrollerat och samordnat sitt s& programmets effektmal uppnés pé ett for
organisationen och samhéllet hallbart sitt.

Programhantering syftar till att sékerstélla en effektiv anvidndning av resurser och att
nyttor uppnés pé ett sitt som inte kunde ha uppnatts om de ingadende uppdragen,
projekten och andra ingdende arbeten hanterades enskilt. Ett program &r ocksa ett sétt att
bryta ner stora, komplexa initiativ med eventuell stor osékerhet och risk, i flera hanterbara
projekt och uppdrag.

Den hittills framarbetade 6vergripande strategin &r att arbetet med upprustningen ska
genomforas i programform. Kanalmursprogrammet ska utformas med en
sammanhallande programledningsorganisation och med ett antal underliggande projekt
som etableras stegvis under &ren.
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Programmet kommer att utforas i ett fordnderligt Goteborg dér ett stort antal
stadsutvecklingsprojekt pagar och ér planerade, varfor samplanering och samordning &r
en framgéngsfaktor. Arbetet kommer stélla stora krav pa samverkan inom Goteborgs
Stad, med Véstra Gotalandsregionen och med lénsstyrelsen. Detta innebér att resurser
fran andra forvaltningar kommer behdva vara delaktiga i de kommande skedena.

Fyra delstracksgrupper

Kanalmursprogrammet ar uppdelat i fyra delstrdcksgrupper (DSG) som i sin tur
innehéller ett antal olika murstrdckor, broar och andra vattennéra byggnadsverk.
Delstriacksgrupperna kommer att genomforas i ordningen: DSG 1, DSG 2, DSG 4, DSG 3
med planeringsstart under 2023 och produktionsavslut under 2037.

DSG 1 och 2 hanteras i tvd genomférande- och kollektivtrafikstudier samt en gemensam
miljodomsansokan. Samma upplégg géller for DSG 3 och 4.

Etappindelning och utbyggnadsordning beror bland annat av murarnas skick, pdverkan pa
kollektivtrafiken, andra projekt, formalia, resurser och finansiering. Manga olika samband
och beroenden behdver beaktas vilket ger ménga intressekonflikter.

Utifrén hittills genomfort arbete konstateras att vissa delstrackor bor genomforas
samtidigt, medan andra behover héllas isdr. En stor paverkan pa kollektivtrafiken kan
medfora att andra forberedande dtgirder behover vidtas innan sjilva
kanalmursupprustningen. Av det skilet kan vissa etapper behdva senareldggas, trots att
renoveringsbehovet ar stort medan andra etapper, trots att renoveringsbehovet inte &r
akut, kan komma att rustas upp forst. Forutsdttningarna kommer ocksa att férdndras under
programmets géng, bland annat till f51jd av utbyggnad av infrastruktur, den allménna
stads- och trafikutvecklingen med mera.

Figur 2: Programmets indelning av delstrdckor i fyra DSG-projekt visualiseras genom de svarta
ramarna. Firgerna pa delstrickorna inom respektive DSG-projekt anger graden av paverkan pa
kollektivtrafiken, ju mérkare desto storre paverkan. Gul cirkel avser ev. skydds/slussportar for
hégvattenskydd. Alternativ I0sning dir att hoja kanalmurarna till +2,4 fidn Stora Hamnkanalens
mynning i till slussen vid Drottningtorget.

! H6jdniva avser kravuppfyllande av hégvattenskydd till 2070 d& yttre stormbarridrer véintas finnas
pa plats. H6jdniva ar angiven enligt hjdsystem RH2000. Se referens [9] for mer information.
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Figur 3: Bedomd paverkan och samordningsmdjligheter, killa Bilaga 3 programplan KMP, Ursprung Sweco
(2020-09-08)

Av de 14 delstrickorna ovan beddoms fem delstrickor inte ha ndgon eller ha en mycket
liten paverkan pé kollektivtrafiken (grona strickor), tvd delstrackor bedoms ha ringa
paverkan (ljust orangea striackor), fyra delstrackor bedoms ha stor paverkan (orangea
strdckor) och tre delstrackor mycket stor pdverkan (morkt orangea strackor). Pilarna i
kartbilden visar pa samordningsmdjligheter mellan olika delstrickor, dir de graa pilarna
utgdr positiva samband och de roda pilarna utgor negativa samband. Streckade pilar
innebdr att det kan finnas positiva samband, beroende pa hur arbetet med delstrdckan
genomfors.

Tabell 1: Milestoneplan KM-program 2022-02-24

Milestones DSG 1 DSG 2 DSG 3 DSG 4
Inriktningsbeslut i KF Q12023

Start planeringsfas Q32023 Q4 2027
Genomférande- och kollektivtrafikstudie godk i TN | Q4 2024 | Q3 2025 | Q3 2029 | Q4 2028
Start projekteringsfas Q4 2024 | Q4 2025 | Q2 2031 | Q4 2029
Start produktionsfas Q12026 | Q3 2026 | Q4 2032 | Q4 2029
Avslut och stangning klar Q2 2027 | Q12030 | Q22037 | Q4 2032
Overlamning och stangning av program klar Q3 2037

Narmare malet allteftersom
For varje genomfort delprojekt uppstar foljande nyttor:

e Minskad risk for tredjeman
e Minskad risk for kollektivtrafikavbrott
e Minskad risk for avbrott i teknisk forsorjning

e Ett bevarande av stadskérnas unika miljo i enlighet med beskrivningen av
riksintresset for kulturmil;jo
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En bevarad tillgidnglighet for olika trafikslag pé intilliggande gator och spar
Ett attraktivare stadsrum langs kanalen

En forbéttrad framkomlighet for gang och cykel ldngs strackan

Genom oOversviamningsatgirder ldngs striackan, bidra till att gora Goteborg mer
robust mot dagens och framtidens §versvimningar.

e Minskat underhall

e Okad planerbarhet

e Okad redundans i trafiksystemet

Inriktningen i programmet &r att arbetena ska upphandlas som partneringprojekt. Det
innebdr att vi kommer har majlighet att dra nytta av tidigare erfarenheter och pa sa sétt
hela tiden né lite battre 16sningar sa vél tekniskt som planeringsmassigt.

Kortare livslangd eller lagre barighetsklass an
standard inte ett alternativ

Bakgrunden till fragan géllande kortare livsldngd alternativt 1agre barighetsklass harror
fran fragestéllningen om det gar att renovera i mindre omfattning eller till 14gre kostnad
(aterremissuppdrag C). For att reda ut den fragan har trafikkontoret sammanstéllt ett PM,
Dimensionering av kanalmurar, som utreder kostnadsbesparingar for de bada
alternativen.

Féréndrad livslangd

I géllande krav och normer for brokonstruktioner anges 40, 80 eller 120 &rs livslangd. De
tva forsta livsldngderna finns for att kunna utfoéra renoveringar och reparationer pa
byggnadsverk som i sin helhet har kvarvarande livslangd. Det innebér att om det efter 80
ar uppstar renoveringsbehov av en konstruktion som har 120 ars livsldngd nér den byggs
sd kan man vélja att renovera den del som behdver renoveras med en légre
livsldngdsklass.

Om man skulle vélja att renovera murarna med kortare livsldngsklass dn 120 ar sa skulle
det innebira en teoretisk besparing pé cirka 0,1 % av byggkostnaden. Det verkliga utfallet
skulle troligen bli mindre och fullt jimforbart med 120 ars livslangd. Detta beror pé att
ménga av de arbeten som é&r kostnadsdrivande d4ndé behdver genomforas trots kortare
livsldngdsklass. Rekommendationen ar att vélja 120 ars livslangd och i stéllet forsoka
genomfora produktionen sa rationellt som mojligt for att minimera risken for storningar i
de kostnadsdrivande arbetena. I programplanen anges partnering som lamplig
entreprenadform vilket stodjer mojligheterna till en rationell produktion.

Om livslédngden viljs till 40 eller 80 ar innebir det ocksé att arbetena kommer behdva
gdra om efter att livslangden 16pt ut.

Bérighetsklass

Gillande barighetsklasser s behover dessa riknas om fran BK1-BK3 till faktiska laster
for att kunna berdknas tekniskt och ekonomiskt. Efter en sddan berdkning framgar att
besparingen av att vilja BK3 fore BK1 teoretiskt uppgér till 1 % av byggkostnaden. Aven
hér géller resonemanget for kostnadsdrivande arbeten vilket gor att rekommendationen
landar i att BK1 bor véljas. En ytterligare konsekvens av att bygga BK1 i stéllet for BK3
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ar att manga av de transporter som idag kraver dispens, sophdmtning och dagliga
varutransporter, inte ldngre behdver hanteras med dispens. Omvént géller ocksé att om
BK3 viljs s& kommer fler fordon behdva dispens for att trafikera gator i anslutning till
kanalmurarna.

Baserat pa ovanstéende ser inte trafikkontoret att det finns ndgon mojlighet till besparing
genom att renovera till lagre barighetsklass eller livslangd.

Stadsmiljoplan

Stadsmiljoplanen ar ett utvecklingsprojekt initierat av trafikkontoret. Planen &r ett sétt att
skapa en viljeinriktning och en ambition som kan vara underlag for fortsatt arbete.
Stadsmiljoplanen har fokus pa fyra strék, varav ett ar langs Stora Hamnkanalen.

Ah,

AL

SANE
&

Viljeinriktningen for Norra Hamngatan &r att det dr en gata som stérker stadslivet i det
centrala strdket. Genom en robust och virdig kanalpromenad med generds publik
vistelseyta ldngs med vattnet stirks stadens destinationskraft.
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Stora Hamnkanalen - knyter samman 6st och vast

(st och vast kopplas ihop Bortgldmda platser omhandertas Solsidan och vattenkontakten maxas

Stadsmiljoplanen har varit pa tjinstepersonsremiss och arbete pagar med att revidera
planen. Planen véntas lyftas for beslut av trafikndimnden i maj 2022 och dérefter utgora
underlag for trafikndmndens investeringsplanering. Nér kanalmurarna rustas upp kan
stadsmiljoplanen fungera som ett stdd i hur gaturummen kan omvandlas for att bidra till
malet om en forbittrad framkomlighet for cyklister och fotgéngare och ett attraktivare
stadsrum léangs kanalen.

Scenarier for nya trafiklosningar

Kartldggning av nuldget och ansprak ldings Stora Hamnkanalen och Fattighusdn samt
forslag till fortsatt arbete beskriver och forklarar samband mellan olika projektidéer och
initiativ som finns lings kanalmursprogrammets strickning. Det &r ocksa den som ger
visar hur projekten kan samordnas for att samordningsvinster ska kunna uppnas.
Kartldggningen ansluter till Koll 2035 och utbyggnadsplan for cykelinfrastruktur.

Kartldggningen visar att en effekt av samplaneringen mellan Allélénken,
kanalmursprogrammet och Akareplatsen/Drottningtorget 4r att ett cykelstrak kan
anldggas lidngs kanalen. Stora delar av cykelstréket kan ingé som &terstéillning i
Kanalmusprogrammet men i vissa avsnitt behdver extra medel skjutas till for att kunna
tillskapa sdkra cykelpassager samt att lyfta ytskiktet pa de strackor som inte berdrs av
kanalmursprogrammet.

I kartlaggningen undersoks fyra scenarier for hur kollektivtrafikforingen kan fordndras,
och vilka mojligheter eller hinder det skulle kunna ge for 6vrig utveckling av omradet,
samt samordningsvinster med andra arbeten. Ytterligare scenarier skulle kunna vara
mojliga, men har inte hanterats inom arbetet med trafikomradesplanen.

De undersokta scenarierna dr foljande:

e 1A som innebédr minimal fordndring mot befintligt utnyttjande av ytorna ldngs
kanalen.

e 1B som innebir att stadsbanekrysset byggs vid Akareplatsen och att sparen
dérmed kan dras norr om posthotellet och frigora yta pa Drottningtorget. I dvrigt
ingen fordndring.
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e 3A som innebdr att Allélinken med spér i Stampgatan adderas till alternativ 1B
och ddarmed 6ppnas mojligheten till att frigéra Norra hamngatan utanfér Nordstan
fran kollektivtrafik.

e 3B som innebir att Allélanken med spar i Ullevigatan byggs vilket 6ppnar for ett
cykelstrak fran Garda dimme till Casinot.

Scenario 1 A Befintlig sparvag

Scenariot innebér att all sparvidg byggs tillbaka likt beﬁnthgt och fa forandnngar sker
i trafikeringen léngs kanalerna. Léngs Norra hamngatan fran K&mpebron och vésterut
planeras det nya ytskiktet for att kunna ansluta mot den nya cykelbron. Den del av
Norra Hamngatan som byggdes om 2014/15 kommer behova ett nytt ytskikt for att
hgja virden for gdng och cykel, men den investeringen finns inte med i
Kanalmursprogrammet. Strickan vid slussen forbéttras for gdende och cyklister.

Fordel
*  Integrerat frirum langs Norra Hamngatan

Nackdelar

*  Brunnsparken fortsatt 6verbelastad

*  Sma fordndringar langs Fattighusan

» Lbser inte svarigheten att ga eller cykla genom Brunnsparken
* Utnyttjar inte potentialen for vistelse ldngs vattendragen

Samordningsvinster scenario 1A
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Nr | Samordning mellan

Beskrivning av vinst

1 Kanalmursprogrammet och
gang- och cykelbro Gver dlven

I Scenariol A uppstéar samordningsvinsten att
Norra hamngatan mellan Kémpebron och
Casinot kan foréndras till att erbjuda béttre
framkomlighet for cyklister och géende.

Scenario 1 B Sparvig via Akareplatsen

1 Prio cykel och
gang, mdjligt
fér bil

Prio gang och cykel” |
g '
= \

Bil (reducerad)

Den stora forindringen i detta scenario #r att Akareplatsen byggs ut och att en
triangelhéllplats tillskapas dér. Med denna 16sning kan sparen léggas tillbaka norr om
posthotellet i stéllet for langs kanalmuren vid Drottningtorget. Denna atgard skulle
mojliggdra en rationell produktion ling Drottningtorget samtidigt som det i det
framtida permanentskedet ger mojlighet att utnyttja torget pé ett helt annat sétt dn
idag. I det fall som Akareplatsen inte byggs kommer troligtvis temporira spar behdva

byggas over Drottningtorget for att klara trafikeringen. Detta blir en hog kostnad for

kanalmursprogrammet som sedan bara rivs nir sparen ska tillbaka ndrmast muren.

Losningen med triangelhéllplats vid Akareplatsen och éver Drottningtorget behdver

vara pa plats innan Kanalmursprogrammet pabdrjar etapperna vid Drottningtorget.

Fordelar

*  Frigor ytor for vistelse pa sodra delen av Drottningtorget.

*  Mgjlighet till integrerat frirum ldngs Norra Hamngatan.

* Ldser problematiken med att reinvestera kanalmur vid Drottningtorget och kan
hoja kvaliteterna pa Drottningtorget.

Nackdelar

*  Brunnsparken fortsatt 6verbelastad.
*  Sma forédndringar lings Fattighusén.
» Lbser inte svarigheten att ga eller cykla genom Brunnsparken.

Forutsittning

Forutsitter investering i Akareplatsen

it

|
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Samordningsvinster scenario 1B

\
’/
Nr | Samordning mellan Beskrivning av vinst
1 Kanalmursprogrammet och De samordningsvinster som uppstar mellan
Akareplatsen/Drottningtorget Kanalmursprogrammet och

Akareplatsen/Drottningtorget ir att
omledningstrafiken 14ggs i ett nytt permanent
spér. Vidare &r det en vinst att frigdra yta
nérmast kanalen for gang- och cykeltrafik.

Scenario 3 A Allélank med spar via Akareplatsen och
Stampgatan

L

rfﬁ

Detta scenario adderar Alléldnken med sparvég i Stampgatan Den stora fordel som
detta for med sig ar att sparvagnskapaciteten 6kar och ddrmed finns det en mojlighet
att avlasta Brunnsparken. I kombination med triangelhallplats vid Akareplatsen och
spér 6ver Drottningtorget frigdrs de norra kanalmurarna fran Stampbroarna till
Casinot fran spértrafik och en méjlighet till cykelbana fran Drottningtorget till
Casinot dr mojlig att uppratta. Omledningstrafiken for upprustningen av
kanalmurarna ldngs Stampgatan blir i detta scenario svéra att Iosa. I princip finns tva
mdjligheter, att 14gga dyra tillfélliga spér eller att acceptera nedsatt kapacitet i
kollektivtrafiken under byggskedet.

Fordelar

*  Frigor ytor for vistelse pa sodra delen av Drottningtorget

*  Mojlighet till integrerat frirum ldngs Norra Hamngatan

*  Frigor ytor for vistelse utanfér Nordstan

*  Mindre komplex korsning mellan olika trafikslag vid Kvarnbron
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+  Okade ytor for gdende, cyklister och gronska langs Ullevigatan
* Sammanhéngande gang- och cykelstrak langs hela Norra Hamngatan med

koppling till framtida bro

* Loser problematiken med att reinvestera kanalmur vid Drottningtorget och kan
hoja kvaliteterna pa Drottningtorget

*  Om Allélanken tidsmissigt matchas mot Kanalmursprogrammets genomforande
kan omledningstrafik dras 6ver Allélanken med mindre paverkan pé

kollektivtrafiken.

Forutsittning

*  Forutsitter investering 1 Spér i Allén med alternativet spédr i Stampgatan
Forutsitter investering i Akareplatsen

Samordningsvinster scenario 3A

Nr | Samordning mellan

Beskrivning av vinst

1 Kanalmursprogrammet och
Akareplatsen/Drottningtorget

De samordningsvinster som uppstér mellan
Kanalmursprogrammet och
Akareplatsen/Drottningtorget ir att
omledningstrafiken l4gg i ett nytt permanent
spar. Vidare ar det en vinst att frigora yta
niarmast kanalen for gang- och cykeltrafik.

2 Kanalmursprogrammet och
Allélanken med Stampgatan

Allelénken ger 6kad kapacitet vilket gor att
det finns forutsittningar for att flytta undan
kollektivtrafiken lings Norra Hamngatan vid
Brunnsparken. Mgjlighet att 6ka gronvarden
och anldgga promenadstrak langs Ullevigatan.

3 Akareplatsen/Drottningtorget
och Allélanken med Stampgatan

Losning for spar over Drottningtorget blir mer
rationell och risken att behov av mindre
justeringar i efterhand minskar.

4 Kanalmursprogrammet,
Akareplatsen/Drottningtorget
och Allélanken med Stampgatan

Den totala vinster for samordning av dessa tre
projekt ger en mojlighet till gdng och cykel
fran Stampbroarna till Casinot.
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Scenario 3 B Allélink med spar via Akareplatsen och
Ullevigatan

Prio cykel ach - Prig'cykel och :
gar 5 Prio géng och cykel ™ géng, mdjlighet for Prio cykel
gang f ' y
’( bil i ! h gang,
- = /“‘-\\ ngg bil
' Prio cykel och 7/ P “ I _
gang, mdjligt .

for bil

/ . Prio cykel ?Chg kem'ﬁf- Pl s
{ \ . | och gang, Absaiasy) cykel )
| ~HI0: | ang bil Allelanken

Detta scenario ar likt ovanstdende scenario men med den viktiga skillnaden att
sparvag laggs 1 Ullevigatan i stillet for i Stampgatan. P& detta sétt kan den tillfalliga
trafiken under byggskedet permanentas och ddrmed blir stérningen for
kollektivtrafiken minimal. Vidare kan produktionen ldngs Stampgatan bedrivas mer
rationellt nér hinsyn till kollektivtrafiken inte behdver vara lika stor. En effekt av att
planera dessa program och projekt pa detta sétt 4r att men da avlastar de norra delarna
av kanalmurarna fran Garda dimme till Casinot och dirmed ges mojlighet till ett
ging- och cykelstrék genom centrala Goteborg.

Fordelar

*  Frigor ytor for vistelse pa sodra delen av Drottningtorget

*  Mogjlighet till integrerat frirum lings Norra Hamngatan och Stampgatan

*  Frigor ytor for vistelse utanfér Nordstan

*  Mindre komplex korsning mellan olika trafikslag vid Kvarnbron

* Sammanhéngande géng- och cykelstrak lings hela norra sidan av Stora
Hamnkanalen och Fattighusan med koppling till framtida bro

Okad kvalitet for sparviigen da den inte ldngre gér i blandtrafik dster om
Stampbroarna

* Spérvég i Ullevigatan i stéllet for Stampgatan, i kombination med borttagen
sparvig pa Norra Hamngatan och spérvég i ett nordligare ldge p& Drottningtorget,
Oppnar upp for ett sammanhingande ging- och cykelstrak fran den planerade
gang- och cykelbron vid Hugo Hammars kaj hela végen till Gullbergsan/Ddmmet
i Gérda

* Loser problematiken med att reinvestera kanalmur vid Drottningtorget och kan
hgja kvaliteterna pé Drottningtorget.

*  Om Allélanken tidsmissigt matchas mot Kanalmursprogrammets genomforande
kan omledningstrafik dras 6ver Allélanken med mindre paverkan pé
kollektivtrafiken.

*  Om Allélanken dras 6ver Ullevigatan kan sparen pa Stampgatan utgé och
kostnaden for aterstdllande tillfalla Allélanken.

Forutsittning
»  Forutsitter investering i spar i Allén med alternativet spar i Ullevigatan
«  Forutsitter investering i Akareplatsen
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Samordningsvinster scenario 3A

Nr | Samordning mellan

Beskrivning av vinst

1 Kanalmursprogrammet och
Akareplatsen/Drottningtorget

De samordningsvinster som uppstar mellan
Kanalmursprogrammet och
Akareplatsen/Drottningtorget ir att
omledningstrafiken ldgg i ett nytt permanent
spar. Vidare &r det en vinst att frigora yta
ndrmast kanalen for gang och cykeltrafik.

2 Kanalmursprogrammet och
Allélanken med Ullevigatan

Alleldnken ger 6kad kapacitet vilket gor att
det finns forutséttningar for att flytta undan
kollektivtrafiken lings Norra Hamngatan vid
Brunnsparken. Genom att anldgga Spar i
Ullevigatan innan Kanalmursprogrammet
startar med Stampgatan kan trafiken ldggas
om till ett permanent spér vilket skulle minska
storningarna i kollektivtrafiken.

3 Akareplatsen/Drottningtorget
och All¢lanken med Stampgatan

Losning for spar over Drottningtorget blir mer
rationell och risken att behov av mindre
justeringar i efterhand minskar.

4 Kanalmursprogrammet,
Akareplatsen/Drottningtorget
och Allélanken med Stampgatan

Den totala vinster for samordning av dessa tre
projekt ger en mojlighet till gdng-och
cykelkoppling frédn Garda dimme till Casinot.

Operalanken inte hanterad i scenarierna

Operaldnken har hanterats i en egen process med beslut i trafikndmnden i december 2021.
I tjansteutlatandet jamfors Operaldnken med Allélanken, och nyttorna anses vara fler med
Allélanken. Vidare fyller Operalédnken och Lindholmsforbindelsen liknande funktion. For

kanalmursprogrammets rédkning far det anses vara avgjort att Allélanken &r det rimliga

alternativet att fortsitta hantera.
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Jamforelse delstrackor

Nedanstdende tabell redovisar vilken fordndring de olika scenarierna har pé respektive
delstracka. Virt att notera ar att delstracka 2, 3, 4, svart, 7 och 14 inte kommer att
forédndras oavsett scenario.

Delstracka

Scenario

Cykel, bil . Prio sparvagn Prio sparvagn Prio bil,
—-— Spérv;agn‘ — Sparvagn och -— och F:yke!_ — oc__h_ gang, mmm  mdjlighet cykel
n : gang méjligt gang mdjlighet fér och gang
gang och bil cykel
. Prio sparvagn Prio cykel och
Prig cykel och mmm  och gang, - i mg}lighel mmm  Cvkeloch
gang, méjlighet for gang gang
g?;’l“ghet for bil och cykel
1

Breddning av Sodra Hamngatan inte
genomforbart

Programmet kommer behdva minst tva miljddomar for att kunna genomforas. I dessa
miljodomar regleras vattenverksamhet, kulturmilj6 och arkeologi. I tidiga kontakter
géllande fragan har stadsmuseet och stadsbyggnadskontoret sagt sig inte vara villiga att
stélla sig bakom den idén dé det skulle innebédra pataglig skada for kulturmiljon.
Utflyttning av Sodra Hamngatans mur for att underlitta produktion och stadsutveckling
bedoms inte som genomforbar pa grund av risk for pataglig skada pa riksintresset for
kulturmilj6 samt risk for att fastna i ldngdragna processer gillande miljodom.

Programmets styrgrupp har behandlat fragan géllande utflyttade murar och 6verddckning
av kanalen vid Brunnsparken och beslutat att inte utreda frégan vidare.

Samtidigt renovera broar

I samband med renoveringen av kanalmurarna kommer ett antal broars skick ses éver och
om behov finns kommer dessa att atgirdas. Hur stort behovet ér for respektive bro ar
svart att svara pa utan en fullstdndig teknisk utredning. Trafikkontoret vet att det finns
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skador men omfattningen ar inte helt klarlagd. Fontidnbron och Drottningtorgsbron &r de
broar som definitivt har ett omfattande renoveringsbehov.

De broar som just nu &r inkluderade i Kanalmursprogrammet ar:

= Tyska bron

= Fontinbron

= Fredsbron

= Drottningtorgsbron

Utdver ovanstaende broar sé har det under arbetet med aterremissen framkommit tva nya
behov:

= Om Norra Hamngatan ska avlastas frén kollektivtrafik &r det viktigt att inkludera
utredning och eventuell atgird av Kvarnbron.

= Slussens mittkonstruktion behover dtgirdas efter som den har stora problem med
underspolning. Sett som en solitir konstruktion sa &r den med i programmet men det
skulle kunna dra med sig att dven slussystemet behover atgérdas vilket inte finns
med. Aven detta dr svart att svara pa utan en fullstindig teknisk utredning.

Utover de broar och konstruktioner som lyfts ovan ar dven Kungsportsbron i behov av
renovering. Denna planeras att genomforas av trafikkontoret men inte inom
Kanalmursprogrammet. For att {4 storsta mojliga nytta och minsta mdjliga storning
kommer den atgérden att samplaneras med Kanalmursprogrammet.

Vid renoveringen av Norra hamngatans kanalmur renoverades inte Tyska bron. Projektet
valde att utelamna denna da konsekvenserna pa tid och kostnads kulle blir allt for stora.
Detta visar att det 4r mdjligt att byta ut murarna kring befintliga broar utan att behdva
byta sjdlva broarna. Nar det géller Stampbroarna och Folkungabroarna sa dr dessa mer
sentida dn Tyskabron vilket troligen gor dem léttare att utelimna. Nodvindig renovering
av vissa byggdelar kan bli aktuell.

Klimatanpassningsatgarder

For kanalmursprogrammet finns tvad mdjliga 16sningar géllande
klimatanpassningséatgiarder. Det ena dr att hoja kanalmurarna for att skydda mot
Oversvamning och det andra &r att bygga portar for att stinga ute dlven. Portlosningen kan
delas upp i tva olika utforanden: slussport och skyddsbarridr. Slussportar medger
slussning av batar samtidigt som portarna ir staingda medan skyddsbarridren enbart
stinger ute vatten. Samtliga tekniska 16sningar kommer kréva stérre pumpsystem och
langs vissa strackor dven hojda kanalmurar. Losningarna paverkar olika stora omraden,
vilket framst beror pa dagvatten/skyfallshanteringen. Nedan presenteras alternativen mer
ingéende.

Hojda kanalmurar

Om hojda kanalmurar viljs som alternativ for klimatanpassning innebéar det att samtliga
murar langs vallgravssystemet behdver hdjas. Utdver murarna kan ocksé vissa strackor i
anslutande parkmiljoer behdva hojas for att hindra smitvagar. Slutligen behdver ocksé
befintliga broars hojder ses dver for att hindra smitvégar och for att sékerstélla att
brolager och andra brounderbyggnader inte skadas.
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Vid héjda kanalmurar behdver ocksa dagvattenhanteringen ses 6ver. Influensomradet
beror pa var hdjningarna behdver ske. Det kan bli aktuellt att se ver markhojningar inom
stora omraden for att klara av att leda dagvatten-och skyfallsfloden ritt. Med denna
16sning behover dagvattensystemet ses dver och i manga fall dimensioneras upp och
forses med pumpanldggningar.

Férutséttningar fér héjda kanalmurar

e  Murar som inte omfattas av kanalmursprogrammet behdver hojas for att uppné
nytta

o Parkomraden som inte omfattas av kanalmursprogrammet behover sékras

e Brohojder behover ses dver

e Hojning av kanalmurarna kan ha pé verkan pa kulturmiljon

e Pumpanlidggningar behover troligtvis anldggas

e Dagvattenledningar behover troligen dimensioneras upp

e Battrafiken i Vallgraven och kanalerna begrénsas av brohéjder vid hdga
vattenstand

e Nya broar 6ver Vallgraven och kanalerna kan behdva anldggas pa hogre hojder
an befintliga broar

e Atgirden genomfdrs limpligen 16pande med den planerade produktionen lings
strackan

Slussportar

Om slussportar véljs som alternativ for klimatanpassning innebér det att slussportar
behover installeras vid Stora Hamnkanalens mynning i dlven samt vid Vallgravens utlopp
vid Rosenlund. Utover slussportar behover dven de ldgsta murarna hdjas, men i mindre
omfattning &n vid hdjda murar som klimatanpassningsatgird. Detta beror pa att man vill
halla nere stdngningsfrekvensen pa portarna sa langt det &r mojligt med hénsyn till bland
annat vattenutbyte och fiskvandring.

Liksom for alternativet med hdjda murar s& kommer dagvatten-och skyfallshantering att
behdva beaktas, men influensomradet blir dock mindre eftersom kanalmurarna endast
hdjs vid de lagsta punkterna och dé kan lokala dtgérder anvindas. Dagvattensystemet
behover ses dver och pumpanlédggningar behover installeras, framfor allt i slussarnas
nérhet.

Férutséttningar for slussportar

e Slussportar behovs vid vallgravens utlopp i Rosenlund och vid Stora Hamnkanalens
utlopp vid Stenpiren

e Omradet kring Rosenlund ingar inte i kanalmursprogrammet

e Brohojder behover ses dver

e Pumpanlidggningar behover troligtvis anldggas

e Dagvattenledningar behover troligen dimensioneras upp

e Slussportar medger slussning av batar mellan kanalen och dlven

e Nya broar kan anpassas till hojder som bestdms i vattendomen for slussportarna

e Atgirden vid Stora Hamnkanalens utlopp genomfors limpligen i samband med DSG
1
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Skyddsportar

Skyddsportar som 16sning pa hogvattenskyddsfragan &r identisk med slussportar, bortsett
frén att det i fallet med slussportar handlar om en sluss med dubbla portar som medger
slussning av béttrafik. I fallet med skyddsportar medges ingen slussning men i 6vrig ar
l6sningarna fullt jamforbara géllande beskrivning och forutsittningar.

Slussportar ger mest nytta

Sammanfattningsvis sa ser kanalmursprogrammet att mest nytta uppnés med slussportar
dé detta medger en fortsatt anvéindning av kanalernas vattenrum samtidigt som paverkan
pa kulturmiljon dr minsta mdjliga. En fordel med 16sningen med slussportar och
skyddsportar &r att planerbarheten ldngs Vallgraven och Stora Hamnkanalen 6kar. Det
innebér att staden kan bibehélla markhojderna kring befintliga och nya broar. Vidare &r
dessa 16sningar relativt snabba att fa pa plats och det ger ocksa en mojlighet till successiv
utbyggnad. I fallet med hojda kanalmurar behdver bade Stora Hamnkanalens murar och
Vallgravens murar hdjas, samt broar och parkmiljoer ses dver innan skyddseffekten
uppstar. Den tillkommande nytta som slussportar har framfor skyddsportar ar att dessa
tillater slussning av batar vilket bidrar till att mdjligheten att livliggora kanalerna.

Mojligheter till extern finansiering

Infor att forslag till inriktningsbeslut lyftes varen 2021 togs en forsta dversiktlig
kostnadsuppskattning fram for planering och genomforande av kanalmursupprustningen.
Kostnaderna bedéms ligga inom ett spann mellan 3,5 och 4 miljarder kronor (2020 érs
prisniva). Detta kan jamforas med det reinvesteringsbehov om dryga 6 miljarder kronor
som trafikndmnden aviserat i det langsiktiga investeringsunderlaget 2021-2032
(exklusive kanalmursupprustningen som &r kategoriserat som ett namngivet projekt i det
langsiktiga investeringsunderlaget). En successivkalkyl dr planerad att géras under hdsten
2022.

Trafikkontoret jobbar aktivt med att soka extern finansiering till projekt. Ett fordjupat
kunskapsunderlag om tédnkbara mojligheter till extern finansiering av upprustningen av
kanalmurarna har tagits fram, PM Extern finansiering. De finansieringskéllor som
beskrivs ar:

e Stadsbidrag naturolyckor

e Stadsmiljoavtal

e Regional transportinfrastrukturplan

e Bidrag till kulturhistoriskt vardefulla miljéer
e Stadsbidrag for stabilitetsforbéttrande atgarder lings Gota dlv
e Klimatklivet

e LOVA

e LONA

e  Spéarvigspott

e Banavgift

e EU-finansiering — Grén och robust stad

Trafikkontoret, Underlag for besvarande av aterremissyrkande avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen

20 (23)



Malséttningen om ett attraktivare stadsrum och en forbattrad framkomlighet for gdende
och cyklister dr dven intressant ur ett fastighetségarperspektiv. Diarmed finns dven

mojlighet att 6ppna for en dialog med fastighetsédgarna vad géller deras roll i

finansieringen av vissa atgarder som ror exempelvis ytskikt eller inslag av konst.

En overgripande bild av de olika finansieringskéllornas volym och en bedémning av
sannolikheten att erhélla bidrag presenteras nedan.

Gron=storre bidrag, orange=medelstort bidrag, réd=mindre bidrag

Gron=storre sannolikhet, orange=medelstor sannolikhet, rod=mindre sannolikhet

Finansieringskélla

Storlek | Sannolikhet
pa att erhalla
bidrag | bidrag

Kommentar

Stadsbidrag naturolyckor

Trafikkontoret har erhallit 13,5
mnkr for ombyggnation av
kanalmuren mellan Vallhallabron
och Underésbron. En ansdkan har
ocksa skickats in for Kanalmurar
utmed Aviigen firan Ullevibron
till Valhallabron. Ansdkningarna
som inkommit till MSB har
tidigare vida Overskridit anslaget.
Nu har dock anslaget héjts
kraftigt.

Stadsmiljoavtal

Bedoms kunna erhéllas for de
cykelstrak langs kanalen som
byggs t.o.m. 2029. Bidrag utgar
inte till temporéra atgérder.
Eventuella
kollektivtrafiklosningar som bade
l6ser trafik under byggtiden och
kvarstar efter ombyggnationen
beddms kunna erhalla bidrag.

Regional
transportinfrastrukturplan

Trafiksdkerhets-, cykel- och
kollektivtrafikatgérder till f6ljd
av omdaning av gaturummet
beddms kunna erhélla
medfinansiering.

Bidrag till
kulturhistoriskt
vardefulla miljoer

Arbete med vattendom och
miljokonsekvensbeskrivning
bedoms kunna erhalla
medfinansiering.

Stadsbidrag for
stabilitetsforbattrande
atgarder langs Gota dlv

Trafikkontoret héller i dagslaget
pa att undersoka vilken den
geografiska avgransningen ar for
att erhalla stod. Det dr mdjligt att
en mindre del av
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upprustningsarbetet kan ligga
inom utpekat omrade.

Klimatklivet Det ar mojligt att erhélla bidrag
till kollektivtrafikatgdrder och
cykeldtgérder men det bedoms i
nulédget svart att sta sig i
konkurrensen mot andra
atgarders klimatnytta per

investerad krona.

LOVA Eventuella atgérder for battre
vattenmiljo utreds i

genomforandestudierna.

LONA Eventuella naturvirdsétgérder

utreds i genomforandestudierna.

Sparvégspott I dagsldget dr 218 mnkr av de
600 mnkr ianspraktagna av andra
projekt. Eventuella sparatgérder
som bade 16ser trafik under
byggtiden och kvarstar efter

ombyggnationen beddms kunna

diskuteras inom ramen for potten.

Banavgift Finansiering av
sparanldggningens forvaltning.
Diskussion pagér med Visttrafik
om ett sérskilt avtal for
kanalmursupprustningen ska tas

fram.

EU-finansiering — Gron Trafikkontoret behover utdka sin

och robust stad kunskap om méjligheterna.

Fastighetsidgare Det bedoms mer sannolikt att det
kan finnas en vilja att
medfinansiera atgérder 1
anslutning till
Kanalmursprogrammet, till
exempel ndgon av de
platsbildningar som beskrivs i
Stadsmiljoplanen.

Vilken typ av atgérder och kostnader som kan medfinansieras varierar mellan de olika
finansieringskéllorna och det ar troligt att det &r flera finansieringskéillor som kommer
ligga till grund for finansieringen av upprustningsarbetet. Det bor beaktas att Goteborgs
Stad konkurrerar med andra aktérer om bidragen samt att det &ven inom Staden finns fler
atgédrder som matchar mot de listade bidragen och kan konkurrera om medlen.
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Sammanfattning

Sammanfattningsvis kan foljande sdgas om kanalmursprogrammet och aterremissen:

e Kanalmurarna behdver renoveras och rustas upp oavsett hur gaturummet narmast
murarna utnyttjas

e Det gar inte att utlova nagon stdrre besparing genom att géra enklare renovering

e De trafikeringsscenarion som presenteras i detta underlag visar p& hur samordning
kan ske mellan olika projekt och vilken nytta som skulle komma ut av den
samordningen. Scenario 3B ger mest nytta och &r ocksa det scenario som foresprakas
i detta underlag.

e De inre vattenviagarna behdver vid renoveringen ocksé klimatanpassas. Det finns tva
principiella losningar, h6jda murar eller slussportar. For att hdjda murar ska ge fullt
skydd behover samtliga murar (dven de som inte ingér i kanalmursprogrammet) hdjas
samt broars hojder och hojder i parker och slénter ses 6ver. For slussportar behover
installation ske i Stora Hamnkanalen mynning och i Rosenlundskanalens mynning,
den senare ingér inte i kanalmursprogrammets geografi. Detta underlag forordar att
slussportar installeras eftersom det ger minst paverkan pé kulturmiljon och ocksa
sakrar hela strickan pé kortare tid.

e Underlaget beskriver ett antal olika mdjligheter till externa finansiering. Utan att ha
ett helt klart innehall &r det svart att avgora hur stor del av dessa
finansieringslésningar som kan komma programmet till gagn.

e Vid god samplanering med andra projekt kan hogre kvalitet skapas. Samordningen
ger ocksa fordelar i utférandeskedet.

Programmets ursprungliga tidplan hade planerat for inriktningsbeslut i juni 2021, och
efter arbetet med aterremissen ligger nytt datum for inriktningsbeslut i Q1 2023. Denna
tidsforskjutning gora att slutférandet av programmet forskjuts med samma tid. Vidare
kommer programmet under hosten att ta fram en succesivkalkyl.
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72 Rine £

Kommunfullmaktige

Handling 2021 nr 148

Inriktningsbeslut avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

Till Goteborgs kommunfullméktige

Kommunstyrelsens forslag
Kommunstyrelsen tillstyrker yrkande frén D, S, M, V, L, MP och C den 16 juni 2021 och
foreslar att kommunfullméktige beslutar:

Arendet om upprustning av kanalmurar &terremitteras med uppdrag till trafiknimnden,
som i samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och
Ovriga berorda samordnar fordjupningar enligt f6ljande, innan vidare inriktningsbeslut
kan tas:

a. Skaredovisa om alternativa investeringar i strickningar for kollektivtrafik, som
Operaldnken med en koppling dven till Hisingen och med mdjlighet till forlingning
genom Gullbergsvass samt Allélinken via allén och Akareplatsen, kan innebéra att
renoveringen av kanalmurarna kan goras i mindre omfattning eller till 1dgre kostnad.

b. Ska redovisa hur alternativa strickningar for kollektivtrafik kan forbéattra dess
framkomlighet, samt framkomligheten for andra trafikslag sdsom forbéttrat strak for
cykel och gangtrafik lings med Stampgatan och Norra Hamngatan.

c. Skaredovisa om kanalmurarna énda behover renoveras i samma omfattning oavsett
bérighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en renovering med
en utformning utan tunga trafikslag i sa fall skulle innebéra.

d. Skaredovisa om andra atgirder kan genomforas samtidigt med renoveringen av
kanalmurarna, sa som renovering av broar, bredare strak och forbéttrad stadsmiljo.
Samt klimatanpassningsédtgirder sdsom hantering av skyfall och hojda vattennivéer.

e. Skaredovisa om vilka tdnkbara mdjligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa nérliggande projekt samtidigt
eller kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa sparvagnstréckningar
forst.
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Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen forekom skiljaktiga meningar:

Martin Wannholt (D), Blerta Hoti (S), Daniel Bernmar (V), Karin Pleijel (MP) och
ordforanden Axel Josefson (M) yrkade att drendet skulle aterremitteras enligt yrkande
fran D, S, M, V, L, MP och C den 16 juni 2021. Vidare yrkade Blerta Hoti (S) och Karin
Pleijel (MP) avslag pa yrkande fran SD den 16 april 2021.

Jorgen Fogelklou (SD) yrkade i forsta hand att drendet skulle aterremitteras enligt
yrkande fran D, S, M, V, L, MP och C den 16 juni 2021 och i andra hand bifall till
yrkande fran SD den 16 juni 2021.

Kommunstyrelsen beslutade att aterremittera drendet enligt yrkande fran
D,S,M, V, L, MP och C.

Elisabet Lann (KD) antecknade som yttrande en skrivelse fran den 16 juni 2021.

Goteborg den 16 juni 2021
Goteborgs kommunstyrelse

Axel Josefson

Mathias Skold

Goteborgs Stad kommunfullmaktige



Kommunstyrelsen

Aterremissyrkande (D), (S), (M), (V), (L), (MP), (C)
Sarskilt yttrande (KD)
2021-06-16 2.1.16

Aterremissyrkande — Inriktningsbeslut avseende
upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Arendet om upprustning av kanalmurar dterremitteras med uppdrag till Trafiknimnden,
som i samverkan med Kommunstyrelsen, Byggnadsndmnden, Fastighetsnimnden och
Ovriga berorda samordnar fordjupningar enligt foljande, innan vidare inriktningsbeslut kan
tas:

a. Skaredovisa om alternativa investeringar i strickningar for kollektivtrafik, som
Operaldanken med en koppling dven till Hisingen och med majlighet till
forlingning genom Gullbergsvass samt Allélinken via allén och Akareplatsen,
kan innebéra att renoveringen av kanalmurarna kan goéras i mindre omfattning
eller till ldgre kostnad.

b. Ska redovisa hur alternativa strackningar for kollektivtrafik kan forbattra dess
framkomlighet, samt framkomligheten for andra trafikslag sésom forbattrat strak
for cykel och gangtrafik ldngs med Stampgatan och Norra Hamngatan.

c. Skaredovisa om kanalmurarna énda behover renoveras i samma omfattning
oavsett barighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en
renovering med en utformning utan tunga trafikslag i sé fall skulle innebéra.

d. Skaredovisa om andra atgérder kan genomforas samtidigt med renoveringen av
kanalmurarna, sd som renovering av broar, bredare strék och forbéttrad
stadsmiljo. Samt klimatanpassningsatgérder sdsom hantering av skyfall och hojda
vattennivéer.

e. Skaredovisa om vilka tdnkbara mojligheter till extern finansiering som finns och
eventuella samordningsvinster av att genomfora vissa nérliggande projekt
samtidigt eller kostnadsbesparingar genom att genomfora alternativa
sparvagnstriackningar forst.

Yrkandet

Upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora hamnkanalen ar ett stort och
viktigt projekt som kommer fé stor inverkan pé alla trafikslag i centrum under manga éar.
Projektet dr ocksé forknippat med en vildigt stor kostnad for staden. For att fa ut sa
mycket som mojligt av varje skattekrona i projektet vill vi bredda perspektiven, bade nér
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det géller innehall men dven inkluderande parter. Det dr angeldget att se om man i
samband med upprustning av kanalmurar kan uppna forbéttringar i omrédets
trafiklosningar och stadsmiljo, och med hansyn till kulturmiljon. Exempelvis Stora
Hamnkanalens bredd varierar redan i dag pa strickan mellan Residenset och
Brunnsparken, varfor det bor utredas om det inom kulturhistorisk hénsyn ér
efterstravansvirt att kanalen ges eller aterges en enhetlig bredd och vilken bredd som
generellt dr forenlig med den kulturhistoriska miljon. Aven mycket sm4 justeringar av
kanalmurarnas placering, och ddrmed bredden pa exempelvis S6dra Hamngatan, kan ge
betydande forbéttringar for trafiklosningarna och stadsmiljon. I detta perspektiv behdver
ocksa effekter av skyfall och andra effekter av klimatforéndringarna beaktas. Kommande
inriktningsbeslut kring kanalmurarna ska synkroniseras till exempel vad géller omledning
och avlastning for kollektivtrafiken i och runt Brunnsparken.

Malet dr att upprustning av kanalmurarna ska ske till en sddan standard att
framkomligheten for cykel och gang forbéttras, att kulturmiljon dr bevarad och en
effektiv trafikering mojliggors péa gator och spér, samtidigt som ett attraktivare stadsrum
skapas langs kanalen. En analys behdver goras kring om en upprustning av kanalmurarna
kan ge forbéttringar for omrédets trafiklosningar generellt och sérskilt for cykel-, gang-
och kollektivtrafiken, samt for stadsmiljon (exempelvis utifrén att nya kanalmurar ges ett
nytt lage). I detta ssmmanhang ar det ocksa viktigt att effekter av klimatforandringar i
form av hojda vattennivder omhéndertas. Vi vill dven att det gors en initial beddmning
kring, 1 en situation nér forbéttringar av stadsmiljon kan &dstadkommas, om upprustningen
av kanalmurarna kan goras s att stadsmiljon utvecklas i samverkan med fastighetsdgare
langs de berdrda straken.

Arbetet framat ska som sagt ta ett bredare perspektiv — utover enbart kanalmurarna.
Projekt inom, och runt aktuella omrédet ska hanteras och utredas for att na bista nytta i
sin helhet for ’hela staden”. Exempelvis behdver den fortsatta processen belysa
eventuella losningar som genom att inkluderas i arbetet kring kanalmurarna genererar en
positiv effekt ur ett tids-, kostnads-, och stadsutvecklingsmassigt perspektiv.

Det finns ménga potentiella projekt som skulle kunna analyseras. Ett &r den sé kallade
Operalidnken, for att se om projektet kan ga ihop med 6vrigt arbete kring kanalmurarna
och Vistlinken p4 ett bittre och mer effektivt sitt fin tidigare beriiknat. Aven Allélinken,
som nyligen foredrogs av trafikkontoret och som ér i ett initialt skede av projektet, ska
analyseras i koppling till arbetet med kanalmurarna. Det &r ett projekt som faller in under
flera av de punkter som detta yrkande beror.

Vi anser ocksa att uppdraget maste breddas och inte enbart hanteras av
Trafikndmnden/Trafikkontoret. Andra berérda ndmnder/kontor, sisom
Stadsledningskontoret, Stadsbyggnadskontoret och Fastighetskontoret behover komma in
tidigt in 1 processen. Detta for att kunna se flera mojliga perspektiv och 1osningar. Detta
blir extra viktigt i o m den omorganisation som &r beslutad till 1/1 2023. Sammantaget
vill vi att ovanstéende fragestéllningar belyses ytterligare innan vidare inriktningsbeslut
kan godkdnnas for denna investering som preliminért kostnadsberéknas till 3,5 - 4
miljarder kronor. Finns det battre, mer kostnadseffektiv och hela staden”-orienterade
l6sningar sa behover politiken fa det underlaget infor vidare beslut. Det dr samtidigt
viktigt att belysa att prognostiserad kostnad pé 3.5 - 4 miljarder enbart innefattar
upprustning av kanalmurarna. Skulle andra projekt identifieras for att ingd av
effektivitets- och kostnadsskil som beskrivs ovan maste deras finansiering processas och
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hanteras i ett senare skede. Det dr ocksa viktigt att podngtera att det i dagslaget endast
finns medel i budget for att analysera kanalmurarnas upprustning, 6vrigt utredningsarbete
i enlighet med detta yrkande far hanteras 16pande. Uppdragen i detta yrkande ska heller

inte medfora att arbetet med den nddvéndiga upprustningen av kanalmurarna forsenas i
tid.
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Kommunstyrelsen

Yrkande

2021-04-16 %& Soerigedenokratorna

Arende 2.1.6

Yrkande angaende — Inriktningsbeslut
avseende upprustning av kanalmurar langs
med Fattighusan och Stora Hamnkanalen

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige

1) Planeringsarbetet kompletteras med ett sarskilt uppdrag att tillse att f6ljande
cykelstrék optimeras med avseende pé framkomlighet och sédkerhet. Konflikter
med fotgéngare, bilar och sparvég ska minimeras. (Se SD yrkande ”Samordna
cykelarbetet i Goteborgs Stad” bilaga 1.)

a) Operan-Brunnsparken-Kungsportsplatsen-Avenyn-Gétaplatsen-Universitetet
b) Stenpiren-Brunnsparken-Drottningtorget-Ullevi-Liseberg

2) Breddning av kanalmuren i likhet med arbetet utanfor Tyska kyrkan ska ingd som
ett alternativ nér man arbetar med strickan langst Brunnsparken.

3) Berorda namnder far i uppdrag att redovisade kostnader for konstruktioner som &r
avsedda for att eliminera dversvamningsrisker.

4) 1 ovrigt bifalla tjansteutlatandet.

Yrkandet

Man maste 16sa cykelproblemet vid Brunnsparken. Cyklar méste f& egna korfalt hér nér
man renoverat kanalmurarna. Man maste arbeta 16sningsorienterat. SD har lyft problemet
med denna flaskhals att stort antal ganger, bland annat nir cykelprogrammet var uppe for
beslut.

4 miljarder dr mycket pengar, dérfor r det viktigt att alla kostnader for att eliminera
oversvamningsrisker redovisas. SD har ifrdgasatt stadens planerade insatser mot
oversvamningar. Frimst med hénvisning till landhdjningen men &ven med hanvisning till
osikra kalkyler for framtidens klimat och havsnivaer.

Bilagor

1) SD Yrkande — Samordna cykelarbetet i G6teborgs stad
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Kommunstyrelsen

Bilaga 1

Yrkande
2020-05-15

Arende 2.1.13

Yrkande angaende — Samordna cykelarbetet i
Goteborgs Stad

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige

5)
6)

7)

8)

9)

Komplettera planen med uppdrag att 16sa konflikter mellan cyklister och

fotgéngare vid farjestationerna Stenpiren och Lindholmen.

Komplettera planen med uppdrag att 16sa ko-problematiken vid pa- och

avstigning av Alvsnabbare vid Stenpiren och Lindholmen

Planen kompletteras med ett sérskilt uppdrag att tillse att foljande cykelstrék

optimeras med avseende pa framkomlighet och sékerhet. Konflikter med

fotgéngare, bilar och sparvég ska undvikas nér det &r tekniskt mojligt.

¢) Operan-Brunnsparken-Kungsportsplatsen-Avenyn-Gotaplatsen-Universitetet

d) Stenpiren-Brunnsparken-Drottningtorget-Ullevi-Liseberg

e) Drommarnas kaj-Lilla bommen-Stenpiren-Skeppsbron-Rosenlund-
Masthugget-Klippan-Langedrag

f) Rosenlund-Jarntorget-Linnégatan- Slottsskogen-Hogsbo-Askim-Hovas

Komplettera planen med ett tydligt direktiv att infora enhetliga cykelstolpar i hela

staden som pa ett yt-optimalt och smidigt sitt tillater fastlasning av cyklar pa

bada sidor stolparna.

Komplettera planen med ett sdrskilt uppdrag till Park- och Natur om att separera

bil- och cykelbanor med staket, hdckar och planteringar. Syftet ar att skapa en

vacker, gron och inbjudande korridor for cyklister pé pendelstréken.

10) I 6vrigt bifalla yrkandet
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Yrkandet

Det finns mycket att siga om cykelprogrammet. Man borde tala mer om konkreta forslag
pa 1osningar pa de stillen som idag ar roriga, svarframkomliga och farliga.
Daérfor foreslar SD att man koncentrerar arbetet pa 4 strak och dér lagger ner resurser och
anstringningar. Man maste 16sa cykelproblemet vid Brunnsparken. Cyklar méaste fa egna
korfalt har nar det ar tekniskt mojligt. Man maste arbeta 16sningsorienterat.

Ett annat stort problem é&r kaoset vid pd- och avstigningarna vid férjeldgren Lindholmen
och Stenpiren. Det finns forbattringspotential for de ramper man byggt idag. Idag orsakar
dessa triangsel och irritation vid pa- och avstigning. Vidare sé korsas gangtrafikanternas
och cyklisternas strék vid dessa stationer pa ett farligt och ogenomtankt sétt. Detta méaste
16sas snarast.

Det ér bra med cykelpendlingsstrik, men idag ér de enformiga och sterila istéllet for
vackra och inbjudande. Dessutom gér de ofta helt néra biltrafiken. Dérfor borde alla
cykelpendlingstrak separeras fran bilkorféalten med grona barridrer. Detta skulle skapa
trevliga, grona och vackra strik, som alldeles sékert skulle motivera fler att cykelpendla
till jobbet. Detta speciella uppdrag ska Park-och Natur ansvara for, och tilldelas resurser
sd att uppdraget kan 16sas inom forvaltningens ramar.

Ett annat omrade som kan forbéttras dr de undermaliga cykelparkeringarna som bestér av
tva svarta bojda ror. Har man en cykelkorg kan man inte anvinda dom pa ett bra sétt.
Detta dr ett exempel pa niar man ignorerar brukarna, och istédllet kommer pa nagot eget
utan en ordentlig analys.

Ineffektiva cykelstolpar som maéste ersittas.

Tvé av atgidrdsomradena som dr virt att kommentera ar Stod och tjdnster samt
Kommunikation. Vad kostar egentligen Styr och stdll? Man borde 6vervdga om det inte ar
battre att bygga fler riktiga cykelstéll till pendlare och besdkare som anvénder sina egna
cyklar. Nu tar styr och still upp véldigt mycket plats pé centrala stillen.

Vi lever i ett informationssamhiélle. Behdver vi da s ménga kommunikatorer? Alla kan
snabbt fa den information dom vill via sina mobiler. Vissa av stadens appar till stod for
cyklister dr bra, men det har med kommunikation och kommunikatdrer i Goteborg tar for
mycket plats. Det dr béttre att prioritera bra cykelstrak i centrum &n att producera
kostsamma och felriktade kampanjer.
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72 Muie S

Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2021-03-17 Eric Roos
Diarienummer 0488/21 Telefon: 031-368 04 06

E-post: eric.roos@stadshuset.goteborg.se

Inriktningsbeslut avseende upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Inriktningarna a-d for den fortsatta planeringen av upprustning av kanalmurarna ldngs
Fattighusén och Stora Hamnkanalen, i enlighet med trafiknimndens f6rslag,
godkénns.

a. Malet &r att upprustning ska ske till en sddan standard att framkomligheten
for cykel och gang forbiéttras, att kulturmiljon dr bevarad och en fortsatt
trafikering mojliggors pé gator och spér, samtidigt som ett attraktivare
stadsrum skapas langs kanalen.

b. Upprustning av Tyska bron, Fontdnbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron
ska ingd som en del av atgérderna.

c. Arbetet ska planeras for att genomforas under en kommande 15-arsperiod, till
cirka ar 2035.

d. Planerade atgérder ska genomforas till en utgift som maximalt uppgar till
mellan 3,5 och 4 mdkr i 2020 ars prisniva.

2. Trafikndmnden fér i uppdrag att senast i samband med ett kommande
genomforandebeslut for ett forsta delprojekt eller kluster av delprojekt dterkomma till
kommunfullméiktige med en uppfoljning av programmets inriktning som helhet och
med en fordjupad beskrivning av genomférandeplan och eventuella behov av
forandringar i inriktningen.

3. Trafikndmnden fér i uppdrag att aktivt soka extern finansiering for att minska den
samlade ekonomiska belastningen for staden.

Sammanfattning

Trafikndmnden beslutade 2021-03-18 § 85, att foresla kommunfullméktige besluta om
inriktningen for den fortsatta planeringen och genomftrandet av upprustningen av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen inklusive berdrda broar.

Kanalmurarnas livsléngd har uppnatts och den nuvarande belastningen innebér ett behov
av omfattande upprustningsatgérder for att mojliggora en fortsatt trafikering pé dess
angrinsande gator och spér. Atgirderna har éversiktligt och med stora osikerheter
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bedomts att kosta i storleksordningen 3,5 - 4 mdkr och foreslas genomforas under en
15-&rsperiod. Mélet dr att upprustning ska ske till en sddan standard att framkomligheten
for cykel och géng forbéttras, att kulturmiljon dr bevarad och en fortsatt trafikering
mojliggors pa gator och spér, samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas langs
kanalen. Atgirderna kommer att f& betydande paverkan pa framkomligheten i centrala
staden Over en lang period, vilket kommer att paverka boende, besokare och néringsliv
och didrmed kréver bade en langsiktig planering samt en tidig och tydlig kommunikation
med berérda och intressenter.

Syftet med ett inriktningsbeslut i detta tidiga skede blir fraimst att skapa en forankring
kring uppldgg, omfattning och de tidiga tids- och kostnadsbeddmningarna.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunfullméktige beslutar i enlighet med
trafikndmndens forslag, under forutsittning att ndmnden aterkommer med en uppfoljning
av inriktningen for programmet som helhet i samband med att genomforandebesluten for
de forsta delprojekten blir aktuella, for viardering av takt och omfattning i forhéllande till
trafikndmndens Gvriga dtaganden och prioriteringar.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Ett beslut om inriktning i enlighet med trafikndmndens forslag innebér i grunden inga
direkt tillkommande ekonomiska konsekvenser. Atgirdsplaneringen ligger inom ramen
for trafikndmndens grunduppdrag och behdver hanteras inom ramen for nimndens
ordinarie verksamhetsplanering.

Trafikndmndens dversiktliga bedomning for att genomfora samtliga upprustningsétgérder
uppgér till i storleksordningen mellan 3,5 till 4 mnkr (2020 ars prisniva), och foreslas
genomforas under cirka en 15-arsperiod. Atgirderna avser i grunden
reinvesteringsatgarder i befintliga anldggningar som inte dr konstruerade for dagens
belastning och dir den tekniska livslingden ir uppnadd. Atgérderna syftar i forsta hand
till att bibehélla och sékerstdlla nuvarande funktion och att sékerstilla de
kulturmiljomaéssiga kvaliteterna.

Atgirderna innebir betydande kapitalkostnadsokningar i takt med att atgirderna
fardigstalls och delar av de samlade utgifterna avser projektrelaterade driftkostnader for
exempelvis tillfélliga kollektivtrafikatgédrder som belastar trafikndmndens
driftverksamhet.

Inriktningsbeslutet innebar inget direkt godkénnande av genomforande av delprojekt eller
delétgérder, utan merparten av dtgérderna kommer att kriva enskilda genomférandebeslut
pa kommunfullméiktigeniva dir vérdering av kvalitet och innehéll i férhéllande till tid,
kostnader och risker behdver konkretiseras. Omfattning och framfor allt takten i
genomforandet behdver vérderas och prioriteras kontinuerligt i forhallande till nimndens
Ovriga investeringsbehov och investeringsutrymme, kapitalkostnadsutveckling och 6vrig
driftkostnadsbelastning och verksambhet.

Trafikndmnden beddmer att mojligheterna till extern finansiering ar begransade men
avser att fortsatt utreda mdjligheterna.
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Bedomning ur ekologisk dimension

Trafikndgmnden lyfter behovet av att tillvarata och sidkra den begridnsade naturresurs i
staden som vattendragen utgor och som bidrar till en mingd olika ekosystemtjénster och i
hog utstrackning medverkar till att skapa hélsa och vilmaende hos ménniskor och
livsmiljoer for vixter och djur.

Ett flertal av Goteborgs miljomal kopplat till vattenstatus berdrs genom de planerade
atgdrderna, sdsom exempelvis “Utveckla stadens arbete for god vattenstatus”, ”Gora
biotopforbattrande atgéarder i sjoar och vattendrag” och ”Anldgga dagvattenrening pa
trafikeringsintensiva vagar”.

Provning och de formella kraven pé miljohdnsyn kommer att bestimmas genom villkor i
diverse tillstand och genom foreskrifter om forsiktighetsmatt i eventuellt beslut fran
lansstyrelsen efter anmélan om vattenverksamhet.

Genom att efterstrédva stadens dvergripande krav och principer for skyddsnivaer, bidrar
atgdrderna ocksa till att skydda och gora staden mer robust mot hdjda havsvattennivaer
och extrema hogvatten. Detta genom att antingen hdja murarna i Stora Hamnkanalen fram
till slussarna vid Drottningtorget eller sétta slussportar i Stora Hamnkanalens utlopp mot
Gota dlv.

Beddmning ur social dimension

Atgirderna kommer att mdjliggora en fortsatt trafikering p& gator och spér, samtidigt som
ett attraktivare stadsrum kan skapas genom forbattring av gang- och cykelpassagen langs
Slussplatsen samt via stadsmiljoatgarder langs strackorna dar sd dr mojligt.

Kanalmurarna ligger centralt i staden och striacker sig Gver ett stort omrade dér gator och
spér &r 1 direkt anslutning till murarna. Under byggnationsskedena kommer dérfor en stor
del av goteborgarna i alla aldrar, néarliggande verksamheter och alla typer av trafikslag att
paverkas under ménga ér av de omlidggningar som atgérderna kréver. For
kollektivtrafiken dr en tidig bedomning att pdverkan frén upprustningen ar mycket stor,
betydligt storre an till exempel bygget av Vistlanken. Planering av etappindelning,
utbyggnadsordning och trafikomlaggningar dr darfor av stor vikt for att minska de
oldgenheter som upprustningsarbetena innebér for allmdnheten.

Stora Hamnkanalen och dess historia utgor ett riksintresse for kulturmiljé och ar viktig att
bevara. Stora Hamnkanalen &r den enda kvarvarande kanalen av de ursprungligen fyra
kanalerna och innebér darfor idag den enda och exklusiva mojligheten att uppleva en
kanalmilj6 tillhdrande den ursprungliga kanalstaden fran 1600-talet.

Bilaga
Trafikndmndens handlingar 2021-03-18 § 85
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Arendet

Trafikndmnden har beslutat 2021-03-18 § 85 att foresla att kommunfullmaktige beslutar
om en inriktning for den fortsatta planeringen och genomférandet av upprustning av
kanalmurarna langs med Fattighusén och Stora Hamnkanalen.

Syftet med inriktningsbeslutet &r att skapa en forankring kring upplagg, omfattning och
tidiga tids- och kostnadsbedémningar som planeringsforutsittningar for det fortsatta
arbetet.

Beskrivning av arendet

Trafikndmnden beslutade 2021-03-18 §85, att foresla kommunfullméktige att besluta om
inriktningen for den fortsatta planeringen och genomforandet av upprustningen av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen. Trafikndmndens forslag
avser:

1. Trafikndmnden foreslér kommunfullméktige att ge trafikndmnden i uppdrag att
ansvara for planering och genomftrande av upprustning av kanalmurarna mellan
Fattighusén och Stora Hamnkanalen, med malet att dessa ska rustas upp till en sddan
standard att framkomligheten for cykel och géng forbéttras, att kulturmiljon &r
bevarad och en fortsatt trafikering mojliggors pa gator och spar, samtidigt som ett
attraktivare stadsrum skapas ldngs kanalen. I detta arbete ingér ocksa upprustning av
Tyska bron, Fontinbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron.

2. Trafikndmnden foresldr kommunfullméktige att besluta om att arbetet genomfors
under de uppskattningsvis kommande 15 ren, till cirka ar 2035.

3. Trafikndmnden foresldr kommunfullméktige att besluta om att arbetet genomfors till
en kostnad mellan cirka 3,5 och 4 mdkr (2020 érs prisniva).

Behovet har sedan tidigare aviserats inom ramen for bade trafikndmndens samt park- och
naturndmndens investeringsnomineringar och langsiktiga investeringsplaner, nimnden
har nu definierat former och arbetssitt for det fortsatta arbetet.

Trafikndmnden har 6versiktligt utrett och definierat atgdrdernas omfattning, vilka
effektmal och nyttor atgdrderna forvintas uppnd, beddémda dversiktliga kostnadsvolymer
for att genomfora atgérderna och en beddmd genomférandeperiod.

Infor att ndmnden gar vidare med fordjupade utredningar och startar upp planeringen av
delprojekt och delatgérder dnskar nimnden fa ett godkdnnande i kommunfullmiktige av
foreslagen inriktning for det fortsatta arbetet. Syftet med inriktningsbeslutet i detta tidiga
skede ar att skapa en forankring kring uppldagg, omfattning och tidiga tids- och
kostnadsbedomningar som planeringsforutsittningar for det fortsatta arbetet.

Beskrivningen nedan &r en sammanfattning av trafiknimndens underlag. Férdjupad
information gér att ta del av i trafikndmndens bilagda handlingar.

Kanalmurar i behov av upprustning

Kanalmurarna langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen &r i behov av upprustning for att
mojliggora en fortsatt trafikering pa dess angransande gator och spar. Da kanalmurarna
ligger centralt i staden och stracker sig dver ett stort omrade som till stora delar beror
Goteborgs kollektivtrafiknav, dr upprustningen av mycket stor strategisk betydelse. Om
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inte murarnas funktion kan sikras ger det paverkan pa tillganglighet och framkomlighet i
hela innerstaden.

De forsta kanalmurarna anlades med hjélp av hollédndare pa 1600-talet och i mitten och
slutet av 1800-talet var de gamla 1600-talsmurarna uttjdnta och nya murar byggdes dnda
fram till borjan av 1900-talet. Det &r i huvudsak dessa murar som finns kvar idag och som
nu behdver rustas upp dé anldggningarnas tekniska livsldngd ar uppnadd.

Pélarna och/eller rustbddden som béar upp sjdlva kanalmurarna har delvis ruttnat vilket
medfor att palarna tappar kontakten med stenblocken som sétter sig, eller i varsta fall kan
lossna och rasa ut i kanalen. De murar som &r uppbyggda av sandsten har bland annat
ocksé problem med att sandsten vittrar sonder. Stadsbyggnadskontorets
stabilitetskartering och trafikkontorets inspektioner och kontrollavvédgningar visar ocksa
pa flera osékra omraden utmed kanalerna.

Stora Hamnkanalen och dess historia utgor vidare riksintresse for kulturmilj6é och anses
vara viktig att bevara. Stora Hamnkanalen ar den enda kvarvarande kanalen av de
ursprungligen fyra kanalerna och innebér darfoér idag den enda och exklusiva mojligheten
att uppleva en kanalmiljo tillhérande den ursprungliga kanalstaden fran 1600-talet.

Efterstravade nyttor med planerade upprustningsatgarder

Utifran Goteborgs Stads trafikstrategi ska bland annat tyngdpunktsresandet stérkas, 6kad
andel kollektivtrafikresande efterstrdvas och attraktiva stadsrum skapas dar ménniskor
vill bo, handla, studera och métas. For att nd mélen racker det inte med att bygga ny
infrastruktur. Om resorna verkligen ska bli snabba och pélitliga behover dven befintlig
infrastruktur férvaltas och en trygg och attraktiv stad med sékra gatumiljéer kraver drift
och underhéll, sdsom vil omhdndertagna kanalmurar. Upprustningsarbetet vintas bidra
till att effektmalet kan nas och for upprustningsarbetet handlar det om att beakta
riksintresset for kulturmiljo och att tillvarata byggnationstillfallet till att utveckla det
intilliggande stadsrummet.

Trafikstrategin anger dven ett antal genomforandeprinciper, dir en av principerna ér att se
till att det gar att ta sig fram under tiden den néra storstaden byggs. Principen &r av stor
vikt for att nd goda resultat med arbetet.

I dokumentet Blagréna strdk — underlag till Oversiktsplan for Goteborg med fordjupning
for centrala Goteborg beskrivs vikten av att stéirka de sociala och de ekologiska
funktionerna i den blagrona strukturen och pa sé sitt arbeta mot huvudstrategierna
Sammanhallen, Néra och Robust.

I enlighet med stadens strategiska dokument kring hantering av 6versvdmningsrisker,
Tematiskt tilligg for dversvimningsrisker (TTOP), bidrar atgirderna till att skydda
staden mot hogt vatten och gora Goteborg robust mot dagens och framtidens
Oversvimningar.

Strickans betydelse ur ett kulturmiljoperspektiv beskrivs bland annat i Géteborg
forstarkt: Fastningsstaden — Handlingsprogram for ett starkt riksintresse, dar Stora
Hamnkanalen beskrivs sahér: ”Stora Hamnkanalen var den inre hamnen och kérnan i
fastningsstaden. Idag stadens finrum som erbjuder en stark och tydlig upplevelse av ett
historiskt stadsrum.”. Hansyn till kulturmiljon 4r sdledes en viktig parameter i
planeringen och genomforandet av upprustningen.
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Resultatet av upprustningsatgiarderna véntas utifran forutsittningarna ovan bidra till
foljande efterstrdvade nyttor langs Fattighusén och Stora Hamnkanalen:

e En bevarad tillgénglighet for olika trafikslag.

e Ett attraktivare stadsrum ldngs kanalen.

e Ett bevarande av stadskdrnas unika miljo i enlighet med beskrivningen av
riksintresset for kulturmiljo.

Efter yrkande i trafikndmnden fortydligades dven mélséttningen med att atgirderna ska
syfta till att forbattra framkomligheten for cykel och géng, framfor allt for att gora det
attraktivare att cykla, vilket stodjer stadens mél om ett mer hallbart resande.

Trafikndmnden foreslar ddrmed att malet med atgirderna &r att rusta upp anléggningarna
till en saddan standard att framkomligheten for cykel och gang forbéttras, att kulturmiljon
ar bevarad och en fortsatt trafikering mojliggors pé gator och spar, samtidigt som ett
attraktivare stadsrum skapas ldngs kanalen.

Omfattande atgarder och betydande paverkan

De planerade atgérderna dr omfattande och kraver ett genomforande 6ver lang tid, vilket
kommer att fa betydande paverkan bade for framkomlighet och tillgénglighet i den
centrala staden under genomforandetiden.

Oversiktligt omfattar dtgirderna:

e Upprustning av trafikkontorets och park- och naturférvaltningens
kanalmurskonstruktioner langs Fattighusédn och Stora Hamnkanalen som é&r i behov
av renovering.

e Upprustning av Tyska bron, Fontdnbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron.

e Forbittring av gang- och cykelvig langs Slussplatsen.

e Ombyggnation av cykelpassagen vid Alfonshuset till cykeloverfart.

e Stadsmiljoatgédrder langs de upprustade kanalmurarna.

e Forstarkning av gata/spar vid Drottningtorget.

Orienteringsbild av upprustningsarbetets geografiska omfattning. Gula linjer (trafikkontoret dr
konstruktionsdgare) och svart linje (park- och naturférvaltningen dr konstruktionsdgare) avser berorda
kanalmursdelstrdckor. Réda ovaler avser berérda broar for upprustning.

Stréckan lings med Norra Hamngatan mellan Kémpebron och Fonténbron atgéardades av
trafikkontoret 2015. Kanalmuren vid Palacehuset &r privatdgd och omfattas saledes inte
av arbetet.

Kanalmurarna ligger centralt i staden och stricker sig over ett stort omréde dér gator och
spér &r 1 direkt anslutning till murarna. Under upprustningsarbetenas byggnationsskeden
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kommer en stor del av géteborgarna i alla aldrar, narliggande verksamheter och alla typer
av trafikslag att paverkas av de omléggningar som atgarderna kréver under manga ar.
Planering av etappindelning, utbyggnadsordning och trafikomldggningar &r déarfor av stor
vikt for att minska de oldgenheter som upprustningsarbetena innebér for allménheten.

Planering och genomforande av upprustningen innebdr en omfattande intressenthantering
bade internt och externt av bade direkt berdrda och indirekt berorda anldggningsigare,
fastighetsédgare, ndringsidkare och allménhet som bor, arbetar, reser och ror sig langs
dessa strackor. Det &r av stor vikt att tillfdlliga omléggningar och dtgéirder kommuniceras
tidigt, tydligt och tillgdngliggors pd ménga olika sétt sé att alla berdrda intressenter kan ta
del av informationen pa ett lattillgéngligt satt.

Utover detta &r det ett stort antal pagaende och planerade projekt och program som
arbetet behdver samverka och samplaneras med.

Upprustningen kommer att medfora stora inskrankningar for trafiken i omradet. Langs de
berdérda murarna och broarna passerar de flesta av stadens sparvagnslinjer och
stombusslinjer. For kollektivtrafiken ér en tidig beddmning att paverkan fran
upprustningen dr mycket stor, betydligt storre dn till exempel bygget av Vistlanken. I
oOster ligger Ullevigatan som dr en viktig infartsled for biltrafiken och sérskilt prioriterad
for utryckningsfordon som behdver kunna ta sig snabbt in mot staden. I omradet kring
Drottningtorget/Centralstationen och Brunnsparken samt 6ver broarna ror sig manga
fotgéngare och cyklister vilka behover beaktas. Innerstaden behover dértill vara
tillgénglig for varutransporter och andra lokala transporter. Det &r foljaktligen ett mycket
komplicerat omréde att arbeta i, med manga olika trafikfloden att beakta.

Under perioder da framkomligheten i den centrala staden &r begrinsad &r det sérskilt
viktigt att den kapacitetsstarka och yteffektiva kollektivtrafiken fortsatt ar attraktiv for
resendrerna. For att trafikpaverkan inte ska bli alltfér omfattande till foljd av arbeten pé
de olika delstridckorna ar upprustningsarbetet beroende av andra infrastrukturatgirder. Det
avser framst pagadende Engelbrektslanken, planerade Allélanken och kopplade atgérder
till den eventuellt kommande Bangardsforbindelsen, for att omhénderta bristen pa
alternativa sparforbindelser i vist-ostlig ledd.

En tidig analys av paverkade kollektivtrafiklinjer for respektive delstracka samt beroendet
till och behovet av investeringar i ny infrastruktur for kollektivtrafiken finns redovisad i
trafikndmndens bilagda handlingar.

Tidiga tids- och kostnadsuppskattningar

Den initiala dversiktliga kostnadsuppskattningen ér till stora delar gjord pa
Overslagsmassiga schablonvédrden och insamlade erfarenheter fran liknande arbeten, men
av betydligt mindre karaktér och paverkan pa omgivningen. Osdkerheterna i denna forsta
Oversiktliga kostnadsuppskattning, som har tagits fram i ett mycket tidigt skede, ar
mycket stora. Omfattningen och ménga av de faktorer som paverkar kostnaderna, till
exempel trafikomlédggningar/erséttningstrafik, flytt av ledningar, geoteknik och
kulturmiljépéverkan, arkeologi, upprustningstakt och sa vidare &r inte tillrackligt
undersokta eller utredda i detta skede.

Trafikndmnden har bedomt kostnaderna att ligga i ett bredare kostnadsspann mellan 3,5
och 4 mdkr (2020 ars prisniva). Osédkerheterna i denna forsta 6versiktliga

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande 7(13)



kostnadsuppskattning dr mycket stora och det grova kostnadsspannet behover justeras nér
planeringen kommit léngre.

Trafikndmnden gor bedomningen att en planeringstid och genomforandetid &ver cirka
15 ar &r en rimlig tidshorisont for att kunna genomfora atgiarderna utifrén en rimlig
resursplanering, pdverkan pa den omkringliggande staden och samordning med andra
pagéende projekt i den centrala staden. Nér byggnationen ér igang berdknar
trafiknimnden investeringsbehovet vara runt 150-250 mnkr per ar (2020 ars prisniva).

Medelsbehovet dr sedan tidigare aviserade som reinvesteringar i trafiknimndens
langsiktiga investeringsnomineringar for budget 2021. I de reviderade
investeringsnomineringarna som ligger for beredning i trafikndmnden for budgetprocess
2022 har medelsbehovet uppdaterats och reviderats upp nigot utifrdn 6kad kunskap under
2020.

Aven atgirder utmed park- och naturnimndens delstrickor finns sedan tidigare aviserade
i ndmndens investeringsnomineringar for 2021 och framét. Park- och naturndmndens
atgérder ar betydligt mindre omfattande dn de delar som hanteras inom trafikndmndens
budgetansvar.

Den bedomda kostnadsvolymen innehaller direkta investeringsatgirder savil som
projektrelaterade driftkostnader for exempelvis tillfdlliga kollektivtrafikéatgérder, en
fordelning som behdver fortydligas och vérderas i det fortsatta planeringsarbetet.

Trafikndmnden beddmer utsikterna for extern finansiering av atgiarderna som mycket
begransade, men kommer att utreda mojligheterna fortsatt. Dialog har dven inletts med
Vistra Gotalandsregionen for diskussion kring finansiering via banavgiften for atgérder i
sparanldaggningen.

Atgirderna kommer framfor allt att innebéra dkade kapitalkostnader som belastar
trafikndmndens driftdtagande i takt med fardigstillda delatgirder. Da staden inte haft
nagra direkta kapitalkostnader for de befintliga kanalmurarna sedan tidigare innebér det
en tillkommande kapitalkostnadsbelastning. Merparten av de komponenter som ingar i
atgirderna kommer att ha 1anga avskrivningstider pa runt 70 &r.

Lopande drift- och underhallskostnader véntas generellt att minska i takt med att
anldggningarna rustas upp, da behovet av tillsynsétgérder och akuta atgirder forvéintas
minska. Val av dtgirder for att sdkra innerstaden mot hojda havsvattennivaer, och
eventuella atgirder for att utveckla attraktiviteten i det intilliggande stadsrummet, dir s&
ar mojligt, kan komma att paverka det framtida driftkostnadsbehovet och behover i
respektive delprojekt vigas mot de efterstravade nyttorna.

Oversiktlig riskbeddmning

Trafikndmndens Oversiktliga riskbedéomning lyfter framst komplexiteten i att atgérda
dessa dldre anldggningar i en innerstadsmiljo med stabilitetsproblematik, hoga kulturella
virden och med betydande paverkan pa kollektivtrafiken och pa manga goteborgares
vardag. Det dr ménga teknikomraden som berdrs, alltifran sparvag till konstruktion,
miljo, klimatanpassning, kulturhistoria, el och belysning och geoteknik, vilket stiller
stora krav pa bade bestillare, konsulter och entreprendrer.

Planeringen och genomforandet dr ocksa beroende av att andra infrastrukturprojekt
genomfors, exempelvis Engelbrektslanken och Allélanken som skapar en flexibilitet i
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kollektivtrafiksystemet ndr delstrackor behdver stdngas av och trafiken ledas runt. Om
dessa projekt forflyttar sig i tid paverkas dven upprustningsarbetet. Samverkan och
samplanering med projekt och program som paverkar eller paverkas av
upprustningsarbetet dr en framgangsfaktor for att atgdrderna som helhet ska lyckas
genomforas.

En annan stor risk for framdriften av atgérderna ér tillgangen till resurser internt pa
trafikkontoret och i staden samt externt i form av konsulter och entreprendrer. Atgirderna
ska utforas i en tid dér ett stort antal stadsutvecklingsprojekt pagar och ér planerade.
Arbete konkurrerar sdledes med flera andra program och stora projekt som alla kraver
bade resurser och en aktiv styrning under ménga &r, till foljd av dess omfattning och
komplexitet, for att nd goda resultat.

Organisation och projektstyrning

Trafikndmnden avser att halla samman planering och genomforande inom ramen for en
programorganisation, i enlighet med den projektstyrningsmodell som nyttjas av de
planerande forvaltningarna. Programmet har en styrgrupp bestéende av representanter
fran trafikkontoret, park- och naturférvaltningen samt Vaisttrafik.

Kanalmursprogrammet ska utformas med en sammanhéllande
programledningsorganisation och med ett antal underliggande projekt som etableras
stegvis under aren. Syftar ar att sékerstélla en effektiv anvdndning av resurser och att
nyttor uppnas pé ett sétt som inte kunde ha uppnatts om de ingdende uppdragen,
projekten och andra ingdende arbeten hanterades enskilt.

Arbetet med upprustningen stécker sig dver ett geografiskt stort omréde, omfattningen ar
komplex med ménga olika delstrackor och tidskrdvande &tgérder som i sin tur har starka
beroenden mellan varandra i form av exempelvis tillfalliga sparvagsanléggningar,
miljodomar och eventuella detaljplaneprocesser och jarnvagsplaner. Programmet kommer
att utforas i ett fordnderligt Goteborg dér ett stort antal stadsutvecklingsprojekt pagér och
ar planerade, varfor samplanering och samordning &r en framgangsfaktor.

Négra projekt kommer att 16pa parallellt, andra 16per efter varandra. Genom att dela upp
det geografiska omradet i olika projekt kan erfarenheter av de forsta projekten
aterkopplas till programmet och kalibrering av det fortsatta arbetet mojliggdrs i de
efterfoljande projekten.

Vad giller delprojekt i genomforandefas har ett tidigt antagande gjorts att varje delstracka
kréaver cirka ett &rs avstingning. Vissa delstrackor kan med fordel genomforas samtidigt,
medan andra delstrackor behover hallas isér for att sdkra alternativa kdrvégar for trafiken.
Om det gar att samordna flera delstrackor kan det minska den totala kalendertiden.
Samordningen mellan olika delstrackor, dess genomférandetider och paverkan pa
omgivningen ir nagra av de viktiga fragor som behover utredas vidare i kommande
arbete.

Ett av de stora virdena av att genomfora upprustningen inom ett program med olika
projekt for olika delstrackor, ar den flexibilitet som mojliggors vad géller exempelvis
genomforandetakt. Uppstar hogre prioriteringar av andra atgarder under
Kanalmursprogrammets livscykel finns det mdjlighet att paverka genomforandetakten
inom programmet.
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Tid, kostnad och innehall/kvalitet, programmets styrparametrar, ar viktiga att klargora for
vad som ska vara styrande i programarbetet och vad det kan goras kompromisser kring.
Trafikndgmndens underlag redovisar en prioriteringsordning for programmet dir kostnad
viktas till 50 procent, innehéll/kvalitet till 30 procent och tid till 20 procent.

Pé en Gvergripande niva bedoms dédrmed kostnaderna vara viktigast att styra mot, medan
tid och innehall &r parametrar som anses mojliga att forandra vid behov. Kvaliteten pa det
som genomfors maste hélla en hog niva, diremot kan omfattningens innehéll justeras
efter behov. En av fordelarna med programutformningen ar att den mojliggér modulering
av projekt over tid. Det finns alltid mojlighet att exempelvis bromsa in, men dnda lyckas
fa en del av nyttan realiserad.

Stadsledningskontorets bedémning

Organisering av upprustningsansvaret

Stadsledningskontoret kan konstatera att upprustning av kanalmurarna ligger inom ramen
for trafikndmndens och park- och naturndmndens ansvar att forvalta och utveckla stadens
trafikinfrastrukturanldggningar, allmén plats och park- och naturomraden.

Déarmed ser stadsledningskontoret inte behov av att kommunfullméiktige ger nagot sérskilt
uppdrag till trafikndmnden att ansvara for planering och genomférande av upprustningen,
dé dr ett grundldggande reglementsenligt anlédggningsansvar.

Stadsledningskontoret ser dock positivt pa att namnden &r proaktiva i att planera {or att
hantera upprustningsétgérderna i ett bredare och sammanhéllet sammanhang och att
trafiknimnden, som den storsta anldggningsédgaren, tar ett tydligt ledarskap i den fortsatta
planeringen.

Stadsledningskontoret ser positivt pa trafikndmndens avsikt att organisera och styra
planering och genomférande av upprustningen inom ramen for ett programarbete. Bade
for att skapa forutséttningar for 6kad resurseffektivitet, samordning och ldrande mellan
delprojekten och angrdnsande atgirder och for att sékerstélla framdrift och 6kad
nyttorealisering.

Inriktningsbeslut som ett led i den samlade beslutsprocessen

De planerade atgérderna har en betydande ekonomisk omfattning under en lang tidsperiod
och har en betydande paverkan béade pa flera verksamheter inom staden och inte minst pa
samhdllet 1 6vrigt. Stadsledningskontoret delar déarfor trafikndimndens bedomning att det
behovs en dvergripande politisk vigledning for tgirderna som helhet och som grund for
den fortsatta planeringen. Ett inriktningsbeslut ligger saledes i linje med den pagéende
utvecklingen av fortydligad projektstyrning pd kommuncentral niva.

Staden letar fortsatt efter former och strukturer for inriktningsbeslut i de riktigt tidiga
skedena, nér utredningsldget och de 6vergripande bedomningarna av ekonomi, tid och
kvalitet fortsatt innehaller stora osdkerheter. Detta ar dn tydligare nér det, som i detta
drende, avser sammanhallna reinvesteringsatgérder for att i grunden bibehalla vérde och
funktion pa befintliga anldggningar, vilket ger begransat utrymme att definiera omfattning
och prioritet.

Trafikndmndens beslutsunderlag speglar dessa osékerheter och de formulerade forslag till
inriktningarna kring kvaliteter/nyttor, ekonomi och tid ar grova, men skapar i ndgon grad
oversiktliga planeringsforutsittningar och utgangspunkter.
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Stadsledningskontoret kan konstatera att trafikndimndens underlag inte ger utrymme for
nagra direkta dversiktliga vigval vad avser kostnadsniva, kvalitetsnivé eller
prioriteringsordning av delatgidrderna. Underlaget beskriver frimst nimndens avvagda
beddmning av kostnaden for att genomfora de grundldggande atgirder som behdver
genomforas for att bibehélla funktionen med bibehéllna kulturmiljovarden, dér
genomforandetiden utgér fran en rimlig tidsplan bade ur resurshianseende, framkomlighet
och beroenden till Gvriga atgérder i staden.

Syftet med ett inriktningsbeslut i detta tidiga skede blir saledes frimst att skapa en
forankring kring upplagg, omfattning och de tidiga tids- och kostnadsbedémningarna.

Som trafikndmnden lyfter i sitt underlag kvarstdr ménga osékerheter och det kravs
fortsatta utredningar och studier, framfor allt inom ramen for det fortsatta arbetet inom
respektive delprojekt. De olika delprojekten kommer dock troligen vara av sddan
omfattning och karaktér att det kriver enskilda delbeslut dven pa
kommunfullmédktigeniva. Det ger utrymme for att pa ett mer konkret sitt kunna ta aktiv
stdllning till omfattning och kvalitetsniva i respektive delstricka innan ett genomforande
har startat.

Stadsledningskontoret menar att det i samband med dessa mer konkreta inriktnings- eller
genomforandebeslut for delprojekt behover finnas utrymme f6r omvérdering av
programmet som helhet. Dels for att kunna ta stéllning till om den 6vergripande
inriktningen for kanalmursprogrammet som helhet behover revideras i omfattning eller
genomforandetid, dels for att ge mojlighet till eventuella prioriteringar inom programmet.

Stadsledningskontoret foreslar saledes att trafikndmnden, senast i samband med ett
kommande genomforandebeslut for ett forsta delprojekt eller kluster av delprojekt, ska
aterkomma med en uppfoljning av programmets inriktning som helhet och med en
djupare beskrivning av planerad utbyggnadsordning och eventuella behov av fordndringar
1 inriktningen.

Betydande reinvesteringsbehov

Vad avser den ekonomiska inriktningen ar det betydande reinvesteringsmedel som
behover tas 1 ansprak arligen och stadsledningskontoret kan konstatera att atgarderna
planeras i en tid dér stadens samlade investeringsvolymer &r pa historiskt hoga nivaer
inom stadens samtliga investeringsverksamheter.

Ur stadsledningskontorets perspektiv behover takten och omfattningen av atgiarderna
vérderas i forhéllande dels till de totala investeringsvolymerna i staden och i forhallande
till trafikndmndens Ovriga investeringsataganden over tid. Dértill har framfor allt takten i
genomforandet en direkt paverkan pa verksamhetens kapitalkostnadsutveckling, som
behover vérderas langsiktigt i forhallande till andra reinvesterings- och
nyinvesteringsbehov. Ovriga driftskonsekvenser bedéms av trafiknimnden som
begrénsade, utdver de atgérder som framst kopplar till tillkommande
klimatanpassningsatgédrder. Men @ven de projektkopplade driftkonsekvenserna och
eventuella utdkade personal och utredningsresurser som kravs for genomfoéranden
behover ndmnden hantera, vérdera och prioritera i forhallande till trafikndmndens 6vriga
ataganden och verksambhet.

Stadsledningskontoret kan samtidigt konstatera att trafikndimnden har aviserat
reinvesteringsbehovet for upprustningen i investeringsnomineringarna infér budget 2021

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande

11 (13)



och har reviderat behovet i de investeringsnomineringar for 2022 som ligger hos
trafikndmnden for beredning i dagsldget. Det investeringsbehov som trafikndmnden har
aviserat i sina langsiktiga investeringsplaner for kanalmursupprustningen ger ett utokad
samlat reinvesteringsbehov, som inte bedéms kunna omhéndertas och prioriteras inom
ramen fOr dagens reinvesteringsnivéer. Utifran underhandskontakt med trafikkontoret
motsvarar det redovisade arliga upprustningsbehovet, om cirka 250 mnkr per ar, den
nuvarande samlade reinvesteringsnivén for trafikndimndens beldggningsunderhéll. Det
samlade beddmda reinvesteringsbehovet dkar séledes 1 trafikkontorets beddmningar fran
dagens niva pa runt 500 mnkr per ar, till i storleksordningen 800-900 mnkr per ér,
tillsammans med Gvriga reinvesteringsbehov, langre fram i planen.

Trafikndmndens handlingar ger inte nagon végledning kring i vilken mén trafikndmnden
anser att dessa upprustningsatgirder har hdgre prioritet 4n andra reinvesteringar eller
nyinvesteringar som ligger i den ldngsiktiga investeringsplaneringen.
Genomforandetakten och omfattning behdver darfor, framfor allt i samband med att
kommunfullméktige fattar beslut om investeringsramar for atgarder efter nuvarande
planperiod, virderas i forhdllande till andra prioriterade &tgirder. Aven de
projektrelaterade driftkostnader som uppstér kommer att behdva vérderas av nimnden i
forhallande till Gvrig prioriterad verksamhet och kan komma att pédverka mojlig framdrift.

Utifrén trafikndmndens underlag géar det inte att vérdera i vilken méan det gar att aktivt
vilja kvalitetsniva eller innehall for att styra de totala utgifterna i detta skede. Det blir
darfor viktigt att det i respektive delprojekt ges utrymme for att vardera kostnaderna i
forhéllande till nyttan.

Utifrén underhandskontakt med trafikkontoret framhalls att kostnadsbeddmningarna
baseras 1 stort pa grundldggande standardniva och att aterstdllning i grunden ska ske
enligt dagens utformning. Bevarandekraven ar hoga for att méta kraven ur
kulturmiljoperspektiv, vilket medfor begransningar i val av metoder och utformning. I
ovrigt baseras bedomningarna pa aterstillning till dagens funktion av omkringliggande
ytor med en standard som motsvarar nuvarande standardniva.

I dialog med trafikkontoret kan stadsledningskontoret konstatera att verksamheten i
dagslédget inte bedomer att nagra strackor dr i behov av akuta atgirder, men att den
tekniska livsldngden har uppnatts samtidigt som anlédggningarna inte ar konstruerade for
dagens belastning. Stadsledningskontoret delar darfor trafiknimndens ambition att
pabdrja en sammanhallen genomforandeplanering for att inte hamna i ett akut lage med
svarighet att optimera genomforandet mellan olika atgérder och delprojekt, bade
kostnadsmaéssigt och framkomlighetsméssigt.

Da befintliga anldggningar i dagsléget inte genererar nigra betydande kapitalkostnader
medfor upprustningen tillkommande kapitalkostnadseffekter i takt med att delprojekten
fardigstills. Med tanke pa de omfattande reinvesteringsbehoven medfor det betydande
kapitalkostnadsokningar. Dessa behover fortsatt beskrivas och belysas i nimndens
investeringsnomineringar och framtida kapitalkostnadskonsekvenserna kommer fortsatt
behova hanteras inom ramen for den arliga budgetprocessen.

Ur ett finansieringsperspektiv anser stadsledningskontoret att det fortsatt dr viktigt att
trafikndmnden jobbar aktivt med att hitta extern finansiering, och foreslar séledes att
kommunfullmédktige ger ndimnden ett sédant uppdrag. Stadsledningskontoret forutsétter
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dven att trafikndmnden aktivt arbetar for att osdkerheterna i kostnadsomfattningarna ska
minska och att kostnad prioriteras ur styrningsperspektiv under hela programarbetet.

Stadsledningskontoret gor sammantaget ingen egen vérdering av efterstravade nyttor,
kostnadsomfattning eller genomforandetid, men kan konstatera att atgarderna avser ett
grundldggande forvaltningsansvar som i stora delar dr helt nédvéandiga for att sdkerstilla
kollektivtrafiken och framkomligheten for samtliga trafikslag genom den centrala staden
for lang tid framover. En véirdering av kvalitet och innehéll 1 forhéllande till tid, kostnader
och risker behdver konkretiseras i samband med genomforandebeslut for enskilda
delprojekt. Trafikndmndens forslag till inriktning for det fortsatta planeringsarbetet kan
dock utgdra en grundldggande avgransning och grova planeringsforutséttningar for att
ndmnden ska komma igang med sin genomforandeplanering.

Stadsledningskontoret foreslar ddrmed att kommunfullméktige beslutar i enlighet med
trafikndmndens forslag, under forutsittning att nimnden aterkommer med en uppfoljning
av inriktningen for programmet som helhet i samband med att genomférandebeslut for de
forsta delprojekten blir aktuellt. En sédan uppf6ljning och uppdatering av inriktningen for
programmet som helhet behover ocksa ge forutséttningar att véardera takt och omfattning i
forhallande till trafikndmndens 6vriga dtaganden och satsningar.

Magnus Andersson Eva Hessman

Direktor Planering, uppf6ljning, analys  Stadsdirektor
och ekonomi
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Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2021-03-18

Upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen

§ 85, 7501/19

Beslut
1. Trafikndmnden upphédver ndmndens beslut den 2021-02-22 § 36.

2. Trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att ge trafiknamnden i uppdrag att
ansvara for planering och genomférande av upprustning av kanalmurarna mellan
Fattighusan och Stora Hamnkanalen, med malet att dessa ska rustas upp till en sadan
standard att framkomligheten for cykel och gang forbattras, att kulturmiljon ar bevarad
och en fortsatt trafikering mojliggors pa gator och spar, samtidigt som ett attraktivare
stadsrum skapas langs kanalen. | detta arbete ingar ocksa upprustning av Tyska bron,
Fontanbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron.

3. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att besluta om att arbetet genomfors
under de uppskattningsvis kommande 15 aren, till cirka ar 2035.

4. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att besluta om att arbetet genomfors till
en kostnad mellan cirka 3,5 och 4 miljarder kronor (2020 ars prisniva).

5. Trafikndmnden 6versénder trafiknamndens beslut till park- och naturndmnden for
kannedom.

Tidigare behandling
TN 2021-02-11 § 36

Handlingar
Trafikkontorets tjansteutlatande fran 2021-03-10
Yrkande fran (D) fran 2021-02-11 (protokollsbilaga 1 § 85)

Yrkanden
Henrik Munck (D) yrkar bifall till aterremissyrkande fran (D) som lamnades in till pa
trafiknamndens sammantraden 2021-02-22 (§ 36).

Toni Orsulic (M) och Karin Pleijel (MP) yrkar bifall till trafikkontorets tjansteutlatande
fran 2021-03-10.

Propositionsordning

Ordforanden Toni Orsulic (M) stéller inledningsvis proposition pa bifall mot avslag pa
yrkandet fran (D) om aterremiss. Han finner att trafiknamnden avslar yrkandet och att
arendet ska behandlas pa dagens sammantrade.
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Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2021-03-18

Ordforanden finner darefter att det aterstar ett forslag till beslut, det vill saga bifall till
trafikkontorets tjansteutlatande, och att trafiknamnden bifaller det.

Reservation/er
Henrik Munck (D) reserverar sig till forman for yrkandet fran (D).

Protokollsutdrag skickas till

Kommunfullméktige
Park- och naturnémnden

Dag for justering
2021-03-25

Vid protokollet

Sekreterare
Jenni Hermansson

Ordférande Justerande
Toni Orsulic (M) Karin Pleijel (MP)
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Trafiknamnden 2021-03-18 protokollsbilaga 1, § 85

Yrkande Demokraterna
11 februari 2021 Arende nr 20

Yrkande — Upprustning av kanalmurar

Férslag till beslut i trafiknémnden:

1. Arendet om upprustning av kanalmurar aterremitteras med uppdrag till
Trafikkontoret att:

a. Utreda ett beslutsalternativ dar upprustningen av kanalmurar ska kunna ge
forbattringar i omradets trafiklésningar och stadsmiljé (exempelvis utifran att
nya kanalmurar ges ett nytt lage).

b. Ta in en second opinion fran extern expertis kring om upprustning av
kanalmurar kan genomforas till lagre kostnad @n nu beraknat.

c. Redovisa hur kostnadsnivan fér upprustning av kanalmurar paverkas av om
intilliggande sparvagstrafik finns eller ej.

Yrkandet

Med tanke pa att detta preliminart handlar om atgarder for 3,5-4 miljarder
kronor sa ar det angelaget att se om man i samband med upprustning kan
uppnar forbattringar i omradets trafiklosningar och stadsmiljo.

Det ar ocksa angeldget att ta in second opinion kring om det gar att genomféra
arbetena till lagre kostnad men med bibehallen kvalitet, samt fa redovisat hur
stor andel av kostnaderna som kan hanforas till belastningen fran intilliggande
sparvagstrafik.

Trafiknamnden
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Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2021-02-11

Upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen -
Inriktningsbeslut

§ 36, 7501/19

Beslut

1. Trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att ge trafiknamnden i uppdrag att
ansvara for planering och genomférande av upprustning av kanalmurarna mellan
Fattighusan och Stora Hamnkanalen, med malet att dessa ska rustas upp till en
sadan standard att framkomligheten for cykel och gang forbattras, att
kulturmiljon ar bevarad och en fortsatt trafikering mojliggors pa gator och spar,
samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas langs kanalen. | detta arbete ingar
ocksa upprustning av Tyska bron, Fontanbron, Fredsbron och
Drottningtorgsbron.

Handlingar
Trafikkontorets tjansteutlatande fran 2021-01-25

Aterremissyrkande fran (D) (protokollsbilaga 1, § 36)
Yrkande fran (MP) och (V) (protokollsbilaga 2, § 36)

Yrkanden
Karin Pleijel (MP) yrkar bifall till yrkandet fran (MP) och (V) samt avslag pa
aterremissyrkandet fran (D).

Henrik Munck (D) yrkar i forsta hand bifall till aterremissyrkandet fran (D) och i andra
hand bifall till yrkandet fran (MP) och (V).

Blerta Hoti (S) yrkar bifall till trafikkontorets forslag, avslag pa yrkandet fran (MP) och
(V) samt avslag pa aterremissyrkandet fran (D).

Margareta Broang (M) yrkar att trafiknamnden ska avgéra fragan pa dagens
sammantrade, avslag pa aterremissyrkandet fran (D) samt bifall till yrkandet fran (MP)
och (V).

Peter Lintin-Wold (L) yrkar bifall till trafikkontorets forslag samt bifall till yrkandet fran
(MP) och (V).

Propositionsordning
Ordforande Karin Pleijel (MP) staller proposition pa yrkandet att avgora fragan idag mot
aterremissyrkandet fran (D). Hon finner att trafikndamnden beslutar att avgora fragan idag.
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Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll

Sammantradesdatum: 2021-02-11
Votering begdrs och ska genomféras

Omrostning
Trafiknamnden godkanner foljande beslutsgang.

Ja-rost for att avgora fragan idag och nej-rost for aterremissyrkandet fran (D).

Margareta Broang (M), Blerta Hoti (S), Gertrud Ingelman (V), Peter Lintin-Wold (L),
Karin Pleijel (MP), Ronny Svensson (S) Bjorn Bergholm (L) och Leif Blomqvist (S)
rostar ja.

Henrik Munck (D) rostar nej.

Med atta ja-roster och en nej-rost beslutar trafiknamnden att avgora fragan idag.
Propositionsordning

Ordforande Karin Pleijel (MP) staller proposition pa yrkandet fran (MP) och (V) mot

trafikkontorets forslag. Hon finner att trafiknamnden beslutar enligt yrkandet fran (MP)
och (V).

Protokollsanteckningar
Margareta Broang (M) och Peter Lintin-Wold (L) meddelar att de kommer in med en
protokollsanteckning (protokollshilaga 3, § 36).

Reservation
Henrik Munck (D) reserverar sig mot trafiknamndens beslut till forman fér eget yrkande

Protokollsutdrag skickas till
Kommunfullmaktige

Dag for justering
2021-02-18

Vid protokollet

Sekreterare

Sara Olsson

Ordférande Justerande

Karin Pleijel (MP) Peter Lintin-Wold (L)
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Trafikndmnden 2021-02-11 protokollsbilaga 1, § 36

Yrkande Demokraterna
11 februari 2021 Arende nr 20

Yrkande — Upprustning av kanalmurar

Férslag till beslut i trafiknémnden:

1. Arendet om upprustning av kanalmurar aterremitteras med uppdrag till
Trafikkontoret att:

a. Utreda ett beslutsalternativ dar upprustningen av kanalmurar ska kunna ge
forbattringar i omradets trafiklésningar och stadsmiljé (exempelvis utifran att
nya kanalmurar ges ett nytt lage).

b. Ta in en second opinion fran extern expertis kring om upprustning av
kanalmurar kan genomforas till lagre kostnad @n nu beraknat.

c. Redovisa hur kostnadsnivan fér upprustning av kanalmurar paverkas av om
intilliggande sparvagstrafik finns eller ej.

Yrkandet

Med tanke pa att detta preliminart handlar om atgarder for 3,5-4 miljarder
kronor sa ar det angelaget att se om man i samband med upprustning kan
uppnar forbattringar i omradets trafiklosningar och stadsmiljo.

Det ar ocksa angeldget att ta in second opinion kring om det gar att genomféra
arbetena till lagre kostnad men med bibehallen kvalitet, samt fa redovisat hur
stor andel av kostnaderna som kan hanforas till belastningen fran intilliggande
sparvagstrafik.

Trafiknamnden

1)



Trafikndmnden 2021-02-11 protokollsbilaga 2, § 36

(MP, V)
Andringsyrkande
2021-02-11 Arende nr 20

Yrkande MP V angaende — upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

Forslag till beslut

I trafikndmnden

1. Andra forsta att-satsen genom att ligga till foljande fetmarkerade text:

Trafikndmnden foreslar kommunfullmaiktige att ge trafikndmnden i uppdrag att ansvara
for planering och genomférande av upprustning av kanalmurarna mellan Fattighusén och
Stora Hamnkanalen, med malet att dessa ska rustas upp till en sddan standard att
framkomligheten for cykel och gang forbéttras, att kulturmiljon ar bevarad och en
fortsatt trafikering mojliggdrs pa gator och spar, samtidigt som ett attraktivare stadsrum
skapas langs kanalen. I detta arbete ingér ocksé upprustning av Tyska bron, Fontdnbron,
Fredsbron och Drottningtorgsbron.

Yrkandet

Niér staden investerar s& oerhort stora belopp i renovering av kanalmurarna &r det viktigt
att se hur vi kan forbéttra stadsrummet och samtidigt gora det attraktivare och oka
framkomligheten for gaende och cyklister, och fi en battre fungerande r kollektivtrafik.

Omrédet kring Brunnsparken péa de bada hamngatorna ar en kritisk flaskhals bade for
kollektivtrafik och cykel. Darfor ar det viktigt att ett av mélen i upprustningen av
kanalmurarna &r att 6ka framkomligheten och gora det attraktivare att cykla. Det stodjer
stadens mal om ett mer hallbart resande, dir 6kad cykling ingér.

Forbittrad gang- och cykelvég langs Slussplatsen och en ombyggnation av cykelpassagen
vid Alfonshuset till cykeldverfart ar viktigt, men vi vill se fler forbattringar sa att det

blir plats bade for en cykelbana och en attraktiv gdngbana ndrmast kanalkanten utan
konflikt med sparvagnarna. For att 4stadkomma detta &r sparvagnslénkar via
Engelbrektsgatan och Allén nddvandiga och de dr ocksa centrala for att upprustningen
overhuvudtaget ska mdjliggoras.

Dessutom ér det viktigt att trafikkontoret visar cykeltrafiken stor hdnsyn i det mangériga
renoveringsarbetet eftersom det i omrddet méts sex pendlingscykelstrék.
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Protokollsanteckning (M, L & C) punkt 20 - Upprustning av kanalmurar

| omradet som berérs av kanalmursrenoveringen finns idag flera omraden dar gang och
cykelinfrastruktur ar i behova av férbattringar och kapacitets héjningar. nagra exempel ar
utanfoér alfonshuset vis slussplatsen, brunnsparken och langs hamngatorna. | samband med
att det renoveras ar det viktigt att se dver mgjlighet till samordningsvinster och forbattringar
for gang, cykel och dvriga trafikslag. Finns méjligheter att forbattra vill vi att trafikkontoret ser
Over och rapporterar tillbaka mojlighet till samordningsvinster oavsett hur detta arbete
organiseras.



Trafikkontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2021-01-25 Lovisa Berg/Trafikkontoret/GBGStad
Diarienummer 7501/19 Telefon: 031-368 24 08

E-post: lovisa.berg@trafikkontoret.goteborg.se

Inriktningsbeslut Upprustning av kanalmurar
langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen

Forslag till beslut
| trafikndmnden

1. Trafiknamnden féreslar kommunfullmaktige att ge trafiknamnden i uppdrag att
ansvara for planering och genomférande av upprustning av kanalmurarna mellan
Fattighusan och Stora Hamnkanalen, med malet att dessa ska rustas upp till en
sadan standard att kulturmiljon ar bevarad och en fortsatt trafikering mojliggors
pa gator och spar, samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas langs kanalen. |
detta arbete ingar ocksa upprustning av Tyska bron, Fontanbron, Fredsbron och
Drottningtorgsbron.

2. Trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att besluta om att arbetet genomfors
under de uppskattningsvis kommande 15 aren, till cirka ar 2035.

3. Trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att besluta om att arbetet genomfors
till en kostnad mellan cirka 3,5 till 4 miljarder kronor (2020 ars prisniva).

4. Trafikndmnden éversander trafikndmndens beslut till park- och naturnamnden for
kannedom.

Sammanfattning

Kanalmurarna langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen ar i behov av upprustning for att
mojliggora en fortsatt trafikering pa dess angransande gator och spar. Da kanalmurarna
ligger centralt i staden och stracker sig 6ver ett stort omrade som till stora delar beror
Goteborgs kollektivtrafiknav, ar upprustningen av mycket stor strategisk betydelse. Om
inte murarnas funktion kan sakras ger det paverkan pa tillganglighet och framkomlighet i
hela innerstaden.

Upprustningen kommer att medfora stora inskrankningar for trafiken i omradet. Langs de
berorda murarna och broarna passerar de flesta av stadens sparvagnslinjer och
stombusslinjer. For kollektivtrafiken &r en tidig bedémning att paverkan fran
upprustningen &r mycket stor, betydligt storre &n till exempel bygget av Vastlanken.

Det finns goda samordningsvinster att inkludera de broar pa strackan som ar i behov av
upprustning, liksom att forstarka gator/spar dar behov finns. Trafikkontoret kommer dven
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att tillvarata byggnationstillfallet att utveckla attraktiviteten i det intilliggande
stadsrummet, dar sa ar majligt.

En forsta 6versiktlig kostnadsuppskattning har tagits fram fér planering och
genomfdrande, vilken beddéms ligga inom ett kostnadsspann mellan 3,5 till 4 miljarder
kronor (2020 ars prisniva). Grovt raknat genomfors planering och genomférande av
upprustningen 6ver en 15-arsperiod, fram till cirka ar 2035.

Trafikkontoret foreslar trafiknamnden att foresla kommunfullmaktige att fatta beslut om
inriktning vad galler innehall, tid och kostnad for upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen.

Beddmning ur ekonomisk dimension

3,5 till 4 miljarder kronor for planering och genomférande

En forsta oversiktlig kostnadsuppskattning har tagits fram for planering och
genomfdrande, vilken beddéms ligga inom ett kostnadsspann mellan 3,5 till 4 miljarder
kronor (2020 ars prisniva). Osakerheterna i denna forsta 6versiktliga
kostnadsuppskattning, som har tagits fram i ett mycket tidigt skede, a&r mycket stora.
Omfattningen och manga av de faktorer som paverkar kostnaderna, till exempel
trafikomlaggningar/ersattningstrafik, flytt av ledningar, geoteknik och
kulturmiljopaverkan, arkeologi, upprustningstakt och sa vidare ar inte tillrackligt

undersokta eller utredda. Den forsta dversiktliga kostnadsuppskattningen &r till stora delar

gjord pa dverslagsmassiga schablonvarden och insamlade erfarenheter fran liknande
arbeten, men av betydligt mindre karaktar och paverkan pa omgivningen. Vidare spelar
exempelvis faktorer som marknadslége vid upphandling av konsulter, entreprenad och

indexforandringar in pa de slutliga kostnadsbedémningarna, vilka kommer mycket langre

fram i tiden.

150-250 miljoner kronor per ar under byggnationen
Grovt réknat genomfors planering och genomfdrande av upprustningen dver en 15-

arsperiod, fram till cirka ar 2035. Vissa delstrackor kan med fordel genomforas samtidigt,
medan andra delstrackor behdver hallas isér for att sékra alternativa korvagar for trafiken.

Nar byggnationen ar igang beraknas det ekonomiska behovet vara runt 150-250 miljoner
kronor per ar (2020 ars prisniva).

Finansiering

Finansiering av upprustningen sker i huvudsak genom trafikndmndens
investeringsbudget. Behov av investeringsmedel finns aviserade i investeringsomrade
Byggnadsverk i Trafiknamndens langsiktiga investeringsunderlag 2020-2030, version
2020. Trafikkontoret kommer i Trafiknamndens langsiktiga investeringsunderlag 2020
2031, version 2021 justera medelsbehovet utifran den kunskap som framkommit under
2020. Nar trafikkontoret har béttre kunskap om nar kostnaderna planeras att infalla
kommer det langsiktiga investeringsunderlaget att uppdateras.

Park- och naturnamnden finansierar atgarderna for de ingaende kanalmurskonstruktioner
som park- och naturférvaltningen ager. Dessa medel ingar i Park- och naturnamndens
investeringsplan for 2021-2025. | forhallande till trafiknamndens kostnader ar park- och
naturndmndens kostnader betydligt mindre.
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Behovet av investeringsmedel kontra driftmedel, for exempelvis tillfalliga
kollektivtrafikatgarder, ska undersokas i det kommande planeringsarbetet och
fordelningen kommer att lyftas i samband med godkénnande av de kommande
genomfdrandestudierna.

Dialog har initierats med Vasttrafik angaende fordelning av kostnader kopplade till de
atgarder i sparanlaggningen som foranleds av upprustningen av kanalmurarna.

Trafikkontoret kommer att undersdka mojligheterna till extern finansiering.
Mojligheterna till extern finansieringen genom statliga bidrag beddms emellertid i
dagslaget som mycket sma. Myndigheten for Samhallsskydd och Beredskaps arliga
nationella bidragspott har tidigare ar legat pa runt 70 miljoner kronor.

Okade kapitalkostnader

Arbetet planeras utforas etappvis. Allteftersom de olika etapperna fardigstéalls kommer
trafikndmndens driftsanslag belastas med dkade kapitalkostnader i form av réntor och
avskrivningar. Arbetet innehaller anlaggningstyper och komponenter med olika lang
avskrivningstid, vilket innebdr att kapitalkostnaderna kommer att variera Gver tid.
Avskrivningstiden bedoms variera mellan 10 och 70 ar, dar majoriteten av kostnaderna
vantas skrivas av pa 70 ar. Med underlag fran de kommande genomférandestudierna
kommer kapitalkostnaderna kunna tydliggoras infér de kommande
genomfdrandebesluten.

Forandrade drift- och underhallskostnader efter genomférandet

Efter genomforda atgarder forvantas trafikkontorets och park- och naturférvaltningens
drift- och underhallskostnader for kanalmurar och berorda broar langs Fattighusan och
Stora Hamnkanalen bli lagre, bland annat till foljd av att tata kontroller av murarnas skick
och atgarder av mer akut karaktar inte langre blir aktuella.

Beroende pa val av atgard for att sékra innerstaden mot héjda havsvattennivaer — hojda
kanalmurar eller slussportar i Stora Hamnkanalens utlopp mot Goéta alv — kan daremot
nya drift- och underhallskostnader tillkomma trafiknamndens och park- och
naturnamndens driftoudget. Utredning av atgardsalternativ sker i en av de kommande
genomfdrandestudierna.

Vidare har trafikkontoret i uppgift att tillvarata byggnationstillfallet till att utveckla
attraktiviteten i det intilliggande stadsrummet, dar sa ar majligt. Vardet av kommande
forslag pa stadsmiljoatgarder kommer att behdva vagas mot investeringen och dess
eventuella tillkommande drift- och underhallskostnader.

Beddmning ur ekologisk dimension

Vattendragen &r en begransad naturresurs som den véaxande staden maste ta hand om och
forvalta val. Vattendragen &r forknippande med en mangd olika ekosystemtjénster och
bidrar i hog utstrackning till att skapa halsa och valmaende hos manniskor och livsmiljoer
for vaxter och djur.

Upprustningen av kanalmurar och broar kommer att beréra flera av Géteborgs miljomal,
som exempelvis “Utveckla stadens arbete for god vattenstatus ”, ”Gora
biotopforbattrande atgarder i sjéar och vattendrag” och Anlégga dagvattenrening pa
trafikeringsintensiva vagar”.
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Stora Hamnkanalen och dess historia utgor ett riksintresse for kulturmiljon och &r viktig
att bevara. Stora Hamnkanalen &r den enda kvarvarande kanalen av de ursprungligen fyra
kanalerna och innebér darfor idag den enda och exklusiva mojligheten att uppleva en
kanalmiljo tillhérande den ursprungliga kanalstaden fran 1600-talet.

Upprustningen kommer att utgéra vattenverksamhet och ska prévas enligt miljébalken.
Fattighusan omfattas aven av miljokvalitetsnormer for vatten, vilka maste efterlevas.
Provningen enligt miljobalken sker genom en eller flera tillstandsansokningar, eventuellt
i kombination med anmélan om vattenverksamhet pa delstrackor dar detta bedoms
lampligt. De formella kraven pa miljohansyn kommer att bestimmas genom villkor i
meddelat tillstand och genom foreskrifter om forsiktighetsmatt i eventuellt beslut fran
lansstyrelsen efter anmalan.

Vidare, genom att folja de 6vergripande krav och principer for skyddsnivaer som Stadens
strategiska dokument kring hantering av 6versvamningsrisker Tematiskt tillagg for
oversvamningsrisker® anger, bidrar &tgarderna ocksa till att skydda och géra staden mer
robust mot hajda havsvattennivaer och extrema hégvatten. Detta genom att antingen hoja
murarna i Stora Hamnkanalen fram till slussarna vid Drottningtorget eller att satta
slussportar i Stora Hamnkanalens utlopp mot Gota &lv.

Beddmning ur social dimension

Atgarderna kommer att méjliggéra en fortsatt trafikering pé& gator och spér, samtidigt som
ett attraktivare stadsrum kan skapas genom forbattring av gang- och cykelpassagen léangs
Slussplatsen samt via stadsmiljoatgarder langs strackorna dar sa ar mojligt.

Kanalmurarna ligger centralt i staden och stracker sig dver ett stort omrade dér gator och
spar ar i direkt anslutning till murarna. Under byggnationsskedena kommer darfor en stor
del av g6teborgarna i alla aldrar, narliggande verksamheter och alla typer av trafikslag?
att paverkas under manga ar av de omlaggningar som atgarderna kraver. Planering av
etappindelning, utbyggnadsordning och trafikomlaggningar ar darfor av stor vikt for att
minska de olagenheter som upprustningsarbetena innebar for allméanheten.

Det &r ocksa viktigt att tillfalliga omlaggningar och atgarder kommuniceras tidigt, tydligt
och tillgangliggors pa manga olika satt sa att alla berorda intressenter kan ta del av
informationen pa ett lattillgangligt satt.

Samverkan

Trafikkontoret bedomer inte att det &r aktuellt att samverka med de fackliga
organisationerna i fragan.

Forhallande till styrande dokument

Ett av huvudmalen i Goteborgs Stads trafikstrategi “Goteborg 2035 - Trafikstrategi for en
nara storstad” &r att skapa ett lattillgangligt regioncentrum dar det ar latt att na viktiga
platser och funktioner oavsett fardmedel och férutsattningar. En av strategierna for detta
ar att starka resmojligheterna till, fran och mellan stadens tyngdpunkter och viktiga
malpunkter.

1 Se Tematiskt tillagg for oversvamningsrisker och Bilaga till tematiskt tillagg for 6versvamningsrisker (2019-04-
25)
2 Gang och cykel, kollektivtrafik, naringslivets transporter, bil- och béttrafik.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande

4 (13)



Ett effektmal for huvudmalet ovan ar att minst 55 % av de motoriserade resorna i
Goteborg sker med kollektivtrafik ar 2035. Ett annat effektmal &r att restiden mellan tva
godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter maximalt &r 30 minuter for bil och
kollektivtrafik. For att na malen racker det inte med att bygga ny infrastruktur. Om
resorna verkligen ska bli snabba och palitliga behéver dven befintlig infrastruktur
forvaltas. Upprustningsarbetet véantas bidra till att effektmalet kan nas.

Ett annat huvudmal i trafikstrategin ar att bidra till mer attraktiva stadsrum dar manniskor
vill bo, handla, studera och métas. En trygg och attraktiv stad med sékra gatumiljéer
kraver drift och underhall, sasom val omhéandertagna kanalmurar. FOr upprustningsarbetet
handlar det om att beakta riksintresset for kulturmiljo och att tillvarata
byggnationstillfallet till att utveckla det intilliggande stadsrummet.

Trafikstrategin anger ett antal genomférandeprinciper, dar en av principerna ar att se till
att det gar att ta sig fram under tiden den nara storstaden byggs. Principen ar av stor vikt
for att na goda resultat med arbetet.

| dokumentet Bl&gréna strak — underlag till Oversiktsplan for Goteborg med férdjupning
for centrala Goteborg beskrivs vikten av att stirka de sociala och de ekologiska
funktionerna i den blagrona strukturen och pa s satt arbeta mot Stadens mal
Sammanhallen, Nara och Robust.

I enlighet med stadens strategiska dokument kring hantering av 6versvamningsrisker
Tematiskt tillagg for oversvamningsrisker® (TTOP), bidrar atgarderna till att skydda staden
mot hdgt vatten och géra Goteborg robust mot dagens och framtidens éversvamningar.

Strickans betydelse ur ett kulturmiljoperspektiv beskrivs bland annat i ”Gdéteborg
forstarkt: Fastningsstaden — Handlingsprogram for ett starkt riksintresse” dér Stora
Hamnkanalen beskrivs som ”Stora Hamnkanalen var den inre hamnen och kérnan i
fastningsstaden. Idag stadens finrum som erbjuder en stark och tydlig upplevelse av ett
historiskt stadsrum.”. Hansyn till kulturmiljon ar saledes en viktig parameter i
planeringen och genomférandet av upprustningen.

3 Se Tematiskt tillagg for éversvamningsrisker och Bilaga till tematiskt tillagg for dversvamningsrisker (2019-04-
25)
4 Kulturforvaltningen dnr 0448/17 916, mars 2017
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Arendet

Kanalmurarna langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen ar i behov av upprustning for att
mojliggora en fortsatt trafikering pa dess angransande gator och spar. Da kanalmurarna
ligger centralt i staden och stracker sig Gver ett stort omrade som till stora delar beror
Goteborgs kollektivtrafiknav, ar upprustningen av mycket stor strategisk betydelse. Om
inte murarnas funktion kan sakras ger det paverkan pa tillganglighet och framkomlighet i
hela innerstaden. Syftet med ett inriktningsbeslut &r att skapa en forankring kring
upplagg, omfattning och tidiga tids- och kostnadsbedémningar for planering och
upprustning av kanalmurarna mellan Fattighusan och Stora Hamnkanalen.

Beskrivning av arendet

Forsta information om planerad upprustning

Trafikkontoret planerar for att rusta upp kanalmurarna langs Fattighusan och Stora
Hamnkanalen. | februari 2020 fick trafiknamnden en forsta information. Pa en
overgripande niva beskrevs behoven, komplexiteten i planering och genomforande,
beroenden till andra projekt med mera. Informationen gav en forsta introduktion till
politiken om en fraga som kommer att vara aktuell under manga ar framat. Park- och
naturnamnden har ocksa fatt information om det planerade upprustningsarbetet i samband
med att park- och naturférvaltningen har informerat om den pagaende upprustningen av
den narliggande Packhuskajen. Behov av medel for upprustningen har &ven aviserats i
trafiknamndens respektive park- och naturnamndens langsiktiga investeringsunderlag.

150 &r gamla kanalmurar i behov av upprustning

De forsta kanalmurarna anlades med hjalp av hollandare pa 1600-talet. Hollandarna hade
utvecklat teknik och byggnadsmetoder for kanalsystem i hollandska stader och deras
kunskap inhdmtades vid byggandet av staden Gdéteborg. | mitten och slutet av 1800-talet
var de gamla 1600-talsmurarna uttjanta och nya murar byggdes dnda fram till bérjan av
1900-talet. Det ar i huvudsak dessa murar som finns kvar i dag och som nu behdver rustas

upp.

Kanalmurarna, byggda pa goteborgslera, ar dimensionerade for 1800-talets radande
lastforhallanden, dar trafiken utgjordes av hést och vagn. Detta innebar att kanalmurarnas
grundlaggning generellt &r relativt enkel och ofta begréansad till att endast bara lasten fran
kanalmuren. Omradet bakom muren &r sallan forstarkt. Eftersom markytan bakom
kanalmurarna, pa den storsta delen av strackan, numera trafikeras av personbilar, lastbilar
och kollektivtrafik &r lasterna betydligt storre &n vad murarna ar dimensionerade for.

Vidare ar kanalmurarnas tekniska livslangd uppnadd och palarna och/eller rustbadden
som bar upp sjélva kanalmurarna har delvis ruttnat. Det medfor i sin tur att palarna tappar
kontakten med stenblocken som satter sig, eller i varsta fall kan lossna och rasa ut i
kanalen. De yttersta palraderna &r oftast varst angripna eftersom de har statt mer eller
mindre i fritt vatten med tillgang till syre, vilket paskyndar nedbrytningen. De murar som
ar uppbyggda av sandsten har bland annat ocksa problem med att sandsten vittrar sonder.
Stadsbyggnadskontorets stabilitetskartering och trafikkontorets inspektioner och
kontrollavvéagningar visar ocksa pa flera osakra omraden utmed kanalerna.

Kanalmurarna langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen &r saledes i behov av
upprustning for att mojliggora en fortsatt trafikering pa dess angransande gator och spar.
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Da kanalmurarna ligger centralt i staden och stracker sig dver ett stort omrade som till
stora delar berér Goteborgs kollektivtrafiknav, ar upprustningen av mycket stor strategisk
betydelse. Om inte murarnas funktion kan sékras ger det paverkan pa tillganglighet och
framkomlighet i hela innerstaden.

Vidare utgdr Stora Hamnkanalen och dess historia ett riksintresse for kulturmiljon och
anses Vviktig att bevara. Stora Hamnkanalen &r den enda kvarvarande kanalen av de
ursprungligen fyra kanalerna och innebdr darfor idag den enda och exklusiva mojligheten
att uppleva en kanalmiljo tillhérande den ursprungliga kanalstaden fran 1600-talet.

Upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen
Trafikkontoret planerar for att rusta upp kanalmurarna langs Fattighusan och Stora
Hamnkanalen. Resultatet ska vara av en sadan standard att kulturmiljon &r bevarad och en
fortsatt trafikering maojliggors pa gator och spar, samtidigt som ett attraktivare stadsrum
skapas langs kanalen.

Da stérningarna pa framforallt kollektivtrafiken kommer att bli stora under byggtiden,
finns det goda samordningsvinster att inkludera de broar pa strackan som ér i behov av
upprustning, liksom att forstarka gator/spar dar behov finns. Arbetet omfattar saledes
ocksa upprustning av Tyska bron, Fontanbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron samt att
forbattra gang- och cykelvag langs Slussplatsen och en ombyggnation av cykelpassagen
vid Alfonshuset till cykeltverfart.

Trafikkontoret kommer att tillvarata byggnationstillféallet att utveckla attraktiviteten i det
intilliggande stadsrummet, dar sa ar majligt. Véardet av kommande forslag pa
stadsmiljoatgarder kommer att behdva vagas mot investeringen och dess eventuella
tillkommande drift- och underhallskostnader.

Arbetet omfattar:

e Upprustning av de av trafikkontorets och park- och naturférvaltningens
kanalmurskonstruktioner langs Fattighusan och Stora Hamnkanalen som ar i
behov av renovering.

Upprustning av Tyska bron, Fontanbron, Fredsbron och Drottningtorgsbron.
Forbattring av gang- och cykelvag langs Slussplatsen.

Ombyggnation av cykelpassagen vid Alfonshuset till cykel6verfart.
Stadsmiljoatgarder langs de upprustade kanalmurarna.

Forstarkning av gata/spar vid Drottningtorget.

Strackan langs med Norra Hamngatan mellan Kémpebron och Fontanbron atgardades av
trafikkontoret 2015.

Kanalmuren vid Palacehuset ar privatagd och omfattas saledes inte av arbetet.

En bevarad tillgéanglighet och ett attraktivare stadsrum
Resultatet av arbetet véntas bidra till foljande nyttor langs Fattighusan och Stora
Hamnkanalen:

e En bevarad tillganglighet for olika trafikslag.

e Eftt attraktivare stadsrum langs kanalen.

e Eftt bevarande av stadskarnas unika miljo i enlighet med beskrivningen av
riksintresset for kulturmiljo.
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Stora inskrankningar i trafiken under byggtid

Upprustningen kommer att medfora stora inskrankningar for trafiken i omradet. Langs de
berdrda murarna och broarna passerar de flesta av stadens sparvagnslinjer och
stombusslinjer. For kollektivtrafiken ar en tidig bedémning att paverkan fran
upprustningen ar mycket stor, betydligt storre &n till exempel bygget av Vastlanken. |
oOster ligger Ullevigatan som &r en viktig infartsled for biltrafiken och sarskilt prioriterad
for utryckningsfordon som behdéver kunna ta sig snabbt in mot staden. | omradet kring
Drottningtorget/Centralstationen och Brunnsparken samt 6ver broarna ror sig manga
fotgangare och cyklister vilka behdver beaktas. Innerstaden behdéver dértill vara
tillganglig for varutransporter och andra lokala transporter. Det &r foljaktligen ett mycket
komplicerat omrade att arbeta i, med manga olika trafikfloden att beakta.

Under perioder da framkomligheten i den centrala staden ar begransad ar det sarskilt
viktigt att den kapacitetsstarka och yteffektiva kollektivtrafiken fortsatt ar attraktiv for
resendrerna. Investeringar i ny infrastruktur for kollektivtrafiken kommer att vara
nodvandig for att trafikpaverkan inte ska bli alltfér omfattande till foljd av arbeten pa de
olika delstrackorna. Bristen pa alternativa sparforbindelser i vast-6stlig ledd ar sarskilt
prioriterad att atgarda.

Nedan visas en orienteringsbild av upprustningsarbetets geografiska omfattning, dess
delstrackor med murar och broar, en tidig analys av paverkade kollektivtrafiklinjer for
respektive delstracka samt beroendet till och behovet av, andra infrastrukturatgarder som
Engelbrektslanken, Allélanken samt atgarder som sammankopplar med den kommande
Bangardsforbindelsen.

s —

1 Trafiken bor kunna ledas forbi utan problem Ingen eller mycket liten

2 1.9,50,80 Stor paverkan

3 1,2,6,9,11,16,19,25 60 Stor paverkan

4 1.3,5.6,9.10,11, 16,18, 19, 25, 50,52, 60 Mycket stor paverkan

5 1.3.6,9,11,16,60 Stor péverkan

8 Trafiken bdr kunna ledas forbi utan problem Ingen eller mycket liten

7 Trafiken bdr kunna ledas forbi utan problem Ingen eller mycketliten

8 1,2,3,4.7,9,11,13.60 Mycket stor péverkan

9 80 Ringa paverkan

10 1,2.3,4,7.9,11,13,60 Mycket stor paverkan

1" 80 Ringa péverkan

12 1,2,3,13,60 Stor péverkan S : : ) ; RN
13 60 Ingen eller mycketten 1" O ¢ 3 & - #C. Engelbrektslink berdkn
1 e ingen etler myckotiton MO NN e v NN VTR, TG

Orienteringsbild av upprustningsarbetets geografiska omfattning tillsammans med en mycket tidig analys av
direkt paverkade kollektivtrafiklinjer och behov av infrastrukturatgérder. Gula linjer (trafikkontoret
konstruktionségare) och svart linje (park- och naturférvaltningen konstruktionségare) avser berérda
kanalmursdelstréckor, gula rutor avser delstrackornas I6pnummer. Rdda ovaler avser berérda broar for
upprustning. Vita linjer avser infrastrukturatgarder som flertalet av delstrackorna kommer vara i behov av
for att kollektivtrafiksystemet ska hanga ihop och ge en forhallandevis god framkomlighet.
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Manga berdrda intressenter

Kanalmurarna ligger centralt i staden och stracker sig over ett stort omrade dar gator och
spar ar i direkt anslutning till murarna. Under upprustningsarbetenas byggnationsskeden
kommer en stor del av g6teborgarna i alla aldrar, narliggande verksamheter och alla typer
av trafikslag® att paverkas av de omléggningar som atgarderna kraver under manga ar.
Planering av etappindelning, utbyggnadsordning och trafikomlaggningar ar darfor av stor
vikt for att minska de oldgenheter som upprustningsarbetena innebar for allmanheten.

Planering och genomférande av upprustningen innebdr en omfattande intressenthantering.
Nyckelintressenter ar Géteborgs Stads bertrda forvaltningar och bolag, Vasttrafik,
Lansstyrelsen, Trafikverket, Transportstyrelsen, Goteborgs Sparvagar, Citysamverkan,
Strémma Kanalbolag, nérliggande bostadsrattsféreningar samt allménheten som bor,
arbetar, reser och ror sig langs dessa strackor.

Utover detta dr det ett stort antal pagaende och planerade projekt och program som
arbetet behtver samverka och samplaneras med.

Det ar ocksa viktigt att tillfalliga omlaggningar och atgarder kommuniceras tidigt, tydligt
och tillgangliggors pa manga olika satt sa att alla berorda intressenter kan ta del av
informationen pa ett lattillgangligt satt.

Tidiga kostnadsuppskattningar

En forsta oversiktlig kostnadsuppskattning har tagits fram for planering och
genomfdrande av upprustningen, vilken bedéms ligga inom ett kostnadsspann mellan
cirka 3,5 till 4 miljarder kronor (2020 ars prisniva). Osékerheterna i denna forsta
oversiktliga kostnadsuppskattning ar mycket stora och det grova kostnadsspannet behéver
justeras ndr planeringen kommit langre.

Omfattningen och manga av de faktorer som paverkar kostnaderna, till exempel
trafikomlaggningar/ersattningstrafik, flytt av ledningar, geoteknik och
kulturmiljopaverkan, arkeologi, upprustningstakt och sa vidare ar inte tillrackligt
undersokta eller utredda. Den forsta oversiktliga kostnadsuppskattningen ér till stora delar
gjord pa dverslagsmassiga schablonvarden och insamlade erfarenheter fran liknande
arbeten, men av betydligt mindre karaktar och paverkan pa omgivningen. Vidare spelar
exempelvis faktorer som marknadslége vid upphandling av konsulter, entreprenad och
indexforandringar in pa de slutliga kostnadsbedémningarna, vilka kommer mycket langre
fram i tiden.

Osiakerhet ->

Tid

[ )

Osékerheterna kopplat till exempelvis tid- och kostnadsbedémningar minskar éver tid nar arbetet drivs
framat och kunskapsnivan okar.

5 Gang och cykel, kollektivtrafik, naringslivets transporter, bil- och béttrafik.
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Upprustningen genomférs i programform
Trafikkontoret dr ansvariga for planering och genomférandet av upprustningen.

Goteborgs Stad tillampar XLPM som projektstyrningsmodell. Ett program enligt XLPM
ar ett satt att gruppera uppdrag/projekt (som alla syftar till sasmma effektmal) och hantera
dem pa ett kontrollerat och samordnat satt sa programmets effektmal uppnas pa ett for
organisationen och samhallet hallbart satt.

Programhantering syftar till att sdkerstélla en effektiv anvandning av resurser och att
nyttor uppnas pa ett satt som inte kunde ha uppnatts om de ingaende uppdragen,

projekten och andra ingaende arbeten hanterades enskilt. Ett program &r ocksa ett satt att
bryta ner stora, komplexa initiativ med eventuell stor osakerhet och risk, i flera hanterbara
projekt och uppdrag.

Den hittills framarbetade 6vergripande strategin &r att arbetet med upprustningen ska
genomfdras i programform. Kanalmursprogrammet ska utformas med en
sammanhallande programledningsorganisation och med ett antal underliggande projekt
som etableras stegvis under aren.

Arbetet med upprustningen stacker sig 6ver ett geografiskt stort omrade, omfattningen ar
komplex med manga olika delstrackor och tidskravande atgarder som i sin tur har starka
beroenden mellan varandra i form av exempelvis tillfalliga sparvagsanlaggningar,
miljodomar och eventuella detaljplaneprocesser och jarnvagsplaner. Vidare finns fa
ritningsunderlag och troligen ett flertal arkeologiska fynd att ta hansyn till under
upprustningsarbetet liksom behovet av att bibehalla kanalmurarnas kulturhistoriska
karaktar.

Programledningen kommer bland annat att hantera gemensamt évergripande aktiviteter
och ska stotta projekten med gemensamma riktlinjer och strategier med mera for
exempelvis upphandling och avtal, resursallokering, kommunikation och dialog,
intressent- och riskhantering, projekt-, tids- och ekonomistyrning, rapportering,
kvalitetsledning, &ndrings- och avvikelsehantering etcetera.

Projekten ska definieras och ges tydliga avgransningar sinsemellan. Beroenden kommer
att finnas mellan de olika projekten, och i de sammanhangen ar projektledarna ansvariga
for att hitta gransdragningar och samordning mellan projekten for en tydlig aktivitets-,
roll-, mandats- och ansvarsfordelning. Programledningen stottar projektledarna efter
behov i detta grdnsdragnings- och samordningsarbete.

Programmet kommer att utforas i ett foranderligt Géteborg dar ett stort antal
stadsutvecklingsprojekt pagar och ar planerade, varfor samplanering och samordning ar
en framgangsfaktor.

Programmet har en styrgrupp bestaende av representanter fran trafikkontoret, park- och
naturforvaltningen samt Vasttrafik.

Plan for genomférande

I enlighet med programmodellen (XLPM), kommer arbetet inom programmet att delas in
i ett flertal projekt innehallandes olika delstrackor av berort geografiskt omrade.
Projekten kommer att besté av:
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o Genomférandestudieprojekt — gér genomférande- och kollektivtrafikstudier for
de olika delstréckorna.

e Projekterings- och Produktionsprojekt — projekterar och realiserar genomfdrandet
av de olika delstrackorna.

Nagra projekt kommer att I6pa parallellt, andra loper efter varandra. Genom att dela upp
det geografiska omradet i olika projekt kan erfarenheter av de forsta projekten
aterkopplas till programmet och kalibrering av det fortsatta arbetet mojliggérs i de
efterfoljande projekten.

Grovt rdknat bedéms planering och genomférande av Kanalmursprogrammet sticka sig
over en 15-arsperiod, fram till cirka ar 2035. Bedémningen ar gjort i ett mycket tidigt
skede och kan behdva justeras nar programmet har kommit langre i sin planering.

Vad géller Produktionsprojekten har ett tidigt antagande gjorts att varje delstracka kréver
cirka ett ars avstangning. Vissa delstrackor kan med férdel genomforas samtidigt, medan
andra delstrackor behover hallas isar for att sakra alternativa korvagar for trafiken. Om
det gar att samordna flera delstrackor kan det minska den totala kalendertiden.
Samordningen mellan olika delstrackor, dess genomforandetider och paverkan pa
omgivningen ar nagra av de viktiga fragor som behover utredas vidare i kommande
arbete.

Ett av de stora vardena av att genomféra upprustningen inom ett program med olika
projekt for olika delstrackor, &r den flexibilitet som mdjliggors vad géller exempelvis
genomforandetakt. Uppstar hogre prioriteringar av andra atgarder under
Kanalmursprogrammets livscykel har de politiska beslutsfattarna maojlighet att paverka
genomfdrandetakten inom programmet.

Prioritering av tid, kostnad och innehall
Tid, kostnad och innehall/kvalitet, programmets styrparametrar, ar viktiga att klargora for
vad som ska vara styrande i programarbetet och kring vad man kan géra kompromisser.

Programmets styrgrupp har beslutat om foljande prioriteringsordning for programmet:
kostnad 50 %, innehall/kvalitet 30 % och tid 20%.

Kostnad

Innehall/Kvalitet

Programmets prioriteringsordning

Kvaliteten pa det som genomfors maste halla en hog niva, daremot kan omfattningens
innehall justeras efter behov.
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En av fordelarna med programutformningen &r att den mojliggér modulering av projekt
over tid. Det finns alltid majlighet att exempelvis bromsa in, men anda lyckas fa en del av
nyttan realiserad. Styrgruppen har konstaterat att det inte finns nagon anledning att styra
programmet utifrén tid “bara for att”. P& projektniva kommer tidsparametern daremot
troligen att vara hogst relevant pa flera delstrackor.

Pa en 6vergripande niva bedoms darmed kostnaderna vara viktigast att styra mot, medan
tid och innehall &r parametrar som anses mojliga att férandra vid behov.

Riskbeddémning

Kanalmursprogrammet ar stort och komplext i sin omfattning och nar det géller risker
finns det en hel del att beakta. Dels &r det de tekniska utmaningarna i form av utférandet i
en komplex innerstadsmiljo med stabilitetsproblem, forekomst av rester av aldre
grundlaggningar, féroreningar, eventuell arkeologi samt nérhet till befintliga byggnader
och broar som inte far paverkas negativt i alltfér hog grad.

Dels ar det ar manga teknikomraden som berdrs, alltifran sparvag till konstruktion, miljo,
klimatanpassning, kulturhistoria, el och belysning och geoteknik med flera, vilket stéller
stora krav pa bade bestallare, konsulter och entreprendrer. Under produktionsarbetena
kommer dessutom péaverkan pa kollektivtrafiken att vara stor och manga goteborgare
kommer att paverkas, vilket gor att programmet bedoms ha ett mycket stort
allmanintresse.

Mycket tidiga tids- och kostnadsbedémningar innebdr alltid en stor risk. Vidare ar inte
finansieringen for programmets planering och genomforande sakrad.

En annan stor risk for framdriften av programmet ar tillgangen till resurser internt pa
trafikkontoret och i Staden samt externt i form av konsulter och entreprendrer.
Programmet ska utforas i en tid dar ett stort antal stadsutvecklingsprojekt pagar och ar
planerade. Programarbetet konkurrerar saledes med flera andra program och stora projekt
som alla kraver bade resurser och en aktiv styrning under manga ar, till foljd av dess
omfattning och komplexitet, for att nd goda resultat.

Programmet ar ocksa beroende av att andra infrastrukturprojekt genomfors, exempelvis
Engelbrektslanken och Allélanken som skapar en flexibilitet i kollektivtrafiksystemet nar
delstrackor behdver stdngas av och trafiken ledas runt. Om dessa projekt forflyttar sig i
tiden paverkas dven upprustningsarbetet. Samverkan och samplanering med projekt och
program som paverkar eller paverkas av upprustningsarbetet ar en framgangsfaktor for att
programmet ska lyckas genomforas.

Forvaltningens bedémning

Nuvarande kanalmurar mellan Fattighusan och Stora Hamnkanalen behover atgardas. Ett
av de stora vardena av att genomféra upprustningen inom ett program med olika projekt
for olika delstrackor, ar den flexibilitet som mojliggdrs vad galler exempelvis
genomforandetakt. Uppstar hogre prioriteringar av andra atgarder under programmets
livscykel har de politiska beslutsfattarna maéjlighet att paverka genomférandetakten inom
programmet.

Trafikkontoret rekommenderar trafiknamnden att foresla kommunfullméktige att ge
trafikndmnden i uppdrag att ansvara for planering och genomférande av upprustning av
kanalmurarna mellan Fattighusan och Stora Hamnkanalen, med malet att dessa ska rustas
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upp till en sadan standard att kulturmiljon ar bevarad och en fortsatt trafikering
mojliggors pa gator och spar, samtidigt som ett attraktivare stadsrum skapas langs
kanalen. I detta arbete ingar ocksa upprustning av Tyska bron, Fontanbron, Fredsbron och
Drottningtorgsbron.

Trafikkontoret rekommenderar dven trafiknamnden att foresla kommunfullmaktige att
besluta om att arbetet genomfors under de uppskattningsvis kommande 15 aren, till cirka
ar 2035.

Slutligen rekommenderar trafikkontoret trafiknamnden att foresla kommunfullmaktige att
besluta om att arbetet genomfors till en kostnad mellan 3,5 och 4 miljarder kronor (2020
ars prisniva).

Trafikkontoret kommer att aterkomma till trafiknamnden och kommunfullmaktige i
enlighet med beslutad investeringsstyrning och delegationsordning.

Jenny Adler Kristina Lindfors

Avdelningschef Samhalle Trafikdirektor
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1.1

1.1.1

Inledning

Bakgrund

Kanalmurarna utmed Stora Hamnkanalen och Fattighusan ar i daligt skick och
kommer att restaureras inom Kanalmursprogrammet.

Utifran upprustningens omfattning och utbredning ser trafikkontoret det som
nodvindigt att undersdka om ytor ska éterstillas till dagens form och funktion,
eller om alternativa utformningar och funktioner ska efterstrivas. Detta foreslas
ske i ett arbete som kallas trafikomrédesplan fér Stora Hamnkanalen och
Fattighusan.

Trafikomrédesplan for Stora Hamnkanalen och Fattighusén initieras av
enheterna Samhéllsplanering och Trafikplanering for att undersdka om fler
nyttor gar att tillfora Kanalmursprogrammet utan att kalkylen paverkas
ndmnvért. Da 16sningar identifieras och foreslés i tidigt skede dr malsattningen
att Kanalmursprogrammets kostnader endast ska paverkas marginellt, samtidigt
som mer nytta skapas.

Syfte

Uppdragets syfte dr att ta fram en trafikomradesplan for Stora Hamnkanalen och
Fattighusén som tydliggor hur dagens gatuutformning antingen bor kvarsta eller
forandras niar marken ska aterstillas, efter genomford upprustning av
kanalmurarna.

Syftet med trafikomradesplanen &r att mojliggora en fordndring av stadsmiljoer
samt utreda om och hur utpekade trafiknét gér pa de gator som &r bast lampade
utifran systemets behov sé vél som platsens behov. Systemet utgdrs av det
overgripande trafiksystemet och platsen utgdrs i denna trafikomradesplan av
angransande gator till Stora Hamnkanalen och Fattighusan.
Trafikomradesplanen ger trafikkontoret en plattform for att lyfta blicken och se
hur anslutande trafiksystem och pagéende projekt kan passas in och hinga ihop.

Syftet dr dven att testa och utveckla den metodik for trafikomradesplaner som
arbetats fram inom trafikkontorets arbete med en trafiknétsplan, detta for att
trafikkontoret ska fa en gemensam metodik som dverbryggar grénssnittet
mellan platsspecifika behov och systemets behov.

Malet med trafikomradesplanen for Stora Hamnkanalen och Fattighusén &r en
genomtinkt plan for hur trafiksystemet och gaturummen ska utformas nér
marken ska aterstéllas efter kanalmurarnas restaurering.

Malet ar dven att samverka med andra projekt och stotta det pagéende arbetet
med Kanalmursprogrammet, samt ta fram underlag for beslut om
investeringsmedel och forslag pé fortsatta utredningar.
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1.1.2 Avgransning

Trafikomrédesplanens fysisk utbredning utgar fran avgransningen for
Kanalmursprogrammet, men omfattar dven ytterligare delar for att kunna se till
helheten 6ver ett nagot storre omrade.

Trafikomradesplanen hanterar fragor i olika skalor dels systemperspektivet dels
detaljutformning av gaturum. Dessa olika skalor kréver olika geografiska
avgransningar.

For att det ska vara mojligt att hantera systemperspektivet behdver den
geografiska avgrinsningen vara ganska generds i ett inledande skede, denna
avgransning kallas analysomrade och ar dnnu inte preciserat geografiskt men de
grona pilarna i kartan nedan illustrerar fragestillningar som har en
systempaverkan och som trafikomradesplanen bor hantera.

Omradet dér atgirder kan bli aktuella dr ddremot med avgrinsat, detta omrade
kallas atgardsomradet och redovisas med en gul markering i kartan nedan.

Figur 1: Utkast pa geografisk avgrdnsning for trafikomradesplanen.

Utifran omradets varierande karaktir, storlek och stora skillnader i
utredningsldge for olika delar av omradet kom fokus att hamna pé
kollektivtrafik och 6vergripande trafikfloden. Detaljerad utformning och
trafikforingsprinciper hénskjuts till fortsatt och kommande arbete.

1.2 Metod

Detta arbete &r, som beskrivs 1 syftet, ett pilotprojekt for att testa metoden for
framtagande av trafikomrddesplaner som trafikkontoret arbetat med under 2021,
som en foljd av arbetet med trafiknétsplan. Metoden har utvecklats parallellt
med arbetet med denna trafikomradesplan vilket innebér att metoden som
anvindes i borjan av arbetet inte dr densamma som i arbetets slutfas. Det &r
dven uppenbart att denna rapport inte kunnat hantera alla fragor som dr menade
att inga i en trafikomradesplan, utan denna rapport med bilagor omfattar de
inledande delarna av en trafikomrédesplan, dar fortsatt arbete krévs med
framforallt gestaltning och trafikforingsprinciper for att utgora en fullstédndig
trafikomradesplan.
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Figur 2: Processbild éver de olika momenten i en Trafikomradesplan. Denna
rapport med bilagor avser att tédcka del 1 samt ge inspel till del 2 och 3.
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2 Kartlaggning

2.1 Delstrackor i upprustningen av
kanalmurarna

Arbetet med trafikomrédesplanen har frén borjan forhéllit sig till etapper och
tidplan for upprustningen av kanalmurarna. Detta for att kunna svara mot syftet
med trafikomradesplanen. Nedan redovisas de delstrackor som har identifierats
i kanalmursarbetet och som é&r i behov av upprustning.

Figur 3: Delstrdcksindelning i kanalmursprogrammet. 14 delstréckor samt fyra
delstrécksgrupper.

For trafikomradesplanen ér det dven av stor vikt att forhalla sig till
kanalmursprogrammets tidplan sa att inspel frén trafikomradesplanen kan tas
omhand i arbetet med kanalmurarna. Under varen 2021 arbetade
kanalmursprogrammet utifran tidplanen nedan. Den innebar forljande for
arbetet med trafikomradesplanen:

* Inriktningar behover vara framme senast Q3 2021 for att kunna spelas
in till kanalmursprogrammets planeringsskeden for DSG 1 och DSG 2
som planeras starta Q4 2021.

Overgripande inriktningar om att ev inspel kommer senare till DSG 3
och DSG 4 behover vara framme vid samma tidpunkt.

* Inriktningar for DSG 3 och DSG 4 behdver vara inspelade, forberedda
och forankrade innan planerad start av planeringsskede Q1 2026
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Figur 4: Tidplan varen 2021 fér kanalmursarbetet. Notera att tidplanen &r indelad
utifran destrécksgrupperna.

Inriktningsbeslutet i kommunfullméktige togs dock inte enligt tidplan utan
drendet aterremitterades vilket innebar att tidplanen for kanalmursarbetet
forskots. Arbetet med trafikomradesplanen arbetade vidare med ambitionen att
ha material framme under hosten 2021, vilket blev forsenat till varen 2022.
Denna forsening bedoms inte paverka mojligheten till inspel till arbetet med
kanalmurarna, utan att det fortfarande finns tid att hantera inspel och behov av
fortsatta utredningar.

Utifrén att delstrickorna for kanalmursupprustningen endast inkluderar de delar
langs vattenomradet som dr i behov av upprustning har vi i arbetet med
trafikomradesplanen lagt till tva delstrackor, bla och gul, for att kunna resonera
om det sammanhéngande trafik- och stadsrummet ldngs vattenomradet. Den
blaa strickan restaurerades under 2010-talet som ett eget projekt och den gula
strackan renoverades i samband med att ddmmet byggdes om.

Figur 5: Bendmning av delstréckor i trafikomradesplanen.

2.2 Dagens funktion och utformning

I arbetet har material fran trafikkontorets trafiknitsplan anvints for att
undersoka nulédget, likvél som inventering pa plats. Da dagens funktioner langs
gatorna skiljer sig at kraftigt och att det ar ett langstrackt och varierat omrade
presenteras i figur 6 nedan en forenklad bild dér prioriterade trafikslag och
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trafikal funktion redovisas. I stort &r vistelsekvaliteter 1agt prioriterade i
gaturummets yta dr fordelad. I ndgon man finns mdjligheten for

vistelsekvaliteter att ta plats vid de torg som ligger utmed gatustrdckningarna.

Figur 6: Bedémd prioriterad trafikal funktion i gaturummet i nuldget.

Livsrumsmodellen ar framarbetad av Trafikverket och Sveriges Kommuner och
Landsting (numera SKR) som ett sétt att pd en dvergripande nivé beskriva hur
sambandet mellan fordonstrafiken och mdjligheten till gatuliv ser ut pa en gata.

I figur 8 nedan redovisas en beddmning av livsrum i nuldget for det analyserade
omradet.

Frirum Integrerat frirum Mjuktrafikrum Integrerat transportrum Transportrum

m iger Pro:inerad

Franvarande

Narvarande

Samspel

NERNNNRNNRNNNNRNNEREN] UONNNNENNNRNNNNNNNNENNNY OUNENOEAONCRACEOOAEUONEEY UNNENNNNNNUNNNNRNONNNANND NNNNRNDNNRNNEERREDDDNDNEN
Ingen motortrafik forekommer Gaende i hela gaturummet Tatt mellan passagem. Signalreglerade alternativt Forekommer inte gaende
Gaende har alltid foretrade i passager  lngt mellan passager

Figur 7: De fem kategorierna enligt livsrumsmodellen: frirum, integrerat frirum,
mjuktrafikrum, integrerat transportrum samt transportrum.

Figur 8: Bedémt livsrum pa markerade gator i nuldget. Majoriteten av gatunétet
ldngs Stora Hamnkanalen och Fattighusan utgérs av transportrum eller integrerat
transportrum, och en mindre del av mjuktrafikrum.
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2.3

2.3.1

Overgripande och for denna utredning relevanta styrkor som har identifierats
for gaturummet langs vattenomrédet ar foljande:

e  Mjuktrafikrum inom vallgraven
e Finns pendelcykelbana (behdver viss uppgradering)
e  God tillgénglighet till kollektivtrafik

Overgripande och for denna utredning relevanta svagheter som har identifierats
for gaturummet ldngs vattenomradet dr foljande:

e Otrygga cykelpassager med sparvig

e Brunnsparken 6verbelastad avseende kollektivtrafik

e Tringt for fotgéngare som ofta r hinvisade till smala trottoarer
e Langa omloppstider i trafiksignalerna vid Allén och Skénegatan
e Komplex korsning mellan olika trafikslag vid Kvarnbron

e Sparvagnarna medfor buller och otrygg trafikmiljo

Listorna ovan har ingen ambition att vara allomfattande, men redovisas for att
ge en bild av storre fragor pa en overgripande niva.

I bilaga A. Delstrackor finns en utforlig beskrivning av dagens trafikala
funktioner och gatornas utformning. I bilaga B. Scenarier beskrivs nuldget
(Scenario 0: Nulédge) for respektive trafikslag. I bilaga C finns ytterligare
kartmaterial fran trafiknitsplanen.

Omvandlingsefterfragan

Inom det geografiskt avgransade omrédet som trafikomradesplanen undersoker
pagar ett antal olika projekt i olika skeden, och tidigare och pagédende

planeringsarbeten som pa olika sétt uttrycker en efterfrigan pa att omvandla
gaturummet. Nedan listas dessa kortfattat utifran tema och/eller delstriacka.
Bendmningen av delstrackorna utfir frdn bendmningen som anvénds inom
arbetet med kanalmurarna.

Figur 9: Bendmning av delstréckor i trafikomradesplanen.

Cykelkopplingar i delstracka 1, 2, 3, bla, 5, 6 och 7

I trafikkontorets Utbyggnadsplan for cykelinfrastruktur fran 2019 beskrivs att
cykelkopplingar p& bade Norra och S6dra Hamngata &r prioriterade, dir
framforallt cykelkoppling pa Norra Hamngatan ar hogt prioriterat utifran
fortsatt koppling till planerad gang- och cykelbro over élven.
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2.3.2

2.3.3

Prlorlterlng av nya cykelkopplingar
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Figur 10: Utsnitt ur utbyggnadsplanen for cykelinfrastruktur.

Stadsutvecklingsprogram for centralenomradet 2.0
paverkar delstracka 5, 8,9 ,10 och 11

Stadsutvecklingsprogrammet for centralenomradet (STUP C 2.0) frén mars
2016 redovisar bland mycket annat fordndringar av sparvdgens dragningar, dels
genom omliggning vid bangardsforbindelsen och Akareplatsen, dels genom att
inte illustrera sparvég p& Norra Hamngatan.

Figur 11: Utsnitt ur STUP C 2.0 med fokus pa trafik.

Forslag till Stadsmiljoplan innanfor vallgraven

Trafikkontoret har under 2021 arbetat med framtagandet av Stadsmiljoplan
innanfor vallgraven. Ett forslag till handling skickades pé forvaltningsremiss
hosten 2021 och under 2022 péagar arbete med att hantera inkomna synpunkter
och fardigstilla en slutgiltig handling.

Relevanta 6verlapp mellan arbetena med stadsmiljoplanen och
trafikomradesplanen &r framforallt straket Stora Hamnkanalen, som i
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2.3.4

stadsmiljoplanen pekas ut som ett oerhort statligt och for Goteborg betydande
stadsrum. I stadsmiljoplanen tydliggors ansprak om att omforma béde Norra
och S6dra Hamngatan pa ett sitt som ger mer plats for fotgdngare och vistelse,

och forstarker kopplingen i Ost-véstlig riktning.

Figur 12 och 13: Utsnitt ut remissversionen av Stadsmiljéplan innanfér
vallgraven.

Stadslivsstrak i forslag till ny Oversiktsplan for Géteborg
paverkar delstracka 1, bla och 5
I forslaget till ny dversiktsplan for Goteborgs Stad redovisas ett stadslivsstrak

genom trafikomradesplanens geografi, pa strickan Norra Hamngatan-
Friggagatan.
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Figur 14: Utsnitt ur férlaget till ny éversiktsplan fér Géteborgs Stad.

Utvecklingen av stadslivsstrék ska bidra till en attraktiv stadsmiljoé och stddja ett
levande stadsliv med fokus pé gaende och upplevelse i gonhdjd. Utdver
gaturummet omfattar utveckling dven att starka andra intilliggande offentliga
platser.

Foljande géller sdrskilt for stadslivsstraket Norra Hamngatan - Friggagatan:

e Utveckla Norra Hamngatan utifran omdisponering av trafik till vistelse
och plats for gang- och cykel med hansyn till kulturmiljévérden.

e Stirk Norra Hamngatans kopplingar dels ver dlven mot Pumpgatan
genom en gang- och cykelbro, dels mot Odinsgatan och det bldgrona
straket invid Ullevigatan och Fattighusan.

e Stirk géng- och cykelkopplingarna mellan Drottningtorget och
Odinsgatan i samband med utveckling av Polhemsplatsen.

2.3.5 Blagrona strak i férslag till ny Oversiktsplan for
Goteborg paverkar delstracka 8-14 samt gul

I forslaget till ny dversiktsplan for Goteborgs Stad redovisas ett blagront strak
genom trafikomrédesplanens geografi, pa strickan lings Fattighusan.

Figur 15: Utsnitt ur férlaget till ny éversiktsplan fér Géteborgs Stad.
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Figur 16: Utsnitt ur férlaget till ny éversiktsplan fér Géteborgs Stad.

Rekommendationen i forslaget till ny 6versiktsplan ar att blagrona strak ska
varnas och utvecklas. Langs bldgrona strak i innerstaden ar det sérskilt viktigt
att stdrka gang- och cykelforbindelser dar det helt saknas kopplingar och att
tillfora vistelsevirden genom aterkommande platsbildningar. Ekologiska
atgdrder bor prioriteras i omraden som idag utgoér svaga samband i den grona
infrastrukturen. I innerstaden bor minst 13 m kantzon pé bada sidor efterstriavas
varav 6 m ekologisk kantzon. I den tétare staden accepteras lagre matt vid
sarskilda omsténdigheter, till exempel dir kanten utgdrs av murad kaj.

Blégrona strak ér grona strak knutna till vattendrag. Det dr langstréickta
omraden med park- eller naturkaraktér och innehaller sdvil sociala som
ekologiska virden och aterkommande platsbildningar.

Fattighusén &r en grivd kanal fran 1600-talet som forbinder Mélndalsan med
Stora Hamnkanalen och Vallgraven och slutligen Goéta élv. Fattighusan &r idag
bade relativt osynlig och otillgéinglig pa sin vig genom stadsrummet. An omges
av den hart trafikerade Ullevigatan pé ena sidan och sparvég ldngs Stampgatan
respektive parkeringsplatser utmed Lilla Stampgatan pa andra sidan. Detta gor
att marken nirmast &n &r i princip helt otillgdnglig for gang och cykel ldngs hela
dess strackning. Norra sidan bestar av murad kaj, medan sddra sidan utgors av
en grisslint med inslag av trid och buskvegetation. An i sig sjilv har
forhallandevis stora ekologiska viarden med en mycket artrik norrsida rik pé
viaxtlighet, insekter och fiskar efter att dtgirder vidtagits i vattenmiljon.

An har stor potential att utvecklas, dels som ett blagront strik mellan
Molndalsan och Gota dlv som kopplar samman mélpunkter som Drottningtorget
och Tradgardsforeningen, dels som tillgdng for ndrboende som har begriansad
tillgang till parker. Baldersplatsen och Ddmmeplatsen pa &ns norra sida har
utvecklingspotential. Vid en omdisponering av Ullevigatan skulle ett tillgéngligt
ging- och cykelstrék kunna tillskapas ndrmast vattnet lings med &ns sodra sida.

Det blagrona straket langs Fattighusan behover stirkas, tillgdngliggoras och
aktiveras i syfte att skapa en sammanhéngande promenad néra &n med
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2.3.6

platsbildningar som méter vattnet. Ekologiska virden i och i anslutning till

vattnet ska bevaras och utvecklas.

Idéer kring framtida sparvag i Ullevigatan paverkar

delstracka 12 och 13

Strackan Skanegatan-Drottningtorget dr utpekad som “’Sparvagn, huvudbana” i
Malbild Koll 2035 (r6d markering)

Figur 17: Utsnitt ur Malbild Koll 2035.

Sparvigen gar idag i blandtrafik pa Stampgatan och skulle sparviagen flyttas till
Ullevigatan uppstar en mojlighet att uppna riktvérde (alternativt gransvérde) for
onskad standard genom att sparvégen ges egna korfalt pa Ullevigatan, samtidigt
som andra vérden for gaende, cyklister och vistelse kan uppnés pa Stampgatan.

Kvaliteten anses hog om hela strackan &r grén. Om nagra delstrickor &r gula
kan kvahleten.anses vara god fBrutsatt att mer_parlen av hela §trékel #nda Grin niva Riktvirde
ar grén. Aven i de fall ddr en rod delstricka existerar kan kvaliteten anses .
tillracklig, forutsatt att strackan ar mycket kort. Gulnivd Grinsvirde _
[ utanfor grinsvarde Sarskild utredning kravs
Guidelines for koncepten METROBUSS STADSBANA SPARVAGN CITYBUSS
Turtathet per linje Gridm niva 15/10/15 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min
Hog /Dag /Lag*
(minuter mellan turerna) Gul nivd 10/15/30 min 7,5/10/15 min 1,5/10/15 min 7.5/10/15 min
. Gridm nivi =1200m =1000m =600 m =600m
Avstand mellan
héllplatser .
Gul niva =800 m =600 m =400 m =400 m
Griin nivd =80 km/h =70 km/h =50 km/h =50 km/h
Maxhastighet
Bul nivd =60 km/h =50 km/h =30 km/h 230 km/h
5 " . | plan i anslutning | plan i anslutning
. Griin nivd Planskild Planskild il ballplats illailpats
Karsningar ) . . o i
Bul nivd Signalprioriterad Signalprioriterad i plan I plan | plan
iplan i anslutning till hpl =200m >200m
Briéin nivi Egen busshana utan Egen spirbana Egen sparbana Egen busshana utan
annan busstrafik utan busstrafik utan busstrafik annan busstrafik
Separering Egen bussbana [Egen spirbana Egen spérbana Egna kirfalt/
Gul nivd gemensam med gemensam gemensam garanterad
annan med buss med buss i
* Higtrafik: mandag till fredag ca kI 06:30-09:00 ach kI 14:30-17:30.
Dagtrafik: mandag till fredag ca ki 09:00-14:30 och ki 17:30—22-00 samt lérdag och sindag kI 09.00-22.00.
Lagtrafik: ca k| 22:00-06:30 natt mot vardag samt ki 22:00-09:00 natt mot lordag och sindag.
Malbild Koll2035 - Kollektivtrafikprogram for stomndtet | Gateborg, Malndal och Partille 39

Figur 18: Guidelines fér olika trafikeringskoncept i Malbild Koll 2035.

Kartlaggning av nuldget och ansprak langs Stora Hamnkanalen och Fattighusan samt

forslag till fortsatt arbete

Trafikkontoret

15 (33)

2022-03-18



2.3.7

Da den sa kallade innerstadsringen for sparvagnssystemet ar tankt att angora
Akareplatsen finns det dven ett virde i att uppgradera relationen Skinegatan-
Akareplatsen som dr en del av innerstadsringen.

Detta &r en 16sning som formulerats under 2021 och diarmed behover den
belysas ur ett flertal perspektiv och mer fordjupat d4n vad som &nnu é&r gjort.
Troligen finns vinster dven for trafikering under byggtiden av Akareplatsen,
Bangérdsforbindelsen och kanalmursupprustningen, likval som att stora varden
for rekreation och stadsliv bor ga att tillskapa ldngs Stampgatan.

Resonemang om mangden kollektivtrafik i Brunnsparken
paverkar delstracka 4, 5, 6 och 7

I Mélbild Koll 2035 beskrivs situationen i Brunnsparken och hur den ska
utvecklas pa foljande sitt:

Avlastning av centrala Géteborg

Kollektivtrafiken genom City kan begrinsas och speciellt Brunnsparken kan
avlastas genom att skapa en forbifart med angoéringspunkter pé randen till City.
Studier har visat att sparvig i Alléstraket bast fyller denna funktion. City ska i
forsta hand ses som en malpunkt och inte som en bytespunkt. Buss- och
sparvagnstrafiken koncentreras till farre utpekade strék dn idag, vilket gor att
kraven pa framkomlighet kan vara lagre i de 6vriga. Genom att lagga
expressbusstrafiken i huvudsak pa trafiklederna besparas flera centrala gator en
kraftigt 6kad kollektivtrafik samtidigt som restiderna kortas och storningarna
minskas.

En av nio utvecklingsprinciper: Brunnsparkens funktion i kollektivtrafiken
sprids pa fler platser i City

Med City menas i malbilden det titbebyggda omradet innanfor Vallgraven
inklusive omradet runt Centralstationen och Nils Ericson Terminalen. Det ar en
stadsmiljé som genomkorsas av flera tunga kollektivtrafikstrak. Brunnsparken
ar en av de hardast belastade bytespunkterna, som dessutom ligger mitt i stora
fotgéngar- och cykelstrék.

Genom att sprida funktionen till en stdrre zon med fler bytespunkter — i princip
hela City — snabbas trafiken upp. Samtidigt blir det mer plats for stadsliv i City.
Det innebér ocksa att farre buss- eller sparvagnslinjer behdver gé rakt igenom
City, vilket dock kréver nya sparvigslinkar utanfor Vallgraven. Angorings- och
bytespunkter som kompletterar Brunnsparken kan vara Stenpiren, Kanaltorget,
Nordstan, Polhemsplatsen och Avenyn/Storan.
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Framtidsscenarion

I arbetet med att undersoka framtida mdjligheter for omformning av
gaturummen ldngs Stora Hamnkanalen och Fattighusan har sex scenarion tagits
fram. Scenarierna dr pa en principiell niva och utgar i hdg grad fran olika
dragningar av sparvigen genom det aktuella omrédet. Detta d& sparvigen ar ett
element i gaturummet som dr oerhort strukturerande, svar att kombinera med
gdende och cyklister (exempelvis jimfort med fordon pé en lagfartsgata) samt
dyr att flytta pd. Ambitionen har varit att underséka om det finns anledning att
flytta pa sparvigen, eller att ldgga tillbaka den pé annat stélle, d& stora delar av
det centrala sparvégsnitet behover griavas upp i samband med
kanalmursupprustningen. Scenarierna ger dven olika mojligheter for etappvis
utbyggnad och olika mdjligheter for hur sparvigstrafikeringen skulle kunna
fungera under olika byggskeden.

Nollalternativet beskrivs i kapitel 2.2 och alla scenarier finns uppdelade per
trafikslag i bilaga B. Scenarier. Principforslag péa sektioner for respektive
delstricka beroende pa scenario finns i bilaga A. Delstréckor.
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Scenario 1 A: Befintlig sparvag

Detta scenario bygger i stort pd att sparvigen aterstélls i nuvarande ldgen langs
Stora Hamnkanalen och Fattighusén, medan mindre justeringar for att gynna
gaende, cyklister och vistelse gors lings Norra Hamngatan pa delstracka 1 och
bla, samt langst i oster vid ddmmet. I detta scenario forvintas antalet bussar i
och genom Brunnsparken minska, och inte nyttja Norra Hamngatan.

Figur 19: Beddémd prioriterad trafikal funktion i gaturummet i scenario 1 A.
De storsta fordelarna med scenario 1 A bedoms vara:

e Kréver ingen Allélank
e Magjlighet till integrerat frirum ldngs Norra Hamngatan

De storsta nackdelarna med scenarion 1 A bedoms vara:

e Brunnsparken fortsatt 6verbelastad

e Sma fordndringar langs Fattighusan

e Ldser inte svarigheten att ga eller cykla genom Brunnsparken
e Utnyttjar inte potentialen for vistelse ldngs vattendragen

Frirum

Integrerat frirum
Mjuktrafikrum
Integrerat transportrum
Transportrum

Figur 20: Bedémt livsrum pa markerade gator som en konsekvens av scenario 1
A.
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Figur 21: Exempel pa minskad kéryta for
fordon och 6kad yta ndrmast Stora Hamnkanalen for gaende vid Gustav Adolfs
torg.
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2.4.2 Scenario 1 B: Sparvig via Akareplatsen

Detta scenario ar i stort sett samma som scenario 1 A, med skillnaden att héir
undersdks en ny dragning av sparvigen vid Akareplatsen, som frigér yta lings
Fattighusén pa Drottningtorget. Aven i detta scenario forviintas antalet bussar i
och genom Brunnsparken minska, och inte nyttja Norra Hamngatan.

Figur 22: Bedémd prioriterad trafikal funktion i gaturummet i scenario 1 B.
De storsta fordelarna med scenario 1 B bedoms vara:

e Frigor ytor for vistelse pa sodra delen av Drottningtorget
e Kriver ingen Alléldank
e Mojlighet till integrerat frirum l&ngs Norra Hamngatan

De storsta nackdelarna med scenarion 1 B bedoms vara:

e Brunnsparken fortsatt 6verbelastad
e Sma fordndringar langs Fattighusan
e Loser inte svarigheten att ga eller cykla genom Brunnsparken

Frirum

Integrerat frirum
Mjuktrafikrum
Integrerat transportrum
Transportrum

Figur 23: Beddémt livsrum pa markerade gator som en konsekvens av scenario 1
B.
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Figur 24: Exempel pad méjlig sektion ndrmas vattenomradet om hallplatserna pa
Drottningtorget flyttas.
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2.4.3 Scenario 2 A och 2 B: Ej fortsatt studerade alternativ

Tva alternativ som togs fram pé i ett tidigt skede men inte studerades vidare var
2 A: Alléldank med befintlig sparvig via Drottningtorget samt 2 B: Allélanken
med sparvig i Slussgatan och Ullevigatan.

Figur 25: Beddémd prioriterad trafikal funktion i gaturummet i scenario 2 A.

Scenario 2 A studerades inte vidare da beddmningen gjordes att det var svart att
16sa sparvégskorsningen vid Stampbroarna. Fortsatt arbete inom Sparvég i
allén-projektet pavisar dock att detta scenario dnda skulle kunna vara
genomforbart. Detta bedoms dock kunna hanteras i fortsatt arbete om det visar
sig att sparvig i allén ska ansluta till befintlig sparvdg vid Drottningtorget och
Akareplatsen, d delstrickorna lings Drottningtorget finns illustrerade bade
med och utan sparvég i och med dvriga scenarier.

Figur 26: Bedémd prioriterad trafikal funktion i gaturummet i scenario 2 B.

Scenario 2 B testade mojligheten att 1dgga sparvdgen forbi Drottningtorget i
Slussgatan, soder om Fattighusan. Detta utifran tanken om ett rakt strak for
sparvagen fran Ullevigatan. Scenariot studerads inte vidare da sparvagsnitet &r
svart att koppla ihop vid Stambroarna och Akareplatsen samt oerhrt stor
paverkan pa bebyggelsen vid Slussplatsen. Endast hallplats pa Slussgatan ger
dven dalig koppling till centralstationen och avviker helt frdn ambitionen i
Malbild Koll 2035 om ett stadsbanekryss vid Akareplatsen.
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2.4.4 Scenario 3 A: Allélink med sparvig via Akareplatsen och
Stampgatan

Detta scenario utgar fran att sparvig i allén byggs och att Brunnsparken ddrmed
kan avlastas frén sparvégstrafik. I scenariot har dd Norra Hamngatan utvecklats
till en stricka dér fotgdngare, cyklister och vistelse prioriteras. Ullevigatan
omvandlas mellan allén och Skénegatan genom att minska antalet korfalt, som
en foljd av att antalet korfalt i allén minskar om alléldnken byggs. I detta
scenario forvintas antalet bussar i och genom Brunnsparken minska i linje med
Malbild Koll 2035.

Figur 27: Bedémd prioriterad trafikal funktion i gaturummet i scenario 3 A.
De storsta fordelarna med scenario 3 A bedoms vara:

e Frigor ytor for vistelse pa sodra delen av Drottningtorget

e Mojlighet till integrerat frirum léngs Norra Hamngatan

e Frigor ytor for vistelse utanfor Nordstan

e Mindre komplex korsning mellan olika trafikslag vid Kvarnbron

e Okade ytor for gdende, cyklister och gronska lings Ullevigatan

e Sammanhéngande géng- och cykelstrdk lings hela Norra Hamngatan
med koppling till framtida bro

De storsta nackdelarna med scenarion 3 A beddoms vara:

e Forutsitter att Allélanken byggs

Frirum

Integrerat frirum
Mjuktrafikrum
Integrerat transportrum
Transportrum
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Figur 29: Exempel pé méjlig sektion pa Ullevigatan med ett kérfélt i varje riktning
och 6kade ytor for gadende, cyklister och grénska.
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2.4.5 Scenario 3 B: Allélank med sparvag via Akareplatsen och
Ullevigatan

Detta scenario utgar liksom scenario 3 A fran att sparvig i allén byggs och att
Brunnsparken ddrmed kan avlastas fran sparvagstrafik. I scenariot har da Norra
Hamngatan utvecklats till en stricka dér fotgidngare, cyklister och vistelse
prioriteras. I detta scenario flyttas sparvéigen fran Stampgatan till Ullevigatan,
dé spérvigen pa Stampgatan behdver tas bort medan kanalmurarna rustas upp. I
detta scenario forvéntas antalet bussar i och genom Brunnsparken minska i linje
med Malbild Koll 2035.

Figur 30: Beddémd prioriterad trafikal funktion i gaturummet i scenario 3 B.
De storsta fordelarna med scenario 3 B bedoms vara:

e Frigor ytor for vistelse pa sodra delen av Drottningtorget

o Mgjlighet till integrerat frirum langs Norra Hamngatan och Stampgatan

e Frigor ytor for vistelse utanfér Nordstan

e Mindre komplex korsning mellan olika trafikslag vid Kvarnbron

e Sammanhingande gang- och cykelstrdk ldngs hela norra sidan av Stora
Hamnkanalen och Fattighusén med koppling till framtida bro

e Okad kvalitet for sparviigen da den inte lingre gér i blandtrafik dster om
Stampbroarna

De storsta nackdelarna med scenarion 3 B bedOms vara:

e Forutsitter att Allélanken byggs

Frirum
Integrerat frirum
Mjuktrafikrum
Integrerat transportrum
Transportrum
Figur 32: Exempel pa méjlig sektion pa Ullevigatan med sparvag.
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2.4.6 Jamforelse av scenarier

For att kunna fa fram inriktningar for fortsatt arbete gjordes en jamforelse av
prioriterade trafikala funktioner i varje scenario per delstracka. Varje typ av
prioritering kategoriserades och gavs en férg, enligt figur 33 nedan.

Cykel, bil A Prio sparvagn Prio sparvagn Prio bil,
Spéwégn’ — SPawagn och - °°_h_ _cykej, — OC_h_ gang, mmm  mgjlighet cykel
: , gang méjligt gang mdjlighet for och gang
gang och bil cykel
' Prig sparvagn Prio cykel och
Prio cykel OCN oy och gang. S gjlighet wmm  Cykeloch
gang, majlighet fér gé’ng gang
mdjlighet fér bil och cykel
bil

Figur 33: Kategorier av prioriteringar av gaturummet i redovisade scenarier.

Varje delstracka fargkodades direfter per scenario och sammanstilldes i
tabellform, vilket redovisas i figur 34 nedan.

Delstrécka

Scenario

Figur 34: Kategorier av prioriteringar av gaturummet i redovisade per delstrdcka
per scenario.

Figur 35: Bendmning av delstréackor i trafikomradesplanen.

Slutsatsen av jamforelsen dr att for delstrackorna lidngst i véster (1, 2, 3, 4 och
bla) samt delstrackorna ldngst i dster (14 och gul) sa skiljer de sig pd samma
sdtt avseende prioritering av utrymmet jamfort med nuldget. Dessa delstrackor
bedoms ddrmed kunna arbetas vidare med utifran de inspel som finns fran detta
arbete samt arbetet med Stadsmiljoplan innanfor vallgraven, och att ett mer
detaljerat arbete med gestaltning och trafikforingsprinciper bor initieras.

For delstrackorna 5-7 bestér den stora skillnaden mellan scenarierna av om
sparviagen pa Norra Hamngatan finns kvar eller tas bort. Motsvarande
resonemang géller for delstrickorna 8-11 som framforallt padverkas av om
sparvégen ska ligga kvar ldngs vattnet pa Drottningtorget, eller flyttas till
Akareplatsen. For delstricka 12 och 13 #r den stora skillnaden mellan
scenarierna beroende av var sparvégen placeras, pa Stampgatan eller
Ullevigatan.
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2.4.7 Maluppfyllelse per scenario

I arbetet med trafikomrédesplanen formulerades ett flertal 6vergripande maél,
som hiamtats fran styrande dokument. Dessa mal &r inte en fullstdndig
sammanstillning med ger en bild av efterfragade kvaliteter inom
trafikomradesplanens geografiska eller tematiska omraden.

Generella mal Kollektivtrafik Bil
+  Oka stadens » Varna barnens och * Brunnsparkens funktion = Parkering - Tidsstyrd framjad
robusthet fér de aldres plats i sprids pa fler platser i koncentrerat i i .
klimat staden City? garage/hus? framkomlighet inom
forandri o
orandringar « Skapa plats for = City blir mer malpunkt = Parkering for handel aliozaver
+ Stark mobiliteten vistelse, ro och och mindre bytespunkt? samt bestksnaring
med fokus pa aktivitet . i . -
o - Stomnétet samlas i » Framkomlighet for
gangvanligt . )
tempo + Stark staden som utpekade strak — och leveranser?
destination bade differentieras® Pt
natt och dag H L
Gang Cykel
.. . . 2 . .
+  Ytor man vill vistas pa +  Oka separeringen Cykel far mer rum I”DE" valigraven gér
inom Vallgraven? fran cyklister 4 +  Kopplingar ska finnas Ismafordon St?r del av
i e o 1a kanaler inom everansema
*  Mer finmaskigt nat + Skilj pa gangbana angs i . .
med farre barridrer och yta fér Vallgraven' * Tydlig separation fran bil
anqs
inom Vallgraven? mablering 4 + Pendelcykelnt fran och gang
+  Bla strak langs med Hisingsbron till »  Cykelns prioritet ska
hela kanalen, pa 5mse Skanegatan synas i korsningar ®
’ D
ad
sidor’ R «  Kunna cykla tryggt ° C.)?O
1. Trafiknitsplanen 2021 2. Stadsmiljéplan 2021 3. KOLL 2035 4. Planeringsstadet gingyanligt Gatebarg 5. Cykelprogram Gateborg

Figur 36: Sammanstélining av mal som éterfinns i olika styrande dokument inom
trafikkontoret och Géteborgs Stad.

Vissa Vissa Vissa Vissa
delstrackor delstrackor delstrackor delstrackor kan
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1B Vissa Vissa Vissa
delstrackor delstrackor delstrackor
kan forbattras  kan forbattras  kan forbattras

) ---
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Figur 37: Kortfattad bedémning av maluppfyllelse per scenario. Genomférbarhet
har inte tagits med som en faktor dé& stora osékerheter fortfarande rader kring
detta géllande flera ingaende delar i de olika scenarierna.
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3 Slutsatser och fortsatt arbete

De 6vergripande slutsatserna ar att det finns ménga ansprak pa hur gatorna
langs Stora Hamnkanalen och Fattighusan skulle kunna omformas for att ge
battre plats for vistelse, fotgdngare och cyklister, samtidigt som behovet av
angdring ar stort och att kollektivtrafiken &r en viktig del i att befolka omrédet.
Spérvégssystemet blir avgorande for vilka scenario som gér att genomfora,
vilket i sin tur paverkar valfriheten for delstrickorna. Det finns dédrmed flera
argument for att fortsitta arbeta med trafikforing och gestaltning i samband med
kanalmursupprustningen, och att inte endast aterstélla till dagens form och
funktion. Hur stor fordndringen ska bli behover dock fortsatt utredning och
fortsatta beslut, som framforallt bor kopplas till pAgédende arbeten med
kanalmursupprustning, sparvig i allén, bangérdsforbindelsen och hur alla dessa
byggnationer kan genomforas pa ett ordnat sétt i centrala staden.

Ett flertal fragor har inte hanterats inom detta arbete, utan kréver fortsatt
utredning for att besvaras:

e Hur hanteras frdgan med enkelriktning for bil med dubbelriktat
cykelflédeboende?

e Hur hanteras boendeparkering och annan parkering som paverkas?

e  Korfilt for buss har ej beaktats

e Péverkan pa systemet utanfor utredningsomradet méste beaktas

e Korsningar har inte utretts alls (ens pa dversiktlig nivad med ex
beskrivning vem som har prioritering). Valdigt stor paverkan pa
samtliga fardmedel, och kan vara dimensionerande for strickorna

e Pendelcykelstrakets koppling mellan Nils Ericsonsgatan och
Ullevigatan behover utredas. Ska den gé vi Slussgatan eller
Drottningtorgets sddra del eller via Akareplatsen och Drottningtorgets
norra del?

o Sikerstidllande av sldta material for fotgdngare och cyklister som
samtidigt dr anpassade till kulturmiljon

Nedan f6ljer sex rekommendationer for fortsatt arbete:

Planera fér minskad busstrafikering i Brunnsparken

Ambitionen inom Goéteborgs Stad och dven i Malbild Koll 2035 ar tydlig,
busstrafikeringen i och genom Brunnsparken ska minska. For kollektivtrafikens
del handlar det om att vidga centrum och fordela Brunnsparkens funktion pa
flera platser for 6kad robusthet och snabbhet, och for stadslivet ger en
minskning av busstrafiken mojlighet att skapa ytor och strak som ar mer
attraktiva for vistelse och fotgdngare. Konkret innebér detta att busslinjer
behover ledas om, och eventuellt kréivs investeringar pd andra gator i centrala
staden. Hér behover trafikkontoret samverka med Visttrafik och Véstra
Gotalandsregionen vid upphandlingar av trafik och inom ramen for Vésttrafiks
arliga trafikplan. Framforallt ar det pa Norra Hamngatan ytor finns att vinna,
medan en minskning av buss pa dvriga gator framforallt ger en lugnare och mer
overblickbar trafikmiljo, samt 6kad robusthet for sparvagnstrafiken.
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Sparvagen pa Norra Hamngatan bor tas bort nar Allélanken finns pa plats

I Stadsmiljoplan innanfor vallgraven redovisas straket langs Stora Hamnkanalen
som stadens soliga veranda som knyter samman st och viést. Att det &r svart att
cykla genom Brunnsparken ér en sedan ldnge kénd brist. For att 16sa ut dessa
fragor pé ett fullgott détt behover sparvégen i Norra Hamngatan tas bort, da
sparvagnstrafik pa striacka &r svart att kombinera med cyklister och inte ska
kombineras med gaende i en sektion. I detta arbete har ingen annan 16sning
identifierats &n att sparvdgen i Norra Hamngatan bor kunna erséttas med den
kapacitet och de resmojligheter med sparvdgen som sparvag i allén ger. Detta ar
en hypotes som behover bekriftas eller forkastas i kommande
linjendtsutredning, men trafikkontoret har inte under hosten 2021 kunnat finna
andra I0sningar eller ersittningar for sparvigen pa Norra Hamngatan.

Norra Hamngatans spéarvég &r inte i konflikt med sparvégen i allén, utan kan
samexistera. Dock gors bedomningen inom arbetet med trafikomradesplanen att
andra ansprak pé gatan bor viga tyngre dn sparvigsintresset forutsatt att en
effektiv trafikering kan skapas med alléldnken. Borttagande av sparvig pa
Norra Hamngatan bedoms ocksé bidra till ambitionen i Mélbild Koll 2035 om
att fordela Brunnsparkens kollektivtrafikfunktion pa fler platser i city.

Ta fram trafikomradesplan och trafikforingsprinciper for delar som ligger
inom avgransningen fér Stadsmiljéplan innanfér vallgraven

Delarna som inom detta arbete ligger innanfor vallgraven omfattas dven av
trafikkontorets arbete med Stadsmiljéplan innanfér vallgraven, som varit pa
remiss under hosten 2021. Samverkan har skett mellan arbetena, men da
respektive arbetes fysiska avgransning endast ssmmanfaller delvis har arbetet
med trafikomradesplanen varit tvunget att sdkerstélla en grundldggande
kunskapsnivé for hela omréadet, och inte riktigt kunnat hantera all den kunskap
och de analyser som gjorts inom arbetet med stadsmiljoplanen. Fortsatt arbete
for delstracka 1-7 samt bld bor ske samordnat med fortsatt arbete med
stadsmiljoplanen, dir fokus bor vara pa att ta fram trafikforingsprinciper och
gestaltningsforslag som ska ligga till grund for aterstillandet efter
kanalmurarnas upprustning. I detta arbete ingar da att klarldgga relationer i

korsningar for alla trafikslag samt sékerstédlla goda materialval.

Figur 38: Delstrackor inom den gula ovalen sammanfaller med ytor som hanteras
i Stadsmiljéplan innanfor vallgraven, och dér fortsatt arbete bér ske samordnat i
en gemensam organisation.

Genomfor forstudie for sparvag i Ullevigatan eller Stampgatan

I arbetet med trafikomraddesplanen kunde trafikkontoret varken forkasta eller
bekréfta idén om att flytta spérvéigen frén Stampgatan till Ullevigatan, utan ser
att frdgan behdver studeras vidare. Dérfor har trafikkontoret under vintern
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2021/22 startat en forstudie med syfte att belysa tre scenarier for framtida
utformning av Ullevigatan och Stampgatan, i straket langs Fattighusén, mellan
Akareplatsen och Folkungabroarna. De tre scenarierna som ér en forutsittning
for uppdraget ér pa forhand definierade av trafikkontoret och omfattar olika
l6sningar for sparvig, gang- och cykelstrak samt bilvig.

Forstudien belyser for- och nackdelar ur olika perspektiv som stadsmiljo,
kulturmiljo, trafikforingsprinciper, gestaltning med mera och redovisar ocksa
konsekvenser pd en 6vergripande niva. Flera omfattande byggnadsprojekt som
innebdr fordndringar i gaturummet planeras och paverkar genomforbarheten,
vilket behover beaktas i relation till de olika scenarierna.

Forstudien forvéntas vara klar under véren 2022 och dérefter kunna fungera
som underlag for beslut om inriktning for fortsatt arbete.

Samordning och fortsatt arbete for delarna kring Drottningtorget och
Akareplatsen (mittendelen)

Delstriackorna i mitten av det undersdkta omradet berors av ett antal storre
projekt som é&r i olika utredningsskeden. For att kunna restaurera kanalmurarna
langs Drottningtorget 4r bedomningen utifran detta arbete att sparvagnstrafiken
maste ledas om med sparvég i nytt tillfalligt eller permanent lage. Att stinga av
sparvagnstrafiken p& Drottningtorget under byggskedet beddms inte
genomforbart sett till de konsekvenser det skulle innebéra for kollektivtrafiken i
Goteborg. Ambitionen ér ddrmed att finna ett nytt permanent ldge for sparvigen
mellan Akareplatsen, Brunnsparken och Nils Eriksonsplatsen som fungerar
under kanalmursupprusningen samtidigt som den uppfyller andra mal for
staden. I arbetet med trafikomradesplanen har olika scenarion beskrivits och &r
ett stod i fortsatt arbete.

Trafikkontoret ser dock inte att det dr inom trafikomradesplanearbetet eller
inom kanalmursupprustningen enbart som denna fraga kan hanteras. Samverkan
och samordning behover ske fortsatt med arbetet med bangardsférbindelsen,
sparvag i allén, kanalmursupprustningen och stadsutvecklingen i
centralenomradet. D4 denna etapp bedoms ligga i senare delen av
kanalmursupprustningens tidplan bedoms det finnas tid for samordning och i
vissa fall invénta resultat fran andra processer. Redan nu gér det dock att arbeta
vidare med de scenarier som finns framtagna for att skapa en forberedelse for
framtiden oavsett vilket scenario som genomfors.

Undersok samordningsmdjligheter med etappvisa utbyggnationer och
trafikering under byggtid

Kanalmursupprustningen har potential att kraftigt paverka
kollektivtrafikeringen i Goteborg. Delstrackorna omfattar nigra av de strickor
med flest sparvagnspassager per dag i staden och stérningar i detta omrade ger
effekter i stora delar av Goteborgs kollektivtrafiksystem. Samtidigt planeras
flera andra storre fordndringar sdsom en bangéardsforbindelse och spéarvig i
allén, som ocksa paverkar kollektivtrafiken i centrala Goteborg. Utifrdn denna
problembild behdver samordningsmojligheter med etappvisa utbyggnationer
och trafikering under byggtid undersokas. Detta gors lampligen tillsammans
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med arbetet att samordna fortsatt arbete for delarna kring Drottningtorget och
Akareplatsen (mittendelen), som beskrivs ovan. Tillfilliga 16sningar kan inom
detta omrade forvintas besta under flera ar, vilket innebér att permanent
standard pé olika tillfalliga anldggningar kan komma att krdvas. Dérmed ar det
dven relevant att fortsitta undersoka vilka permanenta forandringar
trafikkontoret vill genomfora i samband med tillfélliga 16sningar.
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4.1.1.1

4.1.1.2

Kommentarer till
aterremissyrkandet

Den 16 september 2021 beslutade kommunfullmiktige (§28 KF dnr 0488/21)
att drendet om upprustning av kanalmurar aterremitteras till trafiknimnden.
Arendet om upprustning av kanalmurar aterremitterades med uppdrag till
trafikndmnden, som i samverkan med kommunstyrelsen, byggnadsndmnden,
fastighetsnimnden och 6vriga berorda ska samordna fordjupningar enligt fem
beslutade punkter (a-e nedan), innan vidare inriktningsbeslut kan tas. De fem
punkterna kommenteras nedan utifran kunskaper som framkommit i arbetet med
denna trafikndtsplan. Kommentarerna ar inte att se som trafikkontorets
fullstédndiga svar pa dessa frdgor, utan hanterar framforallt aspekter avseende
alternativa trafikforingsprinciper. Bakgrunden till dessa kommentarer finns att
ldsa 1 tidigare kapitel.

a. Parterna ska redovisa om alternativa investeringar i strdckningar fér
kollektivtrafik, som Operaldnken med en koppling &ven till Hisingen och
med mdjlighet till féridngning genom Gullbergsvass samt Allélénken via
allén och Akareplatsen, kan innebéra att renoveringen av kanalmurarna
kan gbras i mindre omfattning eller till I&gre kostnad.

Informationen fran andra delar inom trafikkontoret som detta arbete tagit del av
visar att endast sma besparingar skulle kunna ga att géra genom att bygga for en
lagre barighet. Operaldnken och Allélédnken har under hosten 2021 hanterats i
trafikndmnden i separata drenden. Slutsatserna fran dessa arbeten ar att bada
lankarna kan underlitta sjdlva byggskedet for kanalmursupprustningen, dé de
ger alternativa korvégar for sparvigen under byggskedet. Allélanken bedoms
kunna ersatta kapaciteten for sparvag pa Norra Hamngatan, i och med en storre
linjeomlaggning, vilket innebar att om Allélanken ar pa plats fore upprustningen
av kanalmurarna ldngs Norra Hamngatan framfor Nordstan sa behdver
sparvigen inte ldggas tillbaka pa denna etapp.

Légre bérighet innebdr en kraftigt begrénsad flexibilitet i anvindningen av
gatorna, och da besparingen bedoms vara ringa ser inte trafikkontoret utifran
detta arbete att besparingen stér i relation till de negativa aspekter en minskad
flexibilitet innebdr. Det ar séledes inte sparvigen som bedoms vara den
dimensionerande faktorn och ddrmed anses inte alternativa sparviagdragningar
paverka behovet av kanalmursupprustningen.

b. Parterna ska redovisa hur alternativa strdckningar for kollektivtrafik
kan férbéttra dess framkomlighet, samt framkomligheten fér andra
trafikslag sasom forbéttrat strak for cykel och gangtrafik ldngs med
Stampgatan och Norra Hamngatan.

I detta arbete har ett antal olika scenarion studerats 6vergripande. Framforallt
har sparvigens alternativa dragning varit i fokus dé dessa &r oerhort
strukturerande. Trafikkontoret ser mdojligheter att genom Alléldanken ersitta
sparvédgen pad Norra Hamngatan. Vidare krévs spar i ett nordligare lage pa
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Drottningtorget for att kunna genomfora en kanalmursupprustning langs
Drottningtorget utan att lamsla sparvégstrafiken i Goteborg. Det dr d& onskvért
att denna nordligare sparvag placeras i ett nytt permanent lage, utifran
mdjligheten att skapa ett sammanhéngande géng- och cykelstrék langs
kanalkanten pa Drottningtorget.

Sparvig i Ullevigatan istéllet for Stampgatan, i kombination med borttagen
sparviag pa Norra Hamngatan och sparvég i ett nordligare lage pa
Drottningtorget, Oppnar upp for ett ssmmanhédngande gang- och cykelstrak fran
den planerade géng- och cykelbron vid Hugo Hammars kaj hela vigen till
Gullbergsdn/Démmet i Garda. Denna striackning ér knappt tva kilometer lang
och sammanfaller i delar med utpekade stadslivsstrak och bladgrona strak i
forslaget till ny oversiktsplan och mojliggor att stirka dessa ansprak. Gang- och
cykelstraket innebér dven en mojlighet att atgérda sen ldnge utpekade brister i
cykelvignitet, utifrdn mdjligheten att ta sig i Ost-véstlig riktning genom centrala
Goteborg.

Gillande busstrafikering i Brunnsparken och pé Drottningtorget pagér
diskussioner med Visttrafik. For att skapa en mer gang-, cykel- och
vistelsevinlig stadsmiljo behover reglerande bussar flyttas fran Brunnsparken
och busstrafiken behover 1 hogre grad forhalla sig till utpekade strék i
Citybussutredningen, sdsom langs Operagatan. Endast ett fatal genomgaende
busslinjer utan svingande fordon bedéms kunna hanteras i Brunnsparken i
framtiden om andra trafikslag ska kunna framjas.

4.1.1.3 c. Parterna ska redovisa om kanalmurarna @ndé behdéver renoveras i
samma omfattning oavsett bérighet av tunga trafikslag. Samt vilken
skillnad i kostnad som en renovering med en utformning utan tunga
trafikslag i sa fall skulle innebéra.

Informationen frén andra delar inom trafikkontoret som arbetet med
trafikomradesplanen tagit del av visar att endast sma besparingar skulle kunna
g4 att gbra genom att bygga for en ldgre bérighet. Légre barighet innebér en
kraftigt begransad flexibilitet i anvandningen av gatorna, och da besparingen
beddms vara ringa ser inte trafikkontoret utifrén detta arbete att besparingen stér
i relation till de negativa aspekter en minskad flexibilitet innebar.

4.1.1.4 d. Parterna ska redovisa om andra atgérder kan genomféras samtidigt
med renoveringen av kanalmurarna, s& som renovering av broar,
bredare strék och forbéttrad stadsmiljoé. Samt klimatanpassningsatgéarder
sasom hantering av skyfall och héjda vattennivaer.

Inom detta arbete har diskussioner om sektionsmatt och ytmaterial hanterats
overgripande. Fragan om sldta strak hanteras vidare i studier hos Stadens
Anvéndning och resultatet behover arbetas in i projekteringen av aterstdllandet
av ytor efter kanalmursupprustningen. Géllande sektionsmatten och mer plats
for gadende (bredare strak) samt vistelse och moblering (battre stadsmiljé) har
arbetet med trafikomradesplanen lett till en samsyn mellan Stadsmiljoplanen
och trafikanspridken om vad som bor vara mojligt att genomfora for att uppna
dessa kvaliteter. Mer detaljerade studier behdvs dock, men aktiveras dessa
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under varen 2022 bedOémer trafikkontoret att dessa studier kan matcha
kanalmursupprustningens tidplan.

4.1.1.5 e. Parterna ska redovisa om vilka tdnkbara mdjligheter till extern
finansiering som finns och eventuella samordningsvinster av att
genomféra vissa néarliggande projekt samtidigt eller kostnadsbesparingar
genom att genomféra alternativa sparvagnstrackningar forst.

Gillande mojligheter till kostnadsbesparing genom att genomfora alternativa
sparvagnsstrackningar undersoker trafikkontoret for tillfallet mojligheten att
anldgga sparvég pa Ullevigatan, som erséttning till sparvidg pa Stampgatan. Om
en sddan flytt genomfors skulle det kunna innebéra att annan omledning av
sparvagnstrafiken inte blir nddvandig, samtidigt som kvaliteten pa
sparvédgsanldggningen hojs. Detta da sparvig pa Ullevigatan skulle kunna ga i
egna korfalt, och ddrmed undvika den blandtrafiksituation som idag rader pa
Stampgatan.
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Metod

* Nulage, mal och ansprak (Trafiknatsplan, Stadsmiljoplan)
Varje delstracka beskrivs och samtliga ansprak for olika trafikslag och funktioner pa strackan sammanstalls. Speciella
forutsattningar definieras och eventuellt kan delstrackan delas in i tva delar nar strackan far tydlig forandring.

« Scenarier (olika manga for de olika delstrackor)
Ett scenario kan ha olika alternativ men samma trafikslag dar skillnaden aterfinns i bredder eller ytskikt. Ett scenario kan
aven vara med eller utan sparvag beroende pa hur helheten hanger ihop.

« System (hur kan de olika delstrackorna kombineras och vad styr/styrs av detta?)
Om en stracka ska vara med/utan sparvag sa ar det beroende av andra delstrackor och/eller andra projekt. Samtidigt ska
det tas hansyn till nar kan de olika delarna kan vara genomfort.

- Atgardsforslag
Tas fram for respektive delstracka och bygger pa att systemet fungerar. Beskrivs med planprincip, sektion och med
motivering till val och bortvalda alternativ.



Delstracka 1

Placering Problematisk yta/or

Delstricka 1 Sektion A-A Sektion B-B

= >
: =
fé 5
2 G A J‘ ]
o
15.2
Smalaste sektionen Bredaste sektionen
NUIégeSbeSkrivning / Malbild Intressekonflikter \
« Trappa ute i - BK21b » Angoring pa Kollektivtrafik Gang Gang * Huvudgangstrak
gangbana. * Dubbelriktad bada sidor om * Ev. vid omledning « Bla-strak i stadsmiljo’ » Strak langs kajkant * Cykel passerar
* Inbjudande att korbana vagen (Ostra * Verksamheter kan samt brygga i kanalenZ. » Plats for parkering
ga langs * Cyklingi delstrackan) Cykel nyttja trottoaren? * Lokalt huvudgangstrak
kanalen, men blandtrafik * Langsgaende » Cyklister ska kanna sig » Forbattrad funktionsklass 21
ingen yta for det » Gangbana langs markering for prioriterade pa vagen? korsningspunkt mot
» Begransad fasad bussuppstallning * Finns behov av alven? Bil
fordonlangd' koppling pa denna » Skall kunna na boende
« Miljozon’ \strécka1 parkering? /

% g&eborgs Hallbar stad — Gppen for vérlden 1. Trafiknatsplanen 2021 2. Stadsmiljoplan 2021 a. (BK1) Max 64 ton bruttovikt b. (BK2) Max 51,4 ton bruttovikt



Delstracka 1 - principforsiag

Scenario

1A

1B

3A

3B

Beskrivning

Mer yta avsatts for vistelse
genom att yta fran parkering

omfordelas.

Gatan utformas som ett
mjukrum och cykel samt gang

ges en hdgre prioritet.

Mgjligheten att enkelrikta
gatan for fordonstrafik bor
utredas fortsatt, men med
bibehallen mdjlighet for
dubbelriktad cykeltrafik.

@ Goteborgs  Hallbar stad — Gppen for varlden

Omrades karta

G = Gangbana/vistelse ~ C = Cykelbana

CFG = Cykelfartsgata

K = Kérbana

A = Angoring

Sektion A-A

Variant 1 Variant 2
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cykelbana
Variant 3
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Enkelriktat bil +enkelriktad cykelbana
+ gangbana mot kanal
U = Utryckningsvag P = Plattform H = Hallplatslage R = Refug V = Vegetation/Gronyta M = Mableringszon/sékerhetsavstand B = Byggnad




Delstracka 2

Placering Problematisk yta/or

== == Delstracka 2

Sektion A-A Sektion B-B

|
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T
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Bredaste sektionen, angransning mot Lilla torget Smalaste sektionen

Nulagesbeskrivning / Malbild Intressekonflikter \

» Separat kérbana » Efter halva » Begransad Cykel Gang Kollektivtrafik » Huvudgangstrak
vasterut. strackan tillats fordonlangd’ » Sma fordon gor stor « Bla-strak i stadsmiljo’ » Citybuss samt * Cykel passerar
» Gangbana langs endast linjetrafik - BK210b andel av * tidsstyrt bredda for sparvagn passerar’ * Leveranser med storre
fasad pa vagen. godstransporter? fotgangare foreslas? fordon
* Angoring langs Gaende och * Finns behov av » Lokalt huvudgangstrak Bil » Sparvagn samt
fasad cyklister pa koppling pa denna funktionsklass 21 » Leverans pa trottoar? Citybuss passerar
» Delad yta for kombinerad GC- stracka’ » Leveranser skall kunna
sparvag buss, bil bana goras
och cykel \ /
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Scenario

(7

Delstracka 2 - principforsliag

1A

1B

3A

3B

Gé

Beskrivning

Bilkorfalt blir cykelfartsgata

Biltrafik fortsatt enkelriktad,
dubbelriktat for cykel

0,8 m mellan bil och cykel i
motsatt riktning ar valdigt

smalt som cykelfalt

St;fb'”gs Hallbar stad — éppen fér varlden

Omrades karta

G = Gangbana/vistelse

C = Cykelbana

CFG = Cykelfartsgata

K = Kérbana

A = Angoring

U = Utryckningsvag
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Variant 2
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P = Plattform

Upphojd angoéringszon for bil langs gangbana,

H = Hallplatslage

nedsankt cykelbana

R = Refug

V = Vegetation/Gronyta

M = Mébleringszon/sakerhetsavstand B = Byggnad



Delstracka 3

Placering

== == Delstriacka 3

Nulagesbeskrivning
» Gangbana langs * Angoring langs » Begransad
fasad fasad fordonlangd’
« Sparvag « Forbud mot - BK210b
kombinerat med motorfordonstrafik
buss, bil och mellan kl. 00-04
cykel i bada alla dagar (galler
riktningar. ej buss i linjetrafik)

@ Goteborgs  yallbar stad — Gppen for varlden

Problematisk yta/or

NITNYINAYH WHOLS
-

=
H|

Sektion A-A

Smalaste sektionen

/ Malbild

Cykel Gang
» Sma fordon gor stor « Bla-strak i stadsmiljo’
andel av + Strak med stora floden
godstransporter? och vistelsebehov,
+ Finns behov av funktionsklass 1

koppling pa denna

stracka’

\_

Kollektivtrafik

» Citybuss samt
sparvagn passerar’
Bil
» Leverans pa trottoar?
* Leveranser skall kunna

goras

Intressekonflikter
Huvudgangstrak

Cykel passerar

~

Leveranser med storre

fordon
Sparvagn samt

Citybuss passerar

/

1. Trafiknatsplanen 2021 2. Stadsmiljoplan 2021 a. (BK1) Max 64 ton bruttovikt

b. (BK2) Max 51,4 ton bruttovikt



Delstracka 3 - principforsiag

Scenario Beskrivning Omrades karta Sektion A-A

1A \ -
* Behalls som befintligt

1B + | fortsattningen anlagga E

angoringsytan i samma niva =

I

som trottoaren och att tids- %
3A . . =

styra angoring och parkering, g

for att Oka ytor for vistelse. m L J’ l B
3B ﬁ 14.3

& 23‘;"“85 Hallbar stad — 6ppen for varlden G = Gangbana/vistelse  C = Cykelbana CFG = Cykelfartsgata K = Kérbana A = Angoring U = Utryckningsvag P = Plattform H = Hallplatslage R = Refug V = Vegetation/Gronyta M = Mableringszon/sékerhetsavstand B = Byggnad



Delstracka Bla

Placering Problematisk yta/or

Delstracka Bla

Sektion A-A Sektion B-B

NIPYNYHNINYH YEOLS

' : . . a0 J_ a7 l 36
_:,‘ 1 1 15.% i j 17.3

Smalaste sektionen Bredaste sektionen, visar mote med torg. Endast

#

buss, taxi och cykel tillatna dsterut

Nulagesbeskrivning Géng Cykel
« Soderlage utnyttjas * Finns behov av
» Gangbana langs * Angransar ett torg » Begransad for vistelse? koppling pa
fasad « Potentiellt stort fordonlangd' * Straklangs kajkant denna stracka’ 2
. .. .. tpab
« Angoring samt flode besokare - BK210b SRS
_ . i kanalen? Kollektivtrafik
LG e (lKister) + Strak med stora * Ev.vid
gangbana floden och omledning

vistelsebehov,

» Cykel, gang

funktionsklass 11

samt bil passerar Intressekonflikter

» Angoring for Malbild . g - = = | > Bil + Stora gangfloden
turistbussar e : 1. /'QL, - : ¥ . |everanser skall * Cykel passerar
Visionsbild fran stadsmiljéplanen? [ 1/
. IR B kunna géras + Bilkan passera
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Delstriacka Bla - principforslag

Scenario

1A

1B

3A

3B

Beskrivning

Busstrafik leds bort
Gangbana breddas

Gangbana mot kanalen

skapas

Cykelfartsgata

b5 Soteborss  iaibar stad — Gppen for varlden

Omrades karta

G = Gangbana/vistelse ~ C = Cykelbana

CFG = Cykelfartsgata

K = Kérbana

A = Angoring

Sektion A-A

U = Utryckningsvag
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P = Plattform H = Hallplatslage R = Refug

Sektion B-B

Variant 1
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Cykelfartsgata, gangbana vardera sida
Variant 2
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T =

V = Vegetation/Grényta

Enkelriktad korbana, separerad

cykelbana motsatt hall

M = Mébleringszon/sakerhetsavstand B = Byggnad



Delstracka 4

Placering Problematisk yta/or

== == Delstriacka4

Sektion A-A

M

NIATYMYANFYH YHOLES

l .l G/ J. S .L G/C
A5 30 15.6 4.0 7E

Representativ sektion som dessutom visar motet med Lejontrappan

Nulagesbeskrivning / Malbild Intressekonflikter \

* Bro med stort » Vistelseytor » Begransad Cykel Gang Kollektivtrafik » Huvudgangstrak
flode * Enkelriktade fordonlangd’ * Cykling i blandtrafik, del » Strak med stora fléden » Citybuss samt * Huvudnat cykel
kollektivtrafik cykelbanor pa - BK210b av huvudnat’ och vistelsebehov, sparvagn passerar’ » Sparvagn samt
» Trafikerad vardera sida » Sma fordon gor stor funktionsklass 1' Citybuss passerar
korsning med * Lejontrappan andel av
laga hastigheter » Potentiellt stort godstransporter?
samt vajning flode besokare
» Stort (turister)
fotgangarflode \ /

@ Goteborss 43 1bar stad — Sppen for vérlden 1. Trafiknatsplanen 2021 2. Stadsmilioplan 2021 a. (BK1) Max 64 ton bruttovikt b. (BK2) Max 51,4 ton bruttovikt



Delstracka 4 - principforsliag

Scenario

1A

1B

3A

3B

Beskrivning

Behalls som befintligt

Majligheten att fortydliga
cykelbanorna bor undersokas

i det fortsatta arbetet

b, Sotebores  Hya|ibar stad — oppen for varlden

Omrades karta

G = Gangbana/vistelse

C = Cykelbana

CFG = Cykelfartsgata

K = Kérbana

A = Angoring

U = Utryckningsvag

NITYNYANNYH vHOLS

Sektion A-A

Sektion A-A

P = Plattform

H = Hallplatslage

R = Refug

V = Vegetation/Gronyta M = Mableringszon/sékerhetsavstand B = Byggnad



Delstracka 5

Placering Problematisk yta/or

== == Delstrdacka5

Sektion A-A

- HITeMeAMNEH YdoLls

LF

[Fa ]
—_—

m

e
e

[

ia

[}

Representativ sektion, visar aven hallplatslage

Cykel Intressekonflikter \
» Finns behov av koppling pa

Nulagesbeskrivning /

+ Stort flode * Finns fikor for » Begransad . . * Huvudgangstrak med
enna stracka
kollektivtrafik lastplatser fordonlangd' ) ) stora fldden och
» Sma fordon gor stor andel av
* Ingen + Hallplats « BK2 b g _ et o 2 ot vistelsebehov
Bl Th: R £ o , godstransporter inom omrade )
personbilstrafik Brunnsparken = AR T - * Huvudnat cykel
« Endast + Stort g ) bl wlit ’ S e vt e . » Sparvagn samt Citybuss
» Strak med stora fldden oc
kollektivtrafik, fotgangarflode passerar samt stannar

vistelsebehov, funktionsklass 1

» Stadsmiljoplanen tanker
Kollektivtrafik

leverans samt

taxi 20-07

) att sparvagnen flyttas till
» Sparvagn passerar samt

= ‘_} . : s6dra Hamngatan
—— Ny stannar’
Visionsbild fran stadsmiljoplanen?

1. Trafiknatsplanen 2021 2. Stadsmiljoplan 2021 a. (BK1) Max 64 ton bruttovikt b. (BK2) Max 51,4 ton bruttovikt

% Goteborgs  yallbar stad — Gppen for varlden



Delstracka 5 - principforsiag

Scenario Beskrivning Omrades karta Sektion A-A

4
1A + Behalls som befintligt E
1B =
=
%
=
07
« Sparvagn tas bort fran denna
3A stracka
3B

+ Cykelfartsgata med breddade

gangbanor

@ gt;fb'"gs Hallbar stad — 6ppen for varlden G = Gangbana/vistelse  C = Cykelbana CFG = Cykelfartsgata K = Kérbana A = Angoring U = Utryckningsvag P = Plattform H = Hallplatslage R = Refug V = Vegetation/Gronyta M = Mableringszon/sékerhetsavstand B = Byggnad



Delstracka 6

Placering

Delstracka 6

Nulagesbeskrivning
* Smalter samman + Vistelsezon
med + Stort flode
Brunnsparken fotgangare
» Trad angransar » Varken bil eller
mot ytan kollektivtrafik
- BK21b « Cykel endast

» Begransad

fordonlangd'

@ Goteborgs  yallbar stad — Gppen for varlden

lamplig i gangfart

Cykel

* Finns behov av
koppling pa denna

stracka’

Malbild
Gang
Bla-strak i stadsmiljo’
Strak med stora fléden
och vistelsebehov,

funktionsklass 1!

Kollektivtrafik

« Sparvagn stannar?

Intressekonflikter \

Huvudgangstrak med
stora floden samt
vistelsebehov

Cykel passerar

Sparvagn stannar

1. Trafikndtsplanen 2021 2. Stadsmilj¢plan 2021

a. (BK1) Max 64 ton bruttovikt

b. (BK2) Max 51,4 ton bruttovikt




Delstracka 7

Placering

== == Delstriacka7

Nulagesbeskrivning

» Cykelparkering

« Modijligt att ga hit
men ingen
genomfart

» Trad mot

kanalen

@ Goteborgs  yallbar stad — Gppen for varlden

KPlan med vidare beskrivning finns i stadsmiljoplanen?

Malbild

Gang
Stadsmiljoplanens har en planerad
vistelseyta beskriven?

Foreslas bl.a. stodmur, sittplats,
utstallning, spang langs kanalen samt

att man kan ta en trappa till spangen?

Intressekonflikter \

1. Trafikndtsplanen 2021 2. Stadsmilj¢plan 2021

a. (BK1) Max 64 ton bruttovikt

b. (BK2) Max 51,4 ton bruttovikt




Delstracka 8

Placering

== == Delstrdacka8

Nulagesbeskrivning
» Viktig * Ingen
sparvagnshallplats- personbilstrafik
Drottningtorget « Svartillganglig
* Ej gangstrak mot trappa ner mot
kanalen, utan finns kanalen

ett hallplatslage dar
* Ej mgjligt att

passera med cykel

@ Goteborgs  yallbar stad — Gppen for varlden

Problematisk yta/or

Sektion A-A

LNITTVNYHNAYH vHOLS

—-—
[P
B2
-
LA
F=3
 —
[nE]
.
——
Ul
m I
S
Ld
-
[ ]
o}
|

Representativ sektion, som aven visar sparvagnshallplats

Cykel

+ Finns behov av
koppling pa denna
stracka’

* Ev.endelav

pendelcykelbana’

\_

Malbild
Gang Kollektivtrafik
« Bla-strak i stadsmiljo’ « Sparvagn stannar’

» Strak med stora floden

och vistelsebehoy,

funktionsklass 1!

Intressekonflikter \

* Huvudgangstrak med
stora fléden samt
vistelsebehov

* Cykel passerar, ev.
pendelcykelbana

» Sparvagnshallplats

/

1. Trafikndtsplanen 2021 2. Stadsmiljoplan 2021

a. (BK1) Max 64 ton bruttovikt b. (BK2) Max 51,4 ton bruttovikt



Delstracka 8 - principforsliag

Scenario Beskrivning
1A » Behalls som befintligt
* Sparvagn tas bort fran denna
1B stracka
* Pendelcykelbana med breda
3A separerade gangbanor pa
sidan
3B .

Exakt bredd och placering av

strak far utredas vidare

@ Soteborgs  Halibar stad — Gppen for varlden

Omrades karta

G = Gangbana/vistelse

C = Cykelbana

CFG = Cykelfartsgata

K = Korbana

A = Angoring

U = Utryckningsvag

Sektion A-A

NI TYRYHMNAYH WHOLS

H 3 H 1 H H M
1S _| 52 j 34 J E.4 _| 26 J 31 J .z J 0.7
r T I I I r
35,2
I

SINITYNYHNNYH WHOLS

.
[=]
-
s
o
I
',
L=
I
[=]

P = Plattform

H = Hallplatslage

R = Refug

V = Vegetation/Gronyta

M = Mébleringszon/sakerhetsavstand B = Byggnad



Delstracka 9

Placering

== == Delstrdacka9

Nulagesbeskrivning

+ Stort flode .
kollektivtrafik

* Ingen .
personbilstrafik

+ Endast .
kollektivtrafik samt
taxi 20-07 .

« Pendelcykelbana’

@ Goteborgs  yallbar stad — Gppen for varlden

Finns fikor for » Begransad

lastplatser fordonlangd’
Hallplats - BK210b
Brunnsparken

Stort

fotgangarflode

Cykelbana langs
kanal anvands

som GC - bana

Sektion A-A

Problematisk yta/or

Sektion B-B

é Z
— z |
TZI.? 13,5 I. 22.0 l 36 l ;5 |' 2.3 {TS
| 4.6 hl ] 1
Sektion som visar 2 alternativvagar att fordela floden pa Smalaste sektionen
Cykel

Malbild

Visionsbild fran stadsmiljoplanen?

* Cykelbana (huvudnat)!, ev.

del av pendelcykelbana

Gang
« Gangstrak langs vattnet?
» Trappa ner till brygga??
» Slussplatsen blir ett
mijukrum?
» Strak med stora fldden och
vistelsebehov,

funktionsklass 1!

Intressekonflikter \

* Huvudgangstrak med
stora fldden och behov
av vistelseytor

* Huvudnat cykel

/

1. Trafikndtsplanen 2021 2. Stadsmiljoplan 2021

a. (BK1) Max 64 ton bruttovikt

b. (BK2) Max 51,4 ton bruttovikt



Delstracka 9 - principforsliag

Scenario Beskrivning
1A » Behalls som befintligt
1B
« Sparvagn tas bort fran denna
stracka
3A
+ Cykelfartsgata med breddade
gangbanor
3B

@ Soteborgs  Halibar stad — Gppen for varlden

Omrades karta

G = Gangbana/vistelse

C = Cykelbana

CFG = Cykelfartsgata

K = Kérbana

A = Angoring

U = Utryckningsvag

P = Plattform

NITYNYANHYH YHOLS

=
o

Sektion B-B

O NITYNYXINWVYH VHOLS

]

H = Hallplatslage

R = Refug

V = Vegetation/Gronyta

M = Mébleringszon/sakerhetsavstand B = Byggnad



Delstracka 10

Placering

Delstracka 10

Nulagesbeskrivning
* Spar narmast  Bro till slussar som
kanalen ej ar tillaten att
» Bred gangbana betrada

mot Posthotellet
» Trang gangbana

langre Osterut

(se sektion B-B)
» Ej passage for

cykel eller bil

@ Goteborgs  yallbar stad — Gppen for varlden

Problematisk yta/or

Sektion A-A

NN

_L E

Strackans bredaste snitt

Sektion B-B

NI ANAYH WHOLS .

Strackans smalaste snitt

/ Malbild

Cykel Gang
* Finns behov av « Bla-strak i stadsmiljo’
koppling pa denna » Strak med stora fléden
stracka’ och vistelsebehov'

e Ev. endel av

pendelcykelbana’

\_

Intressekonflikter \

Kollektivtrafik * Huvudgangstrak med

« Sparvagn stannar’ stora fldden samt
vistelsebehov
* Cykel passerar, ev.
pendelcykelbana

» Sparvagn stannar

/

1. Trafiknatsplanen 2021 2. Stadsmiljoplan 2021 a. (BK1) Max 64 ton bruttovikt

b. (BK2) Max 51,4 ton bruttovikt



Delstracka 10 - principforslag

Scenario
1A .
1B
3A .
3B

Beskrivning

Behalls som befintligt

Sparvagn tas bort fran denna

stracka

Mgjligen pendelcykelbana
Gangstrak langs kanalen
Bredare gangbana mot fasad

Fastigheter skall kunna nas
med bil

@ ggg{eborgs Hallbar stad — 6ppen for varlden

Omrades karta

G = Gangbana/vistelse

C = Cykelbana

CFG = Cykelfartsgata

K = Kérbana

A = Angoring

Variant 1

P s e e

Sektion B-B

r

o NEI'IVNV)INNVH WYHOLS

<

Enkelriktad cykelfartsgata samt

cykelbana at motsatt hall. Gangbana

langs kanal smalnas av relativ bredare

U = Utryckningsvag

sektioner

P = Plattform

H = Hallplatslage

R = Refug

MITYHYANMYH YHOLS -

Variant 2

NTTYNYSINIYH Va0LS

Fastigheter kan nas med bil genom

att anvanda gangbanan.

Pendelcykelstrak smalnas av relativt

V = Vegetation/Gronyta

bredare sektioner

M = Mébleringszon/sakerhetsavstand B = Byggnad



Delstracka 11

== == Delstriacka 11

+ Gangbana pa
vardera sida av
vagen

+ Valdigt trangt for
cykel och gang
over bron

+ Biltrafik

* 1 busslinje

passerar

Placering

Nulagesbeskrivning

* Pendelcykelbana’ « Angransar

» Tradrad mot Tradgards-
kanalen foreningen
* Sluss samt smal « BK21b

passage till den (i » Begransad

nulaget ej fordonlangd’

tillganglig)

% Goteborgs  yallbar stad — Gppen for varlden

Problematisk yta/or

=NITYNTANWNYH YHOLS

Sektion A-A

6.4 £.9 2.1

19.6

Strackans smalaste sektion

/ Malbild

Cykel Gang
* Finns behov av « Bla-strak i stadsmiljo’
koppling pa denna » Strak med stora fléden
stracka’ och vistelsebehov,
« Ev. endel av funktionsklass 1

pendelcykelbana’

\_

Bil
» Passage for leveranser

till "Inom Vallgraven”

Intressekonflikter \

* Huvudgangstrak med
stora fléden samt
vistelsebehov

* Cykel passerar, ev.
pendelcykelbana

* Leveranser i storre
fordon till "Inom

Vallgraven”

/

1. Trafiknatsplanen 2021 2. Stadsmiljoplan 2021 a. (BK1) Max 64 ton bruttovikt

b. (BK2) Max 51,4 ton bruttovikt



Delstracka 11 - principforsiag

Scenario

1A

1B

3A

3B

Beskrivning

» Eventuellt pendelcykelbana

@ Soteborgs  Halibar stad — Gppen for varlden

Omrades karta

G = Gangbana/vistelse ~ C = Cykelbana CFG = Cykelfartsgata

U = Utryckningsvag

Sektion A-A

Variant 1

(]

a

=

E M G " K [ G
1.1 I.QIL 35 .L 6.5 'I' 4.0 .L 2.7

19.7
Dubbelriktad korbana

m Variant 2

(K]

==

o

A

= .

= e |

> - T |

= ; .

§ = 2

E M G ' kK W G
11| 1.8 35 35 l l 3.0 \’ 27

1 19.7

Avsmalnad dubbelriktad kérbana som ger plats at trad.

Kdrbanan breddas i mindre trang sektioner. Denna l6sning

medger stdrre separering mellan gang och cykel

P = Plattform H = Hallplatslage R = Refug V = Vegetation/Grényta M = Mobleringszon/sakerhetsavstand

B = Byggnad



Delstracka 12

== Delstracka 12

Nulagesbeskrivning

Sparvagn
passerar

Trang gangbana
mot fasad
Enkelriktad
bilkdrbana
Tradrad mot

kanalen

@ Goteborgs  yallbar stad — Gppen for varlden

Placering

Problematisk yta/or

NAND

AN
|

Sektion A-A

S
7.2

+a®

17.1

Strackans smalaste sektion

o

NITYNYANWYH vHOLS

Cykel

+ Finns behov av
koppling pa denna
stracka’

* Ev.endelav

pendelcykelbana’

\_

Malbild
Gang
« Bla-strak i stadsmiljo’
» Lokalt huvudgangstrak

funktionsklass 21

Kollektivtrafik

« Sparvagn' . Galler
scenario 1A, 1B, 3A

Bil

» Passage till fastigheter

Intressekonflikter \

Lokalt huvudgangstrak
Cykel passerar, ev.
pendelcykelbana
Passage for
billeveranser.

Finns bilparkering i
nulage

Vissa scenarion

sparvagn /

1. Trafikndtsplanen 2021 2. Stadsmiljoplan 2021

a. (BK1) Max 64 ton bruttovikt

b. (BK2) Max 51,4 ton bruttovikt



Delstracka 12 - principforsliag

Scenario

1A

1B

3A

3B

Beskrivning

* Angoring ersatts med bredare

gangbana

« Sparvagn tas bort fran denna

stracka

+ Cykelfartsgata med breddade

gangbanor

@ ggg{eborgs Hallbar stad — 6ppen for varlden

Omrades karta

G = Gangbana/vistelse

C = Cykelbana

CFG = Cykelfartsgata

K = Kérbana

A = Angoring

Variant 1

Sektion A-A

NITYNYANWYH YHOLS

Dubbelriktad cykelfartsgata.

Médbleringszon samt gangytor tillfalligt

U = Utryckningsvag

smalare i tranga sektioner

P = Plattform

H = Hallplatslage

G J K B J v
57 3.0 7.2 2.2
r I.I?’.l r
Variant 2
4 v
s :
5 5
- >
- b z
=
_| 06
F
Enkelriktad cykelfartsgata med cykelbana at
motsatt hall. Mdbleringszon samt gangytor
tillfalligt smalare i tranga sektioner
R = Refug V = Vegetation/Grényta M = Mobleringszon/sakerhetsavstand B = Byggnad



Delstracka 13

Placering

== == Delstrdacka 13

Nulagesbeskrivning
* Tradrad samt * Hogre hastigheter,
gronyta mot storre skala, an
kanalen tidigare delar
» Ullevi angransar * Har borjar ett
« BK11'1a trafikrum (klassas
 Utryckningsvag' som FVK 4,
* Dubbelriktad genomfartsgata’)

cykelbana

(pendlingcykelnat?)

% Goteborgs  yallbar stad — Gppen for varlden

Problematisk yta/or

Sektion A-A

» NN CONEN

Representativ sektion

/ Malbild

Cykel Gang
« Pendelcykelbana’ « Bla-strak i stadsmiljo’

» Strak med stora floden
Kollektivtrafik

och vistelsebehoy,

. .
Sparvagn' . Géller funktionsklass 1'

scenario 3B

\_

Bil
Bilens ansprak pa FVK4
maste vagas mot andra
intressen, sasom attraktiv
stadsmiljo samt andra
trafikslag’

 Utryckningsvag'

Intressekonflikter \

Lokalt huvudgangstrak
Pendelcykelbana
FKV4' samt
utryckningsvag for bil
Vissa scenarion

sparvagn

/

1. Trafiknatsplanen 2021 2. Stadsmiljoplan 2021 a. (BK1) Max 64 ton bruttovikt

b. (BK2) Max 51,4 ton bruttovikt



Delstracka 13 - principforslag

Scenario Beskrivning
1A + Behalls befintligt
+ Bilkorfalt tas bort
1B » Trad laggs till
+ Gangbana laggs till mot
3A kanalen
+ Fortsatt ett pendelcykelstrak
« Sparvagn laggs till pa
strackan
+ Bilkorfalt tas bort
3B

+ Gangbana laggs till mot

kanalen

» Fortsatt ett pendelcykelstrak

@ Goteborgs  yallbar stad — Gppen for varlden

Omrades karta
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1 b 2 R

K = Korbana A = Angbring

G = Gangbana/vistelse ~ C = Cykelbana

CFG = Cykelfartsgata

U = Utryckningsvag

Sektion A-A

|
NIVININAYH 401

AN

— —
I

P = Plattform

H = Hallplatslage

R = Refug V = Vegetation/Grényta M = Mobleringszon/sakerhetsavstand B = Byggnad



Delstracka 14

Placering

== == Delstricka 14

Nulagesbeskrivning

e Trafikrum, snart .

motorvag (klassas .

som FVK 4,

genomfartsgata’) .
* Nara till E6 .
. BK1 1,a .

 Utryckningsvag'

% Goteborgs  yallbar stad — Gppen for varlden

Pendelcykelbana’
Vegetationsslant
langs kanalen
Ullevi garaget
Ullevi angransar
G/C strak langs
Molndalsan

angransar

Problematisk yta/or

/_\.!. Sektion A-A

NITVHTHNIYH W40LS

Representativ sektion

/ Mélbl |d Intressekonflikter \

Cykel Gang Bil * Huvudgangstrak
« Pendelcykelbana’ « Bla-strak i stadsmiljo’ Bilens ansprak pa FVK4 * Pendelcykelbana
» Strak med stora fléden maste vagas mot andra * FKV4'samt
och vistelsebehov, intressen, sasom attraktiv utryckningsvag for bil
funktionsklass 1' stadsmiljo samt andra * Nara till E6
trafikslag’

 Utryckningsvag'

\_ /

1. Trafiknatsplanen 2021 2. Stadsmiljoplan 2021 a. (BK1) Max 64 ton bruttovikt b. (BK2) Max 51,4 ton bruttovikt




Delstracka 14 - principforsiag

Scenario Beskrivning Omrades karta Sektion A-A

1A L enaa AT e -

Y

1B 2

+ Behalls som befintligt E

3A E
3B

@ 23‘;""’85 Hallbar stad — 6ppen for varlden G = Gangbana/vistelse  C = Cykelbana CFG = Cykelfartsgata K = Kérbana A = Angoring U = Utryckningsvag P = Plattform H = Hallplatslage R = Refug V = Vegetation/Gronyta M = Mableringszon/sékerhetsavstand B = Byggnad



Delstracka gul

Placering Problematisk yta/or

== == Delstracka gul

Sektion A-A

3

NITYNYANWYH WHOLS

S

12.4

Representativ sektion

+ Gangbana pa
vardera sida av
vagen

+ Valdigt trangt for
cykel och gang
over bron

+ Biltrafik

Nulagesbeskrivning

* Cykelbana * Angransar
(pendelcykelnat!) Tradgards-

» Tradrad mot foreningen
kanalen « BK21b

» Sluss samt smal » Begransad

passage till den (i fordonlangd’

nulaget gj

tillganglig)

@ Goteborgs  yallbar stad — Gppen for varlden

/ Malbild

Cykel Gang

* Finns behov av + Blastrak i stadsmiljo’

koppling pa denna » Strak med stora fléden
stracka’ och vistelsebehov,

« Ev. endel av funktionsklass 1

pendelcykelbana’

\_

Bil
» Passage for leveranser

till "Inom Vallgraven”

Intressekonflikter \

* Huvudgangstrak med
stora fléden samt
vistelsebehov

* Cykel passerar, ev.
pendelcykelbana

* Leveranser i storre
fordon till "Inom

Vallgraven”

/

1. Trafiknatsplanen 2021 2. Stadsmiljoplan 2021 a. (BK1) Max 64 ton bruttovikt

b. (BK2) Max 51,4 ton bruttovikt



Delstracka Gul - principforsiag

Scenario Beskrivning Omrades karta Sektion A-A

Variant 1

L

NITYNYANWYH WHOLS

1A
» Parkering tas bort och ersatts
med gangbana
1B
» Ska ej upplevas
funktionsuppdelat
3A
+ Karaktar gangfartsgata E— o Pamaea e eyt & N Ny
AnhENqetey Pl GEERT Variant 2
. - e
3B

4.9

NITYNYANNYH WHOLS

i

12.4

’ ggffbmgs Hallbar stad — 6ppen for varlden G = Gangbana/vistelse  C = Cykelbana CFG = Cykelfartsgata K = Kérbana A = Angoring U = Utryckningsvag P = Plattform H = Hallplatslage

R = Refug

V = Vegetation/Grényta

M = Mébleringszon/sakerhetsavstand B = Byggnad
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Trafikomradesplan

Stora hamnkanalen och
Fattighusan

Bilaga B. Scenarier

2021-11-08 Ramboll pa uppdrag av
trafikkontoret Goteborgs Stad
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Hallbar stad — 6ppen for varlden




Overgripande mal

Generella mal

Oka stadens
robusthet for
klimat

forandringar

Stark mobiliteten

Varna barnens och
de aldres plats i
staden

Skapa plats for
vistelse, ro och

Kollektivtrafik

Brunnsparkens funktion
sprids pa fler platser i
City3

City blir mer malpunkt
och mindre bytespunkt?

Stomnatet samlas i
utpekade strak — och

Hallbar stad — 6ppen for varlden

s

sus Goteborgs
"
“ﬁ!’ Stad
Bil
* Parkering . Tidsstyrd framjad
koncentrerat i . .
garage/hus? framkomlighet inom

vallgraven?

» Parkering for handel
samt besoksnaring

* Framkomlighet for

leveranser?

differentieras3
L

med fokus pa aktivitet
angvanligt
S 2 « Stark staden som
tempo — .
destination bade
natt och dag
Gang
* Ytor man vill vistas pa .

inom Vallgraven?

Mer finmaskigt nat
med farre barriarer
inom Vallgraven?

Bla strak langs med
hela kanalen, pa émse
sidor?

1. Trafiknatsplanen 2021

Oka separeringen
fran cyklister 4

Skilj pa gangbana
och yta for
moblering 4

R

2. Stadsmiljoplan 2021

Cykel

Cykel far mer rum?

Kopplingar ska finnas
langs kanaler inom
Vallgraven'’

Pendelcykelnat fran
Hisingsbron till
Skanegatan

Kunna cykla tryggt 5

4. Planeringsstddet gangvanligt Géteborg

Inom vallgraven gor
smafordon stor del av
leveranserna’

Tydlig separation fran bil
och gang®

Cykelns prioritet ska
synas i korsningar °

S

5. Cykelprogram Géteborg
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ot Goteborgs

Delstrackor enligt trafikomradesplanen, utifran Gote

kanalmursarbetet

Hallbar stad — 6ppen for varlden



_ Goteborgs
*4 stad

Livsrumsmodellen

Frirum Integrerat frirum Mjuktrafikrum Integrerat transportrum Transportrum

# ..

Franvarande

Franvarande
Mé&rvarande

Prioriterad

Samspel

Samspel

Prioriterad
Narvarande

8]
it A A e M ta =
T |
Ingen motortrafik forekommer Gaende i hela gaturummet Tatt mellan passagern. Signalreglerade alternativt Forekommer inte gaende

Gaende har alltid féretrdde i passager  langt mellan passager

Hallbar stad — 6ppen for varlden



/) Goteborgs
24 Stad

L

o
>
A
S
<

Scenario 0

Hallbar stad — 6ppen for varlden




Hallbar stad — 6ppen for varlden

Goteborgs

Scenario 0 - Gang Stad

Forklaring
. Kopplade
Sparvagn —
parvag Pendelcykelbana gangstrak
. Overgripande ’ .
Hallplats —
D p cykelnét Gangstrak
Bil — gen.omfart och Ovrigt cykelnat — —  Ovriga

uppsamlingsgator gangstrak
Bil - lokalnat \
\

\
\
\
\
\
e -
e -
== -
-
2 -




Hallbar stad — 6ppen for varlden
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(s Goteborgs

Scenario 0 - Cykel 954 stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  mem ggﬁgﬁ%ﬁi
D Hallplats ggligfande N S
Egp_s,grir?ﬁgsfgztgfh Ofghoykeinst adt Sévr:i@?:trék

Bil - lokalnat

Trafiknatsplan nulage - Cykel

Stampen

Mordstaden

Goteborg
Gothenbur




Hallbar stad — 6ppen for varlden

(” Goteborgs

Scenario 0 - Bil 24 Stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  mem ggﬁgﬁ%ﬁi
D Hallplats Sﬂz%g?ande N S
Egpégri?izgsfzztgfh Ofghoykeinst adt Sévr:igsatrék

Bil - lokalnat

Trafiknatsplan nulage - Bil

Funktionsklass 1
Leder och genomfarisgator
(FVK 0-3)
Funktionsklass 2
Funktionell vagklass
Gotehorg

Genomiartsgator (FVK 4) = Gothenburg

—— Uppsamlingsgator (FVYK &)




Hallbar stad — 6ppen for varlden

(’ Goteborgs

Scenario 0 - Sparvagn 544 stad

Forklaring
. Kopplade
S
parvagn Pendelcykelbana  me—= gangstrak
. Overgripande ’ .
Hallplats —
D p cykelnat Gangstrak
Bil — genomfart och Ovriga

: Ovrigt cykelnat -
uppsamlingsgator gangstrak

Bil - lokalnat :

D Trafiknatsplan nulége - Sparvagn

Mordstaden




Scenario 0 - alla trafikslag

Hallbar stad — 6ppen for varlden

@ Goteborgs
Stad

Forklaring
Kopplade
gangstrak

. Overgripande ’ .
Hallplats i
D p cykelnat Gangstrak

Sparvagn Pendelcykelbana =

Bil - genomigieel Ovrigt cykelnét — -~ Ovriga
uppsamlingsgator gangstrak

Bil - lokalnat

+ Mjuktrafikrum inom vallgraven

+ Finns pendelcykelbana
(behover viss uppgradering)

+ God tillganglighet till
kollektivtrafik

Otrygga cykelpassager med
sparvag

Brunnsparken overbelastad
avseende kollektivtrafik

Trangt for fotgangare som ofta ar
hanvisade till smala trottoarer

Langa omloppstider i trafiksignalerna
vid Allén och Skanegatan

Komplex korsning mellan olika
trafikslag vid Kvarnbron
Sparvagnarna medfor buller och
otrygg trafikmiljo



. - | Goteborgs
Nulage, livsrum 95 stad -

i ) X 3 ’ 3 r ‘I\ I - -
2 Fr S ]
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Hallbar stad — 6ppen for varlden




Goteborgs
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Scenario 1A

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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£i? Goteborgs

Scenario 1A - Gang 52 stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  mem ggﬁg;?%i
D Hallplats ggligfande N S
cpreamimea T fonenaly | e iy

Bil - lokalnat



Hallbar stad — 6ppen for varlden

o Goteborgs

=

Scenario 1A - Cykel 54 Stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  me—= ggﬁg;?%i
D Hallplats S;ﬁ:%g?ande —_— Gangstrak
Egp;g;?ﬁg‘;gtgfh Ovrigt cykelnat - - Sé":g:trék

Bil - lokalnét



Hallbar stad — 6ppen for varlden
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"% Goteborgs

Scenario 1A - Bil %4 Stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  me—= ggﬁgg%i
D Hallplats S;I/(Zrlgr;]g?ande —_— Gangstrak
Egp;g;?izgggtgfh Ovrigt cykelnat - - g.go-évr:igsatrék

Bil - lokalnét



Hallbar stad — 6ppen for varlden

l(’-’ Goteborgs

Scenario 1A - Sparvagn 9% stad

Forklaring
. Kopplade
Sparvagn Pendelcykelbana  me—= gangstrak
. Overgripande ’ .
D Hallplats ol —_— Gangstrak
Bil — genomfart och Ovriga

: Ovrigt cykelnat -
uppsamlingsgator gangstrak

Bil - lokalnét 0
. -
|



Hallbar stad — 6ppen for varlden

Scenario 1A - alla trafikslag @ Sod

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  me= ggﬁgﬁ%i
D Hallplats Sy\/kzgr;]gfande —_— Gangstrak
Sgp_sgr?\rlﬁ rg;‘sf?;;ttgfh Ovrigt cykelnét - - Se‘})/r:ig?:trék
Bil - lokalnat
+ Kraver ingen Allélank - Brunnsparken overbelastad
+ Maijlighet till integrerat frirum - Sma forandringar langs

langs Norra Hamngatan Fattighusan



Oteborgs

Scenario 1A, livsrum 25 stad

Hallbar stad — 6ppen for varlden




o Goteborgs

Scenario 1B: Sparvag via Akareplatsen #.4 Stad

Hallbar stad — 6ppen for varlden




Hallbar stad — 6ppen for varlden
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£i? Goteborgs

Scenario 1B - Gang 52 stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  mem ggﬁg;?%i
D Hallplats ggligfande N S
cpreamimea T fonenaly | e iy

Bil - lokalnat



Hallbar stad — 6ppen for varlden

o Goteborgs

=

Scenario 1B - Cykel 54 Stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  me—= ggﬁg;?%i
D Hallplats S;ﬁ:%g?ande —_— Gangstrak
Egp;g;?ﬁg‘;gtgfh Ovrigt cykelnat - - Sé":g:trék

Bil - lokalnét



Hallbar stad — 6ppen for varlden
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"% Goteborgs

Scenario 1B - Bil 4 Stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  me—= ggﬁgg%i
D Hallplats S;I/(Zrlgr;]g?ande —_— Gangstrak
Egp;g;?izgggtgfh Ovrigt cykelnat - - g.go-évr:igsatrék

Bil - lokalnét



Hallbar stad — 6ppen for varlden

l(’-’ Goteborgs

Scenario 1B - Sparvagn 9% stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  mem ggﬁgﬁ%i
i T ST S

Bil - lokalnét 0
L -
|



Hallbar stad — 6ppen for varlden

n - Goteborgs
Scenario 1B alla trafikslag % Stad
Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  me= ggﬁgﬁ%i
D Hallplats Sy\/kzgr;]gfande —_— Gangstrak
Sgp_sgr?\rlﬁ r;sfggtgfh Ovrigt cykelnat - - Sgr:ig?:trék
Bil - lokalnat
+ Frigor ytor for vistelse pa sodra - Brunnsparken Overbelastad
delen av Drottningtorget - Sma forandringar langs
+ Kraver ingen Allélank Fattighusan

+ Maijlighet till integrerat frirum
langs Norra Hamngatan



Oteborgs

Scenario 1B, livsrum 25 stad

Hallbar stad — 6ppen for varlden




H - o . . i o Goteborgs
Scenario 2A: alélank med sparvag via bef Drottningtorg #.4 Stad

Alternativet forkastat pa grund av att sparvagsnatet inte
Hallbar stad — &ppen for variden blir flexibelt vid Stambroarna och Akareplatsen




g . o Goteborgs
Scenario 2B: Alélanken med sparvag i Slussgatan .4 Stad

- |
11
S-S J S0 _.:'-.__;1!. L ‘-'”l.':_.—.- -

Alternativet forkastat pa grund av sparvagsnatet som blir svart att koppla ihop vid
Hallbar stad — 5ppen for vérlden Stambroarna och Akareplatsen samt stor paverkan pa bebyggelsen vid Slussplatsen.




5 . # Goteborgs
Scenario 3A: Alélank med sparvag via Akareplatsen och Stampgatan U#4 Stad

Hallbar stad — 6ppen for varlden




Hallbar stad — 6ppen for varlden
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£i? Goteborgs

Scenario 3A - Gang 9552 stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  mem ggﬁg;?%i
D Hallplats ggligfande N S
cpreamimea T fonenaly | e iy

Bil - lokalnat



Hallbar stad — 6ppen for varlden

o Goteborgs

=

Scenario 3A - Cykel 54 Stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  me—= ggﬁg;?%i
D Hallplats S;ﬁ:%g?ande —_— Gangstrak
Egp;g;?ﬁg‘;gtgfh Ovrigt cykelnat - - Sé":g:trék

Bil - lokalnét



Scenario 3A - Bil

Forklaring

Sparvagn
C  Haiplats

Bil — genomfart och
uppsamlingsgator

Bil - lokalnét

Pendelcykelbana

Overgripande
cykelnat

Ovrigt cykelnat

Kopplade
gangstrak

Gangstrak

Ovriga
gangstrak

=

Hallbar stad — 6ppen for varlden

Goteborgs
Stad



Hallbar stad — 6ppen for varlden

l(’-’ Goteborgs

Scenario 3A - Sparvagn 9% stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  mem ggﬁgﬁ%i
i T ST ~d

Bil - lokalnét :



Scenario 3A alla trafikslag

Hallbar stad — 6ppen for varlden

@ Goteborgs
Stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana = mem ggr?gﬁ%?(
D Hallplats Sy\/kzgr;]gfande —_— Gangstrak
Bil — genomfart och Ovrigt cykelnéit — —  Ovriga

uppsamlingsgator gangstrak

Bil - lokalnat

+ Frigor ytor for vistelse pa sodra +
delen av Drottningtorget

+ Maijlighet till integrerat frirum
langs Norra Hamngatan +

+ Frigor ytor for vistelse utanfor
Nordstan

Mindre komplex korsning
mellan olika trafikslag vid
Kvarnbron

Reducerad biltrafik pa
Ullevigatan vaster om
Skanegatan

— Forutsatter att Allélanken byggs



Oteborgs

Scenario 3A, livsrum 25 stad

Hallbar stad — 6ppen for varlden




I Goteborgs

Scenario 3B: Aliélank med sparvag via Akareplatsen och Ullevigatan 924 Stad

Hallbar stad — 6ppen for varlden




Hallbar stad — 6ppen for varlden
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£i? Goteborgs

Scenario 3B - Gang 9552 stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  mem ggﬁg;?%i
D Hallplats ggligfande N S
cpreamimea T fonenaly | e iy

Bil - lokalnat



Hallbar stad — 6ppen for varlden

o Goteborgs

=

Scenario 3B - Cykel 54 Stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  me—= ggﬁg;?%i
D Hallplats S;ﬁ:%g?ande —_— Gangstrak
Egp;g;?ﬁg‘;gtgfh Ovrigt cykelnat - - Sé":g:trék

Bil - lokalnét



Scenario 3b - Bil

Forklaring

Sparvagn
C  Haiplats

Bil — genomfart och
uppsamlingsgator

Bil - lokalnét

Pendelcykelbana

Overgripande
cykelnat

Ovrigt cykelnat

Kopplade
gangstrak

Gangstrak

Ovriga
gangstrak

=

Hallbar stad — 6ppen for varlden

Goteborgs
Stad
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l(’-’ Goteborgs

Scenario 3B - Sparvagn 9% stad

Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  mem ggﬁgﬁ%i
[ Haiplats ggigfande Y g i Q
i T ST ~d

Bil - lokalnét :



Hallbar stad — 6ppen for varlden

- - _ Goteborgs
Scenario 3b, alla trafikslag % Stad
Forklaring
Sparvagn Pendelcykelbana  me= ggﬁgﬁ%i
D Hallplats Sy\/kzgr;]gfande ——  Gangstrak
Sgp_sgr?\rlﬁgsfggtgfh Ovrigt cykelnat - - Se‘})/r:ig?:trék
Bil - lokalnat
+ Frigor ytor for vistelse pa sodra delen + Mindre komplex korsning mellan — Forutsatter att Allélanken
av Drottningtorget olika trafikslag vid Kvarnbron byggs
+ Mogjlighet till integrerat frirum langs + Reducerad biltrafik pa Ullevigatan
Norra Hamngatan och Stampgatan vaster om Skanegatan

+ Frigor ytor for vistelse utanfor
Nordstan



Oteborgs

Scenario 3B, livsrum 25 stad

Hallbar stad — 6ppen for varlden




Delstrackor enligt tekniskt PM

B 7

Goteborgs
Stad

Delstracka 8 &

Delstracka 1 och BI3,

sparvag

Delstracka 5, om 10, beror pa
mojligt avlastas fran Allélanken och

inte aktuellt for sparvag

Hallbar stad — 6ppen for varlden

Drottningtorget.

LTl e
-l e =
N )

L

A i

Delstracka 6,
berors inte

Delstracka 9, Delstracka 13, kan
inte mojlig med reduceras for biltrafik
sparvag utan om Allén omdanas.

stor paverkan

pa bebyggelse Delstracka 8,10,12, 13, beror mycket pa

hur sparvagen ska losas pa

Drottningtorget, Akareplatsen och i Allén.




Scenario 0, funktion och prioritering §i, Goteborgs

. Prio sparvagn Prio cykel och

Prio cykel och och gang, bi|I m%/jlighet

gang, méjlighet for gang

rbr]lmllghet for bil och cykel
i

Cykel och
gang

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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. Prio sparvagn
Prio cykel och och gang
gang, ) majlighet for
mojlighet for bil och cykel
bil

Prio cykel och
bil, méjlighet
gang

Cykel och
gang

| Goteborgs
Stad




Hallbar stad — 6ppen for varlden

. Prio sparvagn
Prio cykel och och gang
gang, ) majlighet for
mojlighet for bil och cykel
bil

Prio cykel och
bil, méjlighet
gang

Cykel och
gang

| Goteborgs
Stad




Scenario 3A, funktion och prioritering §, Coteborgs

Y

Prio sparvagn Prio cykel och

Cykel och

Prio cykel och och gang,
gang

== bl mojlighet
gang, méjlighet for g'én';m’ i
g]f’l"ghet for bil och cykel
1
Hallbar stad — 6ppen for varlden




Scenario 3B, funktion och prioritering §, Coteborgs

Y

Prio sparvagn Prio cykel och

Cykel och

Prio cykel och och gang,
gang

== bl mojlighet
gang, méjlighet for g'én';m’ i
g]f’l"ghet for bil och cykel
1
Hallbar stad — 6ppen for varlden




@ .
pued Goteborgs
P24 Stad

Jamforelse funktion - utredda scenarion

Delstracka

Scenario

Forklaring
Cvkel. bil . Prio sparvagn Prio sparvagn Prio bil,
— ke, oil, mmm SPArvagn och = OCh cykel, msm  OChgang, mmm  mojlighet cykel
sparvagn, gang méjligt gan mojlighet for 3
an Jligt gang och gang
9ang och bil cykel
. Prio sparvagn Prio cykel och
PEIO cykel och mmm  och gang, - m%lighet — Cykel och
gang, méjlighet fér gang gang
mojlighet for bil och cykel
bil

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Jamforelse funktion - aktuella scenarion

Y

Goteborgs
Stad

Delstracka

Scenario

Hallbar stad — 6ppen for varlden

Cykel, bil,
sparvagn,
gang

Prio cykel och
gang
mojlighet for
bil

Sparvagn och
gang

Prio sparvagn
och gang,
mojlighet for
bil och cykel

Forklaring

Prio sparvagn
och cykel,
mojligt gang
och bil

Prio cykel och
bil, méjlighet
géang

Prio sparvagn
och gang,
mojlighet for
cykel

Cykel och
gang

Prio bil,
mmm  mojlighet cykel
och gang




Overgripande mal

Generella mal

Oka stadens
robusthet for
klimat

forandringar

Stark mobiliteten

Varna barnens och
de aldres plats i
staden

Skapa plats for
vistelse, ro och

Kollektivtrafik

Brunnsparkens funktion
sprids pa fler platser i
City3

City blir mer malpunkt
och mindre bytespunkt?

Stomnatet samlas i
utpekade strak — och

Hallbar stad — 6ppen for varlden

s

sus Goteborgs
"
“ﬁ!’ Stad
Bil
* Parkering . Tidsstyrd framjad
koncentrerat i . .
garage/hus? framkomlighet inom

vallgraven?

» Parkering for handel
samt besoksnaring

* Framkomlighet for

leveranser?

differentieras3
L

med fokus pa aktivitet
angvanligt
S 2 « Stark staden som
tempo — .
destination bade
natt och dag
Gang
* Ytor man vill vistas pa .

inom Vallgraven?

Mer finmaskigt nat
med farre barriarer
inom Vallgraven?

Bla strak langs med
hela kanalen, pa émse
sidor?

1. Trafiknatsplanen 2021

Oka separeringen
fran cyklister 4

Skilj pa gangbana
och yta for
moblering 4

R

2. Stadsmiljoplan 2021

Cykel

Cykel far mer rum?

Kopplingar ska finnas
langs kanaler inom
Vallgraven'’

Pendelcykelnat fran
Hisingsbron till
Skanegatan

Kunna cykla tryggt 5

4. Planeringsstddet gangvanligt Géteborg

Inom vallgraven gor
smafordon stor del av
leveranserna’

Tydlig separation fran bil
och gang®

Cykelns prioritet ska
synas i korsningar °

S

5. Cykelprogram Géteborg
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P id Goteborgs

Sammanfattning maluppfyllelse Stad

mmm-m-“

Vissa Vissa Vissa Vissa
delstrackor delstrackor delstrackor delstrackor kan
kan forbattras  kan forbattras kan forbattras forbattras

1B Vissa Vissa Vissa
delstrackor delstrackor delstrackor
kan forbattras  kan forbattras kan forbattras

3A

3B

Nar vissa
av malen

Hallbar stad — 6ppen for varlden



*E: Goteborgs
224 Stad

Delstrackor enligt tekniskt PM

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Hallbar stad — 6ppen for varlden Goteborgs
Stad

Trafikomradesplan

Stora hamnkanalen och
Fattighusan

Bilaga C. Utdrag ur trafikkontorets Trafiknatsplan

2021-04-19 Emma Josefson




\ Goteborgs
Stad

Utdrag fran Trafiknatsplanen

Teckenforklaring

Livsrum

Mjuktrafikrum

Integrerat Transportrum

Transportrum

Statligt vagnat

Fridgardsfireningers
park
ﬂ

FK1 - Strak med stora
floden och vistelsebehov

) . Strak med stora
[ A= —— fléden och /]
vistelsebehov
x FK1 - Bla strak i

stadsmiljo E

_ Blastraki
stadsmiljo

FK2 - Lokala
huvudgéngstrak

Lokala
huvudgangstrak '

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Utdrag

Teckenforklaring

Huvudnat

—— Cykelbana

_ _ Cykling i blandtrafik,
hastighetssdkrade gator

ut Trafiknatsplanen

Behov av cykelkopplingar

Pendlingscykelnit schematiskt

*a,

TECKENTOTKIANmg
Bytespunkter

- O

Funktionsklass 1

Imom g\

AVallarowren sl

L
—t i

Metrobuss

— — - Stadsbana
Funktionsklass 2
—— Citybuss
— — - S5parvagn

Ovrig kollektivtrafik - bat

Battrafik (Nulage)

Ovrig kollektivtrafik - tag

Goteborgs
Stad



Utdrag ut Trafiknatsplanen

=

Funktionsklass 1
Leder och genomfartsgator
(FVK 0-3)
Funktionsklass 2
Funktionell vagklass
Genomfartsgator (FVK 4)

Uppsamlingsgator (FVK 5)

b4

Funktioner

@ Brandstation

Brandstation- och
Raddningswarn

Raddningswarn
® :
iB

R
O Ambulansstation

Akutmottagningar

Utryckningsvigar

Biltrafiknit
Funktionsklass 1

Funktionsklass 2

+
3
&
-
45 i
oy b0 i
&
&
=] 4
e
E
Mordstaden
i 9.-"0'\\
2

Stampen

b [ eanig 2 ey

e

\ -______,-. Izqeda ey
SETTURHS

Garda

1084

TeBsHl

Géarda

Hallbar stad — 6ppen for varlden



7, Goteborgs
Stad

P

Utdrag ut Trafiknatsplanen

Detaljhandel

E45

Partihandel

Biltrafiknit (med kommunal
vaghallning)

Funktionsklass 1 . an

o r—Willinsp
Funktionsklass 2 ; :

Overgripande godsnat - ¥ ‘

l ef-‘fg akan

— | r

rds 1.

Godstransportgenererande =
3

B

=

e

=

verksamheter "Vistgods..."

TrédgérdsfEreningens
park

uegebsyLl

D Mindre industriomraden

Blandad verksamhet av
handel och mindre industrier

Gods - Prioriterade omraden for
godstransporter i centrala staden

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Hallbar stad — 6ppen for varlden @ Goteborgs
Stad

Kontakt

Emma Josefson
emma.josefson@trafikkontoret.goteborg.se
Trafikkontoret, Trafikkontoret




Trafikkontoret

L ’ Goteborgs

2021-10-25 Stad

PM Extern finansiering

Syftet med foreliggande PM &r att ge ett fordjupat kunskapsunderlag om ténkbara externa
finansieringsldsningar utanfor Goteborg Stad till kanalmursupprustningen langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen.

Bakgrunden till detta PM é&r ett aterremissyrkande som beslutades av kommunfullméaktige
i Goteborgs Stad 2021-09-16 i samband med att stadsledningskontoret foreslagit
kommunstyrelsen att forsla kommunfullmaktige Inriktningsbeslut for Upprustning av
kanalmurar langs med Fattighusan och Stora Hamnkanalen. Kommunfullmaktige
beslutade att ge trafikkontoret i uppdrag att redovisa vilka tdnkbara mojligheter till extern
finansiering som finns.

Stadsbidrag naturolyckor

For bebyggda omraden dar risken for naturolyckor &r sarskilt stor avsatter staten arligen
medel for forebyggande atgarder. Med naturolycka avses framst skred, ras eller
dversvamning. Kommuner kan soka bidrag fran detta anslag hos Myndigheten for
Samhallsskydd och Beredskap, MSB. Fér budgetar 2021 har 25 miljoner kronor anvisats
for forebyggande atgarder. Regeringen foreslar i budgeten for 2022 att stodet till
kommunernas viktiga arbete med att forebygga jordskred och andra naturolyckor, vilket
aven kan bidra till att klimatanpassa samhéllet, ska 6ka med 500 miljoner kronor.

Bidrag kan lamnas med upp till 60 procent av de bidragsberattigade kostnaderna.
Exempel pa kostnader som kan vara bidragsgrundande:

o Kostnader som &r direkt kopplade till att 6ka markens stabilitet eller skydda mot
dversvamning samt atgarder som &r en direkt foljd av att kunna utfora dessa.

o Kostnader for utredningar som behovs fér MSBs handlaggning av ansdkan.

e Kostnader for att prova atgarderna i miljodomstol.

Stadsmilj6avtal

| Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 finns 1 miljard kronor per ar avsatta till
stadsmiljoavtalen. Syftet ar att framja hallbara stadsmiljoer genom att skapa
forutsattningar for att en storre andel persontransporter i stdder ska ske med
kollektivtrafik eller cykeltrafik. Stodet bor sarskilt frimja innovativa, kapacitetsstarka och
resurseffektiva losningar for kollektivtrafik eller cykeltrafik och insatser for samordning
och effektivisering av godstransporter.

Stod ges med hdgst 50 procent av kostnaderna (exklusive moms) for genomférda
atgarder. Vid faststallandet av stodnivan beaktar Trafikverket om kommunen eller
regionen har sokt eller beviljats annan offentlig eller privat finansiering for att genomféra
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atgarden. Stodet betalas ut arsvis mot redovisning av nedlagd kostnad. Planerings- och
projekteringskostnader &r inte stodberattigade, utan endast produktionskostnader.

Forutsattningar for stod ar att motprestationer genomfors som bidrar till hallbara
transporter eller dkat bostadsbyggande. Motprestationer bor till omfattning svara mot de
atgarder som stod soks for. Motprestationerna far inte ha statlig medfinansiering.

Exempel pa motprestationer:

e Planer for bebyggelse som ligger centralt, kollektivtrafiknéra och
funktionsblandat.

e Utbyggnad av gang- och cykelvagar och kollektivtrafik utdver det som
medfinansiering soks for.

e Utformning av gator och hastighet pa gator i staden anpassade for gaende,
cyklister och kollektivtrafik.

o Parkeringsstrategi, parkeringstal och avgifter i syfte att minska biltrafiken i
staden.

Atgérder som stod soks till, samt motprestationer, ska vara genomforda senast under
2029.

Trafikverkets ambition &r att utlysa en ansokningsomgang per ar, som ar 6ppen oktober
till januari.

Stddet kan sdkas av kommuner och regioner. Region och kommun bér stéka gemensamt

nar det galler atgarder och motprestationer som inte enskilt kan utforas av den ena parten.

Vid gemensam anstkan ska en av parterna sta som huvudsokande.

Vid beviljad medfinansiering ska status for genomforandet av atgarder och
motprestationer rapporteras arligen. Nar atgarder och motprestationer & genomfarda ska
en slutrapport lamnas in. Matning av resande och resandeférdelning (bil, kollektivtrafik,
gang och cykel) ska for relevanta omraden ske fore och efter genomfarandet av atgarder
och motprestationer.

Regional transportinfrastrukturplan

Kommunerna i Vastra Gétaland kan arligen anséka om medfinansiering till
trafiksakerhets-, cykel-, miljo- samt kollektivtrafikatgarder som har en kostnad som
understiger 25 miljoner kronor och utférs nastkommande ér.

Avsatta medel i Regional transportinfrastrukturplan for Vastra Gétaland 2018-2029 for
bidrag till kommunala atgarder i de 49 kommunerna i Vastra Gotaland:

e 420 miljoner kronor till kollektivtrafikatgarder (ger ett snitt om 35 miljoner
kronor per ar)

e 340 miljoner kronor till trafiksakerhets- och miljoatgarder (ger ett snitt om 28
miljoner kronor per ar)

e 165 miljoner kronor till cykelatgarder (ger ett snitt om 14 miljoner kronor per ar)

Nar atgarden ar fardigstalld ska en slutrapportering goras innehallande bland annat fore-
och efterbilder, slutbesiktningsprotokoll och ekonomiskt underlag.
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Statlig medfinansiering beviljas med hogst 50 procent av atgardens produktionskostnader.
Om det finns sarskilda skél kan Trafikverket besluta att statlig medfinansiering ska
beviljas med 75 procent av kostnadsunderlaget for statlig medfinansiering.

Som sarskilda skél rdknas enligt praxis:

e att atgarden bedoms ha mycket stor samhallsnytta och bidra till flera
transportpolitiska mal

e att atgarden utgor forsoksverksamhet med ett brett anvandningsomrade

e att nyttan av en atgard i en kommun kommer till storsta delen trafikanter fran
andra kommuner till godo, till exempel &r av mycket stor vikt for att underlatta
arbetspendling och regionfdrstoring

Kollektivtrafikobjekt storre &n 25 miljoner kronor namnges i planen och kraver en
sérskild hantering i enlighet med dess férordning. Processen med att nominera in
kollektivtrafikobjekt till planrevideringen hanteras av Vasttrafik i samverkan med berérda
kommuner.

Bidrag till kulturhistoriska miljéer

Staten avsdtter varje ar pengar for kulturmiljovarden som kan sékas genom lansstyrelsen.
Bidrag kan beviljas till

e vard av kulturhistoriska byggnader och miljoer som redan ar skyddade som
byggnadsminnen, kulturreservat eller ingar i ett sa kallat riksintresse for
kulturmiljévarden

e vard av vardefulla kulturmiljoer som ger sarskild forstaelse av historiska
sammanhang eller som har sarskild lokal eller regional betydelse

e projekt som gor att kulturmiljoer blir mer tillgdngliga och anvandbara for alla.

Avrligen fordelas cirka 10 miljoner kronor till kulturmiljovardande insatser runt om i lanet.
Sista ansokningsdatum ar sista november for bidrag som ska betalas ut nasta ar. Bidraget
kan beviljas for flera ar i rad.

Statsbidrag for stabilitetsforbattrande atgarder
langs Gota alv

Kommunerna langs Gota &lv kan ansdka om statsbidrag for stabilitetsforbattrande
atgarder. Bidraget ska avse genomfdrande av stabilitetsforbattrande atgarder som minskar
risken for ras och skred i omraden med skredrisk. Ansdkan kan galla utredning som
enbart avser att undersoka sannolikheten for skred vid befintliga forhallanden, eller for
viss andel av kostnaden for stabilitetsutredning i samband med nybyggnation. Under
2021 och 2022 finns 135 miljoner kronor per ar tillgangliga for utdelning.

Klimatklivet

Klimatklivet ar ett investeringsstod till lokala och regionala atgarder som minskar
utsldppen av koldioxid och andra gaser som paverkar klimatet. Onskade effekter &r
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spridning av ny teknik, marknadsintroduktion, béattre hédlsa och sysselséttning samt att
andra miljémal an Begransad klimatpaverkan paverkas positivt.

Foljande fordelning planeras for kommande ar:
2022: 1 955 miljoner kronor

2023: 700 miljoner kronor

2024-2026: 500 miljoner kronor per ar

Under september har regeringen presenterat sina satsningar i budgetpropostionen for
2022. Medlen till energi- och klimatomradet foreslas oka kraftigt, daribland anslagen till
Klimatklivet. Gar budgeten igenom innebér det att pengapotten for nasta ar uppgar till 2,8
miljarder kronor for Klimatklivet. Aven 2023 och 2024 féreslas en kraftig hojning.

For narvarande kan man anséka om atgarder som behdver vara genomférda senast 2023-
06-30.

Stodnivan for kommunala atgarder ar maximalt 50 procent. Stod medges ej for
genomfdrandestudier men till projektering och produktion.

Atgérder med hogst klimatnytta far stod forst. En riktlinje &r att klimatnyttan bor vara
minst 0,75 kg koldioxidekvivalenter per investerad krona. Detta innebér att stod kan ges
till infrastrukturatgarder for kollektivtrafik om klimatnyttan ar stor. Investeringen far inte
heller vara for 16nsam, den far inte aterbetala sig pa mindre &n fem ar.

Det ar Naturvardsverket som ansvarar for stodet men ansékan gors via lansstyrelsen som
sedan yttrar sig 6ver ansokan. Det finns flera ansokningsmajligheter per ar.

Vid beviljad medfinansiering ska en lagesrapportering lamnas till lansstyrelsen var sjatte
manad. Tre manader efter slutdatum ska &ven en slutrapport lamnas.

LOVA

Lokala atgarder for battre havs- och vattenmiljo kan fa stod genom LOVA-bidrag.
Bidraget kan sokas hos lansstyrelsen och gar framfor allt till kommuner, féreningar och
andra sammanslutningar. | ar har 200 miljoner kronor fordelats ut till 1anen. LOVA-
bidrag gar till atgarder som ror dvergddning, minskade miljogifter fran fritidsbatar,
omhandertagande av forlorade fiskeredskap samt andra atgarder i vatten for god
ekologisk status eller god miljostatus. Bidraget kan tédcka upp till 90 procent av
kostnaderna.

LONA

Den lokala naturvardssatsningen (LONA) &r ett bidrag som ska stimulera kommuners och
ideella foreningars langsiktiga naturvardsengagemang. Via LONA finns majlighet att fa
upp till 50 procent i bidrag for att genomfora projekt till nytta for naturvard, friluftsliv
och folkhélsa.

Projekt inom féljande kategorier kan fa stod:
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¢ Kunskapsuppbyggnad

e framtagande av underlag, till exempel kommunala naturvardsprogram

e omradesskydd

e vard och forvaltning av omraden, naturtyper och arter (inklusive atgarder som
framjar friluftsliv i natur- och kulturmiljo)

e restaurering av omraden, naturtyper och bestand av arter

¢ information, folkbildning och annan kunskapsspridning

e restaurering, anlaggande av vatmarker och annat forberedelsearbete infor detta
arbete

Sparvagspott

| Avtal avseende ansvar for sparvagstrafikens bedrivande i Goteborgs Stad och M6lIndals
stad ar det avtalat att finansiera en gemensam pott pa 600 miljoner kronor for
sparvagsutbyggnad till och med ar 2034. Vastra Gétalandsregionen och Goteborgs Stad
bidrar med 300 miljoner kronor vardera. Enligt avtalet &r potten avsedd for
hallplatsforlangning och évriga nyinvesteringar i sparvagsanlaggning.

Stadstrafikforum GMP bereder investeringsfragor kopplat till sparvagspotten.
Handlingsplan 20202024 for att na Malbild Koll2035 ska utgdra underlag for
Stadstrafikforum GMPs beredning. Beslut om anvéndning av potten fattas i nuléget av
regionfullméktige och kommunfullmaktige. Ser man till de sparvagsinvesteringar som
finns med i malbilden s& kommer den gemensamma sparvagspotten inte att racka till.
Eventuella ytterligare investeringar utdver sparvagspotten ska forhandlas mellan parterna.

Banavgift

Enligt Banavgiftsavtalet betalar Vasttrafik en arlig banavgift till Géteborgs Stad
trafikkontoret for sparanlaggningens férvaltningskostnader (drift och underhall samt
reinvestering) 12. Banavgiftens storlek baseras pa en arlig éverenskommen budget mellan
Vasttrafik och Goteborgs Stad. Budgeten laggs sa att sparanlaggningens standardniva
sakerstalls samt att planering, drift, underhall och reinvestering moter beslutande
handlingsplaner och prioriteringar. Budgeten bygger pa sjalvkostnadsprincipen och
eventuella underskott eller 6verskott regleras mellan parterna vid arets slut

EU-finansiering

Trafikkontoret arbetar for att identifiera mojlig EU-finansiering, exempelvis inom EU:s
nya program Horizon Europe med bland annat utlysningar inom “Grén och robust stad”.
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Forord

De medarbetare pa Sweco, framst C-G Géransson och Jonatan Larsson, som svarat
for denna rapport har under ett stort antal &r arbetat med att forbattra
magasineringsformagan och flodeskapaciteten i hela MdIndalsan fran Nedsjoarna i
Hindas till Stensjon i MéIndal, strax uppstroms Mdlndalsans nedre del.

Den kraftigt forbattrade, samordnade flédesregleringen av hela Méindalsasystemet
gor att tidigare beraknade hogfloden i nedre MéIndalsan reduceras kraftigt.

I en av Sweco utférd utredning angdende val av murhdjd for Avagens norra del
konstaterades att det finns ingen anledning att &tminstone under detta arhundrade
hoja muren dver den blivande gatunivan +2,0 m. Detta innebér ett avsteg fran
hydromodellens resultat som anger att muren bor héjas till +2,35 m men vara
pabyggnadsbar till +2,65 m. Det tematiska tillagget till Gversiktsplanens som behandlar
oversvamningsrisk anger vilka aterkomsttider som ar dimensionerande for olika
Oversvamningstyper. For vattendrag ar det klimatanpassat 200 ars flode som ar
dimensionerande. Eftersom ett styr- och reglersystem i funktion med rage uppfyller
detta flode, sa galler inte hydromodellens resultat i dessa delar.

Avagenutredningen gav upphov till frAgan om det inte borde goras en uppdatering av
hydromodellen for saval Mélndalsan, Gullbergsan, Fattighusan som de inre kanalerna.
SBK har med anledning darav gett Sweco i uppdrag att utreda férhallandena i ovan
namnda vattendrag under aren 2020, 2070 och 2150 med bedémning av
forhallandena under mellanliggande perioder.

Sweco Sweco Sverige AB
Ské&negatan 3 RegNo: 556767-9849
Box 5397 Styrelsens sate: Stockholm

SE 402 28 Goteborg,
Telefon +46 31 62 75 00

WwWWw.sweco.se
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Oversiktsplan med tematiskt tillagg med dimensionerande
handelser

Dimensionerande handelser och hojder pad murar

Inom ramen for upprattandet av ett tematiskt tillagg till dversiktsplan for
oversvamningsrisker fér Géteborg har ett omfattande arbete lagts ned for att reda ut
férutsattningarna for att skydda staden mot éversvamningar till fljd av héga fléden i
vattendrag, skyfall och hdga vattenstand i havet.

Ar 2070 utgér en brytpunkt fér nuvarande planering av vilka éversvamningsskyddande
atgarder som staden ska utfora. Ett inriktningsbeslut har fattats om att senast ar 2070
ska staden och 6vrig bebyggelse utmed Goteborgsgrenen av Géta alv och Nordre alv
skyddas mot kortvariga hdga vattenstand i havet av portar nara mynningen av dessa
alvgrenar.

Med fordjupad kunskap efter hand som tiden gar kan det sedan finnas anledning att
omprova vad som kan forvantas galla fram till &r 2100. Oavsett vilket ska de atgarder
som genomfors dock vara utforda sa att det finns mojlighet att forbattra skydden i ett
senare skede, atminstone till &r 2100 enligt de dversvamningsnivaer som bedéms
idag.

En mycket vasentlig fraga ar vilken aterkomsttid som ska anvandas som grund for
dimensioneringen av skyddsatgarder mot Gversvamning. Goteborgs
kommunfullméktige har i samband med att TTOP antogs beslutat att foljande ska

1(28)
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galla, se Figurl-1.

Oversvamningsrisk

Dimensionerande hindelsel

Underlag fér planering

Héga havsnivaer
inom omraden dar
tekniska skydd
planeras (centrala
staden)

Wattenstand i havet med 200 ars aterkomsttid nar
medelvattenstandet stigit med 0,3 m, (cirka ar
2070). Detta forutsatter att tekniska skydd eta-
bleras for att skydda centrala staden da havsnivan
stigit med 0,3 m.

Hydromodellen som visar hégvatten ar
2014, ar 2070 och ar 2100 utifran IPCC
klimatscenario RCP 8.5

Héga havsnivaer
i omraden utan
tekniska skydd

Behov av nya planeringsnivaer utvarderas senare.
Tills vidare galler befintliga planeringsnivaer som
far byggnader baseras pa 1 m marginal till en 100

Plusnivaer fran nationell héjdmodell
(NNH)

(kustzonen) ars handelse dvs niva +2.5 (RH2000). Av denna
utgérs 0,5 m kompensation far farvantade klimat-
farandringar samt 0,5 m fér att kempensera for
vind och vageffekter. For samhallsviktigt2 galler
ytterligare 1 m marginal dvs +3,5 (RH2000).
Nederbord Ett klimatanpassat regn3 med 100 ars aterkomst- Skyfallsmodellens simulering av ett
tid pa 100 ars sikt klimatanpassat 100 ars regn (+20 %) ar
2100
Vattendrag 200 ars fléde om 100 ar Fér Gota alv, Savean och Malndalsan

har MSE: s detaljerade dversvamnings-
kartering som visar éversvamningsef-
fekter vid férvantade fléden ar 2098
anvants4.

Far Kvillebacken har SMHI tagit fram
underlag for 100 och 200 ars fléde samt
berdknade hogsta fléde (BHF)

Klimatanpassat regn. Vid ett klimatanpassat regn har hansyn tagits till framtida forandrade
nederbardsmonster och en klimatfaktor har beaktats. Klimatfaktor varierar beroende pa
tidshorisont och var i landet man befinner sig. Goteborg har valt att anvanda en klimatfaktor
for ett regn med 100 ars aterkomsttid pa 1.2 vilket innebar att regnvolymen vantas okas med
20 %. M5B rekommenderar en klimatfaktor pa mellan 1,2 och 1,5

Figur1-1. Av kommunfullmdktige beslutade dimensionerande héndelser fér 6versvimningsskydd

| det tematiska tillagget till dversiktsplan, Goteborgs stad, Oversiktsplan, Tematiskt
tillagg for 6versvamningsrisker, antaget av kommunfullmaktige 2019-04-25 redogérs
for dimensionerande handelse och avstand till en sddan beroende pa funktion langs
aar och kanaler. Till tematiska tillagget hor en hydromodell som anger att murar ska
byggas kring kanalerna i inre staden, Hamnkanalen och Rosenlundskanalen, till nivan
+2,6 m. Vidare foreskrivs att murar ska anlaggas langs med MéIndalsan som ska var
pabyggbara till nivan +2,65 — 2,95 m.

Underlag for val av dimensionerande handelse — hoga vattenstand i
havet

Till foljd av den osékerhet som rader betraffande hur stora klimatférandringar som kan
tankas ske i framtiden ska de skyddsatgarder som genomfors primart klara
klimatférandringar fram till ar 2070. Som underlag fér hur medelvattenstadndet i havet
paverkas av den pagaende klimatforandringen har Sverige efter inrddan av SMHI valt
medelkurvan fér IPCC:s klimatscenario RCP 8.5, som ger forhallandevis stor
vattenstandshojning. Detta for att, inklusive valda sakerhetsmarginaler, vara rimligt pa
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den sékra sidan fram till ar 2070. | Goteborg hjalper den pagaende landhojningen till
att reducera hojningen av medelvattenstandet. Forvantat medelvattenstand i Géteborg
baseras p&d medelvardeskurvan for IPCC:s modell RCP 8.5, se Fel! Hittar inte
referenskalla..

1
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Figur 1-2. Medelvattenstdndets forcndring i havet utanfor Géteborg enligt IPPC:s klimatscenario RCP8.5

Enligt den valda modellen fér havsytans stigning och efter reduktion for den pagaende
landhojningen fas en forvantad havsytehojning om ca 0,3 m till &r 2070 och ca 0,6 m
ar 2100 i Goteborg.

Matningar fran kraftiga stormar som ger de higsta vattenstanden vid kusten utanfor
Goteborg, Torshamnen, visar att den kraftiga vinduppstuvningen upp i dlven okar
snedstallningen av vattenytan i alven kraftigt relativt den rena fallférlusten fran flodet i
alven. Slutsatsen &r att uppmatt hdgsta vattenstand vid Torshamnen ska for centrala
staden 6kas med 0,3 m. Konsekvensen av detta redovisas i Figur 1-3 for vattenstand i
havet med olika aterkomsttider.

Kusten Centrala staden Norr Marieholmsbron
Aterkomsttid (ar) 2014 2070 2100 2014 2070 2100 2014 2070 2100
Medelvatten 0,04 0,34 0,72 015 0,45 0,83 0,25 0,55 0,93
10 1,33 1,63 2,01 1,63 1,93 2,31 1,83 213 2,51
20 1,43 173 2n 173 2,03 2,41 1,93 2,23 2,61
50 153 1,83 2,21 1,83 213 2,51 2,03 2,33 271
100 1,61 1,91 2,29 1,91 2,21 2,59 2m 2,4 2,79
200 1,67 1,97 2,35 1,97 2,27 2,65 217 2,47 2,85

Figur 1-3. Dagens och framtidens hdgvattenstdnd vid kusten och i centrala staden (fran tematiska
tilldgget till OP)

3(28)
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De vattenstandsnivaer som redovisas i Figur 1-3 for centrala staden anvands i
analyserna av effekterna av hoga vattenstand i havet.

Forutsattningar for och upplagg av utredningen

Utférda forbattringar av Mélndalsans magasineringsformaga

Sweco har under hosten 2020 gjort en utredning angaende vilken hojd som den nya
muren langs Mélndals&n utmed norra delen av Agatan bér byggas till, Sweco 2020,
Avagen - utredning om héjden pa kanalmuren utmed Méindalsan. Slutsatsen i
rapporten blev att det racker med att muren far samma hojd som gatan, som avses
hojas till +2,0 m. Orsaken till den stora avvikelsen fran vad som anges i
hydromodellen &r att de bakomliggande utredningarna till det tillagget forutsatte att
MolIndalsan inte &r reglerbar vid stora floden, vilket inte nu ar fallet efter utférda och
planerade flodesreglerande atgarder.

Sweco har medverkat i ett stort antal projekt utmed MéIndalsan som innebar
forbattrad magasinsformaga i sjdarna och béttre flodeskapacitet genom samhallen.
Genom att i framtiden tillampa en samlad reglering fér hela Molndalsédn kommer det
vara mojligt att reglera MéIndalsans sjosystem pa ett sddant satt att dimensionerande
flode kan begransas till 28 m?3/s, vilket gor att dversvamningar inte behover befaras
utmed Molndalsan vid ett 200-arsflode forran langt in p& 2100-talet.

De forandrade forhallandena betraffande hogfloden och mojligheten att reglera dessa
fran MoIndalsan var orsaken till att Stadsbyggnadskontoret gett Sweco i uppdrag att
utreda hur Goteborg kan skyddas fran éversvamningar anda fram till &r 2150.

Dimensionerande vattenstand i havet — prognos till ar 2150

Goteborg har valt att anvéanda medelvardet i IPCC:s modell RCP 8.5 som underlag foér
forvantad vattenstandshéjning i havet. SMHI:s resultat presenteras som kurvor fram till
ar 2100, men da Swecos uppdrag ar att &ven bedéma forhallandena sa langt fram i
tiden som ar 2150 har kurvorna extrapolerats enligt Figur 2-1. Extrapolationen utfors
med bas i de kurvor som SMHI redovisat och med samma kurvform som pekar pa en
gradvis tilltagande hastighet i vattenstandshéjningen.
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Figur 2-1. Av Sweco konstruerade vattenstandskurvor for tiden efter ar 2100

Hur snabbt havsytan stiger i framtiden ar givetvis mycket osékert. Férhoppningsvis
ligger gjorda antaganden pa den sakra sidan, men detta ar inte alls sékert da det
under de senaste aren kommit orovackande uppgifter om bland annat snabb
avsmaltning pa Gronland.

Av praktiska skal och for att ge en kansla for tidsperspektiv redovisas i denna
utredning ungefarliga artal da olika atgarder behover utféras. Allt efter som den
faktiska vattenstandshojningen i havet registreras kan tidsplanen for
Oversvamningsatgarder revideras.

2.3 Rapportens ingaende delar
Foreliggande utredning ar uppdelad med tva geografiska fokusomraden — MéIndalsan,
inkl. Gullbergsan och Fattighuskanalen samt de inre kanalerna.
| utredningen sker analys av tre 6éversvamningsrisker som identifierats i det tematiska
tillagget:
1. oOversvamning till féljd av lAngvariga, hoga floden (typiskt nederbordsrik
hdst/vinter-period)
2. oversvamning till foljd av skyfall (typiskt sommarregn med extrem intensitet)
5(28)
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3. Oversvamning till foljd av hoga vattenstand i havet (typiskt véastlig storm under
hdst/vinter-perioden)

Utredningen &r i huvudsak uppdelad i tidsperspektiven ar 2020 (nutid), &r 2070 och ar
2150. Mellan nutid och ar 2070 sker forhallandevis sma vattenstandshdéjningar och
mellanliggande period behdver inte speciellt beaktas. Daremot mellan ar 2070 och ar
2150 forvantas vattenstandshojningen enligt nu anvand metod 6ka hela 1,2 m. Detta
medfor av nodvandighet att bedomningar maste ske av erforderliga atgarder
daremellan.

6(28)
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Molndalsan

Hoga langvariga floden

Enligt tematiska tillagget till 6versiktsplanen ska vattendragen dimensioneras fér en
aterkomsttid av 200 ar med klimatanpassning till &r 2100.

Den mycket omfattande 6versvamningen i december 2006 drabbade i stort sett alla
samhallen och stader utmed MéIndalsan. Till féljd av en regnrik period var samtliga
sjoar kraftigt uppfyllda och for Landvettersjon, men framst Radsjon-Stensjon, mycket
kraftigt verdamda néar en dygnsnederboérd pa ca 50 mm foll och orsakade omfattande
Odversvamningar.

Den omfattande 6versvamningen gjorde att de drabbade kommunerna, Géteborg,
MélIndal och Harryda, gick samman och beslutade sig for att utfora sddana atgarder
att en dversvamning av sa stor omfattning inte skulle behova intraffa i framtiden aven
for floden stérre &n under &r 2006. Analyser utférda i Swecos Avéagenrapport visar att
flodet 2006 var ett 200-arsflode.

En hel serie av miljodomar har gett lagligt stod for utforda och snart utforda atgarder.
Med alla fysiska forbattringsatgarder finns det fran och med vintern 2021/-22
forutsattningar for att utfora en samlad reglering av hela Méindalsasystemet, som
forutom hansyn till ravattenforsorjning och miljo, ar inriktad pa att undvika kraftiga
framtida dversvamningar. En analys utférd i Avégenutredningen visar att det kommer
att vara mojligt att efter att alla utbyggnader utforts kunna begréansa flodet till nedre
Mdlndalsan inom ramen for vad an klarar utan 6versvamningar fram till nara ar 2120,
trots att Sweco har anvant en hogre klimatfaktor, 1,25, att jamféras med av SMHI
beddmd 1,05.

Nedre Mdélndalsan ar mycket kansligare for 6versvamningar an ovre, vilket visade sig vid
2006 &r oversvamning. Den miljodom som vunnit laga kraft for Radasjon-Stensjon
faststaller ett antal villkor for att s& langt méjligt undvika éversvamningar i Mélndals
centrum. Salunda féreskrivs att: Villkor 4 Innehallande av vatten i Stensjon-Radasjon far
ske i syfte att medverka till att vattennivan vid pegel intill MéIndals centrum halls hogst pa
+2,90 m. | praktiken innebér detta en rattighet fér MdIndals stad att magasinera vatten i
Stensjon-Radasjon till en inte faststalld hogsta niva.

Ett 6verskridande av nivan +2,9 m, som miljddomen medger, innebar att det borjar stiga
upp vatten pa Agatan i MéIndals centrum och vid nivan +3,1 m nar vattnet fram till
byggnader. Om 6verdamning i Stensjon-Radasjon staller till problem, sa kan det tankas
att nivan vid Mélndals centrum tillats stiga till +3,0 m, men knappast hdgre. Den samlade
regleringsmodellen for hela Molndalsén bygger dessutom pa principen/férutsattningen att
vattennivan i Mélndals centrum inte far 6verskrida +2,9 m.

Vattenstandsnivaer utmed Mdlndalsan styrs forutom av flodet efter hand i mycket hog
grad av vattenstandsnivan i havet, se Figur 3.1.
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Ca 2100 1.60 1,55 28 1.90 2,93
Ca 2100 1,60 1,55 27 1,89 2,88
Ca 2120 1,90 1,85 28 2,12 3,00
Ca2120 1,90 1,85 25,5 2,08 2,88
Ca 2140 23 2,25 22 2,40 2,90

Figur 3-1. Vattenstandsprofiler frAn MéIndal C till Gullbergsans mynning vid olika vattenstand i
havet och olika floden

Det stigande vattenstandet i havet kommer runt ar 2100 att gradvis minska det flode
som ar mojligt att leda med sjalvfall ut till alven. Kapaciteten for sjalvfall minskar till
knappt 26 m3/s &r 2120 och till 22 m3/s &r 2140. Problemet &r att vattenstandet langs
an okar och stiger ar 2120 till en knapp decimeter éver murnivan i norra delen av
Agatan, men &r 2140 till den orimligt héga nivén +2,4 m i samma omrade, trots att

kapaciteten inte ar storre &n 22 md/s.

Det forutsatts att vallar/murar hojs utmed Gullbersans véastra sida till nivan +2,1 m, for
att medge magasinering i MoIndalsan till strax under +2,0 m vid hogvattenstand i
havet. Den norra delen av Avagen blir darfor den kansligaste strackan, efter

byggnation av ny mur i nivan med den hojda gatunivan +2,0 m.

Runt &r 2120 kan man som ett alternativ acceptera ett ndgot hogre vattenstand vid
Mélndals C, sag +3,0 m, vilket miljidomen for Stensjon medger, och som innebar
dversvamning pa Agatan i MéIndal. Utmed norra delen av Avagen bér muren d& hojas
med ca 0,2 m, vilket kan goras utan att éverbelasta den mur som inom kort byggs.

9(28)
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Dartill kravs hojda vallar i AlImedahl. Dessa atgarder ger dock en relativt kortvarig frist
om 10 - 15 ar, innan det till foljd av den da forvantat snabba havsnivahojningen
kommer att kravas pumpning i Gullbergsans mynning av de hogsta flodena.

For det fall att man andock véljer att senarelagga anlaggandet av pumpstationer och
portar i Gullbergs&ns mynning, maste férutom utmed Avagen dven murar/vallar hojas
utmed sodra delen av Mdélndalsan, framst Almedabhl, for att klara den hogre
vattenstandsnivan i an. | Figur 3-2 redovisas erforderliga vall-/murnivaer under
nuvarande férhallanden och de nivaer som dessa behéver hojas till om man ska
kunna driva dimensionerande hogflode med sjalvfall ut till havet runt ar 2120.

Det omréde som redovisas i Figur 3-2 &r det enda, férutom utmed Avagen déar det kan
bli aktuellt att hoja vallar/murar utdver den nivad som erfordras ar 2070. Fram till ar
2070 erfordras det sannolikt endast mindre justeringar av de vallar som redan finns
idag. De angivna nivaerna pa vallarna har angetts med en sakerhetsmarginal om 0,2
m, vilket innebar att vallarna klarar att inte 6versvammas aven om nivan i Molndals
centrum skulle hojas till +3,0 m redan under 2000-talet. For gator som har lagre niva
an omgivande markomraden/byggnader behovs inte motsvarande
sakerhetsmarginaler, varfor det kan vara rimligt att inte héja gatunivan pa ostra sidan
av an norr om Skars led inom ett omrade som nu byggs ut av Liseberg.
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MOLNDALSAN - SODRA DELEN

BEHOV AV VALLAR/ MURAR
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Ar2110 | marknivaer
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+2,60 +2,1-2.2
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Figur 3-2. Detaljkarta dver erforderliga nivaer pa vallar/murar ar 2070 och som ett alternativ ar
2110 till folid av hoga floden (ej skyfall) om planer pa pumpning skjuts pa framtiden. Jamforelse
med befintliga marknivaer

Ett annat, rimligen battre alternativ ar att acceptera att pumpning andock maste
tillgripas forr eller senare, inte minst for att klara framtida skyfallsfléde, och darfor
istéllet vélja att pumpa de hogsta flodena utan pabyggnad utmed Agatan och inom
Almedahlsomradet samt utan mindre 6versvamningar i MéIndal.
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Pumpning kan ske genom att placera pumpstationer och portar i Gullbergsans utlopp.
Erforderlig pumpkapacitet blir i storleksordningen 25 m?/s, resterande fléde leds
genom stadens inre kanaler. Under normala floden i M6Indalsan kommer portarna
vara 6ppna och vattnet ledas med sjalvfall till Géta alv. Det blir endast vid de hégsta
flodena som pumpning behdver tillgripas, detta fér att undvika éversvamningar utmed
MélIndalsan om inga murar har hgjts.

Hoga vattenstand i havet

Vid inloppet till Gullbergans kulvertar under E6 anlaggs luckor under &r 2120 for att
mojliggdra stangning av kulvertarna. Med hjélp av dessa, samt befintliga luckor vid
Slussen vid Drottningtorget, kan MoéIndalsan isoleras fran havet. Det gar da att hindra
att en hog niva i havet tranger upp i &n. Vid isoleringen fran alvens niva fylls dock an
istallet av den tillrinning som kommer fran Kalleredsbacken, nederbérd, samt att
tappningen fran Stensjon sker med i miljodomen angivet minflode.
Magasineringseffekten har analyserats med hjalp av historiska observationer.

Analys av observerade hogvattenstand i havet visar att det varit en stor variation
under de senaste 110 aren. Under perioden 2005 — 2016 intraffade de hittills hogsta
observerade vattenstanden i Goteborg. Det finns uppenbart langperiodiga
svangningar i hogvattenstand pa likartat satt som galler for arsnederbérd/torrar.
Fragan ar dock om de hogre vattenstanden under 2000-talet &r borjan pa en trend
eller inte, varfor statistiska data kan behova tolkas med viss férsiktighet.

Analyserna av historiska handelser av hoga vattenstand visar att kortvariga forlopp ar
vanligast. Vid dessa kan tillrinningen till MéIndalsan magasineras i &n och
oversvamning langs &n undvikas aven ar 2070.

Det finns dock observerade handelser med hoga vattenstand med mer langvariga
forlopp dar tillrinningen dessutom var férhallandevis stor. Vid denna typ av
hogvattenstand racker inte magasineringen i MéIndalsan lika langt. Fér de mest
kritiska fallen skulle det &r 2070 bli en marginell éversvamning langs Avagen om 2 — 4
cm.

Om staden bestammer sig for att bygga férdamningar/slussar i utloppen av
Rosenlundskanalen och Hamnkanalen for att slippa hdga murar utmed kanalerna
tilkommer utjamningsmagasin i dessa vattendrag som mer &n val kompenserar for
nederbérd om dessa magasin da samordnas med MoIndalsan. Murar behover i detta
fall inte byggas alls utmed kanalerna, forutom att det kan vara lampligt att héja
gatan/kajen utmed Vallgravens sédra strand med 0,1 m vid Pustervik for att komma i
niva med lagsta gatuniva pa Sédra Hamngatan. Magasinskapaciteten i de inre
kanalerna ar sa stor att tappning kan ske till de inre kanalerna utan att det kravs
nagon pumpning innan ar 2070. Pumpar bor dock redan finnas pa plats vid denna
tidpunkt och kan anvandas om forhallandena under hdgvattenstandet ar varre an
hittills observerats.
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Magasinsférmagan minskar gradvis i de inre kanalerna, fran ca 1 m uppfyllnadshojd ar
2020 till 0,7 m &r 2070, 0,4 m ar 2100 och darefter snabbt sjunkande till ett forsumbart
magasin. | MéIndalsan drojer det till havet har stigit ca 0,6 m, runt ar 2100, innan
magasinsformagan har minskat patagligt. Darefter gar dock magasinsminskningen fort
till foljd av det snabbt stigande havsvattenstandet och upphor helt omkring ar 2140.

Behovet av pumpning 6kar nagot fran ar 2070 till ar 2100. Darefter 6kar pumpbehovet
relativt snabbt och fran senast ar 2140 maste all tillrinning fran Kalleredsbéacken,
Stensjon och nederbérd pumpas ut under hogvattenstandet i havet.

Om staden bestammer att bygga hdéga murar utmed Hamnkanalen och Vallgraven
maste det byggas en pumpstation for tillrinningen i MéIndalsan, antingen vid inloppen
till Gullbergsans kulvertar eller vid Slussen vid Drottningtorget. Denna bor i forsta
skedet ha en kapacitet av 6 m/s for att 6kas med ca 50% ar 2020.

Skyfall

Det har hittills utforts tva skyfallsutredningar, 2018 och 2021, bada med rubriken
Kretslopp och vatten, Strukturplan fér hantering av dversvamningsrisker, Centrum
Sodra avrinningsomrade.

De skyfallsutredningar som utforts av DHI och Sweco, respektive DHI bygger pa att
det ar 2100 sker ett 100-ars regn med en klimatfaktor av 1,2, inom Go6teborg. Dartill
sker ett mer begransat tillflode fran Mélndal i Mélndalsén genom att det antas falla ett
10-arsregn over ett omrade pa knappt 400 ha, samt ett stationart flode av 5 m3/s frén
Stensjon och Kalleredsbacken. Under skyfallet forutsatts havet ligga pa det aktuella
arets medelvattenstand.

Privata fastighetséagare har byggt vallar och tradackskydd mot héga vattenstand i
MolIndalsan vid hogflode. Dessa bor uppmanas att gora skyfallséppningar i sina vallar.

Forhallandena inom Liseberg &r inte utredda. Omradet har dock ett sa litet
avrinningsomrade att det vore rimligt att bygga murar som klarar hogt vattenstand i an
som foljd av skyfall och att pumpa ut skyfallsregn frdn omradet. Hogvattenluckor och
pumpar i drift nar vattenstandet i &n &r hogre an marknivan inom omradet ar da
erforderligt.

Likartade omraden som Liseberg finns utmed Gullbergsan, dar gravplatsen bor
skydda pa samma sétt som Liseberg.

Langre norrut utmed Norra Agatan finns ett mycket laglant omréde. Om detta omréde
skyddas med en skyfallsport som 6ppnas automatiskt nar vattenstandet pa gatan ar
hogre an i an kommer det andock att bli stora vattendjup pa den lagst belagna delen
av gatan. Ett alternativ ar aven hér, dar avrinningsomradet ar relativt begransat, att
aven skyfallsregn skulle kunna pumpas ut. Liksom for évriga omraden far vattnet rinna
med sjalvfall till an nar dess vattenstand sd medger, men vid risk for dversvamning
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genom intrangande vatten fran an stangs en hogvattenlucka och dagvattnet pumpas
ut.

Befintliga och planerade vallar och murar, hégre an gatunivan eller marknivan langs
Mdlndalsan, innebar problem i samband med skyfall. Det kravs stora 6ppningar i
vallen/muren i slutet av sa kallade skyfallsleder, dvs. gator med férmaga att leda
vattnet fram till anpassade dppningar i muren. Ju tatare mellan 6ppningar desto
mindre extra damning i gatusystemet, jamfort med om vattnet fritt kan rinna dver en
kanalkant, dar muren inte ar hogre an gatunivan.

Langs Avéagen fr&n Valhallabron och ner till G&rda damme &r férhallanden fér skyfall,
100-arsregn om 100 ar, s& gynnsamma att MéIndalsan inte svammar éver ar 2100 till
foljd av god hydraulisk kapacitet. Detta till foljd av att &n delas upp i tva grenar strax
nedstréms Avagen, i Fattighus&n och Gullbergsén, vardera med tillracklig kapacitet for
att begransa vattenstandet till nagot under dversvamningsniva.

Skyfallsdppningar maste dock ordnas framst i Almedahl, samt langs sodra delen av
Avagen i héjd med Gudmundsgatan, dér en 6ppning i befintlig mur behéver tas upp i
gatans lagpunkt.

Fram till ar 2100 medfor skyfall inte att de stora flodena besvéaras av nagon egentlig
damning av hogt vattenstand i havet/alven. Det ar istallet MoIndalsans kapacitet
uppstroms om Orgryteviagen som &r en begransande faktor, vilket medfor hogre
vattenstand fran skyfall an fran langa, hoga fléden. Upptryckning fran an och in i
omgivande mark sker darfor i Aimedahl och Liseberg. Efter ar 2100 6kar dock
bakdamningen fran alven relativt snabbt, vilket kan medféra dversvamningsproblem
aven utmed norra delen av Agatan och sédra delen av Gullbergsén.

Ar 2150 beraknas vattenstandet ha stigit med 1,5 m jamfort med dagens férhéllanden
och 0,9 m jamfort med forutsattningarna i skyfallsutredningen. D& &r det hogst
sannolikt att bakdamningen fran alven redan blivit sa stor att det blir betydande
oversvamningar om inte skyfallsregnet pumpas bort genom den pumpstation som
anlagts i Gullbergsans mynning, sannolikt ett tjugotal ar tidigare. Pumpkapaciteten
maste dock uppgraderas markant jamfort med behovet fér hoga floden. Erforderlig
pumpkapacitet enligt skyfallsutredningen ar ca 40 m3/s och sannolikt erfordras
pumpning redan omkring ar 2130. Skyfallsutredningen har dock inte genomforts for
olika vattenstand i havet, varfor tidsbestamningen for nar behov av pumpning vid
skyfall uppstar ar osaker.

For att nar pumpbehov uppkommer kunna stanga av mynningen av Gullbergsan
behover en vall byggas pa 6stra sidan av an och en bit uppstroms i Savean innan
portar och pumpar byggs. Ett alternativ till en separat pumpstation i Gullbergsans
mynning ar att det byggs en gemensam pumpstation i Sdveans mynning

| Fattighuskanalen behdver inga murar héjas.
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Rekommendation

Foliande slutsatser dras av de analyser som gjorts for langa hogfloden,
hogvattenstand i havet och skyfall:

Molndalsan, Gullbergsan och Fattighusan

Ar 2140

«Mur byggs i nivd med gata +2,0 m utmed Avagen. \
« Avstangningslucka for hogvatten anlaggs vid E6. Arbete pagar.
« Skyfallséppningar, 2-3 st, inkl. komplettering av vall utfors i Alimedal.

Liseberg bor évervaga murar och pumpar for skyfallsfléde, men kan
ansta till senast ar 2070.

Skyfalls6ppning utfors i befintliga murar nedstroms Ica Focus.
*Kortare vall med skyfallséppning byggs utmed Svenska Massan.
*Hojning av vall gors utmed kyrkogarden i Garda till +2,1 m. Komplettera
med pump med kapacitet for skyfallsregn.
«Hojning av vallar och murar utmed Norra Agatan till +2,1 m.
Kompletterat med pumpstation for att klara skyfallsregn. /

~
+Om staden bygger héga murar runt de inre kanalerna, kravs en
pumpstation for tillrinning under héga vattenstand ar 2050, eller senast
ar 2070. Pumpkapacitet 10 md/s.
«Utbyggnad av portar och pumpstation i Gullbergsans mynning runt ar
2120. Pumpkapacitet 25 m3/s.
J

«Utbyggnad av pumpstation vid Gullbergsans mynning till pumpkapacitet
40 m3/s. Senast ar 2150, men troligen tidgare for att undvika stora
skyfallséversvamningar i Almedal.

J

| det féljande redovisas pa figurer de atgarder som behéver atgardas astracka for

astracka;
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' |Behov vallar bﬁda sidorna av -_ s -
2 \ 5n och pumpar for skyfall @ 3

Pdgdende mbyggnation, omréden
hojs upp. Del av Nellickevégen 13g.

L4g markniva vid Skérs led skyddas
N med hojd gata. Lagt belagen
| [tvérgata ar oskyddad

: L&glanta omréden i Almedahl,
mot dversvamningar. Mellan B— - marknivéer i mindre omrdde under
vagen och 8n finns dock 2 Sl +2,0 m. Ostra sidan av &n fran
ndgra ldglanta omrdden. [ " ¢ S0M Skirs led och sbderut skyddas av
v fastighetsagares vallar och tata
“|tradack som overstiger +2,2 m.
\ Lokalt lagre jordvall.

Méindalsan: tadsgrinsen - Liseberg

Teckenforklaring

= Behov av skydd

= = Behov av skydd - Gangstrik oversvammas Km
— Tillfalligt skydd

s Befintligt skydd (vallar/murar) 0 0.1 0,2 0,4 0.6
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Behov av mur utmed
Avagen. Planerad murniv3
+2,0, i nivd med gata.

Vastra sidan av an &r inte
|oversvamningskansligt, undantaget
Valhallagatan med |dgsta niva +1,6.

utmed gata sdder om Valhallagatan
4 (lage outrett).

MélIndalsén: Liseberg - Gdrda damme

Teckenttrklaring

= Behov av skydd

= = Behov av skydd - Gingstrak aversvammas km

=—eeaer 0 0,05 0,1 0.2 03

s Befintligt skydd (vallar/murar) ! ) ! !
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Yo o’ - -

Lagla Et omrdde, som lagst +0,7 pd
Norra Agatan, vaster om Gullbergsan

frdn kyrkogdrden till kulvertar under
E6. Jordvallar med varierad, men
otillracklig hojd. Behov av vall och

1 pump for skyfall.

I norr vid kulvertinlopp finns en
skyddsmur och tilifalliga skydd (del av
hogvattenskydd fér Tingstadstunneln).

W £
Jordvall av varierande nivd utmed
kyrkogdrd. Varierade marknivaer i
omradet, Gott om utrymme att bredda
och dka hajden pd vallen. Behov av att
sakerstalla vallens niva och att vatten
dinte rinner till fr&n férskoleomrddet.

byganader ligger dock pa
en betryggande niva. TK
utreder mojlighet att hoja

M -Jordvall #arerad hajd,
Agtkodrden Mur mellan bron och G8rda damme
R < _ _|+2,15 m. Mur och vall p3 norra sidan
"\ |av Ullevigatan direkt uppstréms Gérda
damme.

e W |
Gullbergsdn: Garda damme - Gullbergén uppstro

Teckenforklanng

= Behov av skydd

= = Behov av skydd - GEngstrik dversvimmas Kkm
i [ S S

e TillFlligt skydd

s Bafintligt skydd {vallar/murar) 0 0'05 0'1 0'2 0’3

18(28)

RAPPORT
2021-06-30

SWECO 2021, MOLNDALSASYSTEMET OCH GOTEBORGS
INRE VATTENVAGAR - UTREDNING OM SKYDD MOT
OVERSVAMNINGAR FRAM TILL AR 2150 - HUVUDRAPPORT

DA \\segotfs003\projekt\22346\12706942_kanalmurar_&végen_detaljprojektering\000_kanalmurar_avagen_detaljprojektering\10_arbetsmaterial\sbk
dversvamningsanalys hela staden\rapporter\210630 slutrapporter sbk\pm, kortversion, slutver. 21-06-30.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

.. B =
Kombination av vallar, murar och tilifalliga
hogvattenskydd (skydd for Tingstadstunneln

Gullbergsén mot hogvattenstdnd (med
., |marginal 6ver niva som yttre portar | Gota
| ¥ alvs mynnin

Rotfrukstgatan saknar
¥| hogvattenskydd.

Framtida ar och
_ |pumpstation mot Savedn

TWNY

<t

P

Jordvall vergdr i mur

[, m"’ ) ¢ !
Gullbergsan: Nedstroms kulvertar vid E6
Teckenfaridaning

= Behav av skydd

= = Behov av skydd - Géngstrak oversvammas

~ Tillfaligt skydd [ s— ]
e Befintligt skydd {vallar/murar) 0 0,05 01 0.2 03
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Inre stadens kanaler

Val av alternativ héga murar eller portar och pumpar

Hoga vattenstand i havet ger redan idag 6versvamningar utmed S6dra Hamngatan
och pa Vallgravens sodra strand vid Pustervik. En avgorande fragestéllning som
kraver beslut inom hogst 20 ar ar:

Skall det byggas murar utmed inre stadens kanaler till nivan +2,6 m som framlagts
som ett forslag i Hydromodellen, men som inte beslutats. Det innebar att det blir
murhojder pa 6ver 1 m 6ver gatan saval vid Sodra Hamngatans laglanta omrade som
vid Pustervik. Langs en dvervagande del av alla kajstrackor utmed de inre kanalerna
kommer det att kravas att murar byggs upp som kan vara allt fran mer an 1 m till 0,3 —
0,4 m hoga.

Ett alternativ till hdga murar ar att skydda inre staden med portar och pumpstationer
vid kanalernas mynningar. Med en sadan atgard behover de murar som av
nodvandighet méaste restaureras endast byggas upp till nivan pa gatan/trottoaren aven
langs de mest laglanta gatorna. Skydd fran éversvamning skapas genom att portarna
sténgs vid vattenstand i alven som riskerar att 6versvamma de laglanta gatorna och,
om s& behdvs, utfors pumpning.

Forhallandena blir sa olika for de bada alternativen att de behandlas var for sig.
Portar och pumpstationer i inre kanalernas mynningar

Hoga floden i MoIndalsan

Enligt den hydrauliska modellen som anvands i projektet leds vid dimensionerande
200-arsflode fran MoIndalsan ca 10 m3/s genom Fattighusan till de inre kanalerna. Sa
lange som vattenstandet i alven under hogflodesperiod inte stigit Over +1,45 m, att
jamfora med dagens forhallande med hogst +0,95 m, medfér inte detta flode nagon
risk for 6versvamningar langs de inre kanalerna. Det innebér att pumpning kan bl
aktuellt att tillgripas runt &r 2090 for ett dimensionerande 200-arsflode. Eftersom
bedomningen av vattenstand i alven under en hogflodesperiod &r konservativ och att
det ar vanligare med lagre eller klart lagre vattenstand under hogflodesperioden finns
det skal att anta att pumpning inte behover tillgripas forran omkring ar 2120 for
extremflodet, men vid normala hést- och vinterfloden inte alls. Fran ar 2120 ékar
vattenstandet i havet snabbt, varfor det &r realistiskt att anta att pumpning erfordras
darefter.

Hoéga vattenstand i havet

Vid hogvattenstand i havet kommer det flode som inte kan magasineras i Molndalsan
att ledas till de inre kanalerna, dar det kan magasineras. Behov av pumpning for att
magasinen ar fyllda upp till versvamningsniva uppkommer sannolikt inte férran
omkring ar 2070. Vid byggnationen av portar ar det lampligt att samtidigt bygga
pumpstationer med plats for tva pumpar i vardera kanaloppningen. Harigenom behovs
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inga platser for pumpar etableras forran framemot ar 2150. Pumpar installeras i
pumpstationerna nar behov uppkommer.

Fran omkring ar 2100 minskar magasinskapaciteten i saval inre kanalerna som i
Mdndalsan relativt snabbt, detta eftersom det 6kande vattenstandet vid Gullbergséns
mynning gradvis minskar majlig uppfylinadshojd i Mélndalsan fran ursprungligen ca
0,9 m &r 2100 (uppfylinad fran +1,1 m till +2,0 m) till 0 m omkring &r 2140.

Pumpbehovet under hoga vattenstand i havet ar litet fram till &r 2100. Darefter 6kar
det gradvis for att fran ca ar 2040, nar magasinskapaciteten helt upphért, innebara att
de samlade flodena fran Kalleredsbacken, Stensjon med mintappning 0,3 m3/s, och
nederbdrd 6ver Mélndalsan och inre staden maste pumpas ut. Pumpbehovet blir da
med en rimlig sakerhetsmarginal ca 12 m3/s. Av redundansskal kan det dock vara
lampligt att denna kapacitet installeras i bada kanalutloppen, vilket innebar 2 pumpar
om vardera 6 m3/s i bada kanalutloppen.

4.2.3 Skyfall

Under pagaende skyfall forutsatts havet ligga p& medelvattenstand, vilket medfor
positiva forhallanden under lang tid. Fram till &r 2150 stiger havsvattenstandet enligt
prognos med 1,5 m och enligt skyfallsmodellen innebér detta att vattenstandet i alven
da blir +1,63 m. Detta innebéar att de laglanta delarna av S6dra Hamngatan och sédra
sidan av Rosenlundskanalen drabbas av 6versvamningar.

Med alternativet portar och pumpstationer innebar detta att pumpning av hela
skyfallsflodet behover tillgripas omkring ar 2140. Enligt den nya skyfallsutredningen
blir maximiflodet till de inre kanalerna nastan 60 m?/s, vilket da far utgora
dimensioneringsunderlag for pumpkapacitet. Skyfallsflédet férdelar sig vid
mynningarna av kanalerna enligt Hamnkanalen 33 m3/s och Rosenlundskanalen 25
m3/s, eller totalt ca 60 m?/s.
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Rekommendation

Foliande slutsatser dras av de analyser som gjorts for langa hogfloden,
hogvattenstand i havet och skyfall:

Inre staden, alternativ portar och pumpstationer

*Byggnation av portar och pumpstationer i inre kanalernas
mynning sker omkring ar 2030. Pumpstation byggs for vardera
kapaciteten 2 x 6 m3/s. Installation av en pump i varje

Ar 2030 kanalmynning pa 6 m3/s.

«Komplettering med ytterligare en pumpstation i varje
kanalmynning. Total pumpkapacitet 24 m?3/s.

~Byggnation av slussar i kanalernas mynningar for att maéjliggora
fri battrafik mellan kanaler och &alven.

Ar 2100

J

*Ubyggnad till full pumpkapacitet for dimensionerande fléde vid
skyfall omkring ar 2140. Total pumpkapacitet 60 m3/s.

N

Hoga murar runt inre kanalerna

Med alternativet héga murar finns inga problem med att med sjélvfall leda floden
under hogflode fran Méindalsan eller hogvattenstand i havet genom kanalerna, sa
lange som de yttre portarna skyddar Géteborg.

Dock, invallningen av inre staden gor att stadsomradet blir instangt. Detta gar bra sa
lange som vattenstandet i kanalerna ar under +1,5 m, lagsta punkt vid Sodra
Hamngatan och, efter en smarre hojning av marknivan, vid Pustervik i Vallgraven. For
att hindra bakatstromning genom dagvattenutloppen och upp pa gatan vid hogre
vattenstand maste efter hand backventiler/bakvattenluckor och pumpstationer byggas.
200-arsvattenstandet i alven utanfor kanalerna ligger redan ar 2020 pa nivan +1,90 m
och okar fram till ar 2080 till +2,3 m, vilket utgor en 6vre grans for hogvattenstand,
eftersom yttre portar i dlvens mynning ska garantera denna maximiniva.

Det innebar att redan ar 2080 behover alla dagvattenutlopp som avvattnar gator som
ligger lagre &n +2,3 m skyddas mot hogt vattenstand i kanalerna med
backventiler/hogvattenluckor. Normalt regnar det inte mycket nar hogvattenstandet
kulminerar. Pa s satt gar det att avvakta med att installera pumpar vid
dagvattenutloppen under nagot eller mojligen ett par tiotal ar, forutsatt att man
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accepterar en mindre 6versvamning om det regnar samtidigt som hogvattenstandet ar
nara sin kulminering. Av inte minst praktiska skal ar det dock lampligt att en pump
installeras samtidigt med backventilen/hdgvattenluckan.

Den forvantade snabba stigningen av havsytan under 2100-talet gor att skyfall framét
ar 2150 inte kan avrinna med sjalvfall fran de lagst belagna omradena. Langre fram
under den andra halvan av 2100-talet kommer allt stérre omraden att beréras av att
skyfallsvattnet inte kan avrinna med sjalvfall utan maste pumpas.

Antingen far man acceptera mycket stora gatuéversvamningar, vilket forstarks av den
stora variationen i gatunivd inom inre staden, eller ocksa far man acceptera att pumpa
ut flddet. Om pumpningen ska ske lokalt till de inre kanalerna, sa kravs det ett stort
antal pumpstationer med varierande kapacitet pa 5 m3/s till kanske sa hogt som 10
m?3/s anlaggs, allt beroende pa hur stora avrinningsomraden som ligger under varje
skyfallsoppning. Totala behovet torde innebéra ett 10-tal pumpstationer. Dessa
pumpar ar sa stora att det inte pa nagot rimligt satt gar att placera dessa i gatorna.
Istallet far pumpstationerna byggas vid kajkanten ute i kanalerna.

Ett ur skotselsynpunkt och landskapsmassigt béttre alternativ bor i detta fall vara att
samla alla erforderliga pumpar i tvd pumpstationer vid kanalernas mynningar. Om sa
onskas kan d& de hoga murarna sedan monteras ner till gatu-/trottoarniva for att
aterskapa dagens forhallande, varigenom forhallandena évergar till alternativet portar
och pumpstationer i kanalernas mynningar.

Ytterligare en faktor att beakta ar att om héga murar véljs som alternativ s& kommer
det inte att kunna bedrivas nagon battrafik mellan alven och Stora Hamnkanalen
framat nasta sekelskifte och ytterligare lite senare till Vallgraven till foljd av for laga
broar. Om alternativet med portar har valts kan slussar anlaggas for att mojliggéra
fortsatt battrafik i kanalerna.

En fordel med héga murar ar att det inte kravs s mycket pumpning som med
alternativet portar och pumpstationer. En nackdel ar dock att dimensionerande floéde
fran MoIndalsan runt ar 2120 inte langre kan leds med sjalvfall genom kanalerna utan
maste pumpas ut ur Gullbergsan.

Rekommendation

Foljande slutsatser dras av de analyser som gjorts for lAnga hogfloden,
hogvattenstand i havet och skyfall:
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Inre staden, alternativ hdga murar

*Murar byggs till nivan +2,6 m enligt hydromodellen (+2,5 borde
racka).

«Skyfallsoppningar forses med luckor som initialt star i stangt lage
vinterhalvaret och 6ppna under sommarhalvaret da skyfall kan
férvantas. J

Ar 2030

*Dagvattenutlopp forses med backventil/ hogvattenlucka och
pumpar for dimensionerande flode, &tminstone 10-20-arsregn, for
Ar de ledningssystem som avvattnar gata ooch mark som ligger lagre
eoizel  an ca +2,4. Utbyggnad efter hand fran ar 2030 till 2080.

J

*Med start senast ar 2150 maste antingen sa stora pumpstationer
med kapacitet pa upp till 10 m3/s byggas i kanalerna utanfor
skyfallsoppningarna, oklart idag hur manga, eller ocksa samlas
alla pumpstationer i de bada kanalernas mynningar. Total
pumpkapacitet 60 m3/s. J

Ar 2140

De rekommenderade atgarder som erfordras i de inre kanalerna om hoga murar
byggs redovisas i figurerna nedan.
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4.4 Rekommendation angdende val mellan portar och pumpstationer eller

héga murar

Hoga murar kan i det korta perspektivet tyckas ge en bra losning pé inre stadens

skydd mot stigande vattenstand i havet.

En uppenbar nackdel ar dock att hdga murar, upp till 1 m héga, utmed delar av Sédra
Hamngatan och inom stora omraden 0,5 m 6ver befintlig markniva, visuellt ger ett

instangt intryck utmed de relativt smala gatorna langs kanalerna.

For att klara skyfall krévs att det med héga murar installeras ett stort antal
skyfallséppningar utmed kanalerna. Oppningar som i sig ger hogre vattendjup pa
angransande gator &n om regnvattnet far rinna fritt dver en icke forhojd kanalkant.
Dessa skyfallséppningar kan under detta sekel och méjligen under ca 10 ar dartill
skotas manuellt, dvs. de halls 6ppna under skyfallssasongen, sommaren, men halls i

stangt lage under resten av aret.

Med ett 6kande medelvattenstand, +1 m ar 2120 och hela +1,5 m ar 2150 kommer
vatten att stromma in allt frekventare sommartid om sténgningen inte sker automatiskt.
Under nasta sekel maste darfor skyfallséppningarna férses med vridluckor som
normalt star i stangt lage, men 6ppnar automatiskt vid 6kande vattenstand innanfor
luckan, vilket i sig &r en riskfaktor for felfunktion och tékad markdversvamning.
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Efter hand, och med start redan nar murarna har byggts for de mest laglanta delarna,
kravs det att dagvattenutloppen forses med saval avstangningsluckor som
pumpstationer for att klara normala regntillfallen.

Slutligen kommer skyfallsregn inte kunna rinna med sjalvfall ut i kanalerna till féljd av
att vattenstandet i kanalerna ar hogre an angransande markniva. Denna effekt
uppkommer omkring ar 2150 for de lagst belagna gatorna. Att efter hand som
havsvattenstandet stiger bygga lokala och sa stora pumpstationer for skyfallsflodet att
de maste laggas ute i kanalerna ar knappast rimligt.

Aterstar d& att samla alla pumpstationer i de bada kanalernas mynningar pa det sétt
som enligt alternativet med portar och pumpstationer. De héga murarna kan da
sankas till gatunivan och skyfallsvatten floda fritt 6ver kanalkanterna med lagre
Oversvamningsnivaer inne i stadens centrala delar som foljd.

Med hoga murar kommer det efter hand inte att kunna ske battrafik mellan de inre
kanalerna och alven.

Nackdelen med portar och pumpar i kanalernas mynningar ar att det kommer att krava
atgang pa pumpenergi. Bortsett fran perioder med flode i MéIndalsén éver 20 m3/s sa
kan man undvika pumpning genom att styra flodet till Gullbergsan. Inte férran nagot
tiotal ar in pa 2100-talet kan Gullbergsan behova avlastas vid hdgfloden av att en del
av flodet leds in i de centrala kanalerna och pumpas ut.

Pa sikt, med gradvis 6kning fran runt &r 2100, kommer allt mer av tillrinningen vid
hogvattenstand i havet att behdva pumpas ut frdn de inre kanalerna. Totala
pumpvolymen blir dock liten.

Genom att bygga slussar bredvid portar och pumpstationer kommer battrafiken att
kunna uppratthallas oberoende av vattenstand i havet/alven.
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For- och nackdelar med portar och pumpstationer
kontra h6ga murar i inre staden

Portar och pumpstationer Hbéga murar

Fordelar Fordelar
e Inga murar behéver byggas 6ver e Murarnai sig ger skydd mot hdoga
befintliga gatunivaer vattenstand.
e Mindre gatu6versvamning vid skyfall e  Mgjligen mindre pumpenergiatgang.
genom att vattnet kan rinna dver Pumpning av regnvatten ar dock en
kanalkanter. osakerhetsfaktor.

e Slussar byggs for att medge
oférandrad battrafik mellan
kanalerna och @lven.

e Samtliga pumpar samlade pa tva
stéllen, vid kanalernas mynningar.

Nackdelar Nackdelar
e Kravs mer atgang pa pumpenergi. e Negativa effekter pa stadsmiljon med
Dock endast i liten utstrackning till héga murar.
runt ar 2130. e Skyfallsdppningar kan skotas
e  Pumpar som anvands sallan, bor manuellt under 2000-talet. Under
regelbundet testas sa att de fungerar 2100-talet maste éppning och
i skarpt lage stangning ske med automatik.

e Backventiler/ hogvattenluckor samt
pumpstationer pa varje
dagvattenutlopp dar marknivan pa
anslutande system ar lagre an +2,4
m. Kraver tillsyn och underhall.

e Efter hand ingen battrafik mellan
kanalerna och alven.

e Senast ar 2150 maste stora pumpar
anlaggas i kanalerna utanfor
skyfallsbppningarna, alternativt
samlas alla pumpar fér
skyfallsfloden, ca 60 m3/s, i de bada
kanaléppningarna. Detta innebar
samma alternativ som for portar och
pumpstationer.

Slutsats: Hoga murar utmed de inre kanalerna har sammantaget s manga negativa
effekter pa stadsmiljon, behov av lokala dagvattenpumpar, skyfallséppningar med i ett
senare skede automatéppning och slutligen att skyfallsflodet inte langre kan ledas ut
med sjalvfall runt &r 2150 att den enda rimliga I6sningen synes vara att bygga portar,
pumpstationer och slussar i kanalernas mynningar. De negativa effekterna pa
stadsmiljo blir med detta alternativ mycket litet.
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5 Sammanfattning av erforderliga atgarder

7 it R
Ar 2120 - Portar och pumpar
| Erforderlig pumpkapacitet
o Ar 2120 Q, dim héga fléden = 25 m3/s
40 m3/s

Ar 2021 - Hogv
| (beslutad)

av vallar med niva
4 +2,1 m och
skyfallspump,
utmed Norra Agatan
och kyrkogarden

Ar 2025 - Murar
med niva +2,0
utmed Avagen.

Ar 2025 -
Skyfallsdppning

| Ar 2025 - Héjning av kajkant/gata | | Svenska massan.
med 0,1 m till +1,5 (samma som ‘ e ‘«':'“ ¥

omréade for Liseberg. En skyfallshandelse [\
blir dimensionerande for nivan i an.
Uppdatering av skyfallsmodell pagar.

[ 50 5 3 X z
Ar 2025 - Komplettering av vall samt
- | skyfallséppningar i befintliga vallar och tradack i
| Almedal. En skyfallshandelse blir dimensionerande
fér nivan i an. Uppdatering av skyfallsmodell pagar.
Noédvandig niva pa vall for skydd mot langa floden
bedoms till +2,65 m i soédra Almedal (stadsgransen)
och +2,45 m i norra Almedal (uppstréms Liseberg).
CA K M TR

TBYGGNADSPLAN C")VERSVAMNINGSSKYD

Alternativ portar och pumpstationer i inre kanalernas mynningar
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1. Bakgrund

SWECO har fatt i uppdrag av Goteborgs Stad Trafikkontoret att ta fram underlag for det pagaende
Kanalmursprogrammet. Det bestod av en teknisk rapport “Upprustning av kanalmurar i Géteborg”,
daterad 2020-09-23 med tillhérande 6versiktliga kostnadsbedémning.

Med anledning av detta underlag har ett antal fragor rests av Trafikndmnden, vilka avses besvaras
med denna PM. Fragorna som denna PM berér kan i korthet formuleras enligt nedan:

- Gar det att gora besparingar genom att ansatta lagre livslangdklass for kanalmurarna?
- Gar det att gora besparingar genom att dimensionera kanalmurarna for lagre laster?

Med detta som utgangspunkt dr denna PM ett forsok att kortfattat beskriva om det gar att géra
storre besparingar genom att justera dessa férutsattningar och vilka konsekvenser det kan fa.

Resonemang om begrepp och dvriga forutsattning utgar i denna PM fran att det handlar om
kanalmurskonstruktioner i betong belagen i stadsmiljo.

2. Regelverk
Anvisningar och férutsattningar for projektering av byggnadsverk anges i Trafikkontorets tekniska
handbok. For trafikkontorets anldggningar som kan belastas av trafiklaster har staden beslutat att
folja Trafikverkets regelverk enligt nedan:

e EKS 11 (BFS2019:1) SS-EN 1990 — SS-EN 1999 TRVINFRA-00226 Version 1.0, "Bro och
broliknande konstruktion, Allmanna krav”

e TRVINFRA-00227 Version 1.0, ”“Bro och broliknande konstruktion, Byggande”

¢ AMA anlaggning 20

Dessa refereras till i foreliggande PM hadanefter som "dimensioneringsregler”.

3. Dimensionering med hansyn till bestandighet (teknisk livslangd)

Livslangd och bestandighet

En betongkonstruktion ska uppfylla kriterier for bestandighet, barférmaga och stabilitet genom hela
sin tekniska livslangd utan betydande férlust av dess barformaga eller att konstant oférutsett
underhall kravs.

Livslangdsklasserna L 20, L 50 och L 100 anses motsvara en teknisk livslangd lika med 40, 80
respektive 120 ar enligt dimensioneringsreglerna.

For att kunna uppna dess tekniska livslangd ska en betongkonstruktion skyddas mot eller klara
aktuella miljébelastningar. Dessa miljdbelastningar kan vara till exempel vdderpaverkan,
koldioxidpaverkan (karbonatisering) eller kemiskt angrepp fran vag- eller havssalt, som trangerini
betongen och gor att armeringen kan borja rosta.

Betongkonstruktioner ska dimensioneras och utformas sa att de far den avsedda tekniska
livslangden i den milj6 de ar belagna.

Exponeringsklasser
Begreppet "exponeringsklass" anvands for att klassificera hur aggressiv omgivningen ar for en
betongkonstruktion utifran den miljo dar den ska sta.



Exempelvis tillhor en konstruktion som befinner sig utomhus i eller vid havsvatten och inom skvalp-
och stankzon exponeringsklass XS3/XF4. Exponeringsklassen avgor sedan bland annat kravet pa
betongkvalitet och tackande betongskikt.

Tackande betongskikt

Tackande betongskikt ar betongens tjocklek méatt fran yttre ytan av den ytligaste armeringen till
narmaste betongyta. Tjockleken hos det tackande betongskiktet har betydelse bade for
sprickbildning, korrosions- och brandskydd. Det tackande betongskiktet (TB) har ocksa en funktion
att ta upp den kraft som éverfors mellan betongen och armeringen. Se Figur 1.

b

N
—

Figur 1 Principtvérsnitt av en armerad betongkonstruktion

Tabell 1 nedan visar minsta tackande betongskikt for olika livslangdsklasser for en vanligt
forekommande betongkvalitet ( hallfasthetsklass) i anldaggningar.

Tabell 1 minsta tdckande betongskikt med hdnsyn till bestdndighet fér en konstruktion i exponeringsklass XS3/XF4 och i
olika livliéngdsklasser.

Exponerings- Betong- minsta tédckande betongskikt
klass kvalitet Cmin, MM
XS3/XF4 C35/45 L100 L50 L20
Vcter=0,4 55 45 35

Av Tabell 1 framgar till exempel att det skiljer 1 cm i tdckande betongskikt mellan L50 och L100.

Barformaga

Effektiva hojden:

Barformagan hos en betongkonstruktion ar beroende av betong, armering och effektiva hojden d,
alltsa mattet fran armeringens tyngdpunkt till kanten som utsatts for tryck, som i sin tur paverkas av
tackande betongskikt. Se Figur 1.

Exempelvis, for en mur med bestamd tjocklek och som ska uppna en viss barférmaga, medfor val av
kortare livslangd besparingar i armering. Se Tabell 2.

A andra sidan, fér en mur med bestamd armeringsméngd och som ska uppna en viss barférmaga,
medfor val av kortare livslangd besparingar i betong. Se Tabell 2.



Tabell 2 besparingar i material, armering respektive betong, vid val av kortare livicingdsklasser én L100.

Férutsdttningar

Betong

Betongkvalitet: C35/45, vctew= 0,40
Exponeringsklass: XS3/XF4
dimesionerande tryckhdlfasthet, f.= 23 Mpa

Armering

Ameringskvalitet : K500C-T
diemsionerande hdllfasthet, f,q4= 435 Mpa
armeringsjéirn, diameter 16 mm

Fall 1: variera amreringsmdngd fér mur med given tjocklek,
och erfordrad bérférmdga

Livsldngdsklass L100 L50 L20
minsta tédckande betongskikt, mm 55 45 35
Murtjocklek, mm 300 300 300
effektivd, mm 237 247 257
erfordrad bdrférmaga, Md, kNm/m 99 99 99
Armeringsméngd, As, mm?/m 1005 960 920
Betongmdngd, m3/m 23 23 23
Armering, besparing 0% 4% 8%

Fall 2: variera murtjocklek fér en given armeringsmdngd,
och erfordrad bérférmaga

Livsléngdsklass L100 L50 L20
minsta tédckande betongskikt, mm 55 45 35
Murtjocklek, mm 300 290 280
effektivd, mm 237 237 237
erfordrad bdrférmdga, Md, kNm/m 99 99 99
Armeringsmdngd, As, mm?/m 1005 1005 1005
Betongmdéngd, m*/m 23 22 21
Betong, besparing 0% 3% 7%

Slutsatser avseende val av kortare livslangd

Av Tabell 2 ovan framgar att val av kortare livslangder for en konstruktion i exemplet medfor att
besparingar i armering for ett konstant betongtvarsnitt ar 4% och 8% nar livslangd L50 respektive
L20 véljs. Motsvarande besparingar i betong med konstant armering ar 3% respektive 7%.



Betraffande armering sa ar det vart att papeka att:

- | praktiken gors slutlig anordning av armering i en konstruktion med hansyn till
standardisering och val av “produktionsvanliga” matt. Det ar da hogst sannolikt att den
slutliga anordning av armering av en konstruktion med L100 och en konstruktion L50 blir
ganska lika, nar skillnader mellan erfordrad armering ar sa lite.

- Forutom armering som erfordras for att uppna en viss barférmaga (huvudarmering),
erfordras sekundararmering for att begrdnsa storleken pa av sprickor orsakade av
temperaturandringar, samt monteringsarmering med hansyn till produktion. Det betyder att
skillnader mellan huvudarmering i exemplet blir annu mindre, nar det tas hansyn till den
totala armeringsmangden i konstruktionen.

Som synes i exemplet ovan sa ar det alltsa mojligt att gora viss besparing i investeringskostnad for
betong och armering genom att vélja en lagre livslangdklass som exempelvis L20. Dock &r dessa
procentsatser inte sa stora nar hansyn tas till projektets totala kostnad med schakt och fyllning,
ledningsomlaggningar, férorenad mark, geotekniska forstarkningsatgarder, trafikomldggningar,
etableringskostnader, tradflyttar etc. Det utgor endast en brakdel av den totala kostnaden totalt
sett.

Det innebar att det inte blir ndgon storre besparing, samtidigt som det blir betydande konsekvenser i
form av forkortad livslangd for konstruktionen.

Val av kortare livslangder ar ekonomiskt forsvarbara vid reparationer eller ombyggnationer, nar
livslangd av befintliga huvudkonstruktioner har redan delvis férbrukats.



4. Dimensionering med hansyn till trafiklaster och barighetsklasser

Lastmodell vid dimensionering
For att ta hansyn till trafiklaster som paverkar konstruktionerna anvands lastmodeller bestaende av
olika uppstallningar av punktlaster som representerar hjulaxlar for ett visst fordon.

| Trafikverkets dimensioneringsregler for broar kompletteras dessa lastmodeller med ett antal
typfordon. Typfordon kan besta av en enstaka axel eller en lastgrupp av narliggande axlar (sa kallad
boggi eller trippelaxel) och en utbredd last.

Om trafiklaster overfors till konstruktionen genom jordfylining kan dock dessa punktlaster uttryckas
som en ekvivalent ytlast. Denna last kallas 6verlast.

Trafiklaster pa geokonstruktioner som befinner sig djupare dn 1,5 m under vigens 6veryta kan antas
som en ekvivalent ytlast pa 20 kN/m?, enligt Trafikverkets dimensioneringsregler.

Trafiklaster fran spdrvagn kan antas som en ekvivalent ytlast pd 15 kN/m?, enligt Trafikkontorets
Tekniska handbok.

Barighetsklasser enligt Transportstyrelsen

Transportstyrelsen indelar svenska vagnatet i barighetsklasser. Begransningar pa axel-, boggi-, eller
trippelaxeltryck samt hogsta bruttovikt for vagen beror pa vagens barighetsklass och avstandet
mellan axlar. Ursprungligen fanns det Barighetsklass 1,2 och 3 (BK1, BK2, BK3) med BK1 och BK3
med hogsta respektive lagsta tillatna vikter. Barighetsklass BK4 tillkom 2018 och kan tillata hogre
vikter an BK1.

Om inte annat har foéreskrivits tillhor en allman vag barighetsklass 1 (BK1) och 6vriga vagar som inte
ar enskilda barighetsklass 2 (BK2). Om foreskrivna barighetsklasser begransar hogsta bruttovikt
marks de ut med viagmarke.

Samband mellan dimensionerande lastmodell och barighetsklasser

Begrepp barighetsklass och indelning i barighetsklasser BK1- BK4 finns inte upptagna i Trafikverkets
dimensioneringsregler. Det finns daremot ett indirekt samband mellan de typfordon som tillampas
vid dimensionering och de uppstallningar av axlar som Transportstyrelsens
béarighetsklassbegransningar baseras pa.

Vid dimensionering av nya broar eller andra byggnadsverk som kan paverkas av trafiklaster tillampas
foreskrivna lastmodeller, typfordon eller nar det ar aktuellt, ekvivalent ytlast. Det leder till att
konstruktionens framraknade barighet motsvarar minst barighetsklass 1, BK1. Det ar dock inte
praxis att dimensionera nya konstruktioner for laster motsvarande lagre barighetsklasser.

Tabell 3 visar ekvivalent ytlast av trafik for olika barighetsklasser. Utgangspunkt har varit att tilldela
varde pa ytlast enligt dimensioneringsreglerna till ett boggiaxeltryck i barighetsklass 1. Motsvarande
ytlast for 6vriga barighetsklasser har interpolerats linjart darefter. Resultat i Tabell 3 ar férenkling
och anvands har for senare jamforelser av lasteffekter.

Fullstandiga begransningar som medges for respektive barighetsklass och axelavstand kan hamtas
fran Transportstyrelsens hemsida.



Tabell 3 Motsvarande ytlast av trafik fér olika bdrighetsklasser

Bdrighetsklass BK1 BK2 BK3
Boggiaxeltryck, kN 180 160 120
Ytlast, kN/m2 20 18 13

avvikelse mot BK1, % 0% 11% 33%

Tabell 4 Exempel pa fordon som kan trafikera de olika bérighetsklasserna:

BK1 BK2 BK3

All trafik med Bussar och lastbilar Mindre lastbilar
bruttovikt upp till 64 med upp till 51,4 och fordon med
ton tillaten, tons bruttovikt. max 37,5 tons

t ex sparvagnar*) Beroende pa bruttovikt.
bussar, tunga lastbilar, | fordonens Beroende pa
arbetsfordon mm. axelavstand och fordonens
Beroende pa axeltryck kan tilldten | axelavstand och
fordonens axelavstand | bruttovikt dock vara | axeltryck kan

och axeltryck kan mindre. tilldten bruttovikt
tillaten bruttovikt dock vara mindre.
dock vara mindre.

*) Spdrbunden trafik omfattas egentligen inte av BK-systemet.

Dispensfordon
Vid behov av transporter med hogre laster dn vagens tillatna laster erfordrar dispens fran
regelverket om tillatna laster.

Hogre trafiklaster ar mojliga for att sakerhetsfaktorerna kan sankas tillfalligt och pa ett kontrollerat
satt. Det med hansyn till att axeltryck och bruttovikt hos ett dispensfordon ar verifierade, hastighet
som ger Okade lasteffekter kan begransas, eller genom atgarder foér gynnsammare spridning av
hjullaster, exempelvis med anvandning av korplatar, stockmattor mm. Det gar ocksa att se 6ver om
eventuella medverkande laster kan uteslutas, exempelvis genom att tillfalligt begransa andra
trafikslag.

Ansdkan om dispens ska folja kommunens regler och hanteras av Trafikkontoret. Hantering av
ansokan kan ocksa betyda att barighet av broar eller byggnadsverk som aktuell transport passerar
behover kontrolleras.

Laster
Konstruktionerna ska dimensioneras for de lasteffekter som uppstar av mot konstruktionen
verkande permanenta laster, som egentyngd och jordfyllning samt variabla laster, som trafik.

For stodmurkonstruktion i Figur 2 géller att murdelen ska ha tillrdcklig barférmaga for att motsta
lasteffekter av horisontellt jordtryck, som orsakas av jordfylining samt trafiklaster.
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Figur 2 Stédmurkonstruktion utsatt fér trafiklast

Kombination av laster
Aktuella laster tilldelas olika kombinationsfaktorer och kombineras for att ta fram ogynnsammaste
lasteffekter, enligt gallande dimensioneringsregler.

Lastkombinering tar ocksa hansyn till konstruktionens sikerhetsklass, som ar beroende av de
forvantade konsekvenserna vid uppkomst av brott, samt lastkoefficienter, som beaktar sannolikhet
av ogynnsamma avvikelse fran karakteristiska varden.

Tabell 5 visar erfordrad armeringsmangd for en mur med en viss tjocklek och livslangd och som kravs
for att uppfylla en erfordrad barformaga efter olika barighetsklasser.

Tabell 5 besparingar i armering vid val av ldngre bdrighetsklasser

Férutsdttningar

fylining

fvllningshéjd, m 3
fvllning tunghet, kN/m? 20
Koefficient vilotryck, ko 04
Betong

Betongkvalitet: C35/45, vctew= 0,40
Exponeringsklass: XS3/XF4
dimensionerande tryckhdlfasthet, f..= 23 Mpa
Armering

Ameringskvalitet : K500C-T
dimensionerande héllfasthet, f o= 435 Mpa
Armeringsjdrn, diameter 16 mm




Lastkombinering

Sdkerhetsklass sk 3

Lastfaktor, jordtryck 1,2

Lastfaktor, trafiklast 1,5

Bdrighetsklass BK1 BK2 BK3
Ytlast, g6, kN/m? 20 18 13
Lasteffekt av ytlast, M6, kNm/m 36 32 23
Lasteffek av jordtryck, Mj, kNm/m 36 36 36
Dimensionerande lasteffekt, Md 97 92 78
Livsldngdsklass L100 L100 L100
minsta téickande betongskikt, mm 55 55 55
Murtjocklek, mm 300 300 300
Armeringsmdngd, As, mm?/m 980 930 780
Armering, besparing 0% 5% 20%

Slutsatser avseende val av lagre barighetsklass
Av Tabell 3 framgar att procentuella skillnaden mellan barighetsklass 1 och 6vriga barighetsklasser ar
11% respektive 33%. , nar belastning med ekvivalent ytlast tillampas.

Detta leder till skillnader i erfordrad armeringsméangd och besparingar i armering pa 5% respektive
20% .

Betraffande armering sa ar det vart att papeka att:

- | praktiken gors slutlig anordning av armering i en konstruktion med hansyn till
standardisering och val av "produktionsvanliga” matt. Det dr da hogst sannolikt att den
slutliga anordningen av armering for en konstruktion dimensionerad fér BK1 blir ganska lik
en konstruktion dimensionerad for BK2.

- Forutom armering som erfordras for att uppna en viss barférmaga (huvudarmering),
erfordras sekundararmering for att begransa storleken pa av sprickor orsakade av
temperaturandringar, samt monteringsarmering med hansyn till produktion. Det betyder att
skillnader mellan huvudarmering i exemplet blir annu mindre, nar det tas hansyn till den
totala armeringsmangden i konstruktionen.

Det finns alltsa mojliga besparingar att géra med avseende pa armering om en konstruktion skulle
dimensioneras for en lagre barighetsklass. Dock ar dessa procentsatser inte sa stora nar hansyn tas
till projektets totala kostnad med schakt och fyllning, ledningsomlaggningar, férorenad mark,
geotekniska forstarkningsatgarder, trafikomlaggningar, etableringskostnader, tradflyttar etc. Det
utgor endast en brakdel av den totala kostnaden totalt sett.

De praktiska konsekvenserna av att lastbegransa en anldaggning som ar beldgen i stadsmiljo skulle bli
stora och det skulle paverka mojligheten till godsleveranser, service-, vdag- och spartrafik mm.

Mangden ansékningar om dispens skulle mangfaldigas och utgéra en administrativ belastning for
staden.



Det innebar att det inte blir nagon storre besparing, samtidigt som det blir betydande konsekvenser i
form av lastbegransningar pa gator beldgna intill kanalmurarna.

5. Sammanfattning

Sammantaget kan sagas att mojligheten till eventuella besparingar som kan goras genom att vilja

kortare livslangder eller dimensionera for lagre barighetsklasser totalt sett ar liten i férhallande till
projektets investeringskostnad och skulle innebéara stora konsekvenser i form av lastbegransningar
eller behov av tatare kostsamt underhall eller utbyte av konstruktioner.

Med héansyn till vilka konsekvenser det innebar att gora stora reparationer eller byta ut
konstruktioner i stadsmiljo, dar atgarder skulle medfora stor omgivningspaverkan eller storningar i
trafik ar det gynnsamt med lang livslangd. Att behova byta ut hela konstruktioner med tatare
intervall ar forutom kostnaden en miljébelastning. Det skulle helt enkelt inte vara I6nsamt eller
miljomassigt forsvarbart med hansyn till de konsekvenser det skulle innebara. Alternativet med
lastbegransningar bedéms i praktiken vara ett oacceptabelt alternativ eftersom det skulle innebéra
att det till exempel inte gar att bedriva kollektivtrafik eller ha godsleveranser till verksamheter etc.

Det medfor att slutsatsen blir att lang livslangd bor véljas totalt sett for att forskjuta kostnader for
underhall eller utbyte av konstruktionen sa langt in i framtiden sa maijligt, helt enkelt for att
investeringskostnaden anda ar mycket stor och besparingsmoéjligheterna ar begransade i forhallande
till de negativa konsekvenserna.

Istallet bor planering och samordning av produktion, standardisering och upphandling prioriteras for
att kunna uppna det ekonomiskt mest fordelaktiga utférandet.
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Remiss av forstudie Sparvag i Alléstraket och
Ovre Husargatan

Forslag till beslut
I trafikndmnden

Trafiknimnden dversinder forstudie Sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan for
remiss till byggnadsndmnden, park- och naturnimnden, fastighetsndmnden, Vasttrafik,
Vistra Gotalandsregionen, Goteborgs sparvagar AB och Trafikverket.

Sammanfattning

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden beslutar remittera forstudien Sparvag i
Alléstraket och Ovre Husargatan. Trafiknimnden fick en redogérelse av forstudien och
dess preliminira slutsatser pa nimndmote 2021-10-28.

Forstudie for Alléstraket ar en av de prioriterade utredningarna fran Handlingsplan
Mailbild Koll2035 2020-2024. Trafikkontoret har drivit studien gemensamt med
Visttrafik med deltagande fran stadsbyggnadskontoret och park- och naturfoérvaltningen.

Sparvig 1 Alléstraket i form av ny sparvégsliank fran station Haga till centralstationen ar
ett av de utpekade objekten i Malbild Koll2035. Lanken bidrar till att skapa ett robust
sparvigssystem dar Brunnsparken kan avlastas, 6ka kapaciteten i sparvagssystemen och
minska restider. Spéarvig i Ovre Husargatan finns inte med i milbilden men har beddmts
relevant att studera i samband med Alléstraket utifran det kunskapsldge som utvecklats
sedan mélbilden antogs.

Ett antal mdjliga 16sningar har studerats. Forstudiens preliminéra slutsatser har tagits fram
av trafikkontoret och Visttrafik och kan komma att revideras utifrdn det som framfors
under remisshanteringen. Utifran utredda alternativ &r den preliminéra slutsatsen for delen
Alléstriket att anliggande av spar i Parkgatan samt en tringelhéllplats vid Akareplatsen ér
att fororda. Spar i Ovre Husargatan har inte utretts i samma detaljeringsgrad men en
prelimindr slutsats &r att spér i befintliga busskorfalt foreslds och en anslutning till
Linnéplatsen sker via Olivedalsgatan.

Efter remiss och fardigstillande av forstudien behdvs ett inriktningsbeslut i
kommunfullméktige samt hos Véstra Gotalandsregionen om projektet ska drivas vidare
eller ej. Inhdmtande av sakkunskap fran berorda &r ett viktigt steg i att kvalitetssékra
forstudien for att den ska kunna ligga till grund for beslut. Infor inriktningsbeslut behovs
ocksa en successivkalkyl och flera kompletterande utredningar kring konsekvenser av
forslaget tas fram. I det fortsatta arbetet med att fordjupa kunskapsldget behover flera av
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stadens forvaltningar delta i projektet och prioritera arbetet med kompletterande
utredningar.

Bedomning ur ekonomisk dimension

Investeringskostnader

Sparvig i Alléstraket utreddes inom ramen for Malbild Koll2035 och kostnadsberdknades
da till 700 miljoner kronor i 2015 ars prisniva. Kostnadsberdkningen i malbilden
inkluderade nyanldggning av sparvig mellan Viktoriagatan och Nordstans hallplats med
tva nya hallplatser pé strdckan, preliminért vid Avenyn och Polhemsplatsen. Inom ramen
for arbetet med forstudien har inga nya kostnadskalkyler tagits fram. Trafikkontoret
kommer under vintern 2021/2022 genomfora en succesivkalkyl utifran det framtagna
underlaget i forstudien. Successivkalkylen kommer kunna redovisas och finns med i
underlaget infor ett kommande inriktningsbeslut i kommunfullméktige.

Utdver kostnader for sparvagsanldggningen forvintas staden fa kostnader for ombyggnad
av omkringliggande trafiksystem i form av exempelvis gang- och cykelvégar och atgérder
for buss- och biltrafik. De kostnader som ér nodvindiga for anliggandet av ny sparvig
kommer att tydliggdras i successivkalkylen.

I likhet med flertalet av de kollektivtrafikobjekt som finns identifierade 1 Malbild
Koll2035 sa har sparvig i Alléstraket ingen fardig finansiering. Investering i ny sparvig
kréver samfinansiering for att kunna realiseras, staden och Véstra Gotalandsregionen har
ett gemensamt ansvar for utveckling av sparvigssystemet. I samband med Avtal avseende
ansvar for sparviagens bedrivande (KF 2018-12-20) avtalades att Vistra
Gotalandsregionen och Staden skulle finansiera en gemensam pott for sparvagsutbyggnad
pa 600 miljoner kronor. Enligt avtalet ar potten avsedd for hallplatsforldngningar och
Ovriga nyinvesteringar i sparviagsanlaggning. Enligt Samverkansavtal for stadstrafiken i
Goteborg, Molndal och Partille (KF 2018-12-20) har Stadstrafikforum GMP ansvar for
att bereda och ldmna forslag till anvéindning av den gemensamma potten for
sparviagsutbyggnad, samt bereda fragor om nyinvesteringar i sparvigsutbyggnad som
overstiger den gemensamma potten. Nyinvesteringar i bananldggning som overskrider
den finansiering som avsitts i potten ska forhandlas mellan staden och Vistra
Géotalandsregionen. Hittills har potten anvénts till investeringar i Engelbrektslanken och
forlangda sparvagnshéllplatser pa linje 5 och 11.

Parternas ingang vid 6verenskommelse om sparvégspott har varit att storre
nyinvesteringar forutsétter statlig medfinansiering. Fardigstilld forstudie samt
kompletterande successivkalkyl ér ett steg pé vigen for att komma vidare i att hitta
finansieringslosningar.

Sparvég i Alléstraket; Haga-Nordstan finns med som utpekat namngivet objekt i
trafikndmndens langsiktiga investeringsplan 2021-2031.

Kostnader for genomférandestudie och detaljplaner

Inom ramen for frigjorda medel inom Véstsvenska paketet har 60 miljoner kronor i 2009
ars prisniva avsatts for genomforandestudie for sparvig i Alléstraket. Slutligt beslut om
tilldelning av medel forvéntas ske under slutet av 2021.
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Avtal behover tecknas med Vistra Gotalandsregionen om hantering av kostnader vid ett
eventuellt avbrytande av projektet, eventuell kostnadsfordyring samt f6r kostnader
kopplat till detaljplaner.

Ekonomiska paverkan pa andra parter

En utbyggnad av sparvig i Alléstraket kommer att kunna fi ekonomiska konsekvenser for
andra delar av stadens verksambhet, i forsta fasen i form av utredningsresurser men kan
exempelvis innebdra kostnader kopplat till parkmiljoer och ledningsarbeten vilket ocksa
bor belysas infor ett inriktningsbeslut i kommunfullméktige.

Visttrafik/Vistra Gotalandsregionen forvéntas fa investeringskostnader kopplat till
hallplatser i form av héllplatsutrustning och eventuella resecentrumfunktioner samt
trafikeringskostnader. Visttrafik/Véastra Gotalandsregionen star dven for drift och
underhall av sparanlédggningen enligt géllande banavgiftsavtal.

Personella resurser

Att driva ett sa pass omfattande och komplext projekt som Spar i Alléstraket kommer ta
stora personella resurser i ansprék sévél inom trafikkontoret som pa dvriga berérda
forvaltningar, inte minst stadsbyggnadskontoret for framtagande av detaljplaner.
Trafikkontorets bedomning ar att arbetet bor vara prioriterat dé trafikndmnden har fatt ett
har fatt ett tydligt politiskt uppdrag att prioritera arbetet med att forverkliga Malbild
Koll2035 (KF budget 2021) och sparvag i Alléstriket &r ett av de hogst prioriterade
infrastrukturprojekten i mélbilden.

Bedomning ur ekologisk dimension

Genomforande av Malbild Koll2035 ar viktigt for att mojliggora en dokad
kollektivtrafikandel och minska végtrafikarbetet i enlighet med trafikstrategin och milj6-
och klimatprogrammet. En kapacitetsforstérkning av sparvéigssystemet bidrar till att
minska de motoriserade resorna och utdver minskade utslépp av viaxthusgaser dven bidra
till forbattrad luftkvalitet och minskat trafikbuller.

Anlédggande av ny sparvig kan dock bidra till storningar i form av buller och vibrationer
fran sparviigen vilket behdver hanteras i fortsatta processer. Aven konsekvenser for
overflyttningar bil- och busstrafik till andra véiglankar kan ge lokal paverkan pa luftmiljon
och okat trafikbuller.

En av de stora utmaningarna som identifieras i forstudien &r att anldggandet av sparvig i
Alléstraket riskerar att ge negativ paverkan pé parkmiljoer och trad. Under arbetet med
forstudien har konstaterats att det behovs fordjupade utredningar for att kunna bedéma
konsekvenserna vilket park- och naturfoérvaltningen behover hantera.

Spérvégen kan ocksa paverka riksintresset for kulturmiljovéard. Pdverkan behdver utredas
ytterligare och tidigt samrdd behovs med Léansstyrelsen i det fortsatta arbetet. Provning av
riksintresset sker sedan i detaljplaneprocessen.

Beddmning ur social dimension

Spérvigssystemet ér ryggraden i stadens kollektivtrafiksystem och en forutséttning for att
minniskors vardag ska fungera och skapar mojligheter att ta sig till arbete, skola och
fritidsaktiviteter. Anldggande av ny sparvig i Alléstraket skulle ge en kapacitetsokning,
minskade restider och 6kad robusthet i sparvdgsnitet vilket gagnar
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kollektivtrafikresenédrerna i staden i stort. Kapacitetsforstarkning i sparvégssystemet ér
ocksé en viktig pusselbit for att staden ska kunna fortsétta utvecklas och att nya omraden,
exempelvis i enlighet med forslaget till fordjupad 6versiktsplan for Hogsbo-Frolunda, ska
kunna utvecklas och nya bostadsomraden tillskapas.

Nytillkommen sparvégsanlaggning kan bidra till att skapa faktiska och upplevda barridrer
1 stadsrummet. Samtidigt kommer biltrafikens barridrverkan minska i Alléstraket om
biltrafiken omleds och for gdng- och cykeltrafiken visar forslaget till forstudien t ex pé
fler 6vergangar over Parkgatan &n vad som finns i dag vilket gor att den faktiska barridren
for gangtrafikanter och cyklister kan bli mindre 4n i dagsliget.

Flytt av kollektivtrafikens hallplatser och knutpunkter kan ge forskjutningar i floden av
ménniskor och fordndrat underlag for service med mera. I vilken mén sparvag i
Alléstraket kan bidra positivt eller negativt till detta &r ett arbete som behover fordjupas i
fortsatt process och i den stadsbyggnadsanalys som ska tas fram av
stadsbyggnadskontoret.

Forhallande till styrande dokument

Mailbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnétet 1 Géteborg, Molndal och
Partille, som antogs i G6teborg Stads kommunfullméktige 2018-03-22, anger inriktning
for hur kollektivtrafiken ska utvecklas fram till & 2035 for att attrahera och ta hand om
betydligt fler resenérer. Det beskrivs i mélbilden att kollektivtrafiksystemet behover vixa
for att mojliggdra den planerade stadsutvecklingen och mota ambitionerna med ett
minskat bilresande. Som en del i den utbyggda kollektivtrafiken pekar mélbilden ut en
fortsatt satsningen pa sparvigsnétet med bland annat snabba tvirforbindelser och 6kad
kapacitet och framkomlighet i sparvidgsnétet. I mélbilden beskrivs att centrala Goteborg
kan och behdver avlastas fran kollektivtrafik och att speciellt Brunnsparken kan avlastas
genom att skapa en forbifart med angoéringspunkter pé randen till City vilket omfattar
omradet med bytespunkterna inom och i anslutning till vallgraven. Det framhalls ocksa
att City framfor allt bor ses som en malpunkt istéllet for en bytespunkt. Sparvég i
Alléstraket finns utpekat i Malbild Kol12035, sparvig i Ovre Husargatan ir inte utpekat i
maélbilden. I Goteborgs Stads budget for 2021 fick trafikndmnden i uppdrag fran
kommunfullméktige att prioritera arbetet med att forverkliga Mélbild Koll2035.

Forstudie for sparvag i Alléstraket dr en av de identifierade utredningarna som berdrda
parter ska utreda gemensamt i Handlingsplan 2020-2024, for att nd Malbild Kol12035
som antogs av kommunfullmiktige 2020-09-20. I samband med beslut om
handlingsplanen fick trafikndmnden i uppdrag att leda stadens arbete i det fortsatta
genomforandet av handlingsplanen i samverkan med berdrda forvaltningar, bolag samt
berdrda externa parter.

Goteborg Stad har som mal att framtida trafikokningar framst ska hanteras av
kollektivtrafiken och genom att fler gar och cyklar. Enligt trafikstrategin ska minst 35
procent av resorna i Goteborg ar 2035 ske till fots eller med cykel, och minst 55 procent
av de motoriserade resorna ska ske med kollektivtrafik. Ett av de utpekade mélen i
Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030 dr att utslapp av vixthusgaser fran
transporter ar 2030 ska vara minst 90 procent légre jaimfort med 2010 och antal
végtrafikarbetet, antal korda kilometer med alla typer av motoriserade vagfordon per
vardagsdygn, ska vara 25 procent lagre 2030 jamfort med 2020. Milj6- och
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klimatprogrammet har ocksa mal om att andelen yta i ssmmanhéngande stadsbebyggelse
som klarar normerna for kviavedioxidhalt (NO,) och partikelhalt (PMio) ska 6ka arligen.

Spéarvig 1 Alléstraket &r utpekat som “Framtida sparvag” i samradsforslaget till ny
oversiktsplan och fordjupad dversiktsplan for centrala staden. Spérvig i Ovre Husargatan
ar inte utpekat 1 samradsforslagen.

Bilaga

Forstudie for Sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan, remissversion november 2021
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Arendet

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden beslutar remittera forstudie for Sparvég i
Alléstriket och Ovre Husargatan till byggnadsnimnden, park- och naturnimnden,
fastighetsnimnden, Visttrafik, Véstra Gotalandsregionen och Trafikverket. Remisstiden
foreslés till cirka tre ménader efter trafikndmndens beslut, for att mdjliggdra hantering i
berdrda ndmnder inom Géteborgs Stad.

Trafikkontoret informerade trafikndmnden om det pagéende arbete med forstudien pé
ndmndmétet 2021-10-28.

Beskrivning av arendet
Arbetet med forstudien har genomforts utifran det uppdrag om att genomfora en forstudie
for Alléstraket som finns med i Handlingsplan 2020-2024, for att na Malbild Koll2035.

Forlaget till forstudie daterad november 2021 finns i sin helhet i bilaga till
tjénsteutlatandet.

Bakgrund

Goteborg och Goteborgsregionen véxer och fortitas vilket, tillsammans med ambitioner
om ett minskat bilresande, okar trycket och efterfragan pa samt behovet av kollektivtrafik
i Goteborgs stadskédrna. En utbyggd kollektivtrafik &r en forutséttning for att planerad
expansion och fortitning ska vara mojlig och dven mojligheten att skapa en tit och
héllbar stadsmiljo. Malbild Kol12035 anger inriktning for hur kollektivtrafiken ska
utvecklas fram till &r 2035 for att attrahera och ta hand om betydligt fler resendrer med
bland annat fortsatt satsning pa sparvégsnitet, tvarforbindelser och 6kad kapacitet och
framkomlighet. Utover detta behdver centrala Goteborg avlastas frén kollektivtrafik och
att speciellt Brunnsparken kan avlastas genom att skapa en forbifart med
angoringspunkter pa randen till City. Det framhalls ocksa i malbilden att City framfor allt
bor ses som en malpunkt istillet for en bytespunkt, vilket Brunnsparken till stor del ar i
dagens kollektivtrafiksystem.

Sparvig i Allestraket i Mdlbild Koll2035

Sparvig i Alléstraket dr i Mélbild Kol12035 utpekad med syfte att avlasta Brunnsparken.
Det redogors for att ldnken, utdver att avlasta Brunnsparken, ockséa 6kar robustheten i
sparvagsnitet samt gor det mojligt att ta bort kollektivtrafik pa delar av Norra
Hamngatan. I mélbilden beskrivs att sparvag i Alléstraket, baserat pa jamforande
analyser, dr den lank som bést kan avlasta Brunnsparken.

Spérvég i Alléstréket innebir enligt mélbilden nyanldggning av sparvig mellan
Viktoriagatan och Nordstans héllplats med preliminédra héllplatser vid Avenyn och
Polhemsplatsen. Antal resenérer berdknas till cirka 50 000 per dygn och 8 000 under
maxtimmen ar 2035. Restidsnyttan for sparvég i Alléstraket beskrivs i malbilden viga
upp en hog investeringskostnad dven vid sma restidsvinster, och sirskilt om dessa dven
kan tillfalla befintliga linjer. I malbilden anges dven att det kridvs genomforandestudier for
att klargora tekniska forutsattningar och for att ta fram en mer precis utformning vilket
innefattar exakt lage i forhéllande till Parkgatan och Nya Allén och hur prioriteringen
mellan olika trafikslag ska l6sas.

Sparvidg 1 Alléstraket finns ocksé utpekad som framtida spérvig i granskningsforslaget av
ny Sversiktsplan samt fordjupad dversiktsplan for centrala Géteborg (FOP Centrala
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Goteborg). I FOP:en beskrivs behovet av att avlasta Brunnsparken och Centralstationen
och sprida floden till fler platser. Det anges vidare att redovisad strickning for sparvigen
ska tolkas som ungeférlig och utformning bor studeras vidare i sitt sammanhang innan
reservatet tas i ansprak. Strackningen anges bli aktuell pé lang, medellang eller kort sikt
beroende pa vad staden viljer eller hur behovet ser ut.

Spar i Ovre Husargatan

Sparvig i Ovre Husargatan #r inte utredd i Malbild Koll2035. Sparvigslinken studeras
inom ramen for forstudien i huvudsak utifran foljande tre fragestéllningar:

* Vid utbyggnad av hogkvalitativ sparvég i Alléstraket minskar utrymmet for bil-
och busstrafiken i Alléstraket och ddrmed beddms prioriterade utrymmen for
busstrafiken inte langre vara mdjligt. Foljden blir att busstrafiken som idag
trafikerar i Ovre Husargatan och vidare i Alléstraket behdver flyttas till andra
strak. Det mojliggor for annan anvindning av befintliga busskorfilt i Ovre
Husargatan.

* [ granskningsforslaget till fordjupad oversiktsplan for Hogsbo-Frolunda redovisas
utvecklingen av Dag Hammarskjoldsstaden tillsammans med sparvdg som
kollektivtrafiklosning genom stadsutvecklingsomradet. I atgardsvalsstudien for
Dag Hammarskjolds Boulevard redovisas sparvigen som stadsbana, i enlighet
med Malbild Kol12035, med koppling till Frolundabanan vid Marklandsgatan. Ett
utbyggt sparvéigsnit at soder kommer att 6ka efterfragan pa kapacitet i systemet
norrut via Sahlgrenska/Chalmers, Linnégatan/Annedal respektive planerad
Lindholmsforbindelse.

* Enligt Kapacitetsbriststudie for Géteborg, som har genomforts pa uppdrag av
Styrgrupp Stadskoll, dr kapaciteten i befintligt sparvagsnét forbi
Sahlgrenska/Chalmers respektive Jarntorget begransad. Det initierar fragan vilka
mojligheter som finns att anpassa och komplettera sparvigssystemet for att mota
efterfragan pé kapacitet soderifran i systemet.

Organisation
Forstudien har bedrivits som ett gemensamt projekt mellan trafikkontoret och Visttrafik.
Projektet har letts av trafikkontoret med stod av bitrddande projektledare fran Vésttrafik.

Till projektet har en projektgrupp varit knuten med representanter fran trafikkontoret
stadsbyggnadskontoret, park- och naturforvaltningen samt Vésttrafik. Upphandlad
konsult har ocksa deltagit i projektgruppen. Projektgruppens syfte har varit att
fortlopande informera de olika parterna om projektet och diskutera forstudiens innehall,

For forstudien har en styrgrupp i form av Styrgrupp Stadskoll funnits att tillga. Styrgrupp
Stadskoll &r sammansatt for att styra ett flertal gemensamma projekt mellan Goteborgs
Stad och Visttrafik inom ramen for Handlingsplan Koll2035. Styrgruppens syfte har varit
att styra, vara radgivande och ta beslut i fragor inom projektet samt férankra projektet.
Frén staden deltar chefer fran trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret i styrgruppen.
Styrgrupp Stadskoll har 2021-11-16 stéllt sig bakom forstudierapporten for att gé vidare
pa samrad.

Till projektgruppens hjélp har ett flertal referenspersoner med olika specialistkompetenser
funnits. Under forstudiens gang har ocksa flertalet av referenspersonerna deltagit i olika
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fokusgrupper. Fokusgrupperna har varit OP/FOP, stadsbyggnad och miljo, trafikteknik,
sparvigsteknik samt genomforande och forankring.

Forutsattningar for forstudien

Utgangspunkten for arbetet med forstudien har varit att fordjupa det i Méalbild Koll2035
utpekade objektet sparvig i Alléstraket, att klargora de tekniska forutsdttningarna och att
ta fram en mer precis utformning av sparviagsanlaggningen, bland annat vad géller lage i
forhallande till Parkgatan och Nya Allén i Alléstraket samt hur prioriteringen mellan
olika trafikslag kan l6sas. Utdver detta har forstudien omfattat att pd samma sétt studera
och klargora de tekniska forutsittningarna for ett mojligt tilligg med sparvig i Ovre
Husargatan.

Syfte

Forstudiens syfte dr att verifiera och konkretisera forslag till utbyggnad av sparvag i
Alléstriket och Ovre Husargatan samt beskriva dess nyttor och paverkan utifrén olika
aspekter, sdsom paverkan pa sparvégstrafiken, ovriga trafikslag, stadsbyggnad och
stadsliv, riksintressen samt miljo- och parkintressen.

Mal

Malet med forstudien 4r att ta fram ett beslutsunderlag som, tillsammans med
kompletterande utredningar, kan utgora ett underlag for beslut om spéarvig i Alléstraket
och Ovre Husargatan ska drivas vidare som projekt eller ej. Utdver detta dr malet att
forstudien ska kunna utgdra ett underlag till genomférandestudie, projektering och
detaljplanldggning vid beslut om att ga vidare med projektet.

Omfattning

Forstudien omfattar beskrivningar, analyser och bedomningar for tva utredningsalternativ
(UA) for utbyggnad av sparvigsnitet, dels utifran systemutformning, dels utifran
principutformning. De tva utredningsalternativen beskrivs nedan och framgér av Figur 1:

* Sparvidg i Alléstraket (UA1) dér sparvigsnitet kompletteras med ny sparvag i
Alléstraket mellan Station Haga och snabbspéret vid Akareplatsen. Det innebér
mojlighet till trafikering med sparvagnar mellan Jarntorget och snabbsparet utan
att passera Brunnsparken och Centralstationen.

Spéarvig i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) dir sparvigsnitet, utover UAI,
kompletteras med ny spérvig i befintliga busskorfilt lings Ovre Husargatan
mellan Linnéplatsen och Haga station.
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Figur 1. Forstudiens tvd utredningsalternativ, sparvdig i Alléstraket (UA) till vinster respektive sparvdg i
Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) till hoger.

Principutformningen, som omfattar ett mer inzoomat perspektiv, studeras for olika
delomraden som redovisas i Figur 2.
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Figur 2. De olika delomrddena som studeras for principutformningen av spdrvdg i Alléstraket respektive
spdrvig i Ovre Husargatan.

Avgrdnsningar )

Forstudien har fokuserat pa hur en sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan kan byggas,
hur sparviagsutbyggnaden paverkar omgivningen samt vad som paverkar mojligheterna
till utbyggnaden av sparviagen. Sparviagsutbyggnadens paverkan pa omgivningen omfattar
dels paverkan pa ovriga trafikslag och dels de sekundéreffekterna denna péverkan har pa
stads- och parkmiljéerna samt stadslivet i anslutning till utredningsomradet.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande 9 (14)



Forstudiens utredningsomride och avgrinsning utgdrs primért av Alléstraket och Ovre
Husargatan samt parallella strék och anslutningar. Utredningsomradet varierar beroende
pa aspekt som studeras. Aspekter som beaktas i forstudien ar konsekvenser for
sparvégstrafiken, dvrig biltrafik, stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen, miljo- och
parkfragor.

Léngs och i anslutning till férstudiens utredningsomrade finns ett stort antal olika
intressen, planer och projekt vilket skapar beroende mellan sparvigsutbyggnaden och
angriansande intressen och projekt. Dessa innebér ansprak och paverkan som inte fullt ut
hanteras inom ramen for forstudien utan behover fordjupas i kompletterande utredningar,

Forstudien har avgrinsats sa att 16sningar for planskild kollektivtrafik och/eller planskild
biltrafik i Alléstraket inte omfattas av utredningen.

Forstudien omfattar inte ndgon kostnadsbeddmning. En successivkalkyl planeras att
genomforas vintern 2021/2022 med forslaget till forstudie som underlag. Denna har valts
att genomfOras separat och behovs bland annat som underlag till att géra en
samhillsekonomisk bedémning av projektet.

Sparvig i Alléstriket och Ovre Husargatan har starka kopplingar och beroenden till andra
planerade och pagaende projekt vilket beskrivs i kapitel 3.

Studerade alternativ och preliminara slutsatser

I forstudierapportens kapitel 6-8 redogdrs for de alternativ som studerats under arbetets
ging for Alléstraket, Akareplatsen och Ovre Husargatan. Det redogdrs for
principutformning samt konsekvenser av de olika alternativen.

For delomrade Alléstraket har tva huvudalternativ till lokalisering av sparvagen studerats,
dels sparvég i Parkgatan och dels sparvig i Nya Allén. Utover Parkgatan och Allén har ett
antal 6vriga alternativ studerats.

For delomradet Akareplatsen har principutformningen studerats pa en mer dversiktlig
niva med hiinsyn till oséikerhet i planeringsforutsittningarna pa Akareplatsen. Flera
tdnkbara alternativ har identifierats, och ytterligare alternativ respektive varianter kan
vara mdjliga. Utgangspunkten for principutformningen har varit att mojliggora for en
framtida bytespunkt, som del i ett stadsbanekryss, mellan de tvé stadsbanestraken
Frolunda/Hogsbo-Angered/Bergsjon respektive Hisingen-Molndal. De identifierade
alternativen som studerats &r dels ett alternativ for en triangelhallplats som bytespunkt i
stadsbanekrysset pa Akareplatsen, dels ett alternativ som har anpassats till en framtida
Bangardsforbindelse pa Akareplatsen och dels ett alternativ med uppdelade hallplatsligen
mellan Akareplatsen och Drottningtorget.

For delomradet Ovre Husargatan har en principutformning studerats dér sparvig byggs ut
i befintliga busskorfilt lings Ovre Husargatan och del av Springkullsgatan. P strickan
soder om Olivedalsgatan finns tvé alternativ for anslutning till och frén Linnéplatsen, dels
hela viigen via Ovre Husargatan, dels via Olivedalsgatan och Linnégatan.

I forstudiens kapitel 9 redogors sedan for preliminéra slutsatser. Forstudiens preliminéra
slutsatser har tagits fram av trafikkontoret och Visttrafik och kan komma att revideras
utifrdn det som framfors under remisshanteringen. Utifran utredda alternativ r den
preliminéra slutsatsen for delen Alléstraket att anldggande av spar i Parkgatan samt en
tringelhllplats vid Akareplatsen ir att fororda. Spar i Ovre Husargatan har inte utretts i
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samma detaljeringsgrad men en preliminér slutsats ar att spar i befintliga busskorfalt
foreslas och en anslutning till Linnéplatsen sker via Olivedalsgatan.

Behov av kompletterande utredningar

Under forstudiens gang har ett flertal fragestillningar lyfts fram dir det kunnat
konstateras att forstudien inte ar rétt plats for att besvara fragestéillningar. Dels som foljd
av fragestillningens karaktir, dels som f6ljd av att fragestillningen hinger samman och
omfattas av andra padgaende utredningar eller projekt. Inom ramen for forstudien har
darfor ett antal kompletterande utredningar identifierats som, sannolikt, ocksa behdver
genomforas for att fullt ut fa fram ett fullgott beslutsunderlag.

De kompletterande utredningar som identifierats i arbetet med forstudien listas i
forstudierapporten (avsnitt 1.5 och 10.3):

* Kollektivtrafiken i centrum

* Linjenétsutredning for sparvigsnitet

*  Succesiv kalkyl

+ Stadsutvecklingsprogrammet 3.0 for Centralomradet.

* Bangardsforbindelsens principutformning

» Sparvig i Stampgatan eller Ullevigatan.

+  Projekt Avenyn/Ostra Hamngatan.

* Trafikomradesplaner for Stora Hamnkanalen-Fattighusén och Alléstraket

* Fordjupad stadsbyggnadsanalys

+  Utredning av kulturmiljon och péverkan pé riksintresset for kulturmiljovard

»  Utredning av paverkan pa trad

* Sammanstéllning av de planméssiga forutsittningarna for sparvag i Alléstraket
och Ovre Husargatan

» Forstudie for koppling mellan snabbsparet och Stampgatan vid Svingeln som del
i etappvis utbyggnad av sparvégen i Alléstraket

» Samlad effektbedomning for beskrivning av nyttan av projekt i forhallande till
kostnaden.

Remisshantering och framtagande fardig forstudie

Med tanke pé att projektet befinner sig i en tidig forstudiefas foreslar trafikkontoret att
studien remitteras till en relativt begransad krets och till de fraimst berérda ndamnder och
bolag inom staden samt till ndrmast berérda externa aktorer. Om projektet gar vidare till
genomforandestudie och parallella detaljplaner s& sker bredare samrad enligt géngse
rutiner.

Forstudien foreslas utifran detta skickas till byggnadsndmnden, park- och naturndmnden,
fastighetsndmnden, Visttrafik, Véstra Gotalandsregionen, Goteborgs sparvagar AB och
Trafikverket. Remisstiden foreslas till cirka tre manader efter trafikndmndens beslut, for
att mojliggora hantering i berdrda nimnder inom Goteborgs stad.

Efter genomford remiss sammanstélls inkomna synpunkter och justeringar genomfors
innan forstudien fardigstélls som slutlig handling. Féardigstillandet av forstudien bedoms
ske under véren 2022.

Fortsatt process och utkast till tidplan
Baserat pé slutlig forstudie och 6vriga kompletterande utredningar behover
kommunfullméktige fatta ett inriktningsbeslut om projektet for sparvig i Alléstraket och

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande 11 (14)



Ovre Husargatan, som helhet eller i delar, ska drivas vidare eller ej. Som underlag till
inriktningsbeslutet kommer ocksé trafikndmnden att ta beslut om forstudien.

En eller flera genomforbarhetsstudier behovs for att sdkerstilla genomfoérandet och
konsekvenserna av det val for utbyggnad av sparviagssystemet som sker med
utgangspunkt i forstudien. I dagsldget bedoms tre genomforbarhetsstudier behdvas, en for
sparvig i Alléstraket, en for sparvig pa Akareplatsen och en for sparvig i Ovre
Husargatan. Parallellt med genomforandestudier behdver detaljplaner tas fram.

Utifréan att trafikndmnden foreslés fattar beslut om att g& ut pé remiss med forstudien pa
nimndmotet 2021-12-16 sé har foljande utkast till mojlig fortsatt process och tidplan
tagits fram.

16/12 2021 Trafikndmnden fattar beslut om att ga ut pa remiss med forstudien

dec 2021-mars 2022 Remisstid (inkl nimndbehandling inom Gd&teborg)

2021-2022 Kompletterande utredningar
april 2022 Bearbetning av synpunkter och framtagande av slutlig forstudie
Q3/Q4 2022 Inriktningsbeslut kommunfullméktige (via trafikndmnden och

kommunstyrelsen, trafikndmnden fattar beslut om fardigstélld
forstudie). Inriktningsbeslut Vastra Gotalandsregionen

2022-2025 Genomforandestudier och detaljplaner.

Process finansieringsldsningar

2025 Genomforandebeslut i kommunfullméktige samt Véstra
Gotalandsregionen

2026-2027 Projektering och upphandling

2027-2029 Byggnation av forsta etapp

Forvaltningens bedomning

Sparvig i Alléstraket &r ett av de prioriterade investeringsobjekten i Méalbild Kol12035,
forstudien &r utpekad i handlingsplanen for perioden 2020-2024 och det finns medel
avsatta inom Vistsvenska paketet for genomforandestudie. Forstudien &r ett av flera
viktiga beslutsunderlag som kan ligga till grund for beslut om sparvég i Alléstrdket och
Ovre Husargatan ska drivas vidare som projekt eller ej. Vid beslut om att g& vidare med
projektet kommer forstudien att kunna utgdra underlag till genomférandestudie,
projektering och detaljplaneldggning. Trafikkontorets bedomning ar att det &r av stor vikt
att forstudien fardigstills och att arbetet prioriteras.

Trafikkontoret beddmer att arbetet med forstudien har tagit projektet tillrackligt 1angt for
att det ar lampligt att hora berérda ndmnder/bolag och 6vriga nérmst berdrda aktorer pa
ett formaliserat sitt. Inhdmtande av sakkunskap fran berdrda ar ett viktigt steg i att
kvalitetssdkra forstudien for att den ska kunna ligga till grund for ett kommande
inriktningsbeslut i kommunfullméktige. Infor ett inriktningsbeslut i kommunfullmiktige
behdvs ocksa fler kompletterande utredningar komma pa plats. Trafikkontorets
forhoppning ar att de 1 sé stor utrdckning som mdjligt kan genomforas parallellt med
remisstiden for att halla tempot uppe i processen.
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Trafikkontoret vill understryka att projektet befinner sig en tidig fas och méanga
fragetecken kvarstar och kommer att fortsatt kvarsta efter remiss, fardigstilld forstudie
och kompletterande utredningar. Férdjupning och prévning av alternativ och
konsekvenser, avvagningar mellan intressen med mera kommer att behdva hanteras i
gingse processer med genomforandestudie och detaljplaner d& ocksé bredare samrad
hanteras.

For att landa i 16sningar vid centralenomradet ar sparvig i Alléstraket beroende av att
avvakta inriktningsbeslut for Bangérdsforbindelsen. Trafikkontorets beddmning i nuldget
dr darfor att det kan finnas skl att dela upp projektet i tvd genomforandestudier dir delen
som giller kopplingen till snabbsparet och héllplatser vid Akareplatsen/centralenomrédet
behover avvakta beslut kopplat till Bangardsforbindelsen. Detta bor tydliggoras infor
kommande inriktningsbeslut.

Nir det giller sparvig i Ovre Husargatan ger forstudien ett bra kunskapsunderlag for
fortsatt arbete. Trafikkontorets beddmning i nuléget ar att sparvagsléanken utifran
forstudien bor kunna dvervéigas att redovisas som utredningsomrade i kommande
oversiktsplan/fordjupad dversiktsplan och kunna provas i framtida aktualisering av
Malbild Kol12035. Ovre Husargatan bor ocksé analyseras i den nyligen uppstartade
linjenétsutredningen for sparvég. Linjendtsutredningen é&r ett viktigt underlag for att
kunna gora nyttoanalyser av planerade sparvéigsinvesteringar.

Da staden och Vistra Gotalandsregionen har ett gemensamt ansvar for utveckling av
sparvigssystemet ar det viktigt att frigan bereds och forankras inom regionens
organisation. Hur den parallella processen till inriktningsbeslut i kommunfullméktige ser
ut inom Vistra Gotalandsregionen &r en fraga som staden initierat diskussioner kring pa
tjénstepersonsniva inom Stadstrafikforum GMP. Under remisstiden bor dessa
diskussioner kunna landa samt underlag till avtalsforslag géllande genomforandestudie
och detaljplaner arbetas fram.

Den totala investeringsvolymen i Malbild Koll2035 4r omfattande och i nuldget inte
finansierat. Det kommer att krévas fortsatta dialoger och ekonomiska dverenskommelser
mellan parterna samt ett aktivt arbete med att hitta finansieringskéllor utanfor de
kommunala eller regionala investeringsbudgeterna. Med tanke pé investeringsvolymens
storlek s& kommer det behovas betydande tillskott av extern finansiering for att kunna
genomfora malbildens intentioner. Om sparvag i Alléstraket ska drivas vidare till
investeringsskede ér det trafikkontorets bedomning att s& hog grad som mgjligt av extern
finansiering (statlig eller fran EU) bor efterstravas. Fardigstilld forstudie kompletterat
med successivkalkyl dr ett steg pa vagen for att komma vidare i dessa processer.
Processen kring att hitta mojliga finansieringslosningar behover startas upp i dialog
mellan berérda parter for att finnas pa plats infor ett kommande genomférandebeslut.

Det finns utmaningar i att f& stadsutveckling och kollektivtrafikens utveckling att ga i
takt. Att fainga malkonflikter och hantera knickfragor i tidigt skede dr en nyckelfrdga och
det kriver en néra dialog och samverkan i och mellan projekten, nimnderna inom staden
samt parterna inom Mélbild Koll2035. Det behdvs dérfor inte bara en prioritering inom
trafikndmndens verksamhet utan flera av stadens nimnder/forvaltningar behover aktivt
prioritera och avsitta resurser i det fortsatta arbetet for att mojliggora en hog framdrift for
ett forverkligande av investeringsobjekten i mélbilden. Det utkast till tidplan som
presenteras i tjdnsteutlatandet bygger pa att 4ven andra forvaltningar, inte minst

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande
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stadsbyggnadskontoret och park- och naturforvaltningen, har mojligt att prioritera de
utredningar som behdvs tas fram for sparvig i Alléstraket.

Jenny Adler Kristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande 14 (14)



FOrstudie for
Sparvag i Alléstraket
och Ovre Husargatan

Remisshandling, november 2021

@ gtgti?borgs @vasttraflk Ygé%s;ﬁl_AANDSREGIONEN



V¥, . s .
Goteborgs |
§5#) Coteborg X vasttrafik

Dnr: 2431/20 Dnr:

Trafikkontoret, Goteborgs stad 031-365 00 00 Vasttrafik
Organisationsnummer: 212000-1355 Organisationsnummer:
www.goteborg.se/trafikkontoret www.vasttrafik.se
trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se vasttrafik@vasttrafik.se
Ansvarig tjansteman: Magnus Stahl Ansvarig tjansteman:

Framsidesbild: Visualisering av tankbar utformning av sparvég i Parkgatan,
Stadsbyggnadskontoret, Géteborgs stad

Konsultbolag som anlitats av Trafikkontoret: COWI AB
Status pa dokumentet: Version 1.0, daterad 2021-11-22

1-385-20
0771-41 43 00
556558-5873

Torvald Asplund


http://www.goteborg.se/trafikkontoret
http://www.vasttrafik.se/
mailto:trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se
mailto:vasttrafik@vasttrafik.se

Innehallsforteckning

SAMMANTALENING . ...eeeveiiee s 5
1 INABINING ¢ 15
L1 PrOJeKIel. ..o 15
1.2 Forstudiens syfte, mal, omfattning och avgransning.................. 15
1.3 OrganiSation .......c.cocviiuieieeiiieiie et 17
1.4 Genomforande och fOrankring ..........cccoevvieniiiiiinnieniienieiens 18
1.5  Behov av kompletterande utredningar............cccooverieiiiiinnnnns 19
2 Bakgrund till projektet..........ccoovviiiiiiiici 22
2.1  Fortsatt satsning pa SPArVAGSNALEL ..........c.cccevevvivevveeirerereiieenane, 22
2.2 Aktuella objekt i fOrstudien.........cccccovveiiieeviie e 22
2.3 Malbild KOI2035........cccocveiiiieiiiicieeeee e, 23
2.4 Ny oversiktsplan for Goteborg och tva fordjupningar............... 29
2.5 OVIiga UtTEdNINGAr. .......cvcveeeeeeeeeercereee e, 32
3 ANGransande ProjJeKt.........cciiiveiiiei e 34
3.1  Genomfdrbarhetsstudie for Masthuggskajen ..........cccceevevveenineens 34
3.2 Nya Allén, delen Jarntorget-Station Haga .............ccceeevevveeinnnen, 35
3.3 Vastlankens Station Haga ........ccocveivveiiiiee i 36
3.4 Utveckling av AVENYN ....c.vviiiiic et 37
3.5 Stadsutveckling vid Heden..........ccccocoveiiiiieiiiiiiec e 38
3.6  Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet ........................ 39
3.7  BangardsforbindelSen ...........cccoeeveeeeieeeeececeeeee e 40
3.8 Kanalmursprogrammet ..........cccoooveiiieeiiiee e 41

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

3.9  Cykelstraket Hisingen-Norra Garda.............c.coevrveveivrvrrenrnenennn, 41
3.10 Genomforbarhetsstudie for Lindholmsforbindelsen, delen
Vegasvackan-LinnéplatsSen...........cccoevireniiienieiccec e 42
3.11 Atgérdsvalsstudie Dag Hammarskjélds Boulevard................... 42
Befintliga forhallanden och utvecklingstrender...............ccccocevevvivevenen. 43
4.1 SpArvagnStrafiken .........ccccovveiiiiieiiccec e 43
4.2 OVIGIafiK ..oooovvvceccccec e 46
4.3  Stadsbyggnad och stadsliv...........ccccoeviiiiiiiiniiii e, 49
4.4 RIKSINIIESSEN....eiiiiieiiiieciie e cee et s e aae e 51
45  MiljO- och parkintreSSen.........cccverveiieiiiieiie e 51
SYSteMUIFOrMNING ......coiiieccec e 54
5.1 UtQANGSPUNKLET ......cveveieeeeecieeceieeee ettt 54
5.2 Studerade alterNatiV...........cccovviiiiiiiiiiiiceesee e 55
5.3  Konsekvenser av studerade alternativ............cccoccevvveiveinennnnnns 59
Principutformning AHESIIAKEL ...........c.ceeveevveviieieeeeeee e 68
6.1 ULQANGSPUNKLET ......cvevieieeeieeeeteeieeeteeeete ettt 68
6.2  Studerade alterNatiV............ccoerviriiiiiieiie e 69
6.3  Konsekvenser av studerade alternativ............cccocevvveiieneinnnnns 82
6.4  OVIiga AlterNALiV .......c.cvevvveeeeiieeeeceeeee e 92
Principutformning AKareplatSen ..............ocovvvvevieevieseeeeeees s 93
7.1 ULQANGSPUNKLET .....ooveieieeeeeeeeeeeeeeee et 93
7.2  Studerade alternativ, motiv och konsekvenser............c.cccccc....... 94
Principutformning Ovre HUSargatan .................cccoeveveeeveveeevsseenenenns 101
8.1  ULtQANGSPUNKLET ......cvivieviieeietiieeeteiee ettt 101

Remisshandling, november 2021 ¢ 3 (130)



Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

8.2 Studerat alternatiV...........ccoveviieeviiiniie e 101
8.3 Konsekvenser av studerat alternativ............cccoceevvveiienieennnnnn 106
9 Preliminara SIULSALSEr........ccvviee e 110
9.1  SystemutformMNINg .......ccoevveiiiiiieiie e 110
9.2 SPArvag i ANESITAKEL ........covrveviiiiereicicee e, 110
9.3 Sparvag i Ovre HUSArgatan ...........ccocoveveveveveeeeeniieieveeeeeenns 114
LOFOMSAtt ArDELE ... vee i eiee ettt 115
10.1  Kostnadsbeddmning ..........ccccerveiiieiieiieeiie e 115
10.2  FOrankringSPrOCESSEN ........civviiiviiiiieiiiesiie e siee et 115
10.3  Kompletterande Utredningar...........ccocevveeieenienneenieenee e 115
10.4 Beslut om fortsatt arbete..........ccovvvviiiiiiiieiiee 116
10.5 INESIASKEAE .....oovieiiiiiiieiee s 116
10.6  Viktiga fragestallningar i nasta skede............ccoeeveevvevireenennan. 117
Bilagor 119
A: Utformningsforslag for sparvag i Parkgatan..............cccceeveveeveeirenanen, 120
B: Utformningsforslag for sparvag i Ovre Husargatan ...........c....ccccev.ee.. 126

4 (130) e Remisshandling, november 2021



Sammanfattning

Projektet Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
genomfors gemensamt av Trafikkontoret och Vasttrafik pa uppdrag av
Styrgrupp Stadskoll inom ramen for Handlingsplan 2020-2024, for att na
Malbild Koll2035. Handlingsplanen &r antagen i Géteborgs Stads och
Vastra Gotalandsregionens fullméktige samt av Stadstrafikforum.
Utgangspunkten for projektet ar att fordjupa det i Malbild Koll2035
utpekade objektet sparvag i Alléstraket och klargora de tekniska
forutsattningarna for en sparvagsutbyggnad. Dartill att pd samma satt
studera och klargora de tekniska forutsattningarna for ett mojligt tillagg
med sparvag i Ovre Husargatan.

Forstudien syftar till att konkretisera forslag till utbyggnad av sparvég i
Alléstraket och Ovre Husargatan samt beskriva dess nyttor och paverkan
utifran olika aspekter, sasom paverkan pa sparvagnstrafiken, 6vriga
trafikslag, stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen samt miljo- och
parkintressen. Malet med forstudien &r ta fram ett beslutsunderlag som,
tillsammans med kompletterande utredningar, kan utgéra ett underlag for
beslut om spérvag i Alléstréket och Ovre Husargatan ska drivas vidare som
projekt eller gj.

| forstudien studeras tva utredningsalternativ, dels sparvag i Alléstraket
(UAL1) och dels spérvag i Alléstraket och i Ovre Husargatan (UA2), se
Figur 1. De tva utredningsalternativen beskrivs, analyseras och bedéms
utifran systemutformning och principutformning, dar principutformningen
omfattar ett mer inzoomat perspektiv for olika delomraden langs strackan
De tre delomradena ar Alléstraket, Akareplatsen respektive Ovre
Husargatan. Uppdelningen i de olika delomradena har valts utifran att
planeringsforutsattningarna skiljer sig at mellan delomradena.

Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

Figur 1. Forstudiens tva utredningsalternativ, sparvag i Alléstraket (UA1) till vanster
respektive sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) till hoger.

Utgangspunkten for forstudiens beskrivningar, analyser och bedomningar &r
att en sparvagsutbyggnad kommer att ske och darmed fokuseras forstudien
pé hur en spérvag i Alléstraket och Ovre Husargatan kan byggas, hur
sparvagsutbyggnaden paverkar omgivningen samt vad som paverkar
mojligheterna till utbyggnaden av sparvagen.

Forstudien har succesivt arbetats fram, anpassats, forandrats och utvecklats
utifran den information, inspel, angransande utredningar, avvagningar
mellan intressen, paverkan, effekter och konsekvenser med mera som har
identifierats och lyfts fram under processen. Denna rapport utgor en
sammanstéllning av det kunskapslage tillsammans med effekter och
konsekvenser av detsamma som rader hosten 2021.

Under forstudiens gang har ett flertal fragestéllningar lyfts fram déar
forstudien har konstaterats inte vara ratt plats for att besvara
fragestallningarna. Dels som foljd av fragestallningens karaktar och dels
som foljd av att fragestallningen hanger samman och omfattas av andra
pagaende utredningar eller projekt. Inom ramen for forstudien har saledes
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ett antal kompletterande utredningar identifierats som, sannolikt, ocksa
behdver genomforas for att fullt ut fa fram ett fullgott beslutsunderlag for
om spérvag i Alléstraket och Ovre Husargatan ska utredas vidare eller e;j.

Bakgrund

Goteborg och Goteborgsregionen vaxer och fortéatas vilket, tillsammans
med ambitioner om ett minskat bilresande, okar trycket och efterfragan pa
samt behovet av kollektivtrafik i Goteborgs stadskarna. En utbyggd
kollektivtrafik &r en forutsattning for att planerad expansion och fortatning
ska vara mojlig och dven mojligheten att skapa en tat och hallbar
stadsmiljo.

Malbild Koll2035 anger inriktningen for hur kollektivtrafiken ska utvecklas
fram till ar 2035 for att attrahera och ta hand om betydligt fler resenéarer.
Som en del i den utbyggda kollektivtrafiken pekar malbilden ut en fortsatt
satsningen pa sparvagsnatet. Dartill beskrivs att centrala Géteborg kan och
behdver avlastas fran kollektivtrafik och att speciellt Brunnsparken kan
avlastas genom att skapa en forbifart med angoringspunkter pa randen till
City. For att mota efterfragan pa okad kvalitet finns dven behov av att 6ka
kapaciteten och robustheten i sparvagsnatet och sarskilt inom och forbi
City. Ut6ver nya lankar beh6vs ocksa en anpassning till langre sparvagnar
for att mojliggora fler resenérer per fordon.

Sparvdg i Alléstraket ar i malbilden en utpekad atgard med syfte att avlasta
Brunnsparken, dka robustheten i sparvagsnatet samt mojliggora for att ta
bort kollektivtrafik pa Norra Hamngatan. | malbildsarbetet har det
konstaterats, baserat pa jamforande analyser, att sparvag i Alléstraket ar den
lank som bést kan avlasta Brunnsparken. Sparvag i Alléstraket finns ocksa
utpekad som framtida sparvag i granskningsforslaget till ny fordjupad
oversiktsplan for centrala Géteborg (FOP Centrala Géteborg). | FOPen
beskrivs behovet av att avlasta Brunnsparken och Centralstationen och
sprida floden till fler platser. Det anges att redovisad strackning for
sparvagen ska tolkas som ungefarlig och utformning bor studeras vidare i
sitt sammanhang innan reservatet tas i ansprak.
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Sparvag i Ovre Husargatan ar inte utredd i malbilden. Spéarvagslanken
studeras inom ramen for forstudien i huvudsak utifran foljande tre
fragestéllningar. Sparvég i Alléstraket minskar utrymmet for dvriga
trafikslag i Alléstraket och darav bedoms prioriterade utrymmen for
busstrafiken via Ovre Husargatan och Alléstraket inte langre vara méjligt,
vilket i sin tur mojliggdr for annan anvandning av befintliga busskorfalt i
Ovre Husargatan. Sparvéagsnatet planeras att byggas ut soderifran med
stadshana langs Dag Hammarskjolds Boulevard, vilket kommer att dka
efterfragan pa kapacitet i systemet norrut via Sahlgrenska/Chalmers,
Linnégatan/Annedal respektive planerad Lindholmsforbindelse. Dartill har
det genom en kapacitetsbriststudie konstaterats att kapaciteten i befintligt
sparvagsnat forbi Sahlgrenska/Chalmers respektive Jarntorget ar begransad,
vilket har initierat fragan kring vilka mojligheter som finns att anpassa och
komplettera sparvéagssystemet for att mota efterfragan pa kapacitet i
systemet.

Systemutformning

Utgangspunkten for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan &r att
tillskapa en s& hogklassig sparvagslésning som mojligt inom ramen for
trafikkonceptet "Sparvagn" enligt Malbild Koll2035. Beaktat guidelines for
trafikkoncept "Stadsbana" och "Sparvagn" enligt Malbild Koll2035, har
foljande ambitioner for sparvagen i Alléstraket och Ovre Husargatan
formulerats:

e Mojliggora sparvagnstrafik pa egen banvall, grasbanvall eller
liknande, utan buss- och/eller biltrafik.

e Mojliggora for trafikering med 45 meter langa sparvagnar.

e Mojliggora ett "lagom™ avstand mellan hallplatserna.

o Modjliggora for hogre genomsnittlig hastighet, och darmed kortare
restid, &n motsvarande inom vallgraven.

e Undvika skarpa svangar for sparvagen.

e Skapa enkla trafikmiljéer med bra sikt for alla trafikanter.



Sparvag i Alléstraket (UA1)

Sparvag i Alléstraket (UA1) innebér en ny sparvagslank mellan Station
Haga och snabbsparet 6ster om Akareplatsen (bla farg i Figur 2). Léngs
straket foreslas en hallplats i anslutning till korsningen Alléstraket-Avenyn
och en hallplats p& Akareplatsen.

Som del i sparvag i Alléstraket foreslas en ny sparvagslank aven mellan
Akareplatsen och Nils Ericsonsgatan och héllplats Nordstan. Spérvagen i
Alléstraket foreslas dven anslutas osterut till befintlig sparvag i Stampgatan
eller ny sparvag i Ullevigatan.

yergsstaden

Johanneberg

—O- Befintlig sparviig med hallplatser
-+t Planerad sparvag med hallplatser

‘. == spirvagiAlléstriket med hiliplatser
“+i%% Slopad spdrvag och hallplatser

Guldhéd s <
‘ Ost-vastliga strak

Figur 2. Mojliga strak i ost-vastlig riktning genom centrala Géteborg med hansyn till
sparvag i Alléstréket (bla farg).

ysladugard »
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Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2)

Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) innebér, utéver sparvag i
Alléstraket (UAL), en ny sparvagslank mellan Station Haga och soderut till
och fran Linnéplatsen. Léangs straket foreslas en hallplats i anslutning till
korsningen Ovre Husargatan-Brunnsgatan.

I norr foreslas sparvagen i Ovre Husargatan anslutas till hallplatsen vid
Station Haga och vidare osterut till och fran sparvag i Alléstraket. | soder
foreslas sparvagen anslutas till och fran Linnéplatsen, dér utredningar kring
Lindholmsférbindelsen anslutning ocksa pagar.

—©- Befintlig spirvag med hallplatser
“{3 Planerad sparvag med hallplatser
_e_ Sparvag i Alléstraket och Ovre
Husargatan med héllplatser
«+{*:=+ Slopad sparvag och hallplatser

s s
ysladugard ) . ‘ Ost-vastliga strak

Figur 3. Mojliga strék i ost-vastlig riktning genom centrala Goteborg med hansyn till
sparvag i Alléstraket och i Ovre Husargatan (bla farg).
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Konsekvenser for sparvagnstrafiken

Sparvag i Alléstraket mojliggor for ett nytt parallellt strak med hog standard
i sparvéagssystemet i 6st-vastlig riktning mellan Jarntorget och snabbsparet.
Det nya parallella straket skapar mojlighet till 6kad kapacitet och ckad
robusthet i sparvagssystemet. Straket innebar ocksa kortare restid genom
City, fran en knapp minut upp till 5-6 minuter jamfort med befintliga strak.
Sparvag i Alléstraket mojliggor, genom att fordela sparvagnstrafiken pa fler
strak genom staden, att Brunnsparken och Centralstationen kan avlastas
fran sparvagnstrafik.

Som en foljd av sparvag i Alléstraket behover sparvagen i Viktoriagatan
och Magasinsgatan, mellan Vasagatan och Véstra Hamngatan, slopas. En
annan konsekvens av sparvag i Alléstraket ar ett eventuellt behov av
justering av hallplatser langs Avenyn-Ostra Hamngatan for att avstandet
mellan hallplatserna fortsatt ska vara lagom.

Genom att komplettera sparvagen i Alléstraket med sparvag i Ovre
Husargatan mojliggors for ett nytt parallellt strak med hog standard i ost-
sydvastlig riktning pa hela strackan mellan Linnéplatsen och snabbsparet.
Spéarvig i Ovre Husargatan innebér en uppgradering av befintliga
busskaorfalt till sparvéag. Det nya parallella straket skapar méjlighet till
avlastning av Jarntorget och ytterligare 6kad robusthet i sparvagssystemet.
Spéarvag i Ovre Husargatan bidrar dartill att ytterligare korta restiden genom
City, fran knappt tre minuter upp till 8-10 minuter jamfort med befintliga
strak.

Sparvagen i Ovre Husargatan majliggor for att straket forbi Sahlgrenska
och Chalmers kan avlastas fran sparvagnstrafik till och fran City till forman
for sparvagnstrafik mellan Lindholmsfarbindelsen och Korsvagen. Som en
foljd av sparvag i Ovre Husargatan majliggors for att sparvagen genom
Annedal kan tas bort pa strackan mellan Ovre Husargatan och Vasaplatsen.

Beaktat planeringen for Lindholmférbindelsen och framtida sparvag i
Dag Hammarskjolds Boulevard kommer Linnéplatsen att bli en ny viktig
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bytespunkt i sparvagssystemet. Spérvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
mojliggor for 6kad kapacitet och kvalitet forbi bytespunkten och bidrar till
att knyta samman storre bytespunkter i staden, sdsom Akareplatsen, Station
Haga och Linnéplatsen. Sammantaget erhalls ett hogklassigt och robust
sparvéagsnat genom centrala Goteborg, med anslutning till City.

0 Stdrre strak och bytespunkter
Q©  Bytespunkt med koppling till Vistlanken
—e- Befintlig sparvig med héllplatser
R =% sparvag och hillplatser som slopas
s Sparvagi Alléstraket / Ovre Husargatan

Figur 4. Mojligt framtida sparvagsnat med sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan.
Storre hogklassiga strak tillsammans med bytespunkter markerade. Vastlankens strackning
ar markerad med svart streckad linje.



Konsekvenser for ovrig trafik

Sparvag i Alléstraket innebar, som f6ljd av att biltrafiken behdver samlas i
farre korfalt och for att undvika intrang i parkmiljoerna, att busstrafiken inte
kan garanteras prioriterad framkomlighet i Alléstraket pa strackan mellan
Station Haga och Akareplatsen. Busstrafiken i befintliga busskorfalt langs
Ovre Husargatan blir darmed ocksé hanvisad till parallella gator. Med
sparvag i Ovre Husargatan tas busskorfilten i Ovre Husargatan i ansprak
for sparvagnstrafik. Det medfor att framfor allt citybussarna till och fran
Toltorpsdalen behdver flyttas dver till Linnégatan och dar samsas med
sparvagnstrafiken. Omradestrafik kan vara mojlig som ersattning genom
Annedal om sparvagen i straket tas bort.

For gang- och cykeltrafiken langs och tvars Alléstraket och Ovre
Husargatan innebér sparvéagsutbyggnaden liten paverkan pa systemniva
utifran befintliga strukturer. Dock innebar en prioritering av sparvagen en
paverkan pa mojligheterna till utveckling av gang- och cykeltrafiken i
straken, och sarskilt i Alléstraket dar tillgangligt utrymme ar begransat och
intrangen i parkmiljon ska undvikas.

For biltrafiken innebar sparvég i Alléstraket, och utgangspunkten att
undvika intrang i parkmiljéerna, att biltrafiken behover samlas i farre
korfalt. For att inrymma biltrafiken i antingen Nya Allén eller Parkgatan
maojliggors for ett korfalt i vardera riktningen. I korsningspunkterna behéver
en av anslutningarna stangas for att utformningen med behov av svangfélt
med mera inte ska medfora intrang i parkmiljon. Med ett korfalt i vardera
riktningen och trevagskorsningar bedéms en kapacitet pa cirka 15-

20 000 fordon/dygn erhallas. Det innebar att 75-80 % av dagens
trafikfloden kan hanteras i straket.

Den lagre kapaciteten for biltrafiken i Alléstraket och begransningar i
anslutningarna medfor att trafik flyttas fran Alléstraket till andra parallella
strak, och primart till straket Skanegatan-Engelbrektsgatan men aven i viss
utstrickning till Gotaleden. For biltrafiken innebar sparvig i Ovre
Husargatan endast liten paverkan pa kapaciteten i straket.

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

Prioritering av ansprak for trafikslag och utformningen av gatorna som
paverkas av sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan beh6ver studeras
vidare, med hansyn till olika trafikslags ansprak och stadsmiljo med mera.

Konsekvenser for stadsbyggnad och stadsliv

Omradet kring Alléstraket ar under forandring, bland annat som foljd av
Vastlankens Station Haga och den storskaliga exploateringen som véxer
fram omkring Jarntorget, vilket skapar ett 6kat tryck pa befintliga stads- och
parkrum. Dartill finns ett 6kat behov av kvalitativa grénomraden i centrala
Goteborg. Sparvag i Alléstraket, tillsammans med foljdeffekter déarav,
behover darfor undvika paverkan pa omgivande stads- och parkmiljcer.

Sparvag i Alléstraket skapar mojlighet till tva nya entréer till City och
omradet kring Avenyn/Heden genom bytespunkterna vid Charles Felix
Lindbergs plats och Akareplatsen. Bytespunkterna och entréerna lokaliseras
i Alléstraket, likt Station Haga, mellan City, omradet innanfor vallgraven,
och de omkringliggande stadsdelarna Vasastaden och Stampen.
Lokalisering medfor aven att nya tyngdpunkter och malpunkter tillfors
staden, vilket paverkar var och hur manniskor ror sig i densamma. Som
foljd av de nya tyngdpunkterna kan &ven en forskjutning av
stadsutvecklingen pa sikt komma att ske mot Alléstraket.

Lokalisering av de nya hallplatser kan dven paverka, och eventuellt ersétta,
befintliga hallplatser, sasom Valand, Kungsportsplatsen och
Centralstationen vid Drottningtorget, och darigenom paverka stadsmiljén
och stadslivet i omradet kring dessa hallplatser.

Sparvag i Ovre Husargatan innebar sma forandringar i utformningen av
Ovre Husargatan jamfort med befintlig utformning med busskérfalten.
Hallplatsen vid Brunnsgatan innebar att en ny malpunkt tillfors omradet.

Paverkan pa och konsekvenserna for stadsmiljon och stadslivet av sparvag i
Alléstraket och Ovre Husargatan behover studeras vidare.
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Konsekvenser for riksintressen

Med hénsyn till de karaktarsdrag och strukturer som ska vérnas enligt de
fordjupade och utvecklade vardebeskrivningarna for riksintresse for
kulturmiljévarden behover ny sparvég, tillsammans med foljdeffekter
darav, genom att sa langt det &r mojligt, undvika intrang och paverkan pa
Kungsparken, Tradgardsforeningen, parkmiljoerna och de aldre traden for
att kunna inordnas i framfor allt Alléstraket men aven langs Ovre
Husargatan. | de fall det inte & m6jligt att undvika intrang behéver
paverkan och konsekvenserna av intranget vagas samman i en
helhetsbedémning av de samlade stadsbyggnadsansprakens paverkan pa
riksintresset.

Paverkan pa och bedomning av konsekvenserna for riksintresset behover
studeras vidare.

Konsekvenser for miljé- och parkintressen

P& samma satt som for riksintresset for kulturmiljovard behdver ny sparvag,
tillsammans med féljdeffekter darav, genom att sa langt det ar mojligt,
undvika intrang och paverkan pa Kungsparken, Tradgardsforeningen,
parkmiljoerna och de &ldre traden, de gréna och blagréna straken, men aven
Vasaplatsen och Haga Kyrkoplan, Baltesspannarparken och Charles Felix
Lindbergs plats, for att kunna inordnas i framfor allt Alléstraket men aven
langs Ovre Husargatan.

Paverkan pa och bedémning av konsekvenserna fér miljo- och
parkintressena behdver studeras vidare.
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Principutformning

Sparvagsutbyggnaden i Alléstraket och langs Ovre Husargatan har ocksa
studerats mer inzoomat och med en hogre detaljeringsniva for tre olika
delomraden, Alléstraket, Akareplatsen och Ovre Husargatan. Detta beskrivs
oversiktligt nedan och for ytterligare detaljer hanvisas till kapitel 6-8.

Alléstraket
For delomradet Alléstraket har tva alternativ till lokalisering av sparvagen
studerats, dels sparvag i Parkgatan och dels sparvag i Nya Allén Gster om
Station Haga.

Sparvag i Parkgatan innebér att sparvagen byggs ut med grasbanvall eller
liknande inom befintlig hardgjord yta i Parkgatan for att sa langt det &r
mojligt undvika intrang i parkmiljéerna. Mellan sparomradet och fasaderna
soder om Parkgatan foreslas en gangbana, skiljeremsa och vissa
mobleringsytor. Gangbanan tillgodoser aven for raddningstjanstens
framkomlighet till fastigheterna séder om Parkgatan.

Vid korsningen Parkgatan-Avenyn foreslas en hallplats i Parkgatan vid
Charles Felix Lindbergs plats, mellan Avenyn och Sédra vagen. |
anslutning till hallplatsen i Parkgatan foreslas aven att en ny hallplats langs
Avenyn anléggs. Olika lokaliseringar langs Avenyn ar mdéjliga, dar en
lokalisering soder om Parkgatan skulle innebara korta avstand mellan
hallplatslagena i bytespunkten.

Lokaliseringen av sparvagen i Parkgatan medfor, for att undvika intrang i
Kungsparken, att Nya Allén behdver dubbelriktas for biltrafiken.
Korsningspunkterna i Nya Allén foreslas bli trevagskorsningar med
anslutningar antingen norrut, mot City innanfor vallgraven, eller sdderut,
mot Vasastaden.

Forbi Station Haga finns olika varianter till utformning. Dels varianter som
innebar att utformningen med sparvag i Parkgatan anpassas till
utformningen i enlighet med trafikférslaget for Vastlankens station. Dels
varianter som innebar att Nya Allén dubbelriktas pa strackan aven forbi



Station Haga. Den senare varianten medfor i sin tur att biltrafiken langs
delar av Sodra Allégatan och Parkgatan samt norra delen av
Spréangkullsgatan flyttas till Vasagatan och Viktoriagatan vidare till och
fran Nya Allén. Tidigare korbanor kan istéllet anvandas till gang- och
cykelbanor till och fran stationen samt mojlighet att utoka parken vid Haga
Kyrkoplan. Langs Nya Allén innebdr dubbelriktningen av biltrafiken att
cykelbanan som foreslas i trafikforslaget for Vastlankens station behéver
flyttas till parkomradet med intrang i parkmiljon som foljd.

Strackan langs Parkgatan forbi Heden &r en kritisk stracka dar behov av
tillgangligheten till fastigheterna ar styrande for utformning av sparvagen.
Olika alternativa Iosningar & mojliga. Ett av alternativen utgors av en
utformning med ett enkelriktat lagfartsomrade/en enkelriktad gangfartsgata
i riktning mot Sodra vagen narmast fasaderna och soder darom
sparomradet. Utformningen innebar att befintliga trad behover flyttas eller
tas ned. Ett annat alternativ r att tillgodose tillgangligheten for bil- och
nyttotrafik samt raddningstjansten via flertal anslutningar till och fran den
dubbelriktade Nya Allén. Det innebar paverkan pa upplevelsen och
utformning av Nya Allén samt gang- och cykelbanorna, men paverkan pa
traden langs Parkgatan kan dnda inte helt uteslutas.

For gang- och cykeltrafiken i Alléstraket foreslas en utformning med
langsgaende gangbana langs Parkgatan hela vagen mellan Station Haga och
Ullevigatan pa endera sidan sparvagen. Som del i utformningen av
korsningspunkterna langs Parkgatan och Nya Allén uppgraderas gang- och
cykelstraken tvars Alléstraket. Dartill foreslas att befintliga gangstrak
genom Kungsparken knyts samman med trygga och sakra passager éver
sparvagen i Parkgatan och med passager med mittrefug i tvars Nya Allén.

For gang- och cykeltrafiken langs Nya Allén finns olika alternativa
I6sningar, dér vidare arbete behdvs med fokus pa just gang- och
cykeltrafikens ansprak i kombination med intrang, paverkan och
konsekvenser i Kungsparken. De olika I6sningarna som studerats &r att
befintlig utformning for gang- och cykeltrafiken bibehalls, att befintliga
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gang- och cykelbanor uppgraderas for att mojliggora en smal kombination
av separerad gangbana och enkelriktade cykelbanor mellan tradraderna
samt att enkelrikta befintliga gang- och /eller cykelbanor for cykeltrafik och
komplettera med gangbanor utanfor tradraderna. Det har ocksa konstaterats
att olika utformning ar mojlig pa olika strackor.

Sparvag i Nya Allén innebér att sparvagen byggs ut med grasbanvall eller
liknande i Nya Allén, dster om Station Haga. Vid korsningen Nya Allén-
Avenyn foreslas en hallplats i Nya Allén vid Charles Felix Lindbergs plats,
mellan Avenyn och Sddra véagen. | anslutning till hallplatsen i Nya Allén
foreslas aven att en ny hallplats langs Avenyn anlaggs. Olika lokalisering
langs Avenyn ar mojliga, dar en lokalisering norr om Nya Allén, utanfor
Stora teatern, skulle innebéra korta avstand mellan hallplatslagena i
bytespunkten.

For sparvag i Nya Allén behdver sparvagen, i hojd med korsningen
Parkgatan/Nya Allén-Viktoriagatan eller korsningen Parkgatan/Nya Allén-
Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata, korsa genom parkomradet mellan
Parkgatan och Nya Allén. Beroende pa krav for hastigheten for sparvagen
medfor olika losningar olika stort intrang i parken.

Lokaliseringen av sparvagen i Nya Allén medfor, for att undvika intrang i
Kungsparken, att Parkgatan behover dubbelriktas for biltrafiken.
Korsningspunkterna i Parkgatan foreslas bli trevagskorsningar med
anslutningar antingen norrut, mot City innanfor vallgraven, eller sdderut,
mot Vasastaden. Med hansyn till anslutande strak blir det fler anslutningar
sOderut mot Vasastaden an norrut mot City innanfor vallgraven, bland annat
till foljd av att det med en hallplats utanfor Stora teatern inte bedéms vara
mojligt med biltrafik langs Avenyn, mellan Parkgatan och Basargatan/Stora
Nygatan. Det i sin tur innebar att straket langs vallgraven kan fa storre
betydelse for trafikforsérjningen till och fran City inom vallgraven.

Med sparvag i Nya Allén 6ster om Station Haga erhalls, till skillnad mot
sparvag i Parkgatan, inte en enhetlig utformning av Alléstraket. Det i sin tur
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minskar incitamenten for att bygga om trafikutformningen vid och forbi
Station Haga, dér befintlig rundkdrning for biltrafiken mellan Nya Allén
och Parkgatan, med mindre justeringar, kan behallas.

Langs Parkgatan forbi Heden, pa strackan mellan Sodra vagen och Sten
Sturegatan, kan befintlig utformning i stort sett behallas, men med
dubbelriktad biltrafik, utan storre paverkan pa angoring till fastigheterna
och tradraden mot Heden.

For gang- och cykeltrafiken langs Nya Allén finns olika I6sningar pa
samma satt som for sparvag i Parkgatan. For att minimera konflikter mellan
sparvagen i Nya Allén och cykeltrafiken, och sarskilt i korsningspunkterna
men ocksa gentemot resenarerna vid bytespunkten vid Charles Felix
Lindbergs plats, kan en dubbelriktad cykelbana pa sodra sidan av Nya Allén
vara fordelaktig. Langs Parkgatan finns mojlighet till gdngbana/trottoar pa
samma satt som for befintlig utformning.

Akareplatsen

For delomradet Akareplatsen har principutformningen studerats p& en mer
oversiktlig niva 4n motsvarande for évriga Alléstraket och Ovre Husargatan
med hansyn till osakerhet i planeringsforutsattningarna p& Akareplatsen.
Flera tdnkbara alternativ har identifierats, och ytterligare alternativ
respektive varianter kan vara mojliga. Utgangspunkten for
principutformningen har varit att moéjliggora for en framtida bytespunkt,
som del i ett stadsbanekryss, mellan de tva stadsbanestraken
Froélunda/Hogsbo-Angered/Bergsjon respektive Hisingen-Mélndal.

De identifierade alternativen som studerats ar dels ett alternativ for en
triangelhallplats som bytespunkt i stadsbanekrysset pa Akareplatsen, dels
ett alternativ som har anpassats till en framtida Bangardsforbindelse pa
Akareplatsen och dels ett alternativ med uppdelade héllplatslagen mellan
Akareplatsen och Drottningtorget.

En utformning av sparvagen med en triangelhallplats innebér att separata
hallplatser anlaggs i alla tre relationerna p& Akareplatsen, det vill sdga en
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hallplats pa respektive ben i triangeln. Pa sa sétt skapas en samlad
bytespunkt med kort gangavstand mellan hallplatslagena, vilket medfor
goda forutsattningar for en bra bytespunkt i stadsbanekrysset. Alternativet
med en triangelhallplats medfor att Bangardsforbindelsen inte kan anlaggas
pa Akareplatsen i enlighet med férslaget i Stadsutvecklingsprogrammet for
Centralenomradet. Istéallet behéver Bangardsforbindelsen lokaliseras i ett
ostligt lage langs bangarden. Med en Bangardsforbindelsen i ett ostligt lage
bedoms merparten av busstrafiken till och fran Svingeln flyttas over till
Bangardsforbindelsen. Det innebar i sin tur att bytespunkten for
sparvagnstrafiken pa Akareplatsen kan bli i princip helt fri frn andra
fordon. Beroende pa hur en triangelhallplats utformas kan intrang i
bangarden bli aktuellt och/eller att Vastgotabanans stationshus paverkas
eller behéver rivas.

Med Bangérdsforbindelsen p& Akareplatsen behéver sparvagen lokaliseras
till den dstra delen av Akareplatsen, mellan Bangardsforbindelsen och
bebyggelsen i stadsdelen Stampen. Utformningen av sparvagen pa
Akareplatsen blir pa sa satt starkt beroende av Bangardsforbindelsens
utformning och byggnation. Anslutningen till sparvagen i Alléstraket
beddoms lampligast ske till och fran sparvag i Parkgatan. En utformning med
hansyn till Bangardsforbindelsen innebér att hallplatslagen for alla
trafikerade relationer forbi Akareplatsen inte kan l6sas pa platsen. Istéllet
behover hallplatslagen kompletteras mellan Posthotellet och Goteborgs
Central eller pa Drottningtorget. Utformningen majliggor pa sa satt inte for
ett komplett stadsbanekryss med bytesmojligheter i alla relationer pa
Akareplatsen. For att méjliggora den planskilda korsningen mellan
snabbsparet och Bangardsforbindelsen behover snabbsparet lokaliseras norr
om Vastgotabanans stationshus, vilket medfor ett mindre intrang i
bangarden.

En utformning av sparvagssystemet med hallplatslagen pa bade
Akareplatsen och Drottningtorget innebér att hallplatslagen for de bada
stadsbanestraken anlaggs p& Akareplatsen medan hallplatslagen for trafik
till och fran Brunnsparken anlaggs pa Drottningtorget. Utformningen



innebar inte ett komplett stadsbanekryss med bytesmdgjligheter i alla
relationer pa Akareplatsen. Istallet sprids hallplatslagena ut och byten
mellan olika relationer forsvaras som foljd av att det stora avstandet mellan
hallplatslagena. Orienterbarheten inom bytespunkten forsamras ocksa av att
hallplatslagena separeras och tillgangligheten till sparvagssystemet blir
darigenom simre. Alternativet med héllplatser pA Akareplatsen och
Drottningtorget, med hallplatsldgena vaster om biltrafiken p& Akareplatsen,
medfor att Bangardsforbindelsen inte kan anlaggas pa Akareplatsen i likhet
med triangelhallplatsen. Utformningen innebér att Vastg6tabanans
stationshus beddms kunna bevaras.

Ovre Husargatan

For delomréadet Ovre Husargatan ett alternativ till lokalisering av sparvagen
studerats. Principutformningen innebar att sparvagen byggs ut med
grasbanvall eller liknande i befintliga busskorfalt langs Ovre Husargatan
och del av Sprangkullsgatan. Langs norra delen av Sprangkullsgatan, norr
om Vasagatan, anlaggs sparvagen i befintlig gata och bil- och busstrafiken
behdver darav flyttas. Pa strackan sdder om Olivedalsgatan finns tva
alternativ for anslutning till och fran Linnéplatsen, dels hela vagen via Ovre
Husargatan och dels via Olivedalsgatan och Linnégatan.

Pa strackan foreslas en hallplats vid Brunnsgatan. Ett alternativ till en
héllplats kan vara tva hallplatser, en vid Skanstorget och en vid Sveaplan,
vilket dock paverkar sparvagnstrafikens framkomlighet negativt.

For biltrafiken innebar anlaggandet av sparvag i befintliga busskorfalt en i
princip oférandrad situation langs strackan fran Vasagatan och soderut till
Linnéplatsen. Vid Vasagatan foreslas att biltrafiken med mera leds in pa
Vasagatan for att via Viktoriagatan ansluta till och fran Nya Allén.

For gang- och cykeltrafiken langs Ovre Husargatan innebar anldggandet av
sparvag i befintliga busskorfalt ocksa en i princip ofdrandrad situation.
Langs norra delen av Sprangkullsgatan foreslas cykelbanan dubbelriktas pa
vastra sidan for att minska konflikterna mellan cyklister och sparvagnar i
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korsningen Parkgatan-Sprangkullsgatan men &ven for att undvika intrang i
Haga Kyrkoplan. Befintliga passager for gang- och cykeltrafiken tvirs Ovre
Husargatan och Sprangkullsgatan behalls och i vissa fall forstarks.

Preliminara slutsatser

Baserat pa forstudien gor Trafikkontoret och Vasttrafik bedémningen att det
ar mojligt att tillskapa en hogklassig sparvag pa egen banvall i Alléstraket
och med majlighet att komplettera med hogklassig sparvag i Ovre
Husargatan. Hallplatser foreslas lokaliseras vid Charles Felix Lindbergs
plats och Akareplatsen i Alléstraket och vid Brunnsgatan langs Ovre
Husargatan.

Bakgrunden ar att utbyggnaden av sparvég i Alléstraket ger ett nytt
parallellt strdk genom centrala Goteborg, med anslutning till City, pa
strackan mellan Jarntorget och snabbsparet. Sparvagslanken medfor 6kad
kapacitet i Ost-vastlig riktning och 6kad robusthet hdg kapacitet och kvalitet
i sparvagsnatet. En sparvag i Alléstraket medfor aven kortare restid jamfort
med befintliga strak.

En komplettering med spérvag i Ovre Husargatan innebar ett nytt parallellt
strdk pa hela strackan mellan Linnéplatsen och snabbsparet. Sparvagen i
Ovre Husargatan mojliggor for en avlastning av Jarntorget fran
sparvagnstrafik och 6kad robusthet med hog kapacitet och kvalitet i
sparvagsnatet. Med spérvag i Ovre Husargatan kan restiden kortas jamfort
med att resa via Jarntorget eller via Annedal. Sparvag i Ovre Husargatan
bidrar &ven till att frigora kapacitet forbi Sahlgrenska och Chalmers, genom
att avlasta straket fran sparvagnstrafik till och fran City.

Den Kortare restiden via sparvag i Alléstréket och sparvag i Ovre
Husargatan tillsammans med bytespunkternas lokalisering skapar
forutsattningar for att avlasta Brunnsparken och Centralstation fran bade
sparvagnstrafik och bytesresenarer. Pa sa sétt sprids trafiken och
resendrerna ut i staden for 6kad kapacitet och robusthet.
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For sparvag i Alléstraket bedoms sparvag i Parkgatan vara mest lampligt for
lokalisering av sparvagen i straket, mot bakgrund av en majlig hogklassig
sparvag i kombination med att sa langt som majligt minimera intrang,
paverkan och konsekvenser i Alléstraket. Vid Akareplatsen ar
planeringsforutsattningarna osakra och utformningen av sparvagen kommer
behdva anpassas till andra infrastruktur- och stadsutvecklingsansprak pa
platsen. Utifran ett sparvagsperspektiv och for att skapa sa stor nytta for
sparvagen i Alléstraket som mojligt bedéms en triangelhallplats som del i
ett stadsbanekryss vara mest lampligt.

For sparviag i Ovre Husargatan bedéms det vara mojligt att skapa en
hogklassig sparvag genom ombyggnad av befintliga busskorfalt. Sparvag i
Ovre Husargatan bedoms dartill pa ett effektivt satt komplettera sparvéagen i
Alléstraket.

Fortsatt arbete

Nésta steg i processen for projektet, sparvag i Alléstréket och Ovre
Husargatan, ar att ta fram en kostnadsbedémning via en succesiv kalkyl
enligt succesivmetoden. Kostnadsbedémningen genomfors for de
fordjupade alternativen till principutformning som redogdrs for enligt
forstudiens preliminéra slutsatser.

Parallellt med framtagande av kostnadsbed®émning genomfors fortsatt
forankringsprocess kring forstudien. Trafiknamnden planeras att besluta om
att skicka forstudien pa remiss till Goteborgs Stads fackforvaltningar,
Byggnadsndmnden, Park- och Naturndmnden samt Fastighetsnamnden
respektive Vasttrafik, Vastra Gotalandsregionen, Goteborgs Sparvagar och
Trafikverket. Remisstiden foreslas till cirka tre manader.

Flera av de identifierade kompletterande utredningarna, som sannolikt
behdvs for att fullt ut kunna ta stallning till om sparvag i Alléstraket och
Ovre Husargatan ska utredas vidare eller ej, &r uppstartade eller pa géng att
startas upp. Andra utredningar ligger l&angre fram i tiden. Som del i fortsatt
arbete behover beroenden till beslut mellan de olika kompletterande
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utredningarna och projektet for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
Klargdras.

Baserat pa slutlig forstudie bedoms Goteborgs Stads kommunfullmaktige
kunna fatta ett inriktningsbeslut om projektet, sparvég i Alléstraket och
Ovre Husargatan, som helhet eller i delar, ska drivas vidare eller €], tidigast
under hosten ar 2022.

Efter inriktningsbeslutet beddms arbete med genomférbarhetsstudier och
detaljplanelaggning kunna ta vid under aren 2022-2025 med
genomforandebeslut i Goteborgs Stads kommunfullméktige respektive
Vastra Gotalandsregionens fullmaktige under ar 2025. Efter
genomfdrandebeslut kan projektering, upphandling och genomftrande
genomforas. Tidplan for genomforande bedoms till aren 2027-2029.



1 Indelning

Kapitel 1 innehaller beskrivning av projektet, forstudiens syfte, mal,
omfattning och avgransning, dess organisation samt genomftrande och
forankring. Slutligen beskrivs identifierat behov av kompletterande
utredningar som beddéms behdvas tillsammans med forstudien for att kunna
ta beslut om att ga vidare med projektet.

1.1 Projektet

Projektet Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
genomfors gemensamt av Trafikkontoret och Vasttrafik pa uppdrag av
Styrgrupp Stadskoll inom ramen for Handlingsplan 2020-2024, for att nd
Malbild Koll2035. Handlingsplanen ar antagen i Géteborgs Stads och
Vastra Gotalandsregionens fullméaktige samt av Stadstrafikforum.

Utgangspunkten for projektet ar att fordjupa det i Malbild Koll2035
utpekade objektet sparvag i Alléstraket och klargora de tekniska
forutsattningarna och att ta fram en mer precis utformning av
sparvagsanlaggningen, bland annat vad galler lage i forhallande till
Parkgatan och Nya Allén i Alléstraket och hur prioriteringen mellan olika
trafikslag kan l6sas. Dartill att pa samma sétt studera och klargora de
tekniska forutsattningarna for ett mojligt tillagg med spérvag i Ovre
Husargatan.
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1.2 Forstudiens syfte, mal, omfattning och
avgransning
| detta avsnitt beskrivs forstudiens syfte, mal, omfattning och avgransning.

1.2.1 Syfte

Forstudiens syfte ar att konkretisera forslag till utbyggnad av sparvag i
Alléstraket och Ovre Husargatan samt beskriva dess nyttor och paverkan
utifran olika aspekter, sasom paverkan pa sparvagnstrafiken, 6vriga
trafikslag, stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen samt miljo- och
parkintressen.

1.2.2 Mal

Malet med forstudien &r att ta fram ett beslutsunderlag som, tillsammans
med kompletterande utredningar, kan utgdra ett underlag for beslut om
sparvag i Alléstrdket och Ovre Husargatan ska drivas vidare som projekt
eller ej. Dartill ar malet att forstudien ska kunna utgora ett underlag till
genomfdrandestudie (GFS), projektering och detaljplanldggning vid beslut
om att ga vidare med projektet.

1.2.3 Omfattning

Forstudien omfattar beskrivningar, analyser och bedémningar for tva
utredningsalternativ (UA) for utbyggnad av sparvagsnatet, dels utifran
systemutformning och dels utifran principutformning. De tva
utredningsalternativen beskrivs nedan och framgar i Figur 5:

e Sparvag i Alléstraket (UA1L) innebadr att sparvagsnatet kompletteras
med ny sparvdg i Alléstraket mellan Station Haga och snabbsparet
vid Akareplatsen. Det innebar méjlighet till trafikering med
sparvagnar mellan Jarntorget och snabbsparet utan att passera
Brunnsparken och Centralstationen.

e Spéarvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) innebar att
sparvagsnatet, utover UAL, kompletteras med ny sparvag i
befintliga busskorfalt 1angs Ovre Husargatan mellan Linnéplatsen
och Station Haga.
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Figur 5. Férstudiens tva utredningsalternativ, sparvag i Alléstraket (UA1) till vanster
respektive sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) till hoger.

Principutformningen, som omfattar ett mer inzoomat perspektiv, studeras
for olika delomraden enligt nedan, vilka ocksa redovisas i Figur 6.

Sparvag i Alléstraket studeras for tva delomraden:

e Alléstraket, vilket omfattar gatorna Parkgatan och Nya Allén samt
parkomradet daremellan pa strackan, mellan Station Haga och
Gamla Ullevi. Dértill omfattar delomradet norra delen av
Sprangkullsgatan, mellan korsningen Vasagatan och Sodra
Allégatan/Parkgatan.

e Akareplatsen, vilket omfattar omradet mellan Posthotellet och
bebyggelsen vid Stampen samt mellan Goéteborg C och korshingen
mellan Nya Allén, Stampbroarna, Ullevigatan och Slussgatan.

Sparvag i Ovre Husargatan studeras for ett delomréde:

e Ovre Husargatan, vilket omfattar Sprangkullsgatan och Ovre
Husargatan mellan Sédra Allégatan/Parkgatan i norr och
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Linnéplatsen i soder. Delomradet 6verlappar for Sprangkullsgatan
delvis delomradet Alléstraket.

Bakgrunden till uppdelningen i tva delomraden for sparvag i Alléstraket ar
de tva omradenas olika planeringsforutsattningar. Utvecklingen av
Akareplatsen berérs och hanteras i flera olika projekt och darmed finns flera
olika beroenden och planer att forhalla sig till. For Alléstraket och dess
omgivning ar forutsattningarna tydligare att forhalla sig till &ven om det
ocksa for Alléstraket finns flera olika utvecklingsansprak. De tva
delomradenas olika forutsattningar medfor olika detaljeringsniva for
forstudiens underlag och analyser, dar forstudiens underlag for Alléstraket
ar mer detaljerat &n motsvarande fér Akareplatsen. For Akareplatsen
redovisar forstudien olika forslag till 16sning, och ytterligare l16sningar kan
vara majliga, for utbyggnaden av sparvéagen, dar det kommer att behévas
fordjupade studier infér val av alternativ.

Akareplatsen“

Haga l Lorensoery

Figur 6. De olika delomradena som studeras for principutformningen av sparvag
i Alléstraket respektive sparvag i Ovre Husargatan.



1.2.4 Avgransningar

Utgangspunkten for forstudiens beskrivningar, analyser och bedémningar ar
att en sparvagsutbyggnad kommer att ske och darmed fokuseras forstudien
pa hur en sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan kan byggas, hur
sparvagsutbyggnaden paverkar omgivningen samt vad som paverkar
mojligheterna till utbyggnaden av sparvagen. Sparvagsutbyggnadens
paverkan pa omgivningen omfattar dels direkt paverkan pa ovriga trafikslag
och stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen respektive miljo- och
parkintressen och dels de sekundareffekter denna paverkan har och kan ha
utifran de olika aspekterna i anslutning till utredningsomradet.

Hur kan sparvag i
Alléstraket byggas?

Vad paverkar
sparvag i Alléstraket?

Hur paverkar
sparvag i Alléstraket?

Figur 7. lllustration av forstudiens innehall och dess samband och beroende till
omgivningen.

Forstudiens utredningsomrade och tillika avgransning utgors primart av
Alléstraket och Ovre Husargatan samt dess parallella strdk och
anslutningar. Utredningsomradet varierar beroende pa aspekt som studeras.
Nedan listas de aspekter som beaktas i forstudien.

e Konsekvenser for sparvagnstrafiken
Exempelvis: Utformning, standard, anslutningar, hallplatslagen,
antal turer, hastighet, korsningsutformning, passager, robusthet,
etcetera.
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e Konsekvenser for dvrig trafik
Exempelvis: Annan kollektivtrafik, cykeltrafik, gangtrafik, biltrafik
och nyttotrafik, med mera. Nyttotrafiken avser rdddningstjénsten,
sophamtning, transporter och distributionstrafik.

o Konsekvenser for stadsbyggnad och stadsliv
Exempelvis: Stadsbyggnadsperspektivet, forandring av stadens
karaktdr, forandring av forutséttningar for stadsliv, barridreffekten,
paverkan pa omkringliggande gator och omraden, riksintressen,
kulturmiljo, biotopskydd, buller och intrang i parken.

o Konsekvenser for riksintressen
Exempelvis: Riksintresse for kulturmiljovard.

e Konsekvenser for miljo- och parkfragor
Exempelvis: Kultur- och naturmiljévérden, biotopskydd, buller,
utveckling av bla/grona strak, buller och intrang i parken.

Langs och i anslutning till forstudiens utredningsomrade finns ett stort antal
olika intressen, planer och projekt vilket skapar beroende mellan
sparvagsutbyggnaden och angransande intressen och projekt. Dessa innebar
ansprak och paverkan som inte fullt ut hanteras inom ramen for forstudien,
utan behdver fordjupas i kompletterande utredningar, se avsnitt 1.5.

Forstudien har avgransats sa att losningar for planskild kollektivtrafik
och/eller planskild biltrafik i Alléstraket inte omfattas av utredningen.

1.3 Organisation

Forstudien har bedrivits som ett gemensamt projekt mellan Trafikkontoret
Goteborgs Stad och Vasttrafik. Projektet har letts av projektledare Magnus
Stahl, Trafikkontoret (TK), med hjélp av bitradande projektledare Torvald
Asplund, Vasttrafik.

Till projektet har en projektgruppen varit knuten med representanter fran
Trafikkontoret (TK), Stadsbyggnadskontoret (SBK), Park- och
naturforvaltningen (PoNF) samt Vasttrafik. Upphandlad konsult har ocksa
deltagit i projektgruppen. Projektgruppens syfte har varit att fortldpande
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informera de olika parterna om projektet, diskutera forstudiens innehall,
forslag och omfattning samt inhdmta kunskap, forutsattningar, synpunkter
och perspektiv pa olika fragestéllningar.

For forstudien har en styrgrupp i form av Styrgrupp Stadskoll funnits att
tillga. Styrgrupp Stadskoll a&r sammansatt for att styra ett flertal
gemensamma projekt mellan Goteborgs Stad och Vasttrafik inom ramen for
"Handlingsplan 2020-2024, for att na Malbild Koll2035". Styrgruppens
syfte har varit att styra, vara radgivande och ta beslut i fragor inom
projektet samt att forankra projektet i de organisationer och styrgrupper dér
sa kravs. Hur projektgruppen forhaller sig till styrgruppen och kedjan for
forankring framgar av Figur 8.

Stadstrafikforum

GMP
Styrgrupp Stadskoll

~
% Info

Centrala Gateborg
L4

4

Beredningsgrupp

GMP
-

Tekniskt stod och
referenspersoner, utpekade
inom Goteborgs Stads och
Vasttrafiks organisationer.

Vasttrafiks
Samsyn Goteborg strategisk

Projektledning
Forstudie for sparvag i
Alléstraket och Ovre
Husargatan

Info

-

Strategisk
samordningsgrupp Projektgruppen:
Magnus Stahl, TK— projektledare
Torvald Asplund, Vasttrafik —bitr projektiedare
Jenny Ekeblad, TK
Stefan Krafft, Visttrafik
Magnus Lorentzon, Vasttrafik

. )’
c

Andrea Hulting Gustavssan, SBK
Kalle Magnér PoNF
Erlk Frid COWI konsultuppdrag

Figur 8. Organisationsbild for projektet och kedjan for forankring.

Till projektgruppens hjalp har ett flertal referenspersoner med olika
specialistkompetenser funnits. De utpekade personerna har primart utgjorts
av medarbetare inom Géteborgs Stads respektive Vasttrafiks organisationer.
Referenspersonernas syfte har varit att dels utgdra kontakt for inhdmtande
av befintliga underlag och information till férstudien och dels, i ett senare
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skede, for att inhamta synpunkter pa forstudiens forslag och framfor allt
behov av fordjupningar i form av kompletterande utredningar. Under
forstudiens gang har flertalet av referenspersonerna deltagit i olika
fokusgrupper, se mer om fokusgrupperna i avsnitt 1.4 Genomforande och
forankring.

1.4 Genomfbdrande och forankring

Forstudien har succesivt arbetats fram, anpassats, forandrats och utvecklats
utifran den information, inspel, angransande utredningar, avvagningar
mellan intressen, paverkan, effekter och konsekvenser med mera som har
identifierats och lyfts fram under processen. Denna rapport utgor en
sammanstélining av det kunskapslage tillsammans med effekter och
konsekvenser av detsamma som rader hdsten 2021.

Forstudien, dess innehall och alternativ, har under arbetets gang
presenterats, och darigenom granskats, i olika forum sdsom information till
styrgruppen, moten i projektgruppen, fokusgruppsmoéten, enskilda
avstamningar med referenspersoner med flera. Vid de olika tillfallena har
det funnits méjlighet att framfoéra kommenterar, synpunkter och forslag till
justeringar pa forstudien.

Genom projektgruppen har forstudiens innehall, alternativ och paverkan
delgetts, diskuterats och utvecklats tillsammans mellan Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret och Park- och naturférvaltningen samt Vasttrafik.
Forstudiens forslag och preliminéra slutsatser har tagits fram av och
forankrats mellan Trafikkontoret och Vésttrafik.

Genom styrgruppen har forstudiens syfte, mal, omfattning, avgransning,
forslag och slutsatser delgetts och diskuterats. Med styrgruppen har fragor
framfor allt kopplade till avgransning av projektet och alternativ for
sparvagsutbyggnaden vid Akareplatsen diskuterats. Styrgruppen har tagit
beslut om och stéllts sig bakom forstudien i november 2021.

Genom fokusgrupperna har forstudiens alternativ och paverkan delgetts och
diskuterats med olika specialistkompetenser. Fokusgrupperna har haft



moten efter behov och darmed olika manga moten. De fem olika
fokusgrupperna med respektive fokusomrade har varit:

e OP/FOP. Fokusgruppen har primart diskuterat sparvagssystemet
som helhet och spérvag i Alléstraket respektive Ovre Husargatans
bidrag till helheten. Detta som underlag till forslag till
Oversiktsplanen for Géteborg och den Férdjupade éversiktsplanen
for centrala Goteborg.

e Stadsbyggnad och milj6. Fokusgruppen har diskuterat befintliga
intressen i Alléstraket och langs Ovre Husargatan, sdsom historiska
aspekter, bevarandevarden, parkmiljéerna och traden, och vilken
paverkan en sparvagsutbyggnad skulle fa pa dessa.

e Trafikteknik. Fokusgruppen har diskuterat trafikutformning for
alla trafikslag, korsningsutformning samt kapacitet, framkomlighet
och prioritering mellan trafikslag. Fokusgruppen har ansvarat for de
trafikanalyser som genomforts inom ramen for forstudien.

e Sparvagsteknik. Fokusgruppen har diskuterat sparvagens
utformning och standard, signalanlaggning och sparsakerhet samt
behov av korrelationer och robusthet.

¢ Genomfdrande och forankring. Fokusgruppen har diskuterat
tidplan, koppling till andra projekt, politisk forankring samt
kostnads- och finansieringsfragor.

Dartill har enskilda avstamning med referenspersoner genomforts,
exempelvis projektledare for angransande projekt, avstamning med
Raddningstjansten, med flera.

Presentation av forstudien har vid tva tillfallen skett for Samordningsgrupp
GMP.

En storre presentation av forstudien, dess forslag och paverkan, har i maj
2021 genomforts for Goteborgs Stads och Vasttrafiks medarbetare. Efter
presentationen fanns mojlighet att stélla fragor och lamna kommentarer och
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synpunkter. Presentationen efterfoljdes av en information for politikerna i
Trafiknamnden, ocksa det i maj 2021.

En information for politikerna i Trafikndmnden har &ven genomforts i slutet
pa oktober 2021. Informationen innehdll en presentation om projektets
preliminara slutsatser som underlag till beslut om remiss av forstudien i
december 2021.

1.5 Behov av kompletterande utredningar

Under forstudiens gang har ett flertal fragestallningar lyfts fram dér det
kunnat konstateras att forstudien inte ar ratt plats for att besvara
fragestéllningarna. Dels som foljd av fragestallningens karaktar och dels
som foljd av att fragestéllningen hanger samman och omfattas av andra
pagaende utredningar eller projekt. Inom ramen for forstudien har saledes
ett antal kompletterande utredningar identifierats som, sannolikt, ocksa
behdver genomforas for att fullt ut fa fram ett fullgott beslutsunderlag for
om sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan ska utredas vidare eller ej.

Féljande behov av kompletterande utredningar har identifierats:

o Kollektivtrafiken i City. Det har i forstudien konstaterats att
kapaciteten i den tillgangliga infrastrukturen i centrala Géteborg ar
begransad. En samlad utredning for kollektivtrafiken i City foreslas
darav kring hur sparvégs- och busstrafiken paverkar samt
kompletterar varandra. Under ar 2021 har en linjenatsutredning for
citybuss genomforts, en linjenatsutredning for sparvagn paborjas
under ar 2022 och dartill planeras en linjenatsutredning for
metrobuss genomforas inom de narmaste aren. De olika
linjenatsutredningarna behdver samordnas for att svara pa
fragestallningen.

e Linjenatsutredning for sparvéagsnatet. For att kunna gora en
samhéllsekonomisk bedémning for sparvig i Alléstraket och Ovre
Husargatan behovs resendrsnyttan kunna definieras. Resenadrsnyttan
ar beroende av antal resenarer som kommer att resa i straket vilket i
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sin tur &r beroende av vilka linjer, och dess destinationer, som
planeras trafikera sparvagslankarna. | och med att flera projekt for
utbyggnad av sparvagsnatet ar pa gang ar trafikering for sparvag i

Alléstraket och Ovre Husargatan inte enbart en fraga for forstudien.

Succesiv kalkyl. Forstudien omfattar inte nagon
kostnadsbeddmning. Denna har valts att genomforas separat och
behoévs bland annat som underlag till den samhallsekonomiska
beddmningen.

Stadsutvecklingsprogrammet 3.0 for Centralomradet.
Stadsutvecklingsprogrammet omfattar Akareplatsen och
Drottningtorget och forslag kring anvéndning och utformning. |
Stadsutvecklingsprogrammet ingar ocksa Bangardsforbindelsens
anslutning till Akareplatsen. Fér att kunna ta stalning till
forstudiens forslag for sparvag i Alléstraket p& Akareplatsen
behoéver inriktningen och ambitionerna kring anvandning av och
utformning for omradet uppdateras inom ramen for
stadsutvecklingsprogrammet.

Bangardsforbindelsens principutformning. En viktig
utgangspunkt for sparvag i Alléstraket ar att den ska kunna ansluta
till snabbsparet langs bangarden. Det innebar att sparvag i
Alléstréket och Bangardsférbindelsens anslutning p& Akareplatsen,
sasom den &r studerad i Stadsutvecklingsprogrammet 2.0 for
Centralenomradet, blir beroende av varandra. Under forstudiens
géng har dven forslag for sparvagens utformning pa Akareplatsen
identifierats som omojliggor tidigare studerad utformning for
Bangardsforbindelsen. En forstudie for Bangardsforbindelsen ar
under uppstart under 2021 och beslut om férbindelsens
principutformning behdvs for att kunna ta stéallning till
utformningen av spérvag i Alléstraket, delen dver Akareplatsen.
Sparvéag i Stampgatan eller Ullevigatan. Under forstudiens gang
och med koppling till kanalmursprogrammet och arbetet med
cykelstraket mellan Hisingen och Norra Garda har majligheten att
flytta sparvagnstrafiken i Stampgatan till Ullevigatan lyfts fram
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som ett forslag. Bakgrunden ar hantering av sparvagnstrafiken
under byggtiden for renoveringen av kanalmurarna langs
Stampgatan, men ocksa majligheten att tillskapa en sparvag med
hogre standard pa egen banvall i Ullevigatan, istallet for i
blandtrafik 1angs Stampgatan som idag. Darigenom har &ven
mojligheten att utveckla stadsmiljon mellan Alléstraket och
Skanegatan samt mojliggora for ett hdgklassigt gang- och
cykelstrak langs Stampgatan identifierats. Mojligheterna till att
trafikera via sparvég i Stampgatan alternativt i Ullevigatan har
ocksa lyfts fram som del i etappbyggnad for sparvag i Alléstraket
innan Akareplatsen kan byggas om. Méjligheterna till samt
paverkan, effekterna och konsekvenserna av sparvag i Ullevigatan
behover utredas vidare for att kunna stalla dem mot att behalla
sparvagen i Stampgatan.

Projekt Avenyn/Ostra Hamngatan. | forstudien studeras ett
hallplatslage for sparvagnar i Alléstraket i hojd med Avenyn, vilket
skapar mojlighet till att forandra hallplatsstrukturen langs Avenyn
och Ostra Hamngatan. Parallellt pagar ett projekt for utveckling av
Avenyn dar behovet av héllplatser och dess lokalisering behover
analyseras och beslutas. Beroende pa beslut erhalls olika paverkan
och nyttor med hallplatslaget i Alléstraket.

Trafikomradesplaner for Stora Hamnkanalen-Fattighusan och
Alléstraket. | forstudien studeras och paverkan och konsekvenser
beskrivs for forslag till utbyggnad av sparvag i Alléstraket och dess
naromrade. Som del i detta har paverkan och konsekvenser samt
mojliga atgarder identifierats for det omkringliggande vag- och
gatunatet. Hur vag- och gatunatet pa basta satt bor utformas
behover dock studeras vidare och foreslas ske genom upprattande
av Trafikomradesplaner. En trafikomradesplan for omradet Stora
Hamnkanalen-Fattighusan har pabdrjats som del i arbetet med
cykelstraket Hisingen Norra-Garda.

Fordjupad stadsbyggnadsanalys. | forstudien studeras och
paverkan och konsekvenser beskrivs for forslag till utbyggnad av



sparvag i Alléstraket och dess naromrade utifran stadsbyggnads-
och miljoaspekter. Under forstudiens gang har
Stadsbyggnadskontoret lyft fram att det finns behov av att
genomfora en fordjupad stadsbyggnadsanalys kopplat till
sparvagsutbyggnadens paverkan och konsekvenser pa bostader,
handel, rérelsemonster, etcetera for ett storre omland, inkluderande
parkstraket, omradet innanfor vallgraven samt stadsdelen
Vasastaden med flera.

Utredning for kulturmiljon och paverkan pa riksintresset for
kulturmiljovard. | forstudien beskrivs riksintresset for
kulturmiljévard som omfattar Alléstraket och delar av Ovre
Husargatan respektive Linnéplatsen samt hur det paverkar
lokalisering och utformning av en sparvagsutbyggnad i Alléstraket
och langs Ovre Husargatan. Dartill redogérs for en oversiktlig
paverkan pa riksintresset utifran forstudiens alternativ. Park- och
naturforvaltningen har lyft fram att en utredning foér bedémning av
paverkan pa och dess konsekvenser for riksintresset tillsammans
med ett tidigt samrad med lansstyrelsen behdver genomforas i det
fortsatta arbetet.

Utredning for paverkan pa trad. | forstudien har direkt paverkan
pa trad av de olika alternativen identifierats och dartill konstaterats
att ytterligare trdd kan komma att behdva hanteras som foljd av
olika anlaggningsarbeten néra traden, behov av fri hojd for
sparvagen, med mera. | det fortsatt arbetet behover paverkan pa och
konsekvenserna for traden studeras vidare genom bland annat,
inventering, inmatning, och vardering.

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan
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2 Bakgrund till projektet

Kapitel 2 innehaller en beskrivning av bakgrunden till projektet, Malbild
Koll2035 med tidigare utredningar, pagaende planering med dversiktsplan
(OP) och fordjupade oversiktsplaner (FOP) samt Gvriga utredningar som
legat till grund for forstudien for sparvag i Alléstraket och Ovre
Husargatan.

2.1  Fortsatt satsning pa sparvagsnatet

Goteborg och Goteborgsregionen vaxer och fortatas vilket, tillsammans
med ambitioner om ett minskat bilresande, 6kar trycket och efterfragan pa
samt behovet av kollektivtrafik i centrala Géteborg. En utbyggd
kollektivtrafik &r en forutsattning for att planerad expansion och fortatning
ska vara mojlig och dven mojligheten att skapa en tat och hallbar
stadsmiljo.

Malbild Koll2035, som &r antagen av Goteborgs Stads respektive Véstra
Gotalandsregionens fullméaktigeférsamlingar, anger inriktning for hur
kollektivtrafiken ska utvecklas fram till ar 2035 for att attrahera och ta hand
om betydligt fler resenarer. Det beskrivs i malbilden att
kollektivtrafiksystemet behdver véxa och att, utbver att tdnka nytt, anvanda
och bygga vidare pa de system som redan finns i staden. Som en del i den
utbyggda kollektivtrafiken pekar malbilden ut en fortsatt satsning pa
sparvagsnatet, med bland annat snabba tvarforbindelser samt 6kad kapacitet
och framkomlighet i sparvagsnatet. Dartill beskrivs att centrala Goteborg
kan och behdver avlastas fran kollektivtrafik och att speciellt Brunnsparken
kan avlastas genom att skapa en forbifart med angdringspunkter pa randen
till City, dar City omfattar omradet med bytespunkterna inom och i
anslutning till vallgraven. Det framhalls ocksa att City framfor allt bor ses
som en malpunkt istéllet for en bytespunkt, vilket Brunnsparken till stor del
ar i dagens kollektivtrafiksystem.

En satsning pa sparvagsnatet och efterfragan pa okad kvalitet i detsamma
medfor behov av utveckling och utbyggnad av befintligt sparvagsnat, som
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till del i centrala Goteborg & gammalt och storningskénsligt. Som del i att
mota efterfragan pa okad kvalitet finns behov av att 6ka kapaciteten och
robustheten i sparvagsnatet och sarskilt inom och genom City. Utver nya
lankar behdvs ocksa en anpassning till 1angre sparvagnar for att mojliggora
fler resenarer per fordon.

2.2 Aktuella objekt i forstudien
Nedan redogors for bakgrunden till aktuella objekt, sparvag i Alléstraket
respektive sparvag i Ovre Husargatan, som studeras i denna forstudie.

2.2.1 Sparvag i Alléstraket

Sparvag i Alléstraket ar i malbilden utpekad med syfte att avlasta
Brunnsparken. Det redogdrs for att lanken utdver att avlasta Brunnsparken
ocksa Okar robustheten i sparvagsnatet samt gor det mojligt att ta bort
kollektivtrafik pa delar av Norra Hamngatan, vilket dock behéver klargoras
i fortsatta utredningar. | malbilden beskrivs att sparvag i Alléstraket, baserat
pa jamforande analyser, ar den lank som bast kan avlasta Brunnsparken. |
malbilden anges att det kravs genomforandestudier for att klargora de
tekniska férutsattningarna och for att ta fram en mer precis utformning. Det
sistnamnda anges innefatta exakt lage i férhallande till Parkgatan och Nya
Allén och hur prioriteringen mellan olika trafikslag ska l6sas. En férdjupad
beskrivning av Malbild Koll2035 finns i avsnitt 2.3.

Sparvag i Alléstraket finns ocksa utpekad som framtida sparvég i
granskningsforslaget till ny férdjupad 6versiktsplan for centrala Goteborg
(FOP Centrala Géteborg). | FOPen beskrivs behovet av att avlasta
Brunnsparken och Centralstationen och sprida floden till fler platser. Det
anges vidare att redovisad strackning for sparvagen ska tolkas som
ungefarlig och utformningen bor studeras vidare i sitt sammanhang innan
reservatet tas i ansprak. Strackningen anges bli aktuell pa lang, medellang
eller kort sikt beroende pa vad staden valjer eller hur behovet ser ut. En
utforligare beskrivning av ny dversiktsplan med tillhdrande fordjupningar
finns i avsnitt 2.4.



2.2.2 Sparvag i Ovre Husargatan

Sparvig i Ovre Husargatan ar inte utredd i mélbilden och finns inte med i
granskningsforslaget till ny fordjupad oversiktsplan for centrala Géteborg.
Sparvagslanken studeras inom ramen for forstudien utifran i huvudsak
foljande tre fragestallningar:

e Vid utbyggnad av hogkvalitativ sparvég i Alléstraket minskar
utrymmet for dvriga trafikslag, och sarskilt bil- och busstrafiken, i
Alléstraket och darmed beddms prioriterade utrymmen for
busstrafiken inte langre vara mojligt. Foljden blir att busstrafiken
som idag trafikerar i Ovre Husargatan och vidare i Alléstraket
behover flyttas till andra strak. Det mojliggor for annan
anvandning av befintliga busskorfalt i Ovre Husargatan.

o | granskningsforslaget till fordjupad 6versiktsplan for Hogsbo-
Frolunda, se avsnitt 2.4.2, redovisas utvecklingen av Dag
Hammarskjoldsstaden tillsammans med spéarvag som
kollektivtrafiklosning genom stadsutvecklingsomradet. |
atgardsvalsstudien for Dag Hammarskjolds Boulevard, se avsnitt
3.11, redovisas sparvagen som stadsbana, i enlighet med Malbild
Koll2035, med koppling till Frélundabanan vid Marklandsgatan.
Ett utbyggt sparvagsnét at soder kommer att 6ka efterfragan pa
kapacitet i systemet norrut via Sahlgrenska/Chalmers,
Linnégatan/Annedal respektive planerad Lindholmsforbindelse.

e Enligt Kapacitetsbriststudie for Géteborg, som har genomforts av
Trivector pa uppdrag av Styrgrupp Stadskoll, ar kapaciteten i
befintligt sparvagsnat forbi Sahlgrenska/Chalmers respektive
Jarntorget begréansad. Det initierar fragan vilka mojligheter som
finns att anpassa och komplettera sparvagssystemet for att mota
efterfragan pa kapacitet soderifran i systemet.
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2.3 Malbild Koll2035

Malbild Koll2035 pekar ut forutsattningarna for framtidens kollektivtrafik
inom Goteborgsomradet. | malbilden pekas forslag till atgarder for
infrastrukturen ut tillsammans med en utveckling av befintliga trafikslag,
sparvagnar och bussar, till fem trafikkoncept, med tydliga egenskaper och
funktioner som bade skiljer dem at och som resenarerna forstar. Som en
viktig del i malbilden pekas snabba tvarforbindelser ut for att avlasta
innerstaden och samtidigt mojliggora for att resenarerna kan aka runt City
istallet for genom City eller byta i City varje gang. En annan viktig del i
malbilden &r utvecklingen av bytespunkter, som behéver leva upp till hogre
krav pa attraktivitet och kapacitet.

&
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I malbilden konstateras att det finns ett behov av avlastningen av centrala
Goteborg fran kollektivtrafik. Avlastningen beskrivs kunna ske genom att
méngden kollektivtrafik genom City, och sérskilt genom Brunnsparken,
begransas genom att skapa en forbifart med bytespunkter pa randen till
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City. Baserat pa tidigera utredningar Sparvag genom Centrala staden
(Sweco, 2011), se avsnitt 2.3.1, respektive Atgardsvalsstudie Stomnat city
(Sweco, 2015), se avsnitt 2.3.2, konstateras att ett prioriterat sparvagsstrak i
Alléstraket bast fyller denna funktion. Restidsnyttan for sparvag i
Alléstraket beskrivs vaga upp en hdg investeringskostnad aven vid sma
restidsvinster, och sérskilt om dessa &ven kan tillfalla befintliga linjer.
Dartill konstateras att en sparvagslosning i markplan bade ar tillracklig och
nodvandig pa kort sikt for att avlasta Brunnsparken men aven for att
tillskapa extra kapacitet i sparvagsnatet. Det konstateras att &ven om en
I6sning i markplan &r tillracklig pa kort sikt, cirka 20 ar, behover en
langsiktig 16sning studeras vidare.

Utpekade strik och bytespunkter

—Sisdsbans BACKAP AN

AN INOLMEN

Figur 9. Utpekade atgarder i Malbild Koll2035 (till vanster) tillsammans med en
inzoomning over City med sparvag i Alléstraket och den utvidgade bytespunkten (till hoger).

Sparvég i Alléstraket innebar, enligt malbilden, nyanlaggning av sparvag
mellan Viktoriagatan och Nordstans hallplats med preliminara hallplatser
vid Avenyn och Polhemsplatsen. Antal resenérer beréknas till cirka

50 000 stycken per dygn och 8 000 stycken i maxtimmen ar 2035. Den nya
lanken beskrivs mojliggdra for att avlasta Brunnsparken, 6ka robustheten i
sparvagsnatet och ta bort kollektivtrafiken pa delar av Norra Hamngatan.
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Som del i malbilden har analyser av kritiska korrelationer vid ett antal
platser i staden genomforts. De med koppling till sparvag i Alléstraket och
Ovre Husargatan beskrivs nedan:

e For Polhemsplatsen konstatareras att platsen blir den strategiskt
viktigaste platsen i kollektivtrafiksystemet, men ocksa den kanske
svaraste platsen att utforma. De bada stadbanestraken
(Lansmansgarden-Molndal och Angered-Frolunda via Alléstraket)
planeras korsa varandra vid Polhemsplatsen tillsammans med
befintligt sparvéagsstrak langs Stampgatan, ett metrobusstrak via
Bangardsforbindelsen och ett citybusstrak via bussgatan till och
fran Svingeln. Det konstateras att fortsatt utredning behévs for att
visa pa vad som ar fysiskt mgjligt att astadkomma pa den
begrénsande ytan.

e FOr Jarntorget konstateras att det tyngsta sparvagsstraket kommer
att vara relationen mellan Alléstraket och Linnégatan och att
geometrin pa platsen medfor att det blir svart att behalla en
flexibilitet for olika kérvégar.

e For Linnéplatsen konstateras att bytespunkten far en storre
betydelse genom att ett stadsbanestrak i nord-sydlig riktning korsar
stadsbanestraket langs innerstadsringen (mellan
Lindholmsférbindelsen och Sahlgrenska/Chalmers). Dartill
konstateras att platsen och behoven behdver detaljstuderas for att
uppna en utformning som &r robust.

e FoOr Svingeln konstateras att det finns olika tankar kring hur
stadsbanestraket/snabbsparet kan kopplas samman med
sparvagsstraket langs Stampgatan soderut samt mojligheterna att
anlagga ett hallplatslage langs snabbsparet. Dartill konstareas att
Svingeln kommer att utgdra en viktig plats for omledning av trafik
och att detsamma kan vara svart att fa till vid Polhemsplatsen.



Sedan malbild antogs har ett antal férandringar och kompletteringar

genomforts och tillkommande atgarder i kollektivtrafiksystemet diskuterats.

Forandringarna omfattar bland annat att linbanan 6ver &lven har beslutats
utga och projektet avslutats, att sparvag i Engelbrektsgatan har tillkommit,
att sparvag i Ovre Husargatan respektive sparvig i Gropegardsgatan
diskuteras, att fler alvforbindelser diskuteras samt att Goteborgs Stad har
arbetat fram en ny oversiktsplan med tillhdrande fordjupningar for centrala
Goteborg respektive Hogsbo-Frélunda.

2.3.1 Sparvag genom Centrala staden

| utredningen Sparvag genom Centrala staden (Sweco, 2011) konstateras
att Brunnsparken ar en hart belastad passage och hallplats for saval
sparvagns- som busstrafiken. Utredningen syftar till att hitta alternativa
korvagar for sparvagnstrafiken genom centrala staden med malet att 6ka
sparvagnstrafiken samt att 6ka dess tillganglighet genom att nd nya
malpunkter direkt via nya hallplatser eller indirekt via bytespunkter.
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Utredningen omfattar analyser for fyra olika alternativ till sparvéagslankar
som skulle kunna avlasta Brunnsparken, dar ett av alternativen omfattar tva
underalternativ. De fyra alternativen &r Engelbrektsgatan (Al)/Berzeliigatan
(A2), Forlangningen av Vasagatan dver Heden (B), Parkgatan/Nya Allén
(C) respektive Operalanken (D). De olika sparvéagslankarna utvérderas
utifran en rad olika aspekter for att belysa majligheter och eventuella
problem for respektive alternativ. Baserat pa utvardering anges att
alternativet via Parkgatan/Nya Allén framstatt som det mest intressant.

For alternativet via Parkgatan/Nya Allén har sedan tre olika underalternativ
for anslutning till befintligt sparvagsnat Gsterut studerats mer fordjupat. De
tre underalternativen &ar anslutning till Stampgatan vid Stampbroarna (C1),
anslutning till Skanegatan via Ullevigatan (C2) respektive anslutning till
Skanegatan via Smalandsgatan (C3).

| utredningen tas inte stallning till val av alternativ for sparvéagslankarna,
utan det konstateras att fordjupade och mer detaljerade skisser, noggrannare
kostnadsbeddmningar och hansyn till linjelaggning kravs for att fullt ut
kunna beddma effekterna for resendrer och trafikekonomin.

| utredningen redovisas dven andra forandringar i sparvagsnatet som
komplement till alternativet med en ny sparvagslank i Parkgatan/Nya Allén:

e Att sparvagen i Vastergatan forlangs norrut via Haga Kyrkogata
till Parkgatan vilket anges skulle mojliggéra fér en gemensam
hallplats for alla linjer som passerar Véastlankens Station Haga.

e Att de linjer som trafikerar i Vasagatan laggs om sa att de istéllet
trafikerar i Parkgatan, liksom de linjer som trafikerar dver
Viktoriabron och Magasinsgatan.

e Att Sparvagen i Vasagatan, Viktoriagatan och Magasinsgatan kan
Overvagas att tas bort, men att de kan behdvas for att erbjuda
vandmajligheter vid storningarna i sparvagsnatet.
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2.3.2 Atgardsvalsstudie Stomnaét city

| Atgardsvalsstudie Stomnat City (Sweco, 2015) konstateras att befintligt
sparvagsnat inte tillater nagon okning av trafik som foljd av att det natt sitt
kapacitetstak pa den mest belastade punkten. Det beskrivs att det
overgripande problemet ar att hallplatserna i Brunnsparken, och sarskilt
hallplatslagena i Norra och Sédra Hamngatan, inte klarar fler avgangar per
timme i hogtrafik. Det konstateras vidare att kapacitet behdver tillskapas
eller frigoras for att kollektivtrafikens stomnat, sparvagns- och
stombusslinjer, expressbussar och pendeltag, ska kunna mota det
trafikerings- och resandebehov som finns i framtiden.
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For att studera losningar for kapacitetsbristen har Véastra
Gotalandsregionen, med hjalp av Sweco, genomfort en atgardsvalsstudie
enligt fyrstegsprincipen. Atgéardsvalsstudien har mynnat ut i ett antal
atgarder som har grupperats i foljande omraden:
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e Uppmuntra alternativa resvagar och bytespunkter (steg 1)

e Flytta resandet fran hogtrafik pa centrala strackor (steg 1)

e Begrénsa korta resor i stomnatet i centrala staden i hogtrafik (steg 1
och 2)

e Effektivisera utnyttjandet av hallplatser i centrala staden (steg 2)

e Oka kapaciteten hos fordonen (steg 2)

e Forandrade linjedragningar (steg 2)

e Bygga ut hallplatser och bytespunkter (steg 3)

e Fysiska framkomlighetsatgarder langs stomnétsgator (steg 3)

e Nya spardragningar (steg 4)

Som del atgardsvalsstudiens steg 4-atgard, nya sparvagsdragningar, har de
totalt sju alternativen till nya sparvéagslankar fran utredningen Sparvag
genom Centrala staden (Sweco, 2011) effektbeddmts. | effektbedémningen
har alternativen via Parkgatan/Nya Allén med anslutning till Stampgatan
vid Stampbroarna (C1) och med anslutning till Skanegatan via Ullevigatan
(C2) konstaterats ha bast effekt, dér alternativen har bedémts ha fordelar for
aspekterna kapacitet i stomnétet, tillganglighet och paverkan pa staden
jamfort med dvriga alternativ.

Som del i atgardsvalsstudiens samlade beddmning konstateras vilka av de
studerade atgarderna som bedéms lampliga att arbete vidare med. Bland
atgarderna finns bland annat foljande:

o Informera resenarer om andra resvagar och fardmedel (steg 1)

e Fordela malpunkter genom stadsplanering (steg 1)

e Begransning av biltrafiken for battre framkomlighet for sparvagn
och stombuss (steg 2)

e Langre sparvagnar och stombussar (steg 2)

e Andrade linjedragningar for en eller flera sparvagns- och
stombusslinjer (steg 2)

e Bygga ut Svingeln till en battre bytespunkt (steg 3)



e Bredda Norra Hamngatan genom att bygga ut cykel- och gangbana
Over kanalen (steg 3)

e Separera gangflodena fran hallplatserna vid Brunnsparken (steg 3)

e Samtliga forslag till nya spardragningar (steg 4)

| tgardsvalsstudiens slutsats redogdrs for att det inte gar att utesluta att nya
spardragningar kan behdvas i framtiden, men att de kapacitetsproblem som
finns och de behov av kapacitet som kommer att finnas fram till ar 2025
troligtvis kan l6sas med enbart steg 1- och steg 2-atgarder. Bland steg 2-
atgarderna lyfts andrade linjedragningar for ett antal stombussar och
eventuellt ndgon sparvagnslinje for att avlasta Brunnsparken fram. Det
konstateras ocksa att oavsett atgarder sa kommer det troligen fortsatt vara
viktigt med atgarder for att resenarer ska forlagga sina byten till andra
bytespunkter &n Brunnsparken.

2.3.3 Planskild kollektivtrafik genom centrum

En idéstudie Planskild kollektivtrafik genom centrum (Rambdll 2016) togs
fram for att komplettera Malbild Koll2035 avseende att studera
genomforbara alternativ for snabb, planskild kollektivtrafik genom centrum
samt att belysa forutséattningar for genomférbarheten.

| idéstudien har olika strackningar for sparvag i tunneln respektive for
sparvag pa hogbana samt kombinationer av tunnel och hogbana arbetats
fram och utvarderats. Det konstateras att tunnelstrackningar i sa mycket
berg som mojligt, vilket ar fordelaktigt ur byggbarhetssynpunkt, lampligen
forlaggs till berget mellan Annedal och Landala samt langs
Engelbrektsgatan respektive under Nordhemsgatan och under Kungshojd.
Alternativ till tunnelstrackningar i berget har studerats i form av
betongtunnlar under exempelvis Linnégatan, Ovre Husargatan, Nya Allén
och Vasagatan. Dock sa konstateras att betongtunnlar innebar stérningar
under byggtiden och att anpassningar till befintlig bebyggelse kravs for att
undvika sattningsskador. Strackningar for hdgbanan har ocksa identifierats i
studien och det konstateras att 16sningen innebar en pataglig forandring av
stadsmiljon och ar férenad med utmaningar sasom bullerpaverkan, andra
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storningar, till exempel visuella ingrepp, insyn med flera, skuggeffekter
samt utformning av hallplatslagen sa att de blir stadsméassiga. Fordelarna,
jamfort med tunnelalternativet, anges vara lagre anlaggningskostnad och
mindre paverkan under byggtiden.

Utredningen tar inte stéllning till forslag till strak att utreda vidare utan att
utredningen ska ses som just en idéstudie och diskussionsunderlag. Som del
i utredningens forslag till fortsatt arbete lyfts fragestallningar for fortsatta
utredningar upp kring fordonstyper, trafikanalyser, hallplatslagen och antal
hallplatser, byggbarheten i olika strak, paverkan pa miljo- och
kulturaspekter, grundlaggning, paverkan pa grundvatten och hydrogeologi
respektive paverkan pa stadsmiljon, stadsutvecklingen och fastighetsvarden.

Som del i idéstudien har strak som berdr forstudiens utredningsomrade
identifieras. Nedan redogdrs for idéstudiens beskrivningar av alternativen
uppdelat pa strackningar for tunnel respektive hogbana.

Strackningar for tunnel i Alléstréket, Ovre Husargatan och
Linnégatan

For strackningar i tunnel langs Alléstraket konstateras att den storsta
utmaningen &r passagen vid Sprangkullsgatan/Rosenelundsbron pa grund av
att Vastlanken, och dess stationsrum, har kommer att ha ett relativt grunt
lage. Att forskjuta tunneln norrut, under vallgraven, konstateras innebara
risk for konflikter med kulturhistoriska vérden, i form av Goteborgs
stadsmur och vallgraven i sig. Vid Polhemsplatsen konstateras att tunneln
skulle komma i konflikt med Bangardsforbindelsen vilket kraver
samordning projekten sinsemellan. Det konstateras ocksa att majligheterna
att ansluta till snabbsparet ar en utmaning beroende pa hur stor flexibilitet
for olika korvagar till och fran snabbsparet som efterstravas.

Ett flertal strak via Ovre Husargatan har identifierats i studien. Tva delvis i
bergtunnel mellan Brunnsgatan och Vasaparken/Vasaplatsen och ett i
betongtunnel under Ovre Husargatan och vidare under Vasagatan. For
tunnelstrackningarna i berg konstateras att hdnsyn behover tas till
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Vastlanken och ett antal befintliga berganlaggningar. For strackningen i
betongtunnel konstateras att paverkan pa befintliga allétrad langs Vasagatan
ar oundviklig och att de behdver erséttas.

Tva strak langs Linnégatan har ocksa identifierats i studien. Ett delvis i
bergtunnel vaster om Linnégatan och ett i betongtunnel under Linnégatan.
For tunnelstrdckningen i berg konstateras att det finns risk for att tunneln
behdver forlaggas pa stort djup och darmed paverkar héjdlaget for mojlig
hallplats vid Linnéplatsen. Alternativet konstateras vara en betongtunnel
under Linnégatan i gatans strackning.

Genomford kostnadsbedomningen, med stora osakerheter, indikerar pa en
kostnad omkring 8-10 miljarder for strackning i betongtunnel i Alléstraket
och langs Linnégatan.

Strackningar for hogbana i Alléstraket, Ovre Husargatan och
Linnégatan

Mojlig strackning for hdgbana har bland annat identifierats langs
Alléstraket. Det konstateras att utmaningarna framfor allt utgors av
paverkan pa utformningen av Polhemsplatsen och att hogbanan skulle
komma i konflikt med Bangardsforbindelsen, vilket kraver samordning
projekten sinsemellan.

For strackningar langs Ovre Husargatan konstateras att befintliga
busskorfalt i mitten kan kompletteras med en hdgbana ovanfor korfalten.
Det anges att paverkan pa stadsmiljon bedéms bli mindre langs sodra delen
av gatan dar gatusektionen ar bredare an i norra delen dar sektionen ar
smalare. For strackningar langs Linnégatan konstareas att paverkan ar
ungefar densamma som langs Ovre Husargatan.

I idéstudien beskrivs dven en strackning med kombination av hégbana langs
Alléstraket och tunnel langs Linnégatan. Det konstateras att Alléstraket har
battre forutsattningar att tala hogbanans visuella ingrepp jamfort med
Linnégatan, dar alternativet med betongtunnel konstateras innebéra en
mindre utmaning for stadsmiljon.
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Genomford kostnadsbedémningen, med stora osakerheter, indikerar pa en
kostnad omkring 6-7 miljarder for en hdgbana i Alléstraket och langs
Linnégatan.



2.4 Ny oversiktsplan for Goteborg och

tva fordjupningar
Goteborgs stad har under de senaste aren arbetet med en ny dversiktsplan
och tva fordjupningar av éversiktsplanen, dels for centrala Goteborg och
dels for Hogsbo-Frolunda. Forslag till ny dversiktsplan tillsammans med
fordjupningarna har under varen ar 2021 funnits tillgangliga for granskning,
dér bland annat allménheten har haft mojlighet att Iamna synpunkter.

| forslag till dversiktsplan for Goteborg beskrivs att en stark kérna &r en
forutséttning for att Goteborg och regionen ska fortsatta ha en god tillvaxt.
Mot den bakgrunden tar 6versiktsplanen hojd for en befolkningstillvéxt pa
cirka 250 000 nya invanare i Goteborg. Det anges att samtidigt som
Goteborg vaxer star staden infor stora utmaningar dar stadsutvecklingen
maste vara en del av I6sningen. For att na malet om en hallbar stad beskrivs
att 6versiktsplanen utgar fran den 6vergripande inriktningen att planera for
en nara, sammanhallen och robust stad enligt nedan.
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e Nara stad beskrivs som en stad som innebar korta avstand mellan
maéanniskor och de funktioner som behdvs for vardagslivet och
minskar behovet av att resa.

e En sammanhallen stad anges forutsatta att saval fysiska som
mentala och sociala barriarer 6verbyggs men ocksa omfatta fragor
kring hur offentliga funktioner fordelas och lokaliseras i staden
samt kring hur boendesegregationen kan brytas. Som del i detta
anges att infrastrukturen ska stodja en jamlik tillganglighet till hela
staden. Detta exemplifieras med att staden hanger ihop med
kontinuerliga gator och offentliga rum som ar till for alla och att
staden kopplas samman med sammanhangande strak som gor det
lattare att ta sig mellan stadens olika platser och stadsdelar.

e En robust stad anges innebara att staden har motstandskraft och
anpassningsformaga for att mota utmaningar och kriser samtidigt
som invanarna har fortroende till varandra och till samhallets
funktioner. Det exemplifieras av en halsosam livsmiljo, ett stabilt
infrastruktursystem liksom att identitet och kultur ar vardefulla
resurser for robusthet.

2.4.1 Fordjupad oversiktsplan for Centrala Goteborg
Den fordjupade dversiktsplanen for Centrala Géteborg omfattar
planeringsinriktningen for innerstaden och &lven.

| fordjupningen konstateras att centrala Goteborg i framtiden behover
inrymma fler boende och verksamma och vara attraktivt for bestkare i alla
aldrar samtidigt som utvecklingen ska starka staden och regionens kérna
invid alven. En av utmaningarna anges vara att dlven delar staden i tva
delar, norr och soder, med infrastruktur och otillgangliga markomraden,
sasom fore detta varvs- och hamnverksamheter, som barriarer, vilket
innebar att dlven varit otillganglig for manga trots nérhet till densamma.

| forslaget till fordjupad 6versiktsplan for centrala Goteborg foreslas att
innerstaden ska véxa norrut och framst i omvandlingsomraden langs &lven, i
de tidigare varvs- och industrimiljoer. Férslaget anges mojliggora for cirka
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25 000-30 000 nya bostéader i dessa omraden och dartill att en mindre andel
nya bostéder, cirka 5 000 bost&der, kan tillkomma i andra delar av
innerstaden.

For att koppla samman innerstaden dver alven beskrivs i forslaget till
fordjupad 6versiktsplan for centrala Goteborg olika forslag till atgarder,
bland annat en sparvagskoppling i tunnel, flera nya tvargaende
farjeforbindelser och en ny gang- och cykelbro. Dartill beskrivs i forslaget
att Brunnsparken kan avlastas av nya kollektivtrafikforbindelser och att
floden av manniskor kan spridas till fler platser genom stadsbana i en ring
och jarnvéag under mark.

Det anges ocksa att fokus for trafiken i centrala Goteborg handlar om
héllbar mobilitet, uppgradering av kollektivtrafik och en gang- och
cykelvanlig innerstad, i vilken stora floden av manniskor och manga olika
trafikslag behdver samsas och nyttja ytorna tillsammans. Som del i detta
beskrivs i forslaget att de stora centrala trafikledernas barridreffekter ska
minska for att skapa stadsmassiga kvaliteter och ett mer finmaskigt gatunéat
samt att stadslivet i staden behdver spridas pa fler strak och noder och att
befintliga offentliga rum som torg, platser och strak, likval som parker och
natur samt kulturella malpunkter och motesplatser, ges majlighet att
utvecklas.
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Figur 10. Avgransning for forslag till Férdjupad 6versiktsplan for Centrala Géteborg.



2.4.2 Fordjupad oversiktsplan for Hogsbo-Frélunda
Den fordjupade Oversiktsplanen for Hogsbo-Frolunda omfattar
planeringsinriktningen for omradet fran Linnéplats i norr till och med
Tynnered i soder inklusive utvecklingen av omradet langs Dag
Hammarskjoldsleden.

| forslaget beskrivs en omvandling av Hogsbo industriomrade och Dag
Hammarskjoldsleden som ska mojliggora att stadsdelen Hogsbo-Frélunda
kan vaxa Osterut, dar fler bostéder i en levande stadsmiljo kan ge plats for
ungefar 50 000 nya invanare. | forslaget ingar en boulevard med manga nya
korsningar i markniva som ersattning till dagens trafikled. Malet anges vara
att skapa en sammanhallen stadsmiljo i hela Hogsbo-Frélunda.

Som del i forslaget till fordjupad éversiktsplan for Hogsbo-Frélunda
beskrivs planerna for att fler ska kunna resa hallbart genom utbyggnad av
ny sparvag i den ombyggda Dag Hammarskjoldsleden, fran
Marklandsgatans hallplats till Radiomotet, samt ett utbyggt nat av gang-
och cykelbanor. | forslaget beskrivs ocksa att majligheterna till att
komplettera omradet med pendeltagstrafik har studerats, men att det kraver
ytterligare utredningar.

Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

Figur 11. Avgransning for forslag till Férdjupad 6versiktsplan for Hogsbo-Frélunda.
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2.5  Ovriga utredningar
Nedan redogors for ytterligare tva utredningar som har utgjort underlag for
forstudien.

2.5.1 Trafiknatsplan for Goteborg

Trafikkontoret har arbetat fram en trafiknétsplan for Goteborg.
Trafikndtsplanens syfte dr att omvandla Goteborgs Stads trafikstrategi och
dess visioner till mer konkret vagledning. | arbetet med trafiknatsplanen
konstateras att planeringssituationen & komplex, dar Goteborg véaxer
samtidigt som planering och byggande av den framtida staden sker
parallellt. Resultatet av trafiknatsplanen, som publicerades hdsten 2020,
redovisar en helhetsbild av de ansprak som olika trafikanter och trafikslag
har pa stadens gator. Trafiknatsplanens omfattar saledes trafiknaten for
gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik, gods- och varutransporter samt
utryckningsnétet och omfattar hela Goteborgs Stad. De olika naten ar
klassificerade utifran olika funktionsklasser. Dartill presenteras
kunskapsunderlag s& som standard, kvalitet och floden kopplat till
respektive trafikslag.

Som del i resultaten av arbetet med trafiknastplanen har en problembild
med begrénsningar i kollektivtrafiksystemet identifierats som foljd av
ambitionen att kraftigt oka trafikeringen med sparvagnar och bussar till ar
2035. Identifierade begransningar utgors av hallplatskapacitet och
korsningskapacitet pa ett flertal platser. Dartill har dven systempaverkande
begransningar identifierats dar exempelvis olika trafikkoncept enligt
Malbild Koll2035 har ansprak pa samma plats.

Det konstateras att d&ven om kollektivtrafiken &r prioriterad, sa ar ocksa
gang- och cykeltrafiken prioriterad samt att biltrafiken behéver kunna
fungera. Mot den bakgrunden konstateras att det inte ar mojligt att optimera
trafiksystemet som helhet for att prioritera ett enskilt trafikslag utan
trafiksystemet behdver dimensioneras for balans mellan trafikslagen. Dérav
foreslas att det bor utredas hur mycket resande som ar mojligt i det
trafiksystem som finns och planeras.
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For kollektivtrafiken har en fordjupning av kapaciteten vid hallplatser och i
korsningarna genomforts, se Figur 12. For ett hallplatslage for sparvég
redovisas att dimensionerande maxkapacitet &r 40 turer per timme och
riktning. Maxkapaciteten for en signalreglerad korsningen konstateras vara
situationsberoende men att en turtathet pa 6ver 40 turer per timme och
riktning far mycket stora konsekvenser pa kapaciteten i korsningen, aven
vid mindre biltrafikfléden.

» ANTAL TURER PER RIKTNING

GRANSVARDEN (ANTAL TURER TOTALT)

FOR KAPACITET | = — . - = —

SPARVAGSSYSTEMET —27) A(r,-ftr f(j)~4(_) 47(_,51_7 S_r—o() -—’b(_)r
(<40) | (40-60) | (60-80) | (80-100) | (100-120 | 120)

HALLPLATSKAPACITET
KORSNINGSKAPACITET

Figur 12. Gransvarden for kapacitet i sparvagssystemet enligt fordjupad analys inom
arbetet med trafiknastplanen.

2.5.2 Kapacitetsbriststudie for kollektivtrafiken i
Goteborg
Med bakgrund i trafiknatsplanens identifierade kapacitetsbrister i
kollektivtrafiksystemet genomfordes under hésten ar 2020 en
kapacitetsbriststudie for kollektivtrafiken, Kapacitetsbriststudie Géteborg —
en analys av kapaciteten for sparvagen i samverkan med ovrig trafik,
Trivector 2020. Utredningens utgangspunkt &r att kollektivtrafiksystemet
redan idag ar anstrangt pa flera platser i kombination med att Malbild
Koll2035 beskriver en trafikering for att mota ett kraftigt dkat kollektivt
resande, vilket tillsammans innebar att systemet kan bli an mer sarbart i
framtiden. Syftet med utredningen &r att studera sparvagens kapacitet i olika
trafikmiljoer i forhallande till den sékerhet som krévs kring en sparvég. De
olika trafikmiljoer som har studerats ar strackor, hallplatser och korsningar
med och utan trafiksignaler.

| utredningen konstateras att det ar primért hallplatserna som sétter den
absoluta gransen for hur manga sparvagnar som kan trafikera en stracka per
timme och riktning. For en situation med god framkomligt, motsvarande



60 % kapacitetsutnyttjande, konstateras att kapaciteten ar en turtathet pa
cirka 40 sparvagnar per timme och riktning. Vid acceptabel framkomlighet,
motsvarande 80 % kapacitetsutnyttjande, ar kapaciteten en turtathet pa 50-
60 sparvagnar per timme och riktning beroende pa tillaten hastighet, dar
hogre hastighet innebdr lagre kapacitet. Det konstateras dock att
signalreglerade korsningarna begransar framkomligheten och att
kapaciteten for full framkomlighet utan storningar for sparvagnstrafiken i
en signalreglerad korsning &r 20-25 turer per timme och riktning.
Forhallandet mellan kapaciteten vid hallplatser och signalreglerade
korsningar beskrivs enligt foljande:

"Overskrids flodet for hallplats s& kommer systemet att generera koer
medan ett dverskridande av flodet i trafiksignaler leder till langre
restider genom okad fordrojning™.

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

Utredningen resonerar vidare kring forhallandet mellan turtéthet och
fordrojning pa stracka mellan tva hallplatser som innehaller trafiksignal och
konstaterar att god framkomlighet erhalls for en turtéthet upp till

20 sparvagnar per timme och riktning. En hogre turtathet pa 30 sparvagnar
per timme och riktning kan hanteras utan att restiden, genom fordrdjning,
Okar med mer &n 40 %. Vid hogre turtithet okar fordréjningen kraftigt.

En exempelberékning har i utredningen genomforts for restiden i
Alléstraket med hansyn till trafikeringen enligt Malbild Koll2035 i
kombination med férdréjningen som foljd av signalanlaggningarna.
Berédkningen visar pa att den optimala kortid, for strackan mellan hallplats
Hagakyrkan och Polhemsplatsen med ett uppehall, pa 2,9 minuter
(exklusive tiden vid hallplats) forlangs med 1,9 minuter till totalt

4,8 minuter med hansyn till turttheten och fordrdjningen i korsningarna.

Utredningen konstaterar slutligen att det &r fordelaktigt att sprida ut
sparvagnstrafiken pa flera strak for att minska belastningen och 6ka
medelhastigheten for att darigenom kunna optimera systemet utifran
kapacitet och restid.
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3 Angrénsande projekt 3.1 Genomforbarhetsstudie for Masthuggskajen
Med hansyn till att Goteborg ar en storstad som véxer och standigt | omréadet kring Jamtorget pagar ett storre stadsutvecklingsprojekt,
utvecklas finns ett stort antal angransande projekt att beakta som bade Masthuggskajen. | detta arbete planeras delar av Jarntorget och Olofs
p&verkar och kan paverkas av en utbyggnad av spérvag i Alléstréket och Palmes plats att byggas om. Jarntorget foreslas kompletteras med

Ovre Husargatan. Dartill finns ett stort antal intressen som ocksa paverkar kollektivtrafikkorfalt och en hallplats for busstrafiken. Det medfor ett
och kan paverkas av en utbyggnad av sparvag i Alléstraket och Ovre samlat hallplatslage for kollektivtrafiken vid Jarntorget.

Husargatan. | Figur 13 redovisas de angransande projekt och intressen som

5 } J crglEE P . For att ge plats at kollektivtrafikkorfalten planeras utrymmet for biltrafiken
nérmast berdrs av en utbyggnad av sparvég i Alléstraket och Ovre

minskas till tva respektive ett korfalt i vardera riktningen forbi Jarntorget

Husargatan. och ett korfalt i vardera riktningen i anslutningen till och fran Alléstraket.
Nedan beskrivs de angransande projekten. Intressena beskrivs i kapitel 4 Parallellt med korfalten for biltrafiken planeras for cykelbanor pa 6mse
“Befintliga forhallanden och utvecklingstrender". sidor, enkelriktade férbi Jarntorget respektive dubbelriktade i Alléstraket.
S — S e Det konstateras i genomforbarhetsstudien att utgangspunkten for antal
Ovrig kollektivtrafik | Bangardsférbindelsen | P = H P A
centrum & A korfalt dver Olof Palmes plats &r en framtida utformning av Nya Allén med
Bla-grontstrak \ tre korfalt for biltrafik, ett i vardera riktningen och ett fér omvaxlande
 ings Vallgraven - Soposacon\ N 5 ki el L B vanstersvangfalt i mitten. Det beskrivs dartill att framkomligheten for
Kungsparken och Ul o—— kollektivtrafiken och oskyddade trafikanter varnas i omradet kring
Uil fngs Fattighusan Jarntorget och att konkurrensen om utrymmet p& Olof Palmes plats ddrmed
| Alestraket | gor att framkomlighet for biltrafik forbi Jarntorget kommer att vara relativt
O\ e lag.
Bvre Hosargstar G Suatioa s gl s ) | forslaget finns fortsatt ett hogersvangfalt fran Nya Allén till Sodra
SR A Allégatan tvars sparvag i Alléstraket for tillganglighet till stadsdelen Haga.

f Radie e stk il och R Y o e Ett omtag av genomforbarhetsstudien genomférs under hdsten ar 2021.

fran stadskarnan suoi~, Riksintresse for

kulturmiljdvard Utgangspunkten for granssnittet mot Nya Allén ar fortsatt tre korfalt for

Dy biltrafik och utan framtida busstrafik i Alléstraket.

Lindholmsférbindelsen \ ]

Riksintresse for kulturmiljovard |J -

Riksintresse for friluftsliv :«wi

Sparvag i Dag ] .
Hammarskjolds : .

Boulevard

Figur 13. Sammanstallning av angransande projekt och intressen som paverkar och kan paverkas av en
utbyggnad av sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan.
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Figur 14. Utdrag ur utformningsforslag for Jarntorget som del i Genomférbarhetsstudien
for Masthuggskajen.
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3.2 Nya Allén, delen Jarntorget-Station Haga

For att knyta samman planerad ombyggnad vid Jarntorget och planerad
ombyggnad vid Véstldnkens Station Haga har ett arbete for utformning av
Nya Allén pa strackan mellan Jarntorget och Sprangkullsgatan genomforts
under hésten/vintern 2020/2021.

Malet med projektet &r att se over trafikutformningen pa strackan for att fa
en fungerande helhet projekten ovan emellan. Syftet med atgarden beskrivs
vara att ta vara pa den potential denna del av Nya Allén har sa att projekten
kopplas ihop och ger fler och stdrre nyttor sammantaget till staden.

Utgangspunkten for projektet ar samma dvergripande forslag pa hur
Alléstraket i framtiden kan utformas, som sparvag i Alléstraket, med
sparvagnstrafik i Parkgatan fran Viktoriagatan och dsterut. Som foljd av
sparvagsutbyggnaden blir Nya Allén dubbelriktad med tre korfalt, ett
korfalt i varje riktning med mellanliggande svéangfélt.

Trafikutformningen pa strackan foreslas bygga vidare pad motsvarande for
detaljplanen vid Jarntorget dar anslutning till och fran Alléstraket har
smalnats av till ett korfalt i vardera riktningen. Korfalten, ett i vardera
riktningen med mellanliggande svangfélt, forlaggs i Nya Alléns strackning
som anpassas med langsgaende tradrader i enlighet med 1866-ars stadsplan.
P& 6mse sidor om korfalten foreslas gang- och cykelstrak mellan
tradraderna. Langs Sodra Allégatan foreslas sparvagen ligga kvar som idag.
Sodra Allégatan och Norra Allégatan foreslas omdanas till en trafikmiljo
anpassad till fotgangarna och ett attraktivt stadsliv.

I h6jd med Skolgatan foreslas en koppling 6ver sparvagen for att anpassa
utformningen till trafikforslaget for Vastlankens Station Haga.
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Figur 15. Utdrag ur skissférslag for Nya Allén, delen Jarntorget-Station Haga.
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3.3 Vastlankens Station Haga

| Alléstraket vid Haga pagar byggnation av en av Vastlankens
pendeltagsstationer, Station Haga. For att ta hand om de nya funktionerna
pa platsen och utveckla omradet i samband med aterstéllningen efter
byggnationen av stationen har ett trafikforslag tagits fram.

| Alléstraket och norr om Nya Allén planeras stationsbyggnader i form av
entréer till tgstationen. Mellan Parkgatan och Nya Allén, véster om
Sprangkullsgatan, planeras en entré till ett cykelgarage.

Trafikforslaget bygger i stort sett vidare pa befintlig struktur for
trafiklosningen med sparvag langs Sodra Allégatan/Parkgatan och hallplats
i Alléstraket i hojd med Haga Kyrkoplan. Sparvagen och hallplatsomradet
ar nagot forskjutet norrut, jamfort med idag, for att ge plats at forandrad
utformning langs Parkgatan forbi parken. Biltrafiken planeras i tva korfalt
langs Sodra Allégatan/Parkgatan i riktning osterut och langs Nya Allén i
riktning vasterut. Korsningen mellan Nya Allén/Parkgatan och
Sprangkullsgatan/Rosenlundsbron planeras att stangas. Istéllet foreslas en
rundkdrning via en u-svang mellan Nya Allén och Parkgatan i héjd med
Kamponjarsgatan i véster respektive mellan Parkgatan och Nya Allén via
Viktoriagatan i 6ster. Korsningarna mellan Parkgatan och Sprangkullsgatan
respektive Nya Allén och Rosenlundsgatan utformas som hdger-in-hdger-
ut. Busstrafiken i riktning mot Sprangkullsgatan flyttas dver till eget korfalt
langs Parkgatan.

Langs Nya Allén planeras ett av de tre korfalten i riktning vasterut tas i
ansprak till cykelbana pa strackan mellan Kamponjérsgatan och
Viktoriagatan. Befintlig cykelbana séder om Nya Allén och gang- och
cykelbanan norr om Nya Allén avses bli flanorstrak. Langs
Sprangkullsgatan planeras korbanan smalnas av for att medge plats at gang-
och cykelstrak dven pa ostra sidan av gatan mot Haga Kyrkoplan. Langs
Haga Kyrkogata planeras en stadsmassig lokalgata for okad tillganglighet
mellan Haga Kyrkoplan och Vasastaden. | Haga Kyrkogatas férlangning
mot Arkitektgatan planeras en ny gangbro éver Rosenlundskanalen.



Figur 16. Trafikforslaget som del detaljplan for Véastlankens Station Haga.
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3.4 Utveckling av Avenyn

Ett projekt for utveckling av Avenyn har under ar 2021 startats upp.
Projektet ar en fortsattning pa tidigare genomfort gestaltningsarbete langs
gatan.

Utgangspunkterna for gestaltningsarbetet var att skapa forutsattningar for
den blandade gatan med restauranger, kultur och bostader sida vid sida.
Dartill att skapa attraktiva flanorstrak nara invid fasaderna med bra
framkomlighet och breda mobleringszoner ute i gatan. | mitten av gatan
behalls kollektivtrafikens korfalt med cykelbanor pa 6mse sidor. En av
utgangspunkterna var att ingen allman biltrafik tillats langs Avenyn men
daremot pa alla korsande gator.

Figur 17. lllustration av ténkbar utformning av Avenyn ur tidigare genomfort
gestaltningsarbete.

Fragestallningar som kommer att hanteras i projekt berér bland annat de
langsgaende gang- och cykelstraken, méjligheterna att ta bort langsgaende
biltrafik, sambandet och inbdrdes paverkan av de langsgaende gang- och
cykelstraken och tvargaende biltrafikfloden samt majligheterna att séanka
hastigheten for sparvagnstrafiken langs gatan.
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3.5 Stadsutveckling vid Heden

Ett planarbete har paborjats, men &r vid tidpunkten for forstudien pausats,
for utveckling av Heden. Huvudandamalet med planarbetet &r att skapa "en
idrotts- och kulturaktivitetsplats i form av ett stort offentligt stadsrum och
som en resurs for evenemangsstaden Goteborg".

Malet med planarbetet for Heden anges vara att omradet ska vara en plats
dar géteborgare fran alla delar av staden kan maétas. Vidare beskrivs att
Heden ska bli som ett vardagsrum med plats for idrottsaktiviteter, kultur
och méten samt att omradet i framtiden bidrar till att ge staden annu mer liv
och rorelse. Inriktning anges vara att Heden aven i fortsattningen ska vara
en plats for idrott och rekreation men att framtidens Heden ocksa kan ha
plats for bebyggelse. Som del i utvecklingen av Heden efterstravas ocksa att
bebyggelse placeras pa ett sddant satt att strak, rum och kopplingar starks
och vaver samman staden samt att fa till bra trafik-, parkerings- och
kollektivtrafiklésningar inom ramen for stadens trafikplanering.

I Inriktning for utveckling av Heden (Goéteborgs Stads
Stadsbyggnadskontoret, 2015) beskrivs en tankbar framtida utveckling av
Heden. Som del i inriktningen beskrivs entrépunkter i vaster till och fran
Charles Felix Lindbergs plats respektive i nordst till och fran Sten
Sturegatan, Ullevi och Centralenomradet. Langs Parkgatan ar inriktningen
att Exercishuset behalls och att det kompletteras med bebyggelse mot
Parkgatan men ocksa mot Sten Sturegatan. En mojlig koppling mellan
Heden och Tradgardsforeningen, tvérs fastigheterna mellan Nya Allén och
Parkgatan, redovisas. | nordvastra hornet, med narhet till Charles Felix
Lindbergs plats, redovisas en kollektivtrafikknutpunkt samt till och fran
Parkgatan upp- och nedfarter till och fran parkeringsgarage under den norra
delen av Heden samt under byggnaderna. Som del i inriktningen redovisas
ocksa en majlighet till en gata i Storgatans forlangning tvars Heden utifall
att sparvag anlaggs i Parkgatan.
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Figur 18. Tankbar framtida utveckling av Heden ur "Inriktning for utveckling av Heden"
(Goteborgs Stads Stadsbyggnadskontoret, 2015).



3.6 Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet
Akareplatsen &r idag ett omrade for trafikinfrastruktur som skapar barriérer
mellan angransande omraden. Det kan idag vara svart att rora sig och
orientera sig pa platsen som cyklist och fotgangare. Under byggnationen av
Vastlankens tagtunnel vid Goteborgs Central har det uppforts en temporar
bussterminal pa platsen, som ersattning for delar av Nils Ericson
Terminalen. Bussterminalen berdknas vara i bruk fram till & 2024. Aven ett
parkeringshus har byggts i sdra delen.

Akareplatsen omfattas av Stadsutvecklingsprogrammet for
Centralenomradet, version 2.0. | programmet foreslas en utveckling av
platsen med nya kvarter pA mellan sex och tio vaningar intill den planerade
Bangardsforbindelsen. Kvarteren foreslas fa ett stort innehall med bostéder,
men att dven kontor och andra verksamheter kan inrymmas i bebyggelsen.
Det konstateras i programmet att trafikanldggningar dven i framtiden
kommer att paverka utvecklingen av omradet. Sparvagen och den planerade
Bangardsforbindelsen &r strukturer som ger forutsattningar for hur platsen
kan organiseras.

Det omndmns i programmet att ett av alternativen till utvecklingen av
sparvagen ar att anlagga ny sparvag i Parkgatan och norr om Posthotellet,
mellan Nils Ericsonsplatsen och snabbsparet, som kopplas samman
nordvast om GP-huset. Dartill beskrivs att en ny buss- och
sparvagnshallplats planeras inom omradet 6ster om Bangardsforbindelsen.
Som konsekvens av foreslag till ny sparvéag anges att fore detta
Véstgotabanans stationshus troligen behdver rivas alternativt flyttas.

Som del i stadsutvecklingsprogrammet ges exempel pa fortsatta studier i
form av; sparvéagsdragningarna genom omradet och hallplats vid
Polhemsplatsen, kvarterens skala och utformning, Bangardsforbindelsens
mer precisa lage, bro 6ver Fattighusan och miljon utmed Fattighusan,
koppling till straket 6ver sackbangarden genom stationsomradet till
Stadstjénaregatan samt den &ldre bebyggelsens vérde och eventuellt
bevarande.
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Figfjr 19. Illustration enligt Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet 2.0 med
bland annat Bangérdsforbindelsen. Sparvagsdragningen pa Akareplatsen har markerats i
efterhand.
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3.7 Bangardsforbindelsen

| Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet beskrivs
Bangardsforbindelsen som en bro for gadende och cyklister samt bil- och
busstrafik dver bangarden vid Goteborgs Central. Syftet med
Bangardsforbindelsen anges vara att avlasta Nils Ericsonsgatan och Nils
Ericsonsplatsen fran biltrafik samtidigt som en ny koppling 6ver
bangardsomradet mellan Gullbergsvass och sodra centrum skapas. Med
planering for ett bra samspel med bebyggelsen beddms strackan som
upplevs som bro kunna forkortas och Bangardsforbindelsen delvis bli en
gata i staden. Bangardsforbindelsen bedoms ocksa bli en viktig gang- och
cykelkoppling. Det konstateras i programmet att forbindelsens exakta lage
behover studeras vidare, bland annat utifran maéjligheterna att bygga kvarter
utmed dess ramper.

Sedan stadsutvecklingsprogrammet togs fram har utformningen av
Akareplatsen med spérvég i Alléstréket och Bangardsforbindelsen studerats
i olika sammanhang och utifran olika syften. | senaste utformningsforslaget
illustreras Bangardsforbindelsen som en fyrfilig gata som ansluter i
markplan vid Vastra Stampbron i Nya Alléns forlangning. Langs
Bangardsforbindelsens vistra sida finns en gang- och cykelbana och langs
den ostra sidan en gangbana. Till forbindelsen ansluter en ramp till och fran
Burggrevegatan och bussgatan till och fran Svingeln. Rampen majliggor
darmed ett gent strak for busstrafiken éver bangarden. Anslutningen av
rampen innebér ocksa en korsningspunkt uppe pa forbindelsen. Odinsgatan
planeras passera planskilt under Bangardsforbindelsen, vilket innebar att
forbindelsen i detta lage behdver medge fri hdjd for passerande trafik. |
Odinsgatans strackning planeras aven for gang- och cykeltrafik under
forbindelsen. Vid Stampbroarna korsas forbindelsen av sparvagen langs
Stampgatan. Korsningen Nya Allén-Ullevigatan-Stampbroarna-Slussgatan
foreslas utformas som en trevagskorsning med trafiksignal.
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Under aren har ytterligare projekt, utéver sparvag i Alléstraket, tillkommit
vilka ocksa gor ansprak pa plats p& och omkring Akareplatsen. Exempel &r
kanalmursprogrammet, cykelstraket mellan Hisingen och Norra Garda och
angoring City for metrobussarna. En forstudie for Bangardsforbindelsen
planeras for uppstart under hosten 2021 med syfte att klargdra behov och
syfte med forbindelsen samt for att studera olika lokaliseringar och
utformning av forbindelsen.

Alternativ

Enligt STUP 2.0
strackning?

Y(Spérvéig i Parkgatan ]

Figur 20. Illustration av alternativa strackningar fér Bangardsforbindelsen, dels enligt
Stadsutvecklingsprogrammet fér Centralenomradet 2.0 och dels ett tankbart dstligt lage.




3.8 Kanalmursprogrammet

Ett kanalmursprogram pagar for planering av renoveringen av Goteborgs
kanalmurar, som med aldern och med 6kad belastning fran trafiken till stora
delar &r i daligt skick och behéver renoveras. Inom ramen for
kanalmursprogrammet har en forstudie tagits fram i vilken skicket for
kanalmurarna beskrivs tillsammans med vilken paverkan olika
produktionsskedena har pa kollektivtrafiken. I storst behov av renovering
anges vara kanalmurarna langs med Fattighusan, forbi Drottningtorget och
Brunnsparken, och sodra sidan av Stora Hamnkanalen. | vantan pa
permanent renovering kan murarna, dar de ar i samst skick, underhallas
med tillfalliga atgarder for att stabilisera dem.

I samband med forstudien konstateras att arbetsomradet fér renovering
kommer att kravas fran kanalmuren och tio meter inat. Det innebar i sin tur
att sparvagnstrafiken som idag gar langs kanalmurarna, bland annat langs
Stampgatan parallellt med Fattighuséan, behover ledas om. En del i detta ar
utbyggnad av sparvagen i Engelbrektsgatan, mellan Skanegatan och Sodra
Véagen, som behdver vara klar innan renoveringarna av murarna kan
paborjas.

Ett planeringsarbete med de tva forsta projekten, fran Stenpiren fram till
och med Brunnsparken, kommer att startas upp under hdsten 2021.
Planering for dvriga delar, fran Drottningtorget fram till Garda Damme,
avvaktas i vantan pa samordning med projekten kring Akareplatsen. |
arbetet ingar dven att se 6ver renoveringsbehovet pa befintliga broar utmed
strackan.
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3.9  Cykelstraket Hisingen-Norra Garda

En ny gang- och cykelbro planeras 6ver Gota alv mellan Hugo Hammars
kaj pa Hisingen och Packhuskajen pa Sodra dlvstranden. Cykelbron ansluter
till pendelcykelstraket langs Sodra Alvstranden.

| Goteborgs Stads Cykelprogram for en néra storstad, 2015-2025, pekas
cykelbanan langs sddra sidan av Ullevigatan fram till och med
Drottningtorget ut som del i stadens pendelcykelnéat. Vid Akareplatsen och
Drottningtorget 6ppnas det upp for olika strackningar av det framtida
pendelcykelnatet mellan Ullevigatan och omradet norr om Goteborgs
Central och Hisingsbron.

| arbetet med att ta fram Utbyggnadsplan for cykelinfrastruktur har behov
av kopplingar i cykelvagnatet identifierats langs bade Norra och Sodra
Hamngatan, mellan planerad gang- och cykelbro och pendelcykelnatet i
Ullevigatan. Som del i prioriteringsarbetet inom utbyggnadsplanen pekades
Sddra Hamngatan ut som del i det 6vergripande cykelvagnétet.

Arbetet med en stadsmiljoplan for omradet inom vallgraven pekar ut
Trafikkontorets viljeinriktning for hur gator och platser inom det aktuella
omradet ska utvecklas. | arbetet ar ambitionen att hitta en balans mellan
framkomlighetsansprak for olika trafikanter och samtidigt skapa plats for
vistelse med ett rikare stadsliv och tilltalande gaturum. Som del i arbetet
pekas Norra Hamngatan och Stampgatan fram till Akareplatsen ut som ett
gang- och cykelstrak langs Stora Hamnkanalen med stark koppling vidare
over alven.
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3.10 Genomfdrbarhetsstudie for
Lindholmsfoérbindelsen,

delen Vegasvackan-Linnéplatsen
Genomforbarhetsstudie for Lindholmsforbindelsen, delen VVegasvackan-
Linnéplatsen, omfattar anslutningen av den planerade sparvagstunneln
under Gota alv vid Linnéplatsen. Projektet studerar olika lI6sningar for att
koppla samman den nya forbindelsen med befintligt sparvagssystem och
som foljd darav olika lokalisering av hallplatser vid Linnéplatsen. En
utgangspunkt i projektet &r att tva hallplatser ska anlaggas, en for
sparvagnstrafiken till och fran Lindholmsforbindelsen och en for
sparvagnstrafiken till och fran Linnégatan och eventuell framtida sparvég i
Ovre Husargatan. Genomforbarhetsstudien omfattar dven alternativ for
mojligheterna att ansluta sparvagen soderifran, Frolundabanan och
sparvagen forbi Sahlgrenska, till och fran sparvag i Ovre Husargatan.
Beroende pa val av losning for anslutning av sparvagstunneln &r det olika
rimligt och majligt att ansluta sparvagen direkt till och frén sparvig i Ovre
Husargatan alternativt via Linnégatan och Olivedalsgatan.

Som del i genomfdrbarhetsstudien och i det parallella programarbetet for
Linnéplatsen studeras &ven mojligheterna att utveckla Linnéplatsen till en
plats i och entré till staden men ocksa majligheterna att forstarka entrén till
Slottsskogen.

3.11 Atgardsvalsstudie

Dag Hammarskjolds Boulevard
Atgérdsvalsstudien for Dag Hammarskjolds Boulevard har tagits fram
parallellt med granskningsforslaget for fordjupad 6versiktsplan for Hégsbo-
Frélunda. Atgardsvalsstudien omfattar studier av trafiklésningar i
kombination med stadsutveckling for omvandling av Dag Hammarskj6lds-
leden till en boulevard och verksamhetsomradena i dstra Hogsbo till
blandstad. Stadsutvecklingen anges mojliggdra for bostader for upp till
cirka 20 000 invanare i anslutning till boulevarden.
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FIA:igur 21. Illustration av Dag Hammarskjolds Boulevard med stadsbana for sparvagen i

| atgardsvalsstudien beskrivs de atgarder som kravs for att mojliggéra
omvandlingen till boulevard och stadsutveckling och dar pekas
genomforandet av Malbild Koll2035 ut som den enskilt viktigaste atgarden.
Som en av atgarderna i forslaget finns en stadsbana, i enlighet med Malbild
Koll2035, langs Boulevarden. I studien redovisas aven bedémningar av
sparvagssystemets kapacitet vilket har paverkat och begransat forslagets
stadsutveckling. Det konstateras ocksa att med mindre begransningar i
sparvagssystemet mojliggors for mer stadsutveckling i forslaget. Dartill
beskrivs i atgardsvalsstudien att atgarder for kollektivtrafiken kravs dven
bortom ar 2035, dar en framtida jarnvag mellan Kungsbacka och Station
Haga via Jarnbrott ar en potentiell nyckel for det aktuella omradet men &ven
for Goteborg som helhet.

mitten.



4 Befintliga forhallanden och

utvecklingstrender
Kapitel 4 innehaller en beskrivning av forutsattningarna i Alléstraket och
langs Ovre Husargatan uppdelat pa sparvagnstrafiken, ovrig trafik,
stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen respektive miljo- och
parkintressen.

4.1  Sparvagnstrafiken

I Malbild Koll2035 beskrivs att det allt oftare &r fullt ombord pa
sparvagnslinjerna i hogtrafik. Att l6sa problemet med hogre turtathet anges
medfora att det istallet blir fullt med fordon i staden och att sparvagnarna
far sta i ko vid korsningar och for att komma fram till hallplatserna. Det
konstateras att kapacitetstaket i Brunnsparken &r i princip uppnatt med
dagens manga linjer, varav en del busslinjer, dar flera av dem &ven har hog
turtathet. Dartill beskrivs att en stérning sprider sig snabbt vidare i
sparvagssystemet. Det konstateras ocksa att manga resenarer reser hela
vagen in till City for att byta, vilket leder till 1angre restider och en onddig
belastning pa bade stadsmiljén och kollektivtrafiksystemet. Det anges att
snabba tvarforbindelser och attraktiva bytespunkter langre ut i systemet
saknas.

Befintligt sparvagssystem och linjelaggning bygger i huvudsak pa en radiell
struktur vilket innebdr att sparvagnstrafiken samlas i City. Langs flera strak

ar kollektivtrafikens framkomlighet inte garanterad vilket orsakar
kapacitetsproblem och bristande palitlighet. Medelhastigheten for
sparvagnstrafiken inom vallgraven ar knappt 18 km/timme. Det beror dels
pa manga hallplatser och att de ligger tatt och dels pa lag tillaten hastighet

om 30 km/timme innanfor vallgraven, men aven pa fordrojning till foljd av

kobildning av sparvagnar och bussar.

I befintligt sparvagsnat finns flera parallella strak i nord-sydlig riktning
genom City, motsvarande omradet innanfor vallgraven. Straken gar via
Skeppsbron, Parkgatan/Vastra Hamngatan, Ostra Hamngatan/Avenyn
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respektive Skanegatan. | 6st-vastlig riktning finns dock endast ett strak
genom City. Straket gar genom Brunnsparken, framfor allt via Sodra
Hamngatan men ocksa via Norra Hamngatan, samt forbi Centralstationen.
Straket samlar ihop sparvagnstrafik fran primart tva, men delvis aven fran
det tredje, av fyra av de nord-sydliga straken genom City, det vill siga
straken via Skeppsbron (gron farg i Figur 22) och Vastra
Hamngatan/Parkgatan (bla farg i Figur 22) samt delvis straket via Ostra
Hamngatan/Avenyn.

=~ Befintlig sparvag med héliplatser

Planerad sparvag med
hallplatser

‘ Ost-vastliga strak

Figur 22. Befintliga strak i ost-vastlig riktning genom City.
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Straket via Vastra Hamngatan/Parkgatan, innebar dartill 1ag standard for
sparvagnstrafiken pa strackan Parkgatan-Sodra Hamngatan som foljd av ett
flertal 90-graderssvangar, vilka paverkar hastigheten negativt, samt
kapacitet- och sékerhetsproblem i korsningen Parkgatan-Viktoriagatan.
Kapacitets- och sakerhetsproblem &r en f6ljd av korta magasin mellan
narliggande korsningar och manga olika ansprak for olika trafikslag i
korsningen.

Bada straken, via Skeppsbron och Vastra Hamngatan/Parkgatan, passerar
aven Jarntorget som vid och i anslutning till bytespunkten har hog
belastning, dock inte lika hog som Brunnsparken, av bade sparvagns- och
busstrafik saval som gang- och cykeltrafik samt biltrafik. Den hoga
belastningen medfor att bytespunkten har hog sarbarhet och innebar stor
risk for storningar i sparvagsnatet vid ett eventuellt stopp. Sarbarheten ar
extra hdg i och med att tva av de ost-vastliga relationerna trafikerar
bytespunkten.

Ut6ver straket genom Brunnsparken finns ett strak i 6st-vastlig riktning via
Chalmerstunneln (orange farg i Figur 22) och genom planerad utbyggnad
av sparvag i Engelbrektsgatan mojliggors for ett strdk i ost-vastlig riktning
genom sOdra delarna av stadskérnan, via Annedal och Vasastaden (gul farg
i Figur 22. De bada sistnamnda straken bedoms dock passera City pa for
stort avstand for att mojliggora en tillracklig stor avlastning av trafiken och
resandet genom Brunnsparken och ansluter inte, utan ombyggnad av
Svingeln, till snabbsparet till och fran Gamlestaden.

Straket via Annedal och Vasastaden bedoms dartill inte mojliggora for
tillracklig hogkvalitativ sparvag for att méta en okad trafikering och langre
sparvagnar. Bakgrunden &r att redan dagens trafikering medfor upplevda
storningar i form av buller och vibrationer samt att sparvagens utformning
med lag hastighet, flera skarpa svangar, téitt mellan hallplatserna och delvis
gar i blandtrafik med biltrafiken och dartill langsgaende parkering langs
delar av Vastergatan.
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Langs straken i dst-vastlig riktning har féljande brister och problem
konkretiserats, se ocksa Figur 23.

e Endast ett 6st-vastligt strak genom City. De tva tyngst
trafikerade straken i 6st-vastlig riktning genom City, via
Skeppshron respektive Vastra Hamngatan, passerar bada genom
Brunnsparken och forbi Centralstationen.

e Passage av Brunnsparken och Centralstationen. De bada
hallplatserna har hog belastning och som fljd darav hog sarbarhet.

e Strackan Parkgatan-Sodra Hamngatan. Sparvagen har pa
strackan 1ag standard och i korsningen Parkgatan/Viktoriagatan
finns kapacitets- och sékerhetsproblem.

e Passage av Jarntorget. Hallplatserna har hig belastning och som
foljd darav hog sarbarhet.

e Ovriga ost-vastliga strék. Straken passerar inte genom City och
ansluter inte till snabbsparet. Straket via Annedal och Vasastaden
innebar inte en tillracklig hogkvalitativ sparvag for att méta en
Okad trafikering.
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Figur 23. Identifierade brister och problem langs straken i 6st-vastlig riktning.

Planerad utbyggnad av sparvagsnatet, med Lindholmsforbindelsen at vaster
och med sparvég i Dag Hammarskjolds Boulevard at soder, kommer att
forandra forutsattningar for sparvagssystemet och trafikeringen i detsamma
vid Linnéplatsen. Lindholmsférbindelsen kommer att 6ka sparvagnstrafiken
till och fran vaster, i riktning till och fran Korsvagen, medan
sparvagsutbyggnaden i Dag Hammarskjolds Boulevard kommer att 6ka
sparvagnstrafiken till och fran soder. Hallplats Sahlgrenska planeras dartill
byggas om inom en snar framtid, men for samma kapacitet for
sparvagnstrafiken som idag. Da den 6kade sparvagnstrafiken méts vid
Linnéplatsen i kombination med att hallplatserna Sahlgrenska och Chalmers
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trafikeras fullt ut redan i dagslaget bedoms mer kapacitet i sparvagsnatet
behdvas norrut till och fran, genom eller forbi City. Bland annat for att
avlasta hallplatserna Sahlgrenska och Chalmers fran sparvagnstrafik till och
fran City.
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—e— Befintlig sparvag med hallplatser
- |—~ Planerad sparvag med hallplatser
"e“ Sparvag i Alléstraket med hallplatser
g‘ -+t Slopad sparvég och hllplatser

Guldhed Identifierade strik och halplatser som
brister och problem

Sahlgrenska

Figur 24. Tillkommande forutsattningar vid Linnéplatsen med hansyn till planerad

utbyggnad av sparvéagsnatet med Lindholmsforbindelsen och sparvdg i Dag Hammarskjolds
Boulevard.
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4.2  Ovrig trafik
| detta avsnitt fordjupas befintliga forhallande och utvecklingstrender for
buss-, gang-, cykel- och biltrafiken samt for nyttotrafiken och parkering.

4.2.1 Busstrafiken

I Alléstraket trafikerar idag ett flertal busslinjer, bade i form av
regionbussar, expresshussar och stombussar. Majoriteten av busstrafiken
trafikerar pa strackan mellan Sédra vagen och Akareplatsen. Endast ett fétal
busslinjer (exempelvis Bla express) trafikerar hela vagen langs Alléstraket
och dartill finns ett fatal bussar som trafikerar pa delar av strackan mellan
tva anslutande gator (exempelvis linje 25 respektive linje 50). Tvars
Alléstraket korsar busstrafiken langs Avenyn, Vastra Hamngatan och
Ullevigatan. Vid Akareplatsen ansluter en bussgata for busstrafiken mellan
Svingeln och Nils Ericson Terminalen, men aven till och fran den
temporara bussterminalen p& Akareplatsen.

Vid nordvéstra delen av Heden, vid korsningen Parkgatan-Sédra vagen,
finns Hedens bussterminal. Bussterminalen trafikeras av ett stort antal
busslinjer och har som funktion att avlasta City fran busstrafik. Vid
bussterminalen finns resendrsservice och mojlighet att reglera bussar.

I Alléstraket har delar av korfalten i Nya Allén respektive Parkgatan pa
olika stréckor prioriterats for busstrafiken. Busskorfalten finns framfor allt i
anslutning till korsningspunkterna. Pa Akareplatsen prioriteras busstrafiken
genom egna busskorfélt i delar av gatunatet.

Som del i trafikforslaget for Station Haga kompletteras bytespunkten med
héllplatslagen for busstrafiken. | riktning mot Ovre Husargatan anlaggs
hallplatslaget i Parkgatan invid sparvagnshallplatserna och i riktning
osterut, mot Akareplatsen, anlaggs en héllplats séder om Parkgatan.

Langs Ovre Husargatan trafikerar expressbussar och stombussar.
Busskorfalt finns anlagda i mitten pa gatan pa strackan mellan Linnéplatsen
och Vasagatan. L&ngs den norra delen av Spréangkullsgatan mellan
Vasagatan och Parkgatan finns busskaorfélt i norrgaende riktning medan
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busstrafiken i sodergaende riktning ar hanvisad till blandtrafik. Vid
Linnéplatsen, och korsningen mellan Ovre Husargatan och Linnégatan,
passerar busskorfalten genom en storre cirkulationsplats till och fran
bytespunkten.

Enligt Malbild Koll2035 planeras inte for nagon busstrafik inom
trafikkoncepten Metrobuss i Alléstraket. Ett Citybusstrak planeras daremot i
Ovre Husargatan, via delar av Alléstraket forbi Station Haga, och vidare till
och fran Vastra Hamngatan.

4.2.2 Gangtrafiken

Gangtrafikens rorelser och ansprak i Alléstraket ar, med hansyn till
omradets karaktar, en kombination av forflyttning, flanerande, motion och
rekreation. Rorelser och ansprak for gangtrafiken finns dels langs straket
men framfor allt tvérs straket, langs de radiella straken till och fran City
innanfor vallgraven. Rorelser och ansprak finns dven i det mer lokala
perspektivet tvars framfor allt Parkgatan mellan kvarteren i Vasastaden och
parkomradena.

| Alléstraket finns ett flertal malpunkter i form av Avenyn, Stora teatern,
Tradgardsforeningen, Heden, Hagakyrkan, parkerna och vallgraven men
ocksa City innanfor vallgraven och de narliggande stadsdelarna Haga,
Vasastaden och Heden. Vid Haga planeras for en station for Vastlanken
vilket blir en viktig bytespunkt for resenarerna med kollektivtrafiken.

Bade langs och tvars samt genom Alléstraket finns gangbanor av olika
utforande, for olika funktion och med olika kvalitet. Nya Allén och
Parkgatan med de manga korfalten innebar en barriar for rérelserna och
anspraken for gangtrafiken tvars Alléstraket.

En kombinerad gang- och cykelbana finns langs norra sidan av Nya Allén
mellan Station Haga i vaster och Ullevigatan i 6ster. Pa strackan mellan
Avenyn/Sodra véagen finns en gangbana aven langs sédra sidan av Nya
Allén. Gangbanor finns dven langs vallgraven och genom parkerna i
Alléstraket. Langs Parkgatan finns en trottoar langs sodra sidan mot



fasaderna i Vasastaden, Heden respektive Gamla Ullevi. Pa strackan forbi
Heden och vidare mot Ullevigatan finns en trottoar &ven Iangs norra sidan
av Parkgatan.

Tvars Alléstraket finns gangbanor/trottoarer med olika utformning langs de
anslutande gatorna. Korsningarna med Parkgatan och Nya Allén &r
signalreglerade.

I anslutning till Sprangkullsgatan finns flera storre malpunkter i form av
bland annat Hagakyrkan, Handelshdgskolan, Goteborgs Universitet med
tillhérande bibliotek, stadsdelen Haga och Vasagatan. Det innebdr

betydande rorelser och ansprak for gangtrafiken tvars Sprangkullsgatan.

Langs Ovre Husargatan ar rorelserna och anspréken for gangtrafiken av mer
lokal karaktar inom naromradet. Detsamma galler malpunkterna i form av
bostader, butiker, restauranger och mindre parkomraden. I héjd med
Skanstorget finns den storre malpunkt Skansen Kronan och i soder, vid
Linnéplatsen, finns Slottsskogen.

Gangbanor finns narmast fasaderna langs bada sidor av Ovre Husargatan
och Sprangkullsgatan. Tvirs Ovre Husargatan och Sprangkullsgatan finns
passager med olika utformning i anslutning till korsningarna for anslutande
gator. Korsningarna med Ovre Husargatan &r signalreglerade. Langs norra
delen av Sprangkullsgatan finns ett forhojt dvergangsstalle och en forhojd
passage mellan Haga Kyrkoplan och Haga.

4.2.3 Cykeltrafiken

Cykeltrafikens rorelser och ansprak i Alléstraket ar till skillnad fran
gangtrafiken framfor allt forflyttning langs eller tvars alternativt till och
fran Alléstraket. Langs straket sker cykling pa émse sidor av Nya Allén och
tvars straket langs de radiella anslutande gatorna. Malpunkterna i
Alléstraket &r i stort sett desamma for cykeltrafiken som for gangtrafiken.

En dubbelriktad cykelbana finns langs sddra sidan av Nya Allén hela vagen
mellan Station Haga i vaster och Ullevigatan i 6ster. Pa samma stracka
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finns dven en kombinerad gang- och cykelbana langs norra sidan av Nya
Allén. Som del i trafikforslaget for Station Haga, pa strackan mellan
Skolgatan och Viktoriagatan, flyttas cykelbanan pa sodra sidan av Nya
Allén till ett av de tre korfalten i riktning vasterut. Befintlig cykelbana
overgar till att bli ett gang-/flandrstrak forbi Vastlankens station.

Tvars Alléstraket finns kopplingar for cykeltrafiken med olika utformning
langs de anslutande gatorna, dér cykelfélt eller cykling i blandtrafik &r
vanligast férekommande. Korsningarna med Parkgatan och Nya Allén &r
signalreglerade.

I anslutning till Sprangkullsgatan innebar cykeltrafiken rorelser och ansprak
pa motsvarande satt som for gangtrafiken med héansyn till flertalet storre
malpunkter. Dartill finns betydande rorelser och ansprak for cykeltrafiken
langs Ovre Husargatan och Sprangkullsgatan som del i det radiella stréket
till och fran City, vilket kommer att bli mer patagligt som féljd av
fardigstallande av Station Haga. Léngs dvriga Ovre Husargatan ar
rorelserna och anspraken for cykeltrafiken primart forflyttning langs det
radiella straket.

Smala dubbelriktade cykelbanor finns langs bada sidor av Ovre Husargatan
och del av Sprangkullsgatan. En ambition i stadens cykelprogram &r att pa
sikt skapa enkelriktade cykelbanor ldngs gatan. Langs norra delen av
Sprangkullsgatan finns en dubbelriktad cykelbana langs vastra sidan av
gatan. Tvars Ovre Husargatan och Sprangkullsgatan finns passager for
cykeltrafiken i anslutning till korsningarna for anslutande gator.
Korsningarna ar signalreglerade.

| forslag till ny 6versiktsplan finns pendelcykelnat utpekat i Alléstraket med
koppling via Akareplatsen till och frén Hisingsbron samt langs Sodra vagen
och Ovre Husargatan-Sprangkullsgatan.
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4.2.4 Biltrafiken

Biltrafiken i Alléstraket utgors mestadels av lokal trafik. Det vill saga trafik
med start- och/eller malpunkt i City inom vallgraven eller inom
stadsdelarna Haga, Vasastaden respektive Heden. Enligt de trafikanalyser
som genomforts kopplat till forstudien kan konstateras att cirka 20-25 % av
trafiken i Alléstraket ar genomfartstrafik. Det vill saga trafik som har start-
och eller malpunkt utanfor Alléstraket men trafikerar igenom detsamma.
Det kan ocksa konstateras att biltrafikflodet i Alléstraket succesivt har
minskat sedan 1970-talet, fran cirka 40-45 000 fordon/dygn till idag cirka
20-25 000 fordon/dygn, se Figur 25.

Historisk trafikutveckling i Alléstraket

e skt (Parkgatanya alldn], delen Ullevigatan sten Sturcgatas AlléstrSkot {Parkgatan+ya allén), dolon Viktoriagatan R Wallonbergs gata

rigatanthlya allén}, delen Jérntongsgatan-Springhullsgatan

1970 1975 980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

Figur 25. Biltrafikens historiska utveckling i Alléstraket.

Biltrafikens rorelser och ansprak ar i likhet med cykeltrafiken forflyttning
langs eller tvars Alléstraket. Malpunkter for biltrafiken i Alléstraket utgors
primért av parkeringsplatserna vid Stora teatern samt vid Heden, men dven
vid Packhusplatsen vid Station Haga. Vid Tradgardsféreningens entré mot
Nya Allén finns en angorings- och parkeringsyta som ocksa ar malpunkt for
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biltrafiken. Station Haga, och uppgangen vid Packhusplatsen, kommer att
bli en mer pataglig malpunkt for biltrafiken for hamta/lamna vid taget nar
stationen &r i drift.

Nya Allén och Parkgatan har idag 2-3 korfalt i vardera riktningen dar 1-2
korfalt blir separata svangfalt i korsningspunkterna. Pa vissa strackor &r ett
av korfalten ianspraktaget som busskorfalt, bland annat pa strackan mellan
Sten Sturegatan och Sddra vagen. | vissa korsningar ar svéngrelationerna
begrénsade, bland annat vid korsningarna med Avenyn samt vid
Viktoriagatan. Som del i trafikforslaget for Vastlankens Station Haga
begrénsas svangrelationerna éven i korsningen Nya Allén/Parkgatan-
Sprangkullsgatan/Rosenlundsbron. Samtliga korsningspunkter ar
signalreglerade.

Langs Ovre Husargatan och Sprangkullsgatan utgors biltrafikens rorelser
och ansprak framfor allt forflyttning langs straket. Rorelser och ansprak ar
dartill, och betydligt mer an for Alléstraket, av lokal karaktar till och fran
omradet som foljd av malpunkter i form av bostader, verksamheter, butiker
och restauranger langs gatan. Vid Skanstorget finns ocksa en storre
parkeringsanlaggning och via Pilgatan nas parkeringshus med narhet till
och fran stadsdelen Haga med flera malpunkter.

Ovre Husargatan och Sprangkullsgatan har ett korfalt i vardera riktningen
for biltrafik. | vissa korsningar kompletteras dessa med separata svangfélt,
exempelvis i korsningarna vid Skanstorget och Sveaplan. Vid korsningen
Ovre Husargatan-Brunnsgatan ar korsningspunkten utformad som
signalreglerad cirkulationsplats, med genomgaende busskaorfalt, dar
signalen slar om till rétt nar en buss passerar. Ovriga korsningspunkter &r
signalreglerade. | vissa korsningar ar svangrelationerna begrénsade, bland
annat i korsningen vid Pilgatan.



4.2.5 Nyttotrafik och parkering
Nyttotrafiken avser rdddningstjansten, sophamtning, transporter och
distributionstrafik.

Ullevigatan, Nya Allén med koppling vidare soderut langs Ovre Husargatan
utgér primar utryckningsvég for raddningstjansten.

Langs Nya Allén finns en parkeringsplats i h6jd med Stora teatern och vid
Tradgardsforeningens entré mot Nya Allén finns en ang6rings- och
parkeringsyta. Langs Parkgatan finns en mindre langsgaende parkering och
lastzon mellan Chalmersgatan och Teatergatan och in- och utfart till och
fran parkeringsplatserna pa Heden finns mellan Sédra vagen och Sten
Sturegatan. | 6vrigt rader parkeringsforbud langs de bada gatorna. Langs
Parkgatan galler &ven stoppforbud i hogtrafik. Det kan noteras att
gangbanan langs Parkgatan dock anvands for kortvarig parkering i
anslutning till fastigheterna sdder om gatan. | héjd med Gamla Ullevi finns
anslutningar mellan Parkgatan och ytan framfér Gamla Ullevi.

Langs storre delen av Ovre Husargatan och sédra delarna av
Sprangkullsgatan finns langsgaende gatuparkering. Ett flertal lastzoner
finns ocksa.
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4.3 Stadsbyggnad och stadsliv

Alléstraket, omradet mellan stadsdelarna Haga, Vasastaden och Heden och
City innanfdr vallgraven, utgor ett sammanhallet gronrum i staden med
flera besoksmal och vistelsevarden. Pa 6mse sidor om Alléstraket finns
sammanhallen blandstad inom de tre stadsdelarna respektive innanfor
Vallgraven. Den sammanhallna blandstaden omfattar ordnad
kvartersbebyggelse med bostader och verksamheter och i bottenvaningarna
handel mot gatan.

Alléstraket korsas av flera historiska radiella strak, som en gang i tiden varit
vagarna till och fran staden Goteborg innanfor vallgraven och som knyter
samman staden tvars Alléstraket dven idag. De radiella straken ar Sodra
végen, Avenyn, Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata, Viktoriagatan och
Ovre Husargatan/Sprangkullsgatan. Lings de radiella straken finns stora
gangfléden med potential for stadsliv genom att bebyggelsen och
verksamheter med mera vander sig mot de radiella straken. Det finns idag
lite verksamheter som vander sig mot Nya Allén respektive Parkgatan. Det
sammanhallna gronrummet, Kungsparken, och de radiella straken skars pa
langden av de tre barridrerna Vallgraven, Nya Allén och Parkgatan.

Ovre Husargatan ar idag framfor allt ett kommunikationsstrak for buss-,
cykel- och biltrafiken till och fran City och Alléstraket. Gatan omges av en
sammanhallen blandstad i form av kvartersbebyggelse med handel och
verksamheter i bottenvaningarna pa bada sidor. Ett antal platser, i form av
Skanstorget, Brunnsgatan, Sveaplan och Seminarieparken, kantar gatan som
skapar mojlighet till och, som tillsammans med flertal malpunkter i form av
kaféer och restauranger, biograf och specialbutiker, bidrar till stadslivet
langs gatan. Ovre Husargatan korsas av flera lokalgator som kopplar
samman stadsdelarna Annedal, Linnéstaden och Masthugget.
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Figur 26. Illustration av 6vergripande struktur for Alléstraket med stenstaden
Vasastaden med flera till vanster, det sammanhallna gronrummet, Kungsparken,
i mitten och City innanfor vallgraven till hdger.

) / 5

Figur 27. Den dvergripande strukturen for Alléstraket illustrerad pé en snedbild.
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I forslaget till ny 6versiktsplan finns ett antal stadslivsstrak utpekade som
beror Alléstraket. Det ar dels Avenyn-Ostra Hamngatan, dels Ovre
Husargatan-Spréngkullsgatan-Rosenlundsbron-Hvitfeldtsplatsen och dels
Norra Hamngatan-Friggagatan, via Akareplatsen. | anslutning till
Alléstraket ar dven Vasagatan och vidare genom Haga utpekat som ett
stadslivstrak. | versiktsplanen anges att utvecklingen av stadslivsstrak ska
bidra till en attraktiv stadsmiljo och stddja ett levande stadsliv med fokus pa
gaende och upplevelse i 6gonhojd samt att det utéver en utveckling av
gaturummet ska omfatta en utveckling for att starka andra intilliggande
offentliga platser.

Sparvag i Alléstraket finns ocksa utpekat i forslag till ny 6versiktsplan. |
oversiktsplanen anges att ny sparvag bedéms vara méjlig att passa in i
stadsbilden om den forlaggs i befintliga korbanor. Det anges vidare att
andra lagen kan medféra negativa konsekvenser om gronomraden och de
vardefulla traden paverkas. Det konstateras att ny sparvag riskerar att
komma att utgora en barriar for gaende och cyklister genom minskad
framkomlighet vid korsningspunkterna. Som del i beskrivningen av
sparvagen i Alléstraket lyfts att en flytt av hallplatslagen langs Avenyn-
Ostra Hamngatan, med bland annat ett nytt hallplatslage invid
Baltespannarparken, riskerar att fordndra stadsbilden i ett av stadens viktiga
offentliga rum. Detta som foljd av att Baltespannarparken med nya
héllplatslagen kan fa en forandrad roll i staden, frdn evenemangsplats och
park till bytespunkt. Som en konsekvens lyfts konflikten och eventuell
barriareffekt mellan Stora teatern och Baltesspannarparken/
Tradgardsforeningen som del i det utpekade Kungsparksstraket och att det
darigenom kravs en mycket medveten gestaltning av platsen i det fortsatta
arbetet.

Sparvag i Ovre Husargatan finns inte utpekad i forslag till ny 6versiktsplan
for Goteborg.



4.4 Riksintressen

Alléstraket och delar av Ovre Husargatan respektive Linnéplatsen omfattas,
tillsammans med stora delar av det sammanhéangande stadsomradet i
Gateborg, av riksintresse for kulmiljovard enligt 3 kap miljcbalken. For att
precisera riksintressets ansprak har fordjupade och utvecklade
vardebeskrivningar tagits fram och redovisas i Riksintressen for
kulturmiljévarden samt beskrivning av centrala stadens karaktarsomraden
(Goteborgs stad, 2021) som del i arbetet med ny dversiktsplan for
Goteborg.

For delomradet Stenstaden med mera, som berdr Alléstraket och delar av
Ovre Husargatan, anges att foljande karaktirsdrag och strukturer i
stadsmiljoerna ska varnas da de sarskilt bidrar till att géra motivet till
riksintresseomrade Goteborgs innerstad upplevbart och avlasbart.

o Det blagrona straket med vallgraven och Kungsparken.
Vattendragen med sina stenskodda kanter, strénder och broar.
Parkmiljon som helhet med aldre trad, pelouser, skulpturer och
gangvagar.

e Tradgardsforeningen. Engelskinfluerad park med tillhorande
institutions- och verksamhetsbyggnader. Parken har viktiga visuella
sammanhang med Kungsparken och Nya Allén, vallgraven och den
sammanhallna historiska miljon langs Stora Nygatan med
synagogan och omgivande vélbevarad 1800-talsbebyggelse.
Tradgardsforeningen ar aven byggnadsminnesforklarad.

e Stora teatern med sitt 0ppna lage invid Kungsportsavenyn.

e Vilbevarad och omsorgsfullt utformad arkitektur fran 1860-talet till
1900-talets forsta decennier.

e Planmonster med ratvinkliga rutnatskvarter, raka gator, bredare
avenyer och inslag av plantering och parker. Inslag av
fortradgardar.

e Villaomraden med tradgardar med hoga trad och terrassmurar.
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e Terrdnganpassat planmonster i séder, med krokta gator, brutna
gatuperspektiv och 6ppna gronomraden som synliggor topografin.

e Institutioner. Fritt liggande byggnader omgivna av parker,
tradgardar, 6ppna platser och rymliga gardar.

For delomradet Slottsskogen-Botaniska tradgarden-Anggarden, som beror
Linnéplatsen, anges att den angrénsande Slottsskogen sdrskilt ska varnas
utifran landskapets naturliga topografi och varierade innehall av vegetation
enligt ett engelskt parkideal med nationalromantiska fortecken. Dartill
utifran de historiska strukturerna i form av vagar, dammar, skulpturer och
andra element samt byggnader och visuella samband.

4.5 Miljo- och parkintressen

Alléstraket ingar tillsammans med Kungsparken och angransande stadsdelar
som del i flera omraden utpekade som vardefull kulturlandskap och
kulturmiljo i forslaget till ny dversiktsplan for Goteborg. Det anges i
oversiktsplanen att vid forandringar inom och i anslutning till omraden med
utpekade kulturvarden ska sarskild hansyn tas till kulturmiljons vérden och
bebyggelsens karaktar och att befintlig bebyggelse ska behandlas med
varsamhet sa att vardena inte gar forlorade. Dartill anges att i samband med
planlaggning och byggande ska behovet av fordjupade kunskaper om
bebyggelsens och bebyggelsemiljons varden klarlaggas. Inom omrade som
ar av riksintresse for kulturmiljévarden far inte atgéarder vidtas som innebéar
att vardena patagligt skadas.

Stora delar av Alléstraket beror utpekat omrade for fornlamningar kopplat
till den befésta staden och stadsdelen Haga. Dartill finns ett antal
byggnadsminnen langs straket, bland annat Stora teatern,
Tradgardsforeningen, Dicksonska palatset och Posthotellet.

| Alléstraket finns ett flertal intressen och ansprak kopplat till parkerna.
Kungsparken utgors av omradet mellan vallgraven och Parkgatan pa
strackan mellan Avenyn och Spréngkullsgatan. Kungsparken och
Tradgardsforeningen, tillsammans med Béltesspannarparken och Charles
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Felix Lindbergs plats ingar som delar i ett omrade utpekat som befintlig
stadspark i Gversiktsplanen. Dartill anges att byggande for andra andamal
an parkandamal inte ska ske och att de stora parkerna sa langt méjligt ska
hallas fria fran trafik- och industribuller och vara enkla att na med
kollektivtrafik och cykel. Kungsparkens grona bélte knyter ihop flera delar
av centrala Géteborg och ar kulturhistoriskt unik. Har finns nagra av
stadens maktigaste och mest praktfulla trad. Tradgardsforeningen &r en av
Europas bést bevarade 1800-talsparker. Till Kungsparken och
Tradgardsforeningen lockas saval turister som besckare fran hela Goteborg
och regionen. Samtidigt har Kungsparken ocksa en viktig funktion som
stadsdelspark och till viss del bostadsnéra park for boende i stadsdelen
Nordstan och i City innanfér vallgraven, dar tillgangen till park och natur &ar
mycket begransad. Charles Felix Lindbergs plats pekas ut som en
bostadsnara park i forslag till ny éversiktsplan.

Seminarieparken, langs Ovre Husargatan, ingar i Stadens
bevarandeprogram och bade parken som helhet och traden som individer &r
i gallande detaljplan skyddade som foljd av de héga kulturvardena.

Kungsparken ar, tillsammans med Haga Kyrkoplan, parken runt
Hagakyrkan, i forslag till ny dversiktsplan utpekat som ett ekologiskt
sarskilt kansligt omréde. Aven delar av Tradgardsféreningen, narmast
vallgraven, &r utpekat som ekologiskt sarskilt kansligt omrade.

Tva gréna strak som beror Alléstraket finns utpekade i forslag till ny
oversiktsplan . Det ar dels Lorensbergsstraket, som stracker sig via
Vasaplatsen och tvérs Alléstraket mot Bazarbron, till och fran Kungstorget,
och dels Landalastraket, som stracker sig mellan Kungsparken vid Station
Haga, via Haga Kyrkogata och vidare at sydost till och fran Landala och
Sodra Guldheden. Vid Linnéplatsen ansluts ett gront strak, Guldhedsstraket,
som via Annedal och Medicinareberget stracker sig vidare at sydost till och
fran Guldheden.
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De utpekade grona straken syftar till att skapa bredare strak dar plats for
vistelseytor for lek och aktivitet finns. Vid utveckling av sammanhé&ngande
grona strak anges att tillgangligheten bor ¢ka i delar med begréansad
framkomlighet samt att gronska behover tillforas dér detta saknas.
Orienterbarhet och trygghet langs straken ska 6ka och platsbildningar kan
aktivera straken och tillforas i goda lagen. Ambitionen med de gréna
straken 4r att de i stort ska vara bilfria och langstrackta offentliga rum som
innehaller mer eller mindre sammanhéngande vegetation med tydlig
rumsverkan. Straken avses framfor allt anvandas for promenad och
gangtrafik men kan ibland ocksa innehalla cykelbana. De grona straken
anges vara mangfunktionella da de dels verkar for hallbar mobilitet och
bidrar till en nara och sammanhallen stad, dels bestar av vegetation som
tillhandahaller ekosystemtjanster for till exempel rekreation, biologisk
mangfald och lokalklimat.

Vallgraven och Fattighusan utgor blagrona strak i anslutning till
Alléstraket. | arbetet med ny versiktsplan har en utredning, Blagrona
strak — Kunskapsunderlag till Gversiktsplan for Goteborg (WSP 2021)
tagits fram som ror de blagrona straken i den bebyggda staden med syfte att
tydliggora och fordjupa forstaelsen for den blagrona strukturen som en del
av stadsutvecklingen i Géteborg. Som del i utredningen beskrivs de
blagréna straken, dess sociala och ekologiska funktioner samt
utvecklingspotential. For respektive blagront strak redovisas sedan mojliga
atgarder.

For Fattighusan anges att mojliga atgarder kan vara att starka ans funktion
som lank mellan Mélndalsan och Tradgardsforeningen, att skapa sma
platshildningar med koppling till Tradgardsforeningen, forbéattra ans
ekologiska funktioner, och da primart i an, med hansyn till de smala
kantzonerna samt att befintlig gronstruktur pa land véarnas och utvecklas.
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Figur 28. Utdrag ur Blagrona strak — Kunskapsunderlag till éversiktsplan for Goteborg
(WSP 2021) som visar en sektion med méjliga atgarder langs Fattighusan.

For vallgraven anges bland annat att méjliga atgéarder kan vara att koppla
vallgravsstraket med Gota alv, att fler tvargaende strak kan fortsatt ver
Alléstraket och pa sa satt verkar barriarminskande, att promenadstrak
utvecklas langs norra sidan vallgraven med platsbildningar pa bastionerna
samt att fler broar anlaggs dver vallgraven. Dartill foreslas ett antal atgarder
i form av ekologiska atgarder i eller i direkt anslutning till vallgraven.

En parkutvecklingsplan finns framtagen for Kungsparken som ett stod for
parkens fortsatta utveckling till en mer sammanhangande park med de
kvaliteter som engelsk landskapspark har samt for att stegvis aterta och
utveckla parkens varden och utnyttja dess potential med sin storlek och
centrala lage. Som del i parkutvecklingsplanen finns ett utvecklingsforslag,
se Figur 29. Utvecklingsforslaget pekar bland annat pa ingangar och
huvudentréer till Kungsparken och forslag till gangstrak tvérs parken.
Dartill foreslas att cykeltrafiken langs Nya Allén flyttas ut till ett av de tre
bilkorfalten samt att gang- och cykelbanan pa norra sidan respektive
cykelbanan pa sédra sidan blir gangstrak. | parkutvecklingsplanen beskrivs
ocksa att biltrafiken i Nya Allén pa sikt bor begransas for att minska
barridrerna i parken och skapa en mer sammanhallen park. | forslag till ny
oversiktsplanen anges att viktiga fragor kopplat till Kungsparken ar hur
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barriarerna Nya Allén, Viktoriagatan och Raul Wallenbergs gata kan
minskas sa att parken kan upplevas mer sammanhallen och lattare att rora
sig .
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Figur 29. Utvecklingsfbfslaget for Kungsparken som utdrag ur parkens parkutvecklingsplan.
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5 Systemutformning

Detta kapitel 5 behandlar sparvagsnatet och forslag till sparvagsutbyggnad i
Alléstraket respektive Ovre Husargatan pa en 6vergripande systemniva.
Dels avseende utgangspunkter for utformning av sparvagen, studerade
alternativ och dels avseende konsekvenser av de studerade alternativen.

Detaljer kring forslag till principutformning och dess konsekvenser i de
bada straken beskrivs i kapitel 6-8.

En forutsattning for sparvag i Alléstraket ar att den kan anslutas till och fran
snabbspéret dster om Akareplatsen. Bakgrunden &r att sparvagnstrafiken till
och fran snabbsparet och Gamlestaden, och i forlangningen
Angered/Bergsjon, behdver kunna trafikera till och fran Alléstraket for att
sparvagen i Alléstraket ska tillskapa den nytta, i form av dkad kapacitet och
robusthet, kortare restider i sparvagssystemet samt for att kunna avlasta
Brunnsparken och Centralstationen fran sparvagnstrafik, som efterstravas. |
annat fall kommer denna trafik fortsatt att behdva trafikera genom

o Brunnsparken.
5.1 Utgangspunkter
Utgangspunkten for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan &r att 6o nivé Riktarde
= ] I - ] = . - el - I G | .G nsvard
tllls_kapa en sa hogkjasag sparv_agsloosnl_ng som mojligt inom rame? for B e et
trafikkonceptet "Sparvagn" enligt Malbild Koll2035. Bakgrunden &r att
sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan &r tankt att genom centrala Guidelines for koncepten METROBUSS STADSBANA SPARVAGN CITYBUSS
Goteborg, pa randen till City, lanka samman de bada stadsbanorna till och Turtithet per linje 6rén nivi 75/10/15 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min 5/15/10 min
2 A A 2 A 2 2 H A Hog/Dag/Lag*
froan Frolunda/Hogsbo at sydv_ast och snabbs_p(_alret at nordost. Det |nr_1ebar s a we R e, A LTS B
saledes att en eller flera framtida stadsbanelinjer kan komma att trafikera
sparvagen i Alléstraket och Ovre Husargatan. Avstind mellan i =lie gt i AT
o ) ) . . o Y Mplatanc Gul niv >800 m 600 m >400m >400m
Beaktat guidelines for trafikkoncept "Stadsbana" och "Sparvagn" enligt
Malbild Koll2035, Figur 30, har foljande ambitioner for att &stadkomma en PR i bl oy 2R o
sa hogklassig sparvag som mojligt for sparvagen i Alléstraket och Ovre ol v 260 km/h 250 k/h 230 k/h 230 km/h
Husargatan formulerats: T S T Iplta‘:: ih:::lh;::mg m;: L z::;ll:t'r:ng
. . o N o . Korsningar
J Mbjllggora sparvagnstrafik pa egen _banvall, grasbanvall eller 6ul nivd oot peesissledlon 4] 4~
||knande, utan buss- och/eller biltrafik. Srdanivd Egen bussbana utan Egen sparbana Egen spérbana Egen bussbana utan
R . . . . ° ° annan busstrafik utan busstrafik utan busstrafik annan busstrafik
e Mojliggora for trafikering med 45 meter langa sparvagnar. Separering ‘ Egen bussbana Egen spibana Egen spérbana Egna kirfalt/
e Mojliggora ett "lagom™ avstand mellan hallplatserna. i e rvpenesd s L

* Hogtrafik: mandag till fredag ca ki 06:30-09:00 och ki 14:30-17:30
Dagtrafik: mandag till fredag ca ki 09:00-14:30 och ki 17:30-22:00 samt lérdag och sndag ki 09:00-22:00
Lagtrafik: ca ki 22:00-06:30 natt mot vardag samt ki 22:00-09:00 natt mot Iérdag och séndag

Figur 30. Guidelines for de olika trafikkoncepten enligt Malbild Koll2035. Aktuella
trafikkoncept for sparvags i Alléstraket och Ovre Husargatan har markerats.

e Modjliggora for hogre genomsnittlig hastighet, och darmed kortare
restid, &n motsvarande inom vallgraven.

e Undvika skarpa svangar for sparvagen.

o Skapa enkla trafikmiljéer med bra sikt for alla trafikanter.
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5.2 Studerade alternativ

| detta avsnitt redovisas studerade alternativ for systemutformning av
sparvag i Alléstraket (UA1) respektive i Alléstraket och Ovre Husargatan
(UA2).

5.2.1 Sparvag i Alléstraket (UAL)

Sparvag i Alléstraket (UAL) innebar att en ny sparvagslank anlaggs mellan
Station Haga och snabbsparet dster om Akareplatsen. P4 s& sétt
kompletteras sparvéagssystemet med ett parallellt strak genom centrala
Gateborg, pa randen till City, pa strackan mellan Jarntorget och snabbsparet
(bl farg i Figur 31).

shannebera

—©- Befintlig sparvag med héllplatser
«+itv% Planerad sparvag med héllplatser

-e- Spérvig i Alléstraket med héllplatser
«i*“%. Slopad spérvag och hiliplatser

v ‘ Ost-vastliga strék

Figur 31. Strak i dst-vgstlig riktning med hansyn till sparvag i Alléstraket (bla farg).
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Lokalisering av hallplats/-er

En forutséttning for att kunna avlasta Brunnsparken &r att en eller flera
hallplatser anlaggs i Alléstraket. Langs straket foreslas en hallplats i
anslutning till korsningen Alléstraket-Avenyn och en héllplats pa
Akareplatsen. Hallplatsen vid Avenyn mojliggor en framtida bytespunkt vid
Charles Felix Lindbergs plats, mellan sparvagnstrafik i dst-vastlig riktning
och nord-sydlig riktning, pa randen till City och som ett komplement till
Brunnsparken. Olika lokalisering av hallplatslagena langs Avenyn &r
mojliga, men aven att inte anlagga en ny hallplats i anslutning till
Alléstraket. Hallplatsen pd Akareplatsen méjliggér for en framtida
bytespunkt, som del i ett framtida stadsbanekryss, mellan stadsbanestraken
Frolunda/Hogsbo-Angered/Bergsjon respektive Hisingen-Maélndal.
Bytespunktens lage innebér ett nagot langre avstand till och fran Goteborg
Central respektive Nils Ericson Terminalen an motsvarande avstand till och
fran befintlig hallplats Centralstationen pa Drottningtorget. Laget bedéms,
genom genomtankt utformning och kompletterande strak till och fran
Goteborg Central respektive Nils Ericson Terminalen, mojliggdra for goda
kopplingar och byten mellan sparvagnstrafiken och tag- och busstrafiken.
Olika utformning av héllplatsen vid Akareplatsen ar dartill mojlig.

Langs Alléstraket finns mojlighet till fler hallplatser. Primart bedoms
ytterligare héllplatser vid Vasaplatsen och vid Gamla Ullevi vara tankbara.
Generellt innebar ytterligare hallplatser i straket langre restid for
sparvagnstrafiken men okar samtidigt tillgangligheten till sparvégen i
Alléstraket for start- och malpunktsresendrer.

En hallplats vid Vasaplatsen innebar dartill en forskjutning av befintlig
bytespunkt vid Vasaplatsen, i korsningen Aschebergsgatan-Vasagatan,
alternativt langre gangavstand inom bytespunkten. En hallplats vid Gamla
Ullevi innebér i sin tur tva hallplatser pa en kort stracka beaktat hallplatsen
vid Akareplatsen. Dértill beddms en héllplats endast i hojd med Gamla
Ullevi inte kunna motsvara en hallplats p& Akareplatsen da avstandet till
Goteborg Central skulle bli for langt. En temporar hallplats vid Gamla
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Ullevi kan dock vara fordelaktig som en del i en etapputbyggnad av sparvag
i Alléstraket med koppling vidare till och fran Stampgatan eller Ullevigatan.

Ovriga anslutningar i spdrvégsndtet

Som del i sparvag i Alléstraket foreslas en ny sparvagslank aven mellan
Akareplatsen och Nils Ericsonsgatan och hallplats Nordstan. Kopplingen &r
en ersattning for befintlig sparvagsdiagonal éver Akareplatsen, mellan
snabbsparet och sparvéagen i Stampgatan vidare till och fran Brunnsparken.
Kopplingen utgor aven en viktig del i att koppla samman stadsbanestraket
Hisingen-MaoIndal.

Sparvagen i Alléstraket foreslas anslutas dsterut med kopplingar mellan
bade Akareplatsen och Alléstraket till och frén befintlig sparvég i
Stampgatan eller ny sparvag i Ullevigatan. Anslutningen till och fran
Alléstraket, och till vilken av gatorna den ska anslutas till, kan komma att se
olika ut beroende pa om den ar tillfallig som del i en etapputbyggnad av
sparvag i Alléstraket, i vantan pa att Akareplatsen och koppling till
snabbsparet byggs ut, eller som del i en permanent lésning for ordinarie
trafikering eller for robusthet i sparvagsnatet. Alternativen, befintlig
sparvag i Stampgatan eller ny sparvag i Ullevigatan, ar ocksa starkt
kopplade till renoveringen av kanalmurarna langs Fattighusan och planerna
pa ett gang- och cykelstrdk mellan Hisingen och Norra Garda. Vilket av de
tva alternativen som &r mest lampligt behover utredas vidare och en
kompletterande utredning foreslas i enlighet med avsnitt 1.5. Val av
alternativ for sparvég i Stampgatan eller Ullevigatan paverkar dven
mojligheten att behalla sparvagen i Stampgatan pa sodra sidan av
Posthotellet, se mer detaljerad beskrivning i kapitel 7.2. Med sparvag i
Stampgatan bedéms sparvagen pa sodra sidan av Posthotellet kunna finnas
kvar och trafikeras rakt fram langs Stampgatan. Med sparvag i Ullevigatan
beddms inte en anslutning via sparvagen i Alléstraket och vaxlar pa eller i
anslutning till Stampbroarna vara rimlig.
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5.2.2 Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2)
Inom ramen for Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) har ny
sparvagslank i Ovre Husargatan studerats, utéver sparvig i Alléstraket
(UA1). Dartill har jamforelser for att ta hand om det beddmda behovet av
okad sparvagnstrafik norr om Linnéplatsen till och fran, genom eller forbi
City, via befintliga sparvagar langs Linnégatan eller genom Annedal
genomforts.

Sparvag i Ovre Husargatan

Sparvag i Ovre Husargatan innebar att en ny sparvagslank anlaggs mellan
Station Haga och sdderut till och fran Linnéplatsen. Sparvagen foreslas
anlaggas och ersétta befintliga busskorfalt i Ovre Husargatan och
Sprangkullsgatan. 1 norr foreslas sparvagen i Ovre Husargatan anslutas
osterut till och fran sparvég i Alléstraket och hallplatsen vid Station Haga.
Tillsammans med spérvég i Alléstréket innebar sparvig i Ovre Husargatan
ett kompletterande strdk genom centrala Goteborg, och pé randen till City,
pa strackan hela vagen mellan Linnéplatsen och snabbsparet (bla farg i
Figur 32).

| soder foreslas sparvig i Ovre Husargatan anslutas till och fran
Linnéplatsen. Inom ramen for Genomforbarhetsstudien for
Lindholmsforbindelsen, delen Vegasvackan-Linnéplatsen, finns i skrivande
stund tva alternativ for anslutning av sparvig i Ovre Husargatan till och
fran Linnéplatsen med vidare koppling till och fran Frélundabanan och
sparvagen forbi Sahlgrenska. Ett av alternativ innebér att sparvagen anlaggs
i befintliga busskorfalt i Ovre Husargatan hela vagen till och fran
Linnéplatsen. Det andra alternativet innebér att sparvagen i Ovre
Husargatan ansluts till och fran befintlig sparvég i Olivedalsgatan och
vidare via Linnégatan till och fran Linnéplatsen. Det forstnamnda
alternativet medfor att sparvagen prioriteras hela vagen till och fran
Linnéplatsen och beddms vara mest fordelaktigt utifran sparvéagssystemet
som helhet. Det andra alternativet innebar att sparvagen prioriteras ned pa
sista strackan till och fran Linnéplatsen men kan istéllet bidra till en battre
I6sning, med avseende pa Lindholmsforbindelsen, utformningen av



gatustrukturen med avseende pa ovriga trafikslag och utvecklingen av
platsen Linnéplatsen. Mojligheterna for anslutning av sparvig i Ovre
Husargatan till och fran Linnéplatsen studeras vidare som del i
Genomforbarhetsstudien for Lindholmsforbindelsen, delen Vegasvackan-
Linnéplatsen.

anheberg
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Figur 32. Strak i 6st-vastlig riktning med hansyn till sparvag i Alléstraket och Ovre
Husargatan (bla farg).
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Lokalisering av hallplats/-er

Langs Ovre Husargatan foreslas en hallplats i anslutning till korsningen
Ovre Husargatan-Brunnsgatan. Lokaliseringen av hallplatsen innebar en
placering centralt i omréadet langs Ovre Husargatan och ungefar mitt pa
strackan mellan Linnéplatsen och Station Haga. Ett mojligt alternativ till en
hallplats vid Brunnsgatan &r en kombination av hallplatser vid Skanstorget
och vid Sveaplan. Kombinationen innebar ytterligare hallplatser i straket
och dérigenom langre restid for sparvagnstrafiken. Ytterligare hallplatser
okar dock tillgangligheten till sparvagen i Ovre Husargatan i ett omrade
med primart start- och malpunktsresenarer. Med tva héllplatser langs Ovre
Husargatan erhalls en spegling av hallplatsstoppen langs Linnégatan.

Alternativ att fortsatt trafikera via Linnégatan

Alternativet innebér att sparvagnstrafiken trafikerar till och fran sparvag i
Alléstraket via Linnégatan, Jarntorget, Sodra Allégatan och Station Haga.
Alternativet innebar att Jarntorget som bytespunkt inte avlastas och kommer
saledes fortsatt ha hig belastning och som foljd darav hog sarbarhet . Dartill
innebar Linnégatan, dess hallplatser, utformning och stadsliv, konflikter och
begransningar for kraftigt utokad sparvagnstrafik.

Behovet av framtida kapacitet for sparvagnstrafiken langs Linnégatan
bedéms medfora litet utrymme for busstrafik i straket, som i forlangningen
kopplar vidare via nya busshéllplatser vid Jarntorget till och fran Stenpiren
och vidare till och fran omradet norr om Nordstan och Centralenomradet.

Alternativet innebar & andra sidan att befintliga busskorfalt i Ovre
Husargatan kan behallas for busstrafiken, och da primart for citybusstrafik
till och fran Toltorpsdalen via Sahlgrenska. Planen &r enligt Malbild
Koll2035 att dagens expressbusstrafik inte ska trafikera straket i framtiden.
Som foljd av utgangspunkten for sparvag i Alléstraket med utformning av
sparvagen pa egen banvall, innebér det att busstrafiken inte kan garanteras
framkomlighet vidare Gsterut i Alléstraket och behover istéllet trafikera
andra gator genom staden. Ett exempel &r att trafikera via VVasagatan till och
fran Vasaplatsen och vidare norrut langs Vastra Hamngatan.
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Alternativ att utoka trafikeringen genom Annedal

Alternativet innebar att sparvagnstrafiken utokas via befintlig sparvag
genom Annedal. Det kan innebara att befintlig sparvag behalls och att
trafikeringen utdkas pa denna. Det kan ocksa innebéra att Annedalslanken
uppgraderas med en koppling till och fran sparvéag i Alléstraket via Haga
Kyrkogata i norr och/eller en koppling till och fran Linnéplatsen via Ovre
Husargatan i soder.

En mojlighet till att uppgradera Annedalsléanken kan vara att anlagga
sparvag mellan Vasagatan och Parkgatan via Haga Kyrkogata. Pa sa satt
skapas en koppling mellan Annedalslanken och sparvéagen i Alléstraket.
Kopplingen behdver vérderas jamfort med mojligheterna att, for befintlig
strackning via Vasagatan och Aschebergsgatan alternativt Avenyn, anldgga
svangar for sparvagnstrafik till och fran 6ster i Alléstraket vid
Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata eller Avenyn. Pa bada platserna
innebér narliggande byggnader och intrang i parkmiljon att mojligheterna
och lampligheten begransas. For att koppla en uppgradering av
Annedalslanken till Station Haga kan en hallplats anldggas mellan
Storgatan och Parkgatan, och pa sa satt mojliggora byten till och fran
sparvagnslinjerna vid Station Haga, men aven till och fran pendeltagen i
Vastlanken. Behovet av hallplats paverkas av och paverkar hallplats
Handelshdgskolan, som har kort avstand till Vastlankens entré som del i
Handelshogskolans nya byggnad, och som aterfinns drygt 300 meter
soderut. Inom ramen for detaljplanen for Vastlankens Station Haga
studerades mojligheterna att anldgga busskorfalt i Haga Kyrkogata med en
busshallplats mellan Storgatan och Parkgatan. | utredningsarbetet
konstateras att busskorfalten med tillhorande hallplats, &ven om de inryms
inom befintlig hardgjord yta, forsamrar orienterbarheten for resenarerna
som foljd av en uppdelad hallplats, samre tillganglighet som f6ljd av langre
avstand mellan hallplatsldgena och att Parkgatan behGver passeras samt
paverkar tillgangen pa parkeringsplatser i omradet. Dartill konstateras att
busskorfalten har stor paverkan pa Haga Kyrkogatas nuvarande karaktar
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och funktion. Detsamma bedéms gélla for en ny sparvagslank langs Haga
Kyrkogata.

En annan mojlighet att uppgradera Annedalslédnken kan vara att anlégga
sparvag i Ovre Husargatan mellan Olivedalsgatan/Seminariegatan och
Linnéplatsen. Pa sa satt kan sparvagnstrafiken fordelas mellan Linnégatan
och Annedalslanken och 6ka framkomligheten for sparvagnstrafiken. Olika
varianter for anslutning mellan sparvag i Ovre Husargatan och
Seminariegatan har studerats, se Figur 33. Gemensamt for de bada &r att
intrang kravs och trad behdver flyttas eller tas ned vid Seminarieparken,
vilket liksom for sparvag i Ovre Husargatan framfor allt beror av att gatan
behover kompletteras med refuger mellan sparvagssparen och bilkorfaltet i
norrgaende riktning. Majligheterna att ansluta Annedalslanken till och fran
Linnéplatsen via sparvag langs sodra delen av Ovre Husargatan studeras
vidare, liksom for sparvag i Ovre Husargatan, inom ramen for
Genomforbarhetsstudien for Lindholmsforbindelsen, delen VVegasvackan-
Linnéplatsen.

Figur 33. Olika varianter fér anslutning mellan sparvag i Ovre Husargatan och Seminariegatan.

Som konstateras i forutsattningsavsnittet bedoms straket via Annedal och
Vasastaden, och oavsett mojligheter till uppgradering med anslutning till
och fran Alléstraket och/eller till och fran Linnéplatsen, inte mojliggora for



tillracklig hogkvalitativ sparvég for att méta en okad trafikering och langre
sparvagnar. Bakgrunden é&r att delar av befintliga Annedalslanken, med
upplevda storningar i form av buller och vibrationer samt att sparvagens
utformning med lag hastighet, flera skarpa svangar, tatt mellan hallplatserna
och delvis blandtrafik med biltrafiken och dartill langsgaende parkering,
inte bedoms, utan omfattande atgarder och paverkan langs straket, kunna
uppgraderas for att méta en 6kad trafikering och langre sparvagnar.
Déarigenom beddms inte alternativet att utdka trafikeringen genom Annedal
vara ett reellt alternativ.
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5.3 Konsekvenser av studerade alternativ

| detta avsnitt redovisas konsekvenserna av studerade alternativ uppdelat pa
sparvagnstrafiken, dvrig trafik, stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen
respektive miljo- och parkintressen.

Konsekvenserna beskrivs sa att konsekvenserna av sparvag i Alléstraket
(UA1) beskrivs forst och tillkommande konsekvenser for sparvég i Ovre
Husargatan, som del i sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2),
beskrivs darefter. Utgangspunkten for konsekvensbeskrivningen for sparvag
i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2) &r att sparvag i Ovre Husargatan

byggs ut.

5.3.1 Sparvagnstrafiken
| detta avsnitt beskrivs konsekvenserna for sparvagnstrafiken.

Sparvag i Alléstraket (UA1)

Sparvag i Alléstraket mojliggor for ett nytt parallellt strak med hog standard
och kapacitet i dst-vastlig riktning genom centrala Géteborg, pa randen till
City. Det nya parallella straket skapar méjlighet till 6kad kapacitet i
sparvagssystemet som foljd av att upp till fordubblat antal sparvagnar kan
trafikera genom eller pé randen till City i ost-vastlig riktning. Sparvagen i
Alléstraket ar primart avsett for att trafikeras av stadsbanelinjer mellan
nordost och sydvast i staden. Det innebér att de priméra
upptagningsomradena for sparvagnstrafiken i Alléstraket & Angered,
Bergsjon, Munkebéck i dster och Frélunda, Hogsbo, Majorna och
Kungssten i vaster, vilka ocksa framgar av Figur 34.

Ytterligare ett strak, med hog standard och kapacitet, genom centrala
Goteborg, i anslutning till City, medfor dven dkad robusthet vid stopp,
storningar och underhallsarbeten i nagot av de dvriga straken.
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Figur 34. lllustration av primara upptagningsomraden for sparvagnstrafiken i Alléstraket
(gul markering) och jamfért med Gvriga ost-vastliga strak genom centrala Goteborg.
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Sparvagen i Alléstraket innebar dven kortare restiden genom centrala
Goteborg med anslutning till City. | Figur 35 redovisas en jamforelse av
restiden i olika strak for strackan mellan Jarntorget och snabbsparet.
Restidsanalysen omfattar en teoretisk kortid baserat pa tillaten hastighet for
sparvagnar, 50 km/timme utanfor vallgraven och 30 km/timme innanfor
vallgraven, samt acceleration och retardation, en hallplatstid pa 20 sekunder
per stopp respektive en fordrojning baserat pa trafikeringen i respektive
strak, dar hogt trafikerade strak far en langre fordréjning. Fordréjningen har
beraknats utifran forhallandet mellan restid och turtathet enligt
Kapacitetsbriststudie for kollektivtrafiken i Goteborg (Trivector, 2020). En
jamforelse har ocksa gjorts mot restiden mellan hallplatser enligt tidtabeller
for att verifiera analysen. En kanslighetsanalys har dven genomforts, utifran
att alla strak har samma fordr6jning utifran trafikeringen i respektive strak,
for att ta hansyn till effekterna av en framtida mojlig balansering av
trafikering mellan olika strak genom City.

Jamforelsen visar att sparvag i Alléstraket (strak 6) med stopp vid Charles
Felix Lindbergs plats och Akareplatsen méjliggér for att korta restiden med
en knapp minut, jamfort med befintligt strak via Stenpiren (strak 1) och
cirka 5-6 minuter jamfort befintliga strak via Vastra Hamngatan (strak 2)
respektive via Vasagatan, Avenyn och Ostra Hamngatan (strak 3).
Kanslighetsanalysen, beaktat samma fordrojning utifran trafikeringen i
respektive strak, visar pa fortsatt kortare restid med sparvag i Alléstraket.
Den kortare restiden uppgar till en knapp minut jamfort med befintligt strak
via Stenpiren (strdk 1), cirka tre minuter jamfort befintliga strak via Vastra
Hamngatan (strak 2) och cirka fem minuter jamfort befintliga strak via
Vasagatan, Avenyn och Ostra Hamngatan (strék 3).
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Figur 35. Jamférelse av restid i olika strak for strackan mellan Jarntorget
och snabbsparet. Strakens strackning framgar i Figur 36.
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Figur 36. Studerade strak for jamforelse av restid for strackan mellan
Jarntorget och snabbsparet.
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Som en foljd av sparvag i Alléstraket behéver sparvagen i
Viktoriagatan/Magasinsgatan, mellan Vasagatan och Véstra Hamngatan, tas
bort. Bakgrunden &r att sparvagen i Alléstraket medfor en omférdelning av
biltrafiken till och fran Vasastaden, och i férlangningen aven Ovre
Husargatan, och darav behov av ombyggnad av korsningarna Nya
Allén/Parkgatan-Viktoriagatan till forman for biltrafikens tillganglighet.
Genom att ta bort sparvéagen i Viktoriagatan/Magasinsgatan mojliggors
aven for att atgarda de brister for sparvagnstrafiken som finns i dagens
korsningar vid Parkgatan/Nya Allén-Viktoriagatan. Dartill erhalls positiva
effekter i korsningen Vasagatan-Viktoriagatan da konflikter mellan
svangande sparvagnar och gang- och cykeltrafik i Vasagatan undviks.

Yiterligare en konsekvens av sparvag i Alléstraket ar ett eventuellt behov av
justering av hallplatser langs Avenyn-Ostra Hamngatan for att avstandet
mellan héllplatserna fortsatt ska vara lagom. Beroende pa om och var i
anslutning till en ny bytespunkt vid Charles Felix Lindbergs plats en
hallplats langs Avenyn lokaliseras blir konsekvenserna for sparvagsnatet
olika. Om en hallplats anlaggs soder om Parkgatan kan Valands hallplats
behdva dras in och da mojligen ersattas med en hallplats i sédra delen av
Avenyn. Det i sin tur kan skapa mojlighet till att dra in Berzeliigatans
héllplats. Om en hallplats anlaggs norr om Nya Allén kan istallet
Kungsportsplatsens hallplats behdva dras in. | fortsatt arbete behover
avvagningar ske mellan lokalisering av hallplatser med hansyn till
sparvagnstrafikens, men dven 6vrig kollektivtrafiks, framkomlighet och
kapacitet, lagom hallplatsavstand respektive tillgangligheten till
kollektivtrafiken.

Sparvag i Alléstraket mojliggor, genom att fordela sparvagnstrafik pa fler
strak genom staden, att Brunnsparken och Centralstationen kan avlastas
fran sparvagnstrafik. Det mojliggor i sin tur att sparvagen i Norra
Hamngatan eventuellt kan tas bort till forman for bland annat gang- och
cykelstraket mellan Hisingen och Norra Garda samt det blagrona straket
langs Fattighusan. Majligheten att ta bort sparvagen i Norra Hamngatan
behover klargéras i fortsatta utredningar.
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Alternativet att inte komplettera med en hallplats och stanna sparvagnarna
langs Avenyn som del i en bytespunkt vid Charles Felix Lindbergs plats
medfor att avlastningen av bytesresandet i Brunnsparken, inte erhalls i
samma utstrackning, som med en hallplats langs Avenyn. Resandet till och
fran hallplats Charles Felix Lindbergs plats blir utan hallplats langs Avenyn
mer start- och malpunktsreande.

Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan (UA2)

Genom att komplettera sparvagen i Alléstraket med sparvag i Ovre
Husargatan mojliggors for ett nytt parallellt strak i 6st-sydvastlig riktning
med hdg standard och kapacitet genom centrala Goteborg, pa hela strackan
mellan Linnéplatsen och snabbspéaret. Sparvagen i Ovre Husargatan innebar
en uppgradering av befintliga busskorfalt genom hogre kvalitet med
sparburen trafik och hogre kapacitet med langre fordon.

Det nya parallella straket skapar mojlighet till avlastning av Jarntorget.
Bakgrunden ar att sparvagnstrafiken i Alléstraket primart ar tilltankt att
trafikera till och fran sydvastra Goteborg, vilken via sparvag i Ovre
Husargatan far kortare restid &n motsvarande via Jarntorget. Med sparvag i
Ovre Husargatan erhalls ytterligare 6kad robusthet vid stopp, stérningar och
underhallsarbeten i nagot av de Gvriga straken, genom att straket, med hog
kapacitet och kvalitet, genom centrala Géteborg via Alléstraket forlangs till
och fran Linnéplatsen.

En jamforelse av restiden i olika strak genom centrala Goteborg, med
anslutning till City, for strackan mellan hallplats Botaniska tradgarden och
snabbspéret visar att med sparvag i Ovre Husargatan och ett stopp vid
Brunnsgatan kan restiden genom centrala Goteborg kortas ytterligare, se
Figur 37. Jamforelsen visar att sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
(strak 6) mojliggor for att korta restiden med knappt tre minuter, jamfort
med befintligt strak via Linnégatan och Stenpiren (strak 1) och cirka 8-

10 minuter jamfort med befintliga strak via Vastra Hamngatan (strak 2), via
Annedal, Vasagatan och Vastra Hamngatan (strak 4) respektive via
Sahlgrenska, Chalmers, Aschebergsgatan, Vasagatan, Avenyn och Ostra
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Hamngatan (strak 5). En kénslighetsanalys, beaktat samma fordrojning
utifran trafikeringen i respektive strak, visar att sparvag i Alléstraket och
Ovre Husargatan fortsatt innebar kortare restid. Den kortare restiden uppgar
till knappt tre minuter jamfort med befintligt strak via Linnégatan och
Stenpiren (strak 1), cirka fem minuter jamfort med befintligt strak via
Vastra Hamngatan (strak 2) och cirka atta minuter jamfort med befintliga
strak via Annedal, Vasagatan och Vastra Hamngatan (strak 4) respektive
via Sahlgrenska, Chalmers, Aschebergsgatan, Vasagatan, Avenyn och Ostra
Hamngatan (strak 5).

Sparvagen i Ovre Husargatan majliggér, genom kort restid och hog
kapacitet, dven for att straket forbi Sahlgrenska och Chalmers kan avlastas
fran sparvagnstrafik till forman for trafik mellan Lindholmsforbindelsen
och Korsvagen. Exempelvis genom att linjestrackningar till och fran och
genom City via Sahlgrenska, Chalmers och Aschebergsgatan istéllet
trafikerar via Linnéplatsen, Ovre Husargatan och sparvagen i Alléstraket.

Som foljd av ambitionen att trafikera sparvagen i Ovre Husargatan med
stadsbanelinjer med hdg turtithet och langre sparvagnar bedoms att
sparvagskapaciteten forbi Linnéplatsen i en framtid inte kommer att vara
tillracklig for att trafikera samtliga tre strdk norrut, Linnégatan, Ovre
Husargatan respektive genom Annedal. Det innebar i sin tur att sparvagen
genom Annedal, pa strackan mellan Ovre Husargatan och Vasaplatsen, kan
tas bort. Bakgrunden ar en bedémning att sparvagen genom Annedal ar det
strak, av de tre straken, med lagst kvalitet och kapacitet. Sparvagen genom
Annedal foreslas istallet ersattas med lokal omradestrafik i form av mindre
elbussar.
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Figur 37. Jamforelse av restid i olika strak for strackan mellan Botaniska
tradgarden och snabbsparet. Strakens strackning framgar i Figur 38.
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Beaktat planeringen for Lindholmforbindelsen och framtida sparvag i Dag
Hammarskjélds Boulevard kommer Linnéplatsen att bli en ny viktig
bytespunkt i sparvagssystemet dar stadsbanorna till och fran Frélunda och
Hogsbo moter innerstadsringen, delen Lindholmsférbindelsen-Sahlgrenska.
Sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan majliggor for 6kad kapacitet
och kvalitet forbi bytespunkten. De nya sparvagslankarna bidrar aven till att
knyta samman storre befintliga och nya bytespunkter i staden, sdsom
Akareplatsen, Station Haga och Linnéplatsen. De nya sparvagsliankarna
bidrar ocksa till att sparvagnstrafiken med hog framkomlighet och kvalitet
koncentreras till ett antal utpekade strak, vilket gor att kraven pa
framkomlighet kan vara lagre i de 6vriga. Sammantaget erhalls ett
hogklassigt och robust sparvagsnat genom centrala Géteborg.

yergssiagen

Starre strik och bytespunkter
- Bytespunkt med koppling till Vastidnken
—©- Befintlig sparvag med héliplatser

Guldh&d .23 sparvagoch haliplatser som slopas
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Figur 39. |\/|Oj||gt framtida sparvagsnatet med sparvag i Alléstraket och
Ovre Husargatan, och utpekade strak fér hog framkomlighet och kvalitet for
sparvagnstrafiken. Vastlankens strackning illusteras med svart streckad linje.
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5.3.2 Ovrig trafik
| detta avsnitt beskrivs konsekvenserna pa systemniva for évrig trafik,
uppdelat pa busstrafiken, gangtrafiken, cykeltrafiken och biltrafiken.

Vid Akareplatsen ar utrymmet begransat vilket innebér att paverkan och
konsekvenser for dvrig trafik &r starkt beroende av principutformningen.
Olika alternativ till principutformning for Akareplatsen och konsekvenserna
dérav redovisas i kapitel 7.2.

Busstrafiken

Sparvag i Alléstraket innebar, som féljd av att biltrafiken beh6ver samlas i
farre korfalt for att undvika intrang i parkmiljoerna, att busstrafiken inte kan
garanteras prioriterad framkomlighet i Alléstraket pa strackan mellan
Station Haga och Akareplatsen. Busstrafik, i form av exempelvis
omradestrafik, kommer fortsatt vara mojlig i Alléstraket men i blandtrafik
tillsammans med Ovrig biltrafik. Busstrafiken i befintliga busskérfalt 1angs
Ovre Husargatan blir darmed ocksa hanvisad till parallella gator, da de inte
langre bedéms komma fram i Alléstraket. Ett exempel kan vara att trafikera
via Vasagatan och Vasaplatsen vidare langs Vastra Hamngatan. De
begransade mojligheterna till busstrafik i Alléstraket paverkar dven behovet
av Hedens bussterminal. Bussterminalen kommer dock kunna finnas kvar
som exempelvis andhallplats for busstrafik via S6dra vagen och kan vara en
del i omradestrafiken inom stadsdelarna soder om Alléstraket. Med en ny
bytespunkt vid Charles Felix Lindbergs plats aterfinns dven Hedens
bussterminal inom kort gangavstand.

Langs Avenyn och Ostra Hamngatan innebar héllplatslagen i hojd med
Storgatan, men dven de évriga studerade hallplatslagena, begransningar i
kollektivtrafiken som helhet med konsekvenser for hur mycket sparvagns-
och busstrafik det ar majligt att trafikera langs Avenyn och Ostra
Hamngatan.

For sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan tas busskorfalten i Ovre
Husargatan i ansprak for sparvagnstrafik. Det medfor att busstrafiken
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behover flyttas Gver till Linnégatan och dar samsas med sparvagnstrafiken.
Busstrafiken det beror ar framfor allt citybussar till och fran Sahlgrenska
via Linnéplatsen, och eventuellt vidare till och fran Toltorpsdalen. Via
Linnégatan och ny busshallplats vid Jarntorget, separata busshallplatslagen
vid Stenpiren nas straket langs Sodra Alvstranden och vidare till och fran
Centralenomradet.

Som foljd av sparvag i Ovre Husargatan och att sparvigen genom Annedal
tas bort kan strdckan genom Annedal istéllet trafikeras med lokal
omradestrafik. Pa sa satt uppratthalls tillgangligheten for boende och
verksamma i omradet via befintliga hallplatser.

Fordelning av kollektivtrafik, sparvagns- och busstrafik, mellan olika strak
och gator samt mojliga linjestrackningar behdver fordjupas som del i
arbetet med de linjenatsutredningar som har paborjats, se avsnitt 1.5.

Gangtrafiken

Befintlig utformning for gangtrafiken pa systemniva langs och tvars
Alléstraket paverkas inte i s stor utstrackning av sparvagen i Alléstraket.
De strukturer med gangbanor som finns behalls. Som del i
principutformningen for ny sparvag, se avsnitt 6-8, foreslas dven
kompletteringar och forbattringar for gangtrafiken bade langs och tvars
Alléstraket. Pa s& satt mojliggors for okad framkomlighet och tillganglighet
for gangtrafiken. Sparvagen i Alléstraket, i kombination med
dubbelriktning av Nya Allén for biltrafiken och utgangspunkten att undvika
intrang i parkmiljoerna, innebar begransningar for mojligheterna att
utveckla gang- och cykeltrafiken langs Alléstraket, bland annat enligt
Parkutvecklingsplanen for Kungsparken, utan ytterligare intrang i
parkmiljon. Forutsatt sparvag i Alléstraket behdver avvagningar mellan
gangtrafiken, cykeltrafiken och intrang i parkmiljoerna ske i fortsatta
utredningar.

Gangtrafiken langs och tvirs Ovre Husargatan s& som den &r utformad idag
paverkas inte pa systemniva av anlaggandet av sparvag i busskorfalten.



Dock paverkar en sparvag i Ovre Husargatan mojligheterna till en annan
utformning av gatan med fokus pa gang- och cykeltrafiken och stadslivet i
enlighet med utpekat stadslivsstrak Ovre Husargatan-Sprangkullsgatan-
Rosenlundsbron-Hvitfeldtsplatsen.

Cykeltrafiken
Cykeltrafiken langs och tvars Alléstraket och Ovre Husargatan paverkas pa
systemniva pa samma satt som for gangtrafiken.

Biltrafiken

For biltrafiken innebar sparvag i Alléstraket, och utgangspunkten att
undvika intrang i parkmiljoerna, att biltrafiken behéver samlas i farre
korfalt. For att inrymma biltrafiken i antingen Nya Allén eller Parkgatan
mojliggors for ett korfalt i vardera riktningen. | korsningspunkterna behover
en av anslutningarna stngas for att utformningen med behov av svéangfalt
med mera inte ska medfora intrang i parkmiljon. Med ett korfalt i vardera
riktningen och trevagskorsningar bedoms en kapacitet pa cirka 15-

20 000 fordon/dygn erhallas. Det motsvarar cirka 75-80 % av dagens
trafikfloden och ytterligare lagre trafikfloden ar dnskvart for minskad
belastning och sarbarhet langs straket.

Den lagre kapaciteten i Alléstraket och begransningar i anslutningarna
medfor att biltrafik flyttas fran Alléstraket till andra parallella strak. Primart
flyttas trafiken till straket Skanegatan-Engelbrektsgatan men aven i viss
utstrackning till Gétaleden, se Figur 40. | och med omflyttningen av trafik
minskar trafikflodet langs Ullevigatan.

Okad trafik erhlls genom stadsdelen Vasastaden, via Storgatan, Vasagatan,
Sddra véagen, Sten Sturegatan och Bohusgatan, som foljd av att anslutningar
till och fran Alléstraket stangs. Den tillkommande trafikens storlek ar
beroende pa val utformning av Alléstraket forbi Station Haga och
gatustrukturen i dvrigt inom stadsdelen. Mer detaljer avseende utformning
for biltrafiken som f6ljd av olika alternativ till utformningen forbi Station
Haga redovisas i kapitel 6.
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Figur 40. Omflyttning av trafik i gatunatet som foljd av sparvag i Alléstraket. Gron farg
anger minskad trafik, rod farg anger 6kad trafik och X innebar att anslutningen &r stangd.

Nagot 6kad trafik erhalls i straket langs Rosenlundsgatan med flera langs
vallgraven, dven det som féljd av att anslutningar till och fran Alléstraket
stangs.

For biltrafiken innebar spéarvag i Ovre Husargatan endast liten paverkan pa
kapaciteten i straket. Som foljd av sparvagen i Alléstraket minskar
trafikflodet négot langs Ovre Husargatan.

Utformningen av gatorna i anslutning till Alléstraket som paverkas av
sparvag i Alléstraket foreslas studeras vidare, med hansyn till olika
trafikslags ansprak och stadsmiljé6 med mera, i en Trafikomradesplan for
Alléstraket, se avsnitt 1.5.
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5.3.3 Stadsbyggnad och stadsliv

Omradet kring Alléstraket &r under forandring, bland annat som foljd av
Vastlankens Station Haga och den storskaliga exploateringen som véxer
fram omkring Jarntorget, vilket skapar ett 6kat tryck pa befintliga stads- och
parkrum. Dartill finns ett 6kat behov av kvalitativa grénomraden i centrala
staden. Sparvag i Alléstraket ar ett av flera ansprak i Alléstraket som
tillsammans med att ytorna i straket ar begransade medfor att
sparvagsutbyggnaden, tillsammans med foljdeffekter darav, behover
undvika paverkan pa omgivande stads- och parkmiljoer.

Sparvag i Alléstraket innebar tva nya hallplatser vid Charles Felix
Lindbergs plats och Akareplatsen och skapar genom bytespunkterna
mojlighet till tva nya entréer till centrala staden. Bytespunkterna och
entréerna lokaliseras i Alléstraket, likt Station Haga, mellan City, omradet
innanfdr vallgraven, och de omkringliggande stadsdelarna Vasastaden och
Stampen. Lokaliseringen medfor att nya tyngdpunkter och malpunkter
tillfors staden och paverkar var och hur méanniskor ror sig i densamma. Som
foljd av de nya tyngdpunkterna kan en forskjutning av stadsutvecklingen pa
sikt komma att ske mot Alléstraket. Lokaliseringen av de nya hallplatser
kan dven paverka, och eventuellt ersatta, befintliga héllplatser, sdsom
Valand, Kungsportsplatsen och Centralstationen vid Drottningtorget, och
darigenom paverka stadsmiljon och stadslivet i omradet kring dessa
hallplatser.

Bytespunkterna skapar ocksa mojlighet till att befolka platserna och det
narliggande omradet. Sarskilt géller det en bytespunkt vid Charles Felix
Lingsbergs plats med koppling till bade Avenyn, Heden, Tradgardsforening
och Béltesspannarparken. Vid Akareplatsen kan ocks& mojlighet att tillfora
ny bebyggelse finnas i samband med att platsen omdanas, vilket behdver
studeras vidare och avvagas utifran anspraken pa platsen.

Som foljd av forandringar i sparvagsnétet skapas mojlighet att forandra
utformningen av vissa gator och platser med fokus pa stadsmiljén och
stadslivet. Ett exempel &r Viktoriagatan och vidare via Viktoriabron till och
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fran Magasinsgatan, dar annan utformning av gatan med fokus pa stadslivet
ar mojligt da sparvégen tas bort. Over Viktoriabron tas dven biltrafiken
bort.

Sparvag i Ovre Husargatan innebar sma forandringar med avseende pa
stadsmilj6 och stadsliv langs Ovre Husargatan jamfort med befintlig
utformning med busskorfalten. Hallplatsen vid Brunnsgatan innebar att en
ny malpunkt tillfors omradet. Darigenom paverkas var och hur manniskor
ror sig langs gatan och i naromradet. Hallplatsen skapar ocksa majlighet,
likt hallplatserna i Alléstraket, att ytterligare befolka gatan och platsen, men
dven straket Risasgatan-Brunnsgatan tvars Ovre Husargatan. Sparvag i
Ovre Husargatan paverkar méjligheterna till utveckling av det i
oversiktsplanen utpekade stadslivsstraket Ovre Husargatan-
Spréngkullsgatan-Rosenlundsbron-Hvitfeldtsplatsen och en annan
utformning av Ovre Husargatan med fokus pd gang- och cykeltrafiken.

Som foljd av att sparvagen genom Annedal och langs delar av Vasagatan
tas bort paverkas stadsmiljon och stadslivet i straket. Liksom exemplet med
Viktoriagatan skapas mojlighet till att férandra utformningen langs
Vastergatan genom Annedal med fokus pa stadsmiljon och stadslivet.

Paverkan pé stadsmiljon och stadslivet av sparvag i Alléstraket och Ovre
Husargatan foreslas studeras vidare i en Fordjupad stadsbyggnadsanalys, se
avsnitt 1.5.

5.3.4 Riksintressen

Med hansyn till de karaktarsdrag och strukturer som ska vérnas enligt de
fordjupade och utvecklade vardebeskrivningarna for riksintresse for
kulturmiljévarden behover ny sparvag, genom att sa langt det ar mojligt,
undvika intrang och paverkan pa Kungsparken, Tradgardsforeningen,
parkmiljéerna och de aldre traden for att kunna inordnas i Alléstraket. | de
fall det inte &r mojligt att undvika intrang behdver paverkan och
konsekvenserna av intranget vagas samman i en helhetsbedémning av de
samlade stadsbyggnadsansprakens paverkan pa riksintresset. Dartill att



bygga vidare och forstarka de ratvinkliga rutndtskvarteren, raka gatorna och
bredare avenyerna med inslag av plantering och parker.

Bedomning av paverkan pa riksintresset foreslas aven det studeras vidare i
Utredning for kulturmiljon och paverkan pa riksintresset for
kulturmiljovard samt Fordjupad stadsbyggnadsanalys, se avsnitt 1.5.

5.3.5 Milj6- och parkintressen

Pa samma satt som for riksintresset for kulturmiljévard behéver ny sparvag,
genom att sa langt det & mojligt, undvika intrdng och paverkan pa
Kungsparken, Tradgardsforeningen, parkmiljéerna och de aldre traden, de
grona och blagrona straken, men dven Vasaplatsen och Haga Kyrkoplan,
Baltesspannarparken och Charles Felix Lindbergs plats, for att kunna
inordnas i Alléstraket. Dartill om det ar méjligt att forstarka och utveckla
tillgangligheten till parkmiljoerna samt de grona och blagrona straken.

Beddmning av paverkan pa miljo- och parkintressen foreslas aven de
studeras vidare som del i en Fordjupad stadsbyggnadsanalys, se avsnitt 1.5.
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6 Principutformning Alléstraket

Detta kapitel 6 behandlar delomradet Alléstraket, som del i sparvag i
Alléstraeket, och beskriver utgangspunkter, studerade alternativ och
konsekvenser for en sparvagsutbyggnad mellan Station Haga i véster och
Gamla Ullevi i oster. Principutformningen redovisar, utifran
utgangspunkterna, ett mojligt satt att bygga ut sparvéagen i straket. Dartill
beskrivs ett antal dvriga alternativ som har studerats dversiktligt.

6.1  Utgangspunkter

Utgangspunkten for sparvag i Alléstraket ar att tillskapa en sa hogklassig
sparvagslosning som majligt. Dartill att, med hansyn till stadsmiljon och
parkerna, undvika intrang i parkmiljon. Det innebér i sin tur att studerade
alternativ primart omfattar en omdisponering av befintliga hardgjorda ytor i
Alléstraket, langs Nya Allén respektive Parkgatan.

For en sa hogklassig sparvag som mojligt har utgangspunkten varit att
sparvagen anlaggs pa grasbanvall eller liknande. Bakgrunden ar
sparvagnstrafikens prioritet och framkomlighet i straket, lagre
anlaggningskostnad respektive drift- och underhallskostnad, mindre
omgivningspaverkan, sasom buller etcetera, samt mojlighet for anpassning
till stadsmiljo- och parkmiljokvaliteterna genom att tillféra mer gréna ytor i
straket.

En annan viktig utgangspunkt for sparvag i Alléstraket ar planerad

utformning i angransande projekt, se Figur 41-Figur 43. Det kan konstateras

att planerad utformning av Jarntorget innebér att sparvagen fortsatt anlaggs
soder om biltrafiken och i vidare dsterut i Sodra Allégatan. Vid Station
Haga har en ny sparvagnshallplats anlagts i sédra delen av Alléstraket med

anslutning fran Sodra Allégatan och till Parkgatan. Vid Akareplatsen i 6ster

illustreras, baserat pa tidigare utredningar och skisser inom ramen for
Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet, en lokalisering av
sparvagen pa ostra sidan av en framtida Bangardsforbindelse, motsvarande
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Parkgatans forlangning. Ytterligare beskrivningar av principutformningen
av Akareplatsen finns i kapitel 7.

ot 8
1= -1
a Tt

r om biltrafiken.

S v e

Figur 4 .'LTJT:frohrmning av Stati

Figur 43. Utfomnihg av Akarepldtsen, med sparvagen Gster om biltrafiken enligt
Stadsutvecklingsprogrammet fér Centralenomradet 2.0.




For sparvagen behover elsakerhetskravet, om 5,0 meter fran stromférande
ledning till fasad, uppfyllas. Med hansyn till kontaktledningens zick-zack-
upphangning behdver avstandet mellan narmsta sparmitt och fasad uppga

till 5,4 meter, vilket motsvarar 3,0 alternativt 3,4 meter till sparomradet utan

respektive med hansyn till behov av utrymme for utrymning av sparvagnen
vid langsgaende avgransning.

Alléstraket med koppling till Ovre Husargatan ar idag ett viktigt strak for
raddningstjanstens tillgdnglighet och framkomlighet, vilken behdver sékras
aven med sparvag i Alléstraket. Raddningstjansten behover ocksa fortsatt
ha tillganglighet och framkomlighet till och darigenom kunna angoéra
fastigheterna langs Parkgatan. En réddningsvag behover ha en korbar yta
om minst 3,0 meter och en fri portalbredd pa 3,5 meter.

6.2 Studerade alternativ

| detta avsnitt beskrivs studerade alternativ, sparvag i Parkgatan respektive
sparvag i Nya Allén 6ster om Station Haga, for principutformningen av
sparvag i Alléstraket.

6.2.1 Sparvag i Parkgatan

Sparvdg i Parkgatan innebéar en sparvagsutbyggnaden i Parkgatan pa hela
strackan mellan Station Haga och Gamla Ullevi. For att ge plats at
sparvagen i Parkgatan behover biltrafiken i Parkgatan flyttas over till Nya
Allén som darigenom behdver dubbelriktas for biltrafiken. For gang- och
cykeltrafiken forbattras och kompletteras straken tvars Alléstraket och
befintliga strukturer langs Alléstraket behalls, men kan ocksa utvecklas.
Principutformningen redovisas i Figur 44 och beskrivs mer detaljerat nedan.

For sparvag i Parkgatan har ett utformningsforslag arbetats fram och
redovisas i Bilaga A.
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Figur 44. Principutformning for sparvag i Parkgatan.

Utformning av Parkgatan

Principutformning for sparvagen i Parkgatan utgar ifran ett sparomrade med
grasbanvall eller liknande pa 8,0 meter, baserat pa utrymmesbehovet for
sparvag enligt Teknisk handbok for Gateborgs Stad. Dartill sidoplacerade
kontaktledningsstolpar for att undvika intrang i parken. Utrymme for
kontaktledningsstolparna skapas genom en langsgaende remsa pa 1,0 meter.

Sparvagen kan ocksa utformas med mittplacerade kontaktledningsstolpar.
Det innebér ett sparomrade med grasbanvall eller liknande pa 9,0 meter.
Det kan for denna utformning vara méjlighet att smalna av sparomradet till
cirka 8,0 meter genom avsteg fran utrymmeskraven for sparvag, vilket
behdver studeras vidare i fortsatt arbete.

Ett alternativ till utformning av sparvéagen i Parkgatan med grasbanvall eller
liknande &r att anlagga sparvagen som gatuspar. Det innebar att
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sparomradet kring ralerna hardgors. | Figur 45-Figur 46 exemplifieras
utformningen av sparvég i Parkgatan med grasbanvall respektive gatuspar.

Fordelarna med en utformning med gatuspar ar att sparomradet aven kan
trafikeras av andra fordon, exempelvis busstrafik, och sarskilt vid
ersattningstrafik, eller raddningstjansten. Annan trafik i sparomradet, mer
an tillfalligt, paverkar dock prioriteringen av sparvagnstrafiken i Alléstraket
negativt genom forsamrad kapacitet och framkomlighet. Dartill ar gatuspar
mer kostsamt att anlagga, cirka 1,5 ganger sa dyrt som grasbanvall, samt att
drifta och underhalla. Med gatuspar blir d4ven stérningarna till omgivningen,
i form av buller, mer omfattande samt att dagens hardgjorda ytor i
Alléstraket behalls.

Delstréckan Station Haga-Sédra véigen

Principutformningen for sparvagen i Parkgatan, pa delstrackan mellan
Station Haga och Sodra vagen, har utgatt ifran befintlig hardgjord yta
mellan fasaderna mot sdder och befintlig kantsten mot Kungsparken, for att
pé sa satt undvika intrang i Kungsparken. Bredden pa den hardgjorda ytan
varierar mellan 12,5 och 14,5 meter. Den hérdgjorda ytan majliggor for ett
sparomrade med grasbanvall eller liknande pa 8,0 meter, en langsgaende
skiljeremsa pa 1,0 meter, en 3,0 meter bred gangbana och 0,5-2,5 meter
bred mdbleringszon mot fasaderna. | skiljeremsan finns utrymme for de
sidoplacerade kontaktledningsstolparna tillsammans med belysningsstolpar.
Skiljeremsan kan vid behov forses med mindre buskar eller en hack
alternativt staket for att styra fotgangare till ordnade passagerna tvars
sparvagen. Eventuellt kan buskar eller hack, likt de som idag finns langs
delar av strackan, alternativt staket behdvas dven pa norra sidan av
Parkgatan. Behovet behdver utredas vidare i fortsatt arbete.

Principutformningen innebar att elsakerhetskravet, om 5,0 meter fran
stromforande ledning till fasad, uppfylls. Gangbanan utgor dven
raddningsvag och sékerstaller pa sa satt raddningstjanstens tillganglighet
och framkomlighet. En principsektion for utformning av sparvagen i
Parkgatan redovisas i Figur 47.
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Figur 46. Visualisering av sparvag i Parkgatan med gatuspar.



Figur 47. Principsektion for utformning av sparvag i Parkgatan, pa delstrackan mellan
Station Haga och Sodra vagen.

Delstrédckan Sédra vigen-Sten Sturegatan

Pa delstrackan mellan Sodra vagen och Sten Sturegatan aterfinns
bebyggelse framfor allt l1&ngs norra sidan av Parkgatan. Bebyggelsen har
sina anslutningar till och fran Parkgatan. Med det som bakgrund blir
tillgangligheten till fastigheterna, tillsammans med elsakerhetskravet
avseende avstand mellan kontaktledning och fasad, styrande for
utformningen av Parkgatan och sparvéagen. Dartill r utrymmet begransat

mellan fasaderna och tradraden langs Heden, bestaende av 17 aldre lindar.

Den hardgjorda ytan uppgar till cirka 12,0 meter, men for att minimera
paverkan pa traden bor sparvagen inte anlaggas narmare tradraden &n
befintlig kantsten for trottoaren langs sodra sidan av gatan. Tillganglig
bredd mellan fasad och kantsten for trottoaren uppgar, for att minimera
paverkan pa traden, darmed till cirka 9,5 meter.

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

Med hansyn till elsakerhetskravet och med utgangspunkt i ett sparomrade
pa 8,0 meter innebér det att sparomradet stracker sig drygt 10,5 meter fran
fasaderna med stor risk for paverkan pa traden. Mellan sparomradet och
fasaderna blir ett utrymme pa 3,4 meter kvar for gangbana och angoéring till
fastigheterna. Bredden 3,4 meter ar for smal for att inrymma bade utrymme
for fotgéngare, angoring till fastigheterna for bland annat sophdmtning och
medger inte rdddningstjénstens behov av framkomlighet. Sérskilt inte om
kontaktlednings- och belysningsstolpar placeras langs norra sidan av
sparomradet. For Dicksonska palatset forsvaras angoringen sarskilt i och
med att fastigheten har lastintag med mera mot Parkgatan idag och kan inte
anslutas mot Nya Allén utan stérre ombyggnad av huset.

Olika alternativ till utformning langs delstrackan har studerats och beskrivs
nedan. Ytterligare alternativ kan vara mojliga.

En majlig utformning &r ett enkelriktat lagfartsomrade/en enkelriktad
gangfartsgata, om 6,0 meter, narmast fasaderna i riktning mot Sédra vagen
vilket innebar att tillgangligheten till fastigheterna och for gaende och
cyklister langs strackan kan uppratthallas. Soder darom anlaggs ett
sparomrade med grasbanvall eller liknande pé 8,0 meter, en tradrad pa 4,0
meter och en gangbana pa 2,5 meter mot Exercishuset med flera. Som del i
lagfartsomradet/gangfartsgatan finns utrymme for staket eller buskar/hack
samt sidoplacerade kontaktlednings- och belysningsstolpar.
Principutformningen innebdr att elsakerhetskravet, om 5,0 meter fran
stromférande ledning till fasad, uppfylls och raddningstjanstens
tillganglighet tillgodoses. Alternativet innebdr att befintliga trad behtéver
flyttas eller tas ned.

For fallet att det & majligt att inrymma sparvagen i Parkgatan och att traden
fortsatt kan sta kvar erhalls en gangbana med sidoplacerade kontakt- och
belysningsstolpar pa upp till 3,0-3,4 meter narmast fasaderna, beroende pa
behov av langsgaende avgransning langs sparomradet eller ej.
Kontaktlednings- och belysningsstolpar behéver antingen placeras i
gangbanan eller mellan traden. For att 16sa angoringen till fastigheterna
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mellan Parkgatan och Nya Allén for bil- och nyttotrafik samt
raddningstjansten har mojligheten till anslutningar till och fran den
dubbelriktade Nya Allén studerats. Det kan konstateras att det ar mojligt att
anl&gga anslutningarna men att det kravs flera stycken, d&ven om
anslutningarna till vissa fastigheter kan samordnas. Fler anslutningar till
och fran Nya Allén paverkar framkomligheten och trafiksékerheten langs
Nya Allén men aven genom konflikter mellan gang- och cykelstraken och
anslutningarna. Dartill paverkas och bryts upplevelsen och utformning av
Nya Allén med dess langsgaende tradrader tillsammans med gang- och
cykelbanorna.

Ett alternativ till flera anslutningar till och fran Nya Allén kan vara att
gangbanan langs sodra sidan av Nya Allén uppgraderas och breddas for att
medge bil- och nyttotrafik med tillstand, det vill séga trafik till och fran
fastigheterna och ej genomfartstrafik, enkelriktat i endera riktningen.
Gangbanan behdver i ett sddant fall uppgraderas och breddas pa hela
strackan mellan Sten Sturegatan och Sddra végen. En uppgradering och
breddning av gangbanan innebér ett intrang i och paverkan pa parkmiljon
samt forsamring av och lagre trafiksakerhet langs gangstréaket.

Inget av alternativen for anslutningar via Nya Allén 16ser dock behovet av
angoring till och fran Dicksonska palatset.

For att minimera paverkan pa traden langs Heden ar en mojlig utformning
att sparvagen i respektive riktning anldggas pa 6mse sidor om och med
tradraden i mitten. Med ett sparomrade endast for ett spar pa cirka 4,0 meter
erhalls en bredd for gangbana och angoring till fastigheterna mellan
fasaderna och sparomradet pa cirka 5,5 meter. Utrymmet ar smalt men kan
vara tillrackligt och behdver studeras ytterligare utifran framkomlighet och
tillganglighet for fotgangare, sophamtning, nyttotrafik och
raddningstjansten i kombination med placering av kontakts- och
belysningsstolpar, utstickande balkonger med mera. Med ett sparomrade pa
omse sidor av tradraden innebar utformningen a andra sidan ett storre
intrang pa befintlig parkeringsplats och framtida exploateringsmajligheter
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pa Heden men dven paverkan pa byggnaderna i hornet av korsningen
Parkgatan-Sten Sturegatan. Tillgangligheten till Exercishuset paverkas
ocksa negativt, dock berdrs inte byggnaden.

Delstrickan Sten Sturegatan-Ullevigatan

Langs Parkgatan pa delstrackan mellan Sten Sturegatan och Ullevigatan har
utformningen utgatt ifran att sparomradet anlaggs med ett avstand till
parkomradet, motsvarande befintlig kantsten mellan korbanan och
trottoaren langs gatans vastra sida, for att pa sa satt undvika paverkan pa
traden i parken. Gangbanan behalls och forlangs i samma strackning norrut
mot Ullevigatan genom att delar av befintliga korfalt tas i ansprak och
byggs om till trottoar.

Bredden pa den hardgjorda ytan varierar mellan 12,8 och 13,1 meter langs
sodra delen och &r breddare langs den norra delen. Med utgangspunkt i
laget for gangbanan mot parken finns utrymme for ett sparomrade med
grasbanvall eller liknande pa 8,0 meter i kombination med en langsgaende
remsa for kontaktledningsstolpar pa 1,0 meter dster darom. Behovet av
langsgéaende avgransning mot parken och darigenom vilken sida av
sparomradet som en langsgaende remsa for kontaktledningsstolpar bor
placeras pa behdver studeras vidare i fortsatt arbete. Utan paverkan pa
befintliga trad langs Parkgatans Ostra sida ryms inte en gangbana parallellt
med sparomradet dven pa ostra sidan av sparomradet. Istéllet hanvisas
fotgangare till ytan framfér Heden 47:3 (Park 49) respektive Gamla Ullevi.

Utformning av korsningspunkter Iings Parkgatan

Korsningarna mellan sparvéagen i Parkgatan och gang-, cykel- och
biltrafiken tvars straket kan utformas pa olika satt. Vid enbart gang- och
cykeltrafik och i anslutning till hallplatser for sparvéagen, kan regleringen
utgoras av siktkorning likt i Brunnsparken. Vid stora korsande gang- och
cykelfloden och vid passager pa stracka ar utgangspunkten att reglering
sker med hjalp av varningsanlaggning for sparvagn. | korsningspunkter dar
aven biltrafik korsar sparvagen behdvs varningsanlaggning eller
trafiksignal, med sparvagssignal och rétt-gult-gront for korsande trafik.



Med trafiksignal mojliggors for en hogre hastighet for sparvagnstrafiken
forbi korsningspunkterna och i straket som helhet.

Lokalisering av hallplats/-er

For sparvag i Parkgatan foreslas en hallplats vid korsningen Alléstraket-
Avenyn i anslutning till Charles Felix Lindbergs plats, mellan Avenyn och
Sodra vagen, se Figur 48. En lokalisering av hallplatsen mellan Avenyn och
Sodra vagen innebar en sa central placering i omradet som majligt, med
narhet till bade Avenyn och framtida stadsutveckling vid Heden samt
Tradgardsforeningen, Baltespannarparken, Stora teatern och Kungsparken.
Gangavstandet till och fran City innanfor vallgraven uppgar till cirka

300 meter. Lokaliseringen av hallplatsen innebér ett avstand pa cirka 750
meter till hallplats Station Haga respektive 850 meter till en framtida
hallplats vid Akareplatsen. Avstanden mellan hallplatserna innebar att
riktvardet om storre avstand mellan hallplatser &n 600 meter enligt
guidelines for trafikkonceptet sparvagn enligt Malbild Koll2035 uppfylls.
Som jamforelse ar motsvarande avstand for trafikkonceptet stadsbana storre
an 1 000 meter och gransvérdet 600 meter.

For sparvéagen i Parkgatan har ett hallplatslage véaster om Avenyn ocksa
studerats. Hallplatslaget innebar en mindre central placering i omradet kring
Avenyn och framtida stadsutveckling vid Heden samt Tradgardsféreningen
och Béltespannarparken. Hallplatslaget innebér att sparvagen forbi
hallplatslaget behover forskjutas norrut i forhallande till den hardgjorda
ytan i Parkgatan och medfér darigenom intrang i Kungsparken. Jamfort
med lokaliseringen mellan Avenyn och Sddra vagen &r avstandet mellan
fasaderna soder om Parkgatan och parken smalare vaster om Parkgatan &n
forbi Charles Felix Lindbergs plats.
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Figur 48. IIIustrafion av studerade alternativ for lokalisering av hallplatser langs Parkgatan
(lila) respektive Avenyn (roda). Hallplatslagen markerade med heldragen linje har arbetats
in i utformningsforslag for sparvag i Parkgatan.

For lokalisering av hallplatser langs Avenyn som del i en ny bytespunkt vid
Charles Felix Lindbergs plats ar flera olika alternativ méjliga. Fyra olika
lokaliseringar for en hallplats har studerats. De olika alternativen &r soder
om Storgatan, forbi Storgatan, mellan Parkgatan och Nya Allén respektive
utanfor Stora teatern, se Figur 48. Dartill finns mojligheten att inte
komplettera med en hallplats langs Avenyn som del i en bytespunkt vid
Charles Felix Lindbergs plats med koppling till sparvagen i Parkgatan.

Av de olika alternativen foreslas en lokalisering av hallplatsen direkt soder
om Parkgatan, och forbi Storgatan, vilken maojliggor for sa korta byten
mellan hallplatserna i bytespunkten som mojligt. Lokaliseringen av
hallplatsen, i kombination med hallplatsen langs Parkgatan, innebar ocksa
att korsningen Parkgatan-Avenyn kan utformas for siktkérning med hansyn
till laga hastigheter for sparvagnarna i och med néarheten till stopp vid
hallplatslagena i bada straken. En hallplats forbi Storgatan begransar dock
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framkomligheten for 6vrig trafik 1&ngs Storgatan tvars Avenyn, som
behdver vanda langs Storgatan. Dértill kan kopplingar till respektive fran
Avenyn for nyttotrafiken behovas.

En hallplats sder om Storgatan innebar framfor allt att trafik mojliggors
langs Storgatan tvars Avenyn med anslutning till och fran Sodra vagen.
Mojligheten att korsa Avenyn kan vara fordelaktigt for att trafikforsorja
Vasastaden. Lokaliseringen av hallplatslaget innebér & andra sidan langre
gangavstand for resenarerna inom bytespunkten. En betydande nackdel med
lokaliseringen &r att avstandet mellan Parkgatan och Storgatan ar for kort
for att kunna inrymma en 45-meters sparvagn mellan korsningarna, utan att
blockera Storgatan. Det kan i sin tur innebéra att sparvagnen riskerar att bli
kvar pa hallplatsen fram till dess att fri vdg genom korsningarna med
Parkgatan och Nya Allén erhalls. Lokaliseringen kan aven medfora att
korsningen mellan sparvagen i Parkgatan och Avenyn kan behova
signalregleras for att sparvagnen langs Avenyn ska kunna halla hogre
hastighet fran hallplats och genom korsningen.

En hallplats mellan Parkgatan och Nya Allén med 45 meter langa
héllplatslagen och tillhérande gangpassager, och eventuella cykelbanor, i
béda andarna ar inte majlig att inrymma mellan de bada gatorna utan att
Nya Allén behdver forskjutas norrut for att skapa mer utrymme. Darigenom
bedoms lokalisering av hallplatsen inte vara ett reellt alternativ.

En hallplats utanfor Stora teatern innebéar langre gangavstand for
resendrerna inom bytespunkten som aven behéver korsa biltrafiken, och
gang- och cykelstraken, langs Nya Allén. En hallplats i detta lage begransar
mojligheterna till biltrafik langs Avenyn, till och fran City.

Som namnts tidigare kan en hallplats séder om och férbi Storgatan innebara
att hallplats Valand behover tas bort medan en hallplats vid Stora teatern
kan innebdra att hallplats Kungsportsplatsen behover tas bort med hansyn
till det korta avstandet mellan hallplatserna.
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Utover hallplatser i korsningen Alléstraket-Avenyn kan en tillfallig
hallplats i hojd med Gamla Ullevi beh6va anlaggas som del i en etappvis
utbyggnad av sparvagen i Alléstraket med anslutning osterut till
Stampgatan eller Ullevigatan.

Utformning av Nya Allén for biltrafiken

Lokaliseringen av sparvéagen i Parkgatan medfor, for att kompensera for
ianspraktagandet av korfalt for biltrafiken Osterut i Alléstraket samt for att
undvika intrang i Kungsparken, att Nya Allén behéver dubbelriktas for
biltrafiken. Befintlig kérbana i Nya Allén varierar mellan 9,0 och 10,7
meter. Storre bredd finns vid korsningarna och pa strackan mellan Avenyn
och Sodra vagen. Den hardgjorda ytan medger utrymme for ett korfalt i
vardera riktningen pa 3,5 meter och dartill en dverkorningsbar mittrefug pa
2,0 meter. Den éverkorningsbara mittrefugen mojliggor for okad
trafiksakerhet vid passager tvars Nya Allén, mellan de stérre
korsningspunkterna. Dartill tillgodoses raddningstjanstens framkomlighet
genom mdgjlighet for omkdrning mellan korriktningarna. En principsektion
for utformning av dubbelriktad biltrafik i Nya Allén redovisas i Figur 49.

Korsningspunkterna i Nya Allén foreslas bli trevagskorsningar med
anslutningar antingen norrut, mot City innanfor vallgraven, eller sdderut,
mot Vasastaden. Bakgrunden &r att begransa korsningarnas utbredning och
sa langt det ar mojligt inrymmas inom befintlig hardgjord yta i Nya Allén.
Inom befintlig korbana i Nya Allén ryms upp till tre smala korfalt, det vill
séga ett korfalt i vardera riktningen och ett vanstersvangfalt mot
anslutningen. Korsningspunkterna forutsatts regleras med trafiksignaler.
Detaljer kring korsningsutformningen framgar av utformningsforslaget i
bilaga A. For att sa langt som mojligt undvika intrang i parkmiljon har
mellanliggande refuger mellan kérriktningarna i Nya Allén och i
anslutningarna med vénstersvangfalt prioriterats ned som del i
korsningsutformningen i utformningsforslaget.
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Figur 49. Principsektion for utformning av Nya Allén for dubbelriktad biltrafik. |
principsektionen illustreras ett av flera olika alternativ for utformning av gang- och
cykelbanorna langs Nya Allén.

For att oka trafiksakerheten for gaende och cyklister och kapaciteten i
korsningspunkterna i Nya Allén kan mellanliggande refuger behévas. De
mellanliggande refugerna innebar dkad trafiksékerhet for gaende och
cyklister genom att de kan korsa trafik i en riktning i taget respektive 6kad
kapacitet genom att sékerhetstiden for fotgangare kan kortas med

2,5 sekunder vid passage av tva korfalt istallet for tre korfalt. En utformning
med mellanliggande refuger i anslutningar innebar dock ett storre intrang i
parkmiljon, &n motsvarande utan refuger. Det tillkommande intranget
exemplifieras for korsningen Nya Allén-Sédra vagen i Figur 50.
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Figur 50. Illustration av tillkommande intréng for korsningsutformning med mellanliggande

refuger i anslutningar med separata vénstersvangfalt.
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Forbi Station Haga finns tva olika varianter till utformning. Den ena
innebar att utformningen med sparvag i Parkgatan anpassas till
utformningen i enlighet med trafikforslaget for Vastlankens station.
Varianten innebdr att biltrafiken ligger kvar med rundkdrning runt
sparvagnshallplatsen och stationsuppgangen. Busskorfalt och héllplatslagen
for busstrafiken tas bort med hansyn till att busstrafiken inte kan garanteras
framkomlighet i Alléstraket i och med att Nya Allén dubbelriktas med ett
korfalt i vardera riktningen. Den andra varianten innebdr att Nya Allén
dubbelriktas for biltrafiken pa strackan aven forbi Station Haga. Det medfor
i sin tur att biltrafiken langs delar av Sédra Allégatan och Parkgatan samt
norra delen av Sprangkullsgatan flyttas till Vasagatan och vidare via
Viktoriagatan till och fran Nya Allén. Tidigare kérbanor kan istallet
anvandas till gang- och cykelbanor till och fran Station Haga samt
mojlighet att utdka parken vid Haga Kyrkoplan. Langs Nya Allén innebér
dubbelriktningen att cykelbanan som foreslas i trafikforslaget for
Vastlankens station behover flyttas till parkomradet med ett storre intrang
som foljd. Detaljer kring utformningen forbi Station Haga framgar av
utformningsforslaget i bilaga A.

Hur trafikféringen mellan Sprangkullsgatan och Parkgatan, via Vasagatan,
Viktoriagatan, Storgatan respektive Haga Kyrkogata, som kan liknas vid
den tillfalliga trafiklosningen for byggnationen av Station Haga dar béade
Viktoriagatan, Haga Kyrkogata och Storgatan trafikeras med biltrafik, bor
utformas behdver studeras vidare tillsammans med avvagningar gentemot
stadsmiljo och stadsliv respektive parkintressena.

Som en del i att avlasta Nya Allén och korsningarna vid Viktoriagatan och
Sodra véagen fran biltrafik samt dven for att skapa redundans i
trafikforsorjningen av Vasastaden kan en forlangning av Storgatan hela
vagen dver Heden vara fordelaktig. Storgatans forlangning méjliggor for en
parallell gata till Nya Allén och bidrar pa sa satt till att sprida ut
trafikflodena till och fran Vasastaden, med flera, till fler korsningarna och
strak. Pa sa satt kan viss avlastningseffekt aven erhallas langs
Engelbrektsgatan. Alternativet har inte studerats djupare utan hanskjuts till
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utredningar for framtida stadsutveckling av Heden. Det kan dock
konstateras att en anslutning av Storgatans forlangning till Sodra vagen
medfor paverkan pa traden i Gamla Allén langs vastra sidan av Heden.

Utformning for gang- och cykeltrafiken

For gang- och cykeltrafiken i Alléstraket foreslas, som beskrivs ovan
tillsammans med utformning av Parkgatan, en langsgaende gangbana pa
endera sidan sparvagen av Parkgatan hela vagen mellan Station Haga och
Ullevigatan. Som del i utformningen av korsningspunkterna langs
Parkgatan och Nya Allén uppdrageras gang- och cykelstraken tvars
Alléstraket. Dartill foreslas att befintliga gangstrak, bland annat genom
Kungsparken till och fran Vasastaden, knyts samman med trygga och sékra
passager 6ver sparvagen i Parkgatan och med passager med mittrefug tvars
biltrafiken i Nya Allén. | utformningsforslaget, se bilaga A, finns sadana
passager vid 5-6 platser. Passager tvars sparvagen i Parkgatan kan ocksa
behovas langs delstrackan Sten Sturegatan-Ullevigatan for att koppla
samman gangbanan pa vastra sidan sparvagen med anslutningarna via
trappor till och fran ytan framfor Gamla Ullevi. Alternativt tas
anslutningarna via trapporna bort.

Mdjligheterna att inrymma en dubbelriktad pendelcykelbanan langs
sparvagen i Parkgatan har studerats. Det har dock konstaterats att for att
inrymma ett sparomrade pa 8,0 meter och en utformning med god standard
for en gangbana pa 2,5 meter respektive en dubbelriktad pendelcykelbana
pa 3,6 meter kravs ett intrang i parken pa mellan tva och fyra meter
beroende pa bredden pé& den hardgjorda ytan langs Parkgatan. Aven for en
utformning med mindre god standard, det vill sdga en gangbana pa

1,8 meter respektive en dubbelriktad pendelcykelbana pa 3,0 meter, kravs
ett intrang i parken pa upp till tva meter. Med hansyn till utgangspunkten att
undvika intrang i parkmiljon bedéms en utformning med pendelcykelbana
langs sparvégen i Parkgatan inte vara reella alternativ.

For gang- och cykeltrafiken langs Nya Allén har olika losningar studerats,
dar vidare arbete behovs utifran forstudien med fokus pa just gang- och
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cykeltrafikens ansprak i kombination med avvagningar kring intrang i,
paverkan pa och konsekvenser for Kungsparken. De olika l6sningarna som
studerats ar att befintlig utformning for gang- och cykeltrafiken bibehalls,
att befintliga gang- och cykelbanor uppgraderas for att mojliggora en smal
kombination av separerad gangbana och enkelriktade cykelbanor mellan
tradraderna samt att enkelrikta befintliga gang- och/eller cykelbanor for
cykeltrafik och komplettera med gangbanor utanfor tradraderna, se exempel
i Figur 49. Det har ocksa konstaterats att olika utformning ar mojlig pa
olika strackor. | det mer detaljerade utformningsforslaget som framgar i
bilaga A redovisas varianten med enkelriktade cykelbanor och gangbanor
utanfor tradraderna langs hela Nya Allén.

Robusthet

Studerade mojligheter for svangar for robusthet med utgangspunkt i sparvég
i Parkgatan redovisas nedan och i Figur 51. De morkbla svangarna i figuren
har arbetats in som del i utformningsférslaget i bilaga A.

Svéngar i korsningen Parkgatan-Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata
Svéngar bedoms vara mojliga mellan sparvagen i Parkgatan at véster och
sparvagen i Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata. Svangarna
kompenserar for att befintliga sparvagssvangar i korsningen Parkgatan-
Viktoriagatan och att befintlig sparvag i Viktoriagatan/Magasinsgatan tas
bort. Som féljd av att sparvagen i Viktoriagatan tas bort férsvinner aven
svangarna mellan Vasagatan och Viktoriagatan. Darigenom kan svangarna i
korsningen Parkgatan-Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata behdva
kompletteras med svangar mellan norra delen av Aschebergsgatan och
Vasagatan i riktning till och fran Avenyn, det vill sidga relationen
Parkgatan-Avenyn, for att fortsatt mojliggdra samma korrelationer som
idag.

Svangar bedoms vara mojliga mellan Parkgatan at 6ster och
Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata. Svangarna innebar dkad robusthet
i sparvéagsnatet och mojliggor for korvagar som beror del av Alléstraket.
Svéngarna ar sarskilt viktiga for att sparvagnstrafikeringen ska kunna 6ka



langs Annedalslédnken/Aschebergsgatan och att den samtidigt inte ska
fortsétta vidare genom Brunnsparken. Svéngarna innebdr tillkommande
behov av intrang i parkmiljon. Med hansyn till svangarna mellan sparvagen
i Parkgatan at vaster och sparvagen i Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs
gata innebar svangar dven at oster att en fyrvagskorsning for sparvagen
skapas.

En variant till att anldgga svéangar for robusthet i korsningen
Aschebergsgatan-Vasagatan, som del i relationen Parkgatan-Avenyn, kan
vara att anldgga sparvag dven langs ostra sidan av Vasaplatsen med
koppling i soder till och fran Vasagatan at dster respektive sparvagen i
Aschebergsgatan i norr. Varianten innebar ytterligare sparvag vid
Vasaplatsen och att sparvagen till del behéver utformas for blandtrafik med
biltrafiken for att undvika intrang i Vasaplatsen. Varianten innebar att
svangen for robusthet till och fran Parkgatan at vaster endast kan nyttjas i
relationen Parkgatan-Avenyn, och inte till och fran Aschebergsgatan.
Utformningen av korsningen Parkgatan-Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs
gata blir komplex med tva anslutande sparvagar at soder. Svangarna, och
sarskilt innerkurvan, mellan Vasaplatsen och Vasagatan ar mycket sndva
och medfor mycket sma radier for sparvagen. Svangen innebar dartill
paverkan pa traden i allén langs Vasagatan.

Svédngar i korsningen Parkgatan-Avenyn

For sparvagen i Parkgatan innebér svangar for robusthet i korsningen
Parkgatan-Avenyn 6kad robusthet i sparvagsnatet och mojliggor for nya
korvagar. Svangarna bedéms dock inte rimliga att anlagga med hansyn till
platsens 6vriga trafikanter, i form av stort antal gaende och cyklister,
mojligheterna till utformning av bytespunkten och dess hallplatser samt
narheten till befintliga byggnader och ytterligare intrang i parkmiljoerna.

Svingar mellan Parkgatan och Stampgatan/Ullevigatan

Svangar bedoms vara méjliga mellan sparvagen i Parkgatan och sparvagen i
Stampgatan och/eller sparvagen i Ullevigatan. Anslutningarna bedéms
primart motiveras som en del i etappvis utbyggnad av sparvégen i
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Alléstraket. En koppling till och fran sparvéagen i Stampgatan behover
anlaggas pa bro 6ver Fattighusan, likt sparvagsbroarna vid
Folkkungabroarna, och forutsatter att sparvagnstrafiken dven
fortsattningsvis trafikerar l1angs Stampgatan. Fortsatt utredning for val av
gata for lokalisering av sparvagen, men aven om anslutningen endast
beddms vara temporar under byggtiden eller om den kan vara en del i ett
framtida sparvagsnat, foreslas hanteras inom kompletterande utredning for
sparvag i Stampgatan eller Ullevigatan, se avsnitt 1.5.

Figur 51. Illustration av studerade svéangar for robusthet i sparvagssystemet, dar svangar
markerade i morkblatt har arbetats in i utformningsforslaget for sparvég i Parkgatan.
Ovriga studerade svangar och kopplingar redovisas i ljusblatt. Tankbara férandringar i
befintligt sparvagsnat, bade beslutade och ej beslutade, ar markerade i rétt prickat.
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6.2.2 Sparvag i Nya Allén 6ster om Station Haga
Sparvag i Nya Allén 6ster om Station Haga innebéar en
sparvagsutbyggnaden i Nya Allén pa strackan mellan Viktoriagatan eller
Raul Wallenbergs gata och Gamla Ullevi. Dartill behdvs en koppling
mellan sparvagen i Parkgatan vid Station Haga och sparvagen i Nya Allén
vaster om Avenyn. For att ge plats at sparvagen i Nya Allén behover
biltrafiken i Nya Allén flyttas dver till Parkgatan som dérigenom behdver
dubbelriktas for biltrafiken. For gang- och cykeltrafiken forbattras och
kompletteras straken tvérs Alléstraket och befintliga strukturer langs
Alléstraket behalls, men kan ocksa utvecklas. Principutformningen
redovisas i Figur 52 och beskrivs mer detaljerat nedan.
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Figur 52. Principutformning for sparvag i Nya Allén Gster om Station Haga.
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Motivet for alternativet sparvag i Nya Allén Gster om Station Haga ar att
studera om en koppling mellan sparvagen i Parkgatan vid Station Haga i
vaster och Nya Allén ar mer lamplig pa annan plats an i norra delarna av
parkmiljon utanfor Gamla Ullevi. Dértill att, 1angs Parkgatan forbi Heden,
minska och eventuellt undvika paverkan pa tradraden respektive angéringen
till och fran fastigheterna mellan Parkgatan och Nya Allén.

Utformning av Nya Allén

Principutformning for sparvagen i Nya Allén utgar ifran ett sparomrade pa
9,0 meter inklusive mittplacerade kontaktledningsstolpar, i enlighet med
utrymmesbehovet for sparvag enligt Teknisk handbok for Goteborgs Stad.
Sparomradet kan dartill vara mojlighet att smalna av till cirka 8,0 meter
genom avsteg fran utrymmeskraven for sparvag, vilket behover studeras
vidare i fortsatt arbete.

Delstréickan Viktoriagatan/Raul Wallenbergs gata-Ullevigatan
Principutformningen for sparvagen i Nya Allén, pa delstrackan mellan
Viktoriagatan/Raul Wallenbergs gata och Ullevigatan, har utgatt ifran
befintlig hardgjord yta mellan tradraderna for att pa sé satt undvika intrang i
Kungsparken. Bredden pa den hardgjorda ytan varierar mellan 9,0 och 10,7
meter. Den hardgjorda ytan maojliggor darigenom for ett sparomrade med
grasbanvall eller liknande pa 9,0 meter med mittplacerade
kontaktledningsstolpar. Det kan, som namnts ovan, vara mojlighet att
smalna av sparomradet till cirka 8,0 meter genom avsteg fran
utrymmeskraven for sparvag, for att pa sa satt 6ka avstandet till tradraderna
pa émse sidor. En principsektion for utformning av sparvagen i Nya Allén
redovisas i Figur 53.
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Figur 53. Principsektion for utformning av sparvag i Nya Allén. | principsektionen
illustreras ett av flera olika alternativ fér utformning av gang- och cykelbanorna langs Nya
Allén.

Spdrvigskoppling mellan Parkgatan och Nya Allén

Sparvagen i Parkgatan vid Station Haga behover kopplas samman med
sparvagen i Nya Allén Gsterut pa strackan vaster om Avenyn. Tva alternativ
till sparvagskoppling genom parkomradet har studerats, dels i h6jd med
korsningen Parkgatan/Nya Allén-Viktoriagatan och dels i hjd med
korsningen Parkgatan/Nya Allén-Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata.
Beroende pa krav for hastigheten for sparvagskopplingen medfor olika
I6sningar olika stort intrang i parken.

En mojlig utformning av en sparvagskoppling i korsningen Parkgatan/Nya
Allén-Viktoriagatanmed god standard for sparvagen redovisas i Figur 54. |
Figur 55 redovisas en méjlig utformning av en sparvagskoppling i hojd med
korsningen Parkgatan/Nya Allén-Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata.
Av figurerna framgar det intrang som respektive sparvagskoppling medfor i
parkmiljon med riksintresse. Intranget riskerar ocksa att paverka trad i
parken som kan behdva flyttas eller tas ned.
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Figur 54. Illustration av en sparvagskoppling mellan Parkgatan och Nya Allén i hojd
med korsningen Parkgatan/Nya Allén-Viktoriagatan.
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Figur 55. Illustration av en sparvagskoppling mellan Parkgatan och Nya Allén i hojd
med korsningen Parkgatan/Nya Allén-Aschebergsgatan/Raul Wallenbergs gata.
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Utformning av korsningspunkter Idngs Nya Allén

Korsningarna mellan sparvagen i Nya Allén och gang-, cykel- och
biltrafiken tvars straket kan, i likhet med sparvag i Parkgatan, utformas pa
olika satt. Vid enbart gang- och cykeltrafik och i anslutning till hallplatser
for sparvagen, kan regleringen utgoras av siktkorning likt i Brunnsparken.
Vid stora korsande gang- och cykelfléden och vid passager pa stracka ar
utgangspunkten att reglering sker med hjélp av varningsanlaggning for
sparvagn. | korsningspunkter dar aven biltrafik korsar sparvagen behévs
varningsanlaggning eller trafiksignal, med sparvagssignal och rétt-gult-
gront for korsande trafik. Med trafiksignal méjliggors for en hogre hastighet
for sparvagnstrafiken forbi korsningspunkterna och i straket som helhet.

Lokalisering av hallplats-/er

For sparvag i Nya Allén foreslas en hallplats i Nya Allén i anslutning till
Charles Felix Lindbergs plats, mellan Avenyn och Sédra vagen.
Lokaliseringen av hallplatsen innebar, likt sparvag i Parkgatan, en sa central
placering i omradet som majligt, med nérhet till bade Avenyn och framtida
stadsutveckling vid Heden samt Tradgardsforeningen, Béltespannarparken,
Stora teatern och Kungsparken. Gangavstandet till och fran City innanfor
vallgraven uppgar till cirka 230 meter. Lokaliseringen av hallplatsen
innebdr, pa samma satt som for sparvag i Parkgatan, ett avstand pa cirka
750 meter till hallplats Station Haga respektive 850 meter till en framtida
hallplats vid Akareplatsen. Avstanden mellan héllplatserna innebér att
riktvardet om storre avstand mellan hallplatser an 600 meter enligt
guidelines for trafikkonceptet sparvagn enligt Malbild Koll2035 uppfylls.
Som jamforelse ar motsvarande avstand for trafikkonceptet stadsbana storre
an 1 000 meter och gransvérdet 600 meter.

For lokalisering av hallplatser langs Avenyn som del i en ny bytespunkt vid
Charles Felix Lindbergs plats ar flera olika alternativ méjliga. Fyra olika
lokaliseringar for en hallplats, desamma som for sparvag i Parkgatan, har
studerats, se Figur 48. De olika alternativen &r sdder om Storgatan, forbi
Storgatan, mellan Parkgatan och Nya Allén respektive utanfor Stora teatern.
Dartill finns mojligheten att inte komplettera med en héllplats langs Avenyn
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som del i en bytespunkt vid Charles Felix Lindbergs plats med koppling till
sparvéagen i Nya Allén.

Av de olika alternativen foreslas for sparvag i Nya Allén en lokalisering av
hallplatsen utanfor Stora teatern, vilken mojliggor for sa korta byten mellan
hallplatserna i bytespunkten som mojligt. Darmed skapas en bytespunkt i
direkt anslutning till Baltesspannarparken. Paverkan och behov av
ombyggnad av Baltesspannarparken har inte studerats i detalj men kan
konstateras innebara stor, bade positiv och negativ, férandring av platsens
utformning gentemot idag. Lokaliseringen av héllplatsen, i kombination
med hallplatsen i Nya Allén, innebar ocksa att korsningen Nya Allén-
Avenyn kan utformas for siktkdrning med hansyn till laga hastigheter for
sparvagnarna i och med narheten till stopp vid hallplatslagena i bada
straken. En hallplats utanfor Stora teatern begransar dock mojligheterna till
biltrafik langs Avenyn, till och fran City. En hallplats vid Stora teatern
riskerar att medfora att hallplats Kungsportsplatsen behdver tas bort med
hansyn till det korta avstandet mellan hallplatserna.

Utformning av Parkgatan for biltrafiken

Lokaliseringen av sparvagen i Nya Allén medfor, for att kompensera for
ianspraktagandet av korfalt for biltrafiken vasterut i Alléstraket samt for att
undvika intrang i Kungsparken, att Parkgatan behover dubbelriktas for
biltrafiken. Pa delstrackan Viktoriagatan-Sadra vagen fordelas befintlig
korbana med tre korfalt i Parkgatan pa ett korfalt i vardera riktningen med
vanstersvangfalt och dartill en éverkdrningsbar mittrefug. Pa delstrackan
Sodra vagen-Ullevigatan kan befintlig korbana med tva korfalt i stort sett
behallas, men med dubbelriktad biltrafik i ett korfalt i vardera riktningen
utan mittrefug, utan storre paverkan pa angoring till fastigheterna och
tradraden mot Heden.

Korsningspunkterna i Parkgatan foreslas bli trevagskorsningar med
anslutningar antingen norrut, mot City innanfor vallgraven, eller sdderut,
mot Vasastaden. Korsningspunkterna forutsatts regleras med trafiksignaler.



Majlig utformning av korsningspunkterna med sparvagskopplingen mellan
Parkgatan och Nya Allén behover studeras vidare.

Som foljd av att en hallplats utanfér Stora teatern begransar utrymmet for
biltrafik 1dngs Avenyn och &r biltrafik darigenom inte & mojlig mellan
Parkgatan och Basargatan/Stora Nygatan. Det i kombination med att Sten
Sturegatan och Sodra vagen ansluts till och fran Vasastaden at soder erhalls
en strdcka mellan Ullevigatan och Raul Wallenbergs gata utan kopplingar
mellan Parkgatan och City, och darigenom inga konflikter mellan
sparvagns- och biltrafiken. Det i sin tur bedoms forenkla
korsningsutformningen och 0ka kapaciteten i korsningarna vid Sten
Sturegatan och Stdra vagen. En utformning utan kopplingar mellan
Parkgatan och City innanfor vallgraven innebar ocksa att straket innanfor
vallgraven, mellan Rosenlund/Grénsakstorget och Slussgatan, blir viktigt
for biltrafikens tillganglighet till och fran City.

Forbi Station Haga maéjliggor en utformning med sparvag i Nya Allén att
utformningen i enlighet med trafikforslaget for Véstlankens station kan
behallas. Det innebr att biltrafiken ligger kvar med rundkorning runt
sparvagnshallplatsen och stationsuppgangen. Busskorfalt och héllplatslagen
for busstrafiken tas bort med hénsyn till att busstrafiken inte kan garanteras
framkomlighet i Alléstraket i och med att Parkgatan dubbelriktas med ett
korfalt i vardera riktningen.

Utformning for gang- och cykeltrafiken

For gang- och cykeltrafiken i Alléstraket foreslas, som del i utformningen
av korsningspunkterna langs Parkgatan och Nya Allén, att gang- och
cykelstraken tvars Alléstraket uppdrageras. Dartill foreslas att befintliga
gangstrak, bland annat genom Kungsparken till och fran Vasastaden, knyts
samman med trygga och sdkra passager 6ver sparvagen i Nya Allén och
med passager med mittrefug tvars Parkgatan. Langs Parkgatan forutsatts
gangbanor pa endera sidan gatan finnas kvar, i likhet med befintlig
utformning, hela vagen mellan Station Haga och Ullevigatan.

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

For gang- och cykeltrafiken langs sparvagen i Nya Allén har olika losningar
studerats, dar vidare arbete behdvs utifran forstudien med fokus pa just
gang- och cykeltrafikens ansprak i kombination med avvagningar kring
intrang i, paverkan pa och konsekvenser for Kungsparken. De olika
I6sningarna som studerats ar att befintlig utformning fér gang- och
cykeltrafiken bibehalls, att befintliga gang- och cykelbanor uppgraderas for
att mojliggora en smal kombination av separerad gangbana och enkelriktade
cykelbanor mellan tradraderna samt att enkelrikta befintliga gang- och/eller
cykelbanor for cykeltrafik och komplettera med gangbanor utanfor
tradraderna, se exempel i Figur 53. For att minimera konflikter mellan
sparvéagen i Nya Allén och cykeltrafiken, och sérskilt i korsningspunkterna
men ocksa gentemot resenarerna vid bytespunkten vid

Baltesspannarparken, kan en dubbelriktad cykelbana pa sodra sidan av Nya
Allén vara fordelaktig. Det har ocksa konstaterats att olika utformning for
gang- och cykeltrafiken & mojlig pa olika strackor.

Robusthet

Mdjligheter till svangar for robusthet har inte studerats, inom ramen for
forstudien, for alternativet sparvag i Nya Allén dster om Station Haga och
behdver studeras vidare vid val av detta alternativ.
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6.3 Konsekvenser av studerade alternativ

| detta avsnitt redovisas konsekvenserna av principutformningen for
sparvag i Parkgatan respektive Nya Allén uppdelat pa sparvagnstrafiken,
ovrig trafik, stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen respektive miljo- och
parkintressen. For konsekvenser pa systemniva hanvisas till avsnitt 5.3.

6.3.1 Sparvagnstrafiken

Principutformningen for sparvagen i Parkgatan respektive Nya Allén
innebdr att en hogklassig sparvag med en hastighet upp till 50 km/timme for
sparvagnstrafiken ar mojlig. Det forutsatter dock att korsningarna med
biltrafik signalregleras och att gangpassager utrustas med
varningsanlaggning. Utan signalreglering, och istallet varning for sparvagn

i korsningarna med biltrafiken, och utan varningsanlaggningar vid
gangpassagerna, blir sannolikt hastigheten i straket lagre. Hastigheten kan
bestdmmas forst efter genomford riskanalys i nésta skede.

I korsningen vid hallplatserna vid Parkgatan/Nya Allén-Avenyn ar
siktkorning for sparvagnstrafiken, likt i Brunnsparken, tillrackligt. For att
ytterligare hjalpa sparvagnsforarna kan korsningarna kompletteras med
signalreglering och varningsanlaggning for gaende och cyklister.

Utformningen med gréasbanvall ger sparvagnstrafiken hog prioritet och
kapacitet i straket genom eget utrymme. Med endast sparvagnstrafik
mojliggors for en trafikering pa upp till cirka 30 turer per timme och
riktning.

Med svangarna for robusthet i korsningen Parkgatan-Aschebergsgatan/Raul
Wallenbergs gata och vid Vasaplatsen, mellan norra delen av
Aschebergsgatan och dstra delen av Vasagatan, uppratthalls mojligheten for
en rundkdrning, i en slinga via Ostra Hamngatan/Avenyn, Vasagatan,
Aschebergsgatan, Véstra Hamngatan och S6dra Hamngatan. Slingan kan
angoras och lamnas i bada riktningarna vid flera platser, se Figur 56.
Rundkorning skapar redundans i sparvagssystemet och ger mojlighet till att
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vanda tillbaka sparvagnar genom City och samtidigt angéra flera
hallplatser.

Eventuellt behov av ytterligare svangar for robusthet i sparvagssystem,
exempelvis via ndgon av de 6vriga studerade atgarderna behover, liksom
motsvarande for sparvag i Nya Allén studeras vidare.

Figur 56. Mgjlig rundkérning via Ostra Hamngatan/Avenyn, Vasagatan, Aschebergsgatan,
Véastra Hamngatan och Sédra Hamngatan tillsammans med in- och utfarter till och fran
slingan for robusthet i sparvagsnatet. lllustrationen baseras pa sparvag i Parkgatan.



6.3.2 Ovrig trafik

I detta avsnitt beskrivs konsekvenserna av principutformningen for 6vrig
trafik, uppdelat pa busstrafiken, gangtrafiken, cykeltrafiken och biltrafiken
samt nyttotrafik och parkering.

Busstrafiken

For busstrafiken innebar principutformningen av sparvagen i Parkgatan
respektive Nya Allén inga tillkommande konsekvenser utéver de for
systemutformningen, se avsnitt 5.3.2. Det innebdr att busstrafiken i
Alléstraket behover flyttas till andra strak och gator i staden, som féljd av
att busstrafiken, med dubbelriktningen for biltrafiken i farre korfalt, inte
kan garanteras prioriterad framkomlighet i Alléstraket.

Busstrafiken i de radiella straken Aschebergsgatan-Vastra Hamngatan och
Avenyn-Ostra Hamngatan far samma prioritering som sparvagnstrafiken i
och med att de trafikerar ssmma hallplatslagen som sparvagnstrafiken soder
om Parkgatan.

Gangtrafiken

For gangtrafiken innebar principutformningen for sparvég i Parkgatan
respektive Nya Allén 6kad tillganglighet, framkomlighet och kvalitet tvérs
Alléstraket. Den 6kade tillgangligheten och framkomligheten ar en féljd av
fler ordnade passager tvars bade Parkgatan och Nya Allén. Den 6kade
kvaliteten, men aven framkomligheten, utgérs av mer tilltagna och tydligare
ytor for gangtrafiken och farre konflikter med andra trafikslag, delvis som
foljd av att biltrafiken har tagits bort 1angs vissa anslutningar. Som féljd av
att Nya Allén eller Parkgatan dubbelriktas for all biltrafik innebér det hard
belastning pa korsningspunkterna och kan medféra att de bada gatorna
upplevs som en mer omfattande barriér &n idag. A andra sidan innebar
sparvagen i endera Parkgatan eller Nya Allén att denna del blir lattare att
korsa med hansyn till luckorna i sparvagnstrafiken. | fortsatt arbete &r det
darfor viktigt att gangtrafikens framkomlighet tvars Alléstraket studeras
ytterligare for mest lampliga utformning.

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

Langs Alléstraket har val av utformning av gang- och cykelbanorna langs
Nya Allén stor betydelse for gangtrafikens tillganglighet och framkomlighet
i straket. Med 6kad grad av separering och stérre bredder okar ocksa
gangtrafikens tillganglighet och framkomlighet.

Cykeltrafiken

For cykeltrafiken, liksom for gangtrafiken, innebar principutformningen for
sparvag i Parkgatan respektive Nya Allén ckad tillganglighet,
framkomlighet och kvalitet tvars Alléstraket. Framfor allt ckar
tillgangligheten, framkomligheten och kvaliteten som foljd av att
cykeltrafiken separeras fran Gvriga trafikanter med hjélp av cykelbanor
langs anslutningar och genom korsningspunkterna. Kvaliteten 6kar ocksa
genom att cykelbanorna i manga fall utformas som enkelriktade pa émse
sidor om anslutningarna.

Pa samma satt som for gangtrafiken géller konsekvenserna av hog
belastning pa korsningspunkterna i Nya Allén och Parkgatan och vikten av
att i fortsatt arbete sakerstalla framkomligheten aven for cykeltrafiken.

Langs Alléstraket har val av utformning av gang- och cykelbanorna langs
Nya Allén stor betydelse for cykeltrafikens tillganglighet och
framkomlighet i straket. Med okad grad av separering och storre bredder
okar ocksa cykeltrafikens tillganglighet och framkomlighet, pa samma satt
som for gangtrafiken. Ytterligare utrymme och separering fran gangtrafiken
kravs for att utformningen ska uppfylla kraven for pendelcykelstrak. Vilken
ambition som ska galla for cykelbanorna langs Nya Allén, pendelcykelbana
eller évergripande cykelbana behdver utredas vidare.

Biltrafiken

For biltrafiken innebar studerade alternativ med dubbelriktad trafik i Nya
Allén alternativt Parkgatan lagre kapacitet i Alléstraket an idag.
Genomforda trafikanalyser med hjalp av trafiksimuleringar visar pa att
utformningen med dubbelriktad trafik i Nya Allén med separata
vanstersvangfalt kan hantera upp till 700-800 fordon/timme och riktning,
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vilket motsvarar 7-10 % av dygnstrafiken. Liksom for dygnstrafiken
motsvarar det 75-80 % av dagens trafikfloden. Trafiksimuleringarna visar
aven att utformningen inte Klarar av att hantera hogre trafikflode.

Trafiksimuleringarna visar att kapaciteten i straket ar beroende av vél
fungerande och samordnad signalstyrning mellan korsningarna tillsammans
med val av prioritering mellan kollektivtrafik och ovrig trafik. Aven
prioritering mellan biltrafiken och gang- och cykeltrafiken ar en viktig
pusselbit for kapaciteten i straket. Signalstyrning och prioritering mellan
trafikslagen behover studeras ytterligare i nasta skede.

Analyserna har for sparvag i Parkgatan gett att korsningarna Nya
Allén/Parkgatan-Viktoriagatan samt de fyra narliggande korsningarna Nya
Allén/Parkgatan-Avenyn/Sodra vagen ar de mest kritiska for kapaciteten.
Utformningen av korsningen Nya Allén-Viktoriagatan i kombination med
de manga svangande fordonen riskerar att skapa kobildning langs Nya
Allén at vaster. M6jliga atgarder for att minska kobildningen ar att
komplettera med ett separat hogersvangfélt mot Viktoriagatan respektive ett
ytterligare korfalt norrut 1angs Viktoriagatan samt reglera korsningen
Parkgatan-Viktoriagatan med vajning for sparvagn istallet for
signalreglering. Korsningarna Nya Allén/Parkgatan-Avenyn respektive Nya
Allén/Parkgatan-Sddra vagen medfér med hansyn till det korta inbdrdes
avstandet risk for kobildning, framfor allt Iangs Nya Allén at oster. En
viktig atgard for att minska kobildningen ar samordnad signalstyrning
mellan korsningarna.

For sparvag i Nya Allén bedoms korsningarna Nya Allén/Parkgatan-
Viktoriagatan ocksa vara de kritiska korsningarna tillsammans med
korsningen Nya Allén/Parkgatan-Raul Wallenbergs gata/Aschebergsgatan.
Sparvag i Nya Allén innebar dock mindre komplex korsningsutformning
vid Avenyn och Sodra vagen som foljd av att sparvagns- och biltrafiken
separeras i storre utstrackning.
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Forbi Station Haga har de tva alternativen for utformning for sparvég i
Parkgatan olika konsekvenser for biltrafiken. Utformningen dar befintlig
rundkorning och biltrafik langs norra delen av Sprangkullsgatan behalls
innebar endast liten paverkan for biltrafiken jamfort med dagens situation.
Paverkan uppstar primart i korsningen Parkgatan-Viktoriagatan, vilken blir
komplex med flera motstaende korrelationer och passerande sparvagnar.
Dartill behover busskorfalt och hallplatslagen for busstrafiken tas bort med
hansyn till att busstrafiken inte kan garanteras framkomlighet i Alléstraket i
och med att Nya Allén dubbelriktas med ett korfélt i vardera riktningen.
Utformningen med dubbelriktad biltrafik i Nya Allén medfor storre
konsekvenser som foljd av att biltrafiken 1&ngs norra delen av
Sprangkullsgatan behover flyttas till Vasagatan och Viktoriagatan for att
ansluta till och fran Nya Allén. Det innebér i sin tur att utformningen av
Viktoriagatan och Vasagatan samt korsningarna med Engelbrektsgatan och
Haga Kyrkogata behdver utformas sa att det hogre trafikflodet kan hanteras.
En mojlighet kan vara att enkelrikta trafiken norrut via Viktoriagatan och
nyttja Storgatan och Haga Kyrkogata for enkelriktning av trafiken sdderut.
Att dubbelrikta Nya Allén innebdr dock att konfliktpunkterna mellan
biltrafiken och 6évriga trafikslag blir farre och en enhetlig utformning av
Nya Allén kan skapas. Alternativet innebar dven att foreslagen cykelbana i
ett av Nya Alléns tre korfalt, som del i trafikforslaget for Station Haga,
behover flyttas tillbaka mellan tradraderna.

Val av utformningen forbi Station Haga och for kopplingen mellan
Sprangkullsgatan, via Vasagatan, och Viktoriagatan vid val av sparvag i
Parkgatan foreslas studeras vidare i Trafikomradesplanen for Alléstraket, se
avsnitt 1.5.

For sparvag i Nya Allén minskar incitamenten for att bygga om
trafikutformningen vid och forbi Station Haga, dar befintlig rundk6rning for
biltrafiken mellan Nya Allén och Parkgatan kan, med mindre justeringar,
behallas. Pa samma satt som for sparvag i Parkgatan behover busskorfalt
och hallplatslagen for busstrafiken tas bort med hansyn till att busstrafiken



inte kan garanteras framkomlighet i Alléstraket i och med att Parkgatan
dubbelriktas med ett korfélt i vardera riktningen.

Nyttotrafik och parkering
Nyttotrafiken avser rdddningstjansten, sophamtning, transporter och
distributionstrafik.

For sparvag i Parkgatan m6jliggor principutformningen, med gangbana och
maobleringszon invid fasaderna langs sddra sidan av Parkgatan mellan
Station Haga och Sédra végen, for raddningstjanstens behov av
raddningsvag. Kravet pa fri bredd pa 3,5 meter behover tillgodoses genom
utformningen och mableringen langs gangbanan. Den fria hojden ska vara
4,0 meter vilket kan med hénsyn till balkonger och bursprak medféra behov
av lokala anpassningar av utformningen och mgbleringen. Mojlighet finns
att skiljeremsan mot sparomradet kan nyttjas genom att den hardgors och
staket istéllet for hack anvands som langsgaende avgransning. Detsamma
galler langs lagfartsomradet/gangfartsgatan pa langs norra sidan av
Parkgatan, mellan Stdra vdgen och Sten Sturegatan.

Raddningstjanstens framkomlighet paverkas av att Nya Allén respektive
Parkgatan dubbelriktas for all biltrafik. En atgard for att kompensera for
detta ar den dverkdrningsbara refugen som mojliggor for raddningstjansten
att kéra om dvrig trafik i mitten av gatan. Dartill finns mojlighet att i alla
korsningspunkter skapa sarskilda signalfaser for att prioritera
utryckningsfordonen. De sarskilda signalfaserna skulle kunna utformas sa
att den genomgaende trafiken langs Nya Allén respektive Parkgatan ges
gront ljus och att all korsande trafik och kollektivtrafik far rott. Dartill, for
att sakerstalla att hoger- och vanstersvangande trafik fran Alléstraket inte
paverkas av sekundarkonflikter med gaende och cyklister satts aven de till
rott under fasen. Behovet av ett separat vanstersvangfalt for
utryckningsfordon i riktning mot Aschebergsgatan och Sahlgrenska i
korsningen Nya Allén-Raoul Wallenbergs gata som del i sparvag i
Parkgatan behover studeras vidare i nésta skede.

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

Utformningen vid Station Haga, dar méjligheten att trafikera fran Nya
Allén till Sprangkullsgatan har tagits bort, medfor att rdddningstjanstens
utryckningsvag vidare mot Ovre Husargatan behover laggas om via
exempelvis Viktoriagatan och Vasagatan.

Principutformningen med sparvég i Parkgatan medfor att all angéring,
sophamtning, leveranser med mera till fastigheterna langs Parkgatan,
mellan Station Haga och Sddra végen, behdver ske via Storgatan och de
blivande atervandsgatorna mellan kvarteren. Dértill medfor
principutformningen att den langsgaende parkeringen och lastzonen mellan
Chalmersgatan och Teatergatan tas bort. FOr eventuellt fortsatt behov av
kunna angdra entréerna mot Parkgatan kan en utformning av gangbanan
och mobleringszon som lagfartsomrade/gangfartsgata forbi dessa kvarter
vara en mojlighet, vilket behdver studeras vidare i néste skede. Med
sparvagen i Nya Allén och biltrafiken i Parkgatan underlattas
tillgangligheten for till angéring, sophdmtning, leveranser med mera till
fastigheterna langs Parkgatan.

Principutformningen med lagfartsomrade/gangfartsgata mellan Sodra vagen
och Sten Sturegatan, for sparvag i Parkgatan, mojliggor for angoring till
fastigheterna norr om Parkgatan. Sophamtning och leveranser behdver dock
ske fran Parkgatan, till f6ljd av att sopbil och mindre lastbilar med hansyn
till lagfartsomradets/gangfartsgatans bredd inte har mojlighet att svanga in
genom Oppningarna till fastigheterna. Principutformningen innebér vidare
att anslutningen till och fran Hedens parkering flyttas fran Parkgatan till och
fran Sten Sturegatan. Med sparvag i Nya Allén och biltrafiken i Parkgatan
underléattas tillgangligheten for till angoring, sophamtning, leveranser med
mera till fastigheterna langs Parkgatan aven pa denna stracka och
anslutningen till och fran Hedens parkering paverkas inte.

Léngs strackan Sten Sturegatan-Ullevigatan innebar sparvag i Parkgatan att
annan lésning behdvs for anslutningarna mellan Parkgatan och ytan framfor
Gamla Ullevi. Olika I6sningar kan vara mojliga pa ytan framfor alternativt
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bakom fastigheten Heden 47:3 (Park 49). Med sparvag i Nya Allén kan
anslutningar behallas likt idag.

Tillgangligheten till parkering vid Stora teatern och angérings- och
parkeringsytan vid Tradgardsforeningens entré mot Nya Allén paverkas inte
av principutformningen for sparvég i Parkgatan. Daremot behover
anslutningar till parkeringen respektive angérings- och parkeringsytan l6sas
med koppling till Parkgatan eller tas bort fér principutformningen for
sparvag i Nya Allén.

6.3.3 Stadsbyggnad och stadsliv

For stadsmiljon och stadslivet mo6jliggor principutformningen for sparvag i
Parkgatan att en utbyggnad av sparvagen i stérsta mojliga utstrackning kan
inrymmas inom befintliga hardgjorda ytor, och pa sa sétt minimera
paverkan pa befintliga strukturer och intrangen i parkmilj6erna.
Principutformningen for sparvag i Nya Allén innebér storre paverkan pa
befintliga strukturer och intrang i parkmiljoerna som féljd av behov av en
sparvagskoppling genom parkomradet. Konsekvenserna av de intrang
principutformningen for sparvag i Parkgatan respektive Nya Allén medfor
behdver studeras vidare.

Genom att anlagga grasbanvall istallet for de hardgjorda korfalten i
Alléstraket innebar sparvagen mer gront i straket och kan mildra sparvagens
uttryck, vilket i sin tur kan paverka upplevelsen av straket.

En utformning med sparvagnstrafik i grasbanvall i Alléstraket medfor att
bullersituationen i straket forandras, och framfor allt for sparvag i Parkgatan
dar en sparvag ersatter dagens biltrafiken vid den narliggande bebyggelse.
Bullersituationen forandras ocksa som foljd av lagre trafikflode i straket
som helhet, dven om den kvarvarande trafiken samlas i Nya Allén eller
Parkgatan. Omfdrdelning av trafik medfér dock forandrad trafiksituation
langs narliggande parallella gator med risk for 6kade storningar. Vilka
konsekvenser den forandrade trafik- och bullersituationen ger upphov till
behdver studeras vidare i fortsatt arbete.
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Beroende pa val av utformning forbi Station Haga blir paverkan for
stadsmiljon och stadslivet olika. Med en anpassning, av
principutformningen for sparvég i Parkgatan respektive Nya Allén, till
utformningen enligt trafikforslaget for Station Haga blir biltrafiken kvar
langs Parkgatan och norra delen av Sprangkullsgatan och dagens barriérer
mellan Haga Kyrkoplan och Station Haga samt Kungsparken respektive
Haga kommer att kvarsta. For sparvég i Parkgatan och alternativet med en
utformning med dubbelriktad biltrafik i Nya Allén skapas mojlighet for att
Station Haga ska kunna bli en bytespunkt helt i parkmiljon med fokus pa
gaende och cyklister i dess naromrade. Langs norra delen av
Sprangkullsgatan innebar principutformningen for detta alternativ att gatan
blir bilfri som foljd av behov av plats at en eventuell sparvag i Ovre
Husargatan. Narmast fasaderna langs véstra sidan av gatan, mot Haga,
breddas dartill gang- och cykelbanan for 6kad tillganglighet, framkomlighet
och kvalitet for gang- och cykeltrafiken. Dartill behélls de bada
kopplingarna tvars Sprangkullsgatan, mellan Haga Kyrkoplan och Haga. Pa
strackan mellan Vasagatan och Haga Nygata, finns mojlighet till en
gangbana langs Gstra sidan av Sprangkullsgatan for att knyta samman
stadslivstraket langs Vasagatan och vidare genom Haga.

Langs sddra delen av Viktoriagatan, mellan Parkgatan och Vasagatan,
skapas mojlighet till annan utformning av gatan som f6ljd av att sparvagen
tas bort. Darigenom kan utveckling av stadsmiljon och stadslivet vara
mojlig kopplat till verksamheterna langs gatan. Hansyn behdver tas till
Okade trafikfloden i det fall att utformningen med dubbelriktad biltrafik i
Nya Allén och bilfria miljéer langs Parkgatan och norra delen av
Sprangkullsgatan véljs forbi Station Haga. Olika mojligheter for att hantera
biltrafiken finns och behdver studeras vidare tillsammans med ambitionerna
for utformning av Viktoriagatan med hansyn till stadsmiljon och stadslivet.

Som foljd av att sparvagen behover tas bort i Viktoriagatan och
Magasinsgatan, dven norr om Parkgatan, paverkas stadsmiljon och
stadslivet i straket 6ver Viktoriabron, vidare till och fran Magasinsgatan.
For del av Sodra Larmgatan paverkas stadsmiljon och stadslivet a&ven som



foljd av att hallplatslagena vid Gronsakstorget tas bort. Principutformningen
for sparvag i Parkgatan skapar majlighet for utveckling av straket 6ver
Viktoriabron med fokus pa gaende och cyklister, se Figur 57, som foljd av
att anslutningen for biltrafik via Viktoriabron ocksa behdver tas bort.
Principutformningen skapar darigenom ocksa majlighet att utveckla
stadsmiljon och stadslivet i Kungsparken tvars Viktoriagatan da ingen
biltrafik korsar genom parken Iangs denna del av Viktoriagatan. For
sparvag i Nya Allén blir biltrafiken 6ver Viktoriabron kvar, som del i
rundkorningen kring Station Haga och for koppling till och fran City, vilket
dven innebdr att biltrafiken kvarstar genom parkomradet.

Vid Vasaplatsen och norra delarna av Aschebergsgatan erhalls olika
paverkan for sparvag i Parkgatan respektive sparvag i Nya Allén. For
sparvag i Parkgatan mojliggors for, som foljd av att anslutningen for
biltrafik mellan Nya Allén och Raul Wallenbergs gata/Aschebergsgatan tas
bort, tillkommande ytor for gang- och cykeltrafiken, se Figur 58. Bredare
ytor for gang- och cykeltrafiken bidrar i sin tur till att tillgangligheten tvars
Alléstraket kan 6ka. Sparvag i Nya Allén mojliggor pa liknande satt att
delen mellan Parkgatan och Storgatan kan bli bilfri, som féljd av begransat
utrymme for att utdka dka kvaliteten for kollektivtrafiken, dka ytorna for
gang- och cykeltrafiken och samtidigt mojliggora for biltrafiken. Istallet
kan Storgatan och de narliggande gatorna med anslutning till och fran
Parkgatan behova nyttjas for biltrafik till och fran Vasastaden.
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Figur 57. Visualisering av méjlig utformning av Viktoriabron for principutformningen fér
sparvag i Parkgatan efter att sparvagen och biltrafiken Gver i Viktoriabron har tagits bort.

£7# Gstcbor
& g5
Y Stad

Figur 58. Visualisering av mdjlig utformning av norra delen av Aschebergsgatan efter att
biltrafiken har tagits bort mellan Nya Allén och Raul Wallenbergs gata/Aschebergsgatan
(sparvag i Parkgatan) respektive mellan Parkgatan och Storgatan (sparvag i Nya Allén).
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Principutformningen for sparvagen i Parkgatan och bytespunkten vid
Charles Felix Lindbergs plats, med héllplats langs Avenyn forbi Storgatan,
skapar mojlighet for en bra bytespunkt i kollektivtrafiksystemet samtidigt
som den innebér paverkan pa befintligt stadsrum langs Parkgatan mellan
Avenyn och Sodra véagen respektive langs Avenyn och i korsningen
daremellan, se Figur 59-Figur 60. For att ge plats at hallplatslaget pa norra
sidan av Parkgatan kravs ett intrang vid Charles Felix Lindbergs plats.
Principutformningen for sparvag i Nya Allén och bytespunkten vid Charles
Felix Lindbergs plats, med hallplats utanfor Stora teatern, skapar ocksa
mdojlighet for en bra bytespunkt i kollektivtrafiksystemet samtidigt som den
innebar paverkan pa befintligt stadsrum langs Nya Allén mellan Avenyn
och Sodra vagen respektive langs Avenyn, korsningen daremellan samt
sannolikt pa narliggande Baltesspannarparken. | bada fallen innebar
utformningen mojlighet for en bilfri stadsmilj6 i anslutning till
bytespunkten med fokus pa resenarerna, gaende och cyklister och kan
liknas vid miljon vid Brunnsparken. For sparvag i Nya Allén med
héllplatslagen utanfor Stora teatern mojliggors aven for en bilfri stadsmiljo
langs Avenyn mellan Parkgatan och Kungsbron.

; 3

Figur 59. Visualisering av mdjlig utformning av bytespunkten vidCharIes Felix Lindbergs
plats med sparvagen i Parkgatan. Vy fran Stora teatern.
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Figur 60. Visualiseri av mdjlig utformning av bytespunen vid Charles Felix Lindbergs
plats med sparvagen i Parkgatan. Vy fran Gamla Allén langs Heden.

Léngs Alléstraket innebar principutformningen for bade sparvag i
Parkgatan och Nya Allén generellt att de tvargaende straken for gang- och
cykeltrafiken langs de radiella straken till och fran City forstarks genom
okad kvalitet och utrymme for gang- och cykelbanorna. Dértill genom att
kompletteras med fler kopplingar och passager tvars Parkgatan och Nya
Allén pa strackan mellan de radiella straken for att knyta ihop befintliga,
och i vissa fall inofficiella, strak genom Kungsparken. Tillsammans bidrar
detta till att tillgangligheten och framkomligheten tvérs Alléstraket kan dka
och barridreffekten kan minska.

Langs Nya Allén innebér de olika varianterna for utformning av gang- och
cykelbanorna olika paverkan for stadsmiljon och stadslivet. Tillkommande
ytor for gang- och cykeltrafiken bidrar till att tillgangligheten och
framkomligheten langs Alléstraket kan 6ka och medfor sannolikt fler
manniskor i rorelse i straket. Tillkommande ytor for gang- och
cykeltrafiken innebér dock intrang i den befintliga stadsmiljon i
Kungsparken och paverkar upplevelsen darav.



Med sparvag i Parkgatan erhalls en enhetlig utformning av Alléstraket, med
sparvagen i Sodra Allégatan och Parkgatan i kombination med dubbelriktad
biltrafik i Nya Allén, pa hela strackan mellan Jarntorget och Ullevigatan.
Med sparvag i Nya Allén 6ster om Station Haga erhalls daremot inte
samma enhetliga utformning av Alléstraket.

En fordjupad stadsbyggnadsanalys foreslas for att fordjupat studera
konsekvenserna for stadsmiljon och stadslivet, se avsnitt 1.5.

6.3.4 Riksintressen

Principutformningen for sparvag i Parkgatan majliggor att en utbyggnad av
sparvagen i storsta mojliga utstrackning kan inrymmas inom befintliga
héardgjorda ytor, och pa sa satt minimera paverkan pa och intrangen i
parkmiljoerna. Darigenom &ven minimera paverkan pa utpekade varden
inom riksintresset. Principutformningen for sparvag i Nya Allén innebar
storre paverkan pa och storre intrang i parkmiljoerna. Framfor allt som f6ljd
av behov av en sparvagskoppling genom parkomradet, men ocksa som foljd
av bytespunkten och héllplatslagen i Nya Allén och utanfor Stora teatern.

For principutformningen béade for sparvag i Parkgatan och Nya Allén
innebdr val av utformning och tillkommande atgarder for primart gang- och
cykeltrafiken langs Nya Allén intrang och paverkan pa Kungsparken och
riksintresset.

| det fortsatt arbetet behover stor vikt laggas vid beddmning av paverkan pa
och konsekvenserna for riksintresset. Detta foreslas studeras vidare i
Utredning for kulturmiljon och paverkan pa riksintresset for
kulturmiljovard samt Fordjupad stadsbyggnadsanalys, se avsnitt 1.5.

6.3.5 Miljo- och parkintressen

For miljo- och parkintressena mojliggor sparvag i Parkgatan, pa samma séatt
som for stadsmiljon och stadslivet respektive riksintresset, att sparvéagen i
storsta mojliga utstrackning kan inrymmas inom befintliga hardgjorda ytor,
och pa sa satt minimera paverkan pa och intrangen i parkmiljoerna.
Principutformningen for sparvag i Nya Allén innebér, ocksa det pa samma
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satt som for stadsmiljon och stadslivet respektive riksintresset, storre
paverkan pa och storre intrang i parkmiljéerna. Framfor allt som foljd av
behov av en sparvagskoppling genom parkomradet, men ocksa som fljd av
bytespunkten och hallplatslagen i Nya Allén och utanfor Stora teatern.
Konsekvenserna av de intrang principutformningen for sparvég i Parkgatan
respektive Nya Allén medfor behdver studeras vidare.

Genom att anlagga grasbanvall istallet for de hardgjorda korfalten i
Alléstraket innebar sparvagen mer gront i straket och kan mildra sparvagens
uttryck, vilket i sin tur kan paverka upplevelsen av straket.

En utformning med sparvagnstrafik i grasbanvall i Alléstraket medfor att
bullersituationen i straket och i Kungsparken med flera forandras.
Bullersituationen forandras ocksa som féljd av lagre trafikflode i straket
som helhet, &ven om den kvarvarande trafiken samlas i Nya Allén eller
Parkgatan.

Principutformningen for bade sparvag i Parkgatan och Nya Allén ligger till
stora delar i linje med utvecklingsforslaget for Kungsparken, vad galler
gang- och cykelstrak tvars Alléstraket, bade i de radiella straken och
daremellan respektive méjliga ingangar och entrépunkter till Kungsparken.
En stor och viktig skillnad for sparvég i Parkgatan &r utformning av Nya
Allén, dér dubbelriktad trafik, behov av svangfalt i korsningarna, mojlighet
till passager med mellanliggande refug och aven behov for
raddningstjanstens framkomlighet inte ocksa mojliggor for en cykelbana
inom de tre befintliga korféalten. De olika varianterna for utformning av
gang- och cykelbanorna som studerats inom forstudien innebér olika
paverkan och konsekvenser for Kungsparken. Att inte forandra
utformningen jamfort med idag innebér i stort sett inte nagon paverkan.
Tillkommande ytor for gang- och cykeltrafiken bidrar till att 6ka
tillgangligheten och framkomligheten langs Alléstraket men innebar
samtidigt intrang i Kungsparken. Med tillkommande ytor for gang- och
cykelbanorna finns risk for att traden langs Nya Allén paverkas negativt.
For sparvéag i Nya Allén innebar behovet av en sparvagskoppling genom
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parken paverkan pa utvecklingen av Kungsparken enligt
utvecklingsforslaget.

Principutformningen for framfor allt sparvég i Parkgatan, men ocksa for
sparvag i Nya Allén, bidrar till att 6ka tillgangligheten bade tvars samt till
och fran Kungsparken genom fler tvargaende strak med kopplingar fortsatt
bade norrut till och fran City respektive soderut mellan kvarteren i
Vasastaden. Pa sa satt mojliggors for att Alléstraket som helhet ska verka
barriarminskade for gaende och cyklister.

Figur 61. Visualise Allén. Bilden
visualiserar aven méjlig utformning med separerade gang- och cykelbanor.

Beroende pa val av utformning forbi Station Haga blir konsekvenserna for
miljo- och parkintressen olika. Med en anpasshing, av principutformningen
for sparvag i Parkgatan respektive Nya Allén, till utformningen enligt
trafikforslaget for Station Haga blir biltrafiken kvar langs Parkgatan och
dagens barriar mellan Haga Kyrkoplan och Kungsparken kommer att
kvarstd. For sparvdg i Parkgatan och alternativet med dubbelriktad biltrafik
i Nya Allén skapas mojlighet for att Haga Kyrkoplan ska kunna uttkas
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norrut. Den tillkommande parkytan blir bilfri med en gang- respektive
cykelbana i Ost-véstlig riktning. Mojlighet till en kompletterande tradrad
kan finnas. Alternativet med dubbelriktad biltrafik i Nya Allén mojliggor
for att parkmiljon kring Haga Kyrkoplan tydligare kan kopplas samman
med Kungsparken genom att biltrafiken och dess barridrverkande effekt tas
bort. I anslutning till korsningen Nya Allén-Rosenlundsbron bedéms i detta
skede omkring ett tiotal allétrdd, markerade med gult som del i
utformningsforslaget i bilaga A, som planeras att aterplanteras tillbaka efter
att Station Haga fardigstallts behova fa annan placering. Langs norra delen
av Sprangkullsgatan innebar utformningen inget ytterligare intrang i Haga
Kyrkoplan och beroende pa anvandning av den tillkommande ytan skapas
majlighet, om inte sparvag i Ovre Husargatan anlaggs, for att utéka parken
mot Haga.

Principutformningen for sparvag i Parkgatan skapar méjlighet for
utveckling av Kungsparken tvars Viktoriagatan, i enlighet med
ambitionerna i parkutvecklingsplanen for Kungsparken, som foljd av att
sparvagen i Viktoriagatan, och vidare dver Viktoriabron, tas bort och ingen
biltrafik korsar genom parken langs denna del av Viktoriagatan som foljd
av att anslutningen for biltrafik via Viktoriabron och vidare till och fran
Nya Allén ocksa behdver tas bort. For sparvag i Nya Allén blir biltrafiken
over Viktoriabron kvar, som del i rundkérningen kring Station Haga och for
koppling till och fran City och darigenom kvarstar aven biltrafiken genom
parkomradet.

Vid Vasaplatsen och norra delen av Aschebergsgatan, som foljd av att
minst delen mellan Parkgatan och Storgatan foreslas bli bilfri, skapas
mojlighet att komplettera med nya trad och pa sa sétt utveckla det utpekade
grona straket via Vasaplatsen tillsammans med en av, de i
parkutvecklingsplanen utpekade, huvudentréerna till Kungsparken.

Nedan redogors for intrang i parkmiljoerna och paverkan pa trad baserat pa
framtaget utformningsforslag for sparvag i Parkgatan. Da motsvarande



utformningsforslag for sparvag i Nya Allén inte har tagits fram behover
paverkan pa trad av denna lésning studeras vidare i fortsatt arbete.

Langs Parkgatan, pa strackan mellan Viktoriagatan och Sodra vagen samt
pa strackan mellan Sten Sturegatan och Ullevigatan, innebar
principutformningen for sparvég i Parkgatan generellt litet tillkommande
intrang i Kungsparken, dar detaljer framgar av utformningsforslaget i bilaga
A. Detsamma géller generellt langs Nya Allén, men dar intrang i parkmark
med riksintresse kravs i korsningspunkterna for att moéjliggéra
trevagskorsningarna tillsammans med erforderligt behov av svangfélt,
separering mellan trafikslag och refuger. Vid korsningarna finns darmed
ocksa risk att trad behover flyttas eller tas ned. I anslutning till korsningen
Nya Allén-Viktoriagatan bedéms i detta skede tva trad i det sydostra hornet
berdras. Motsvarande vid korsningen Nya Allén-Raul Wallenbergs
gata/Vastra Hamngatan beddms till fyra trad runt om korsningen, som
berdrs direkt, samt ytterligare ett fatal trad som berérs som foljd av
eventuella anlédggningsarbeten nara traden. | korsningen Nya Allén-Sédra
vagen beddms ett trad berdras och i korsningen Nya Allén-Sten Sturegatan
5-6 trad. Dartill finns risk for paverkan pa enskilda trad langs framfor allt
Parkgatan, bland annat som féljd av krav pa hogre fri hojd for sparvag an
biltrafik, som behdver hanteras genom flytt, nedtagning eller andra
atgarder, exempelvis uppstammning. Paverkan pa och konsekvenserna av
intrang i parkmark med riksintresse respektive for traden behover studeras
vidare i nésta skede.

Vid Charles Felix Lindbergs plats medfor principutformningen, som foljd
av hallplatsen i Parkgatan, ett intrang i den i forslag till oversiktsplanen
utpekade bostadsnéra parken.

Principutformningen langs Parkgatan pa strackan forbi Heden medfor stor
paverkan pa traden langs gatan. For att ge plats at sparomradet och
lagfartsomradet/gangfartsgatan narmast fasaderna norr om Parkgatan
behéver samtliga 17 aldre lindar flyttas eller tas ned. Mojlighet till flytt av
dessa trad ar sannolikt inte rimligt med hé&nsyn till dess storlek, men
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behover verifieras i fortsatt arbete. For att kompensera for att traden tas bort
mojliggors for en ny tradrad, mellan sparomradet och en gangbana narmast
Heden, i ett nagot sydligare lage.

Beroende pa lokalisering och utformning av hallplatslagena i héjd med
Storgatan langs Avenyn finns risk att ett fatal trad behover flyttas eller tas
ned.

| det fortsatta arbetet behdver stor vikt laggas vid beddmning av paverkan
pa och konsekvenser for miljo- och parkintressena. Detta foreslas studeras
vidare i en Fordjupad stadsbyggnadsanalys tillsammans med Utredning for
kulturmiljon och paverkan pa riksintresset for kulturmiljovard, se avsnitt
1.5. Dartill behdver stor vikt 1aggas vid att identifiera mer definitiv
paverkan pa och konsekvenserna for traden samt dartill méjliga atgarder for
hanteringen av de trad som berdrs av sparvagsutbyggnaden. Detta foreslas
ske i en Utredning for paverkan pa trad, se avsnitt 1.5.
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6.4  Ovriga alternativ

| detta avsnitt beskrivs ett antal mojliga alternativ till sparvéag i Parkgatan
respektive i Nya Allén. Motiv for och emot de 6vriga alternativen beskrivs
Oversiktligt tillsammans med dess konsekvenser.

6.4.1 Sparvag genom parken

Sparvag genom parken innebdr att Alléstraket, utéver korbanorna i Nya
Allén och Parkgatan, kompletteras med ett sparomrade for
sparvagnstrafiken daremellan. Med bakgrund i utgangspunkterna for
sparvag i Alléstraket, att med hansyn till stadsmiljon och parkmiljéerna
undvika intrang i parkmiljon och darigenom omdisponera befintliga
hardgjorda ytor i Alléstraket, bedoms sparvag genom parken inte vara ett
reellt alternativ. Motivet 4r den stora negativa paverkan en sadan
utformning skulle ha pa stadsmiljon och Kungsparken genom ytterligare en
langsgaende barriar i delar av Alléstraket. Alternativet innebar dartill att
planeringen i angrénsande projekt behtver tas om.

6.4.2 Sparvag i Nya Allén hela vagen mellan Jarntorget
och Ullevigatan
Sparvdg i Nya Allén, hela vagen mellan Jarntorget och Ullevigatan innebéar
att en enhetlig utformning av straket erhalls, dar sparvagen forlaggs till Nya
Allén och biltrafiken forlaggs i Parkgatan. For att mojliggora detta kravs en
storre ombyggnad av sparvagnshallplatsen och stationsomradet vid Station
Haga, som har sparvag i Parkgatan som utgangspunkt. Dartill planeras
Jarntorget att byggas om med en utvecklad bytespunkt for kollektivtrafiken
pa sodra sidan av biltrafiken i Nya Alléns forlangning. Att tillskapa en
enhetlig utformning av straket med sparvég hela vagen i Nya Allén bedoms
medfora stora omtag och dven ombyggnader av pabdrjade projekt och
beddms darmed inte vara ett reellt alternativ. Alternativet innebér dartill att
planeringen i angransande projekt behdver tas om.

Att forlagga sparvagen i Nya Allén dster om Station Haga beskrivs som ett
av tva studerade alternativ i avsnitt 6.2.2.
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6.4.3 Enkelriktad sparvag i Nya Allén och i Parkgatan
Enkelriktad sparvag i Nya Allén och i Parkgatan innebér att sparvagnen
osterut trafikerar i Parkgatan och sparvagnen vasterut trafikerar i Nya Allén.
| bada andar, vid Viktoriagatan och vid Ullevigatan, behdver sparomradena
ligga tillsammans for anslutning till utformningen vid Station Haga
respektive utformning vid Akareplatsen. De bada anslutningarna innebér,
beroende pa krav for hastigheten for sparvagen olika stora intrang i
parkmiljoerna.

De enkelriktade sparomradena kan forlaggas bade till hoger och till véanster
i Nya Allén respektive i Parkgatan. En placering till hdger mojliggor for
hallplatslagen i anslutning till angransande gangbanor men att konflikter
med biltrafik tvars sparvagen, till och fran anslutningarna, skapas. En
placering till vanster innebdr att konflikterna med biltrafiken kan undvikas
men att hallplatslagena istallet behover placeras mellan biltrafiken och
sparvagen. For att i korsningspunkterna majliggora for behov av separata
svangfalt, bade hoger- och vénstersvangfalt kravs intrang i parken.

Med enkelriktad sparvag sprids hallplatslagena vid bytespunkten vid
Charles Felix Lindbergs plats ut och darmed minskar tydligheten och
orienterbarheten samt att gangavstanden ékar vid bytespunkten.



7 Principutformning Akareplatsen

Detta kapitel 7 behandlar delomradet Akareplatsen, som del i sparvag i
Alléstraket, och forslag till sparvagsutbyggnad mellan Gamla Ullevi och
snabbsparet osterut respektive i riktning mot héllplatserna Nordstan och
Brunnsparken vésterut. | kapitlet redovisas olika tdnkbara alternativ, och
ytterligare alternativ respektive varianter kan vara mojliga, for att bygga ut
sparvagen pé& Akareplatsen. Principutformningen for Akareplatsen ar
studerad pa en mer 6versiktlig niva &n motsvarande for 6vriga Alléstraket
och Ovre Husargatan med hansyn till osakerheten i planerings-
forutsattningarna pa Akareplatsen.

Kapitlet inleds med en beskrivning av utgangspunktspunkterna for
principutformningen och darefter beskrivs olika alternativ for lokalisering
av spérvagen pa Akareplatsen tillsammans med motiv och konsekvenser.

7.1  Utgangspunkter

Utgéngspunkten for sparvig pd Akareplatsen ar att mojliggéra for en
framtida bytespunkt, som del i ett stadsbanekryss, mellan de tva
stadsbanestraken Frolunda/Hogsbho-Angered/Bergsjon respektive Hisingen-
Mdlndal, se Figur 62. For bytespunkten &r utgangspunkten i sin tur att
skapa majlighet for byten mellan alla trafikerade sparvagsrelationer pa
Akareplatsen.

For att tillskapa stadsbanekrysset och fortsatt uppratta tillgangligheten i
sparvagsnatet behover sparvég i flera olika relationer kopplas samman pa
Akareplatsen, se Figur 63. Foljande tre ar de priméra relationerna:

e Snabbsparet till och fran sparvag i Alléstraket, som del i
stadsbanestraket Frolunda/Hogsbo-Angered/Bergsjon.

e Sparvag i Stampgatan/Ullevigatan till och fran sparvag vid hallplats
Nordstan, som del i stadsbanestraket Hisingen-MolIndal.

e Snabbsparet till och fran sparvég i S6dra Hamngatan, for att
uppratta tillgangligheten i sparvagssystemet mellan City och
norddstra Goteborg.
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STADSBANEKRYSSET
Lansmansgarden Angered
Bergsjiin
Polhemsplatsen
Frolunda Dag Hammar- Méindal
skjoldsstraket

Figur 62. Stadsbanekrysset enligt Malbild Koll2035.

Sparvag vid mellan Posthotellet |
och Goteborgs Central

\
\

Sparvag vid Nordstans
hallplats och vidare
till/fran Hisingen

7

Sparvag vid snabbsparet och vidare
till/fran Svingeln och Gamlestaden

\ )
\ /
| /

A Bytespunkt som del
i stadsbanekrysset

Sparvag i || Sparvag i Parkgatan l

Sédra Hamngatan ‘ [Spérvég i Nya Allén AT I I,.»f‘

Figur 63. Utg&ngspunkt for anslutande sparvéagar som behéver kopplas samman pé& Akareplatsen.
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Anslutning av sparvig pa Akareplatsen till och fran sparvég i Alléstraket ar
mojlig till och fran bade sparvag i Parkgatan och sparvag i Nya Allén. Dock
innebdr de olika alternativen olika forutsattningar for anslutningen, vilket
kommenteras for respektive variant nedan. Osterut ar utgdngspunkten att
sparvagen p& Akareplatsen ansluts till antingen befintlig sparvag i
Stampgatan eller ny sparvag i Ullevigatan. Dartill &r utgangspunkten att ny
sparvag anlaggs mellan Akareplatsen och Nils Ericsonsgatan och héllplats
Nordstan, mellan Posthotellet och Goteborgs Central.

Yiterligare en utgangpunkt ar att de bada stadsbanestraken far egna
hallplatser p& Akareplatsen for att tillskapa hog kapacitet i stadsbanekrysset
och bytespunkten. Det innebar minst fyra hallplatslagen pa Akareplatsen,
tva i riktning norrut och tva i riktning soéderut. For att majliggora byten i
alla relationer behdvs tva hallplatslagen aven i relationen mellan
snabbsparet och sparvag mellan Posthotellet och Géteborgs Central, och
vidare till och fran Brunnsparken och Nordstan.

Sparvag pa Akareplatsen behdver forhéllas till 6vriga projekt, i form av
framfor allt Bangardsforbindelsen och framtida cykelstrak mellan Hisingen
och Norra Garda, samt framtida stadsutveckling.

7.2 Studerade alternativ, motiv och konsekvenser
Utgangspunkten att koppla samman snabbsparet med sparvag i Alléstraket
medfor, tillsammans med plats for hallplatslagen, plats for vantande
sparvagnar, vaxlar, etcetera, att befintlig sparvagsdiagonal 6ver
Akareplatsen inte kan behéllas.

Det kan ocksa konstateras att utrymmet pa Akareplatsen ar begransat och
avvagningar mellan ansprak kommer att behévas vid utformning av platsen.
Exempel pa detta ar prioritering mellan olika trafikslag och dven mellan
kollektivtrafikens olika trafikkoncept.

Studerade alternativ, med varianter, baseras pa utgangspunkterna for
principutformningen av Akareplatsen, och har pa sa sétt fokus pé&
utformning av sparvégen.
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7.2.1 Triangelhéllplats pa Akareplatsen

En utformning av sparvagen med en triangelhallplats innebar att separata
hallplatser anlaggs i alla tre relationerna p& Akareplatsen, en hallplats p&
respektive ben i triangeln. Pa sa satt skapas en samlad bytespunkt med korta
gangavstand mellan hallplatslagena, vilket medfor goda forutsattningar for
en bra bytespunkt i stadsbanekrysset. En lokalisering av bytespunkten sa
langt norrut som mojligt pa Akareplatsen innebér att gangavstandet mellan
bytespunkten och Goteborgs Central ocksa blir kort, vilket &r positivt for
resenarerna och orienterbarheten i omradet. En triangelhallplats pa
Akareplatsen ersatter hallplats Centralstationen vid Drottningtorget.

Med héllplatslagen i samtliga tre relationer p&4 Akareplatsen fordelas
sparvagnstrafiken pa tre korsningspunkter, i respektive horn av triangeln,
vilket innebar hdg kapacitet och robusthet i stadsbanekrysset.

En triangelhallplats lokaliseras mest fordelaktigt till véster p& Akareplatsen
for att undvika konflikter mellan sparvagnstrafiken och biltrafiken mellan
Ullevigatan och Odinsgatan. Det innebér att kopplingen till sparvagen i
Alléstraket lokaliseras till VVastra Stampbron, och vidare genom en storre
korsningspunkt i norra delen av parken till och fran sparvag i Alléstraket.
Den storre korsningspunkten och kopplingen till och fran sparvag i
Parkgatan innebér intrang i och paverkan pa traden i parkmiljon. En
koppling till och fran sparvag i Nya Allén innebér ett mindre intrng i norra
delen av parkmiljon.

Korsningspunkten Nya Allén/Parkgatan-Ullevigatan kan utformas pa olika
satt, dels som en storre cirkulationsplats men kan ocksa vara signalreglerad
med flera korfalt i tillfarterna. Korsningspunkten kan dven bli en del i
entrén till City. Utformningen av korsningspunkten, dess paverkan och
konsekvenser for platsen, behdver studeras vidare i nasta skede.

Utformningen av triangelhallplatsen ar kompatibel med bade sparvag i
Stampgatan och Ullevigatan osterut, dock forsvaras majligheterna till en
koppling Osterut med sparvag i Nya Allén. Med sparvdg i Stampgatan



erhalls ett kortare avstand mellan vaxlarna som del i triangelhallplatsen och
vaxlarna till och fran Stampgatan och forsvarar for att skapa plats for
vantande sparvagnar infor och efter hallplatserna. Det i sin tur kan paverka
kapaciteten negativt genom fler beroende i signalanldggningen och behov
av langre strackor med fri vag for sparvagen. Med sparvag i Ullevigatan blir
strackan mellan vaxlarna langre och mojligheten att inrymma véntande
sparvagnar storre.

Med sparvag i Stampgatan kan sparvéagen langs Stampgatan vasterut, soder
om Posthotellet, behallas som del i robustheten i sparvagsnatet, men ocksa
tas bort. Med sparvag i Ullevigatan bedéms vaxlar for kopplingen till och
fran sparvég i Stampgatan vasterut bli svara att inrymma éver Vastra
Stampbron. Sparvagnstrafiken till och fran hallplats Brunnsparken eller
Nordstan behdver istallet trafikera via sparvagen mellan Posthotellet och
Goteborgs Central samt sparvagen i Nils Ericsonsgatan.

For busstrafiken och anslutningen till och fran Svingeln forslas bussgatan
forlangas runt triangelhallplatsen med separata hallplatslagen, antingen at
sydvast eller at 6ster. Vaster om Akareplatsen kan busstrafiken behéva
trafikera i sparomradet beroende pa tillgangligt utrymme, utformning for
gang-, cykel- och biltrafiken samt angdringen vid Goteborgs Central.

Alternativet med en triangelhallplats medfor att Bangardsforbindelsen inte
kan anlidggas pa Akareplatsen i enlighet med forslaget i
Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet. Istallet behover
Bangardsforbindelsen lokaliseras i ett ostligt lage langs bangarden. Det
innebar samtidigt att beroendet mellan sparvagsutbyggnaden pa
Akareplatsen och Bangardsforbindelsen undviks. Med en
Bangardsforbindelse i ett 6stligt lage bedoms merparten av busstrafiken till
och fran Svingeln flyttas dver till Bangardsforbindelsen. Darmed kan
bytespunkten for sparvagnstrafiken pa Akareplatsen bli i princip helt fri
fran andra fordon. Befintligt utrymme for bussgatan mellan Akareplatsen
och Bangardsforbindelsen kan ge plats at en ramp for biltrafik mellan
Odinsgatan/Ullevigatan och Bangardsforbindelsen.
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Utformningen innebér olika paverkan pa Vastgotabanans stationshus, se
detaljer for respektive variant nedan, och skapar mojlighet for
stadsutveckling i sydvst pa Akareplatsen, omkring l6parhuset. Mojligen
kan stadsutveckling aven tillkomma som del i och ovan bytespunkten.

For alternativet med triangelhallplatsen har tre principiella varianter, se
Figur 64, identifierats vilka beskrivs nedan. Ytterligare varianter kan vara
mojliga.

Variant A — Utan intrdng i bangarden

Genom att i snabbsparets forlangning koppla samman snabbsparet och
sparvagen mellan Posthotellet och Géteborgs Central mojliggors for en
lokalisering av triangelhallplatsen s& langt norrut som mojligt pa
Akareplatsen i kombination med att endast et litet eller inget intrang i
bangarden kravs.

Utformningen innebar att VVastgotabanans stationshus behdver rivas.
Mdjlighet kan dock finnas att tillskapa byggnader i eller ovan bytespunkten
som ocksa kan koppla an till en framtida plattformsforbindelse tvars
bangarden.

Varianten innebér sannolikt att en ombyggnad av Svingeln, med koppling
mellan snabbsparet och Stampgatan, behovs for att mojliggora
ombyggnaden av Akareplatsen utan att sparvagnstrafiken till och fran
snabbsparet behdver uppratthallas genom platsen.
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Figur 64. ldéskisser for varianter for utformning av triangelhalliplats p& Akareplatsen.
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Variant B — Med mindre intrang i bangarden

Utformningen innebar mojlighet att bevara Véstgotabanans stationshus,
vilket kan bli en del i den framtida bytespunkten. For att mojliggora detta
behover sparvagen till och fran snabbsparet passera norr om stationshuset,
vilket kraver ett intrang i bangarden, genom att spar 0 och 1 tas i ansprak.

Utformningen innebar att det inbdrdes avstandet mellan hallplatslagena i
bytespunkten blir storre, jamfort med variant A, dar tva av tre hallplatslagen
dock kan lokaliseras relativt nara varandra. Detta genom att hallplatslagena
i relationen sparvag i Stampgatan/Ullevigatan och sparvag i Nils
Ericsonsgatan/vid héllplats Nordstan kan lokaliseras pa olika platser langs
det vastra benet.

Varianten innebér stor paverkan pa angoringsytan vid Goteborgs Central
och pd mojligheterna att inrymma buss- och biltrafik mellan Posthotellet
och Goteborgs Central.

Varianten innebér att ny sparvag langs snabbsparet, norr om stationshuset
och mellan Posthotellet och Géteborgs Central sannolikt kan byggas ut i en
forsta etapp och sedan trafikeras for att méjliggéra ombyggnaden av
Akareplatsen utan att sparvagnstrafiken behéver uppratthallas genom
platsen.

Variant C — Med stort intrang i bangarden

Utformningen innebar att triangelhallplatsen och de olika hallplatslagen
lokliaseras omkring Vastgdtabanans stationshus, vilket kan bli en central
del i den framtida bytespunkten. Behov av utrymme for héllplatslagen norr
om stationshuset medfor ett stort intrang i bangarden.

Varianten innebér, liksom variant B, att ny sparvag langs snabbsparet, norr
om stationshuset och mellan Posthotellet och Géteborgs Central kan byggas
ut i en forsta etapp och sedan trafikeras for att mojliggéra ombyggnaden av
Akareplatsen utan att sparvagnstrafiken behover uppratthéllas genom
platsen.



7.2.2 Med Bangérdsférbindelsen pa Akareplatsen

En utformning med Bangérsférbindelsen pa Akareplatsen medfor att
sparvagen behdver lokaliseras till den 6stra delen av Akareplatsen, mellan
Bangardsforbindelsen och bebyggelsen i stadsdelen Stampen.
Utformningen av sparvagen p& Akareplatsen blir pa sé satt starkt beroende
av Bangardsforbindelsens utformning och byggnation. Sparvagen ansluts
till snabbsparet i norr vid bangarden som en trevagskorsning. Anslutningen
till sparvagen i Alléstraket lokaliseras till Ostra Stampbron och darmed
lampligast vidare till och fran sparvég i Parkgatan. Utformningen bedéms
inte lamplig att ansluta till sparvag i Nya Allén.

Mellan snabbspéaret och Stampgatan lokaliseras hallplatslagen i de tva
stadsbanerelationerna Frélunda/Hdgsbo-Angered/Bergsjon och Hisingen-
Molndal. Fyra hallplatslagen, tva i vardera riktning, kan inrymmas som en
tresparslosning i bredd. Lokaliseringen av hallplatslagena innebér ett
relativt stort avstand till och frdn Goteborgs Central och dartill behdver
Bangardsforbindelsen passeras, vilket paverkar bade tillgangligheten och
orienterbarheten pd Akareplatsen negativt.

Hallplatslagena for den tredje relationen, mellan snabbsparet och sparvag i
Sddra Hamngatan, behdver anldggas mellan Posthotellet och Géteborgs
Central eller pa Drottningtorget. Utformningen méjliggor pa sa satt inte for
ett komplett stadsbanekryss med bytesmojligheter i alla relationer pa
Akareplatsen.

Bade lokaliseringen mellan Posthotellet och Géteborgs Central och pa
Drottningtorget innebér i sin tur negativ paverkan pa bytespunktens
funktion, dels genom stort inbordes avstand mellan hallplatslagena och dels
genom dubbelstopp alternativt inget stopp p& Akareplatsen i relationen
mellan snabbsparet och Sodra Hamngatan. Med héllplatslagen pa
Drottningtorget kan sparvagen antingen anlaggas som diagonal 6ver torget
eller oster om Posthotellet och via Stampgatan soéder om detsamma. Det
sistnamnda har dock stor negativ paverkan pa utformningen for gang-,
cykel- och biltrafiken pd Akareplatsen.

Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
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Figur 65. Idéskiss for utfo
Bangdrdsforbindelsen p& Akareplatsen.

Vid hallplatslagena som del i stadsbanestraken finns gemensamt utrymme
for en vantande sparvagn infor de tva hallplatslagena i respektive riktning.
Sparvagnar i riktning soderut, och omvant, kan behéva fri vag tvars bade
Stampgatan och Ullevigatan, som féljd av det korta avstandet 6ver Ostra
Stampbron. Det paverkar i sin tur kapaciteten i korsningspunkten negativt
for bade spéarvagnstrafiken och 6vrig trafik.

Utformningen av spéarvagen med Bangardsforbindelsen pa Akareplatsen ar
kompatibel med bade sparvag i Stampgatan och Ullevigatan osterut. Med
sparvag i Stampgatan erhalls ett kortare avstand mellan hallplatslagena och
vaxlarna till och fran Stampgatan. Med sparvég i Ullevigatan blir strackan
mellan hallplatslagena och vaxlarna langre och hégre standard i
sparvagsanlaggningen kan skapas. Liksom for triangelhallplatsen kan
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sparvagen i Stampgatan vasterut soder om Posthotellet bade behallas och
tas bort med sparvagen kvar langs Stampgatan osterut. Med sparvag i
Ullevigatan blir vaxlar for kopplingen till och fran sparvéag i Stampgatan
vasterut svara att inrymma 6ver Ostra Stampbron. Spérvagnstrafiken till
och fran hallplats Brunnsparken eller Nordstan behover istallet trafikera via
sparvagen mellan Posthotellet och Goteborgs Central samt sparvagen i Nils
Ericsonsgatan.

For busstrafiken innebar Bangérdsforbindelsen pa Akareplatsen att
bussgatan till och fran Svingeln ansluts till bron 6ver bangarden via en
ramp, planskild med sparvagen, langs Burggrevegatan.

Bangardsforbindelsens profil for att mojliggora fri héjd 6ver Odinsgatan
respektive bangarden medfor att Stampgatan i anslutning till Stampbroarna
behdver hojas med cirka en meter, vilket paverkar sparvagens linjeforing,
béde langs Stampgatan och Gver Ostra Stampbron, samt utformningen av
Akareplatsen som helhet.

Snabbsparets forlangning till och fran sparvagen mellan Posthotellet och
Goteborgs Central behover, med hansyn till Bangardsforbindelsen,
lokaliseras norr om Vastgotabanans stationshus. Darmed kravs ocksa ett
mindre intrang i bangarden, som foljd av att spar 0 och 1 behover tas i
ansprak. Sparvag pa ostra delen av Akareplatsen ar kompatibel dven med
Bangardsforbindelsen i ett dstligt lage. Det innebar ytterligare en
korsningspunkt mellan biltrafiken och sparvagnstrafiken i anslutning till
snabbsparet. Dock behover inte Stampgatan hdjas i sodra delen av
Akareplatsen.

Utformningen av sparvagen p& Akareplatsen kan dven byggas ut innan
Bangardsforbindelsen. Bussgatan till och fran Svingeln forlangs da tvars
sparvagen och vidare sdder om Vastgotabanans stationshus och ansluter till
sparomradet mellan Posthotellet och Goteborgs Central. For biltrafiken
skapas en temporér koppling mellan Ullevigatan och Odinsgatan.
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Utformningen fér gang-, cykel- och biltrafik véaster om sparvagen ansluts
till de bade gatorna.

Utformningen innebdr att VVastgotabanans stationshus kan bevaras och
skapar aven mojlighet for stadsutveckling vaster om Bangardsforbindelsen.

Korsningspunkten vid Nya Allén-Ullevigatan utformas som en storre
korsningen, antingen som cirkulationsplats eller signalreglerad korsning
med flera korfalt i tillfarterna. Korsningsutformningen medfor intrang och
paverkan pa traden i parkmiljon i norra delen av Alléstraket. Utformningen
av korsningspunkten, dess paverkan och konsekvenser for platsen, behover
studeras vidare i nésta skede.

7.2.3 Med hallplats aven pa Drottningtorget

En utformning av sparvagssystemet med hallplatslagen pa bade
Akareplatsen och Drottningtorget ar ocksd mdjlig, se Figur 66. P4
Akareplatsen anlaggs héllplatsldgen for de béda stadsbanestraken medan
hallplatslagen for sparvagnstrafik mellan snabbsparet och Brunnsparken
anlaggs vid Drottningtorget. Sparvagen till och fran snabbsparet lokaliseras
norr om Vastgotabanans stationshus langs bangarden och vidare till och
fran Drottningtorget. Sparvagen mellan Posthotellet och Géteborgs Central
kopplas till sparvégen till och fran Alléstraket p& Akareplatsen. For
kopplingen till och fran Drottningtorget kan sparvagen anlaggas antingen
som diagonal éver torget eller dster om Posthotellet och via Stampgatan
soder om detsamma. Det sistnamnda har dock stor negativ paverkan pa
utformningen fér gang-, cykel- och biltrafiken p& Akareplatsen p& samma
satt som for alternativet med Bangardsférbindelsen p& Akareplatsen. En
vaxelforbindelse ar dnskvéard mellan sparvagen till och fran snabbsparet och
sparvagen mellan Posthotellet och Goteborgs Central.
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Figur 66. Idéskiss for utformning av sparvagen med hallplatser bade p& Akareplatsen och

Drottningtorget.

.

Utformningen innebdr inte ett komplett stadsbanekryss med
bytesméjligheter i alla relationer p& Akareplatsen. Istallet sprids
héllplatslagena ut och byten mellan olika relationer forsvaras som foljd av
det stora avstandet mellan hallplatslagena. Orienterbarheten inom
bytespunkten forsamras ocksa av att hallplatslagena separeras och
tillgangligheten till sparvéagssystemet blir darigenom samre.

Hallplatslagena lokaliseras mest fordelaktigt till vaster pd Akareplatsen for
att sa langt det & mojligt minimera konflikterna mellan sparvagnstrafiken,
resendrerna och biltrafiken, och exempelvis undviks konflikter med
biltrafiken mellan Ullevigatan och Odinsgatan. Anslutningen till sparvagen
i Alléstraket lokaliseras som foljd dérav till Véstra Stampbron, pa samma
satt som for triangelhallplatsen, och vidare genom en storre korsningspunkt

Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

i norra delen av parken i Alléstraket. Den storre korsningspunkten och en
kopplingen till och fran sparvag i Parkgatan innebér intrang i och paverkan
pa traden i parkmiljon. En koppling till och fran sparvdg i Nya Allén
innebar ett mindre intrang i norra delen av parkmiljon. Korsningspunkten
vid Nya Allén/Parkgatan-Ullevigatan kan utformas pa olika satt, dels som
en storre cirkulationsplats men kan ocksa vara signalreglerad med flera
korfalt i tillfarterna. Korsningspunkten kan dven bli en del i entrén till City.
Utformningen av korsningspunkten, dess paverkan och konsekvenser for
platsen, behtver studeras vidare i nasta skede.

Utformningen med hallplatser pA Akareplatsen och p& Drottningtorget &r
kompatibel med bade sparvag i Stampgatan och Ullevigatan osterut, dock
forsvaras majligheterna till en koppling Gsterut med sparvag i Nya Allén.
Med sparvag i Stampgatan erhalls, pa samma sétt som for Gvriga alternativ,
ett kortare avstdnd mellan hallplatslagena p& Akareplatsen och véxlarna till
och fran Stampgatan. Med sparvag i Ullevigatan blir strackan mellan
hallplatslagena och véxlarna langre och mojliggor mer plats for vantande
sparvagnar infor och efter hallplatserna. Liksom for triangelhallplatsen kan
sparvagen i Stampgatan vasterut soder om Posthotellet bade behallas och
tas bort med sparvagen kvar langs Stampgatan dsterut. Genom att behalla
sparvagen i Stampgatan vasterut skapas maéjlighet for att behalla
héllplatslagena pa Drottningtorget for sparvagnslinjerna till och fran dstra
Goteborg. Med sparvag i Ullevigatan blir vaxlar for kopplingen till och fran
sparvag i Stampgatan vasterut svara att inrymma over Vastra Stampbron.
Sparvagnstrafiken till och fran hallplats Brunnsparken behover istallet
trafikera via sparvagen mellan Posthotellet och Géteborgs Central till och
fran spérvag Gver Drottningtorget respektive till och fran hallplats
Nordstan. For att mojliggora for att ta bort sparvagen soder om Posthotellet
kravs vaxlar mellan sparvagen mellan Posthotellet och Goteborgs Central
och sparvég 6ver Drottningtorget. Sammantaget innebéar det en komplicerad
korsningspunkt i sparvagsnatet.

For busstrafiken och anslutning via bussgatan till och fran Svingeln foreslas
bussgatan forlangas runt hallplatserna med separata hallplatslagen, antingen

Remisshandling, november 2021 ¢ 99 (130)



Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

&t sydvast eller at 6ster, p& Akareplatsen. Vaster om Akareplatsen kan
busstrafiken behdva trafikera i sparomradet, liksom for triangelhallplatsen,
beroende pa tillgangligt utrymme for sparvagskorsningen, utformning for
gang-, cykel- och biltrafiken samt angéringen vid Goteborgs Central.

Alternativet med héllplatser p& Akareplatsen och Drottningtorget medfér,
med hallplatslagena till vaster p& Akareplatsen, att Bangardsforbindelsen
inte kan anlaggas pa Akareplatsen i enlighet med forslaget i
Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet, i likhet med
triangelhallplatsen. Istéllet behover Bangardsforbindelsen lokaliseras i ett
ostligt lage langs bangarden. Det innebar samtidigt att beroendet mellan
sparvagsutbyggnaden p& Akareplatsen respektive Drottningtorget och
Bangardsforbindelsen undviks. Med en Bangardsforbindelsen i ett Gstligt
lage bedéms merparten av busstrafiken till och fran Svingeln flyttas 6ver till
Bangardsforbindelsen. Befintligt utrymme for bussgatan mellan
Akareplatsen och Bangérdsférbindelsen kan ge plats &t en ramp for biltrafik
mellan Odinsgatan/Ullevigatan och Bangardsforbindelsen.

Utformningen innebdr att Vastgo6tabanans stationshus kan bevaras och
skapar mojlighet for stadsutveckling i sydvast, omkring léparhuset, pa
Akareplatsen.
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8 Principutformning Ovre Husargatan
Detta kapitel 8 behandlar sparvag i Ovre Husargatan, och forslag till
sparvagsutbyggnad mellan Station Haga i norr och Linnéplatsen i soder.
Principutformningen redovisar ett sétt att bygga ut sparvagen i straket.

8.1  Utgangspunkter

Utgangspunkten for sparvag i Ovre Husargatan &r att tillskapa en s&
hogklassig sparvagslosning som méjligt. Dartill att medféra ett sa litet
ytterligare intrang langs gatan som mojligt. Det innebér i sin tur att studerat
alternativ har som utgangspunkt att nyttja befintliga busskorfalt i sa stor
utstrackning som mojligt.

8.2 Studerat alternativ
| detta avsnitt redovisas studerat alternativ for principutformningen av
sparvag i Ovre Husargatan.

Baserat pa utgangspunkterna for sparvag i Ovre Husargatan utgar
principutformningen ifran att sparvagen anlaggs i befintliga busskorfalt
langs Ovre Husargatan och del av Sprangkullsgatan, pa strackan mellan
Vasagatan och Olivedalsgatan. Langs norra delen av Sprangkullsgatan, norr
om Vasagatan, innebar principutformningen att sparvagen anlaggs i
befintlig gata och att bil- och busstrafiken flyttas undan. Pa strackan soder
om Olivedalsgatan finns tva alternativ for anslutning till och fran
Linnéplatsen. Principutformningen redovisas i Figur 67 och beskrivs mer
detaljerat nedan.

For sparvag i Ovre Husargatan har ett utformningsforslag arbetats fram och
redovisas i Bilaga B.
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Figur 67. Principutformning for sparviag i Ovre Husargatan.
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Utformning av Ovre Husargatan och Sprangkullsgatan
Principutformningen for sparvagen i Ovre Husargatan utgar ifran ett
sparomrade pa 7,2 meter, baserat pa utrymmesbehovet for sparvag enligt
Teknisk handbok for Goteborgs Stad. Sparomradets bredd kan utformas
smalare hér an langs Alléstraket som foljd av att ingen langsgaende
avgransning behovs och utrymning kan ske till angrdnsande korfalt.
Sparomradets bredd mojliggor inte, utan avsteg fran utrymmeskraven for
sparvag, att kontaktledningsstolpar kan placeras i mitten. Istallet kan stolpar
for linupphangd kontaktledning behdva placeras i gatumiljon, exempelvis i
refuger, gangytor, planteringsytor eller motsvarande.

Dér utrymning till angransande korfalt inte ar mojligt utgar
principutformningen for sparvagen i Ovre Husargatan ifran ett spdromréade
pa 8,0 meter med sidoplacerade kontaktledningsstolpar i en langsgaende
remsa pa 1,0 meter.

Delstréckan Olivedalsgatan-Vasagatan

Pa delstrackan Olivedalsgatan-Vasagatan ryms, i princip hela vagen, ett
sparomrade med grasbanvall eller liknande pa 7,2 meter inom ytan for
befintliga busskorfalt.

Delstréckan Vasagatan-Parkgatan

Langs norra delen av Sprangkullsgatan, mellan Vasagatan och Parkgatan,
foreslas att befintliga korfalt tas bort och ersatts av ett sparomrade med
grasbanvall eller liknande pa 8,0 meter inom idag hardgjorda ytor narmast
Haga Kyrkoplan. Vaster om sparomradet foreslas en skiljeremsa pa 1,0
meter, en dubbelriktad cykelbana pa 3,6 meter, en gdngbana pa 2,5 meter
samt en mobleringszon pa 1,5 meter narmast fasaderna mot Haga. |
skiljeremsan finns utrymme for sidoplacerade kontaktlednings- och
belysningsstolpar. Skiljeremsan kan vid behov férses med mindre buskar
eller en héck alternativt staket for att styra fotgangare till ordnade
passagerna tvirs sparvagen. Aven langs ostra sidan av sparomradet ar det
mojligt att anlagga hack eller liknande for att avgransa sparomradet.
Mojligheten till langsgaende avgransning ar bakgrunden till det bredare
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sparomradet pa denna stracka. Med hansyn till bredden for gang- och
cykelbanorna, skiljeremsan och mobleringszonen uppfylls
elsakerhetskravet, om 5,0 meter fran stromforande ledning till fasaderna
vaster om Spréngkullsgatan.

Foté: Mikael Reidal y - !
Figur 68. Fotomontage for att illustrera sparomrédet med gréashanvall langs Ovre
Husargatan.

Anslutningen till och fran Alléstrdket

For anslutningen till och fran Alléstraket forbi Station Haga finns tva olika
varianter till utformning. Den ena innebdr att utformningen anpassas till
utformningen i enlighet med trafikforslaget for VVéstlankens station.
Varianten innebdr att biltrafiken ligger kvar med rundkérning runt
sparvagnshallplatsen och stationsuppgangen. Busskorfalt och hallplatslagen
for busstrafiken tas bort med hénsyn till att busstrafiken inte kan garanteras
framkomlighet i Alléstraket i och med att Nya Allén eller Parkgatan



dubbelriktas med ett korfélt i vardera riktningen. Den andra varianten
innebar att Nya Allén dubbelriktas for biltrafiken pa strackan forbi Station
Haga. Det medfor i sin tur att biltrafiken l1angs delar av S6dra Allégatan och
Parkgatan samt norra delen av Sprangkullsgatan flyttas till VVasagatan och
vidare via Viktoriagatan till och fran Nya Allén. Tidigare korbanor kan
istallet anvandas till gang- och cykelbanor till och fran Station Haga samt
mojlighet att utdka parken vid Haga Kyrkoplan norrut. Langs Nya Allén
innebar dubbelriktningen for biltrafiken att cykelbanan som foreslas i
trafikforslaget for Vastlankens station behgéver flyttas till parkomradet med
ett storre intrang som foljd. Detaljer kring utformningen forbi Station Haga
framgar av utformningsforslaget i bilaga B.

Hur trafikforingen mellan Spréngkullsgatan och Parkgatan, via Vasagatan,
Viktoriagatan, Storgatan respektive Haga Kyrkogata, som kan liknas vid
den tillfalliga trafiklosningen for byggnationen av Station Haga dar bade
Viktoriagatan, Haga Kyrkogata och Storgatan trafikeras med biltrafik, bor
utformas behover studeras vidare tillsammans med avvégningar gentemot
stadsmiljo och stadsliv respektive parkintressena.

Anslutningen till och frén Linnéplatsen

Pa strackan soder om Olivedalsgatan finns tva alternativ for anslutningen
till och frén Linnéplatsen, dels hela vagen via Ovre Husargatan och dels via
Olivedalsgatan och Linnégatan.

For alternativet att anldgga sparvag hela vagen i Ovre Husargatan till och
fran Linnéplatsen foreslas ett sparomrade med grasbanvall eller liknande pa
7,2 meter pa samma satt som for delstrackan norr om Olivedalsgatan.
Sparomradet inryms i befintliga busskorfalt pa strackan. For alternativet att
ansluta sparvégen i Ovre Husargatan via Olivedalsgatan till och fran
Linnéplatsen avslutas sparvagen i Ovre Husargatan i hojd med
Olivedalsgatan och sparvagssvangar mellan de tva gatorna anlaggs. Med
hansyn till Olivedalsgatans bredd blir svangarna snava och medfér sma
radier for sparvagen, cirka 25 meter att jamfora med minsta tillatna radie pa
20 meter i trafikplatser och véndslingor. Svéngarna bedéms inrymmas i
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korsningen utan patagligt behov av ombyggnad jamfort med sparvag hela
vagen i Ovre Husargatan, se Figur 69.

Figur 69. Jamforelse av korsningsutformning i korsningen Ovre Husargatan-Olivedalsgatan
for sparvag i Ovre Husargatan hela véagen respektive med anslutning via Olivedalsgatan.

Lokalisering av hallplats/-er

For sparvig i Ovre Husargatan foreslas en héllplats vid Brunnsgatan. En
lokalisering av hallplatsen vid Brunnsgatan innebar en central placering i
omradet. Lokaliseringen av hallplatsen innebér ett avstand pa drygt

700 meter till hallplats Station Haga respektive 550-650 meter till hallplats
Linnéplatsen, beroende pa val av anslutning till och fran Linnéplatsen.
Avstanden mellan hallplatserna innebar att riktvardet om storre avstand
mellan hallplatser an 600 meter enligt guidelines for trafikkonceptet
sparvagn enligt Malbild Koll2035 i stort sett uppfylls. Som jamforelse ar
motsvarande avstand for trafikkonceptet stadsbana storre &n 1 000 meter
och gransvardet 600 meter. Befintlig hallplats Pilgatan foreslas utga.

Olika placering av hallplatslagena vid Brunnsgatan ar mojliga och ar dartill
mojliga att kombinera pa olika sétt, se Figur 70. En lokalisering av
hallplatslagena fore korsningen i respektive riktning har arbetats in i
utformningsforslaget som redovisas i bilaga B.
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Figur 70. lllustration av studerade alternativ for lokalisering av héllplatser langs Ovre
Husargatan. Hallplatslagen markerade med heldragen linje har arbetats in i
utformningsforslag for sparvag i Ovre Husargatan.

| sodergaende riktning finns mojlighet att anlagga hallplatslaget bade fore
och efter korsningen. En placering fore korsningen innebar att
sparvagnsforaren har uppsikt dver korsningen och resenarer till och fran
hallplatsen. En placering efter korsningen majliggor for sparvagnarna att
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lamna hallplatslaget oberoende av trafiken i korsningen och pa sa sétt inte
behova bli kvar inne pa hallplats i vantan pa signal att kora vidare.
Utrymmet &r for bada placeringarna begréansat och medfor att befintlig
langsgaende parkering forbi hallplatslaget behover tas bort. For placeringen
norr om korsningen paverkas aven en lastzon. For en placering soder om
korsningen paverkas cykelbanan langs vastra sidan av gatan, delen mellan
tradraden och befintliga parkeringsplatser, som behdver smalnas av och
strackan med separerade cykelbanor i respektive riktning forlangas forbi
hallplatslaget. Alternativt behdver 5-6 trad flyttas eller tas ned.

I norrgaende riktning finns ocksa majlighet att anlagga hallplatslaget bade
fore och efter korsningen med samma fordelar for sparvagnar som i
sodergdende riktning. For en placering séder om korsningen ar utrymmet
begransat och medfor att befintlig langsgaende parkering forbi
héllplatslaget behdver tas bort. Dartill paverkas ett antal aldre trad langs
gatan. En placering av hallplatslaget norr om korsningen innebar behov av
en storre ombyggnad av omradet och lokalgatan framfor fastigheten
Annedal 23:21 (Ovre Husargatan 2-4). Det som foljd av att hallplatslaget
innebar att befintlig korbana samt gang- och cykelbanorna behdver flyttas
narmare fasaden och tradraden langs lokalgatan. En mer detaljerad
utformning har inte studerats inom forstudien. Ytterligare utredning behovs
om placering av hallplatslaget norr om korsningen valjs. | ett sddant lage
bor maojligheterna till att lokalisera lokalgatans funktioner, sasom parkering
etcetera, langs kdrbanan dvervagas.

Utformning for biltrafiken

For biltrafiken innebar anlaggandet av sparvéagen i befintliga busskorfalt en
i princip oforandrad situation langs strackan fran Vasagatan och soderut till
Linnéplatsen. Vid nagra enstaka platser behdvs mindre justeringar av
intilliggande gata, refuger, gang- och cykelbanorna och langsgaende
parkering for att ge plats at sparomradet. Vid Vasagatan foreslas att
korsningen byggs om sa att biltrafiken med mera leds in pa Vasagatan for
att via Viktoriagatan ansluta till och fran Nya Allén. Korsningen vid Lilla
Bergsgatan foreslas kompletteras med mojligheten att svanga vénster



soderut langs Ovre Husargatan for att pa sa satt mojliggora for en u-svang
runt Handelshégskolan. Ovriga korsningar langs striackan foreslas vara
oftrandrade.

Utformning for gang- och cykeltrafiken

For gang- och cykeltrafiken langs Ovre Husargatan innebar anldggandet av
sparvagen i befintliga busskorfalt, liksom for biltrafiken, en i princip
oférandrad situation. Utrymme for dubbelriktade eller enkelriktade
cykelbanor pa 2,4 meter finns fortsatt pa 6mse sidor langs gatan. Langs
norra delen av Sprangkullsgatan foreslas cykelbanan dubbelriktas pa vastra
sidan for att minska konflikterna mellan cyklisterna och sparvagnarna i
korsningen Parkgatan-Sprangkullsgatan men aven for att undvika intrang i
Haga Kyrkoplan. En gangbana ryms langs Gstra sidan av sparomradet
mellan Vasagatan och passagen over Sprangkullsgatan i hdjd med Haga
Nygata.

Langs sodra delen av Ovre Husargatan och for alternativet med spérvag
hela vagen i Ovre Husargatan ryms, liksom idag, endast en kombinerad
gang- och cykelbana pa ostra sidan av gatan. For alternativet att ansluta
sparvagen i Ovre Husargatan via Olivedalsgatan till och fran Linnéplatsen
skapas ytterligare utrymme langs sodra delen av Ovre Husargatan och
utrymmet for gang- och cykeltrafiken, men aven utrymmet for andra
andamal, kan okas.

Befintliga passager for gang- och cykeltrafiken tvars Ovre Husargatan och
Sprangkullsgatan behalls och i vissa fall, som vid Pilgatan, forstarks som
del i utformningen.

Robusthet
Studerade mojligheter for svangar for robusthet med utgangspunkt i sparvag
i Ovre Husargatan redovisas nedan och i Figur 51.

Svéngar i korsningen Parkgatan-Spréngkullsgatan
For sparvag i Ovre Husargatan ar svangar for robusthet mellan Parkgatan at
vaster och Sprangkullsgatan méjliga. Svangarna har stor paverkan pa gang-
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och cykelstraket langs vastra sidan av Sprangkullsgatan, da
sparvagssvangarna medfor en storre korsningspunkt for gaende och
cyklister. Dartill medfor svangarna ytterligare en passage for gang- och
cykeltrafiken alternativt att passagen behover flyttas vasterut, runt hornet pa
den narliggande byggnaden, och pa sa satt minska tillgangligheten och
framkomligheten langs gang- och cykelstraket. Med hansyn till sikten runt
den nérliggande byggnaden och lutningen l1&ngs Sprangkullsgatan kan ett
racke behdvas mellan gang- och cykelstraket och sparvagssvangarna.
Svangarna ar dartill snava och medfor sma radier for sparvéagen.

Svdngar i korsningen Spréngkullsgatan-Vasagatan

For sparvag i Ovre Husargatan 4r svangar mellan Sprangkullsgatan och
Vasagatan majliga tillsammans med att sparvag anlaggs i Vasagatan mellan
Sprangkullsgatan och Haga Kyrkogata. Svangarna har stor paverkan pa
gang- och cykelstraket langs Vasagatan och innebar primart att
korsningspunkten blir stérre och otydligare for gdende och cyklister.
Sarskilt da korbanorna dar sparvagssparen i Vasagatan rimligen anlaggs har
ett inbordes avstand. Sparvagen i Vasagatan behdver anlaggas i blandtrafik,
likt 6vriga Vasagatan, da kopplingen Vasagatan-Viktoriagatan till och fran
Nya Allén &r en forutsattning for att sparvagen i Ovre Husargatan
tillsammans med den foreslagna bilfria delen i Sprangkullsgatan ska kunna
anlaggas utan intrang i Haga Kyrkoplan. En komplettering med sparvag i
Vasagatan medfor att sparvagen i Vasagatan behover behallas pa strackan
mellan Aschebergsgatan och Haga Kyrkogata oavsett om Annedalslanken
tas bort eller ej. For att mojliggora fortsatt trafikering av Annedalslénken,
om den behalls, behover sparvagen i Vasagatan dven kompletteras med
véxlar.
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8.3 Konsekvenser av studerat alternativ

I detta avsnitt redovisas konsekvenserna av principutformningen for
sparvag i Ovre Husargatan uppdelat pa sparvagnstrafiken, 6vrig trafik,
stadsbyggnad och stadsliv, riksintressen respektive miljo- och
parkintressen. For konsekvenser pa systemniva hanvisas till avsnitt 5.3.

8.3.1 Sparvagnstrafiken

Principutformningen av sparvagen i Ovre Husargatan innebar att en
hogklassig sparvag med en hastighet upp till 50 km/timme for
sparvagnstrafiken ar mojlig. Det forutsatter dock att korsningarna med
biltrafik signalregleras, pd samma satt som de 4r idag, och att de fa
gangpassagerna darutéver utrustas med varningsanlaggning. Med hansyn
till att korsningarna langs gatan idag ar signalreglerade med svangande
fordon &r alternativet utan signalreglering inte sannolikt. Hastigheten kan
bestdmmas forst efter genomford riskanalys i nésta skede.

Vid korsningen dar sparvigen i Ovre Husargatan ansluts till sparvagen i
Parkgatan, vaster om hallplatsen vid Station Haga, ar siktkérning for
sparvagnstrafiken, likt i Brunnsparken, tillrackligt. For att ytterligare hjélpa
sparvagnsforarna kan korsningen kompletteras med signalreglering och
varningsanlaggning for gaende och cyklister.

Som foljd av anslutningen av sparvagen i Ovre Husargatan till sparvagen i
Parkgatan behover hallplatslagena vid Station Haga kortas av. Det i sin tur
medfor att endast en sparvagn ryms vid hallplatslaget i taget, till skillnad
fran dagens tva vagnar. Eventuellt behdvs en sarbarhetsanalys tas fram for
att faststalla konsekvenserna av en kortare hallplats. Ovriga hallplatslagen
foreslas endast inrymma en sparvagn.

Utformningen med gréasbanvall ger sparvagnstrafiken hog prioritet och
kapacitet i straket genom eget utrymme. Med endast sparvagnstrafik
mojliggors for en trafikering pa upp till cirka 30 turer per timme och
riktning.
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Eventuellt behov av svangar for robusthet i sparvagssystem, exempelvis via
nagon av de studerade atgarderna langs Sprangkullsgatan behéver studeras
vidare.

Som foljd av att sparvagen genom Annedal tas bort finns risk for minskad
tillganglighet for resendrerna, vilket behover studeras vidare i fortsatt arbete
med linjendtsutredningar med mera, se avsnitt 1.5.

8.3.2 Ovrig trafik

| detta avsnitt beskrivs konsekvenserna av principutformningen for 6vrig
trafik, uppdelat pa busstrafiken, gangtrafiken, cykeltrafiken och biltrafiken
samt nyttotrafik och parkering.

Busstrafiken

For busstrafiken innebar principutformningen av spérvagen i Ovre
Husargatan inga tillkommande konsekvenser utéver de for
systemutformningen, se avsnitt 5.3.2. Det innebar att busstrafiken i Ovre
Husargatan behover flyttas till andra strak och gator i staden, som foljd av
att busstrafiken med sparvag i Alléstraket inte kan garanteras prioriterad
framkomlighet ldngs Nya Allén eller Parkgatan.

Gangtrafiken

For gangtrafiken innebéar principutformningen langs Ovre Husargatan
endast mindre skillnader och darmed tillkommande konsekvenser jamfort
med idag.

Langs norra delen av Sprangkullsgatan innebar principutformningen tkad
tillganglighet, framkomlighet och kvalitet for gangtrafiken som foljd av
bredare gangbana med tillhérande mableringszon narmast fasaderna,
jamfort med idag. Daremot medger inte principutformningen gang- och
cykelbanor pa bada sidor om sparomradet utan att intrang kravs, med risk
aven for paverkan pa traden, vid Haga Kyrkoplan. Befintliga passager
mellan Haga Kyrkoplan och Haga behalls.



Dértill forstarks exempelvis passagen tvars Sprangkullsgatan i héjd med
Pilgatan i och med att den tidigare hallplatsen utgar.

Cykeltrafiken

Pa samma satt som for gangtrafiken innebar principutformningen langs
Ovre Husargatan endast mindre skillnader och darmed tillkommande
konsekvenser for cykeltrafiken jamfort med idag. Utformningen paverkar
inte mojligheten for att de dubbelriktade cykelbanorna férandras till smala
enkelriktade cykelbanor som del i pendelcykelnatet. Dock bedéms det svart
att tillskapa mer utrymme for cykelbanorna.

Langs norra delen av Sprangkullsgatan innebar principutformningen dkad
tillganglighet, framkomlighet och kvalitet for cykeltrafiken som foljd av en
bredare dubbelriktad cykelbana, jamfort med idag. Dédremot medger inte
principutformningen gang- och cykelbanor pa bada sidor om sparomradet
utan att intrang kravs, med risk dven for paverkan pa traden, vid Haga
Kyrkoplan. Den dubbelriktade cykelbanan pa vastra sidan om sparomradet
motiveras av farre konflikter mellan cykeltrafiken och sparvagnstrafiken i
korsningen Parkgatan-Sprangkullsgatan.

Biltrafiken

For biltrafiken innebér principutformningen motsvarande kapacitet langs
Ovre Husargatan som idag. Sparvigen i Ovre Husargatan medfor, till
skillnad fran sparvagen i Parkgatan eller i Nya Allén, dock att biltrafiken
maste flyttas fran norra delen av Sprangkullsgatan till Vasagatan och
Viktoriagatan. Paverkan ar densamma som beskrivits for sparvag i
Parkgatan och alternativet med en utformning med dubbelriktad biltrafik i
Nya Allén och medfor hogre trafikflode langs bade Vasagatan och
Viktoriagatan. Det innebér i sin tur att utformningen av Viktoriagatan och
Vasagatan samt korsnhingarna med Engelbrektsgatan och Haga Kyrkogata
behdver utformas sa att det hogre trafikflodet kan hanteras. En mojlighet
kan vara att enkelrikta trafiken norrut via Viktoriagatan och nyttja Storgatan
och Haga Kyrkogata for enkelriktning av trafiken séderut.
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Forbi Station Haga innebér de tva olika alternativen for utformning olika
paverkan. Alternativet dar biltrafiken behalls i Parkgatan innebér att de tva
konfliktpunkterna mellan biltrafiken och sparvagnstrafiken i korsningen
Parkgatan-Sprangkullsgatan och Parkgatan-Viktoriagatan kvarstar.
Korsningen Parkgatan-Viktoriagatan blir sarskilt komplex med flera
motstaende korrelationer och passerande sparvagnar. For alternativet att
Nya Allén dubbelriktas for biltrafiken blir konfliktpunkterna mellan
biltrafiken och dvriga trafikslag farre och en enhetlig utformning av Nya
Allén kan skapas. Alternativet innebdr dock att den foreslagna cykelbanan i
ett av Nya Alléns tre korfalt, som del i trafikforslaget for Station Haga,
behover flyttas tillbaka mellan tradraderna.

Val av utformningen forbi Station Haga och for kopplingen mellan
Sprangkullsgatan, via Vasagatan, och Viktoriagatan foreslas studeras vidare
i Trafikomradesplanen for Alléstraket, se avsnitt 1.5.

Nyttotrafik och parkering
Nyttotrafiken avser rdaddningstjansten, sophamtning, transporter och
distributionstrafik.

Principutformningen for sparvag i Ovre Husargatan paverkar inte
raddningstjansten framkomlighet ldngs gatan.

Som foljd av hallplatslagena vid Brunnsgatan forsvinner ett antal
langsgaende gatuparkeringsplatser och for hallplatslaget i sodergaende
riktning norr om korsningen forsvinner en lastzon, vilket kan ha paverkan
pa sophamtningen langs gatan.

8.3.3 Stadsbyggnad och stadsliv

For stadsmiljon och stadslivet méjliggor principutformningen for sparvag i
Ovre Husargatan att en utbyggnad av sparvagen i stérsta mojliga
utstrackning kan inrymmas inom befintliga hardgjorda ytor, och pa sa satt
minimera paverkan pa befintliga strukturer och intrangen i parkmiljéerna.
Genom att anlagga grasbanvall istéllet for de hardgjorda busskorfalten
innebar sparvagen mer gront i straket och kan mildra sparvagens uttryck,
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vilket i sin tur kan paverka upplevelsen av gatan. En utformning med
sparvagnstrafik i grasbanvall medfér ocksa att bullersituationen langs gatan
forandras. Fordjupning av paverkan och konsekvenser av den forandrade
bullersituationen behdver studeras vidare i fortsatt arbete.

Pa tva platser innebar anpassningar av Ovre Husargatan till sparvagen att
intrang kréavs. Dels vid korsningen i hojd med utfarten fran lokalgatan
framfor fastigheten Annedal 23:21 (Ovre Husargatan 2-4) och dels vid
Seminarieparken dar Ovre Husargatan behéver breddas for att medge plats
for erforderliga refuger i korsningen. Intrang medfor aven att 2-

3 bevarandevarda trad riskerar att behdva flyttas eller tas ned. Det
sistnamnda galler sarskilt for alternativet med spérvag hela vagen i Ovre
Husargatan till och fran Linnéplatsen.

Langs norra delen av Sprangkullsgatan innebar principutformningen att
gatan blir bilfri for att ge plats at sparvagen. Narmast fasaderna langs vastra
sidan av gatan, mot Haga, breddas dartill gang- och cykelbanan for dkad
tillganglighet, framkomlighet och kvalitet for gang- och cykeltrafiken.
Dartill behalls de bada kopplingarna tvars Sprangkullsgatan, mellan Haga
Kyrkoplan och Haga. Pa strackan mellan Vasagatan och Haga Nygata, finns
mojlighet till en gdngbana langs Sprangkullsgatans Gstra sida for att knyta
samman stadslivstraket langs Vasagatan och vidare genom Haga.

Beroende pa val av utformning forbi Station Haga blir paverkan for
stadsmiljon och stadslivet olika, pa samma satt som for sparvag i
Alléstraket. Med en utformning enligt trafikforslaget for Station Haga blir
biltrafiken kvar langs Parkgatan och dagens barriar mellan Haga Kyrkoplan
och Station Haga samt Kungsparken kommer att kvarsta. For alternativet
med dubbelriktad biltrafik i Nya Allén skapas mdjlighet for att Station Haga
ska kunna bli en bytespunkt helt i parkmiljon med fokus pa gaende och
cyklister i dess naromrade.

Som namnts tidigare paverkas stadsmiljon och stadslivet genom Annedal
och langs delar av Vasagatan foljd av att sparvéagen tas bort i straket.
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Dérmed skapas mojlighet till att forandra utformningen langs Véstergatan
genom Annedal med fokus pa gaende och cyklister.

En fordjupad stadsbyggnadsanalys foreslas for att fordjupat studera
konsekvenserna for stadsmiljon och stadslivet, se avsnitt 1.5.

8.3.4 Riksintressen

Principutformningen for sparvag i Ovre Husargatan mojliggor att en
utbyggnad av sparvagen i storsta méjliga utstrackning kan inrymmas inom
befintliga busskorfalt, och pa sa satt minimera paverkan pa och intrangen i
befintliga strukturer. Darigenom aven minimera paverkan pa utpekade
varden inom riksintresset.

| det fortsatt arbetet behover stor vikt laggas vid bedémning av paverkan pa
och konsekvenserna for riksintressen. Detta foreslas studeras vidare i
Utredning for av kulturmiljon och paverkan pa riksintresset for
kulturmiljovard samt Fordjupad stadsbyggnadsanalys, se avsnitt 1.5.

8.3.5 Milj6- och parkintressen

For miljo- och parkintressena mojliggor sparvag i Ovre Husargatan, pa
samma satt som for stadsmiljon och stadslivet respektive riksintresset, att
sparvagen i storsta mojliga utstrackning kan inrymmas inom befintliga
busskorfalt, och pa sa satt minimera paverkan pa och intrangen i
parkmiljéerna.

Genom att anldagga grasbanvall istéllet for de hardgjorda busskarfalten
innebar sparvagen mer gront i straket och kan mildra sparvégens uttryck,
vilket i sin tur kan paverka upplevelsen av straket. En utformning med
sparvagnstrafik i grasbanvall medfor ocksa att bullersituationen langs gatan
forandras.

Vid de tva platserna, vid utfarten fran lokalgatan framfor fastigheten
Annedal 23:21 (Ovre Husargatan 2-4) och vid Seminarieparken, dar intrang
kravs for anpassningar av Ovre Husargatan till sparvigen finns risk att trad
behover flyttas eller tas ned, och vid Seminarieparken dven intrang i



parkmiljon med hoga naturvarden. Vid utfarten fran lokalgatan bedéms i
detta skede tva yngre trad berdras, ett pa vardera sida av Ovre Husargatan.
Vid Seminarieparken beddms 2-3 bevarandevarda trad berdras. Dartill
behdver trad flyttas eller tas ned for att ge plats at hallplatslagena vid
Brunnsgatan. P4 6stra sidan av gatan, forbi hallplatslaget i norrgaende
riktning séder om korsningen, bedoms tva aldre trad var direkta berérda och
ytterligare tva trad kan beroras till f6ljd av anlaggningsarbeten néra traden.
Pa vastra sidan av gatan, forbi hallplatslaget i sodergaende riktning norr om
korsningen, beddms fyra yngre trad beroras. | anslutning till Lilla
Bergsgatan och tillkommande méjlighet att svanga vénster sdderut 1angs
Ovre Husargatan bedéms tva yngre trad berdras langs véstra sidan av gatan.

Beroende pa var kontaktledningsstolparna kan placeras langs gatan, som
mittmaster eller i anslutning till refuger och planteringsytor, finns risk for
paverkan pa enstaka trad, vilket behover hanteras genom flytt, nedtagning
eller andra atgarder, exempelvis uppstammning. Paverkan pa och
konsekvenserna for tréden behdver studeras vidare i nésta skede.

Principutformningen langs norra delen av Sprangkullsgatan medfér inget
ytterligare intrang i Haga Kyrkoplan och en utformning av sparvégen i
grasbanvall skapar mojlighet for att parken ska kunna upplevas storre i
riktning mot Haga. Sarskild hansyn behover tas och étgarder vidtas for att
minimera paverkan pa traden langs Ostra sidan av sparomradet.

Beroende pa val av utformning forbi Station Haga blir konsekvenserna for
miljo- och parkintressen olika, pa samma satt som for sparvagen i
Alléstraket. Med utformningen enligt trafikforslaget for Station Haga blir
biltrafiken kvar langs Parkgatan och dagens barriar mellan Haga Kyrkoplan
och Kungsparken kommer att kvarsta. For alternativet med dubbelriktad
biltrafik i Nya Allén skapas mojlighet for att Haga Kyrkoplan ska kunna
utdkas norrut. Den tillkommande parkytan blir bilfri med en gang-
respektive cykelbana i dst-vastlig riktning. Mojlighet till en kompletterande
tradrad kan finnas. Alternativet med dubbelriktad biltrafik i Nya Allén
maojliggor for att parkmiljon kring Haga Kyrkoplan tydligare kan kopplas
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samman med Kungsparken genom att biltrafiken och dess barriarverkande
effekt tas bort.

| det fortsatta arbetet behdver stor vikt laggas vid bedomning av paverkan
pa och konsekvenser for miljo- och parkintressena. Detta foreslas studeras
vidare i en Fordjupad stadsbyggnadsanalys tillsammans med Utredning for
kulturmiljon och paverkan pa riksintresset for kulturmiljévard, se avsnitt
1.5. Dartill behover stor vikt ldggas vid att identifiera mer definitiv
paverkan pa och konsekvenserna for traden samt dartill mojliga atgarder for
hanteringen av de trad som berdrs av sparvagsutbyggnaden. Detta foreslas
ske i en Utredning for paverkan pa trad, se avsnitt 1.5.
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9 Preliminéra slutsatser

Kapitel 9 omfattar forstudiens preliminara slutsatser, dels for
systemutformningen och dels for principutformningen av sparvag i
Alléstraket och dess tva delomraden och dels for principutformningen av
sparvag i Ovre Husargatan.

Forstudiens forslag och prelimindra slutsatser har tagits fram av och
forankrats mellan Trafikkontoret och Vasttrafik.

9.1 Systemutformning
Baserat pa forstudien bedoms det vara majligt att tillskapa en hogklassig
sparvag pa egen banvall i Alléstraket och med majlighet att komplettera

med sparvag med motsvarande standard och utformning i Ovre Husargatan.

Genom sparvag pa egen banvall ges sparvagnstrafiken hog prioritet i
straket, vilket ocksa innebér farre konflikter mellan sparvagnstrafiken och
ovriga trafikslag. Tillsammans med hégre hastighet, jamfort med inom
vallgraven, och lagom manga hallplatser, med minst 600 meters inb6rdes
avstand, skapas mojlighet for kortare restid genom centrala Géteborg, pa
randen till City. Restidsforkortningen mellan Jarntorget och snabbsparet
uppgar till knappt en minut jamfort med dagens snabbast strak och upp till
fem minuter gentemot dvriga strak. Med hansyn till sparvag i Ovre
Husargatan 6kar restidsforkortningen till cirka tre respektive upp till tio
minuter for strackan mellan Botaniska tradgarden och snabbsparet.

Med sparvag i Alléstraket foreslas en ny bytespunkt vid Charles Felix
Lindbergs plats respektive Akareplatsen. Sparvagens strackning knyter
sedan samman de nya bytespunkterna med andra viktiga bytespunkter,
sdsom Station Haga och Jarntorget, samt med spérvag i Ovre Husargatan
aven Linnéplatsen. Den kortare restiden och bytespunkternas lokalisering
skapar forutsattningar for att avlasta Brunnsparken och Centralstation fran
bade sparvagnstrafik och bytesresenarer. Pa sa satt sprids trafiken och
resendrerna ut i staden for 6kad kapacitet och robusthet.
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Sparvagen i Alléstraket bidrar aven till 6kad robusthet i sparvagsnatet, vid
stopp, stérningar och underhallsarbeten, genom att ett parallellt strak, med
hog kapacitet och kvalitet, och med tillhorande hallplatser skapas i nara

anslutning till City och som komplement till straket genom Brunnsparken.

Nedan redogdrs och motiveras for Trafikkontorets och Vasttrafiks forslag
till hur sparvagen i Alléstraket respektive Ovre Husargatan mest lampligt
bor utformas vid beslut att genomfora projektet respektive som underlag till
den kommande succesiv kalkylen.

9.2  Sparvag i Alléstraket

For sparvag i Alléstraket bedoms med underlag i forstudien sparvag i
Parkgatan vara mest lampligt for lokalisering av sparvéagen i straket, mot
bakgrund av en hogklassig sparvag i kombination med att sa langt som
mojligt minimera intrang, paverkan och konsekvenser i Alléstraket. Vid
Akareplatsen ar planeringsforutséttningarna osakra och utformningen av
sparvagen kommer behdva anpassas till andra infrastruktur- och
stadsutvecklingsansprak pa platsen. Utifran ett sparvagsperspektiv och for
att skapa sa stor nytta for sparvagen i Alléstraket som mojligt bedoms en
triangelhallplats som del i ett stadshanekryss vara mest lampligt.

9.2.1 Sparvag i Parkgatan

En utbyggnad av sparvéagen i Parkgatan skapar maéjlighet att, genom att sa
langt som majligt minimera intrangen i parkmiljoerna i Alléstraket,
tillskapa en hogklassig sparvag i grasbanvall. Detta genom en
omdisponering av de hardgjorda ytorna samt att biltrafiken i straket fortsatt
behover minska eller flyttas Gver till parallella gator och strak.

Sparvagen i Parkgatan mojliggor for en kontinuerlig utformning av
Alléstraket, med sparvagen i Parkgatan och biltrafiken i Nya Allén hela
vagen mellan Jarntorget och Ullevigatan, se Figur 71. En anpassning till
utformningen enligt trafikforslaget for Station Haga ar ocksa mojlig.
Principutformningen bidrar dven till att 6ka tillgangligheten och
framkomligheten for gaende och cyklister till och fran samt tvérs



Alléstraket genom fler ordnade passager respektive forbattrad kvalitet i
passagerna langs de radiella straken till och fran City. Detta galler sarskilt
for stadsdelarna soder om Parkgatan dar sparomradet blir lattare passera an
dagens tre bilkorfalt. Beroende pa val av utformning for gang- och
cykelbanorna langs Alléstraket kan tillgangligheten och framkomligheten
aven langs Alléstraket oka.

Sparvagen i Parkgatan medfor paverkan pa stadsmiljon och stadslivet,
sarskilt genom att bytespunkterna innebar nya malpunkter vilket i sin tur
paverkar hur manniskor ror sig i staden. Pa strackan forbi Heden medfor
sparvagen i Parkgatan stor paverkan pa traden langs gatan som behover
flyttas eller tas bort. Darut6ver berdrs trad av direkt paverkan i anslutning
till korsningspunkterna i Nya Allén samt att risk finns for att enstaka trad
berors langs 6vriga delar av Parkgatan.

En utbyggnad av sparvéagen i Parkgatan motiveras dven av att alternativet,
sparvag i Nya Allén oster om Station Haga, med hallplatser i Nya Allén i
hojd med Béltesspannarparken och langs Avenyn utanfor Stora teatern,
medfor storre parkintrang och paverkan pa vardena i det utpekade
Kungsparksstraket, mellan Kungsparken, via Stora teatern och
Baltesspannarparken, och Tradgardsforeningen.

Infor fortsatt arbete behover paverkan och konsekvenserna av sparvagen i
Parkgatan pa stadsmiljon och stadslivet, riksintressena respektive miljé- och
parkintressena fordjupas for att fullt ut konstatera om och hur en utbyggnad
av sparvagen kan inordnas i Alléstraket.
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Figur 71. Principutformning for sparvag i Parkgatan.
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9.2.2 Stadsbanekryss pa Akareplatsen

Med hansyn till utgangspunkterna och studerade alternativ och varianter for
principutformningen av Akareplatsen bedéms, utifran sparvéagsperspektivet,
alternativet med en triangelhéllplats pa Akareplatsen, baserat pa variant A,
vara den mest lampliga utformningen och bedéms skapa sa stor nytta som
mojligt som del i sparvag i Alléstraket. Principutformningen har valts att
fordjupas i ett utformningsforslag, se Figur 72. Bakgrunden for val av
alternativ att fordjupa utgar ifran att en triangelhallplats som del i ett
komplett stadsbhanekryss, med moéjlighet till byten i samtliga relationer pa
Akareplatsen, skapar forutsattningar for en bra bytespunkt med korta
avstand for resenarerna mellan hallplatslagena. Med en lokalisering sa langt
norrut pa Akareplatsen som mojligt skapas ocksé bra kopplingar for
resenarerna till och fran Goteborgs Central. Med separata hallplatser for de
tre relationerna som mots pa Akareplatsen skapas mojlighet att fordela
sparvagnstrafiken effektivt i stadsbanekrysset.

Principutformningen innebar litet eller inget intrang i bangarden, men
medfor istallet att Vastgétabanans stationshus behdver rivas. Utformningen
paverkar lokaliseringen av Bangardsforbindelsen, som omojliggors pa
Akareplatsen och istéllet behdver anldggas i ett 6stligt lage.
Principutformningen innebar pa sa satt att sparvag i Alléstraket och
Bangardsforbindelsen kan genomféras oberoende av varandra. Hur
Akareplatsen kan utformas med koppling till och fran Bangardsférbindelsen
i ett dstligt lage redovisas i Figur 73.

| ett forsta skede, innan Bangardsforbindelsen ar utbyggd i ett ostligt lage,
skapas mojlighet for en koppling for busstrafiken mellan Nils Ericson
Terminalen och bussgatan till och fran Svingeln runt tringelhallplatsen med
separata hallplatslagen for busstrafiken. Med Bangardsforbindelsen utbyggd
forutsatts busstrafiken trafikera bron éver bangarden till och fran Nils
Ericson Terminalen och en bil- och bussfri bytespunkt kan erhallas.

Anslutningen till och fran sparvéagen i Parkgatan sker via Véstra Stampbron
och genom en storre cirkulationsplats eller annan korsningsutformning.

112 (130) e Remisshandling, november 2021

Sparvagens geometri och korsningens storlek medfor intrang i norra delarna
av parkomradet. P4 Ostra Stampbron mojliggors for gang-, cykel- och
biltrafik till och fran Odinsgatan, och i en framtid till och fran
Bangardsforbindelsen. Lokalisering av sparvagen vaster om biltrafiken
minskar konflikterna mellan sparvagnstrafiken och 6vrig trafik.

Principutformningen av Akareplatsen behover i det fortsatta arbetet
fordjupas tillsammans med angrénsande projekt och dvriga intressen som
del i Stadsutvecklingsprogrammet for Centralenomradet.
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Figur 72. Mgjlig principutformning av ;&kareplatseﬁ, med triangelhallplats och
stadsbanekryss, som utifran ett sparvagsperspektiv och for att skapa sa stor nytta for
sparvagen i Alléstraket som mojligt bedéms vara mest lampligt.
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Figur 73, Mojlig principutformning av Akarepiatsen, med triangelhallplats och
stadsbanekryss, med koppling till och fran Bangardsforbindelsen i ett 6stligt lage.
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9.3 Sparvag i Ovre Husargatan

En utbyggnad av sparvagen i Ovre Husargatan skapar méjlighet for en
hogklassig sparvag i grashanvall som pa ett effektivt séatt kan komplettera
sparvagen i Alléstraket till ett nytt parallellt strak, med hog kapacitet och
kvalitet, samt med kort restid genom centrala Goteborg, med anslutning till
City. Genom ombyggnad av befintliga busskorfalt till sparomrade kan
sparvagen anlaggas utan storre tillkommande ombyggnad av gatan. nagget

Unive

Anslutningen till och fran Linnéplatsen studeras inom det angransande
projektet Genomforbarhetsstudie for Lindholmsférbindelsen, delen
Vegasvackan-Linnéplatsen. Utifran sparvag i Ovre Husargatan och
sparvagssystemperspektiv bedoms att en anslutning till och fran
Linnéplatsen direkt via Ovre Husargatan ar fordelaktigt medan att en
anslutning via Olivedalsgatan och Linnégatan kan skapa béttre
forutséattningar for utformningen av Linnéplatsen som helhet.

| fortsatt arbete behover péverkan och konsekvenserna av sparvagen i Ovre
Husargatan pa stadsmiljon och stadslivet, riksintressena respektive miljo-
och parkintressena fordjupas for att fullt ut konstatera om och hur en
utbyggnad av sparvagen kan inordnas i Ovre Husargatan.

Figur 74. Principutformning for sparvag i Ovre Husargatan.
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10 Fortsatt arbete

| kapitel 10 redogors for den fortsatta processen kring sparvag i Alléstraket
och Ovre Husagatan som del i att besluta om projektet ska drivas vidare
eller ej.

10.1 Kostnadsbedémning

En kostnadsbeddémning for projektet och dess olika delar planeras
genomforas via succesiv kalkyl enligt succesivmetoden. Underlag for
succesiv kalkylen ar de fordjupade alternativ till principutformningen enligt
forstudiens preliminara slutsatser for respektive delomrade, med tillagg
enligt foljande:

e Sparvag i Parkgatan, och de tva varianterna for utformningen forbi
Station Haga.

e Triangelhdllplats och stadsbanekryss pd Akareplatsen baserat pa
variant A.

e Spéarvag i Ovre Husargatan, med anslutning till och fran befintlig
sparvag i Olivedalsgatan.

Med hansyn till att det fortsatt finns osékerheter i vad som kommer att
byggas genomfdrs kompletterande osékerhetsberakningar for att bedéma
hur alternativa lsningar kan paverka projektets kostnad. Utgangspunkten
for osdkerhetsberakningarna blir a-priserna fran succesiv kalkylen. Féljande
alternativa l6sningar studeras:

e Sparvag i Nya Allén (istéllet for i Parkgatan)

e Flera olika alternativ for sparvag pa Akareplatsen

e Spéarvag hela végen till och fran Linnéplatsen i Ovre Husargatan
(det vill saga merkostnaden for att anlagga sparvag aven pa delen
mellan Olivedalsgatan och Linnéplatsen).

Osakerheten i successiv kalkylen och osakerhet i vad som ska byggas
redovisas separat och végs sedan ihop till en total projektosakerhet.
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10.2 FOrankringsprocessen

Som beskrivs i avsnitt 1.4 "Genomforande och forankring™ har forstudiens
innehall, alternativ och paverkan delgetts, diskuterats och utvecklats inom
projektgruppen med representanter for Trafikkontoret, Vasttrafik,
Stadsbyggnadskontoret samt Park- och naturférvaltningen. Forstudiens
forslag och prelimindra slutsatser har tagits fram av och férankrats mellan
Trafikkontoret och Vasttrafik.

Forankringen av forstudien med beskrivningar och forslag planeras ocksa
ske genom att Trafiknamnden tar beslut om att forstudien skickas ut pa
remiss till Géteborgs Stads fackforvaltningar, Byggnadsnamnden, Park- och
Naturndmnden samt Fastighetsnamnden respektive Vasttrafik, Vastra
Gotalandsregionen, Goteborgs Sparvagar och Trafikverket. Remisstiden
foreslas till cirka tre manader efter Trafiknamndens beslut.

Efter genomfdrd remiss sammanstalls inkomna synpunkter och erforderliga
justeringar genomfdras innan forstudien fardigstalls som slutlig handling.
Fardigstallandet av forstudien beddéms ske under varen 2022.

10.3 Kompletterande utredningar

| avsnitt 1.5 "Behov av kompletterande utredningar" beskrivs ett flertal
utredningar som har identifierats och som, sannolikt, behéver genomforas
for att fullt ut kunna ta stallning till om sparvag i Alléstréaket och Ovre
Husargatan ska utredas vidare eller gj.

Flera av de kompletterande utredningarna &r uppstartade eller pa gang att
startas upp. Andra utredningar ligger langre fram i tiden.

Utover de kompletterande utredningarna som tidigare har identifierats
beddms foljande utredningarna behovas:

e Sammanstallning av de planmassiga forutsattningarna for sparvag i
Alléstraket och Ovre Husargatan.

e Forstudie for koppling mellan snabbsparet och Stampgatan vid
Svingeln som del i etappvis utbyggnad av sparvéagen i Alléstraket.
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e Samlad effektbeddmning for beskrivning av nyttan av projekt i
forhallande till kostnaden.

Som del i fortsatt arbete behdver beroenden till beslut inom de olika
kompletterande utredningarna klargdras och kommuniceras som underlag
till beslut om fortsatt arbete inom projektet for sparvag i Alléstraket och
Ovre Husargatan.

10.4 Beslut om fortsatt arbete

Baserat pa slutlig forstudie behéver Goteborgs Stads kommunfullmaktige
fatta ett inriktningsbeslut om projektet for sparvag i Alléstraket och Ovre
Husargatan, som helhet eller i delar, ska drivas vidare eller ej. Som
underlag till inriktningsbeslutet kommer ocksa Trafiknamnden att ta beslut
om forstudien.

Ett inriktningsbeslut bedéms kunna tas i kommunfullméktige tidigast under
hosten ar 2022.

10.5 Nasta skede

Vid beslut om att driva projektet for sparvig i Alléstréket och Ovre
Husargatan vidare, som helhet eller i delar, innebar nésta skede att ta fram
genomforbarhetsstudie respektive detaljplan, dar genomférbarhetsstudien
kan utgodra ett underlag till detaljplanerna. Uppstart av detaljplan sker
genom att utféraren anséker om detaljplan hos Stadsbyggnadskontoret och
beslut erhalls i Byggnadsnamnden.

10.5.1 Genomférbarhetsstudier

En eller flera genomforhetsstudier behovs for att sékerstalla genomférandet
och konsekvenserna av det val for utbyggnad av sparvagssystemet som sker
med utgangspunkt i forstudien.

| dagslaget bedéms tre genomfarbarhetsstudier behovas, en for sparvag i
Alléstraket, en for sparvig pa Akareplatsen och en for sparvag i Ovre
Husargatan. Avgransningen for de olika genomférbarhetsstudierna behéver
fortsatt studeras med bland annat hénsyn till val av alternativ vid Station

116 (130) e Remisshandling, november 2021

Haga, sparvag i Stampgatan eller Ullevigatan, val av alternativ for
utformning av Akareplatsen samt mojligt genomférande.

10.5.2 Detaljplanelaggning

Parallellt med genomférbarhetsstudierna behéver detaljplaner med
tillhorande utredningar, sasom miljokonsekvensbeskrivning med flera, tas
fram for att prova om aktuell mark kan anvandas for sparvags- och
gatuandamal samt bedoma vilka konsekvenser forslaget far samt géra
avvégningar mellan olika intressen. Dartill kan detaljplanen omfatta
bestammelser, och darigenom behov av forhallningssatt, for hur eventuella
byggnader samt skydd av kulturhistoriskt vardefulla byggnader, park- och
tradmiljcer, eller vardefull natur kan se ut.

Avgransningen for och uppdelning i olika detaljplaner behdver fortsatt
studeras och hanger starkt samman med avgrénsningarna for
genomfdrbarhetsstudierna och val av alternativ vid bland annat Station
Haga, sparvag i Stampgatan eller Ullevigatan, val av alternativ for
utformning av Akareplatsen samt méjligt genomférande.

10.5.3 Tidplan

Genomforbarhetsstudierna och detaljplanerna bedéms kunna genomféras
under aren 2022-2025 med genomforandebeslut i Goteborgs Stads
kommunfullmaktige respektive Véstra Gotalandsregionens fullmaktige
under ar 2025.

Efter genomfdérandebeslut kan projektering, upphandling och genomférande
ta vid. Tidplan for genomfoérande beddms till aren 2027-2029.



10.6 Viktiga fragestallningar i nasta skede

Baserat pa forstudien har foljande viktiga fragestallningar for nasta skede,
utdver behovet av kompletterande utredningar som beskrivs i avsnitt 1.5,
identifierats for respektive aspekt:

e Sparvagnstrafiken

O
O

o

Val av utformning for sparvig pa Akareplatsen.

Val av utformning av sparomradet, grasbanvall eller
liknande respektive gatuspar.

Val av héllplatsplacering langs Avenyn/Ostra Hamngatan
respektive Ovre Husargatan.

Utformning av sparvagen i Alléstraket och Ovre
Husargatan med hansyn till sparsakerhet och mojlig
hastighet, upp till 50 km/timme.

Utformning och reglering av korsningspunkterna langs
sparvagen med hansyn till signalstyrning samt behov
respektive niva av prioritering mellan sparvagnstrafiken
och ovrig trafik.

Effekter och konsekvenser fér robustheten som féljd av
borttagande av sparvagslankar.

e Ovrig trafik

o

Behov av korvagar for busstrafiken langs Alléstraket och
Ovre Husargatan samt till och frén Hedens bussterminal.
Utformning av korsningspunkterna med hansyn till gang-
och cykeltrafikens framkomlighet samt for att minska
barriareffekten tvars straket.

Val av utformning av gang- och cykelbanorna langs Nya
Allén.

Val av utformning av gatustrukturen forbi Station Haga och
eventuellt behov av atgarder i samband med pagaende
byggnation.

Utformningen av korsningspunkterna, och samordning av
signalstyrning med mera, for sa hog framkomlighet och

O

Forstudie for sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

kapacitet for biltrafiken som mojlighet beaktat tillgangligt
utrymme respektive prioritering mellan trafikslag.

Utreda behov och méjligheter for angéring till och fran
Gamla Ullevi.

Sakerstélla utformningen for raddningstjanstens
framkomlighet.

e Stadsmilj6 och stadsliv

O

Fordjupa paverkan och bedéma konsekvenserna for
stadsmiljon och stadslivet som foljd av forslag till
sparvagsutbyggnad.

Utreda hur forslag till bytespunkter och dess hallplatslagen
kan integreras i stadsmiljén, och for Akareplatsen
mojligheten till exploatering som del i och omkring
bytespunkten.

Studera majligheterna, beroende pa val av alternativ forbi
Station Haga, for att utveckla och utéka Haga Kyrkoplan
mot Station Haga och stadsdelen Haga samt forstérka
kopplingen till och fran Kungsparken, tvars Parkgatan.
Utreda mojligheterna for samt effekter och konsekvenser
pa stadsmiljo som foljd av borttagande av sparvagslankar
respektive tillkommande, flyttade och borttagna hallplatser.
Utreda konsekvenser av och majliga atgarder for att hantera
den férandra bullersituationen som féljd av
sparvagsutbyggnaden.

¢ Riksintressen

@)

Fordjupa paverkan och bedoma konsekvenserna for
riksintresset for kulturmiljovarden utifran de samlade
anspraken i Alléstraket.

Utreda konsekvenserna av identifierade intrang i
parkmiljén med riksintresse.

Sakerstalla vilka atgarder som behovs for att sparvagen ska
kunna inordnas i Alléstraket med hansyn till de utpekade
karaktérsdragen och strukturerna.
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e Miljo- och parkintressena

o

Fordjupa effekterna och konsekvenserna med avseende pa
olika intrang i Kungsparken, Charles Felix Lindbergs plats
och parkmiljon mellan Tradgardsforeningen och Gamla
Ullevi.

Fordjupa effekter och konsekvenser med avseende pa
stérningar, i form av buller, vibrationer, med flera.
Sékerstalla paverkan pa traden och vilka atgarder som
behovs for respektive tréd.

Verifiera mojligheterna till att flytta traden langs Parkgatan
forbi Heden.

Utreda majligheterna, beroende pa val av alternativ forbi
Station Haga, att forstarka kopplingen mellan Kungsparken
och Haga Kyrkoplan tvérs Parkgatan.

Utreda mojligheterna att forstarka Kungsparken tvérs
Viktoriagatan som féljd av borttagande av sparvégen i
Viktoriagatan/Magasinsgatan.
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Bilagor

A: Utformningsforslag for sparvag i Parkgatan

B: Utformningsforslag for sparvag i Ovre Husargatan
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Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan

A: Utformningsforslag for sparvag i Parkgatan
Station Haga — Anpassning till utformningen i trafikférslaget for Vistldnkens station
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Viktoriagatan-Avenyn
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Avenyn-Sédra vigen
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Sédra vdgen-Sten Sturegatan

Risk for
konflikt med
byggnader

' Anslutning till/fran Hedens

Paverkan - parkering i Storgatans forlangning.
pé traden Alternativt gata mellan Sodra
\vﬁgen och Sten Sturegatan.
Lagfartsgata/gangfartsomride
och raddningsvag langs sodra
: sidan av fastigheterna. y

124 (130) e Remisshandling, november 2021



Sten Sturegatan-Ullevigatan

Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
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B: Utformningsforslag for sparvag i Ovre Husargatan
Station Haga — Anpassning till utformningen i trafikférslaget for Vistldnkens station
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— Dubbelriktad biltrafik i Nya Allén

Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
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Skanstorget-Sveaplan
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Sveaplan-Linnéplatsen — Alternativ fér anslutning till och frdn Linnéplatsen

Forstudie for sparvag i Alléstraket och Ovre Husargatan
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Trafikkontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2021-11-26 Emma Josefson/Trafikkontoret/GBGStad
Diarienummer 02663/21 David Palmqvist/Trafikkontoret/GBGStad

Viktor Hultgren/Trafikkontoret/GBGStad
Telefon: 031-368 25 63, 031-368 23 22,
031-368 28 95

E-post:
fornamn.efternamn@trafikkontoret.goteborg.se

Kunskapsunderlag angaende Operalanken

Forslag till beslut

I trafikndmnden

1. Trafikndmnden forklarar uppdrag om att ta fram en nyttokostnadsanalys for
Operaldnken dér kostnader och nyttor kan jamforas med exempelvis Alléldnken
(TN 2021-06-17, § 280 punkt 1) for fullgjort.

2. Trafikndgmnden avslutar uppdrag om att redovisa hur mycket Operaldanken skulle
kosta att genomfora i samband med byggnationen av Véstlédnken jamfort med att
bygga Operaldnken efter att Vastlanken ar klar och vdgen ovanpa redan ar anlagd
(TN 2021-06-17, § 280 punkt 2).

3. Trafikndmnden forklarar uppdrag om att redovisa hur en framtida Operaldank
skulle kunna koppla mot Hisingsbron och framtida koppling mot Gamlestaden
(TN 2021-06-17, § 280 punkt 3) for fullgjort.

4. Trafikndmnden forklarar uppdrag om att d&terkomma med en beskrivning av
forutséttningarna for att sékerstédlla en eventuellt kommande byggnation av
Operalénken med kopplingar till Drottningtorget, Hisingen och
Gullbergsvass/Gamlestaden (TN 2021-08-27, § 339 del av punkt 1) for fullgjort.

Sammanfattning

Trafikkontoret har, genom trafikndmnden, fatt ett antal uppdrag rérande Operalénken.
Uppdragen ror dels mdjligheten till genomférande av Operalidnken, dels kostnads- och
nyttobeskrivningar for lanken. I foreliggande tjdnsteutlatande besvaras dessa uppdrag.

Betriffande genomforandemdjligheterna av Operaldnken har trafikndmnden formulerat
flera fragor, vilka kan sdgas rora mdjligheten att fa till stdnd en sparvagslénk i samband
med aterstillandet av etapp Kvarnberget samt mojligheten att koppla Operaldnken till
Hisingen, Gullbergsvass och Gamlestaden.

Trafikkontoret bedomer inte att det &r mdjligt att tillskapa en ny sparvégslank i samband
med &terstdllandet av Véstlanken etapp Kvarnberget, utan mycket stora merkostnader och
tidsméssiga forseningar. Trafikverket kommer att Gverldmna etapp Kvarnberget till
staden for aterstéllande under ar 2023, och forutséttningarna for aterstéllandet ar
fastlagda. Mot bakgrund av detta bedomer forvaltningen att det inte ar onskvirt eller
lampligt att genomfora kostnadsuppskattningar for att beddma investeringskostnaden av
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att inkludera Operaldnken i aterstillandet. Forvaltningen foreslar darfor att nimnden
avslutar uppdraget.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Operaldnken ligger som ett sparvagsreservat i forslaget till ny 6versiktsplan fér Géteborg
mellan Stenpiren och Hisingsbron. For strackningen mellan Hisingsbron och
Gamlestaden finns ett utredningsomrade f6r kommunikation.

Om staden skulle vélja att reservera yta for en eventuell framtida sparvag i Operaldnkens
strackning kan det fi ekonomiska konsekvenser, dels da det paverkar stadsutvecklingen
utmed den strdcka dir mark reserveras, dels d& utformningen av aterstéllandet av
markytan efter Vistlanksarbetet behdver fordndras. Det bedoms medfora merkostnader
samt behov av framtagande av ny detaljplan.

Bedomning ur ekologisk dimension
Trafikkontoret har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifrdn denna dimension.

Beddmning ur social dimension
Trafikkontoret har inte funnit nagra sirskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension.

Forhallande till styrande dokument

Operaldnken ligger som ett sparvagsreservat i forslaget till ny 6versiktsplan fér Géteborg
mellan Stenpiren och Hisingsbron. For strickningen mellan Hisingsbron och
Gamlestaden finns ett utredningsomrade f6r kommunikation utpekat for en framtida
sparvag.

I Malbildkoll 2035 gbrs avvigningen att citybuss i Operaldnkens strackning behdvs men
att resande underlaget inte motiverar sparvéigsutbyggnad dn. Spar i Operaldnken beskrivs
istdllet kunna vara aktuellt forst pa langre sikt. For att avlasta Brunnsparken och
Drottningtorget foresprakas istéllet Allélénken som ocksé skapar en stor bytespunkt med
ett stadsbanekryss vid Akareplatsen.

Bilagor

1. Kostnadsbedomningar av sparvdgsutbyggnader i GMP (Sweco 2015)

2. Forenklade strak- och objektstudier Lindholmslinken och Alléldinken
(Rambdoll 2015)

3. Mojlighetsstudie sparvig, Stenpiren-Gullbergsvass-Gamlestaden
(Trivector 2020)

4, Redogorelse fran trafiknimndens sammantrdde den 28 oktober 2021 § 29
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Arendet

Tjansteutlatandet ar forvaltningens svar pa tva uppdrag, TN 2021-06-17 § 280 och TN
2021-08-27 § 339, angdende kunskapsunderlag kring Operaldnken. Trafikkontoret har
gjort bedomningen att det dr vardefullt att aterkomma skyndsamt till ndmnden i dessa
fragor, och darfor bygger dessa svar i huvudsak pa en sammanstéillning av befintlig
kunskap inom organisationen.

Beskrivning av arendet

Trafikkontoret redogjorde genom en muntlig presentation vid nimndsammantradet 2021-
10-28 for hur forvaltningen avség besvara de tvé uppdrag som ndmnden givit
forvaltningen géllande Operaldnken.

Nedan redogors for de uppdrag som detta tjansteutlatande besvarar.
Beslut TN 17 juni 2021 § 280

1. Trafikkontoret far i uppdrag att ta fram en nyttokostnadsanalys for Operalidnken
dér kostnader och nyttor kan jdmforas med exempelvis Alléléanken.

2. Trafikkontoret far i uppdrag att redovisa hur mycket Operalénken skulle kosta att
genomfora i samband med byggnationen av Vistlanken jamfort med att bygga
Operaldnken efter att Vastlanken ar klar och vigen ovanpa redan &r anlagd.

3. Trafikkontoret far i uppdrag att redovisa hur en framtida Operaldnk skulle kunna
koppla mot Hisingsbron och framtida koppling mot Gamlestaden.

Beslut TN 27 augusti 2021 § 339

1. Forvaltningen far i uppdrag att aterkomma med en beskrivning av
forutséttningarna for att sékerstélla en eventuellt kommande byggnation av
Operalénken med kopplingar till Drottningtorget, Hisingen och
Gullbergsvass/Gamlestaden /.../

TN 27 augusti § 339: Yrkande angiende godkidnnande av GFS Gatuanliggningar
inom Centralenomradet (fullstindigt uppdrag)

1. Forvaltningen far i uppdrag att aterkomma med en beskrivning av
forutséttningarna for att sékerstélla en eventuellt kommande byggnation av
Operalénken med kopplingar till Drottningtorget, Hisingen och
Gullbergsvass/Gamlestaden samt hur en 16sning for bangardsviadukten kan ge en
gen och planskild koppling genom omradet till/fran Hisingsbron och dérigenom
mojliggora planskild kollektivtrafik och ge forbéttringar for framforallt gang-,
cykel. Detta inkluderar mdjligheten att sdkerstélla tidsmissigt effektiva
pendelcykelstrdk genom omradet.

2. Trafikkontoret ges i uppdrag att bjuda in Fastighetskontoret och
Stadsbyggnadskontoret for en gemensam fordjupad redogorelse kring stadens
samlade ekonomiska konsekvenser av de aktuella detaljplanerna och denna GFS.

3. 1 ovrigt bifalla tjdnsteutlatandet.
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Kort historik

Spérvag i Operaldnkens strackning har funnits tidigare och togs i drift under tidigt 1900-
tal. P4 1960-talet trafikerades strickan av sparvagnar mellan Wieselgrensplatsen och
Frolunda. Ar 1971 revs sparvigen pa strickan da Ostra Hamngatan 6ppnade for
spartrafik.

Operalidnken &r pa senare tid omndmnd i bland annat K2020 (tidigare malbild for
kollektivtrafik) som en mojlig framtida sparvigslink. Aven nu gillande versiktsplan
fran ar 2009 finns ett reservat for sparvag i Operaldnkens strackning, likasa i
remissversionen for ny oversiktsplan.

SPARVAGENS
LINJEKARTA
NG

Figur 1. Aldre linjenditskarta med Operalinken.

Forvaltningens bedomning

Trafikkontoret har oversiktligt bedomt mdjligheterna att koppla en mdjlig Operalénk till
Hisingsbron, Gullbergsvass respektive snabbsparet. Forvaltningen gér bedomningen att
det dr mojligt att koppla Operaldnken mot Hisingsbron, men att det finns osdkerheter
avseende mojligheterna att fa till stdnd ett héllplatsldge vid Kanaltorget till foljd av
luftkvalitetsproblemen vid platsen. Vidare beddms det mojligt att skapa en
sparvagnsstrackning genom Gullbergsvass. En sadan strackning skulle emellertid sta i
konflikt med andra trafikala ansprak, daribland Metrobuss och 6vrig busstrafik. Att
koppla Operaldnken mot snabbspéret bedoms problematiskt, framforallt pd grund av
strdckningen vid befintlig hallplats Nordstan. Det dr sannolikt att dubbla hallplatsldgen
skulle krdvas, vilket innebér att kollektivtrafikytan pa platsen utdkas, och att bland annat
fotgingare och cyklister far svarare att firdas i omradet. For att tillskapa dubbla
héllplatslagen ar det troligt att bil- eller busskorfalt behover tas 1 ansprak.

Trafikkontoret har genomfort en Gversiktlig nyttoanalys av Operaldanken och Alléldnken.
Till f6ljd av osdkerheter betréffande framtida linjedragningar har ingen kvantifiering av
nyttorna gjorts. En kvantifiering skulle dessutom kréva en tids- och kostnadskrévande
utredning, och resultaten skulle vara behéftade med stora osikerheter. Utifran oversiktliga
restidsanalyser kan konstateras att Operalédnken med koppling mot Hisingsbron skulle
medfora viss restidsforbattring och kapacitetsavlastning for resor Jarntorget — Frihamnen.
Den planerade Lindholmsforbindelsen bedoms dock fylla ett liknande syfte, och den
tillkommande nyttan av Operaldnken bedoms darfor som liten. Om Operalédnken skulle
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kopplas mot snabbsparet finns férutséttningar for vissa restidsvinster, jimfort med andra,
befintliga sparvégsstrackningar. Alléldnken, och dven strickningen Stenpiren-
Brunnsparken bedoms dock vara ett snabbare resalternativ. Allélanken far emellertid
storre paverkan pa biltrafikens framkomlighet, da biltrafikkorfalt tas i ansprak.

Béde Operalénken och Allélinken kommer att inkluderas i kommande linjendtsutredning,
som genomfors inom ramen for Handlingsplan koll2035. Linjenétsutredningen kan ge
svar pa vilken funktion respektive lank kan komma att fylla i sparviagssystemet.

Nir det giller kostnaderna for Operaldnken och Allélédnken har inga nya
kostnadsbedomningar tagits fram. Tidigare framtagna kostnadsbeddmningar redovisas,
dessa bedoms dock vara mycket osékra och inte ha tagit hansyn till storre kostnadsposter
eller till sarskilt besvérliga punkter. I forstudien for sparvég i Alléstraket kommer en
successivkalkyl att tas fram, vilket innebér att kunskapen om lénkens kostnader och
kostnadsosédkerhet kommer att 6ka.

Nedan foljer en sammanstéllning av befintlig kunskap och en beddmning, dér sé ar
mojligt, for respektive fragestéllning som trafikndmnden gett trafikkontoret géllande
Operaldnken.

TN 17 juni 2021 § 280 punkt 1 - Trafikkontoret far i uppdrag att ta fram en
nyttokostnadsanalys for Operaldnken dar kostnader och nyttor kan jamforas
med exempelvis Allélanken.

Kollektivtrafikobjekts nyttor kan delas in i foljande effektkategorier:

- Minskad restid for kollektivtrafikresenérer

- Minskad trafikeringskostnad for kollektivtrafikforetagen
- Okade biljettintikter

- Okad kapacitet och robusthet i kollektivtrafiksystemet

- Minskade utslapp fran biltrafiken

Av ovanstaende effekter brukar vanligtvis minskad restid och minskad
trafikeringskostnad vara de mest betydande. Okade biljettintiikter och framforallt
miljoeffekter till foljd av minskade utslépp fran biltrafiken brukar vanligtvis ha liten
betydelse for den samhéllsekonomiska lonsamheten. I vissa fall kan &ven 6kad kapacitet
fa péverkan pa utfallet i samhéllsekonomiska kalkyler. I den samhillsekonomiska
berdkningen av Lindholmsforbindelsen bedémdes forbindelsen fa pataglig positiv effekt
pa forseningar for fordon som trafikerade Hisingsbron. Aven komforten ombord pa
fordonen beriknades oka, da tringseln och tillgingliga sittplatser blev fler!.

For att kunna berdkna olika kollektivtrafikobjekts nyttor kravs kunskap om bland annat:

- Framtida linjenit och trafikering
- Restider
- Antal resenérer som paverkas

Systempaverkande kollektivtrafikobjekt, exempelvis tidigare nimnda
Lindholmsforbindelsen paverkar ett stort antal resenérer i olika hog utstrdckning. Det
medfor att Gversiktliga nyttoberdkningar av den typen av objekt inte later sig goras, till

! Samhillsekonomisk analys, Spéarvigsforbindelse Brunnsbo — Linnéplatsen via Lindholmen,
sammanfattande PM, Sweco 2020-09-29.
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foljd av de stora osdkerheter sddana berdkningar skulle vara forknippade med. For
Lindholmsforbindelsen genomfordes darfér omfattande modellberdkningar, dér olika
linjendt analyserades.

Allélanken och Operaldnken bedoms fa stor paverkan pa restiderna i
kollektivtrafiksystemet som helhet, och ldnkarna &r i hog utstrickning beroende av vilken
trafikering som antas for respektive lank. Det far exempelvis stor betydelse om en, tva
eller tre linjer ar tdnkta att trafikera Alléldnken, och vilken striackning linjerna tidigare
hade, eller om det &r helt nya linjer som tillkommer.

For att ta ett konkret exempel kan man anta att linje 11 mellan Saltholmen och Bergsjon
antingen trafikerar Alléldnken eller inte. Om linje 11 trafikerar Alléldnken far det
konsekvensen att resenérer som inte har malpunkt Brunnsparken, utan reser forbi centrala
Goteborg, far minskad restid, det vill séiga resenérer som reser i relationen Jérntorget —
Gamlestads torg och vidare i systemet. Att trafikera linje 11 via Allélédnken far samtidigt
till foljd att de tva kapacitetskritiska punkterna Brunnsparken och
Drottningtorgetavlastas, vilket kan paverka framkomligheten och restidsosdkerheten pa
ovriga spérvigs- och busslinjer positivt. A andra sidan medfr en ny dragning av linje 11
att resenédrer med mélpunkt Brunnsparken fér forsdmrad turtithet, och ddrmed léngre
restid. Hur dessa nyttor, och onyttor, forhaller sig till varandra storleksmassigt dr inte
mojligt att svara pd utan omfattande trafikmodellanalyser.

Mot bakgrund av ovanstdende resonemang bedoms fullstdndiga nytto-kostnadsanalyser
kriva ett betydande utredningsarbete med stora kostnader som f6ljd. Dessutom skulle
fullsténdiga nytto-kostnadsanalyser innehalla mycket stora osdkerheter. Osékerheterna ér
framforallt stora nér det giller Operaldnken, som dr utpekat citybusstrédk i Mélbild
Koll2035. Saval strackning som trafikering av Operaldnken har inte utretts tidigare och
nyttorna av lanken ar helt avhéngig detta.

Aven om fullstindiga nytto-kostnadsanalyser inte later sig goras finns det méjlighet att
overgripande bedoma vilka nyttor som respektive link bedoms generera. Som underlag
for dessa bedomningar har dversiktliga restidsanalyser gjorts, baserat pa antagande om
Operaldnken respektive Allélankens strackningar, hastigheten pa ldnkarna samt antalet
hallplatser.

De overgripande nyttobedomningarna for ldnkarna presenteras nedan.

Operalinken
For Operalédnken finns flera olika, mojliga, tinkbara dragningar. Nyttobedémningar har

genomforts for tva av de tinkta dragningarna:

- Operaldnken kopplas mot Hisingen
- Operaldnken kopplas mot snabbsparet

Operaldnkens koppling mot Hisingen beddms som mojlig att {4 till stdnd utan allt for
stora osdkerheter avseende genomférbarhet. Om Operaldnken ska kopplas mot
snabbspéret finns emellertid ett antal svéra, kritiska punkter, som behover hanteras,
framforallt delen vid Nils Ericsonsgatan. Koppling mot snabbspéret medfor dock att
Operalédnken funktionsmaéssigt dr mer jaimforbar med Allélanken.
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Operalidnken kopplas mot Hisingen

Om Operaldnken kopplas mot Hisingen beddms det medfora restidsvinst i relationen
Jarntorget — Hisingen. Restidsvinsten bedéms uppga till cirka 5-6 minuter jamfort med
trafikering via Véstra Hamngatan, vilket &r den stridcka exempelvis linje 6 trafikerar idag.
Jamfort med trafikering via Stenpiren och Brunnsparken ar restiden via Operaldanken
drygt 1 minut snabbare, baserat pa dversiktliga restidsberdakningar enligt nedan.

sergsstaden:

Sparvag i Operalanken

Restidsjamforelse L

Jamférelse av restid i olika strak,
strackan Jarntorget-Frihamnen

16,1
11,1
Strak 1 Strak 2 Strék 3

mFordroining (min)
Hallplatstid (min)
mKortid {min)

Strik 2 - Via Stenpiren/ .|
Brunnsparken

s

20

; ® +
Strak 1 = Via Vistra Hamngatan z

Landaja\ .

15

10 - 4 0 ol e

5 .
0 )

x
== Befintlig spirvag med hillplatser

asis: Planerad sparvag med hallplatser

‘ Studerade strak

Figur 2. Oversiktlig restidsberdikning strickan Jérntorget — Frihamnen, trafikering via Viistra Hamngatan
(strdk 1), via Stenpiren och Brunnsparken (strdk 2) samt via Operaldnken (strdk 3).

Lindholmsforbindelsen bedoms fylla i huvudsak liknande funktion som Operalédnken med
koppling mot Hisingen. I den samhéllsekonomiska berdkningen for
Lindholmforbindelsen bedémdes restidsvinsten, och restidsforlusten, av forbindelsen
fordelas enligt bild nedan. Lindholmsforbindelsen innebér saledes pataglig restidsvinst
for framforallt resenédrer med start- eller malpunkt Lindholmen, men dven resenédrer med
start- eller malpunkt i Linnéstaden, Majorna, Sahlgrenska och Johanneberg.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande

7 (15)



[ s
. Goteborg i
® o e G
- ] e . -
® I, 4 - e
ar B .”i“' 5 s i ® : O o !
- .._'”.'. o. . '.. i -
o =780 MR 1 o\ A
o ta e el NRELY T e A
Majorna ] ST ety
- £y . 3 - - . - 8 1
v [ A @
"-'. gy L \y
. i S H;ﬂuh?umnldr

Figur 3. Fordelning av restidsvinst (grona cirklar) respektive restidsforlust (réda cirklar),
Lindholmsforbindelsen, tunnelalternativet.

Den tillkommande restidsvinsten av Operaldnken med koppling mot Hisingen beddms
som relativt liten, och berdr primért resenérer i relationen Jarntorget — centrala Hisingen.

Ne”

Figur 4. Bedomt upptagningsomrdde for Operaldnken (réd) respektive Lindholmsforbindelsen (bld)

Operalénken beddms innebéra viss avlastning av Brunnsparken, d& négon eller nagra
linjer som idag trafikerar Brunnsparken istillet kan trafikera Operaldnken. Avlastningen
bedoms dock som begrénsad, eftersom fa linjer kan antas beroras. Vidare medfor inte
Operalénken med koppling mot Hisingsbron nidgon avlastning av Drottningtorget, vilket
ar en annan kapacitetskritisk punkt i sparvégssystemet.

Slutligen innebér Operaldnken att markyta behdver tas i ansprék for trafikinfrastruktur, pa
strackan fran Stenpiren till Hisingsbron. Bil- eller busskorfilt behdver dediceras till
sparvég, alternativt behover trafikytan utdkas. Spéarvag pd Véstra Sjofarten kan ocksa sté i
konflikt med busstrafikens framkomlighet. Strackan dr utpekad som citybusstrék i
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Malbild Koll2035, och sparvigstrafikering kan innebéra att busstrafikens framkomlighet
forsamras, alternativt att bussen behover ledas om.

Operaldnken kopplas mot snabbsparet

Om Operalédnken kopplas till snabbspéret, ungeféarligen enligt nedan principskiss, kan
flera linjer nyttja lanken. Restidsvinsten bedoms dock mindre &n trafikering via
Allélanken och via Stenpiren/Brunnsparken.

Figur 5. Mdjliga sparvigsdragningar for Operaldnken med koppling mot snabbspdret

For resor i relationen Jarntorget — snabbsparet bedoms restiden via Operaldnken ta cirka
2,5 minuter ldngre tid &n via Alléstréket, och cirka 1 minut ldngre dn via Stenpiren och
Brunnsparken. Restidseffekten av att koppla Operaldnken mot snabbspéret kan bli
maérkbar for vissa resrelationer, men bedoms sdledes som mindre dn for alternativa
sparvigsstrak.

yergsstaden:

Sparvag i Alléstraket

Restidsjamforelse

inklusive strdk via Operaldnken

Jamforelse av restid i olika strak,
strickan Jarntorget-Snabbsparet
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L] 6 X

3 en
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Figur 6. Oversiktlig restidsberdkning strickan Jirntorget — Snabbspdret, trafikering via Stenpiren och
Brunnsparken (strdk 1), via Vistra Hamngatan (strdk 2), via Vasagatan/Avenyn (strdk 3), via Alléstraket
(strdk 6) samt via Operaldnken (strak 7).
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Operaldnken, med koppling mot snabbsparet, avlastar emellertid Brunnsparken patagligt,
dock avlastas inte Drottningtorget.

Precis som for dragningen mot Hisingsbron krévs att markyta for sparvigsinfrastruktur
tas i ansprak. Den mdjliga barridreffekten blir dn stérre om Operaldnken kopplas till
snabbspéret, d& lainken bedoms forutsitta nya hallplatslagen vid hallplats Nordstan.

Operalénken med koppling mot Drottningtorget kan dven, med en liten merkostnad,
kopplas mot Hisingsbron. I nyttobeskrivningen ovan beskrivs dock bara nyttorna for
koppling mot Drottningtorget och snabbsparet.

Allélinken
For Allélédnken antas en strdckning frén Hagakyrkan till Polhemsplatsen, med
hallplatslage vid Avenyn, enligt bild nedan.

Figur 7. Bild fran redogérelse av forstudie ny sparvig i Alléstraket, trafikndmnden 2021-05-10

Precis som for Operalidnken dr nyttorna av Alléldnken beroende av vilken trafikering som
antas. Om ett stort antal linjer leds om via Allélanken medfor det positiva restidsnyttor
for resendrer som inte har malpunkt i centrala Goteborg. Samtidigt minskar
tillgdngligheten till malpunkter innanfér Vallgraven. Hur dessa nyttor och onyttor star sig
i forhallande till varandra 4r inte mojligt att bestimma utan att omfattande modellanalyser
genomfors. Vidare ér trafikeringen i hogsta grad en paverkande faktor. Trafikeringen &r
dessutom mojlig att justera for att nd en balans mellan a ena sidan snabba genomgaende
resor och & andra sidan resor till centrala mélpunkter.

Enligt genomforda restidsberdkningar bedéms Alléstraket, i relationen Jarntorget —
snabbspéret, minska restiden med ungefar 5 minuter jamfort med sparvégsstrickningarna
via Vistra Hamngatan samt via Vasagatan/Avenyn. Jamfort med strickningen via
Stenpiren och Brunnsparken bedéms en resa via Allélanken ga ungefar en minut
snabbare. En av Alléldnkens fordelar dr dock att den inte trafikerar det kapacitetskritiska
snittet vid Brunnsparken och Centralstationen. Darmed bedoms restidsosidkerheten i
Alléldanken vara mindre, samtidigt som ldnken bidrar till en avlastning av kritiska punkter
i centrala staden.

En av de frimsta negativa nyttorna med Alléldnken &r att den forutsétter att
biltrafikkorfélt 1 Parkgatan tas i ansprak. I dagsldget trafikeras Parkgatan av cirka 10 000
fordon. Om befintliga korfélt pa Parkgatan ska nyttjas for sparvig kan
restidsforlangningen for bilister bli betydande, dels till foljd av langre restider for de
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bilister som nyttjar Parkgatan idag, dels till foljd av dkad trangsel pa de vigar som
beddms fa trafikokningar.

Tidigare kostnadsbedomningar
2015 gjordes tva kostnadsuppskattningar i tidigt skede for Alléstraket och Operalanken:

Kostnadsbedomningar av spdrvdgsutbyggnader i GMP (Sweco 2015) respektive
Férenklade strdak- och objektstudier Lindholmslinken och Alléldnken (Ramboll 2015).

Uppskattningarna var mycket forenklade och baserades pa den begriansade kunskap om
respektive projekts omfattning. Alléstraket bedomdes ha en kostnad ungefarligt dubbelt
sa hog kostnad som Operalénken med koppling mot Hisingsbron.
Kostnadsuppskattningen byggde i huvudsak pa meterpris for sparanlaggningarna, och
Allélankens dubbla kostnad kan dérfor forklaras av att antalet sparmeter &r dubbelt sa
stort.

Kostnadsuppskattningar 2015 Alléldinken Operalidnken till Operalidnken till
Hisingen Drottningtorget

Konstruktionskostnad (tidigt skede) 240-770 mkr 120-330 mkr Ej kostnadsbedomd

Markinlésen Ej kostnadsbedomt

Anslutande infrastruktur Ej kostnadsbedomt

Detaljplan Ej kostnadsbedomt

Markférhéllanden och ledningar Ej kostnadsbedomt

Produktionsomkostnader “’storstad” Ej kostnadsbedomt

”Svéra punkter” Ej kostnadsbedomt

Ersittningstrafik & trafikomldggning Ej kostnadsbedomt

Figur 8. Tabell med tidiga kostnadsuppskattmingar av Operaldnken och Allélinken. Tomma rader dr exempel
pd kostnadsposter som dr okédnda och inte sdkert inkluderas i den tidiga kostnadsbedémningen.

Det finns ett antal platser dar forutsattningarna for anldggande av nya spér ar osdkra och
dérmed riskerar att vara mycket kostnadsdrivande. Dessa platser dr markerade pé kartan
nedan, och bedéms inte inkluderas i tidigare framtagna kostnadsuppskattningar.
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Figur 9. Punkter med stor osdkerhet kring ett genomforande och dess kostnader.

En successivkalkyl for Alléstraket planeras att genomforas under hosten 2021 som en del
av arbetet med forstudien. Efter det att successivkalkylen genomforts kan kunskapen om
projektets kostnader och osékerheter oka.

TN 17 juni 2021 § 280 - Trafikkontoret far i uppdrag att redovisa hur mycket
Operaldanken skulle kosta att genomféra i samband med byggnationen av
Vastlanken jamfort med att bygga Operalanken efter att Vastlanken ar klar och
vagen ovanpa redan ar anlagd.

Trafikkontoret bedomer inte att det &r mdjligt att inkludera en utbyggnad av Operalénken
i aterstillandet av etapp Kvarnberget. Bedomningen baseras dels pa tidsméssiga aspekter,
dels pa behov av tillstdandsprocesser. Trafikverket planerar att 6verldmna éterstillandet till
staden under ar 2023. Utrymme for sparvig reserveras inte i den foreslagna gatusektionen
for aterstéllandet.

Ett anldggande av sparvig i Operalédnkens ldge behdver ha stdd i detaljplan, och ett antal
fastighetsrittsliga fragor behdver 16sas. Gata inkluderande sparviag bedoms dessutom inte
kunna inrymmas helt i omradet {or aterstéllandet. Bland annat skulle gatusektionen
behova breddas och en anslutning med ny bro éver kanalen mot Stenpiren inkluderas.

Att ta fram en kostnadsuppskattning for att inkludera Operaldnken i aterstdllandet av
etapp Kvarnberget bedoms kosta mellan 0,5-1 miljoner kronor. Kostnaden omfattar
saledes endast merarbetet for att ta fram en kostnadsuppskattning.

Da trafikkontoret bedomer att det inte dr mgjligt att inkludera Operaldanken i
aterstdllandet, utan stora tidsfordréjningar och merkostnader, ser forvaltningen inte nyttan
av att lagga ner utredningsresurser pa att ta fram efterfragade kostnadsberékningar.
Forvaltningen foreslar ddrmed att ndamnden avslutar detta uppdrag.

Under 2021 ska ett planprogram vid Packhusplatsen starta. I det arbetet behover
spérreservatet hanteras, och stéllas mot, andra ansprak pa platsen.
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TN 17 juni 2021 § 280 - Trafikkontoret far i uppdrag att redovisa hur en framtida
Operalank skulle kunna koppla mot Hisingsbron och framtida koppling mot
Gamlestaden.

TN 27 augusti 2021 § 339 - Forvaltningen far i uppdrag att aterkomma med en
beskrivning av forutsattningarna for att sakerstalla en eventuellt kommande
byggnation av Operalanken med kopplingar till Drottningtorget, Hisingen och
Gullbergsvass/Gamlestaden /.../

Det finns flera olika strickningar och anslutningsméjligheter av Operalinken till befintlig
och framtida mdjliga sparviagar. Nedan redovisas de dvergripande forutsittningarna for
tre alternativa kopplingar av Operaldnken som forvaltningen har identifierat, samt
kombinationer av dessa.

1. Operaliinken med koppling till Hisingen (gul), vixel mot Ostra Hamngatan
(gron)

Figur 10. Operalinkens ldge i rott med anslutning mot Hisingsbron (gul)
och anslutning mot Ostra hamngatan (gron).

Trafikkontoret ser att det bor vara mojligt att anldgga véixlar mot Hisingsbron (gul) och
troligen ocksa mot Ostra Hamngatan (gron). Korsningen mot Ostra Hamngatan ér redan
idag komplex och nya sparvagnsspar skulle skapa ytterligare konfliktpunkter med
fotgéngare, cyklister och bilar. Mer yta skulle behdva tas i ansprék for trafikindamal pa
bland annat Kanaltorget.

Det planeras for ett héllplatsldge i detaljplanen Norr om Nordstan men
luftkvalitetsproblem innebér att det dr osdkert om det ar lampligt att lokalisera
kollektivtrafikhéllplatser dir. Skulle inte héllplatsldget byggas ut krévs troligen en
hallplats for Operaldnken kring Vistra sjofarten eller &nnu ldngre visterut.

R&d, gul och gron strackning bedoms kunna genomforas oberoende av andra storre
projekt i omradet.
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2. Koppling till Drottningtorget (rosa eller bl)
LA 7% ,\ AN o i

Figur 11. Operalinken med anslutning till snabbspdret via Drottningtorget.
Tva olika strdckningar kan vara méjliga, bld eller rosa.

For att ansluta Operalédnken till snabbsparet 4r tva tdnkbara alternativ Oster (rosa) eller
vister (bld) om Hisingsbrons sparvigsramp, alternativt en enkelriktad 16sning i bada
straken.

Trafikkontoret ser inte att det &r mdjligt att ansluta Operalédnken till det nyanlagda
hallplatsldget Nordstan utifrén hojdproblematik. Istéllet krdver kopplingarna enligt bade
rosa och bla strickning separata héllplatsldgen som anldggs utanfor befintlig héllplats
Nordstan. Det skulle fa konsekvensen att dubbla héllplatslégen, likt hallplats
Drottningtorget, skulle behdva anldggas. Dubbelt hallplatsldage kriver storre yta och
ddrmed betydande omprioritering av gatumark och trafikala funktioner pa platsen.

Kring Nils Ericsonsplatsen och hallplats Nordstan finns det stora floden av sévél
fotgéngare och cyklister som bussar till Nils Ericsonsterminalen. Trafikkontoret bedomer
att mojligheterna att skapa en tillfredsstillande 16sning inkluderande en ny spéarvag pa
platsen dr hogst begrdnsade. Om nya spér ska anldggas krévs det sannolikt att ovrig trafik,
framforallt bil- och busstrafik, minskar och att korfélt tas i ansprak. Pa ldngre sikt kan
Bangardsforbindelsen vara en mojlig 16sning for att fa bort delar av dagens trafik pa Nils
Ericsonsgatan, dér konkurrensen om utrymmet &r stort.

3. Koppling till Gullbergsvass/Gamlestaden (lila)

g ! N s el L |t Ty ot 4
Figur 12. Operalinken med anslutning till Gullbergsvass.
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Att koppla Operaldnken mot Gullbergsvass bor vara genomforbart, genom att lanken
passerar under Hisingsbron. Trafikkontoret bedomer dven att det troligtvis &r mojligt att
anldgga sparvig i Kanaltorgsgatan och Bergslagsgatan, i Gullbergsvass. Anldggning av
spér skulle emellertid kriva omfattande omprioritering av den planerade gatumarken 1
omrédet. Det finns bland annat en tydlig konflikt med framtida metrobuss dér hallplats
planeras vid Regionens hus. Aven busstrafik till och frdn Nils Ericsonsterminalen
kommer behdva anvédnda dessa gator.

Sparviag genom Gullbergsvass ér troligen aktuellt forst i samband med att omradet
stadsutvecklas vilket ligger planeringsmaéssigt relativt langt fram i tiden. Lila
strdckningen &r studerad inom ramen for ny oversiktsplan och delutredningen
”Mgjlighetsstudie Sparvég Stenpiren- Gullbergsvass- Gamlestaden”. Enligt utredningen
finns det stora osdkerheter betraffande hur sparviagskopplingen mellan Gullbergsvass och
Gamlestaden kan utformas, bland annat da flera nya broar behdver till for att Sdvean och
jarnvagen ska kunna passeras. Vidare bedomer utredningen att det inte 4r mojligt att
ansluta sparviagen till befintlig hallplats vid Gamlestads torg, utan nya héallplatsldgen
véster om jarnvégen skulle kravas.

Kombinationer

Figur 13. Operalinken (réd) med olika anslutningar (lila, gron, gul, bld, rosa) och véxlar (turkosa).

Flera av strackningarna och anslutningarna som redogjorts for gér troligen att kombinera
vilket skapar &nnu fler trafikeringsmojligheter. Till exempel skulle lila lank genom
Gullbergsvass kunna tillskapas och ansluta till befintligt sparvagnsnét, utan att rod
strackning genomfors.

Jenny Adler Kristina Lindfors

Avdelningschef Samhille Trafikdirektor

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande
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Sammanstallning av kostnader, sparvagsutbyggnader

Sparvagsutbyggnad mnkr
Linnéplatsen-Lindholmen 3690
Lindholmen-Brunnsbo 1130
Brunnsbo-Korkarlens gata 810
Lindholmen-lvarsbergsmotet 670
Ivarsbergsmotet-Varvaderstorget 690
Operalanken 330
Allélanken 680
Mélndalsbro-Abro, inkl. inglasad gangbro 350
Summa 8 350

Alternativa kostnadsberakningar
MéIndalsbro-Abro

Mélndalsbro-Abro, exkl. inglasad gangbro 180

Mélndalsbro-Abro, befintlig GC-bana pa

Abromotet breddas och vindskyddas 200

Sammanstallning av kostnader, utbyggnad av BRT-bana i

stéllet for sparvag

BRT-bana mnKkr
Brunnsbo-Korkarlens gata 340
Lindholmen-Ivarsbergsmotet 190
Ivarsbergsmotet-Varvaderstorget 520
Strék Gullbergsvass - Operalanken 270
Strak Gullbergsvass - Kanaltorget-Gamlestaden 680
Summa 1570

Linbana Jarntorget — Lindholmen — Lundby — Wieselgrensplatsen

Beraknat kostnad cirka 1 100 mnkr
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1 Sparvagsutbyggnad i Goteborg och Mdlndal

Nya sparvagsforbindelser

Figur 1 Kostnadsbedomda sparvagsutbyggnader

Oversiktliga kostnadsbeddmningar har gjort pa féljande objekt:

1. Ny sparvag Norra Alvstranden, centrala delen
Linnéplatsen — Stigberget — Lindholmen - Hjalmar Brantingsplatsen - Brunnsbo,
inklusive anslutning till nya Hisingsbron och inklusive tunnel under Géta alv

| kostnadsbedémningen ar denna uppdelad i tva etapper: Linnéplatsen — Lindholmen
respektive Lindholmen- Brunnsbo.

2. Ny sparvag Backastraket
Brunnsbo — Selma Lagerl6fs torg — Korkarlens gata

3. Ny spéarvag Norra Alvstranden, vastra delen

3(27)
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Lindholmen — Ivarsbergsmotet

4. Ny spéarvag Norra Alvstranden, nordvéstra delen
Ivarsbergsmotet — Varvaderstorget.

5. Ny sparvag Operalanken
Skeppsbron — Kanaltorget

6. Ny sparvag i Allén
Polhemsplatsen — Haga
7. Ny sparvag i Moindal
Férlangning av sparvag frAn Mélndals Bro (befintlig vandslinga) fram till Abromotet

2 Kostnadsbeddmningar

Kostnadsbeddmningar pa en 6vergripande niva genom erfarenhetsvarden samt genom
att se till kostnadsutfallet av tidigare genomférda projekt.

Vi har samlat en grupp med mycket kompetenta personer inom omradena vag- och
markbyggnad, anlaggningskonstruktion, sparvagsbyggnad och sparvagsunderhall.
Eventuella tidigare kostnadsberakningar har gatts igenom och uppdaterats, nya
kostnadsberakningar har tagits fram dar sadana saknades

Anlaggningskostnader per meter spar har i stort utgatt fran rapporten Fran Backa till
Eriksberg — planeringsinriktning for ytterligare sparvéag pa Hisingen.

Kostnaderna &r angivna i prisniva 2014.
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3 Ny sparvag Norra Alvstranden, Linnéplatsen — Lindholmen

Kostnad
Enhet Mangd A-pris mnkr

Linnéplatsen hallplats 1 2 2
Véaxlar mot befintlig sparvag 2 1,5 3
Sparvag Linneplatsen - tunnelpaslag m 100 0,15 15
Bergtunnel Linneplatsen - Stigberget m 2000 0,29 580
Parallell raddningstunnel, kérbar m 2000 0,1 200
Station Stigberget 30 meter djup 1 300 300
Anpassningar pa ytan mot ingang till Station 5
Cykelgarage i berg 35x35x4, bergschakt inkl. inredning m3 4900 0,005 25
Overgang berg-Cut&Cover 1 50 50
Cut&Cover Oscarsleden bredd 10 m m 100 1,5 150
Parallell raddningstunnel, kdrbar m 100 0,05 5
Trafiklosningar Oscarsleden 5
Anpassning till Spillvattentunnel 10
Overgang Cut&Cover-sinktunnel 1 50 50
Sanktunnel m 290 2,5 725
Parallell raddningstunnel, kérbar m 290 0,05 15
Overgéng sinktunnel-Cut&Cover m 1 50 50
Cut&Cover Lindholmen bredd 10 m m 230 1,3 299
Parallell raddningstunnel, kdrbar m 230 0,05 12
Overgang Cut&Cover-berg 1 50 50
Trafiklosningar Lindholmen 2
Parallell raddningstunnel m 250 0,04 10
Bergtunnel Lindholmen m 250 0,29 73
Sparvag med gatural i markplan Lindholmen inkl. triangelspar  m 250 0,1 25
Vaxlar mot befintlig sparvag 6 1,5 9
Teknikhus for vaxelstyrning och signaler st 1 1 1
Hallplats Ceresgatan 3 2 6
Vandspar Ceresgatan m 50 0,15 8
Signalsdkerhetsanlaggning pga lang tunnel st 1 5 5
Brandsakerhet pga lang tunnel st 1 25 25
Stadsmiljéatgarder, bl a vid Linnéplatsen 20
Summa 2733
Projektering 10 % 273
Projektledning + administration 5% 137
Div. oforutsett 20 % 547
Totalt 3689
5(27)
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Strackan omfattar totalt ca 2970 m ny sparvag som ska vara korbar med buss. Av dessa
utgors ca 2250 av bergtunnel. Normalsektion enligt trafikkontorets standardritningar i
Teknisk Handbok avseende gatuspar pa betongplatta med markbelaggning av asfalt. |
kostnadsberakningen har antagits att sparvagens dubbelspar gar i ett tunnelrér och
parallellt byggs en kdrbar raddningstunnel.

| kostnaden ingar en sparvagnshallplats (station) i berg pa ca 30 m djup samt ett
cykelgarage inspréangt i berget till en kostnad av ca 330 mnkr.

Extra kostnader (30 mnkr) for signalanlaggning och brandsakerhetsatgarder pa grund av
lang sparvagnstunnel ingar.

Genomsnittlig kostnad ca 1 240 mnkr/km.
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4 Ny sparvag Norra Alvstranden, Lindholmen — Brunnsbo

Lindholmen-Brunnsbo (Tingstadsvagen)
All sparvag inkluderar sparvag med gaturéaler
Kostnad
Enhet Mangd A-pris mnkr

Sparvag Ceresgatan - SVT m 1000 0,1 100
Sparvag SVT - Hjalmar Brantinggatan

(inkl betongplattor och grundférstarkning) m 675 0,2 135
Bro, paldack Frihamnsbassangen (troligtvis palddack) m 325 0,3 98
Traganslutning mot Hjalmmar brantinggatan m 200 0,08 16
Likriktare st 3 7 21
Vaxlar st 8 1,5 12
Sparvag Hjalmar Brantingsgatan - Lillhagsvagen m 1300 0,15 195
Likriktare st 2 7 14
Sparvag Lillhagsvagen - Brunnsbo (Tingstadsvagen) m 1000 0,15 150
Knutpunkt Brunnsbo 55
Likriktare st 1 7 7
Vandspar norra sidan Tingstadsvadgen m 50 0,15 8
Personalutrymme till forare, toalett mm st 1 17 1
Hallplatser Lindholmen -Brunnsbo st 8 2 16
Biltrafikomlaggning under byggtid 4
Ledningsomlaggningar 2
Summa 833
Projektering 10 % 83
Projektledning + administration 5% 42
Div. ofdrutsett 20 % 167
Totalt 1125
Strackan omfattar totalt ca 4 500 m ny sparvag som ska vara kérbar med buss.
Normalsektion enligt trafikkontorets standardritningar i Teknisk Handbok avseende
gatuspar pa betongplatta med markbelaggning av asfalt.
Strackan Ceresgatan — SVT, Pumpgatan (Lindholmsallén) ar forberedd for att bygga
sparvag. P& denna stracka har kostnaden for Enklare sparvag i blandtrafik valts (0,1
mnkr/m). Strackan forbi/6ver frihamnsbassangen erfordrar att det byggs ett paldack i
betong och darefter ett trag for att ansluta till Hjalmar Brantingsgatan.
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Sparvag pa strackan Hjalmar Brantingsgatan-Brunnsbo ar kostnadsberaknad som
Enklare sparvag i stadsmiljé (0,15 mnkr/m).

Kostnaden for hallplats avser tva hallplatslagen, ett i vardera riktningen.

Genomsnittlig kostnad ca 250 mnkr/km.
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5 Ny sparvag Backastraket, Brunnsbho — Kdorkarlens gata

Brunnsbo-Kérkarlens gata
All sparvag inkluderar sparvag med gaturaler

Kostnad
Enhet Mangd A-pris mnkr

Hallplatser 7 2 14
Sparvag Brunnsbo (Tingstadsvagen) - Korkarler m 3500 0,15 525
Véandspar Korkarlens gata m 50 0,15 8
Personalutrymme till forare, toalett mm st 1 1 1
Likriktare st 4 7 28
Signalanlaggning st 7 0,1 1
Trafik under byggtid
Ledningsomladggningar 2
Stadsmiljoatgarder, bl a borttagning av GC-portar 15
Summa 597
Projektering 10 % 60
Projektledning + administration 5% 30
Div. oforutsett 20 % 119
Totalt 806

Strackan omfattar totalt ca 3 500 m ny sparvag som ska vara kérbar med buss.
Normalsektion enligt trafikkontorets standardritningar i Teknisk Handbok avseende

gatuspar pa betongplatta med markbelaggning av asfalt. Pa denna stracka har kostnaden

for Enklare sparvag i stadsmiljo valts (0,15 mnkr/m).

Genomsnittlig kostnad ca 230 mnkr/km.
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6 Ny sparvag Norra Alvstranden, Lindholmen - Ivarsbergsmotet

Ceresgatan-lvarsbergsmotet
All sparvag inkluderar sparvag med gaturaler

Kostnad
Enhet Mangd  A-pris mnkr

Hallplatser 6 2 12
Sparvag Ceresgatan - lvarsbergsmotet m 3000 0,15 450
Likriktare st 3 7 21
Biltrafikomlaggning under byggtid 2
Vandspar lvarsbergsmotet m 50 0,15 8
Personalutrymme till férare, toalett mm st 1 1 1
Summa 494
Projektering 10% 49
Projektledning + administration 5% 25
Div. of6rutsett 20 % 99
Totalt 666

Strackan omfattar totalt ca 3 000 m ny sparvag som ska vara korbar med buss.
Normalsektion enligt trafikkontorets standardritningar i Teknisk Handbok avseende
gatuspar pa betongplatta med markbelaggning av asfalt. Pa denna stracka har kostnaden
for Enklare sparvag i stadsmiljo valts (0,15 mnkr/m).

Genomsnittlig kostnad ca 220 mnkr/km.
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7 Ny sparvag Norra Alvstranden, Ivarsbergsmotet - Varvaderstorget

Ivarsbergsmotet-Varviaderstorget

All sparvag inkluderar sparvag med gaturaler

Kostnad
Enhet Mangd A-pris mnkr

Hallplatser st 3 2 6
Ivarsbergsmotet, planskildhet vid Hamnbanan (bro antagen b=10 m) m 150 0,4 60
Ivarsbergsmotet, planskildhet vid Hamnbanan (stodmur/trag I=2x50 m h=4m) m 100 0,08 8
Sparvag Londongatan - Lundbytunneln (Ratt mycket bergskarning) m 825 0,15 124
Bro 6ver GC-vag Brackevagen (antagen b=10 m 1=15m) m 15 0,4 6
Bro 6ver Vastra Brackevagen (antagen b=10 m 1=60m) m 60 0,4 24
Bullerskyddsskarm (rivning befintlig + nybyggnation, =100 m h=4 m, btg/tegel) m 100 0,05 5
Flytt av GC-vag m 100 0,03 3
Lundbyleden, Bro 6ver Lundbyleden och GC-vag (antagen b=10 m =150 m) m 150 0,4 60
Bro 6ver GC-vag (antagen b=10 m [=15m) m 15 0,4 6
Sparvag Lundbytunneln - Hjalmar Brantingsgatan (ratt mycket bergskarning) m 850 0,15 128
Yrvadersgatan. Planskildhet yrvadersgatan(antagen b25 m |=45m) m?2 1125 0,03 34
Yrvadersgatan. Div stddmurar(antagen h=4 m |=200m) m 200 0,08 16
Likriktare st 2 7 14
Vaxlar st 6 1,5 9
Teknikhus st 1 1 1
Trafik under byggtid 5
Summa 508
Projektering 10% 51
Projektledning + administration 5% 25
Div. oforutsett 20 % 102
Totalt 686

Strackan omfattar totalt ca 2 100 m ny sparvag som ska vara korbar med buss.
Normalsektion enligt trafikkontorets standardritningar i Teknisk Handbok avseende
gatuspar pa betongplatta med markbelaggning av asfalt. P4 1 700 meter av strackan har
kostnaden for Enklare sparvag i stadsmiljo valts (0,15 mnkr/m) pa grund av att det
féorekommer mycket bergskarning. Sex planskilda passager av vagar, jarnvag och
gangvagar till en kostnad av ca 190 mnkr.

Genomsnittlig kostnad ca 330 mnkr/km.
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Ny sparvag Operalanken

Operalanken
All sparvag inkluderar sparvag med gaturaler

Kostnad
Enhet Mangd A-pris mnkr

Hallplatser st 1 2 2
Vaxlar mot befintlig sparvag st 6 1,5 9
Teknikhus st 1 1 1
Ny bro for sparvag vid Skeppsbron (1=50, b=14, inkl ny gdngbana) m?2 700 0,045 32
Rivning av del av befintlig bro (nyss utbytt) (behover rivas) m?2 400 0,01 4
Trafikomldggning av spv vid inkoppling 1 0,5 1
Sparvag Skeppsbron m 50 0,1 5
Sparvag Skeppsbron - Lilla Bommen m 650 0,1 65
Forstarkningsatgarder m 650 0,15 98
Forandring gangbro m 50 0,05 3
Stadsmiljoatgarder 20
Biltrafikomldggning under byggtid 1 1 1
Summa 239
Projektering 10 % 24
Projektledning + administration 5% 12
Div. oforutsett 20 % 48
Totalt 323

Strackan omfattar totalt ca 700 m ny sparvag som ska vara kérbar med buss.
Normalsektion enligt trafikkontorets standardritningar i Teknisk Handbok avseende

gatuspar pa betongplatta med markbelaggning av asfalt.

Grundforstarkning av hela strackan inklusive sparvagsanlaggning ger en bedomd

kostnad av 0,25 mnkr/meter.

En del av befintlig bro 6ver Stora Hamnkanalen behéver rivas och ny bro byggas for att fa
till en bra linjeforing for sparvagen. Bedomd kostnad ca 36 mnkr.

Gangbron 6ver Vastra Sjofarten, i hojd med Kajskjul 8, behover hojas for att fa plats med

kontaktledningar.

Genomsnittlig kostnad ca 460 mnkr/km.
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9 Ny sparvag i Allén
Allélanken

All sparvag inkluderar sparvag med gaturéler

Kostnad

Enhet Mangd A-pris mnkr
Hagakyrkan-Stampgatan
Hallplatser st 2 2 4
Sparvaxlar mot befintlig sparvag st 8 1,5 12
Sparkryss vid Kungsportsavenyen och Raul Wallenbergsg st 2 1 2
Broar 6ver Fattighusan 40 m langa b=6m, 2 st m2 480 0,05 24
Ny signalanlaggning Polhemsplatsen 2
Sparvéaxlar for att mojligéra svang i relationen
norr-Oster och soder-6ster st 4 1,5 6
Sparvag Parkgatan m 1350 0,2 270
Trafikomlaggning samtliga trafikslag 1 4 4
Ersattningstrafik spv 1 3,6 4
Ledningsomlaggningar bla, gas, markvarme 1 2 2
Likriktare st 2 7 14
Stadsmiljoatgarder, tradflytt mm 70
Delsummal 414
Projektering 10 % 41
Projektledning + administration 5% 21
Div. oférutsett 20 % 83
Delsumma 1inkl. paslag 558
Tillkommande infrastruktur Polhemsplatsen, Spar Nordstan - Polhemsplatsen - Stampgatan
Stampgatan-Nordstan (ny strackning)
Sparvéaxlar mot befintlig sparvag st 4 1,5 6
Sparvag Nordstan - Polhemsplatsen - Stampgatan m 400 0,2 80
Sparvaxlar for att mojligéra dubbelsparssvang i relationen
Polhemspl-Stampgatan st 2 1,5 3
Delsumma 2 89
Projektering 10 % 9
Projektledning + administration 5% 4
Div. oférutsett 20 % 18
Delsumma 2 inkl. paslag 120
Totalt 679
Strackan omfattar ca 1 350 m ny sparvag i Parkgatan mellan Viktoriagatan och
Stampgatan, 400 m mellan Stampgatan och Nordstan, som ska vara kérbar med buss.
Normalsektion enligt trafikkontorets standardritningar i Teknisk Handbok avseende
gatuspar pa betongplatta med markbelaggning av asfalt. P& denna stracka har kostnaden
for Avancerad sparvag i stadsmiljo valts (0,20 mnkr/m).
Genomsnittlig kostnad ca 388 mnkr/km.
13(27)
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10 Ny spéarvéag i MélIndal, MéIndalsbro - Abro

MélIndal-Abro
All sparvag inkluderar sparvdag med gaturéler

Kostnad
Enhet Mangd A-pris mnkr

Hallplatser 1 2 2
Rivning befintligt vandspar 1 1 1
Sparvag Molndal station - Katrinebergsgatan m 825 0,1 82,5
Vandspar 2-spar m 200 01 20
Vaxlar vandspar st 2 1,5
Personalutrymme till forare, toalett mm st 1 1 1
Atgarder stora an pga vandspar 1 5
Gangbro 3 meter bred inglasad Katrinebergsgatan -
Astra entre (ca 400 m 6ver Soderleden), inkl. hissar mm m?2 1200 0,1 120
Bullerskydd ca 160 m i norra delen, 2,5 m hog m2 400 0,006 2,4
Fastighetsinlosen for fastigheter vid Abybergsgatan,
Prytzgatan, Baazgatan uppskattat till 2 st. st 4 4 16
Biltrafikomlaggning under byggtid 1 2 2
Summa 255
Projektering 10 % 25
Projektledning + administration 5 % 13
Div. oforutsett 20 % 51
Totalt 344

Strackan omfattar ca 825 m ny sparvag mellan Moélndals Bro och Katrinebergsgatan, som
ska vara korbar med buss. Spéaren forlaggs pa den vastra sidan av Gamla
Kungsbackavéagen. Normalsektion enligt trafikkontorets standardritningar i Teknisk
Handbok avseende gatuspar pa betongplatta med markbelaggning av asfalt.

For att fa plats med vandslinga maste sparen dras vidare till strax norr om Sdderleden.
Vandslingan férlaggs mellan Sédra Nedanvagsgatan och Abromotet.

Pa denna stracka har kostnaden for Enklare sparvéag i blandtrafik valts (0,1 mnkr/m).

Mellan den nya sparvagnshallplatsen Katrinebergsgatan och Astra byggs en 3 meter
bred inglasad gangbro.

Fyra fastigheter behover losas in, varav tva bestar av parkeringsplatser.

Genomsnittlig kostnad ca 420 mnkr/km (inkl. kostnad for gangbro).
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11 Ny spéarvag i MélIndal, MéIndalsbro — Abro, exklusive inglasad
gangbro

Mélndal-Abro exkl. inglasad gangbro
All sparvag inkluderar sparvdag med gaturéler

Kostnad
Enhet Mangd A-pris mnkr

Hallplatser 1 2 2
Rivning befintligt vandspar 1 1 1
Sparvag Molndal station - Katrinebergsgatan m 825 0,1 82,5
Vandspar 2-spar m 200 01 20
Vaxlar vandspar st 2 1,5
Personalutrymme till forare, toalett mm st 1 1 1
Atgarder stora an pga vandspar 1 5
Bullerskydd ca 160 m i norra delen, 2,5 m hog m2 400 0,006 2,4
Fastighetsinldsen for fastigheter vid Abybergsgatan,
Prytzgatan, Baazgatan uppskattat till 2 st. st 4 4 16
Summa 133
Projektering 10 % 13
Projektledning + administration 5% 7
Div. oforutsett 20 % 27
Totalt 179

Som ovan men exklusive kostnader for inglasad gangbro och biltrafikomlaggning under
byggtid.

Genomsnittlig kostnad ca 220 mnkr/km. (exkl. kostnad for gangbro).
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12 Ny spérvag i MélIndal, MéIndalsbro — Abro, befintlig GC-bana pa

Abromotet breddas och vindskyddas.

Ett alternativ till att bygga en inglasad gangbro.

MélIndal-Abro breddning av GC-bana pa befintlig bro

Kostnad
Enhet Mangd A-pris mnkr

Hallplatser 1 2 2
Rivning befintligt vandspar 1 1 1
Sparvag Molndal station - Katrinebergsgatan m 825 0,1 82,5
Vandspar 2-spar m 200 01 20
Vaxlar vandspar st 2 1,5 3
Personalutrymme till forare, toalett mm st 1 1 1
Atgarder stora an pga vandspar 1 5 5
Gangbro 3 meter bred inglasad Katrinebergsgatan -
Astra entre (ca 400 m 6ver S6derleden), inkl. hissar mm m?2 0 0,1 0
Bullerskydd ca 160 m i norra delen, 2,5 m hog m2 400 0,006 2,4
Fastighetsinldsen for fastigheter vid Abybergsgatan,
Prytzgatan, Baazgatan uppskattat till 2 st. st 4 4 16
Bredda och vindskydda bef GC-bana pa bef bro 6ver
Soderleden m 250 0,04 10
Biltrafikomlaggning under byggtid 1 2 2
Summa 145
Projektering 10 % 14
Projektledning + administration 5 % 7
Div. ofdrutsett 20 % 29
Totalt 196

Genomshnittlig kostnad ca 240 mnkr/km. (inkl. kostnad for att bredda GC-bana pa befintlig

bro)
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13 Ny sparvag Kortedalatunneln, Runstavsgatan — Alelyckan

Uppgifterna ar hamtade fran PM —Snabbsparvagslankar, 2015-11-09, Sweco.
Den foreslagna l6sningen innebar en tunnel fran hallplats Runstavsgatan och in under
Runstavsgatan. Vid Gregorianska gatan antas bergtackning nas; tunneln kan mynna i
berget séder om Alelyckan eller i berget norr om Nyldse kyrka. Den ska sedan passera
over nuvarande Gamlestadsvagen och ansluta till Angeredsbanan. Den troliga I6sningen
blir att bygga en bro 6ver sparvagen for Gamlestadsvagen.
Nedan visas en skiss pa mdjliga korridorer fér den nya lanken/tunneln.
s e B o RSO &
Total langd for det norra alternativet blir ca 1600 — 1800 meter, det sddra alternativet blir
ca 1900-2100 meter.
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13.1.1 Kostnadsuppskattning alternativ norr (mnkr)

Uppgifterna ar hamtade fran PM —Snabbsparvagslankar, 2015-11-09, Sweco.

Kortast alternativ |Realistiskt alternativ
Bergtunnel (ett ror) 450 480
Sparvag i mark 12 24
Bro for Gamlestadsvagen 75 75
Anslutning Angeredsbanan 50 50
Signaleri tunnel 80 80
Projektering (10 %) 67 67
Ersattningstrafik (tre dagar) 45 45
Of6rutsett (25 %) 195 205
SUMMA: 973 1026
13.1.2 Kostnadsuppskattning alternativ séder (mnkr)
Kortast alternativ |Realistiskt alternativ
Bergtunnel (ett ror) 540 570
Sparvag i mark 12 24
Bro for Gamlestadsvagen 75 75
Anslutning Angeredsbanan 50 50
Signaleri tunnel 80 80
Projektering (10 %) 76 76
Ersattningstrafik (tre dagar) 45 45
Ofbrutsett (25 %) 219 230
SUMMA: 1097 1149|

Genomsnittlig kostnad ca 580-600 mnkr/km.

13.1.3 Sammanfattande kommentarer
Uppgifterna ar hamtade frdn PM —Snabbsparvagslankar, 2015-11-09, Sweco.

Det ar fullt mojligt att genomféra byggnationen. Det kommer att innebéra ingrepp runt
Runstavsgatan och att Gamlestadsvagen sannolikt maste forlaggas till bro Gver
sparvagen. Eventuellt ar det inte mojligt att bygga hela tunneln som bergtunnel; nagot
som kalkylen inte heller tar hojd for.
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Det finns &ven anlaggningar och eventuellt sekretessbelagda verksamheter i berget som
maste undersokas mer noggrant for att sakerstalla exakt var tunneln skulle kunna dras
och hur dessa kan komma att paverka kostnaderna.

| denna kostnadsberakning har det inte tagits med kostnad for parallell raddningstunnel.

Det bor understkas om det ar ett krav pa raddningstunnel vid nybyggnad av
sparvagstunnlar.
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14 Tidplan for sparvagsutbyggnader

| dokumentet "Alvstaden, Fardplan 2016” anges tidplan for utbyggnadsobjekten
Lindholmsférbindelsen, ny sparvag p& Norra Alvstranden, ny sparvag Backaplan-
Brunnsbo samt Operalanken.

Utbyggnad koll trafik 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Planer och byggprojekt

Bohusbanan Brunnsbo station DP och Projektiering _

Lindholmsfaroindelsen Férstudier DP Proj  Bygmmation
Sparvagn Norra Alvstranden opP Proj _

Sparvagn Backaplan-Brunnsbo Farstudier DoFP Proj —
Sparvagn Cperalénken Farstudier oP pr=
Hisingsoron op  proj SN aateA ) Jeiinaberie)

Linbena Jamvégen-Lindholmen | Forstudier pPochProi _JNBERSteR D

Linbana Svingeln-Ring&n Férstudier DF och Proj —

Figur 2 Tidplan avseende utbyggnad av kollektivtrafikférbindelser. Kélla "Alvstaden, Fardplan 2016"

Objektet Ny sparvag i Allén foljer samma tidplan som Operalanken enligt figur ovan.

Ny spérvég i MéIndal, MéIndalsbro — Abro, har beréknad byggstart 2025 och 1-2 &rs
byggtid enligt uppgift fran MoéIndals Stad.
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15

BRT-utbyggnad i stallet for Sparvag, Brunnsbo-Korkarlens gata,
Lindholmen-Varvaderstorget och Operalanken

Som ett alternativ till att bygga ut sparvag har dven kostnader tagits fram for att endast
bygga ut till BRT pa vissa strackor. De strackor som byggs ut till BRT ska dock vara
forberedda for att i langre perspektiv kunna omvandlas till sparvagsstrackor utan allt for
omfattande ombyggnader. Detta innebar BRT pé egen bana pa samma sétt som en
sparvag ar tankt att kunna ga.

Det som skiljer i kostnadsberékningarna jamfort berakningarna for sparutbyggnader ar
kostnader for spar, kontaktledning, sparvagsspecifika signalanlaggningar, likriktare och
vaxlar. Den meterbaserade kostnaden for dessa poster uppskattas till 10 000 kr/m.
Likriktare har ett &-pris pa 7 mnkr och véaxlar 1,5 mnkr.

Kostnadsposten signalanlaggning ar kvar d& aven ett BRT-system kan behdva nagon
form av signaler.

Kostnadsposten vandspar ar kvar, men med justerad a-priskostnad, da ett BRT-system
kanske behdéver ndgon form av vandmajlighet som kraver utrymme.

Konceptkostnad BRT

For att markera att BRT ar ndgot mer an en vanlig stombusslinje sa ar tanken att BRT-
straken ska synliggéras pa nagot satt. Det kan t ex goras genom egen design pa
belysning, exklusivare materialval, fargad kérbana mm. Vi kallar detta for konceptkostnad
for BRT och har pa en mycket grov niva antagit en kostnad pa 20 tkr/m BRT-bana
(dubbelriktad).
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15.1 Stombuss BRT Backastraket, Brunnsbo — Kérkarlens gata

22(27)

Stombuss BRT pa egen bussbana.

Kostnad
Enhet Mangd A-pris mnkr

Hallplatser 7 2 14
BRT-bussbana Brunnsbo (Tingstadsvagen) -
Korkarlens gata m 3500 0,04 140
BRT Konceptkostnad m 3500 0,02 70
Vandmojlighet vid Korkarlens gata m 50 0,04
Personalutrymme till forare, toalett mm st 1 1 1
Trafik under byggtid 4
Ledningsomlaggningar 2
Stadsmiljoatgarder, bl a borttagning av GC-portar 15
Summa 248
Projektering 10 % 25
Projektledning + administration 5% 12
Div. oforutsett 20 % 50
Totalt 335

| kostnaden for BRT-bussbana ingar ett upphoijt kollektivkorfalt med forstarkt asfalt
(kolfibernat) men inte en totalt ny éverbyggnad. Andring av korfaltsindelning, dvs
busskorféalten flyttas in mot mitten och bilkdrfalten 1aggs vid sidan av dessa, nya

kantstenar, flytt av GC-banor, belysning, trdd mm.

Eventuell tillkommande grundlaggning ingar inte.
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15.2 Stombuss BRT Norra Alvstranden, Lindholmen — Ivarsbergsmotet

Ceresgatan-Ilvarsbergsmotet
Stombuss BRT pa egen bussbana

Kostnad
Enhet Mangd  A-pris mnkr

Hallplatser 6 2 12
BRT-bussbana Ceresgatan - Eriksbergstorget m 2150 0 0
BRT-Eriksbergstorget - Ivarsbergsmotet m 850 0,07 60
Konceptkostnad BRT m 3000 0,02 60
Biltrafikomlaggning under byggtid 2
Vandslinga vid lvarsbergsmotet m 50 0,04 2
Personalutrymme till forare, toalett mm st 1 1 1
Summa 137
Projektering 10 % 14
Projektledning + administration 5% 7
Div. of6rutsett 20 % 27
Totalt 184

Pa strackan Ceresgatan — Eriksbergstorget finns redan en dubbelriktad bussgata. P&
denna stracka tillkommer endast konceptkostnad for BRT.

Pa strackan Eriksbergstorget — lvarsbergsmotet saknas bussgata. Har kan vagen behova
breddas for att f& plats med BRT-banan. Viss grundférstarkning kan behovas, darav den
nagot hdgre kostnaden 70 tkr/m.
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15.3 Stombuss BRT Norra Alvstranden, lvarsbergsmotet — Varvaderstorget

Stombuss BRT pa egen bussbana

Kostnad
Enhet Mangd A-pris mnkr

Hallplatser st 3 2 6
Ivarsbergsmotet, planskildhet vid Hamnbanan (bro antagen b=10 m) m 150 0,39 59
Ivarsbergsmotet, planskildhet vid Hamnbanan (stédmur/trag I=2x50 m h=4m) m 100 0,08 8
BRT-bussbana Londongatan - Lundbytunneln (Ratt mycket bergskarning) m 825 0,065 54
Bro 6ver GC-vag Brackevagen (antagen b=10m |=15m) m 15 0,39 6
Bro Over Vastra Brackevagen (antagen b=10 m |=60m) m 60 0,39 23
Bullerskyddsskarm (rivning befintlig + nybyggnation, 1=100 m h=4 m, btg/tegel) m 100 0,05 5
Flytt av GC-vag m 100 0,03 3
Lundbyleden, Bro éver Lundbyleden och GC-vag (antagen b=10 m |=150 m) m 150 0,39 59
Bro over GC-vag (antagen b=10m |=15m) m 15 0,39 6
BRT-bussbana Lundbytunneln - Hjalmar Brantingsgatan (ratt mycket bergskarnirm 850 0,065 55
Yrvadersgatan. Planskildhet yrvadersgatan(antagen b25 m [=45m) m?2 1125 0,03 34
Yrvadersgatan. Div stodmurar(antagen h=4 m |=200m) m 200 0,08 16
Konceptkostnad BRT m 2065 0,02 41
Trafik under byggtid 5
Summa 379
Projektering 10 % 38
Projektledning + administration 5% 19
Div. oforutsett 20 % 76
Totalt 512

Pa denna stracka kravs det mycket konstbyggnader da banan ska passera planskilt Gver

flera vagar vilket driver upp kostnaden. P& stora delar av strackan forekommer ocksa

bergskarningar vilket ocksa innebaér relativt hog kostnad per meter utbyggnad.
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15.4 Stombuss BRT Strék Gullbergsvass

Delen Skeppsbron — Kanaltorget "Operalanken”

Stombuss BRT pa egen bussbana

Kostnad
Enhet Mangd A-pris mnkr

Hallplatser st 1 2 2
Ny bro for BRT-bana vid Skeppsbron (=50, b=14, inkl ny gdngbana) m2 700 0,045 32
Rivning av del av befintlig bro (nyss utbytt) (behover rivas) m?2 400 0,01
BRT-bussbana Skeppsbron m 50 0,04 2
BRT-bussbana Skeppsbron - Lilla Bommen m 650 0,04 26
Forstarkningsatgarder m 650 0,15 98
Stadsmiljoatgarder 20
Konceptkostnad BRT m 700 0,02 14
Biltrafikomlaggning under byggtid 1 1 1
Summa 198
Projektering 10 % 20
Projektledning + administration 5% 10
Div. oférutsett 20 % 40
Totalt 267

Grundforstarkningséatgarder kravs pa hela denna delstracka.

En del av befintlig bro 6ver Stora Hamnkanalen behover rivas och ny bro byggas for att fa
till en bra linjeforing for sparvagen. Bedomd kostnad ca 36 mnkr.

| kostnaden for BRT-bussbana ingar ett upphdijt kollektivkorfalt med forstarkt asfalt
(kolfibernat) men inte en totalt ny éverbyggnad. Andring av korfaltsindelning, dvs
busskorfalten flyttas in mot mitten och bilkérfalten laggs vid sidan av dessa, nya
kantstenar, flytt av GC-banor, belysning, trdd mm.
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Delen Kanaltorget -Gamlestaden

Delen Kanaltorget -Gamlestaden

Kostnad
Enhet Mangd A-pris mnkr

BRT-bussbana Kanaltorget-Stadstjanaregatan m 400 0,02 8
Konceptkostnad BRT m 400 0,02 8
Ny hallplats utanfér Nordstans norra sida st 1 2 2
BRT-bussbana Stadstjanaregatan-E6, genom nytt
exploateringsomrade, konceptkostnad BRT m 1400 0,02 28
Hallplatser st 3 2 6
BRT-bussbana E6 -Sdvean m 1200 0,04 48
Konceptkostnad BRT m 1200 0,02 24
Ny bro 6ver Sdvean (antagen b=10 m 1=80m) m?2 800 0,045 36
Hallplatser st 2 2 4
BRT-bussbana Savean - Hallplats Gamlestaden (Waterloogatan)
Har maste man ga i blandtrafik. Rdkna med viss anpassning till
BRT m 350 0,02 7
Konceptkostnad BRT m 350 0,02 7
Vandmojlighet m 1000 0,04 4
Summa 182
Projektering 10 % 18
Projektledning + administration 5% 9
Div. ofdrutsett 20 % 36
Totalt 246
Totalt Strak Gullbergsvass (Skeppsbron - Gamlestaden) 513

Pa delen Kanaltorget — Stadstjanaregatan byggs det en helt ny gatustruktur i samband
med tillkomsten av nya Hisingsbron. Pa denna stracka antas en viss kostnad for
anpassning till BRT samt konceptkostnad BRT.

Delen Stadstjanaregatan — E6. Vid denna stracka byggs en helt ny stadsdel. BRT-
strackningen tas med i planeringen och hér tas endast upp konceptkostnad for BRT.

Delen E6 — dver Savean. Har passerar BRT-strackningen genom partihandelsomradet
som forutsatts behalla sin funktion. Pa denna stracka tas upp kostnad for anpassning av
BRT, omdisponering av kdrbara ytor, eventuellt nybyggnad pa vissa strackor. Pa denna
stracka tas dven upp kostnad for ny bro éver Savean.

Delen Savean — hallplats Gamlestaden (Waterloogatan). BRT-anpassning och eventuellt
viss ombyggnad pa denna stracka.
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16 Linbana dver Gota alv
16.1 Jéarntorget-Wieselgrensplatsen
Uppgifterna nedan samt bilden &r hamtade fran Atgérdsvalsstudie: Linbana 6ver dlven
2021 — Att etablera linbanor i Géteborg, Remissversion januari 2016 (Goteborgs stad).
| figuren nedan visas forslag till linbana dver Gota &lv. Linbanan &r ténkt att trafikera
strackan Jarntorget-Lindholmen-Lundby-Wieselgrensplatsen. Pa Lindholmen finns tva
alternativa stationsomraden; A1-2 Pumpgatan (Karlavagnsplatsen) eller B1-3 Lindholmen
Science Park. | den 6versiktliga kostnadsberéakningen bedéms kostnaden likvéardig for de
bada alternativen.
& Lila linbanelinje
Investeringskostnad: cal,0 mdrkr
Driftmm ¢a40-50 mkr/ar
Personalbehov ca50-65 heltider
e Kapacitet: 2-3000 pers/tim/rikt
@# Antal stationer: 4
¥ Linbananslangd: 2900 m
Restid andhallplatser: 12 min
Y Prel trafikdp pning:
A o= & ,
e
T s
Investeringskostnaden for ett trekabligt system (se vidare kapitel 5.2) i den langa
strackningen med fyra stationer beréknas till mellan 850 och 1 050 miljoner kronor i
2015 ars prisnivd, medan investeringskostnaden for ett trekabligt system i den kortare
strackningen med tva stationer beraknas till 330-550 miljoner kronor i 2015 ars prisniva.
Driftskostnaden fér den langre strackningen bedoms till ca 40-50 miljoner kronor per ar i
2015 ars prisniva. Driftskostnaden for den kortare strackningen har inte utretts men
uppskattas till 25-35 miljoner kronor per ar i 2015 ars prisniva.
Genomshnittlig kostnad ca 360 mnkr/km.
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Sammanfattning

Strak- och objektstudien for Operalanken och Alléldnken &r kopplad till malbild
GMP (Goéteborg, MéIndal, Partille) och Sverigeférhandlingen.

Uppdraget gar ut pa att utféra en kvalitativ jamférelse mellan sparvagsdragning i
Allén (Parkgatan) eller i Operaldanken med syftet att avlasta hallplatsldget i
Brunnsparken, vilken idag &r en hart belastad knutpunkt for kollektivtrafik i
centrum.

Utredningen omfattar bedémningar 6ver vilka trafikerings- och resenarseffekter
alternativen kan f3. Uppdraget innefattar aven ett resonemang om BRT i Allén.

B&da alternativen har fér- och nackdelar nar det kommer till trafikerings- och
resendrsperspektiv. Alléldnken har potential att helt avlasta Brunnsparken fran
sparvagnstrafik i dst- vastlig riktning medan Operalédnken framst bedéms kunna
avlasta i nord-vastlig riktning eftersom Drottningtorget vid centralen, som ligger
inom Brunnsparkens influensomrdde, dven fortsattningsvis kommer belastas.

Med Allélanken skapas nya hallplatsldgen som ligger utanfér centrum vilket
foréandrar tillgangligheten till centrum jamfért med dagens trafikering. En
omledning kommer innebéra att vissa omrdden far béttre tillgdnglighet medan
andra far det samre. Operaldnken kommer att fa hallplatser i befintliga lagen
innanfér vallgraven vid Centralen och Skeppsbron.

Allélanken skapar férutsattningar fér nya linjedragningar i sparvagnsnatet utan att
belasta centrum (Brunnsparken). Operalanken skapar forutsattningar fér en
fortsattning mot Gamlestaden via Gullbergsvass med sparvagnstrafik.

Operalédnken bedéms vara hélften sa dyr i anldggningskostnad som Allélanken.
Bada alternativen uppskattas kunna anlaggas forst ar 2025.

BRT skulle vara billigare att anldgga &n sparvéag i Allén och fa nya hallplatser som
okar tillgangligheten till bland annat Heden, Avenyn och Gamla Ullevi. BRT-
systemet bedéms dock framst vara ett komplement till sparvagnsnatet och kraver
bussanpassningar for att nd storst nytta.

- och objektstudier Operalanken och Alléléanken
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Forenklade strak- och objektstudier Operaldanken och
Allélanken
(PM/Rapport)

Bakgrund och syfte

Strak- och objektstudien fér Operaldnken och Allélanken &r kopplad till malbild
GMP (Goteborg, MéIndal, Partille) och Sverigeférhandlingen. Uppdraget har
bestallts av Vastra Gétalandsregionen.

Uppdraget gar ut pa att utféra en kvalitativ jamforelse mellan ny
sparvagsdragning i Allén (Parkgatan) eller Operaldnken, med syftet att avlasta
Brunnsparken som idag ar en hart belastad knutpunkt fér kollektivtrafik i centrum.
Studien baseras pa tillhandah3llet material fr&n bestéllaren, pagdende planer samt
information frén bestéllaren anvisade kontaktpersoner.

Figur 1. Oversiktsbild 6ver sp8rvagnsnét i centrum. BI§ stréckning avser
Operaldnken och grén Alléldnken. R6d markering avser Brunnsparken.

Problembeskrivning

I dagens sparvagnsnéat &r hallplatsldget Brunnsparken i centrala Géteborg kraftigt
belastad. For att ge fortsattningar for ett 6kat resande i sparvagnsnéatet behdvs
dtgarder vidtas som minskar belastningen av Brunnsparken i form av

linjeomlaggningar.

Tva alternativa ldnkar har pekats ut som ténkbara alternativa enligt bestallaren.
En lank norr om Brunnsparken via den sa kallade, Operalanken, och en dragning
soder om Brunnsparken, sé kallad Allélanken.

Rapportstruktur
I samrdd med bestéllaren har féljande rapportupplagg arbetats fram.

- och objektstudier Operalénken och Alléléanken
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¢ Planeringsforutsattningar
Antagna planer (detaljplaner, 6versiktsplaner, férdjupade éversiktsplaner,
planprogram).
e Hinder och mojligheter
Redogérelse av slutsatser av hur planeringsférutsattningarna kan paverka
objektet eller alternativen.
e Alternativ
De olika alternativens potential att avlasta Brunnsparken.
o Deolika alternativens for- och nackdelar samt hur de skiljer sig
fr&n varandra utifran ett trafikeringsperspektiv.
o Deolika alternativens fér- och nackdelar utifran ett
resendrsperspektiv.
o Tidpunkt féor genomférande
o Mojligheten till att nyttja Allélanken som BRT-strak.
e Kostnadsbedémning
e Fortsatta studier
Vilka studier som behdvs framodver.

- och objektstudier Operalénken och Alléléanken
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Planeringsforutsattningar

Med planeringsférutsattningar avses detaljplaner, dversiktsplan, férdjupade
oversiktsplaner och planprogram som kan paverka strakets féreslagna utformning.

Oversiktsplan for Géteborg, 2009

2.2
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Figur 2. Oversiktsplan fér Géteborg. Avsnitt 6ver centrum. Gr8 stréckning avser
huvudtrafikled, turkos strdckning avser markreservat fér sp8rvég.

Operalanken och Gullbergsvass

“Genom Operaldnken kan Brunnsparken avlastas och resor i éstvdastlig riktning

kan snabbas upp. En sp8rvégsldnk genom Gullbergsvass ger tillgdnglighet med
kollektivtrafik till detta omr8de och en nédvéndig kapacitetsférstirkning p§ strket
mot Gamlestaden och nordost.”

Allélanken
e Mark - omrédde med sarskilt stora varden for naturvard, friluftsliv,
landskapsbild och kulturlandskap
e Huvudtrafikled

Detaljplaner

- och objektstudier Operalanken och Alléléanken
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Figur 3. Oversikt 6ver detaljplanarbete i centrala Géteborg.

Centrala Goteborg — Bangardsviadukt
Detaljplanen &r i ett startskede. Arbetet kan paverka bade Allélanken och
Operalénken.

“Den nya bang8rdsférbindelsens viktigaste funktion &r att frigéra Drottningtorget -
Nils Ericsonsplatsen fr§n genomg8ende biltrafik och dérigenom bereda plats fér en
utékad kollektivtrafik samt 6kat utrymme fér gdende och cyklande.”

“Just nu arbetar vi med att se 6ver alternativa strédckningar for
bang8rdsviadukten, samordna Ié6sningsalternativen med de andra stora projekten i
omgivningen och till de planer som Staden har fér framtiden. I projektet ing8r
ocks$ att titta p8 stadsbilden p& Akareplatsen och omkring broféstet p& norra
sidan. I hést kommer arbetet bérja med att ta fram samr8dshandlingar.”

Vastlanken - station Haga
Planomradet omfattar hallplatsldge pa Parkgatan i Allén. F6r station Haga har en
samrddshandling angdende trafikutformning tagits fram av WSP (2014).

“Den féreslagna kollektivtrafikh8liplatsen Hagakyrkan skapar ett samlat
h8liplatsldge fér buss- sp8r och regionaltrafik. Den nya bytespunkten férutsétter
att busstrafik frén Viktoriagatan som ska séderut trafikerar Parkgatan istéllet fér
som idag i Nya Allén. Genom att samla kollektivtrafiken i ett h8llplatsidge blir
bytes-punkten tydligare, mer ldttorienterad och mer tillgénglig for
kollektivtrafikresendrer.

Dubbelriktad busstrafik i Parkgatan skapar dock en trafiksituation med en ny
korsningspunkt mellan buss- och sp8rvagnstrafik ndr bussen m8ste korsa
métande sp8rvagnstrafik for att angéra h8liplatsidget.

Sp8rvagnstrafiken i trafikférslaget &r n§got reducerad inom planomrdet jémfért
med i nuldget eftersom den nya sp8rvégs-ldnken éver Skeppsbron férdelar om

- och objektstudier Operalénken och Alléléanken
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trafiken till/frn Jérntorget. Vésttrafik planerar fér 30 turer i varje riktning under
maxtimmen jémfért med 33 turer i dagsldget. Vad géller busstrafiken planerar
Vésttrafik en utékning till 26 turer i varje riktning under maxtimmen jamfért med
16 turer idag.” (WSP, 2014)

Planprogram
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Figur 4. Oversikt 6ver planprogramarbete i centrala Géteborg.

Heden

Programmet "Parallella uppdrag fér utveckling av Heden i Géteborg” (2009) har
uppréttats av Goteborg Stad for Heden och Avenyn som ar omraden strax sdder
om centrum pa andra sidan vallgraven i anslutning till Allén.

“Det p8g8r ett arbete med att ta fram detaljplaner fér utvecklingen av Heden och
Avenyn vilket kan p8verka Parkgatan. Ett inriktingsdokument har tagits fram och
arkitektkontor har bidragit med utl§tande. Tankar finns att omr8det ska bli en
mélpunkt fér staden.”

Mal

"Att tydliggéra Heden som idrotts och kulturaktivitetsplats, en resurs fér
evenemangsstaden Géteborg.

e Ftt stort attraktivt offentligt stadsrum fér b8de vardag och fest.

e En 6kad fysisk och social attraktivitet.

e Att bebyggelse placeras p§ ett s§dant sétt att str§k, rum och kopplingar stirks
och sammanvéver staden.

e Att utveckla Heden socialt, ekologiskt och ekonomiskt h8llbart.

o Att f§ bra trafik-, parkerings- och kollektivtrafiklésningar inom ramen fér stadens
trafikplanering.”

- och objektstudier Operalénken och Alléléanken
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T stadens arbete med en évergripande trafikstrategi finns ocks8 férslag p&
framtida sp8rvég i Parkgatan, norr om Heden. H&r kan bli aktuellt med ett ldge fér
h8liplats efter stréckan vid det befintliga Exercishuset.”

Centralenomradet

Ett stadsutvecklingsprogram har upprattats av Géteborg stad for
centralenomradet vilket omnamns som “Centralenomrddet - Géteborgs nya entré”
(2015). Det omfattar omradet runt centralstationen och sédra Hisingsbron vilket
kan pdverka Operalanken.

“Centralenomr8det dr hjdrtat i Géteborg och hela regionen. Omr8det stréacker sig
frén Drottningtorget ner till Gullbergs strand. Detta &r ett av Sveriges hetaste
omrdden och varje dag passerar cirka 140000 mé&nniskor. Har ska en livfull och
pulserande stadsdel vdxa fram med plats f6r 16000 nya arbetsplatser och 2000
bostéder. Det blir méjligt att skapa gréna promenad- och cykelstr§k ner till
vattnet och léngs med kajen och att krydda de nya kvarteren med spdnnande
restauranger, kulturliv och caféer.”

K2020
K2020 &r en malbild fér kollektivtrafiken i Géteborgsregionen framtagen av

Goteborgsregionens kommunalférbund (2009). Det syftar till att skapa en
gemensam framtidsbild fér kollektivtrafikens utveckling i regionen.

"Huvudinriktningen fér kollektivtrafikens utveckling &r tétare trafik p8 férre linjer
som koncentreras till str§k. Farre linjer innebdr dock att méjligheten till
direktresor minskar och att antalet byten 6kar. Traditionellt sett utgér byten ett
mycket negativt inslag i resan men med hég turtdthet minskar uppoffringen.
Dessutom 6kar resméjligheterna och stérre omrdden kan n8s med korta totala
restider.”

“T centrala Géteborg angér KomFort-trafiken h8liplatser som ligger utanfér
citykdrnan - det vill sdga omr8det utanfér Vallgraven. Fér att minimera restiden
efterstrdvas gena och snabba linjedragningar. Kom-Fort-linjer trafikerar
Alléstr8ket och f8r centrala hliplatser vid Haga, Avenyn och Géteborg Central
(Drottningtorget och Nils Ericsonterminalen).”

“Operaldnken kompletterar spdrvédgsnéteti en fortsatt utbyggnad och ger god
tillgénglighet till Sédra Alvstranden samtidigt som citykdrnan avlastas.”

“For att utveckla en attraktiv KomFort-trafik krévs enkla och snabba kérvégar. I
mélbilden har Alléstréket valts som huvudstrék fér busstrafiken. Anslutningar sker
dels frén Korsvégen i Sédra Végen till en ny h8llplats vid korsningen Avenyn/Allén,
dels fr8n Linnéplatsen i Spréngkullsgatan till en ny h8llplats vid Hagakyrkan.
Gatorna f8r separata korfélt fér busstrafiken.”

- och objektstudier Operalénken och Alléléanken
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“Fér att kunna erbjuda korta restider bér antalet h8liplatser fér KomFort-trafiken
begrédnsas i centrumomr8det. Trafiken koncentreras till n8gra viktiga h8liplatser
som utvecklas till attraktiva bytespunkter: Géteborg Central/Nordstaden,
Avenyn/Béltesspdnnarparken, Hagakyrkan, Korsvdgen och Linnéplatsen. Dérifr&n
ligger stérre delen av omr8detinom en radie p§ 800 meter och ger ocks§ goda
bytesmdjligheter till KomOfta med hé8liplatser i citykdrnan.”

“Géta Alvbron kommer dven i framtiden att ha en mycket omfattande
kollektivtrafik som ansluter till citykdrnan. Kapaciteten p§ bron, med separata
korfélt for kollektivtrafiken, bedéms vara tillrdcklig medan anslutningen till city
kommer att bli kritisk. En ny &lvférbindelse mellan Lindholmen och
Stigberget/Masthuggstorget &ar déarfér viktig for att avlasta city.”

WARKLANDSGATAN

Figur 5. Férslag p8 KomFort-nétet.

- och objektstudier Operalénken och Alléléanken
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Figur 6. Férslag p8 KomOfta-néat fér sp8rvagn.
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Figur 7. Férslag till KomOfta-nat fér buss.

Trivector (2015) har pa uppdrag av Vasttrafik gjort en mikrosimulering for
trafikeringen av hallplatslage Brunnsparken utifr@n befintlig linjenat och ett

framtidsscenario med farre linjer.

e “Slutsatsen &r att det utan att ta hdnsyn till restid g8r att ‘skruva upp’
trafiken i dagen system s§ att antal passagerare som kan resa fr8n
Brunnsparken med sp8rvagn kan éka med 20 % jamfért med idag.”

e “Om ingen 6kad restid accepteras blir motsvarande ékning av antal

passagerare 10 %."”

Foérenklade strék- och objektstudier Operaladnken och Allélénken
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e Med det trafikuppldgget som redovisas som 2019 &rs trafikering s§ kan
antalet passagerare 6kas med 22 % utan ndmnvért 6kad restid.

Enligt Stefan Krafft pd Véasttrafik finns en arbetshypotes kring att renodla syste met
till ca 7 linjer.

e Farre linjer per lank och langre sparvagnar (45m).

o Det ger hégre kapacitet (effektivare hallplatslage, farre korsande linjer).

Foérenklade strék- och objektstudier Operaladnken och Allélénken

Unr 1320015633
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Hinder och mojligheter

Nedan féljer en redogérelse av hur planeringsférutsattningarna kan paverka
Operalanken eller Allélanken.

Allélanken

Oversiktsplan for Goteborg
Oversiktsplanen pekar ut huvudtrafikled som anvéndning pé Nya Allén/Parkgatan
och Kungsparken &r ett omrade med sarskilt stora varden for naturvard, friluftsliv,
landskapsbild och/eller kulturlandskap.
e Anlaggande av sparvégigatan pa Nya Allén/Parkgatan kan minska antalet
korfalt for biltrafik och darmed framkomligheten som huvudtrafikled.
e Férlag med spartrafik kan pdverka Kungsparken negativt.

Detaljplan for Haga station
I detaljplanearbetet med Haga station planeras en ombyggnad av hallplatslaget
for spdrvag pa Parkgatan.

e Goda effekter av en ny dst-vastlig lank och stationslage.

Detaljplan for Bangardsviadukten
Planering att férandra Bangardviadukt.
e Planeringsarbetet kan férdndra forutsattningarna fér en framtida koppling
vid Stampbroarna.

Planprogram for Heden
Den planerade utvecklingen av Heden &r tankt att skapa en ny malpunkt i staden.
e Samverkande positiv effekt av Hedens utveckling och sparvég i Nya
Allén/Parkgatan.

Kollektivtrafikprogram, K2020

e Enligt programmet féreslds KomFort (BRT) trafikera Allélanken med en
utbyggnad av KomFort-systemet. Bytespunkter till KomOfta (sparvagn) i
Alléns hallplatser. Sparvagnstrafik féreslas fa farre linjer och ledas in i
centrala delarna for att angdra till bytes- och knutpunkter (Géteborg
central).

e Enligt Stefan Krafft (Vasttrafik) gynnas lanken om det finns ett stort antal
sparvagnslinjer da dverflyttning kan vara aktuell som avlastning for att
motverka kapacitetsproblem.

Rapporter
Ur rapporten “Spv genom staden aug 2011” (SWECO, 2011) har citat hamtats
som berdor Allélanken.

o “Med detta alternativ finns det dven en mdéjlighet att flytta den
sp8rvagnstrafik som idag g8ri Vasagatan till denna lénk. Detta skulle

- och objektstudier Operalénken och Alléléanken
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méjliggéra en utveckling av stadsmiljén i Vasagatan, men ocks§ 8
konsekvenser fér miljén runt Hagakyrkan.”

o “Alternativet via Parkgatan/Nya Allén kan f8 konsekvenser fér gdng- och
cykeltrafiken ldngs med strdckningen och tvérs eftersom det &r viktiga
str8k framférallt fér cykeltrafik. Dagens biltrafik utgér en nog s& stor
barridr i detta str8k varfér féréndringen inte behéver bli sérskilt stor.”

o “Parkgatan/Nya Allén &r ett mycket viktigt str8k i stadens biltrafiknét. Fér
att f8 plats med sp8rvédg och busstrafik i detta str8k kommer medféra
stora begrédnsningar fér biltrafiken.”

o "Alternativet i Parkgatan/Nya Allén méjliggér anslutningar frén Jérntorget
och Viktoriagatan, Aschebergsgatan samt Kungsportsavenyn. Vid
Stampbroarna finns det mdéjlighet fér anslutning ésterut mot Ullevi.
Eventuellt kan det dven komma att finnas en anslutning mot
Centralstationen och Géta Alvbron samt mot snabbsp8ret.”

e "Parkgatan/Nya Allén har mycket stor betydelse fér Rdddningstjénsten.
Om spdrvdgen byggs s§ att kérféltet kan anvéndas av Rdddningstjénsten
férbéttras troligtvis deras framkomlighet, om inte s§ férsdmras
framkomligheten.”

3.2 Operaldnken

Oversiktsplan for Goteborg
Operalanken &r omnamnd i 6versiktsplanen som en tankbar lank for avlastning av
sparvagnsnatet i 6st-vastlig riktning med en fortsattning mot nordost genom
Gullbergsvass.

e FoOrutsatter nyttan med Operalanken en fortsattning genom Gullbergsvass?

Planprogram for Centralenomradet
Programmet fér Centralenomradet syftar att utveckla omradet runt centralen och
skapa kopplingar till Alven.

e Behover Operalanken beaktas i det fortsatta planeringsarbetet?

Kollektivtrafikprogram, K2020

e "Operaldnken kompletterar spdrvégsnéteti en fortsatt utbyggnad och ger
god tillgénglighet till Sédra Alvstranden samtidigt som cityk&drnan
avlastas.”

e Enligt Stefan Krafft (Vasttrafik) gynnas lanken om det finns 3 linjer d3 ett
sddant system kréver starka bytespunkter vilka &r koncentrerade vid
centralstationen. Overflyttning kan ske av nagon lank fér att 6ka kapacitet
i centrum.

Rapporter

Ur rapporten "Spv genom staden aug 2011” (SWECO, 2011) har citat hamtats
som berdr Alléléanken.

11av22
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“Operalénken ger en viss barridrverkan fér gdngstrdken och kontakten ut
mot dlven utmed Packhuskajen och vid Operan.”

“T den stréckning som Operaldnken g&r finns idag kollektivkérfélt i b8da
riktningar vilket troligtvis innebér begrénsad p8verkan pd biltrafiken.”
“Operaldnken m8ste byggas ut efter att Véstldnken. Den kommer att f§ en
koppling till V&stidnken vid Ostra Nordstan.”

“Operalénken medger anslutningar fr8n Jarntorget via Skeppsbron,
eventuellt g8r det i denna punkt dven att ansluta frn Véstra Hamngatan
via S6dra Hamngatan. Vid Ostra Nordstan g&r det att ansluta till Ostra
Hamngatan dven om det inte &r den priméra anslutningen, men den kan
vara bra som alternativvdg. Beroende p8 hur den nya Géta Alvbron
ansluter r det mer eller mindre enkelt att ansluta till s§vél Géta Alvbron
som Nilsericssongatan med hllplats Nordstan. Det &r &ven méjligt med en
anslutning rakt fram mot en framtida sp8rvég i Bergslagsgatan.”

Forenklade strék- och objektstudier Operaldnken och Allélanken
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Alternativ

Redogérelse fér alternativen utifran féljande punkter:

Station Gdteborg C
Lilla bommen Nordstaden
/
@ ;
Skeppsbron Brunnsparken J

De olika alternativens potential att avlasta Brunnsparken.

De olika alternativens for- och nackdelar samt hur de skiljer sig frén
varandra utifran ett trafikeringsperspektiv.

De olika alternativens for- och nackdelar utifrdn ett resenarsperspektiv.
Tidpunkt fér genomférande.

Mojligheten till att nyttja Allélanken som BRT-strak

=

=

Domkyrkan Kungsportsplatsen

Gronsakstorget

“\‘\‘ Avenyn

7

Gotaplatsen

Haga

@ Station Haga

Figur 8. Befintligt sp8rvdgsndt med linjer som kan beréras av utbyggnad av
Operalédnken eller Allélénken. Bl8a cirklar avser potentiella h8llplatsidgen for
Operaldnken och gréna cirklar avser Allélénken.

Potential att avlasta Brunnsparken

Redogorelse for vilken potential Operaldnken respektive Allélanken har att avlasta

Brunnsparken.

Allélanken
Fordelar

+

Kan helt avlasta Brunnsparken i ést-vastlig riktning genom att linjer inte
behodver trafikera centrum.

Nya bytespunkter utanfér centrum kan avlasta antal resenéarer pa
Brunnsparken.

Foérenklade strék- och objektstudier Operaladnken och Allélénken
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+ Nya bytespunkter i Allén (Avenyn) kan bli viktiga noder vid det eventuella
genomfdrandet av ett nytt koncept for linjedragning i sparvagnsnétet med
farre linjer.

Nackdelar

- Om resenédren inte accepterar gdngavstdnd till/fr&n Alléldnken eller om det
ej gar att anldgga ett hallplatsldage med acceptabelt avstand till
centralstationen (vid Stambroarna) kan det ske éverflyttning till linjer som
passerar centrum.

- Ett nytt koncept fér linjedragning, med férre linjer, i sparvagnsnatet kan
minska behovet av avlastning i Brunnsparken med farre linjer [ampliga fér
Allén vilket bor stallas mot investeringskostnaden.

Operaldanken
Férdelar
+ Avlastar helt Brunnsparken i riktning vast-norr.
+ Ett hallplatslage vid Nordstaden passar det eventuella genomférandet av
ett nytt koncept for linjedragning i sparvagnsnatet med farre linjer.

Nackdelar
- For dst-vastliga rérelser minskas inte belastningen vid Drottningtorget,
vilket ligger i Brunnsparkens influensomrdde. Det kan darfor kravas
investeringar for att 6ka kapaciteten forbi Drottningtorget med befintlig
sparvagnstrafikering.

Trafikeringsmojligheter
Beskrivning av trafikeringsméjligheterna pa respektive lank.

- och objektstudier Operalénken och Alléléanken
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e
\/ﬂ Station Géteborg C

Sparvagnslinjer

@ Station Haga

Figur 9. Befintligt sp8rvdgsnét med linjer som kan beréras av utbyggnad av
Operaldnken eller Alléstr8ket.

Allélanken
Férdelar

+ Allélanken kan trafikeras av samtliga linjer i dst-vastlig riktning.

+ Nya bytespunkter kan skapas vid Haga (station for Vastlanken) och
Avenyn dar trafik gar in dver vallgraven.

+ Méjlighet att koppla pd snabbsparet vid Polemsplatsen eller Svingeln mot
nordost ger ett mervarde for lanken.

+ Spari Allén kan anldggas med hog standard (komfort, hastighet m.m).

+ Spari Allén kan begrinsa biltrafiken genom att sparvagnstrafiken tar
befintlig végbana i ansprak vilket minskar biltrafikens effekter pa
narmiljén.

+ Fornyelse av Heden kan leda till ett 6kat resande dit dar kollektivtrafik, i
form av sparvagnstrafik, kan vara viktigt for att ta hand om det behovet
och bidra till 6kad andel hallbara transporter till omradet.

+ Strdketi Allén &r ett genare och rakare alternativ &n de befintliga
alternativen i sparvéagsnéateti st-vastligt riktning mellan Jarntorget och
centralen vilket kan minska restiden. Befintliga alternativ har exempelvis
flera tvara svangar och langre korstracka an Allélanken.

+ Skapar nya alternativ for linjestrackningar eftersom flera spar korsar
lanken och lanken ligger utanfér vallgraven (centrum). Exempelvis kan
den eventuella forbindelsen mellan Lindholmen och Stigberget ge nya

15av22
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trafikeringsmojligheter mellan Hisingen och Goéteborg s6der om
alvstranden.

Nackdelar

Med ett stort befintligt resande till centrala delar innanfér vallgraven finns
risk for resandebortfall for linjer som gar i Allén.

Enligt tankar om det framtida sparvagsnatet med farre linjer frdn K2020
anse det nds mest nytta i sparvagsnatet om linjer dras genom centrala
delar medan expresstrafik (buss) trafikerar Allélanken.

Allélanken 6kar antalet bytespunkter i sparvédgsnétet vilket inte &r i
samsyn med tankar om fa bytespunkter med byte till manga linjer enligt
K2020.

Enligt bedémningar och analyser kan kapaciteten i sparviagsnatet 6ka med
farre linjer i spdrvagnssystemet. Behovet av ett nytt strak i Allén for att
avlasta befintligt nat kan d@ minska i forhallande till nuvarande principer
med ett stort antal sparvagnslinjer.

Operalanken

Férdelar

+ Kompletterar det befintliga sparvégsnéatet innanfor vallgraven.

+ Skapar goda férutsattningar fér ny sparvdag mot Gullbergsvass.

+ Forbattrad koppling mellan Hisingen och Jarntorget. Vilket aven kan ge
snabbare resor for linjer via Jarntorget till centralen.

+ Med sitt lage i centrum samstammer Operaldnken med tankar om det
framtida sparvagstrafikering med farre linjer, fran K2020, dar det anses
nas mest nytta i sp%rvégsnétet om linjerna dras genom centrum med
utveckling av befintliga bytespunkter.

+ Lanken ansluter till norra centralenomradet dar det pagar
fornyelseplanering. Operalanken kan vara viktig for att ta hand om det
framtida resandebehovet och bidra till 6kad andel hdllbara transporter till
omradet.

+ Goda forutsattningar for spar pa befintlig vagbana.

Nackdelar

Ger inte avlastning vid centralen (Drottningtorget) for resande dsterut.
Det kan ge fortsatta kapacitetsproblem kring Brunnsparken.

Om det inte blir en ny sparvag via Gullbergsvass mot Gamlestaden
beddéms Operalanken framst vara ett komplement till dagens system. Det
grundar sig i begransade mdéjligheter fér vidareutveckling av
sparvagnsnatet langs alvstranden och det befintligt utbyggda natet i
anslutningarna.

Anléaggandet av Lindholmsférbindelsen (Lindholmen - Stigberget) kan
minska behov av avlastning for linjer mellan Hisingen och Jarntorget
(vidare vaster- och sdderut).

Med BRT-strak Jarntorget-Gullbergsvass-Gamlestaden via Operalénken
finns det av utrymmesmassiga skal risk att BRT-bussarna kori

Forenklade strék- och objektstudier Operaldnken och Allélanken
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sparomradet vilket kan forsamra framkomligheten for kollektivtrafiken
(b&de buss och sparvagn) pa lanken.

4.3 Resendrsperspektiv
Beskrivning av lankarna utifran ett resenarsperspektiv.

S
MNils. Brigzsppterminalen
Nordstaden

Lilla bommen

/

Gamla UIIew'
Skeppsbron

Domkyrkan

Gronsakstorget

Haga

@ Station Haga

Figur 10. Befintligt sp8rvdgsndt med linjer som kan beréras av utbyggnad av
Operaldnken eller Allélénken. Bl8a cirklar avser potentiella h8llplatsidgen fér
Operaldnken och gréna cirklar avser Allélénken.

Allélanken
Tabell 1. G8ngavst8nd fr8n féreslagna h8llplatser p§ Allélénken.

M3&Ipunkt Haga Avenyn GamlaUllevi

Gronsakstorget 500m

Domkyrkan 700m

Kungsportsplatsen 300m

Brunnsparken 600m

Gotaplatsen 600m

Centralstationen 400m

Nils Ericssonterminal 500m

Férdelar
17 av22
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Nackdel

Okad tillganglighet till Haga dar ny tdgstation ska byggas med Vastlanken
och malpunkter som universitet ligger nira. Restiderna skulle kunna
minska for resenérer fran 6stra delar av Géteborg.

Med hallplatsldge vid Charles Felix Lindbergs plats/Avenyn ékar
tillgangligheten till bland annat till omrddet runt Stora Teatern,
Tradgardsforeningen samt Heden.

Okad tillganglighet till Gamla Ullevi.

Kortare restider for 6st-vastliga resor da linjerna inte langre kommer att
passera centrum.

Med bytespunkter utanfér centrum kan byten ske utan att centrum
passeras vilket kan minska restiden for vissa resor.

Med en eventuell Lindholmsférbindelse (Lindholmen - Stigberget) skapar
Allélanken forutsattningar for nya resandekopplingar for resenérer fran
Hisingen till s6dra och Ostra delar av Géteborg.

ar
Linjeoml&ggning till Allélanken pdverkar den befintliga tillgédngligheten till
hallplatserna som ligger pd Vasagatan, Véastra hamngatan och Ostra
Hamngatan genom att farre linjer passerar gatorna. Det pdverkar bdde
resenérer till/fr&n dessa platser och boende utmed strdken som far samre
trafikering och langre gangavstand till hallplatserna.

Langre gdngavstdnd frdn hallplats vid Gamla Ullevi till centralstationen och
Nils Ericssonterminalen jamfért med hallplatslage vid Drottningtorget.
Samre tillganglighet till Nils Ericssonterminalen med hallplatslage for
regionbusstrafik.

Det finns en risk att tappa resenarer till de centrala delarna eftersom det
kravs byte for resor in 6éver vallgraven.

Operalanken

Tabell 2. G8ngavstdnd frén féreslagna h8llplatser p§ Operaldnken.

Kanaltorgsg/Nils
M &lpunkt Skeppsbron LillaBommen Ericssonsg
(Nordstaden)
Gronsakstorget 600m
Domkyrkan 400m
Kungsportsplatsen - -
Brunnsparken 600m 400m 600m
Gotaplatsen - -
Centralstationen 450m 200m
Nils Ericssonterminal 400m 150m
Fordelar
+ Mbjlighet for kortare restider till centralen och Nordstaden fran Jérntorget.
+ Okad tillganglighet till omrddet kring Operan och Packhuskajen.

Forenklade strék- och objektstudier Operaldnken och Allélanken
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+ For resori 6stlig riktning kvarstar hallplatslaget p& Drottningtorget for
narhet till centralstation och centrum samt bytespunkt fér resor med
andra linjer.

+ Liten paverkan pa befintliga linjedragningar och resménster vilket ger
enkelhet for resenaren.

+ Nytt h3llplatsldge vid Kanaltorgsgatan/Nils Ericssonsgatan kan ge ny
bytespunkt for resor till/fr&n Hisingen.

+ Med en eventuell Lindholmsférbindelse (Lindholmen - Stigberget) ékar
antalet alternativ pa Hisingen till sparvagnsférbindelser till/frén Jarntorget.

Nackdelar

Linjeomlaggning till Operalédnken kan paverka befintlig tillganglighet till
hallplatser pd Vastra hamngatan.

Snabbast resor till centralstationen och Nils Ericssonterminalen med kort
gangavstand forutsatter halliplatsldge kring korsningen
Kanaltorgsgatan/Nils Ericssonsgatan.

Beroende pa val av héllplatsldge kan avstanden mellan hallplatser kring
Nordstaden (Lilla bommen, Kanaltorgsgatan, Nordstaden, Drottningtorget)
bli korta, ca 200 m mellan hdllplatser, vilket &r tatare &n principer fér
KomOfta-sparvagn enligt K2020 och det leder till l1angre restider fér resor
Osterut.

Tid for genomforande

Allélanken
Information tillhandahdllen av Magnus Stahl (Trafikkontoret, Géteborg), via mejl

20/8.

Magnus Stdhl uppskattar att Allélanken kan anldggas forst efter eller ihop med
bangdrdsférbindelsen vilket &r ca ar 2025.

Operalanken
Information tillhandahdllen av Mikael Larsson (Trafikverket), via mejl 12/8.

"Sammanfattningsvis kan sdgas att man mdste invénta byggnationen av
Véstldnken innan en ny sp8rvdg anldggs p8§ Packhuskajen och att detta kan ske
tidigast 2024/2025.”

BRT i Allén

Férdelar
+ Léagre anlaggningskostnader &n spar.
+ Hog framkomlighet kan sdkerstallas genom att befintligt gatuutrymme
medger busskoérfalt.
+ Vid framtida utbyggnad av BRT(KomFort?)-system kan Allén f&
bytespunkter till spari Haga, Avenyn och vid centralen.
+ Minskar sdrbarheten i kollektivtrafiksystemet.

Forenklade strék- och objektstudier Operaldnken och Allélanken
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Nackdelar

- Det krédvs mer an bara Allélanken som ar anpassad till BRT-standard for
att nyttorna sett till kapacitet och restid ska uppnds. Anpassningar bor
darfor goras langs hela den tankta busslinjens strackning.

- Troligtvis liten paverkan pa trafikeringen i sparvagnsnétet varfor befintlig
sdrbarhet i spdrvagnsnatet kvarstar. Bussarna skulle framst vara ett
komplement till sparvagnsnétet.

- Kan skapa kapacitetsproblem i befintliga bytespunkter (Jarntorget och
centralen).

- Utbyggnad av ett parallellt BRT-system (KomFort) kan fa andra
resandekopplingar vilket inte avlastar det befintliga resandet som idag
nyttjar sparvagnssystemet.

Kostnadsbeddmning

Enligt nedan redogérelse bedéms Allélanken fa en hégre anldggningskostnad &n
Operalénken. Kostnaden berédknas utifrdn en kostnad av 100 mkr/km sparvég och
50 miljoner per ny hallplats (Sewring, 2015).

Allélanken
Anlaggningskostnad for spar i Parkgatan/Nya Allén beraknas till ca 240 miljoner
kronor for ca 1350 m spar.

Operaldanken
Anlaggningskostnad for spar i Parkgatan/Nya Allén berdknas till ca 120 miljoner

kronor for ca 650 m spar.

Fortsatta studier

e Utredning av spar mot Gullbergsvass. Viktigt eftersom det paverkar nyttor
av Operalanken.

e Kostnadsbedémning av tillaggskostnader vid anldggande av bada
utredningsalternativen.

e Bevaka planeringen i staden (6versiktsplan, férdjupad éversiktsplan) och
projekten som kan paverka strdken sdsom centralenomradet och
Gullbergsvass samt Haga och Heden.

e Bevaka resultaten fran Rambdlls (Trafik- och samhélisplanering, Malmé)
kollektivtrafiksimulering av Géteborgs kollektivtrafiknat. Det skulle kunna
ge mer konkreta effekter pa trafikeringen med de olika ldnkarna i separata
scenarion.

- och objektstudier Operalénken och Alléléanken
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Slutsatser och rekommendationer

En omlaggning av befintliga sparvagnslinjer till Allélanken eller Operaldnken
kommer att medféra bade foér- och nackdelar. I valetav alternativ behdver deras
olika férutsattningar vagas emot varandra. Det kraver sdledes att beslutsfattare
behéver ta stallning for vilka faktorer som anses viktigast fér anldaggandet av ett
nytt spdrvagnsstrak i centrala Géteborg.

Rekommendationen &r att ga vidare med fortsatta studier av Allélanken eftersom
den bedéms ha storst potential att avlasta hallplatsen i Brunnsparken och minska
restider fér sparvagnslinjer i st-véastlig riktning.

Allélanken

Allélanken har potential till att helt avlasta Brunnsparken frén sparvagnstrafik med
linjestrackning i 6st-vastlig riktning. Med ldnken skapas férutsattningar for nya
linjestrackningar utanfor stadskarnan. Den skulle kunna minska restiderna for
resendrer som enbart vill passera centrum och frén stadens &stra delar till
malpunkter i Allén sdsom den nya Vastlankstationen Haga. Nya hallplatser i Allén
okar tillgangligheten till bland annat Heden, Avenyn och Gamla Ullevi.

Kostnaden for Allélanken bedéms vara dubbelt s& hog som for Operaldnken,
mycket till féljd av att den ar betydligt langre i stracka. Omflyttning av linjer till
Allélanken betyder att tillgangligheten till en rad befintliga hallplatser minskar och
att det blir langre gdngavstand till centrum (innanfér vallgraven) fér resenarer
med dessa linjer. G&ngavstanden till centrum fran de foreslagna hallplatserna
bedéms acceptabelt (ca 300 m frdn avenyn till Kungsportsplatsen) men det
acceptabla gdngavstand varierar mellan resenérer.

Operaldanken

Operalénken har potential att avlasta Brunnsparken frén spdrvagnstrafik med
linjestrackning i nord-vastlig riktning. Den skapar forutsattningar foér en ny
sparvagsférbindelse genom Gullbergsvass till Gamlestaden. Den skulle kunna
minska restiderna mellan spdrvagnstrafik som gar via Jarntorget och till
centralstationen/Nils Ericssonterminalen jamfort med idag. Bedémningen ar att
Operalanken &ar billigare att anlégga &an Allélanken.

Sparvagnsnatet utanfoér centralen (Drottningtorget) skulle &ven fortsattningsvis
vara belastat av trafik med riktning mot Goéteborgs 6stra delar vilket ligger inom
Brunnsparkens influensomrade. Framst ett komplement till dagens system.

BRT i Allén

BRT skulle vara billigare att anldgga &n sparvéag i Allén och det finns utrymme i
befintligt gatunat. Likt sparvég i Allén skulle nya hallplatser éka tillgangligheten till
bland annat Heden, Avenyn och Gamla Ullevi.

- och objektstudier Operalénken och Alléléanken
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Det finns frAgetecken kring om kapaciteten &r tillrécklig i befintliga bytespunkter
som Jarntorget om det tillkommer bussar. Sparvagnsnétet skulle troligtvis inte
avlastas utan BRT skulle bli ett komplement. Det bedéms dven krdvas
bussanpassning av Géteborgs gatunat fér att nad stérst nytta med BRT.
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Goteborgsregionens kommunalférbund, K2020, 2009
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MOJLIGHETSSTUDIE SPARVAG
STENPIREN-GULLBERGSVASS-GAMLESTADEN

PG Andersson
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\ En tydlig utmaning:
Att komma under broar
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UTGANGSPUNKTER

Syftet med studien &r att studera de fysiska
mojligheterna for en sparvag fran Stenpiren via
Lilla Bommen, Gullbergsvass (alt Gullbergsstrand)
till Gamlestaden dar anslutning bor ske till saval
Angeredsbanan som Kortedalabanan. Eller kanske
snarare ett prioriterat kollektivtrafikstrak.

Underlag till arbetet har varit dels befintlig
infrastruktur och hojdsattning dels pagaende
planarbeten langs straket.

Vi har under arbetet haft dialog med de
planprocesser som nu sker norr om Nordstan,
vaster om Partihallarna samt i Gamlestaden och
Slakthusomradet.

Mojligheten till sparvag har beddomts utifran ett
geometriskt perspektiv och inte baserat pa
kostnader eller genomforbarhet i forhallande till
idag planerad anvéndning av mark for huvudgata
eller kollektivtrafik.

Se analysen som en majlighet att om 20-30 ar dra
fram en sparvag pa ytor som inte formellt hindrar
en sparvag.

Vissa provade strackor har valts bort under
dialogfasen da de beddmts som omdgjliga eller till
och med utopi.

© Trivector



TIDIGA BEGRANSNINGAR

Det visade sig tidigt i arbetet att den storsta
utmaningen sannolikt &r att ta sig under eller dver
annan infrastruktur, inte minst jarnvéagar. Det pagar
idag en omfattande ombyggnad av jarnvéagen vid
Olskroken for att skapa goda anslutningar till
Vastlanken. Aven Hisingsbron ger nya
forutsattningar i omradet norr om Nordstan.

De krav som maste stéllas pa planfria passager ar
vid passage Over jarnvag fri hdjd 6 meter plus
konstruktionshdjd (antagen till 1 meter). Vid
passage under ar lagsta tillatna hojd for
kontaktledning 4,2 meter pa reserverat utrymme
samt 5,2 meter i blandtrafik. Normalhojd pa
kontaktledning ar 5,5 meter.

| vissa omraden kréavs dven markhdjning till ca
+2,5 meter for skydd mot dversvamning.

_'[..
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BORTVAL

Strackningen langs Gullbergsstrand har flera
problem i den vastra delen vilket gor den svar att
genomfdra. Strackninegn har dessutom ett
enkelsidigt upptagningsomrade vilket ger samre
nytta. Daremot visar strackan norr om E6 inte pa
nagra storre problem. Anslutningen mot
Gamlestaden via Slakthusgatan ger en battre
geometri under jarnvagen. Trots det senare har
alternativet valts bort.

Kopplingen direkt fran Partihallarna till
Gamlestadstorget 16ser inte kapacitetsproblemet
pa sparvagen soder om Gamlestadstorget.
Alternativet utreds inte mer.

Stréckan s6der om Partihallarna over till
Gamlestadsvagen blockeras av pagaende
ombyggnad av jarnvagen i Olskroken samt nya
planer for Gamlestadsvéagen. Alternativet utgar
trots att det hade varit en gynnsam strdcka med
goda anslutningar till Angereds- och
Kortedalabanorna.

Ett nordligt alternativ via Slakhusgatan och
Marieholmsgatan valjs bort da det inte gar att
férena med ny detaljplan norr om Goteborgs
Energi som innehaller nytt mot med E45 samt nu
bussdepa.
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VALD LINJE ATT ARBETA VIDARE MED

Vi har valt att arbeta vidare med en strackning
som borjar vid Stenpiren for att sedan folja
kollektivtrafikreservat i nytt planarbete till Lilla
Bommen. Vid Lilla Bommen erbjuds anslutning
till Hisingsbron och O Hamngatan. Har har vi tva
alternativ ett med bra geometri som korsar
sparvagen i O Hamngatan i plan och ett som gar
norr om rampen till Hisingsbron och passerar
under sparvagen mot Hisingen planskilt. Det
senare drabbas dock av en ogynsamm S-kurva.

Passagen Over E6 sker pa en av staden inkopt fd
jarnvégsbro som i pagaende planarbete reserveras
for gang, cykel och kollektivtrafik.

Linjen passerar vidare Partihallarna och Savean
samt gar langs Waterloogatan till Gamlestaden. ~ /
Den stora utmaningen ar att korsa jarnvagen vid

Gamlestaden. |
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STENPIREN

Vid Stenpiren foreslas en spartriangel for att 6ka
redundansen i sparvagssystemet. Pa skissen har en
spargeometri valts som ska skydda Stora
Bommens bro, men det ger kurvor pa ner till 23
meters radie.
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LILLA BOMMEN / HISINGSBRON

| denna punkt finns tva alternativ. Det ena ger god
geometri men en plankorsning med sparvag det
andra (norra) en planskildhet men samre geometri.
Ett alternativ som kan prévas ar att kora i ena
riktningen i det norra l&get och i andra riktningen i
det sodra laget. Tva enkelspar skulle paverka
utrymmet for biltrafik mindre. A
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GULLBERGSVASS

Fran Hisingsbron till Partihallarna &r det
”jungfruligmark” vilket gor att ett framtida
kollektivtrafikstrak kan tas in i arbetet med
kommande planer.

E6 passeras pa en fd jarnvéagsbro som staden lé‘pt
in for GC och kollektivtrafik.
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PARTIHALLARNA

Genom Partihallarna finns olika mojligheter. En
linje langs Savean som kan samlokaliseras med
cykelbana. Kraver dock hansyn till Natura 2000
samt de lastbilsleveranser som idag sker i straket.
| géllande plan fran 1990 ar straket langs an
Lokalgata medan den norra delen &r u-omrade for
ledningar i plan fran 1962. Ovriga strak kréaver
omvandling av omradet.
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PARTIHALLARNA

Norr om Partihallarna gar straket under
Partihallsviadukten "Rddeorm”. Den fria hojden
ska inte vara ett problem &ven om marken hgjs till
onskade 2,5 meter.

Om marken hojs &r det fortsatt 6,5 meter till L e ————
kérbanan pa rampen mot Marieholmstunneln. Vs s i il "ﬁ" =
Detta ger utrymme for 1,3-2,0 meter AN o RS e s
konstruktionshdjd pa rampen. 4 1 .

—

—
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WALCKESBRON

Passagen Over Savean sker genom att Walkesbron
rivs och en ny bro byggs dar kollektivtrafik och
biltrafik ar separerad.

Passagen pa norra sidan av Séavean under
Hamnbanan maste ske med sparvag i separerat
utrymme da kontaktledningen maste ligga lagt.
Detta innebar aven att korsning med biltrafik inte
kan ske direkt utanfor bron eftersom
kontaktledningen da ligger for lagt. Forslaget
bygger pa att sparvéagen ligger pa norra sidan av
den nya bron.

Cirkulationsplatsen norr om bron maste justeras

nagot for att ge plats for sparvagen. Cykelbanan
forlaggs langs an soder om bropelarna.
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GAMLESTADEN

Vid Gamlestaden har vi prévat nagra olika
|6sningar pa passage av Norge-Vanerbanan.
Oavsett 16sning blir anslutningen mot
Kortedalabanan den storsta utmaningen. Har finns
dock mojlighet att dra framtida spar i omrade
avsatt for huvudgata i kommande detaljplan.

Den storsta utmaningen vid passage under
jarnvégen ar bropelarnas placering samt den inte
helt gynnsamma vertikalgeometrin.

Ett alternativ for anslutning till Angeredsbanan &r
att folja jarnvagen pa vastra sidan med ramper och
passera Over jarnvagen. Tillrackligt utrymme finns
pa bada sidor av jarnvagen. En anslutning till
framtida Kortedalatunnel torde vara mojlig aven
om det blir en spannande “sparspagetti”.

||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||
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GAMLESTADEN

Sparen fran Stenpiren kommer in till
Gamlestadstorget vaster om Norge-Vénerbanan
och forutsatts korsa denna samt
Angeredssparvégen i Slakthusgatans nuvarande
strackning. Av hojdinformationen pa grundkartan
kan man antaga att fria hdjden under jarnvégen ar
tillracklig, dock med reservation for att uppgift
om nivan pa brons underkant saknas. Daremot &r
hojden pa Vastgotabanans gamla bro som idag
nyttjas av sparvagen till Angered helt otillracklig.
Linjen forutsatts darfor fa en betydligt hogre
profillinje och skulle ddrmed komma upp i
ungefar samma hojd som Norge-Vanerbanan.
Detta gors lampligen samtidigt som dubbelsparet
Over bron byggs. Hojderna inne i den befintliga
spartriangeln &r inte tankta att paverkas.
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GAMLESTADEN

De yttre forutsattningarna medfor en pressad
spargeometri, framst i hojdled. De visade
vertikalradierna ar 600 meter, obetydligt Over
minsta mojliga minimiradie. Dessutom Overstiger R50 /. i’
lutningen pa 5,3 % mellan radierna i
Banstandardens norm. Dock finns sparvagsnatet
jamforbara lutningar, exempelvis Sannabacken
5,4 % och Anasvégen 5,3 %.

Ytterkurvan klarar sig med vertikalradie 700
meter och max lutning 4,9%.

INNERKURVAN
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GAMLESTADEN

Det skiljer nastan 14 meter i langd mellan de bada
kurvorna vilket gor att profilgeometrin for
ytterkurvan &r gynnsammare an for innerkurvan.
Sparen har separata langdmaétningar. De olika
vaxelomradesgranserna har dessutom utnyttjats sa
att vertikalradierna startar och slutar pa olika
stallen. Profillinjerna lever darfor var sitt liv med
paféljden att sparen inte ligger pa samma hojd.
Skillnaden i héjd &r som mest drygt 30 cm.

ueyy 1oseds 1enkld - S
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GAMLESTADEN

Horisontalradierna ar i alilménhet 30 meter med
nagon enstaka ner till 23 meter. Véaxlarna, som
alla ligger plant, har radie 50 meter.
Véxelanslutningen ar lagd norr om de befintliga
véxlarna till spartriangeln for att géra det mojligt
att valja vdg mot centrum eller mot Bergsjon.
Dagens befintliga vaxlar maste byggas om i nytt
lage.

Med tanke pa de extrema varden som kravs &r en
anslutning mot Bergsjo6linjen vid
Gamlestadstorget kravande men inte omgjlig.
Denna anslutning kan istallet prioriteras via
Nyl6se och ny tunnel mot Kortedala den dag det
blir aktuellt.
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GAMLESTADEN

Anslutningen mot Angeredsbanan kan ga under
Norge-Vanerbanan i de norra brofacken och sedan
ga under det sodergaende sparet for
Angeredsbanan. Pa sa vis skapas en planskild
anslutning mellan de bada banorna. De
geometriska forhallandena innebér att korsningen
med Slakthusgatan maste ske i plan.

Ett alternativ med en "fly-over” Gver jarnvéagen
har provats och ar maojligt och klarar en
planskildhet med Slakthusgatan inom rimlig
vertikalgeometri.
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GAMLESTADEN

En dyr men majlig 16sning for passage Gver
Norge-Véanerbanan ar en fly-over” i hojd med .
Nyldse. En sadan losning kan erbjuda wf,m N
planskildkorsning med nya Slakthusgatan om \. Nt

vertikalgeometrin gar ner till Rv600 och lutning oottt Komme S 1%y y Q:\
4,99% i 85 meter i soder. Dérefter gynnsamma  Frihoid <25 m
matt med Rv3000 och lutning 0,7%.
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FRAMTIDA HALLPLATSLAGEN

Geometriskt ser det ut att vara mojligt att etablera
hallplatser for 45 meter langa vagnar. Pa de flesta
platser torde det aven vara mojligt med hallplatser
upp till 70 meter (for dubbelkopplade 33 meter
langa vagnar).

Vissa hallplatslagen kan bli svara ur andra
aspekter t ex stadsbyggnad. Detta géller sarskilt
ett hallplatslage pa Kanaltorget invid Lilla
Bommen.

Pa kartan visas hallplatslagen med ett avstand av
ca 600-700 meter.

20
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Gamlestads Torg 10:13 - 10:24
\.;‘:\ ° Restid 11 min e

Detaljer Priser Karta

FRAMTIDA RESTID T [

Tack for att du fortsatter att halla avstand och undviker onodiga resor.

En gangtidssimulering for strackan Stenpiren- ) B
Gamlestads torg indikerar en restid pa 11,3
minuter vilket kan jamféras med dagens linje 9 ® 1024 Stenpiron ige

som kor samma stracka pa 11 minuter.
TRIPP-STRUTS
Gangtidsberakning Stenpiren-Gamlestaden, fordon: NET 2012

Utskriftsversion [4 Lagg tilli kalender

OBS! Uppdatera berékningarna med F9!
Stracka: Stenpiren-Gamlestaden STH Kbrhas“ghet‘
Fordon: NET 2012 45
. . 40
Berakningsupplésning ’ ﬂ H
0,002|km — max stracka: 10 km . 35 '
e
g 0 = : - =
Uppehallstid (Tpn): 25|sek < 95 - 7 @ o
Tyngdacc. (g): 9,8/m/s? @ 20 ) O @ g s @
Kvalitetstillagg 1: 10% % c = o)) 5 A & ol
Kvalitetstillagg 2: 0|min/km 8 151 = o o e % w 8
10 c % = — :-E =
ay m = = — E e
. - — H™) - - © ©
Stenpiren-Gamlestaden ) - ©) () O a ©)
Total stracka: 4,0 km 00 02 04 06 08 1,0 1,2 1.4 1,6 1,8 20 22 24 2,6 28 30 32 34 3,6 38 40 4,2
Restid: 11,3 minuter
Medelhastighet: 21 km/h stracka (km)
Antal hallplatser: 7

Q PEIVBCEDY :iovoranonsnoneinseessoioseisse s dd i sens s inimeie oyt isils b s i s SR S s da e shdienenss i inei > 21
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SLUTSATS

Det &r geometriskt mojligt att skapa en sparvag
fran Stenpiren via Gullbergsvass till
Angeredsbanan. En nagot storre utmaning ar det
att ansluta linjen aven till Kortedalabanan vid
Gamlestaden.

Flera forutsattningar ges i pagaende
planarbeten dar kollektivtrafikreservat redan
lagts in. Om det sedan blir buss eller sparvagn far
framtiden utvisa.

Aven om geometrin och samverkan med 6vrig
trafik blir sdmre ser vi den planskilda passagen
med Hisingsbron som den som ger bast
redundans och kapacitet for sparvagsnatet. Bada
alternativen bor hallas 6ppna for framtiden.

En anslutning till Angeredsbanan ar viktig for
att 0ka redundansen och starka kapaciteten i
sparvagsnatet och foreslas ske antingen under
eller 6ver Norge-Vénerbanan.

22
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Hallbar stad — 6ppen for varlden @ Goteborgs
Stad

Operalanken

Redogorelse for svar pa uppdrag fran trafiknamnden

David Palmqvist, Emma Josefson, Viktor Hultgren, avdelning Samhalle, trafikkontoret




Innehall

 Kort historik och planeringslage

* Muntligt svar pa uppdrag TN 210617 § 280 och del av uppdrag TN
210827 § 339

 Tjansteutlatande pa novembernamnden for formell hantering av
uppdragen

TN 2021-10-28

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Togs i drift tidigt 1900-tal.

Operalanken trafikerades pa
1960-talet mellan
Wieselgrensplatsen och
Frolunda.

Revs 1971 i samband med att
Ostra Hamngatan éppnade for
sparvagnstrafik.

Namns i K2020 som en framtida
mojlig sparvagslank.

Finns med i OP 2009.



L Goteborgs
Stad

Operalanken idag

3 . * Fem olika strackningar av
Operalanken brukar diskuteras.

« Rod och lila del finns med i
granskningsversionen av ny
oversiktsplan.

 Operalanken ar ett utpekat
| citybusstrak i Malbild Koll 2035.

Citybuss Utpekade strak

m Citybuss

Hallbar stad — 6ppen for varlden TN 2021-10-28
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Goteborgs
i Stad

Uppdrag fran trafiknamnden om Operalanken

Beslut TN 17 juni 2021 § 280

1. Trafikkontoret far i uppdrag att ta fram en nyttokostnadsanalys for Operalanken dar kostnader och
nyttor kan jamforas med exempelvis Allélanken.

2. Trafikkontoret far i uppdrag att redovisa hur mycket Operalanken skulle kosta att genomfora i
samband med byggnationen av Vastlanken jamfort med att bygga Operalanken efter att
Vastlanken ar klar och vagen ovanpa redan ar anlagd.

3. Trafikkontoret far i uppdrag att redovisa hur en framtida Operalank skulle kunna koppla mot
Hisingsbron och framtida koppling mot Gamlestaden.

Beslut TN 27 augusti 2021 § 339

1. Forvaltningen far i uppdrag att aterkomma med en beskrivning av forutsattningarna for att
sakerstalla en eventuellt kommande byggnation av Operalanken med kopplingar till
Drottningtorget, Hisingen och Gullbergsvass/Gamlestaden /.../

Hallbar stad — 6ppen for varlden TN 2021-10-28



Fordjupning: Ytterligare om uppdrag som beror

Operalanken

TN 27 augusti § 339: Yrkande angaende godkdnnande av GFS
Gatuanlaggningar inom Centralenomradet (fullstidndigt uppdrag)

1.

Hallbar stad — dppen for varlden

Forvaltningen far i uppdrag att aterkomma med en beskrivning
av forutsattningarna for att sakerstalla en eventuellt kommande
byggnation av Operalanken med kopplingar till Drottningtorget,
Hisingen och Gullbergsvass/Gamlestaden samt hur en 16sning
for bangardsviadukten kan ge en gen och planskild koppling
genom omradet till/fran Hisingsbron och darigenom majliggdra
planskild kollektivtrafik och ge forbattringar for framforallt gang-,
cykel. Detta inkluderar mojligheten att sakerstalla tidsmassigt
effektiva pendelcykelstrak genom omradet. — Fragan om
Bangardsforbindelsen aterkommer i eget drende till TN under
hésten 2021

Trafikkontoret ges i uppdrag att bjuda in Fastighetskontoret och
Stadsbyggnadskontoret for en gemensam fordjupad
redogorelse kring stadens samlade ekonomiska konsekvenser
av de aktuella detaljplanerna och denna GFS.

| 6vrigt bifalla tjansteutlatandet.

TN 2021-10-28
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Goteborgs
Stad

KF 16 september 2021 § 28: Inriktningsbeslut avseende
upprustning av kanalmurar langs med Fattighusan och Stora
Hamnkanalen — Hanteras i separat drende pa TN 28 oktober 2021

Arendet om upprustning av kanalmurar aterremitteras med uppdrag
till trafiknamnden, som i samverkan med kommunstyrelsen,
byggnadsnamnden, fastighetsnamnden och 6vriga berorda
samordnar fordjupningar enligt foljande, innan vidare inriktningsbeslut
kan tas: (ett urval av beslutspunkter nedan)

a.

Ska redovisa om alternativa investeringar i strackningar for
kollektivtrafik, som Operalanken med en koppling aven till
Hisingen och med majlighet till forlangning genom
Gullbergsvass samt Allélanken via allén och Akareplatsen, kan
innebara att renoveringen av kanalmurarna kan goras i mindre
omfattning eller till lagre kostnad.

Ska redovisa hur alternativa strackningar for kollektivtrafik kan
forbattra dess framkomlighet, samt framkomligheten for andra
trafikslag sasom forbattrat strak for cykel och gangtrafik 1angs
med Stampgatan och Norra Hamngatan.



Fraga 2: Kostnad for Operalanken i
samband med eller efter aterstallandet
efter Vastlanken

s Goteborgs
Y Stad

« Operalanken ar inte mgjlig att inkludera i aterstallande
av etapp Kvarnberget.

 Trafikkontoret foreslar namnden att aterta uppdraget.

A% 1'!‘ ;
Hallbar stad — 6ppen fér varlden TN 2021-10-28 -*'2;;.



Fordjupning: Kostnad for Operalanken i P
samband med eller efter aterstallandet 95 sad
efter Vastlanken

« Overlamning av etapp Kvarnberget fran Trafikverket till trafikkontoret i april 2023.

« Utrymme for sparvag reserveras inte i den foreslagna gatusektionen. Vid ett framtida
anlaggande av sparvag behdver darfor sektionen goras om.

* Program for Packhusplatsen avses starta under 2021, vilket behdver hantera
sparreservatet.

» Anlaggande av Operalanken behover stod i detaljplan och justering av fastighetsgranser.

» Trolig kostnad 0,5-1,0 mkr for att ta fram kostnadsuppskattningar for tva alternativ (inkl.
tekniska skisser).

Utifran tidsmassiga aspekter och behov av tillstandsprocesser beddmer trafikkontoret att det inte ar mojligt att
inkludera utbyggnationen av Operalanken i aterstallandet av etapp Kvarnberget. Att fordrdja tidplanen for aterstallandet
bedoms inte onskvart.

Da trafikkontoret bedomer det orimligt att inkludera en Operalank i aterstallandet ser kontoret inte nagon nytta
i/anledning till att Iagga resurser pa att utfora de efterfragade kostnadsberakningarna, och dnskar att namnden atertar
detta uppdrag.

Hallbar stad — 6ppen for varlden TN 2021-10-28



5o Goteborgs

Fordjupning: Forutsattningar for att koppla ihop %% sud

Beslut TN 17 juni 2021 § 280

3. Trafikkontoret far i uppdrag att redovisa hur en framtida Operalank skulle kunna koppla mot
Hisingsbron och framtida koppling mot Gamlestaden.

Beslut TN 27 augusti 2021 § 339

1. Forvaltningen far i uppdrag att aterkomma med en beskrivning av forutsattningarna for att
sakerstalla en eventuellt kommande byggnation av Operalanken med kopplingar till
Drottningtorget, Hisingen och Gullbergsvass/Gamlestaden /.../

Hallbar stad — 6ppen for varlden TN 2021-10-28
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Forutsattningar for att koppla ihop

- mot Hisingsbron, Drottningtorget och Gullbergsvass/Gamlestaden

Operalanken med koppllng t|II Hlsmgen Koppllng t|II GuIIbergsvasslGamIestaden (I|Ia) Koppling via Drottningtorget till snabbsparet
(gul), vixel mot Ostra Hamngatan (gron) (rosa eller bla)

Hallbar stad — 6ppen for varlden TN 2021-10-28



Fordjupning: Forutsattningar for framtida
kopplingar till Ostra Hamngatan och
Hisingen

50 Goteborgs
Stad

== me=wtc OCh bilister. Mer yta skulle behova tas i
= RNct).

£in inte byggs ut kréavs troligen en hallplats
' o1 langre vasterut (fragetecken finns kring

-y

o Iutprblematik).

« Ro6d-, gul- och grén—strécknir% ztggggiorgg kunna genomforas oberoende av andra storre
Hallbar stad—ﬁ}oél]gwﬁrldﬁmrédet. -iv=
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Fordjupning: Forutsattningar for framtida
kopplingar till Drottningtorget

Koppling till Drottningtorget (rosa eller bla)

«  Omogjligt att ansluta till hallplatser pa rampen till
Hisingsbron utifran héjdproblematik (Nyanlagda
hallplats Nordstan). Rosa och bla kraver separata
hallplatslagen vilket innebar betydande omprioritering
av gatumark och trafikala funktioner, samt
ombyggnationer av platsen.

- Oster (rosa) eller vaster (bla) om Hisingsbrons
sparvagsramp, alt en enkelriktad |I6sning kan vara
maijligt.

» Troligen svart att skapa en godtagbar I6sning med

sparvag ur andra perspektiv kring NE-platsen, t.ex. for
fotgangare, cyklister och bussar.

- Ostra sidan (rosa) paverkas av NET:s utveckling och
dess in- och utfarter.

» Bla och rosa ar beroende av att dvrig trafik ska
minska for att kunna hanteras pa platsen.
Bangardsférbindelsen kan vara ett satt att 16sa det.

* Anslutning till befintliga spar ar héjdmassigt maojligt

Halloar stad - Sppen for vériden TN 2021-10-28 forst soder om Femmanhuset.



Fordjupning: Forutsattningar for framtida
kopplmgar t|II GulIbergsvasslGamlestaden

MOJLIGHETSSTUDIE SPARVAG _ o e
STENPIREN-GULLBERGSVASS-GAMLESTADEN En utredning som fokuserat pa mojligheten

% , att geometrisk bygga spar mellan stenpiren
s Dombery b MR och Gamlestaden har tagits fram inom

Sebastian Falt

31 oktober 2020 :,,,77 I 4 ", ramen for ny den nya OVerS|kt8p|anen

PM 2020:136

Hallbar stad — 6ppen for varlden TN 2021-10-28

7 Goteborgs
Stad

Koppling till Gullbergsvass/Gamlestaden (lila)

Troligtvis mojligt att anlagga sparvag i Kanaltorgsgatan och
Bergslagsgatan, men kraver omprioritering av gatumark.

Tydlig konflikt med framtida metrobuss (hallplats planeras vid
Regionens hus, skulle bli gemensamt hallplatslage) och 6vrig
busstrafik till/fran NET.

Passage under Hisingsbron bér ga att hantera.

Sparvag genom Gullbergsvass ar troligen aktuellt forst i
samband med att omradet stadsutvecklas.

Studerades inom ramen for ny oversiktsplan —
Mojlighetsstudie Sparvag Stenpiren- Gullbergsvass-
Gamlestaden.

Stora osakerheter i hur sparvagen genom Gullbergsvass och
Gamlestaden kan kopplas samman. Flertalet broar skulle
behdva tillskapas for att passera bland annat Sdvean och
jarnvagen.

Inte mojligt att ansluta sparvagen till befintlig hallplats
Gamlestads torg utan eget hallplatslage vaster om jarnvagen
kravs.



\ Goteborgs
Stad

Forutsattningar for att koppla ihop
- mot Hisingsbron, Drottningtorget och Gullbergsvass/Gamlestaden

Kombinationer

» Flera av strackningarna och anslutningarna gar
troligen att kombinera, men inte alla.

» Turkosa vaxlar skapar ytterligare mojliga
korvagar, till exempel skulle lila lank kunna
kopplas ihop med sparvagsnatet utan rod
strackning.

TN 2021-10-28
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Nyttokostnadsanalys for Operalanken

Goteborgs
Stad

- dar kostnader och nyttor kan jamforas med exempelvis Allélanken

Hallbar stad — 6ppen for varlden

TN 2021-10-28

Allélanken mellan Akareplatsen och Haga station
jamférs med tva alternativa dragningar av
Operalanken:

— Gul: Operalanken mot Hisingsbron (genomférandetid
jamforbar med Allélanken)

— Rosa: Operalanken mot Drottningtorget/snabbsparet
(funktionellt mer jamforbar med Allélanken)

Endast beskrivning av oversiktliga nyttor — underlag
for berakning saknas.

Enklare restidsanalyser har genomforts.

Operalanken och Allélanken inkluderas i kommande
linjenatsutredning.
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Fordjupning: Nyttokostnadsanalys for

Operalanken
- dar kostnader och nyttor kan jamforas med exempelvis Allélanken

 Utifran tidigare resonemang bedoms det vara alternativet dar Operalanken ansluter till Hisingsbron och
Ostra Hamngatan som &r genomfdrbart inom samma tidshorisont som Allélanken férvantas kunna vara
pa plats.

- En anslutning mot Drottningtorget och snabbspéret vid Akareplatsen (rosa) anses betydligt svarare att
realisera pa grund av det begransade utrymmet vid Nils Ericsonsplatsen. Dess funktion kan dock likna
Allélankens funktion med anslutning till snabbsparet.

- D& utformningen av sparvag samt évriga funktioner och markanvandning pa Akareplatsen och
Drottningtorget inte ar bestamd finns stora osakerheter kring hur funktion och nytta paverkas i detta
snitt.

« Utifran att arbetet med Allélanken har pagatt under en tid finns det mer kunskap om detta objekt an for
Operalanken.

Hallbar stad — 6ppen for varlden TN 2021-10-28



Fordjupning: Nyttobedomning - Allelanken och
Operalanken

* Endast beskrivning av nyttor — ingen berakning
— En férenklad analys redovisas, baserad pa enklare restidsanalyser. Steget fran en férenklad analys till en analys som kan beskriva nyttor pa
ett mer precist satt ar langt.
— En gedigen nytto/kostnadsanalys kraver ett omfattande arbete vilket beddms till storleksordningen 1-2 mkr.
— Utveckling av sparvagen ska ske i samverkan med VGR som kollektivtrafikmyndighet, dar storre utredningsinsatser ska samordnas inom
ramen for Stadstrafikforum och Handlingsplan Malbild Koll 2035. VGR och Vasttrafik ser Operalankens primara nytta som citybusstrak, inom
malbildens tidshorisont.

Goteborgs
Stad

* Nyttoberakning kraver:
— Linjenat
— Restidsforbattring
— Antal resenarer

» Enklare restidsanalyser har genomforts

» De storsta nyttorna med nya sparvagslankar i samhallsekonomiska bedémningar ar:
— Minskad restid
— Minskade trafikeringskostnader
— Okad kapacitet i sparvagsnatet
— Avlastning kritiska snitt

» Avlastning av kritiska snitt (ex. Brunnsparken) kan utgéra bade en nytta och en onytta.
— Nytta: Forbattrade restider och okad tillforlitlighet

— Onytta: Minskad tillganglighet
Hallbar stad — 6ppen for varlden TN 2021-10-28
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Operalanken kopplas mot Hisingen

Jamforelse nyttor Allélanken och Operalanken

Operalanken
« Minskad restid Jarntorget - Hisingen
 Lindholmsforbindelsen fyller liknande funktion

* Viss avlastning av Brunnsparken, ingen
avlastning av Drottningtorget

» Risk for paverkan pa bussens framkomlighet i

utpekat citybusstrak
Allélanken
 Restidsvinst i ett stort antal relationer ST, .
« Pataglig avlastning av Brunnsparken och Upptagningsomréade fér Operalénk (r6d) paverkas av
Drottnin gt org et Lindholmsférbindelsens upptagningsomrade (bla)

 Risk for restidsforlangning for bilister

Hallbar stad — 6ppen for varlden TN 2021-10-28
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Operalanken kopplas till snabbsparet

Jamforelse nyttor Allélanken och Operalanken

Operalanken
 Eventuell restidsvinst i vissa relationer

« Mindre restidsvinst an trafikering via
Allélanken och via Stenpiren/Brunnsparken

« Pataglig avlastning av Brunnsparken
* Ingen avlastning av Drottningtorget

« Paverkan pa bussens framkomlighet i utpekat
citybusstrak

Allélanken
 Restidsvinst i ett stort antal relationer

« Pataglig avlastning av Brunnsparken och
Drottningtorget

 Risk for restidsforlangning for bilister

lllustration sparvag i Parkgatan.

Hallbar stad — 6ppen for varlden TN 2021-10-28



Fordjupning: Restidsjamforelser

Operalanken kopplas mot Hisingen

» Analys av teoretisk restid for olika mgjliga
trafikeringar Jarntorget — Hisingen.

» Tre strak har analyserats:
« Strak 1: via Vastra Hamngatan
« Strak 2: via Stenpiren/Brunnsparken
 Strak 3: via Stenpiren/Operalanken

« Strak 3 har beraknats vara det snabbaste
alternativet, ungefar en minut snabbare an
strak 2.

« Strak 1, vilket ar trafikeringen for linje 6 idag,
ar det langsammaste.

» Allélanken beddms inte paverka denna
relation.

TN 2021-10-28

Hallbar stad — 6ppen for varlden

mKortid (min)

Sparvag i Operaldanken

Restidsjamforelse Lt

10 @ + Strak 2 - Via Stenpirerl/
Brunnsparken

Jamforelse av restid i olika strak,
stréckan Jarntorget-Frihamnen

20 20
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. . C e
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0 0
Strak 1 Strak 2 Strak 3
mFordrajning (min)

== sefintlig spirvag med hallplatser

we=ier  Planerad sparvag med hallplatser

4 Studerade strik
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Fordjupning: Restidsjamforelser

Operalanken kopplas till snabbsparet

» Analys av teoretisk restid for olika mojliga
trafikeringar Jarntorget — snabbsparet.

» Fem olika strak har analyserats:
« Strak 1: via Stenpiren/Brunnsparken
« Strak 2: via Vastra Hamngatan
« Strak 3: via Vasagatan/Avenyn
« Strak 6: Via Alléstraket
« Strak 7: Via Operalanken

» Trafikering via Alléstraket bedoms som det
snabbaste alternativet, cirka 1 minut
snabbare an via Stenpiren/Brunnsparken,
och cirka 2,5 minuter snabbare an via
Operalanken.

Hallbar stad — 6ppen for varlden TN 2021-10-28

Sparvag i Alléstraket

Restidsjamforelse Linghorreh

inklusive strak via Operalédnken

Jamforelse av restid i olika strak,
strackan Jarntorget-Snabbsparet
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Tidigare kostnadsbedomningar

Kostnadsuppskattningar 2015 Allélanken | Operalanken | Operaldnken [EEEEAONENe[[o]fel-TRAVZ!
difiniing=m | Wil e kostnadsuppskattningar i tidigt skede

Konstruktionskostnad (tidigt skede) 240-770 mkr  120-330 mkr ~ ? mkr for Alléstraket och Operalénken med
Markinlésen ? mkr ? mkr ? mkr anslutning till Hisingsbron.

Anslutande infrastruktur ? mkr ? mkr ? mkr  Successivkalkyl for Alléstraket
Detaljplan ? mkr ? mkr ? mkr genomfors hosten 2021.
Markf6rhallanden och ledningar ? mkr ? mkr ? mkr « Vissa platser med stora osakerheter
Produktionsomkostnader "storstad”  ? mkr ? mkr ? mkr kring genomforbarhet.

"Svara punkter” ? mkr ? mkr ? mkr

Ersattningstrafik och trafikomlaggning ? mkr ? mkr ? mkr

Hallbar stad — 6ppen for varlden TN 2021-10-28
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Fordjupning: Tidigare kostnadsbedomningar

« 2015 gjordes tva kostnadsuppskattningar i tidigt skede for Alléstraket och Operalanken:
Kostnadsbedbmningar av sparvagsutbyggnader i GMP (Sweco 2015) respektive
Fbrenklade strak- och objektstudier Lindholmslanken och Allélénken (Rambdéll 2015).

« Uppskattningarna var mycket forenklade och baserats pa den begransade kunskap som
funnits kring en utbyggnads omfattning.

 Alléstraket bedomdes ha en kostnad som ar dubbelt sa hog som for Operalanken med
anslutning mot Hisingsbron. Huvudsakligen bygger dessa uppskattningar pa meterpris for
sparanlaggningen dar Alléstraket innefattar ungefar dubbelt sa manga sparmeter som
Operalanken.

 Trafikkontoret kanner till ett antal platser dar forutsattningarna for anlaggandet ar mycket
osakert och riskerar att vara mycket kostnadsdrivande. Har finns stora fragetecken
avseende genomforbarhet och kostnader.

Hallbar stad — 6ppen for varlden TN 2021-10-28



Nasta steg och fragor

* Operalanken och Allélanken inkluderas i kommande
linjenatsutredning.

« Tjansteutlatande pa trafiknamndens sammantrade i
november for att forklara uppdraget slutfort utifran
informationen som ges idag.

Hallbar stad — 6ppen for varlden TN 2021-10-28
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Trafiknamnden 2022-04-21 protokollsbilaga 1, § 145

Tillaggsyrkande Socialdemokraterna, Miljépartiet, Vansterpartiet
2022-04-21
Arende 20

Yrkande angaende remiss av underlag for
besvarande av aterremissyrkande avseende
upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen

Forslag till beslut

I trafikndmnden:

1. Trafikndmnden &versdnder bilaga 1 till trafikkontorets tjansteutldtande for remiss
dven till Goteborgs Sparvigar AB och Visttrafik AB.

2. Trafikkontoret far i uppdrag att utreda om projektet kan beslutas om i etapper for
att fi en storre hanterbarhet i beslutsfattandet. Detta kan redovisas till
trafiknimnden i samband med sammanstillningen av remissvaren.

3. 106vrig bifalla tjansteutlatandet.

Yrkandet

Det éar bra att trafikkontoret gar ut med remissrunda angédende det omfattande
kanalsmursprojektet som aterremitterades frdn kommunfullméktige. Det ar att hogsta vikt
i ett sddant stort projekt att alla mojligheter och problem belyses noggrant. Renoveringen
av kanalmurarna kommer fa stor paverkan pa kollektivtrafiken och inte minst den
sparbundna trafiken, vilket innebér att &ven Goteborgs sparviagar och Visttrafik vore bra
remissinstanser.

I det fortsatta arbetet finns det manga viagval som kan behdva goras. For att nd framdrift i
drendet sd bor det 6verviagas om projektet inte kan delas upp i etapper da vissa etapper
bor vara relativt enkla, medan senare etapper med stor paverkan och 6msesidiga
beroenden kanske tél senare beslut.

Goteborgs Stad trafiknamnden

(1)
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Trafikndmnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2022-04-21

Upprustning av kanalmurar langs med
Fattighusan och Stora Hamnkanalen

§ 145, 7501/19

Beslut

1. Trafikndmnden 6verséinder Underlag for besvarande av aterremissyrkande
avseende upprustning av kanalmurar ldngs med Fattighusén och Stora
Hamnkanalen for remiss till byggnadsnamnden, fastighetsnamnden, kretslopp-
och vattenndmnden, park- och naturndmnden, miljéndmnden, kulturndmnden,
socialndmnd centrum, HIGAB, Goteborg Energi och Business Region Goteborg.

2. Trafikndmnden oversénder bilaga 1 till trafikkontorets tjansteutldtande for remiss
dven till Goteborgs Sparvagar AB och Visttrafik AB.

3. Trafikkontoret far i uppdrag att utreda om projektet kan beslutas om i etapper for
att fa en storre hanterbarhet i beslutsfattandet. Detta kan redovisas till
trafikndamnden i samband med sammanstillningen av remissvaren.

Handlingar
Trafikkontorets tjansteutldtande frén 2022-03-18

Tillaggsyrkande fran (S), (MP) och (V) (protokollsbilaga 1, § 145)

Yrkanden
Ordférande Toni Orsulic (M) yrkar bifall pa trafikkontorets forslag.

Blerta Hoti (S), Karin Pleijel (MP) och Gertrud Ingelman (V) yrkar bifall pa
tilliggsyrkandet fran (S), (MP) och (V).

Propositionsordning

Ordférande Toni Orsulic (M) finner forst att det endast finns ett forslag till beslut
géllande trafikkontorets forslag, det vill sdga bifall till trafikkontorets forslag. Han finner
att trafikndmnden bifaller trafikkontorets forslag.

Ordf6rande Toni Orsulic (M) finner sedan att det endast finns ett forslag till beslut
géllande tillaggsyrkandet fran (S), (MP) och (V), det vill sdga bifall till tilliggsyrkandet.
Han finner att trafikndmnden bifaller yrkandet.

Protokollsutdrag skickas till

Byggnadsndamnden, fastighetsnaimnden, kretslopp- och vattenndmnden, park- och
naturndmnden, miljondmnden, kulturndmnden, socialndmnd centrum, HIGAB, Goteborg
Energi, Business Region Goteborg, Goteborgs Sparvigar AB och Visttrafik AB.

Goteborgs Stad Trafiknamnden, protokollsutdrag 1(2)



Trafiknamnden

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum: 2022-04-21

Dag for justering
2022-04-29

Vid protokollet

Sekreterare
Sara Olsson

Ordforande Justerande
Toni Orsulic (M) Karin Pleijel (MP)

Goteborgs Stad Trafiknamnden, protokollsutdrag 2 (2)
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	1.1.1 Syfte
	1.1.2 Avgränsning
	Figur 1: Utkast på geografisk avgränsning för trafikområdesplanen.


	1.2 Metod
	Figur 2: Processbild över de olika momenten i en Trafikområdesplan. Denna rapport med bilagor avser att täcka del 1 samt ge inspel till del 2 och 3.


	2 Kartläggning
	2.1 Delsträckor i upprustningen av kanalmurarna
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	Figur 5: Benämning av delsträckor i trafikområdesplanen.

	2.2 Dagens funktion och utformning
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	Figur 7: De fem kategorierna enligt livsrumsmodellen: frirum, integrerat frirum, mjuktrafikrum, integrerat transportrum samt transportrum.
	Figur 8: Bedömt livsrum på markerade gator i nuläget. Majoriteten av gatunätet längs Stora Hamnkanalen och Fattighusån utgörs av transportrum eller integrerat transportrum, och en mindre del av mjuktrafikrum.

	2.3 Omvandlingsefterfrågan
	Figur 9: Benämning av delsträckor i trafikområdesplanen.
	2.3.1 Cykelkopplingar i delsträcka 1, 2, 3, blå, 5, 6 och 7
	Figur 10: Utsnitt ur utbyggnadsplanen för cykelinfrastruktur.

	2.3.2 Stadsutvecklingsprogram för centralenområdet 2.0 påverkar delsträcka 5, 8, 9 ,10 och 11
	Figur 11: Utsnitt ur STUP C 2.0 med fokus på trafik.

	2.3.3 Förslag till Stadsmiljöplan innanför vallgraven
	Figur 12 och 13: Utsnitt ut remissversionen av Stadsmiljöplan innanför vallgraven.

	2.3.4 Stadslivsstråk i förslag till ny Översiktsplan för Göteborg påverkar delsträcka 1, blå och 5
	Figur 14: Utsnitt ur förlaget till ny översiktsplan för Göteborgs Stad.

	2.3.5 Blågröna stråk i förslag till ny Översiktsplan för Göteborg påverkar delsträcka 8-14 samt gul
	Figur 15: Utsnitt ur förlaget till ny översiktsplan för Göteborgs Stad.
	Figur 16: Utsnitt ur förlaget till ny översiktsplan för Göteborgs Stad.

	2.3.6 Idéer kring framtida spårväg i Ullevigatan påverkar delsträcka 12 och 13
	Figur 17: Utsnitt ur Målbild Koll 2035.
	Figur 18: Guidelines för olika trafikeringskoncept i Målbild Koll 2035.
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	2.4.1 Scenario 1 A: Befintlig spårväg
	Figur 19: Bedömd prioriterad trafikal funktion i gaturummet i scenario 1 A.
	Figur 20: Bedömt livsrum på markerade gator som en konsekvens av scenario 1 A.
	Figur 21: Exempel på minskad köryta för fordon och ökad yta närmast Stora Hamnkanalen för gående vid Gustav Adolfs torg.
	Figur 21: Exempel på minskad köryta för fordon och ökad yta närmast Stora Hamnkanalen för gående vid Gustav Adolfs torg.

	2.4.2 Scenario 1 B: Spårväg via Åkareplatsen
	Figur 22: Bedömd prioriterad trafikal funktion i gaturummet i scenario 1 B.
	Figur 23: Bedömt livsrum på markerade gator som en konsekvens av scenario 1 B.
	Figur 24: Exempel på möjlig sektion närmas vattenområdet om hållplatserna på Drottningtorget flyttas.

	2.4.3 Scenario 2 A och 2 B: Ej fortsatt studerade alternativ
	Figur 25: Bedömd prioriterad trafikal funktion i gaturummet i scenario 2 A.
	Figur 26: Bedömd prioriterad trafikal funktion i gaturummet i scenario 2 B.

	2.4.4 Scenario 3 A: Allélänk med spårväg via Åkareplatsen och Stampgatan
	Figur 27: Bedömd prioriterad trafikal funktion i gaturummet i scenario 3 A.
	Figur 28: Bedömt livsrum som en konsekvens av scenario 3 A.
	Figur 29: Exempel på möjlig sektion på Ullevigatan med ett körfält i varje riktning och ökade ytor för gående, cyklister och grönska.
	Figur 29: Exempel på möjlig sektion på Ullevigatan med ett körfält i varje riktning och ökade ytor för gående, cyklister och grönska.

	2.4.5 Scenario 3 B: Allélänk med spårväg via Åkareplatsen och Ullevigatan
	Figur 30: Bedömd prioriterad trafikal funktion i gaturummet i scenario 3 B.
	Figur 31: Bedömt livsrum som en konsekvens av scenario 3 B.
	Figur 32: Exempel på möjlig sektion på Ullevigatan med spårväg.

	2.4.6 Jämförelse av scenarier
	Figur 33: Kategorier av prioriteringar av gaturummet i redovisade scenarier.
	Figur 34: Kategorier av prioriteringar av gaturummet i redovisade per delsträcka per scenario.
	Figur 35: Benämning av delsträckor i trafikområdesplanen.

	2.4.7 Måluppfyllelse per scenario
	Figur 36: Sammanställning av mål som återfinns i olika styrande dokument inom trafikkontoret och Göteborgs Stad.
	Figur 37: Kortfattad bedömning av måluppfyllelse per scenario. Genomförbarhet har inte tagits med som en faktor då stora osäkerheter fortfarande råder kring detta gällande flera ingående delar i de olika scenarierna.



	3 Slutsatser och fortsatt arbete
	Figur 38: Delsträckor inom den gula ovalen sammanfaller med ytor som hanteras i Stadsmiljöplan innanför vallgraven, och där fortsatt arbete bör ske samordnat i en gemensam organisation.

	4 Kommentarer till återremissyrkandet
	4.1.1.1 a. Parterna ska redovisa om alternativa investeringar i sträckningar för kollektivtrafik, som Operalänken med en koppling även till Hisingen och med möjlighet till förlängning genom Gullbergsvass samt Allélänken via allén och Åkareplatsen, kan...
	4.1.1.2 b. Parterna ska redovisa hur alternativa sträckningar för kollektivtrafik kan förbättra dess framkomlighet, samt framkomligheten för andra trafikslag såsom förbättrat stråk för cykel och gångtrafik längs med Stampgatan och Norra Hamngatan.
	4.1.1.3 c. Parterna ska redovisa om kanalmurarna ändå behöver renoveras i samma omfattning oavsett bärighet av tunga trafikslag. Samt vilken skillnad i kostnad som en renovering med en utformning utan tunga trafikslag i så fall skulle innebära.
	4.1.1.4 d. Parterna ska redovisa om andra åtgärder kan genomföras samtidigt med renoveringen av kanalmurarna, så som renovering av broar, bredare stråk och förbättrad stadsmiljö. Samt klimatanpassningsåtgärder såsom hantering av skyfall och höjda vatt...
	4.1.1.5 e. Parterna ska redovisa om vilka tänkbara möjligheter till extern finansiering som finns och eventuella samordningsvinster av att genomföra vissa närliggande projekt samtidigt eller kostnadsbesparingar genom att genomföra alternativa spårvagn...
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