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Elektrifieringsplan 2022 - 2030

Forslag till beslut

I styrelsen for Business Region Goteborg foreslas

1. Att stalla sig bakom forslag till uppdaterad Elektrifieringsplan i
enlighet med kommunfullmaktiges beslut 28 oktober 2021 §5.3
(0472/21), inklusive tilliggsuppdrag och 6versidnda for beslut i
kommunfullmdktige samt forklara uppdraget fullgjort.

2. Att stélla sig bakom foreslagna atgarder, mal och delmal for vidare
beslut i kommunfullmaktige

3. Att omedelbart justera arendet

Sammanfattning

Business Region Goteborg (BRG) fick i samband med antagandet av
Elektrifieringsplanen 2021 — 2030 i kommunfullmaktige uppdraget att
aterkomma med en uppdatering av planen i enlighet med synpunkterna i
stadsledningskontorets tjansteutlatande (diarienummer 0472/21, datum
2021-04-21) och yrkande fran M, L, C och S den 18 augusti 2021, samt
komplettering med langsiktiga ekonomiska konsekvenser och
komplettering med en 6vergripande strategi for utbyggnad av

laddinfrastruktur.

Elektrifieringsplanen 2022 — 2030 som har remissbehandlats tydliggor
pagaende och planerade langsiktiga atgarder som skapar forutsattningar
for att na elektrifieringsspecifika mal samt stadens 6vergripande
transportrelaterade klimatmal. Den reviderade Elektrifieringsplanen
formas runt en central samordning av elektrifieringsfragor i samverkan

med naringslivet i linje med BRG:s langsiktiga elektrifieringsuppdrag.
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Elektrifieringsplanen kompletteras med en langsiktig ekonomisk
beddomning av transportsystemets omstéllning, nedbrutet i kategorier for
fordonstyper, laddinfrastruktur, inkopta transportarbeten och

forutsattningsskapande insatser.

Elektrifieringsplanen kompletteras med en kvalitativ strategi for
behovsbaserad utbyggnad av laddinfrastrukturen baserat pa matningar av
beldggningsgrad av befintlig laddinfrastruktur samt

kundnojdhetsundersokningar.

Arendet dr av principiell beskaffenhet da det avser dndring av ett

overgripande styrdokument som ska beslutas av kommunfullmaktige.

Bedomning ur ekonomisk dimension

De dtgirder som ingar i Elektrifieringsplanen beddms kunna utforas inom
respektive berord styrelse och namnds ordinarie budgetramar med
undantag fran arbetet med digital infrastruktur. Namnden for intraservice

har initierat process for att hantera detta.

Arbete inom ramen for foreslagna insatsomriden bedoms kunna utforas

inom respektive berord styrelse och namnds ordinarie budgetramar.

Beroende pa utfall av atgarder och arbete inom insatsomraden kan
ekonomiska konsekvenser at bade det positiva och negativa hallet uppsta.
Atgarder och insatsomraden syftar till att skapa nodvandiga
forutsattningar for en resurseffektiv omstallning med hog miljoeffekt per

investerad krona.

De miilsittningar som ingar i Elektrifieringsplanen bedoms i vissa fall
skapa behov av utokat budgetutrymme alternativt omprioritering av
medel till forman for klimatnyttan, se Arendebeskrivning. Inom ramen for
insatsomrade Finansiering kommer ett forstarkt arbete ske, for att i hogre
utstrackning kunna ta del av extern stodfinansiering for exempelvis

laddinfrastrukturutbyggnad eller utbyte av fordon.

Omstallningen innebar generellt en framtung investering for enskilda
namnder och styrelser men som 6ver tid forvantas kompenseras dels av
sankta driftskostnader, dels av effektiviseringsatgarder, dels av

affirsmassiga nyttjandeavtal, tex leasing- och abonnemangsavgifter.

Teknikskiftet mot elektrifiering ar mycket omfattande och beror en stor
del av vart industriella kluster och darmed regionens samlade AV
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exportvarde och lonesumma. Att staden tydligt pekar ut riktningen i
omstallningen skapar overskadlighet kring affarsmajligheter for foretag
samt ur ett globalt perspektiv bidrar tydligheten till 6kad konkurrens- och
attraktionskraft, till att sakerstélla var kunskapsregion och till
ndringslivets beslut om att lagga forsknings- och innovationsresurser,

etableringar och investeringar i Goteborg.

Bedomning ur ekologisk dimension
Elektrifieringsomstdllningen &r en del i omstallningen mot fossilfria
transporter, for att minska buller och emissioner, ett effektivare resurs-
och energinyttjande och for att bidra till en mer levande stadsmiljo for

stadens medborgare.

Elektrifieringsplanen bidrar till att na stadens uppsatta mal om en fossilfri
fordonsflotta och ett fossilfritt transportsystem genom de planerade och

pagadende atgarderna samt elektrifieringsspecifika malsattningar.

Elektrifieringsplanen bidrar till att nd malet om 90% sankning av

vaxthusgasutsldppen fran transportsektorn till 2030 jamfort med 2010.

Behovet av insatser dr omfattande fOr att nd uppsatta mal och i de allra
flesta fall kravs ett samarbete 6ver flera forvaltningar och bolag for att
tillsammans skapa ratt forutsattningar och aktiviteter.

Elektrifieringsplanen stodjer denna samverkan.

Elektrifieringsplanen har stark anknytning till stadens beslutade Miljo-
och klimatprogram samt Energiplan. Den utgor ett verktyg i arbetet med
att gora Goteborg till en av EU:s 100 forsta klimatneutrala stader samt for

att uppfylla Gothenburg Green City Zone mal om utslappsfria transporter.

Bedomning av faktisk klimatnytta ar komplext.
Elektrifieringsomstdllningen ingar som pusselbit i ett omfattande system
for att nd klimatneutralitet. Framgangen och klimatnyttan for olika

insatser beror av manga olika aspekter kopplat till samhallssystemet

En fordjupad analys av olika insatsers verkliga klimatnytta, i forhallande
till kostnadspunkt och 6vriga styrande faktorer, skulle underlatta fortsatt

arbete.
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Bedomning ur social dimension
Elektrifieringsplanen bidrar med insikter till Goteborgs Stads
hallbarhetsarbete och Agenda 2030.

Bilagor
68.1. Fortydliganden till Elektrifieringsplanens struktur
68.2. Forslag till atgarder
68.3. Forslag till elektrifieringsspecifika mal och delmal
68.4. Fortydligande kring kostnadsbedomningar
68.5. Bakgrund till strategin for utbyggnad av laddinfrastruktur
68.6. Elektrifieringsplan 2022 — 2030 inklusive bilagor 1-5
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Arendet

Omfattar aterrapportering pa uppdraget att uppdatera
Elektrifieringsplanen (faststédlld den 28 oktober 2021), med tva
tillaiggsuppdrag; bedomning av lingsiktiga ekonomiska konsekvenser samt
strategi for laddinfrastrukturutbyggnad. Uppdatering och tillaiggsuppdragen

ska tillsindas kommunfullmaktige for beslut.
Beskrivning av arendet

Business Region Goteborg (BRG) fick i kommunfullméaktiges budget 2020 i
uppdrag att samordna stadens samlade insatser for omstallning till ett
elektrifierat transportsystem i samverkan med berérda namnder och
styrelser, samt i ndra samverkan med naringsliv och regionala aktorer.
Uppdraget har resulterat i en Elektrifieringsplan framtagen i bred
samverkan med ndamnder och styrelser. Elektrifieringsplanen antogs av

kommunfullmaktige i oktober 2021.

I samband med antagandet i kommunfullméaktige beslutades att BRG ska
aterkomma med en uppdatering i enlighet med synpunkterna i
stadsledningskontorets tjansteutldtande (diarienummer 0472/21, datum
2021-04-21), samt yrkande fran M, L, C och S den 18 augusti 2021,

innefattande

e remisshantering av reviderad version
e renodling till elektrifieringsperspektiv
e uppdatering av malsattningar

e oOkad langsiktighet i atgarder

e komplettering med bedomning av langsiktiga ekonomiska
konsekvenser
e komplettering med en 6vergripande strategi och malsattning for

utbyggnad av laddinfrastruktur.

Nedan avsnitt beskriver hur BRG har tagit sig an kommunfullmaktiges

uppdrag samt bedomningar och utfall.
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Uppdaterad Elektrifieringsplan

En uppdaterad version av Elektrifieringsplanen har under hosten 2021 i
enlighet med stadsledningskontorets tjansteutlatande remisshanterats i
stadens arbetsgrupp med stadens berorda nimnder och styrelser samt

kommunalférbundet GR. Remissvaren har bidragit till

e val av och konkretisering av foreslagna atgarder inklusive ansvarig
part,

e val av och definition av foreslagna elektrifieringsspecifika mal,
delmal, indikatorer och malvarden,

e val av och definition av tvargdende insatser inom tex upphandling,
kommunikation och markanvéandning, for att underlatta
samverkan mellan styrelser och namnder,

e konsolidering och fortydligande av funktionsomraden,

e fortydligande av kopplingen mellan malsattningar och

aktiviteter/atgarder.

Hantering av remissvaren samt niara samrad med stadsledningskontoret
har resulterat i en reviderad Elektrifieringsplan f6r 2022 — 2030 som nu,
tillsammans med fullgjorda tillaiggsuppdrag ska tillsaindas

kommunfullmaktige for beslut.

Genomfdérda forandringar
Remissprocessen har resulterat i en uppdaterad struktur for samband och

beroenden mellan funktionsomraden, strategiska insatsomraden, atgarder

och aktiviteter och visas schematiskt i Figur 1 nedan.

v
'fm\‘

BUSINESS REGION
GOTEBORG

Beslutsunderlag



Sida 7 av 16

Energiplan Miljs- och Klimatprogrammet Naringslivsstrategiska programmet Trafikstrategi m
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Stadens egen litta Stadens egen tunga fordons- Stadens inkdpta varu- och Stadens inképta
fordonspark och maskinpark tjdnstetransporter persontransporter
Stadens inkdpta Utsléppsfri kollektivtrafik — Elbilsladdning for i ing fér besdkare
entreprenadarbeten och offentliga verksamheter och
o buss och farjetrafik och beséksnéringen
tillhérande transporter néringsliv
Laddning fér tunga fordon Energiférsarining

Figur 1: Visualisering av Elektrifieringsplanens struktur for forhallanden mellan insatsomraden,
funktionsomraden, &tgarder och aktiviteter inom ramen for 6vergripande organisation och styrning for
genomférande
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I den reviderade Elektrifieringsplanen lyfts de foreslagna langsiktiga
atgarderna inklusive malsattningar fram. De langsiktiga atgarderna syftar
till att skapa strategiska forutsattningar till en ekologiskt och ekonomiskt
hallbar elektrifieringsomstallning och bidrar pa sikt till direkt klimatnytta.
Forutsattningar kan vara en gemensam plan for utbyggnad av
laddinfrastruktur, affirsmodeller som stodjer branschoverskridande
samverkan, gemensamma krav och uppfoljningsmetoder, digital

infrastruktur, arbetssatt for vardering av markanvandningsnyttan, mm.

Funktionsomraden hanterar verksamhetsnara fragestillningar rorande
elektrifieringsomstallningen kopplat till fordon och laddinfrastruktur men
dven kunskapshojning och framtagande av beslutsunderlag.
Insatsomraden adresserar behovet av tvarfunktionellt strategiskt
samarbete mellan stadens organisationer med syfte att underlatta

elektrifieringsomstéllningen.

I den reviderade Elektrifieringsplanen har nedan strukturella justeringar

genomforts

e Elektrifieringsplanen har omarbetats till ett statiskt och langsiktigt
strategiskt dokument
e Elektrifieringsplanen har renodlats till att bara omfatta

elektrifiering av transportsystemet

Ry
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e Funktionsomrdden for operativa fragestallningar har renodlats och
reducerats i antal

e Den omfattande och detaljerade handlingsplanen med aktiviteter i
forsta utgdvan har ersatts av en 6vergripande atgardslista for
langsiktiga, forutsattningsskapande atgarder

o Elektrifieringsspecifika mal, delmal och mélvarden har identifierats
och fortydligats

¢ Kopplingen mellan malsattningar och atgarder respektive
aktiviteter har fortydligats

¢ Nya strategiska insatsomraden har introducerats for
systemrelevanta gemensamma fragestallningar tvars verksamheter

e Fordjupad information inom bakgrund, strukturella aspekter samt

funktionsomraden har placerats i bilagor

Se Bilaga 68.1 for fortydliganden kring Elektrifieringsplanens struktur.

Forslag till atgarder

De i Elektrifieringsplanen tolv (12) foreslagna atgarderna har identifierats
och férankrats genom remisshanteringen i de berorda verksamheterna i
staden. Se Bilaga 68.2 eller i Elektrifieringsplanen under avsnitt Atgirder
for beskrivning. Atgirderna syftar till att pa sikt skapa forutsittningar
som underlattar och mojliggor omstdllningen till ett elektrifierat
transportsystem. Varje atgard har en utpekat ansvarig organisation inom

staden och tydlig koppling till relevanta malsattningar.

Forslag till elektrifieringsspecifika mal och delmal
De i Elektrifieringsplanen 5 (fem) foreslagna elektrifieringsspecifika

malen, nedbrutna i delmal med respektive indikatorer och malvarden, har
identifierats och forankrats genom remisshanteringen i de berorda
verksamheterna i staden. Se Bilaga 68.3 eller avsnitt Madl, delmil och
indikatorer i Elektrifieringsplanen. Uppf{dljning sker varje ar och ska
rapporteras in till BRG av respektive delmalskoordinator med start 2023,
respektive 2024 for 3 enkdtbaserade indikatorer. For dessa 3 indikatorer ar
bedomningen att behovet av publik laddning och vétgastankning annu ar
for lagt for att ge ett rattvist nuldge. Aven indikatorn for
elenergiforbrukning av arbetsmaskiner och tillhérande transporter foljs
upp fran och med 2024 pga planerad introduktion av ny branschstandard

for energiférbrukningsuppfdljning inom entreprenadsektorn.
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Indikatorerna ar till del nya och i ménga fall finns annu inga aktuella
matningar pa nuldge tillgangligt. I de fall mojligt har ett ca-varde angivits
som indikation pa nuldge. Korrekta nuldgesvarden beraknas tillgangliga i
september 2022 respektive 2023. Komplettering till Elektrifieringsplanen
foreslas hanteras inom ramen for kommunstyrelsens arliga oversyn av

styrande dokument, sk aktualitetsprovning.

De foreslagna malen syftar till att fortydliga gemensam arbetsinriktning
och hur respektive styrelse och nimnd enskilt och gemensamt med andra
kan bidra till maluppfyllelse. Det underlattar beslut kring direkta
elektrifieringsinsatser, exempelvis utbyte av fordon, samt beslut kring
forutsattningsskapande insatser som mojliggor elektrifiering hos tredje
part, exempelvis utokat leveransfonster. Uppfdljning av malen bidrar till
en gemensam bild av status i omstallningsarbetet och visar om

omstallningstakten ar tillracklig.

Utmaningen med uppdraget
Den reviderade Elektrifieringsplanen formas runt en central samordning

som har till uppgift att driva elektrifieringsfragor och som kan utgora ett
nav for samverkan med naringslivet och andra samarbetspartners och
ligger i linje med BRG:s langsiktiga Elektrifieringsuppdrag. Utmaningen
med elektrifieringsomstallningen ar behovet av ett systemperspektiv och
darmed behov av intensiv samverkan over styrelse- och naimndgranser.
Hela vardekedjan av berdrda aktorer behover identifieras och inkluderas
for att kunna skapa nodvandiga forutsattningar infor, liksom det faktiska
genomforandet, av elektrifieringen. Samverkan innebar att i viss del
omdefiniera roll- och ansvarsfordelning. Samtidigt efterfragas kreativitet
och lyhordhet for att Overvinna organisatoriska hinder for samverkan som
en traditionell linjeorganisation innebar, till exempel budgetar, uppdrag

och ansvarsomraden.

Valda insatsomraden &r ett svar pa ovan beskriven utmaning. Med
introduktionen av dessa skapas organisationsovergripande
samverkansplattformar for hantering av exempelvis ansvarsfordelning
och stodbehov inom respektive insatsomrade. Det som kommer att vara
avgorande for att nd framgang ar den samlade nivan av engagemang fran

respektive berord verksamhet inom staden.
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Kompletterande kortsiktig handlingsplan
Elektrifieringsplanen kompletteras av en kortsiktig och dynamisk

handlingsplan som hanteras inom respektive verksamhets ordinarie
uppdrag. Handlingsplanen uppdateras arsvis och innefattar
konkretiserade, operativa aktiviteter for verksamhetsnara genomforande
med direkt eller indirekt klimatnytta.

Bedomning av langsiktiga ekonomiska konsekvenser

I enlighet med uppdraget har under remissforfarandet mojliga langsiktiga
ekonomiska konsekvenser tagits fram. Bedomningen har satts samman
baserat pa aktuell situation och tillgdngliga data samt en kvalificerad
prognos for samhaéllets generella omstallning till eldrift, bade nationellt
och globalt. En langsiktig bedomning dr mycket svar pa grund av snabb

teknik- och samhallsutveckling inom omradet.

Sammanfattad beddmning
Sammanfattat forvantas efterstravad omstallning leda till en viss

kostnadsokning kopplat till i synnerhet tunga fordon och tillhorande
laddinfrastruktur, men dven generellt for kompetenshojning,
omstallningsarbete samt rutinanpassningar och inférandet av (nya)
administrativa verktyg. Den resulterande positiva klimateffekten
forvantas vara omfattande med avseende pa utslapp av vaxthusgaser.
Stora positiva effekter forvantas ocksd med avseende pa luftkvalitet och

arbetsmiljo.

Tabell 1 sammanfattar uppskattad bedomning av ekonomiska effekter fram
till 2030 for berorda namnder och styrelser inom verksamhetsomraden
berorda av elektrifieringsomstallningen enligt foreslagna malsattningar i
Elektrifieringsplanen 2022 - 2030.

Tabell 1: Sammanfattad bedémning av Iangsiktiga ekonomiska konsekvenser

Kategori Kostnadseffekt Paverkansfaktorer/Kommentar
2030
Latta fordon -13 milj kr Lagre totalkostnad inkl laddning,

stigande branslepriser, bonus-

malus, 90% personbilar, 10% latta

lastbilar
Tunga fordon 170 milj kr Hogre totalkostnad inkl laddning,
stigande branslepriser,
v
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Kategori Kostnadseffekt Paverkansfaktorer/Kommentar
2030
klimatpremie, begransat
marknadsutbud
Arbetsmaskiner 42 milj kr Hogre totalkostnad inkl laddning,

stigande branslepriser,

klimatpremie, mycket begransat

marknadsutbud
Laddinfrastruktur (publik, +/-0 Framtung investering, dterbetalning
létta fordon) via kunder, investeringsstod

Laddinfrastruktur (publik, 1-4 milj kr/MW Framtung investering (laddteknik +
tunga fordon) nétanslutning), begransad
aterbetalning via kunder,

investeringsstod

Inkopt gods (transporter) +/-0 Hogre totalkostnad inkl laddning,
stigande branslepriser,
effektiviseringspotential,
transportkostnad liten andel av
inkopsvardet (godsvardet)
Entreprenad +/-0 (~+1%) Hogre totalkostnad inkl laddning,

stigande branslepriser,
effektiviseringspotential,
transport/fordon liten andel av

inkopsvardet (entreprenadvardet)

Forutsattningsskapande 14 milj + For digital och fysisk infrastruktur
(personalresurser) | (ejladdinfra), kompetenshojning,

rutinanpassningar, framtagande av

beslutsunderlag

Paverkansfaktorer
Okade kostnader uppstar framfér allt pa grund av dyrare fordonspriser

och tillkommande laddinfrastruktur. Samtidigt minskar kostnader for
branslen, drift och underhall samt genom forvantade effektiviseringar och
béattre nyttjande av resurser pa initiativ av marknaden. Omstallningen
innebar generellt en framtung investering men som over tid ar likvardig
med kostnaden for konventionella fordon med vissa undantag. Bade
namnder och bolag berors av kostnadseffekter. Se Bilaga 68.4 for

fortydliganden samt exempel.

Bedomningen gors att pagaende extremt snabba teknik- och
samhallsutveckling leder till att en elektrifiering av transporterna ar

nodvandig for att de inte ska bli dyrare framgent. Inom det latta -
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segmentet ses, till skillnad fran bara for ett ar sedan, till och med en
kostnadssankning. Motsvarande situation skulle kunna uppnas om ett
eller ett par ar dven inom det tunga segmentet, nar marknaden mognat
ytterligare och utbudet pa tunga elfordon &r storre. For narvarande
rapporteras tillgang pa tunga elfordon som den primara flaskhalsen,

snarare an finansieringen.

For ndrvarande erbjuds fordelaktiga statliga stodprogram for finansiering
av bade laddinfrastruktur (privat, publik, hog-/lageffekt) liksom

kompensation for merkostnader for tunga elektrifierade fordon.

Ekonomisk beddmning rérande alternativet biodrivmedel
De langsiktiga ekonomiska konsekvenserna for omstallningen behdver

sattas i relation till alternativet med anvandning av biobranslen for att na
klimatmalen. Okningen i produktion av biobrénslen forvintas ske med en
lagre hastighet under kommande decennium jamfort med de senaste
decennierna. Delvis for att produktionen i manga delar av varlden
konkurrerar med livsmedelsproduktion och darmed inte langre erhaller
samma politiska stod. Samtidigt forvantas efterfragan pa biobranslen 6ka
kraftigt pd grund av vaxande krav pa inblandning i fossila bréanslen samt
okat behov for transport och industri i utvecklingslander, och sd med en
okad konkurrens. En kraftig prisokning for hallbart producerade branslen

kan darmed inte uteslutas.

Oversyn och analys av laddinfrastrukturutbyggnad med
forslag pa overgripande strategi

Under remissforfarandet har fragan kring utbyggnad av
laddinfrastrukturen i Goteborg analyserats. En 6vergripande strategi och
malsdttningar som sorjer for en effektiv process med fokus pa miljo- och
klimatnytta samt ekonomisk hallbarhet har tagits fram. Se Bilaga 68.5 for

fordjupad bakgrundsinformation.

Forslag pa overgripande strategi och malsattning
Den foreslagna strategin for utbyggnad av laddinfrastrukturen for bade

latta och tunga fordon i privat, kommunalt eller kommersiellt bruk ar
behovsbaserad och kvalitativ. Infrastrukturen planeras att byggas ut i

samma takt som efterfragan okar och pa motsvarande plats baserat pa
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kvantitativa matt pa anvandning samt kvalitativa undersokningar for
kundngjdhet.

Genomfdrande av strategin
Strategin bearbetas utifran tva perspektiv — dels genom att mata

kundngjdhet for existerande laddmdgjligheter, dels genom att kartlagga det
faktiska och prognostiserade laddbehovet infor framtida utbyggnad

utifran respektive fordonskategori och transportuppgift.

Elektrifieringsplanen foreslar ett kvalitativt mal om god tillgang pa
laddmojligheter enligt behovet, nedbrutet i delmal for invanare och
besokare med ldtta fordon samt naringsliv med latta fordon respektive
tunga fordon. Utvardering av maluppfyllnad sker genom
enkdatundersokningar kring anvandares ndjdhet samt genom direkta
matningar av nyttjandegrad och beldggning av befintlig publik kommunal

laddinfrastruktur.

Inom de mindre utvecklade omradena laddning for tunga fordon samt
laddning for fritidsbéatar i fritidsbatshamnar foreslas kvantitativa mal for
att initiera omstallningen och skapa en grundlaggande tillgang pa

laddinfrastruktur infor ett kommande och vaxande behov.

Nulage for Goteborgs laddinfrastruktur
Nedan Tabell 2 sammanstéller ett antal relevanta nyckeltal som jamforelse

mellan Sveriges tre storsta stader. Generellt sett ligger Sverige bra till i
europeisk jamforelse, och Goteborg ligger bra till i nationell jamforelse.

Data kommer fran Power Circle, MobilitySweden samt ChargeFinder.

Tabell 2: Nyckeltal for tillgang pa laddinfrastruktur

Indikator Stockholm | Goteborg Malmo
Antal laddbara fordon 73 547 18 893 12176
Antal publika laddpunkter 2478 1500 402
Installerad publik laddeffekt (kW) 24 506 36 415 7978
Antal publika 0,03 0,08 0,03
laddpunkter/laddbart fordon,
CPEV Y
kW/BEV 2 1,23 4,59 1,63
kW/PHEV 2 0,48 3,55 1,15
Kundnojdhet: Det ar ofta koer vid Ja: 33% Ja: 13% -
laddstationerna n
A
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Stockholm
Ja: 66%

Indikator
Kundndjdhet: Det finns for fa

Goteborg Malmo
Ja: 56% -

laddstationer
1) EU referensniva: CPEV 0,1 (= 1 publik laddpunkt per laddbart fordon)
2) EU referensniva: 1 kW/BEV (Battery Electric Vehicle), 0,66 kW/PHEV (Plugin Hybrid
Electric Vehicle)

Upplevd tillganglighet pa laddinfrastruktur beror inte bara pa mangden
laddpunkter utan dven pa geografisk placering, typ av laddsystem
inklusive effektniva samt anvandarvanlighet avseende lokalisering,
funktionalitet, start av laddning liksom betalningsmetod, for att nimna
nagra. Laddbehovet definieras av ett energi- och effektbehov pa en given

plats vid en given tidpunkt.

Inom Goteborgs Stads organisation dr det huvudsakligen Goteborg Energi
och Goteborgs Stads Parkering (Parkeringsbolaget) som tillhandahaller
och driftar publik laddinfrastruktur pa kommunal mark. Totalt
tillhandahaller staden 1 500 publika laddpunkter, fordelat enligt tabellen

nedan.

Tabell 3: Sammanstéllning av Goteborgs Stads publika laddinfrastruktur

Aktor Antal AC- Antal DC- Antal DC-
laddpunkter laddpunkter laddpunkter
(<22 kW) (50-150kW) (>175kW)
Parkeringsbolaget 415 0 0
Goteborg Energi 1085 28 2
Framtiden-koncernen 128 0 0
Summa 1628 28 2

Som matt pa tillganglighet av laddinfrastruktur rapporterar Géteborg
Energi och Parkeringsbolaget beldggningsgrader pa i snitt ca 10%. Bolagen
bedomer att ett troskelvarde pa 30-40% beldggningsgrad ar en rimlig
grans for en utredning kring behov av komplettering av ytterligare

laddinfrastruktur pa platsen.

Elektrifieringsplanens malsattningar for laddinfrastrukturtillgang
I Bilaga 68.3 aterfinns Elektrifieringsplanens forslag pa malsattning for
strategisk och behovsbaserad utbyggnad av laddinfrastruktur nedbrutna i
delmal och malvarden for aren 2025 och 2030 (Mal 4).

e
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Beddmning rérande naringslivets roll
For att tillfredsstalla behovet av laddmdjligheter behover publik

laddinfrastruktur 6ka proportionellt med 6kningen av laddbara bilar men
pa marknadsmassiga villkor. Detta kraver en samordning och balans
mellan offentlig och privat sektor vid planering och utbyggnad av
laddinfrastruktur. Dels {or att initiera en omstallning, dels {for att skapa
utrymme for marknaden att agera och en sund konkurrenssituation for att
driva pa uppskalningen och skapa basta forutsattningar for kommunens
boende, besokare och verksamma. Detta kan uppnds genom samverkan
kring kartlaggning av faktiska behov av olika typer av laddinfrastruktur
pa olika platser. Den samlade bedomningen ar att en marknadsmognad
och kritisk massa av laddbara latta fordon uppnatts for att se en
marknadsdriven, ekonomiskt hallbar, utbyggnad av publik

laddinfrastruktur.

Genom nyligen genomférda anpassningar av statliga program for stod till
laddinfrastruktur finns goda mojligheter for stod till utbyggnad av publik
laddinfrastruktur och stod kan sokas av offentliga saval som privata

aktorer.

Arende av principiell beskaffenhet

Detta drende avser aterkoppling pa uppdrag och uppdatering av ett
overgripande styrdokument och ar darmed av principiell karaktéar. Den
tidigare elektrifieringsplanen har faststallts av kommunfullmaktige och

darmed Oversands drendet for nytt beslut.

Sammanfattande bedémning

En uppdaterad version av Elektrifieringsplanen har under hosten 2021 i
enlighet med Stadsledningskontorets tjansteutlatande remisshanterats i
stadens arbetsgrupp med stadens berorda nimnder och styrelser samt
kommunalférbundet GR. Hantering av remissvaren samt nara samrad
med Stadsledningskontoret har resulterat i en reviderad
Elektrifieringsplan for 2022 — 2030 som nu, tillsammans med fullgjorda

tillaiggsuppdrag ska aterrapporteras till KF.

Med avseende pa langsiktiga ekonomiska konsekvenser bedoms det
finnas en betydande risk for 6kade kostnader vid elektrifiering av stadens
tunga fordon med tillhdrande laddinfrastruktur samt upprattande av

publik laddinfrastruktur for tunga fordon. For elektrifieringen av ovriga
é‘“
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kategorier (latta fordon, upphandlade transporter och publik

laddinfrastruktur) bedéms kostnaderna forbli desamma eller lagre.

Med avseende pa utbyggnad av laddinfrastruktur dr den sammanfattade
rekommendationen att anta en behovsbaserad och kvalitativ strategi for
utbyggnaden for bade litta och tunga fordon for privat eller kommersiellt
bruk. Utbyggnaden bor ske i takt med 6kningen av antalet fordon baserat
pa matningar av beldggningsgrad pa existerande laddinfrastruktur samt
kundndjdhet. Det bedoms ge bast resultat med avseende pa miljo- och
klimatnytta, ekonomisk hallbarhet och tydlighet.

Var rekommendation for beslut i kommunfullmaktige ar

e Att faststalla Elektrifieringsplan 2022 - 2030 vilket inkluderar att
o att anta foreslagna langsiktiga atgarder
o att anta foreslagna méal och delmal
o att anta foreslagen strategi for utbyggnad av

laddinfrastruktur.

Elektrifieringsplanen med dess langsiktiga och strategiskt
forutsattningsskapande delar lyfts nu for politisk beredning och beslut i
kommunfullmaktige. BRG:s bedomning ar darmed att uppdraget ar

omhandertaget och fullgjort.

Patrik Andersson

Vd, Business Region Goteborg AB
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