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Ramverk for prissattning

Forslag till beslut
I styrelsen for Goteborgs Stads Parkeringsaktiebolag foreslas beslutas att;

e Foreliggande forslag till Ramverk for prissattning godkénnes och ersétter
tidigare beslut om prissattning fran 2010 och 2014

e Ramverket tillampas fran och med prisjusteringar 2021-01-01 déar
prisandringar av besok- och avtalspriser foregas av arliga beslut i
samband med budget

Sammanfattning

Dagens prissattning av besok och avtal har under senaste 10 aren skett utifran en
prismatris dar besokspriset styr parkeringsavtalens niva. Detta i enlighet med
styrelsebeslut fran 2010 (diarienummer 11807/11851) respektive 2014 (diarienummer
0123-14/0130-14). Det har varit ett bra hjalpmedel under de gangna aren for att starka
bolagets ekonomiska formaga samt att fa struktur i prissattningen av avtal och besok.
Under senare tid har dock modellen lett till begransningar i att kunna gora skillnad mellan
de olika parkeringsbehoven samt att teknik- och stadsutveckling lett till nya méjligheter
och behov.

Aktuellt forslag innebar liksom tidigare att prisnivaerna utgar ifran en geografisk
indelning dar priserna ar hogre ju mer centralt. Till skillnad fran tidigare satts dock priset
for besok och avtal utan en strikt koppling till varandra. Forslaget innebar vidare att
grundpriser for avtal och besdk skapas med tillaggstjanster och liksom tidigare fattas
beslut om prisandringar av besok- och avtalspriser i samband med budget.

Aktuellt ramverk innebér i sig ingen prisjustering utan ska ligga till grund for de arliga
beslut om prisandringar som faststélls av styrelsen i samband med budgeten. Ramverket
ska galla fran och med beslut om budget 2021 och saledes for de priser som justeras from
1 januari 2021. I och med att detta forslag beslutas utgar tidigare fattade beslut om
prissattningen fran 2010 respektive 2014.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Aktuellt beslut syftar till att bolaget ska bibehalla en langsiktigt god ekonomisk formaga,
ta en aktiv roll i stadsutvecklingen och bidra till mer hallbara resvanor. Beslutet mojliggor
en hogre flexibilitet i prissattningen och mer lokalt anpassade priser.

Beddmning ur ekologisk dimension
Aktuellt forslag innebar en prissattning dar priset i storre utstrackning kan anvandas som
ett styrmedel for att bidra till mer héllbara resor.

Beddmning ur social dimension
Bolaget kommer battre kunna bemoéta de olika parkeringsbehoven. Det blir ocksa enklare
att forsta prissattningens uppbyggnad med grundpriser och tillaggstjanster.
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Arendet

Aktuellt beslut omfattar ett nytt férslag till ramverk for prissattning av bolagets
erbjudanden. Det innebér att tidigare beslut om prissattningen utgar och darmed utgar
ocksa den strikta kopplingen mellan besokspriser och avtalspriser. Aktuellt ramverk
innebar i sig ingen prisjustering utan ska ligga till grund for de arliga beslut om
prisandringar som faststélls av styrelsen i samband med budget.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Dagens prissattning grundar sig pa styrelsebeslut fran 2010 (diarienummer 11807/11851)
respektive 2014 (diarienummer 0123-14/0130-14) dar besokspriser (kr/timme) &r hogst i
de centrala delarna och lagre ju langre utanfor city. | styrelsebeslutet finns ocksa en
koppling mellan nivan pa besokspriset och priset for parkeringstillstand och forhyrda
platser genom den sa kallade multiplikatorn. Styrelsebeslut har sedan tagits varje ar om
att justera besokspriset i samband med budgeten och da har malpriset pa tillstand och
forhyrda platser foljt efter genom att besokspriset rdknas om med hjélp av multiplikatorn
till priserna pa tillstand och forhyrda platser. | styrelsebeslutet regleras ocksa vad som ska
galla for Iast utrymme, under tak, maximal arlig hojning som ska regleras varje ar,
vartannat ar och var tredje ar.

Prissattningen som styrelsen fattade beslut tom 2010 har resulterat i att bolaget gatt fran
att prissatta objekt var for sig till en tydlig struktur pa prissattningen genom att ha priser
att uppna i alla omraden. Beslutet har ocksa inneburit att priset gentemot kund enkelt har
kunnat forklarats utifran multiplikatorn samt att bolagets starkt sin ekonomiska formaga.
Auvtalskunderna har genom aren framfort kritik till kopplingen mellan besok och
avtalspriser da de menar att den inte utgar ifran lokala forutsattningar pa platsen utan ar
for stelbent och strikt.

Nulage

Allt eftersom besokspriserna blivit hdgre och manga avtal nu har natt sina malpriser sa
har nuvarande modell blivit mer och mer begrénsande. Som exempel har vi avtalspriser
som ligger i 6vre nivan av marknadspriset och dar parkeringsfaciliteter (som inomhus,
Iast etc) utover sjalva tillstandspriset tenderar att ytterligare 6ka priserna proportionerligt
mer pa de hogre nivaerna da de multipliceras utifran besokspriset.

Kunder med parkering vid sitt boende har ibland svart att forsta att nivan pa prisséttning
ar beroende pa besokstaxan i sitt omrade samt nar de gor jamforelse gors med tex
bostadsbolag eller Trafikkontorets gatuparkering (boendekort) eller nér det helt enkelt
inte finns en besokstaxa i narheten. Efter ett stort arbete forra aret med att kartlagga vara
kunder i syfte att forsta deras olika behov sa har ocksa insikten varit att vi med dagens
modell har svart att beméta de olika behoven sa lange det finns en strikt koppling mellan
besokspriserna och avtalspriserna.
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Av den anledningen har en omvarldsspaning och ett antal workshops genomférts samt
analysarbete for att ta fram en ny modell som passar béttre till nuvarande forutséttningar
och behov. Forslaget beskrivs i denna handling och ersatter de tidigare fattade
styrelsebesluten om prisséattning.

Styrande dokument

| agardirektivet anges nedan som har koppling till vara kunderbjudande och var
prisséttning:

e Verksamheten ska bedrivas i enlighet med stadens parkeringspolicy och pa ett
satt som framjar langsiktig hallbar utveckling, saval ekonomiskt, socialt som
ekologiskt.

o Bolaget ska séakerstalla en stabil ekonomisk utveckling och tillfredsstéllande
soliditet, for att skapa ett ekonomiskt utrymme som mojliggor ett langsiktigt
agerande.

e Goteborgs Stads Parkerings AB ska medverka till att dagens parkeringar i
innerstadens gatumiljé minskas och erséatts av parkeringsanlaggningar for boende,
handel och service.

e For att mojliggora resande med flera fardsatt kan bolaget ocksa medverka for att
skapa parkeringsldsningar for bade bilar och cyklar som framjar nya resvanor och
dar man kan byta till kollektivtrafik eller cykel.

o Bolaget ska samverka med och stédja stadens forvaltningar och bolag for att
skapa ett enhetligt parkeringserbjudande med enhetliga regler, avvagda
taxestrukturer och enhetlig évervakning. En likabehandling av kunden oavsett var
pa kommunal tomtmark man parkerar.

Agardirektivet hanvisar till “Parkeringspolicy for Géteborgs stad” som beslutades av
Kommunfullmaktige 2009. Malsattningen med parkeringspolicyn ar att medverka till att
staden ska vara tillganglig for alla. Vi ska ha en attraktiv och vacker stad med en hallbar
stadsutveckling — socialt, ekonomiskt och ekologiskt. Parkeringspolicyn ska uppmuntra
till att fler véljer kollektivtrafiken eller cykeln framfor bilen. I Parkeringspolicy for
Goteborgs stad” star bland annat:

e Avgiften for bilparkering pa gata och allman plats bor vara lika hog eller hogre
an avgiften for motsvarande parkeringsandamal pa kvartersmark i samma
omrade.

e Utvecklingen av regionen och dess kérna ar helt beroende av att tillgdngligheten
fortsatter vara god och gdrna blir battre. Goteborg ar en av de mest dynamiskt
vaxande tillvaxtregionerna i Sverige och méjligheterna att na staden &r en
avgorande konkurrensfaktor. Goda mojligheter att ta sig till olika delar av staden
med kollektivtrafik, bil och cykel ar forutsattningar for tillgangligheten.
Utgéangspunkten for parkeringspolicyn &r att arbeta med sammanvagd
tillganglighet for alla trafikslag, vilket innebdr att tillgdngligheten med bil, cykel
och kollektivtrafik ska vdgas samman som ett gemensamt underlag for att
tillgodose transportbehovet. Darefter kan efterfragan pa bilparkering analyseras.
En tydlig inriktning &r dock att en del av tillgangligheten med bil maste erséttas
med annan tillganglighet for att staden ska kunna véxa pa ett hallbart stt.

Kommunfullméktige beslutade 2016 om “Riktlinjer for bedrivande av
parkeringsverksamhet” I riktlinjerna star bland annat:
e [Viska] sakerstalla en likabehandling vid parkering pa kommunal mark och
stodja 6vergangen till férandrade resvanor.
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e Villkor och nivan pa taxor ska anvéandas for att sakerstalla tillgangligheten samt
finansieringen av parkeringsverksamheten. Parkering pa tomtmark ska darfor
gynnas nar taxa och tidsreglering for gatumarksparkering bestams, sasom
boendeparkering pa gatumark.

e Taxesystemet ska vara sammanhallet och enkelt for alla parkeringsandamal. Det
ska vara latt att forsta och forklara samt innehalla fa nivaer.

e For en god sammanvégd tillgénglighet i staden ska de olika parkeringsbehoven
pa kvartersmark utga ifran principen att boende prioriteras i férsta hand, besékare
i andra hand samt arbetspendling i tredje hand. Bilpooler och platser for
funktionshindrade namns ocksa i riktlinjen dar grupperna prioriteras genom att
bilpooler ges fortur i kon och platser for funktionshindrade tillskapas déar behov
finns.

Parkeringsbehov fran boende, besdkare och arbetsplatspendlare

Nedan foljer en beskrivning av dessa olika behov samt hur en prismodell blir enkel for de
olika behovsgrupperna samt att prissattningen kan anvandas som ett styrmedel for att na
vara 6vergripande mal.

Parkering vid sitt boende

Boende ska enligt riktlinjer for bedrivande av parkeringsverksamhet ges goda mojligheter
till att Iamna bilen hemma och istéllet vélja andra resesatt. Kundgruppen upplever en
beroendestallning till den aktér som erbjuder parkering i sitt naromrade.

Onskat lage i prismodellen &r fast pris i kronor per manad dar kunden inte behover betala
mer om parkeringstiden dr lang. Kunden efterfragar en forutbestamd kostnad och ur ett
perspektiv av hallbarhet ska bilen sta hemma till fordel for mer hallbarare reseslag.

De som har parkering vid sitt boende pa tomtmark jamfor garna priserna med
Trafikkontorets boendeparkering pa gatumark som erbjuds de som bor i fastigheter
byggda innan Plan och bygglagen inférdes. Trafikkontorets boendekort &r billigare men
séljs endast till de som bor i vissa éldre fastigheter samt att de séljs i obegransat antal
tillstand vilket innebar storre risk for kunden att inte hitta en ledig parkeringsplats vid sitt
boende.

Boende bor prioriteras genom fortur i kon vid bristsituationer for att leva upp till
riktlinjerna och dess prioriteringsordning.

Besoksparkering

Besokare kan vara turister eller de som bor, arbetar och bestker Géteborg som parkerar
kortare perioden vid tex en fritidsanlaggning, ett sjukhusbesok eller for att handla.

Onskat lage i prismodellen &r grundpriser i kr/timme med majlighet till dynamisk
prissattning beroende pa funktion, belaggning och lonsamhet i syfte att styra trafikfloden,
minska soktrafik, 6ka lonsamhet for specifikt objekt, 6ka stadens konkurrenskraft tex vid
evenemang, turistbesok och for en tillganglig, attraktiv stad.

Arbetsplatspendling

Behovet &r ta sig till och fran sitt arbete. Ibland &r det foretaget som star for den
anstalldes parkeringskostnad och ibland bekostas den privat av den anstéllda. Behov finns
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av nya flexibla losningar for att vélja mer hallbara resor samt for att administrera och
hantera parkeringen.

For att uppna ett forandrat resebeteende behdvs mer flexibla erbjudande tillsammans med
bland annat Vasttrafik och andra mobilitetsakttrer dar prissattningen ger incitament till
mer héllbara val.

Omvarld

Genomford omvarldsbevakning har resulterat i slutsatsen att det sammanfattningsvis
anvands huvudsakligen tva olika satt att prissatta parkering: variabel prisséttning och
prestationshaserad prissattning.

Variabel prissattning: prissattningen baseras pa traditionella parametrar som:
parkeringstiden, narhet till stadens centrum, dag / tid (tid pa dagen, veckodag),
tillaggstjanster (las, parkeringsplatsens storlek, laddningsalternativ etc.). Prisnivan sétts
en gang och forandras endast tex arligen genom manuell 6versyn.

Prestationsbaserad prissattning: Nar prissattningen ar baserad pa ett resultatmal som ska
uppnas. En lista 6ver prestandaparametrar aterfinns i bilden nedan, av vilka nagra ar:
malsatt belaggningsgrad, intakt, miljéfaktorer, trangsel etc.

Vid prestationsbaserad prissattning kalibreras prissattningen antingen regelbundet (t.ex.
varje manad), baserat pa hur mycket av prestandamalet som uppnas eller fullt dynamiskt
baserat pa uppgifter om realtidsbelaggning (denna typ av prissattning ar endast mojligt
med stod av intelligent teknologi).

Computational Cost/ Sea.crhing
i Fare time/
complexity i
Number of Delay / congestion
. Travel time Utility
users waiting
Operational Average
Supply
Number of cost speed
rejected / Revenue . i
i Ridershi
declined generated P
customers E )
Demand " Traffic flow
-tal factors

Bild 1. Utvardering / prestandaparametrar for prisséttning for intelligenta transportsystem (ITS) (Saharan et al, 2020. Dynamic pricing techniques for
Intelligent Transportation System in smart cities: A systematic review. Computer Communications. 150 (2020). pp. 603-625)

Trenden for prissattning av parkering ar att ga mot en prestationsbaserad och mer flexibel
prissattning. Nedan framgar nagra exempel som illustrerar det.

Ar 2014 genomforde Parkering Colchester, Storbritannien, flera olika
prissattningsstrategier i olika delar av staden, med fokus pa olika typer av resendrer,
sasom:
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— Sarskilt parkeringspris for hela dagen for de som anlander fore klockan 08.00 for
att avskracka pendlare som reser under hégtid

— Fyratimmars fast parkeringspris for de som anlénder efter 10:00 for att uppmuntra
shoppare, och for de som anlénder efter 15:00 for att uppmuntra fritidsanvéndare

— Parkeringsbiljett for helg som é&r giltig pa flera parkeringsplatser for besokare /
turister i helgen for att uppmuntra ménniskor att anvanda impopulara
parkeringsplatser.

I Képenhamn, Oslo och London baseras prisséttningen av boendeparkering samt
besoksparkering pa fordonets bransleforbrukning.

Helt dynamisk prissattning dar priset ar kalibrerat pa data for parkeringsbelaggning i
realtid anses vara framtida prissattning nar det géller smart mobilitet. Emellertid, framst
pa grund av bristen pa teknisk mognad och nédvandig initial investering, har det &nnu
inte kommersialiseras i sa stor utstrackning med undantag for nagra fa stora stader som
Los Angeles, San Francisco.

Forslag

Ett nytt ramverk for prissattningen foreslas dar det finns mojlighet att gora skillnad for de
olika parkeringsbehoven. Det ger oss verktyg for att mojliggora dynamik mellan olika
behov och forutsattningar samt att styra mot mer hallbara resval. Da detta ramverk
beslutas utgar de tidigare fattade besluten om prissattningen fran 2010 respektive 2014.
Notera att ramverket galler for de parkeringar dar bolaget har egen radighet 6ver
prissattningen.

Forslag till ramverk:

«  Aktuellt beslut syftar till att bibehalla bolagets langsiktiga ekonomiska formaga
dar bolagets ska kunna ta en aktiv roll i stadsutvecklingen.

Prishojningar pa besok och avtal ska ske 1 januari och antas liksom tidigare i och
med att budgeten beslutas i styrelsen. | samband med budgetgenomgangen i
styrelsen ska en sammanfattande presentation ges av de prishgjningar som
forslas.

+  Aven fortsattningsvis delas staden in i olika geografiska omraden och priserna
satts utifran inriktningen att ju mer centralt desto hégre pris. Utgangspunkten ar
samma omraden som idag dar granserna mellan olika omraden forandras i takt
med stadsutvecklingen.

Prissattningen ska bygga pa att priset for besok och priset for avtal satts separat
utan en strikt koppling till varandra.

*  Prissattningen utgar i grunden liksom tidigare fran det geografiska omradet men
ocksa utifran en jamforelse med prisnivan pa andra publika parkeringsalternativ i
omradet, belaggning, lénsamhetskrav och stadens utveckling. Vilket innebér att
priserna inom ett och samma geografiska omrade kan skilja sig at beroende pa
den specifika parkeringsplatsens forutsattningar.
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Priset pa parkeringsavtal utgar ifran en grundprislista med fa nivaer och darutéver
tillkommer priset pa tillagg (tex fast plats, del av dag, last utrymme, elladdning,
tjansteparkering).

Priset pa tillaggstjanster satts till samma prisniva oavsett var i staden du parkerar.
De kan vara fasta eller i procent av besok- eller avtalspriset. Tidsbegrénsade
avsteg i pris pa tillaggstjanster kan forekomma i syfte att skynda pa en
beteendeforandring eller vid lansering av en ny tjanst.

Parkeringsomraden dar avtalspriset ligger for lagt i pris jamfort med andra
likvérdiga platser i narheten ska harmoniseras till vriga sa snart som mojligt
med en rimlig prishdjningstakt.

 lett larande av hur besoksprissattningen paverkar soktrafik och belaggning i
vissa omraden i vissa situationer kan pilotprojekt genomforas utifran hur val
prissattningen fungerar som styrparameter. Det kan vara tex vid evenemang,
trafikomlaggningar eller i utvecklingsprojekt.

Ekonomiska konsekvenser

Aktuellt beslut syftar till att skapa forutsattningar for bolaget att bibehalla en langsiktig
god ekonomisk formaga dar bolaget ska kunna ta en aktiv roll i stadsutvecklingen och
bidra till mer hallbara resvanor. Beslutet mojliggor mer lokalt anpassade priser samt en
hogre flexibilitet i de arliga prisjusteringarna. Foreslaget ramverk mojliggor att bibehalla
marknadsmaéssiga priser och samtidigt forbattra bolagets ekonomi da bolagets olika priser
(avtalspriser, besokspriser och tillaggstjénster) kan justeras utan en strikt koppling till
varandra.

Bolagets beddmning

Bolaget foreslar att andra ramverket for prissattningen i enlighet med forslag i denna
handling.

Hanna Munde Kristina Rejare

Marknad och affarsutvecklings chef Vd
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