PARKERING su Goteborgs
l‘ GOTEBORG f@! Stad 5

GOTEBORGS STADS PARKERING AB

Styrelsehandling Handlaggare
Utfardat 2022-03-25 Anna Forsberg
Diarienummer 0049-22 Telefon: 031-774 37 29

E-post: anna.forsberg@p-bolaget.goteborg.se

Yttrande géllande motion av Karin Pleijel
(MP), Gertrud Ingelman (V) och Stina
Svensson (FI) om att anpassa avgifter for
parkering och parkeringstillstand och
revidera GoOteborgs Stads parkeringspolicy |
syfte att minska klimatpaverkan

Forslag till beslut
| styrelsen for Goteborgs Stads Parkeringsaktiebolag

1. Styrelsen avstyrker forslagen till beslut i motion av Karin Pleijel (MP), Gertrud
Ingelman (V) och Stina Svensson (FI) om att anpassa avgifter for parkering och
parkeringstillstand och revidera Goteborgs Stads parkeringspolicy i syfte att
minska klimatpaverkan.

2. Styrelsen dversander bolagets forslag till yttrande som sitt eget yttrande till
kommunstyrelsen.

3. Styrelsen forklarar paragrafen omedelbart justerad.

Sammanfattning

Remiss géllande motion av Karin Pleijel (MP), Gertrud Ingelman (V) och Stina Svensson
(F1) om att anpassa avgifter for parkering och parkeringstillstand och revidera Géteborgs
Stads parkeringspolicy i syfte att minska klimatpaverkan, har inkommit till bolaget fran
kommunstyrelsen for yttrande. Svar pa remissen ska lamnas till senast den 28 april 2022.

Det ramverk som antogs av bolaget styrelsen 2020-10-14 och som anvénds vid bolagets
prissattning stodjer redan det onskade malet. Det ar dyrast i de centrala delarna av
Goteborg dar trangsel och utslapp ar som storst och billigare i ytteromraden bade vad
galler parkeringsavgifter och parkeringstillstand. Vid en ytterligare forandring sa behover
det foregas av en prisjustering pa trafikkontorets gatumark for att kunna leva upp till
parkeringspolicyn.

Tekniken for en mer dynamisk prisséttning &r omogen och har &nnu inte
kommersialiserats. Dock har det ramverks som styrelsen antagit for prissattning tagit i
beaktande att pilotprojekt kan genomforas i syftet att lara sig mer om hur en mer
dynamisk prissattning kan anvandas som styrparameter nar tekniken ar mer mogen.

Bolaget har samverkat med trafikkontoret gallande motionen och en samstdmmighet
rader. Bolaget foreslar darfor att styrelsen avstyrker forslagen i motionen.
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Beddmning ur ekonomisk dimension

Bolaget ska bibehalla en langsiktigt god ekonomisk formaga, ta en aktiv roll i
stadsutvecklingen och bidra till mer hallbara resvanor. Prissattningen av avgiftsparkering
och parkeringstillstand ar avgorande for att bolaget ska bidra i enlighet med
agardirektivet.

Beddmning ur ekologisk dimension

Att anvanda parkeringsavgifter for att minska klimatpaverkan och utslapp ar ett styrmedel
som anvands utifran bolagets nuvarande prisstrategi. Ett annat sétt att paverka
beteendeférandring &r att mojliggéra kombinerade resor och flexibla
parkeringserbjudanden.

Beddmning ur social dimension
Bolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension.

Bilagor

1. Remiss fran kommunstyrelsen gallande motion av Karin Pleijel (MP),
Gertrud Ingelman (V) och Stina Svensson (FI) om att anpassa avgifter
for parkering och parkeringstillstand och revidera Goteborgs Stads
parkeringspolicy i syfte att minska klimatpaverkan.

2. Motion av Karin Pleijel (MP), Gertrud Ingelman (V) och Stina
Svensson (FI) om att anpassa avgifter for parkering och
parkeringstillstand och revidera Goteborgs Stads parkeringspolicy i
syfte att minska klimatpaverkan (Handling 2022 nr 12,
kommunfullméktige)

3. Styrelsehandling fran 2020-09-23, Ramverk for prissattning
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Arendet

Remiss géllande motion av Karin Pleijel (MP), Gertrud Ingelman (V) och Stina Svensson
(F1) om att anpassa avgifter for parkering och parkeringstillstand och revidera Géteborgs
Stads parkeringspolicy i syfte att minska klimatpaverkan, har inkommit till bolaget fran
kommunstyrelsen for yttrande. Svar pa remissen ska lamnas senast den 28 april 2022.

Beskrivning av arendet

I motionen uttrycks en vilja att Goteborgs stad ska anpassa parkeringsavgifter inom
staden som battre bidrar till klimatomstéllningen och da behdvs, enligt motionen, en
storre differentiering av parkeringsavgifter for olika delar av staden. Syftet med
anpassningarna ska vara att na malen om frisk luft, minskad klimatpaverkan, mindre
trangsel och féarre som stors av buller.

| motionen foreslas kommunfullmaktige att besluta: Géteborgs Stads Parkerings AB far i
uppdrag att anpassa avgifterna for parkering och parkeringstillstand i syfte att minska
klimatpaverkan, trangsel, luftfororeningar och buller.

Goteborgs Stads Parkerings ramverk for prissattning beslutas av bolagets styrelse och
antogs 2020-10-14. Ramverket syftar till att bolaget ska bibehalla en langsiktigt god
ekonomisk formaga, ta en aktiv roll i stadsutvecklingen och bidra till mer hallbara
resvanor.

Utifran antaget ramverk och marknadslage genomfors arliga prisjusteringar av
parkeringsavgifter och parkeringstillstand. Ramverket tillampas fran och med 2021-01—
01 dar beslut om arliga prisjusteringar fattas i samband med att styrelsen antar bolagets
budget. Grunden i prisséttningen pa tomtmarksparkering utgar ifran en geografisk
indelning dar priserna ar hogre ju mer centralt parkeringen &r belagen.

Ramverket utgar fran bolagets agardirektiv och styrande dokument. | &gardirektivet star
att bolaget ska sékerstélla en stabil ekonomisk utveckling och tillfredsstallande soliditet,
for att skapa ett ekonomiskt utrymme som majliggor ett langsiktigt agerande.

Agardirektivet hinvisar till ”Parkeringspolicy for Goteborgs stad” som beslutades av
Kommunfullmaktige 2009. Malsattningen med parkeringspolicyn ar att medverka till att
staden ska vara tillganglig for alla. Vi ska ha en attraktiv och vacker stad med en hallbar
stadsutveckling — socialt, ekonomiskt och ekologiskt. Parkeringspolicyn ska uppmuntra
till att fler valjer kollektivtrafiken eller cykeln framfor bilen. I ”Parkeringspolicy for
Goteborgs stad” star ”Avgiften for bilparkering pa gata och allman plats bor vara lika
hog eller hogre an avgiften for motsvarande parkeringsandamal pa kvartersmark i
samma omrade .

Utifran de styrande dokumenten behdver prissattning av parkeringsavgiften pa tomtmark
utga ifran vad avgiften ar for parkering pa gatumark/allman plats ar i omradet. Detta da
parkering pa tomtmark ska ha samma pris som eller ett lagre pris an priset pa gata/allman
plats i syfte att samla parkeringar i storre samnyttjade parkeringsanlédggningar.

Nar ramverket for prissattning togs fram och beslutades ar 2020 av Géteborgs Stads
parkerings styrelse sa genomfordes en omvérldsanalys. | den framkom att det anvands
huvudsakligen tva olika satt att prissatta parkering: Variabel prissattning och
prestationsbaserad prissattning.
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Variabel prissattningen baseras pa traditionella parametrar som: parkeringstiden, narhet
till stadens centrum, dag / tid, tillaggstjanster. Prisnivan sétts en gang och forandras
endast tex arligen genom manuell 6versyn.

Prestationsbaserad prissattning baseras pa ett resultatmal som ska uppnas. Nagra
exempel pa prestandaparametrar &r: beldggningsgrad, intakt, miljéfaktorer och trangsel.
Vid prestationsbaserad prissattning kalibreras prissattningen antingen regelbundet (till
exempel varje manad), baserat pa hur mycket av prestandamalet som uppnas eller fullt
dynamiskt baserat pa uppgifter om realtidsbelaggning (denna typ av prisséttning ar endast
majligt med stod av intelligent teknologi).

Helt dynamisk prissattning dar priset ar kalibrerat pa data for parkeringsbelaggning i
realtid anses vara framtida prissattning nar det géller smart mobilitet. Emellertid, framst
pa grund av bristen pa teknisk mognad och nddvandig initial investering, har det annu
inte kommersialiseras i sa stor utstrackning med undantag for nagra fa stora stader som
Los Angeles, San Francisco.

I ramverket som Goteborg Stads Parkering beslutade ar 2020 sa star att: ”I ett larande
syfte av hur besoksprissattningen paverkar soktrafik och belaggning i vissa omraden i
vissa situationer kan pilotprojekt genomféras utifran hur val prissattningen fungerar som
styrparameter. Det kan vara tex vid evenemang, trafikomlaggningar eller i
utvecklingsprojekt .

Bolagets bedbémning

Det ramverk som bolaget anvander vid sin prissattning stodjer redan det 6nskade malet.
Det &r dyrast i de centrala delarna av Goteborg dar trangsel och utslépp &r som storst och
billigare i ytteromraden bade vad géller parkeringsavgifter och parkeringstillstand. Vid
en ytterligare forandring sa behover det foregas av en justering pa trafikkontorets
gatumark for att kunna leva upp till parkeringspolicyn.

Tekniken for en mer dynamisk prisséttning & omogen och har annu inte
kommersialiserats. Dock har det ramverk som styrelsen antagit for prissattning tagit i
beaktande att pilotprojekt kan genomforas i syftet att lara sig mer om hur en mer
dynamisk prissattning kan anvandas som styrparameter nar tekniken ar mer mogen.

Bolaget har samverkat med trafikkontoret gallande motionen och en samstdammighet
rader. Bolaget foreslar darfor att styrelsen avstyrker forslagen i motionen.

Hanna Munde Kristina Rejare

Avdelningschef VD
Marknad och affarsutveckling
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