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Yttrande over motion om att avsluta
flygframjande satsningar och verka for fler
tagforbindelser till och fran Goteborg

Forslag till beslut
I styrelsen for Goteborg & Co AB;

1) Motion om att avsluta flygfraimjande satsningar och verka for fler tdgforbindelser
till och fran Goteborg avstyrkes.
2) Yttrandet 6versidnds till kommunstyrelsen.

Sammanfattning

For stadens, regionens och destinationens utveckling &dr god tillgdnglighet med alla
transportslag av storsta vikt. Det géller inte minst for stadens och regionens globala
néringsliv och akademi som verkar internationellt. Tillgénglighet &r likasé en
grundforutséttning for turism- och destinationsutveckling, m&ten och evenemang
inkluderat, och saledes ocksa for forverkligandet av Goteborg & Co:s uppdrag sa som det
ar stadgat i bolagets dgardirektiv, liksom for genomforandet av Goteborgs Stads program
for besoksnédringens utveckling.

I den svenska regeringens nationella strategi for hallbar turism och vixande besdksnaring
betonas att “alla transportslag behdvs och behover utvecklas till att ndrma sig
nollutslapp”. Géteborg & Co delar den inriktningen, vilket dven speglas i stadens
program for besdksnéringens utveckling.

For att Goteborg & Co ska kunna utfora sitt uppdrag och péverka och bidra positivt dr
samverkan med alla transportslag essentiell. Dock &r forutséattningarna for bade
samverkan och paverkan mycket olika for olika transportslag. Flygbranschen har
etablerade samverkansforum dér gemensamma bedémningar kring relevanta och
effektivare flyglinjer kan identifieras, medan det for tdgbranschen inte finns motsvarande
forum.

Goteborg & Co:s insatser inom ramen for samverkansnétverket “GOT Connect” for
flygtrafik syftar till att identifiera och effektivisera linjestrackningar med reguljarflyg pa
destinationer som i dagsldget inte ar rimliga att nd via tdg och som redan har hdga
passagerarvolymer, men som idag servas via mellanlandning i exempelvis Stockholm
eller Kopenhamn. Bolagets syfte med sin medverkan &r att skapa direktlinjer pa befintliga
rutter och som bidrar till att stdrka bade néringslivets och besoksniringens utveckling,
vilka &r mer klimateffektiva &n flygresor med mellanlandning.
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Den internationella tagtrafiken har stora strukturella, tekniska och legala utmaningar, som
ocksa varierar mellan ldnder. Samordning lénder emellan for gemensamma regelverk har
stora utmaningar och hindrar en snabbt vixande marknad. I dagsldget finns inga forum
for néringsliv och besoksnéring att i Sverige samverka kring nationell och internationell
tagtrafik. Bolagets bedomning dr att mojligheten att pdverka tagmarknaden &r starkt
begransad och att detta arbete framst bor foras pa politisk niva, framforallt nationellt och
internationellt.

Med bakgrund av detta foreslér Goteborg & Co att motionen avstyrkes.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Néringsliv och besoksnéring dr beroende av god tillgdnglighet for att utvecklas, hitta rétt
kompetens och erbjuda invanare bade arbete och meningsfull fritid. Det vill sdga
forutséttningar for en attraktiv plats att leva, verka i och besoka.

Goteborg ér en liten stad i utkanten av Europa. Regionens néringsliv &r i allra hogsta grad
global och stadens naringslivsstrategiska program har som malbild att det ska skapas
minst 120 000 nya jobb till 2035. Utlandsédgda arbetsstillen sysselsétter ca 20% av antalet
sysselsatta i regionen (ca 85 000) och till detta kommer de svenskédgda exportintensiva
foretagen som verkar i regionen. Regionen ér ocksa en av de mest forskningsintensiva i
Europa, vilket ocksa forutsétter internationella kontakter.

Staden och besdksndringen véxer och besokarna ér ett viktigt underlag for det som skapar
en levande och attraktiv stad. Tillgdnglighet med flyg ar ocksa en forutséttning for att
Goteborg ska kunna std som vérd for internationella mdten och evenemang.
Tillginglighet till staden, med alla transportslag da 4ven med flyg, r en viktig
forutséttning for utvecklingen av néringsliv och besdksnéring i regionen.

For god tillgénglighet behdvs alla transportslag och for att kunna vara del av och bidra i
utvecklingen dr samverkan med alla transportslag av vikt fér genomforandet av bolagets

uppdrag.

Bedomning ur ekologisk dimension

Turism och besdksndring bygger pa att ménniskor forflyttar sig. Det dr d& vésentligt att
resan fran start- till slutdestination fungerar oavsett transportslag och mellan olika
fardsitt. Alla transportslag behovs da de uppfyller olika behov och erbjuder olika
l6sningar for forflyttning. Stadens och regionens geografiska lidge gor ocksa att alla
transportslag behovs for att destinationen ska kunna vara 6ppen och tillgénglig for
vérlden. Varje transportslag har sina for- och nackdelar, mdjligheter och utmaningar. Inte
minst behdver alla transportslag utvecklas till att ndrma sig nollutslapp, och samtidigt
vara attraktiva och efterfragade alternativ for resande.

For att na globala klimatdverenskommelser och lokala klimatmalséttningar behover alla
sektorer och alla transportslag kraftigt sanka sina utslépp, vilket transportbranscherna ar
vil medvetna om. Flyget dr per capita det transportslag som har storst klimatutslapp.
Téget, givet att det &r elektrifierat och drivs med fornybar energi, r bland de
transportslag som har minst klimatutslapp. Besokare nar i hog utstrackning Géteborg med
bil och givet den stora andelen svenska, norska och danska besdkare kan vigtrafiken
utgora en stor del av klimatavtrycket nir det géller turister till staden. Besokare kommer
dven med firja och langfardsbuss.

Goteborg & Co, tjiansteutlatande

2 (11)



Insatser inom ramen for samverkansnatverket for flyget syftar till att identifiera och
effektivisera linjestrdckningar med reguljérflyg pa destinationer som i dagslédget inte ar
rimliga att na via tdg och som redan har hoga passagerarvolymer, men som idag servas
via mellanlandning i exempelvis Stockholm eller Kdpenhamn. Resor dér direktflyg vore
mer klimateffektivt &n att resa med mellanlandning.

For att tig till kontinenten ska kunna bli ett konkurrenskraftigt alternativ behdvs beslut pa
statlig och ibland Gverstatlig niva, ett enklare bokningssystem, en attraktiv produkt och en
prissdttning som kan konkurrera med flyget. Néar det géller att hitta, boka och genomfora
en tagresa fran start- till slutdestination sa finns inte gemensamma l6sningar for
bokningssystem, varken nationellt eller internationellt, vilket ytterligare forsvarar
tillgéngligheten till tdgresan.

Goteborg & Co skulle gérna se att tgtrafiken och tillgéngligheten till den internationella
tagtrafiken byggdes ut 1 hogre takt, med attraktiva erbjudanden och ocksa att det fanns
bittre forutsittningar for samverkan. I dagslédget, givet tigmarknadens forutsittningar,
bedoms bolaget inte ha radighet, och mycket begriansad paverkan, 6ver fler och mer
lattillgéngliga tagforbindelser till Goteborg. I alla relevanta sammanhang lyfter bolaget
behovet av att utveckla taget till ett l4ttillgéngligt och attraktivt transportslag. Bolaget vill
verka for 6kad samverkan och utveckling i fragan.

Under pandemin har resmdnster och forutsittningarna for resande dndrats radikalt. Vad
som blir bestaende forandringar dr svart att veta i dagsldget, men exempelvis spés
affarsresandet att se annorlunda ut dn fore pandemin och saledes ocksa paverka
transportsystemets klimatavtryck. Andra viktiga paverkansfaktorer &r politiska och
juridiska beslut och regleringar liksom den tekniska utvecklingen, till exempel avseende
elektrifiering och multimodala bokningsmdjligheter, dvs bokning som kopplar ihop resor
med olika transportslag sasom exempelvis tdg och flyg.

Beddmning ur social dimension

Turism handlar pa manga sitt om moéten och upplevelser. Moten, evenemang och
upplevelser som inte bara lockar besokare utan i hogsta grad bidrar till en attraktiv plats
dven for invénarna, liksom skapar mdjligheter till sysselséttning. Férutom att f& en ny
upplevelse eller rekreation sa dr en vanlig reseanledning, for bade boende och besdkare,
att hilsa pa familj och vénner. Néstan 30 % av Goteborgs invanare har utlindsk bakgrund
och i bland annat Swedavias passagerarundersokningar ar just resande for att traffa familj
och vénner tydligt representerat. Géteborg har ocksa ett naringsliv och en akademisk
sektor med stora internationella intressen, globalt utbyte med anstéllda, forskare och
studenter frén andra lander. Givet stadens och regionens geografiska ldge behdvs alla
transportslag och for utbyte med l&ngvéga destinationer, till exempel i Asien och
Amerika, spelar flyget en viktig roll, d& dessa 4r svéra att nd med tag.

Bilagor
1. Motion om att avsluta flygframjande satsningar och verka for fler
tagforbindelser till och frén Goéteborg
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Arendet

Goteborg & Co mottog 2021-10-22 Motion av Bosse Parbring (MP), Gertud Ingelman
(V) och Stina Svensson (FI) om att avsluta flygfrédmjande satsningar och verka for fler
tagforbindelser till och fran Géteborg, via stadsledningskontoret. Styrelsen ombeds yttra
sig 6ver motionen och uttrycka om styrelsen tillstyrker, avstyrker eller inte tar stéllning
till forslagen. Svar o6nskas senast 2022-02-14.

Beskrivning av arendet

Goteborg & Co — uppdrag och verksamhet

Goteborg & Co:s uppdrag ér att fa fler att upptdcka och vilja Goteborg. Det gors genom
att 1 bred samverkan leda och driva utvecklingen av Goteborg som hallbar destination s&
att alla som lever och verkar hér gynnas av en vixande besoksnéring.

I Goteborg & Co:s dgardirektiv beskrivs bolagets kommunala d&ndamal (kap 2 §1) pa
foljande sitt:

”Goteborg & Co AB utgor moderbolag for bolagen som ingar i klustret for Turism,
Kultur och Evenemang och ska som sédant leda och samordna arbetet inom den egna
koncernen. Géteborgs Stads dandamal med bolaget ar att pa dvergripande niva leda och
samordna arbetet inom koncernen och medverka till att stirka och utveckla
besoksndringen inom Goteborg och Goteborgsregionen, samt bidra till besoksnaringens
utveckling inom Vistra Gotalandsregionen.

Uppdraget ska ske genom att kontinuerligt driva destinationsutveckling och
marknadsforing, samt genom att agera samverkansplattform for besoksnéringens olika
aktorer.”

Verktygsladan for destinationsutveckling bestér bland annat av marknadsforing och
kommunikation av destinationen, varvning och stdd till evenemang och genomforande av
enstaka evenemang. Vidare ingér att tillsammans med akademi och néaringsliv varva
internationella kongresser som utdver att bidra till besoksnéringens tillvixt ocksé bidrar
till stadens och regionens forsknings- och innovationsmiljoer, samt till
kompetensutveckling inom medicin och hilsa, mobilitet, etcetera.

Samverkan ar grundldggande i bolagets sétt att verka dé& bolaget béttre ska kunna vara
delaktigt, bidra och paverka i fragor som &ven ligger utanfor den direkta radigheten.

Goteborg har som malbild att vara en héllbar destination. Detta innebér att vara en
vilkomnande och inkluderande destination med en vidxande och vdlmaende néring, och
samtidigt vara en miljo- och klimatsmart destination. En indikator for detta arbete &r
placeringen i den globala héllbarhetsrankingen Global Destination Sustainability Index
dér Goteborg rankats som nummer ett fem ar i rad.

Tillganglighet

Tillgdnglighet 4r en grundforutséttning for turism och destinationsutveckling. I den
svenska regeringens “’Strategi for héllbar turism och védxande besdksnéring” ar
inriktningen f6ljande:

”Tillgdnglighet i form av transporter ér en grundforutséttning for turism. Héllbar turism
ar darfor tatt sammankopplad med och beroende av att utslippen fran transporterna
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minskar. Under besokarens hela resa ar dessutom den digitala tillgdngligheten oumbaérlig
for planering, bokning och genomforande.”

Den nationella strategin hinvisar dven till det av riksdagen beslutade dvergripande
transportpolitiska malet om att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Det
Overgripande transportpolitiska mélet omfattar dven ett hinsynsmal, ett funktionsmaél och
ett klimatmal. Den samlade utvecklingen inom transportsystemet ska leda till att
klimatmaélet for transporter nas — vixthusgasutslapp frén inrikes transporter, utom inrikes
luftfart, ska minska med minst sjuttio procent senast 2030 jamfort med 2010.

Den nationella strategin konstaterar ocksa att turism bygger pa att manniskor forflyttar
sig. Ddrmed é&r turismen i hog grad beroende av ett fungerande samspel mellan olika
fardsétt som underléttar hela resan fréan start till slutdestination”; och “alla transportslag
behdvs och behdver utvecklas till att ndrma sig nollutslapp”. Fungerande infrastruktur for
héllbara transporter och digitala tjénster dr av central betydelse for turismen.

Besoksniringens myndighetsgrupp, dér bland annat Trafikverket deltar, 4r en plattform
pa nationell niva for 6kad samordning om turismens transportbehov.

Bolaget foljer inriktningarna i den nationella turism- och besoksnéringsstrategin. Likasa
ligger Goteborgs Stads program for besdksnéiringens utveckling i linje med den nationella
strategin.

Tillganglighet for naringsliv, akademi och invanare

Tillgédnglighet ar d&ven en grundforutséttning for stadens och regionens utveckling och
vialméende. Goteborgsregionens néringsliv ar diversifierat med mer dn 750 branscher och
i stadens néringslivsstrategiska program beskrivs att regionens naringsliv i allra hogsta
grad dr global. Utlandsdgda arbetsstillen sysselsétter ca 20% av antalet sysselsatta i
regionen (ca 85 000) och till detta kommer de svenskédgda exportintensiva foretagen som
verkar i1 regionen. Regionen ar ocksé en av de mest forskningsintensiva i Europa, vilket
ocksa forutsétter internationella kontakter. I regionen finns universitet och hogskolor med
mycket internationellt utbyte, sdvél inom forskningsomradet som genom internationella
studenter.

Ur ett generellt naringslivsperspektiv ér tillgidnglighet 1 hdg grad en forutséttning for
néringslivsutvecklingen i regionen, samt for mdjligheten att attrahera forskning,
innovation och utveckling.

Effektiv tillgdnglighet, oavsett transportslag, ger regionen, staden och destinationen béttre
mojligheter att ocksa knyta andra typer av aktiviteter till glidje och nytta for bade
invanare och néringsliv, sdsom internationella evenemang och méten. Méten och
evenemang som ocksé kan bidra i stads- och samhéllsutvecklingen.

Bra tillgidnglighet ger ockséa goda forutsattningar for de knappt 30 % (27,7 % enligt
Goteborgs Stads statistik 2020) av Goteborgs kommuninvénare som ér utrikesfodda att
uppritthalla relationer med familj och vinner pé andra stéllen i varlden. Att besoka familj
och vénner &r ocksa en av de frimsta reseanledningarna nér det géller fritidsresande
generellt, ndgot som &terspeglas i till exempel Swedavia/Landvetters statistik.
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Besokare och gastnatter i Goteborg

Fore pandemin gjordes ca 80 %av vernattningarna i Goteborg av géster fran Sverige,
Norge och Danmark. Lédnderna Kina, Indien och USA stod da tillsammans {or bara drygt
3 procent, varav de flesta som foljd av néringslivets affarsresande.

Gastnattssiffror for 2020 visar att 85 procent av 0vernattningarna var gister fran Sverige.
15 procent utgjordes siledes av utlindska géster. Norge var fortsatt den storsta utlindska
marknaden men var under pandemins forsta ar inte fullt s& dominerande som vanligt.
Fordelningen av gistndtter for de fem storsta marknaderna var i stillet ndgorlunda jamnt
fordelade mellan Norge, Storbritannien, Tyskland, USA och Danmark.

Gistnattsstatistik for helaret 2021 dr dnnu inte publicerad av SCB/Tillvaxtverket.
Indikationer visar att Norge aterigen utgor en dryg tredjedel av de utlindska géstnétterna.
Norden och Europa dominerar saledes utlandsmarknaden, det dr alltsa en mycket liten
andel av turismen som kommer fran avlagsna ldnder. Daremot dr goda forbindelser med
Asien och Amerika av stor betydelse for naringsliv och forskning i Géteborgsregionen
som arbetar pé en global marknad.

Transportslag och klimatpaverkan

Flygtrafiken &r det transportslag som generellt slapper ut mest koldioxid per capita. Men
da bilen stér for en hog andel av transporten av ménniskor till och fran
Goteborgsomradet, uppskattas végtrafiken ocksé bidra i hog utstréckning till negativ
klimatpaverkan fran transporter (6ver 90 procent av gistnétterna ar besokare fran Sverige,
Norge och Danmark, dér majoriteten bedoms komma med bil). Elektrifieringen av
vagtrafiken utvecklas mycket snabbt, men fortfarande fran sma volymer. Taget ar det
mest koldioxidsnala transportmedlet givet att det drivs med férnybar el och inte med till
exempel diesel. Dock utgor byggande och underhall av jarnvagsinfrastruktur en stor
miljobelastning. Om man réknar in bade infrastruktur och drift kan i vissa fall
langféardsbuss vara det energisndlaste alternativet. En resa med elektriskt tag dr generellt
sett det mest miljovénliga alternativet. Drivs tdget med diesel eller fossilgenererad el ar
det dock ett sdmre alternativ dn langfardsbuss.

Mer heltdckande underlag och statistik kring besokares val av olika transportalternativ for
att ta sig till Goteborg med vore dnskvért for att dannu béttre kunna bedoma effekter av
olika insatser. Utifrdn den kunskap som finns idag kring infrastruktur i regionen och
varifrén besokare kommer ifrén, antas bil och flyg utgora de vanligaste transportmedlen
for besokare till staden och regionen.

Om flygmarknaden

Efter att ha varit en starkt reglerad marknad, avreglerades den svenska flygmarknaden
1992. Avregleringen 6kade konkurrensen och tillsammans med den tekniska utvecklingen
beddms denna atgérd vara den starkaste faktorn for flygmarknadens utveckling. En
utveckling som lett till ett 6kat antal kommersiella bolag pa marknaden, ett 6kat utbud
och lagre pris for reseniren.

Swedavia ér ett heldgt statligt bolag med uppdrag att dga, driva och utveckla det
nationella basutbudet av flygplatser i Sverige, daribland Goéteborg Landvetter Airport.
Flygbolagen dr Swedavias kunder och flyglinjer etableras pa kommersiella villkor primért
utifran passagerarunderlag och utifrén tillgédngliga start- och landningstider. Flyglinjer
kan ocksé upphandlas av staten utifran funktionsmalet for transportpolitiken om
tillgénglighet och utvecklingskraft i hela landet.
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Flygmarknaden har varit avreglerad under lang tid och det finns etablerad internationell
och nationell branschsamverkan. Denna samverkan har bland annat méjliggjort att det ér
enkelt som resendr att hitta, boka och genomfora en flygresa fran start- till slutdestination
oavsett om det kriver ett eller flera byten.

Passagerarstatistik

Olika typer av data och underlag for att gora analyser kring resandestrommar finns och &r
tillgéngligt i olika grad. Utifran detta gar det att folja utvecklingen och hur
resandestrommar ser ut inom flyget.

Ar 2020 passerade 1,57 miljoner resenirer Goteborg Landvetter Airport, en minskning
med lite drygt 75 % resenérer jamfort med 2019. P4 grund av pandemin och den ldga
passagerarvolymen har de omfattande passagerarundersokningar som vanligtvis gors inte
gjorts 1 samma omfattning som normalt.

2019 passerade 6, 67 miljoner resendrer Goteborg Landvetter Airport. 62 % anger i
resvaneundersokningar att de har Sverige som hemland. Knappt 45 % av flygplatsens
totala antal resenérer dr fran Goteborg och kringliggande kommuner. 29 % av totalt antal
resendrer var affarsresenérer och 15 % klassificeras som charterresenirer som i allt
visentligt bestér av personer som bor i Sverige. I gruppen resenérer som inte bor 1
Sverige (totalt 38 %) uppger 37 % att deras resa ar affarsrelaterad Lika manga, 37 %,
uppger att besoka familj och vinner som reseanledning.

Samverkan tillganglighet — flyg

Tillsammans med Business Region Goteborg, Vistsvenska Handelskammaren,
Turistradet Vistsverige, Visit Sweden och Swedavia samverkar Géteborg & Co inom
nétverket "GOT Connect”. Samverkan syftar till att utveckla tillgéngligheten till regionen
pa ett smart och héllbart sétt.

Det som prioriteras i detta samarbete &r flyglinjer som bidrar till att stirka bade
néringslivets och besoksnéringens utveckling. Det innebér att atgérderna inom ramen for
nétverket géller reguljérflyg till utvalda storstadsregioner. Primért handlar det om
linjestrackningar med redan hoga passagerarvolymer, men som i dag servas via
mellanlandning i exempelvis Stockholm eller Képenhamn. Detta ar alltsé i méanga fall
resor som gors redan i dag och dir direktflyg vore mer klimateffektivt &n att resa med
mellanlandning. Det handlar om att identifiera och effektivisera linjetrafik och
resestrommar med fokus pé att ansluta destinationer som i dagsldget inte &r rimliga att nd
via tag. Samarbetet inom “GOT Connect” ror inte charterflyg eller “sol-och-bad-
destinationer".

Pandemin beddms fordndra resmonster och saledes ocksé péverka flygmarknaden. P&
vilket sétt dr idag mycket svarbedomt. “GOT Connect”-samarbetet ger bolaget en
mojlighet att mycket ndra folja och tidigt fa indikationer pa utvecklingen.
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Om Tagmarknaden

Tagmarknaden i Sverige ar avreglerad sen ungefar tio ar tillbaka, vilket bland annat
betyder att SJ inte har monopol pé persontrafiken pé jarnvag utan fler bolag kan bedriva
persontrafik i egen regi.

Trafikverket ar statlig forvaltningsmyndighet som bland annat har uppdrag att ansvara for
den langsiktiga infrastrukturplaneringen for jarnvégstrafik och for byggande och drift av
statliga jarnvagar. Tagoperatorer, sasom SJ och MTRx, trafikerar banorna. Det finns
operatdrer som &r privata aktorer och som kor kommersiellt Ionsamma linjer med egna
tag, alternativt upphandlade operatorer dér stat eller region betalar for strickningar som
inte dr kommersiellt barkraftiga. Det dr Trafikverket som erbjuder tillgang till
strdckningar pé jarnvagsnitet. De tdgoperatorer som vill ha kapacitet pa jarnvéigsnétet
ansoker om detta hos Trafikverket, som sen prioriterar in tdg med hiansyn till 6vriga
ansokta pa strackan och de prioriteringsregler som géller. Tilldelningen presenteras sedan
i en arlig tdgplan. For tdgoperatoren ér tillgénglighet pé rélsen och passagerarunderlag
grundlaggande for majligheten att etablera ny linje.

For det internationella tagresandet finns stora utmaningar och inom tégbranschen finns
inte gransoverskridande samverkan liknande den som etablerats inom flygnaringen.
Utmaningar for utvecklingen av internationell tagtrafik &r bland annat tekniska och
legala. Olika lander har olika sparbredd, olika signalsystem, olika strdmsystem och olika
regler. Samordning ldnder emellan for gemensamma regelverk gar trogt. Enligt den
statliga kunskapsmyndigheten Trafikanalys ger tidigare monopol och dominans frén stora
jarnvégsforetag pd den europeiska tdgmarknaden strukturella problem och en fortsatt
reglering p4 EU-niva dr nddvindig for att underlitta for en framviaxande marknad.

I juli 2020 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att utreda forutséttningarna for att
upphandla nattég till flera europeiska stdder, och Trafikanalys skulle se Gver om det kan
bli enklare att boka utlandsresor med tag. Utifran regeringsuppdraget har Trafikverket
upphandlat och beslutat om tilldelning av nattagstrafik mellan Stockholm och Hamburg.
Grunden i uppdraget har varit att tdgtrafiken ska utforas pad kommersiell basis, dock har
viss trafik fatt upphandlas da det inte gatt att bedrivas kommersiellt. P4 straickan Malmo—
Bryssel, som ocksa var ett regeringsuppdrag att upphandla, har inga anbud inkommit och
sdledes finns i dagsldget inte nadgon trafik pa strackan.

For en mer fungerande och anvéndarvinlig marknad for internationella tagbiljetter krévs
att jarnvagsforetagen 6ppnar sina forsaljningssystem och tecknar avtal med andra
jarnvégstoretag och aterforséljare. Trafikanalys gor beddmningen i sin marknadsanalys
att boknings- och forséljningsmarknaden for internationella tagbiljetter kommer att
utvecklas av marknadens egna aktdrer. Men det finns monopolsituationer och dominans
frén stora jarnvagsforetag som ger strukturella problem och som marknaden inte kan
forvéntas 16sa. Bedomningen &r dock att de fordndringar som pagar tyder pa att
marknaden, post-pandemi, kommer att utvecklas pa frivillig védg, och att utformningen av
marknadsldsningar, i sé stor utstrickning som mojligt, bor overlétas till marknadens
aktorer. Trafikanalys konstaterar ocksa att det dr mycket angeldget att Sverige driver
frdgan om konkurrensneutralitet p4 EU-marknaden for att underlétta den framvixande
marknaden och foreslér att regeringen fortsatt driver pa arbetet i riktning mot att
marknaden ska préglas av konkurrensneutrala villkor mellan olika marknadsaktorer.

Passagerarstatistik
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Det finns i dagslaget mycket lite tillgénglig statistik betraffande tdigmarknaden och nér
det giller resande med tag. Den knapphéndiga statistik som finns tillgdnglig 4r antalet
avgangar/ankomster per tagtyp (pendel, regiontag, fjarrtag etc) vid centralstationen.
Statistik/data for vilka strickor som trafikeras eller passagerarstatistik for dessa finns inte
att tillga. Att det inte finns data tillgéingligt frén operatorer eller ansvariga myndigheter
gor det svart att f6lja utvecklingen pa tdgmarknaden och resandestrémmarna med tag.

Samverkan tillgdnglighet - tdg

Idag finns inte ndgot forum for tigmarknaden med fokus pa samverkan med
destinationer, néringsliv och bestksndring. Goteborg & Co skulle gédrna se samma typ av
nitverk och samverkan som idag finns for flyget med den statliga aktéren och andra
relevanta intressenter. Bolaget undersoker kontinuerligt forutséttningarna for sddana
samverkansmaojligheter med aktorer 1 tigbranschen, men erfar nimnda utmaningar i
fragan. I dagslédget dr SJ representerat i bolagets samverkansgrupp for méten.

Goteborg & Co skulle gérna se att tdgtrafiken och tillgéngligheten till den internationella
tagtrafiken byggs ut i hogre takt. I dagsldget, givet tdigmarknadens forutséttningar,
bedoms bolaget inte ha radighet, och mycket begriansad paverkan, 6ver fler och mer
lattillgéngliga tagforbindelser till Goteborg. Bolaget ser mycket positivt pa de insatser
som gors saval pa politisk/regeringsniva som inom EU for att skapa béttre forutséattningar
for smidigt och héllbart resande och smart bokning for internationella resor med tag,
inklusive smart bokning av multimodala resor.

I alla relevanta sammanhang lyfter bolaget behovet av att utveckla téget till ett
lattillgéngligt och attraktivt transportslag. Bolaget vill verka for 6kad samverkan och
utveckling i frigan.

Bolagets bedomning

Goteborg & Co:s uppdrag ér att fa fler att upptdcka och vilja Goteborg. Det gors genom
att i bred samverkan leda och driva utvecklingen av Goteborg som héllbar destination, s&
att alla som lever och verkar hir gynnas av en véxande besoksnéring.

For stadens, regionens och destinationens utveckling &r god tillgdnglighet med alla
transportslag av storsta vikt, inte minst givet stadens geografiska ldge. God tillgdnglighet
ar essentiell for regionens globala néringsliv och akademi som verkar internationellt och
dar néringslivsstrategiska programmet har en malbild att skapa 120 000 nya jobb till
2035. Tillgénglighet ar likasé en grundforutséttning for turism och
destinationsutveckling, inklusive att attrahera méten och evenemang, och séledes ocksa
for forverkligandet av Goteborg & Co:s uppdrag som det ar stadgat i dess dgardirektiv,
liksom for genomforandet av Goteborgs Stads program for besksnéringens utveckling.

I den svenska regeringens nationella strategi for hallbar turism och véxande besoksniring
betonas att “alla transportslag behdvs och behover utvecklas till att ndrma sig
nollutslapp”. Goteborg & Co delar inriktningen, vilket 4ven speglas i stadens program for
besoksnéringens utveckling.

Bolaget samverkar, och vill ytterligare utveckla samverkan, nationellt, regionalt och
lokalt, nér det géller utvecklingen och mojliggorandet av smart och hallbar tillgdnglighet
och resande. For att Goteborg & Co ska kunna f6lja utvecklingen, paverka och bidra
positivt, ar samverkan med alla transportslag viktigt. Dock &r forutséttningarna for bade
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samverkan och paverkan mycket olika for olika transportslag. Flygbranschen har
etablerade samverkansforum, nédgot som saknas bade nationellt och internationellt for
tdgbranschen.

Bolagets samverkan med flygniringen, som sker inom ramen for natverket “GOT
Connect”, syftar primirt till att effektivisera befintligt resande som bidrar till att stirka
bade néringslivets, akademins och besdksniringens utveckling. Det handlar séledes om
resor som gors redan i dag och dér direktflyg vore mer klimateffektivt &n att resa med
mellanlandning. I linje med stadens program for besdksnéringens utveckling till 2030
handlar det ocksd om anslutning till destinationer som inte dr rimliga att nd via tag. Detta
samverkansforum ger ocksa tillgang till data, mdjlighet att f6lja utvecklingen néra, och att
paverka och fa insikter pé ett sétt som inte &r mgjligt utanfér denna samverkan — det vill
sdga viktigt 1 verkstéllandet av bolagets uppdrag.

For att tag till kontinenten ska kunna bli ett konkurrenskraftigt alternativ behovs beslut pa
statlig och ibland Overstatlig niva, ett enklare bokningssystem, en attraktiv produkt och en
prissittning som kan konkurrera med andra transportalternativ. Nér det giller att hitta,
boka och genomfora en tigresa fran start- till slutdestination finns inte gemensamma
16sningar for bokningssystem, varken nationellt eller internationellt, vilket ytterligare
forsvarar tillgdngligheten till tigresan.

Bolaget bedomer att mojligheten att paverka for fler tagforbindelser till och fran
Goteborg ligger utanfor bolagets rddighet givet tdgbranschens egna utmaningar och
komplexa struktur. Utifran dessa utmaningar bedéms majligheten att paverka fraimst ligga
pa politisk nivé, internationellt och nationellt.

Bolaget vill girna samverka med tagbranschen, pd samma sétt som med flygbranschen,
for att kunna folja och bidra till utvecklingen, och undersoker kontinuerligt
forutséttningar for en sddan samverkan. Dock erfars att tdgbranschen &nnu inte 4r redo,
eller ser behov av, denna typ av utbyte och nitverk. I alla relevanta sammanhang lyfter
bolaget behovet av att utveckla taget till ett lattillgdngligt och attraktivt transportslag.
Bolaget vill verka for 6kad samverkan och utveckling i fragan.

Bolaget delar motionérernas 6nskan om mer och fler klimatsmarta transporter och en
okad efterfragan pa dessa.

Goteborg har flera gdnger pekats ut som vérldsledande héllbar destination och staden har
héga ambitioner inte minst genom klimatkontraktet och arbetet med att bli en av EU:s
100 klimatneutrala stidder. For att na globala klimatdverenskommelser och lokala
klimatmalséttningar behover alla sektorer och alla transportslag kraftigt sdnka sina
utsléapp. Hallbar turism &r titt ssmmankopplad med och beroende av att utslédppen fran
besoksniringen inklusive transporterna minskar. Bolaget ser hellre att besokare kommer
till staden och regionen och later sig inspireras till en hallbar livsstil och upptiacker
hallbara 16sningar hir, snarare &n att vélja andra mindre hallbara destinationer, och att
besokare har mdjlighet att, och sjélva viljer, ett klimatsmart resealternativ for att ta sig till
och frén destinationen.
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