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1 Bakgrund

1.1 Omradet

Saltholmen &r en halvo beldgen i stadsdelen Alvsborg i Géteborg. P8 Saltholmen
finns en farjeterminal vilken trafikeras av passagerarfarjor till darna i Goéteborgs
sodra skargdrd. Eftersom farjorna endast tar passagerare och inga motorfordon
finns flera stora parkeringsanldggningar pa Saltholmen dar boende och verk-
samma pa 6arna kan parkera sina bilar pa férhyrda platser eller med parkerings-
tillstdnd och besdkare pd avgiftsbelagd parkering, se Figur 1. Ldngre upp pa
Saltholmsgatan vid Langedrag och Hinsholmen finns ytterligare parkeringsytor
for resande vidare med farjorna.

Figur 1. Oversikt éver parkeringsytorna p8 Saltholmen (Karta: eniro.se).

For resa med kollektivtrafik till och frdn omradet galler andhallplats Saltholmen
vilken trafikeras av sparvagnslinje 11 och 13 samt busslinje 114. Sparvagen
passerar dven hallplatserna Hinsholmen och L&ngedrag vilket méjliggér vidare
fard till Saltholmen for de som parkerat pa parkeringsanldggningarna dar.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PME001.docx
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Utover farjeterminal, hallplats och parkeringar finns ett antal bostader, verk-
samheter, samt flera bdthamnar runt Saltholmen. Hamnverksamheten drivs av
det kommunala bolaget Grefab som &ven har kontor pd omradet. Vissa av verk-
samheterna, exempelvis Goteborgs Kanotférening och Varmbadhuset (bl.a. kon-
torslokaler och festvaning) delar in- och utfart med parkeringsanldggningarna.

1.2 Problembeskrivning

Parkeringsplatserna pa Saltholmen &r hogt belastade, framférallt under sommar-
halvaret. Under 2019 har ett antal beslut tagits for att forbattra parkeringssitu-
ationen pd Saltholmen, dessa beskrivs i avsnitt 1.4 nedan.

Overblicken dver var det &r tilldtet att parkera for bestkare har varit otydlig da
parkeringarna &r uppdelade p& manga olika ytor. Oséakerhet kring parkering for
bestkare har dven tenderat att skapa viss kébildning i omrédet och kan vara en
potentiell trafiksdkerhetsrisk. Kobildningen férsamrar dven framkomligheten for
kollektivtrafiken i omradet. Séktrafiken &r dven en bullerkalla i omradet.

Det stérsta problemet i omradet har dock varit att tillfalliga besékare till omradet
och darna parkerar sina bilar pa de férhyrda platserna eller p& ytorna dar parke-
ringstillstand kravs. I tabellen nedan redovisas statistik fran Géteborgs Stads
Parkering AB avseende utfardade kontrollavgifter (parkeringsbéter) féor sommar-
méanaderna maj-augusti fér 2017-2019 fér Saltholmen inklusive Grefabs parke-
ringsytor.

Antal kontrollavgifter Saltholmen
inkl. Grefab

Maj - augusti 2017 | 575

Maj - augusti 2018 | 381

Maj - augusti 2019 | 511*

De flesta av utfardade kontrollavgifter 2019 har utfardats pa Slingans besoks-
parkering (cirka 47 %) och en viss minskning av kontrollavgifter har skett pa
omraden med férhyrda platser sedan 2017, troligen som en effekt av férbattrad
och fértydligande skyltning i omradet gallande parkering. Felparkeringarna i om-
radet vallar dock stora problem fér de som har ratt att parkera dar, d& annan
parkering fér boende och verksamma i sédra skargarden &r begrénsat i omra-
det. Omrédet &r darfor i behov av fler tgarder for att forbattra parkeringssituat-
ionen.

* Resultatet kan vara n8got missvisande d§ antal kontrollavgifter &r korrelerat
med antalet bevakningstimmar. Under 2019 6kade antalet bevakningstimmar
med cirka 40 % fr8n 8ret innan vilket d8 kan vara en férklaring till det hégre an-
talet kontrollavgifter som registrerades under 2019.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PMEO01.docx
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1.3 Syfte och avgransning

2017 genomférde COWI pd uppdrag av Goéteborgs Stads Parkering AB en konse-
kvensanalys av inférandet av bomanlaggningar till parkeringsanlaggningarna
med férhyrda platser eller platser med parkeringstillstand p& Saltholmen. P3
grund av trafiksdkerhetsrisker vid en eventuell kobildning sdg Trafikkontoret Go-
teborgs Stad risker med atgarden varfoér den inte inférdes.

Syftet med foreliggande utredning ar att redogéra for dagens situation och vad
som hittills har genomférts i omradet for att minska antal felparkeringar. Vidare
har en omvarldsanalys genomférts for att undersdka vilken teknik for in- och ut-
fartskontroll vid bomsystem det finns idag samt vilka md&jligheter och konse-
kvenser de medfér. Alternativa atgérder som kan dtgérda problematiken med
felparkeringar i omrddet har dven utretts. Férslaget for bomanldggningar &r
sprunget ur medborgardialog.

Parkering Inre hamnen och parkering Rattgatan har detaljstuderats fér en bo-
manldaggning medan parkering Yttre hamnen, Slingan, Saltholmsgatan och par-
kering Kallbadhuset endast beskrivs dversiktligt i konsekvensbeskrivningen.

Rapporten innehaller en beskrivning av omradet, problematiken kring parke-
ringsanlaggningarna idag, vad som gjorts for att férbattra situationen, utredning
av bomanlaggning med mdjliga tekniska lésningar, utformningsférslag och fér
och nackdelar med de olika alternativen, samt en rekommendation av andra at-
garder som kan motverka problematiken i omradet.

1.4 Genomférda och beslutade dtgarder 2017-
2019
Sedan 2017 har Goéteborgs Stads Parkering AB beslutat om och genomfort ett

antal atgarder for att forbattra parkeringssituationen pd Saltholmen. Nedan re-
dovisas det som har skett 2017-2019.

1.4.1 Genomfdrda atgarder

Skyltning

For att undvika kébildning och sékandet av lediga parkeringsplatser, bade till-
standsparkering och beséksparkering, har parkeringsytorna utrustats med real-
tidsuppdatering om hur m&nga platser som finns tillgéngliga p& respektive par-
keringsyta, se Figur 2.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PME001.docx



COWIL
10 KONSEKVENSANALYS AV INFARTSKONTROLL PARKERINGSOMRADEN SALTHOLMEN

Figur 2. V&gvisning till parkeringsytor samt realtidsinformation om lediga platser (Bildkélla: COWI).

Nya skyltar fér de olika parkeringsanlaggningarna och vad for reglering de har
ocksa tillkommit for att 6ka tydligheten om vart det &r till3tet att parkera och
inte for besdkare. Infarterna till parkeringsytorna har dven kompletterats med
vagmarkering med gallande reglering. Engelsk dversattning finns aven vid infar-
ten till parkeringsytorna for att fortydliga for turister som besdker skdrgarden,
se exempel i Figur 3.

'ﬂurkerud [
lat

Figur 3. Infart till Inre Hamnen (Bildkélla: COWI).

Kbsystem

Goteborgs Stads Parkering AB har dven pabdrjat en generell éversyn av de olika
kosystemen for parkering pa Saltholmen. Bland annat sker en digitalisering av
tillstdnd, dar kontroll sker genom validering av registreringsnummer.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PME001.docx
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1.4.2 Beslutade, ej genomfdrda, atgarder

Renodling av parkeringsytorna

Otydlighet om var det &r tilldtet att parkera och inte fér bland annat tillfalliga
bestkare har varit en problematik i omradet. For att forbattra situationen har
beslut tagits om att renodla parkeringsytorna for att géra det mer tydligt viken
reglering som galler pd respektive yta.

Det har darfér beslutats att all avgiftsbelagd parkering for besékare till omradet
och darna ska flyttats fr&n parkeringsytorna pa Saltholmen till parkeringsytor
ldngre upp pa Saltholmsgatan vid Langedrag (Talattagatan, Vikebacken) och un-
der sommaren &ven vid Hinsholmen, se Figur 4. Parkeringsytorna pa Saltholmen
kommer darmed endast vara forhyrda platser, tillstdndsparkering och parkering
till verksamheterna som ar belédgna dar, se Figur 5. Viss parkering for rorelse-
hindrade kommer &ven att tillgodoses pa parkeringsytorna pad Saltholmen.

Potentiell P

I Vikebacken

4 Saltholmsgatan

[ Hinsholmskilen | 51

(4 = N

«
Y

Figur 4. Parkeringsytor vid L8ngedrag och Hinsholmen. BI& visar ytor fér férhyrda platser
och tillst8ndsparkering och orange beséksparkering.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PME001.docx
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Figur 5. Parkeringsytor p§ Saltholmen, férhyrda platser och tillst8ndsparkering.

Goteborgs Stads Parkering AB vantar pa bygglov for att expandera parkeringsy-
tan Vikebacken i Ldngedrag med cirka 200 platser. Byggnationen beréknas ge-
nomfoéras tidigast efter sommarsasongen 2020 foér att undvika anlaggningsar-
beten under hégsdsong. Férst d@ kommer all besdksparkering fran Slingan och
aven Saltholmsgatan att flyttas till Vikebacken och parkeringsytorna kommer att
omvandlas till tillstandsparkering. I rapporten behandlas parkeringsytorna
Slingan och Saltholmsgatan utifran framtida reglering med tillstadndsparkering.

Parkering for rérelsehindrade utdkas med tva platser fér besékare pa Kallbadhu-

sets parkeringsomrdde. Behovet av platser och kdsystemet fér boende med par-
keringstillstand for rérelsehindrade ska dven ses dver.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PME001.docx
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2 Bomanlaggning

En bomanlaggning beddéms vara ett effektivt alternativ fér att hindra obehdériga
fordon att parkera pad parkeringsanlaggningarna med férhyrda platser eller plat-
ser dar parkeringstillstdnd krévs. En 16sning med exempelvis trafiksignaler eller
automatisk pollare bedéms inte ha samma effekt, alternativt ta for 18ng tid att
6ppna/stanga.

2.1 In-/utfartskontroll med bomanlaggning

En vanlig bomanlaggning med in- och utfart bestar av ett korfalt i vardera rikt-
ningen samt en refug mellan korfalten. Refugen ska ha plats for tvd bommar
med fundament, samt ndgon form av mottagare for detektering av fordon. Ofta
placeras har en kontrollpelare med kortlasare, kommunikationssystem och lik-
nande. Ett separat system for trafikljus kan placeras pa refugen, alternativt inte-
greras direkt i bommen eller dess hallare. Under och framfér bommarna place-
ras magnetslingor vilka kdnner av var fordonet &r och pa sa sétt aktiverar syste-
met samt haller bommen uppe d& fordonet passerar. Se principutformning i Fi-
gur 6. Mdnga bommar idag har dven inbyggd mjukvara vilken gér att de kan
dvervakas, konfigureras och underhallas pa distans i realtid.

"Ticket" machine with
Infodisplay and call
option

4

ol -
7| ANPR camera&1ag
L= /reader (Bluglocth/RFID)

o

Barrier base

Barrier arm

“Inductive detector loops
The first one activate the
ANPR-camera and the
display. The second one
secure a safe closing of
the barrier arm

Figur 6. Ritning av principutformning bomanléggning.

2.2 In-/utfartsdetektering

Vid en traditionell 16sning med bomanlaggning vid in- och utfart behéver fordo-
net stanna framfor bommen for att registrera in- och utfart. Bomanlaggningarna
kan utrustas med berdéringsfri detekteringsutrustning, exempelvis RFID-tag,
mobilstyrning eller automatisk nummerplatsavlasning. Dessa alternativ for de-
tektering beskrivs mer utférligt nedan.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PME001.docx
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2.2.1 RFID

RFID star for "radio-frequency identification" och &r en teknik vilken kan lasa in-
formation pa avstand frén sandare eller "tags". RFID-data samlas i RFID-taggen
vilken skickar data till ndgon form av kontrollenhet. Kontrollenheten har uppgif-
ter om vilka taggar som ar godkanda och om den lasta taggens ID finns med i
registret s 6ppnar kontrollenheten dérren/porten/grinden. Finns inte numret i
registret sker ingen 6ppning.

2.2.2 Mobilstyrning

Mobilstyrning fungerar likt en RFID-tag, men istdllet for en tag anvands en
mobilapp. Appen éppnar |8sta utrymmen via bluetooth-kommunikation med en
kontrollenhet vilken styr bommens/portens 18s. Anvandare av appen samt dess
nycklar administreras via en molntjéanst och en webbportal. Eftersom appen och
kontrollenheten kommunicerar via bluetooth kravs ingen internetuppkoppling vid
Oppnandet. Vid problem med telefonen rekommenderas att styrningen komplett-
eras med en RFID-tag, alternativt en uppringningsfunktion fér fjarroppning.

2.2.3 Automatisk nummerplatsavlésning

Vid automatisk nummerplatsavldsning i samband med parkering &r en kamera
placerad vid bomanlaggningen i syfte att lasa av fordonets registreringsskylt. I
vissa fall anvdnds systemet endast for att registrera ett fordons registrerings-
nummer for betalning av parkering, och i vissa fall for att godkanna eller neka
tilltrade till en parkeringsanldggning. Vid férhyrda platser dar tilltréde kan god-
kdannas/nekas laggs registreringsnummer med tilltrade in i systemet. Nar kame-
ran sedan laser av fordonets nummerplat kontrolleras det mot systemet vilket
da godkénner eller nekar tilltrade.

Det finns flera satt att administrera fordon vid automatisk nummerplatsavlas-
ning. Detta kan exempelvis gdras via agaren av parkeringen, eller via hem-
sida/app/molntjanst vilken féraren far tillgang till och darefter administrerar
sjalv. Vid problem med avlasning av skylt rekommenderas att detta system
kompletteras med en RFID-tag, alternativt en uppringningsfunktion for fjarrépp-
ning.

Detta system kan aven benamnas Automatic Number Plate Recognition (ANPR)
eller (Automatic) License Plate Recognition (ALPR).

For att automatisk nummerplatsavldsning ska fungera kravs att nedanstdende
punkter ar uppfyllda:

> svensk registreringsskylt

> ren registreringsskylt

> registreringsskylt placerad mitt pd fronten

> registreringsskylt i standardstorlek

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PMEO01.docx
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2.3 Utformningsférslag

Fér Inre hamnen och Rattgatan har utformningsférslag tagits fram som ett un-
derlag fér en konsekvensbeskrivning av en bomanlaggning pa respektive plats.

A\

Figur 7. Utformningsférslag parkering Inre hamnen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PME001.docx
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Figur 8. Utformningsférslag parkering Rattgatan.

2.4 Konsekvensbeskrivning

De tva alternativen for detektering av infart vilka bedéms vara realistiska &r mo-
bilstyrning och automatisk nummerplatsavlasning, da system med RFID-tag idag
boérjar fasas ut. Dock kan RFID-tag vara ett méjligt reservsystem. For detekte-
ring av utfart beddms ingen identifiering av fordon krévas. Bommen foreslds
Oppnas nar fordon narmar sig, genom detektering med magnetslinga nedfrast i
asfalten. En sddan 16sning hanterar ocksa problematiken med bilister utan behé-
righet som tagits sig in pa parkeringsytan och behéver ldmna densamma.

Nedan beskrivs effekter och konsekvenser av en bomanlaggning med mobilstyr-
ning och automatisk nummerpl3tsavldsning.

2.4.1 Generella effekter och konsekvenser

Nedan redovisas de bedémda effekterna/konsekvenserna av bomanlaggningar,
oaktat vilken detekterings-/styrningsmetod som valjs.

Bomanldaggning
oberoende av detekteringsmetod

Tydlighet Bomanlaggning ar ett tydligt hinder for ej behorig trafik. Be-
démningen &r att en bomanlaggning l6ser problematiken med
felparkerade fordon.

Utrymmes- Vid infarten till parkering Inre hamnen tas inga bilplatser i an-
behov sprak av bomanlaggningen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PMEO01.docx
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Vid infarten till parkering Rattgatan tar bomanlaggningen
knappt tio bilplatser i ansprak.

Vid Yttre hamnen, Slingan, Saltholmsgatan och Kallbadhuset
beddms det att en mer omfattande ombyggnation av parke-
ringsytorna krdvs for att mojliggéra bomanldggningar. Detta
har ej detaljstuderats.

P8verkan p8
andra verk-
samheter

Trafik till Grefabs verksamhet vid Inre hamnen behdver inte-
greras i systemet for Inre hamnen. Alternativt att det anlaggs
en ny infart dster om parkeringen. Dock anvands de platserna
dven som tillstandsparkering fér boende under sommarmana-
derna. Aven lastning och lossning till kioskverksamheterna vid
bussterminalen sker idag via parkeringen Inre hamnen, och
behéver hanteras vid anlaggandet av en bomanlaggning.

Trafik till Goteborgs Kanotférening behover integreras i syste-
met for Rattgatan.

Trafik till Varmbadhusets verksamhet behdver eventuellt inte-
greras i systemet. Detta har dock ej detaljstuderats.

Trafik till Grefabs verksamhet i Yttre hamnen behdver eventu-
ellt integreras i systemet. Detta har dock ej detaljstuderats. D3
denna trafik bedéms vara relativt omfattande bor det efterstra-
vas att anldggningen utformas pa sadant satt att negativ pa-
verkan undviks.

Tillgéngligheten till ovan ndmnda verksamheter maste gene-
rellt sékerstéllas. Ytterligare verksamheter kan ocksa beréras.
Dessutom maste driftentreprendr fér exempelvis snéréjning av
parkeringsytorna samt driftentreprendr fér badplatsen i omra-
det ocksa ha tillgang till parkeringsytorna. Detta innebar for-
modligen en merkostnad och ytterligare administration fér Go-
teborgs Stads Parkering AB d& dessa inte ar kunder men &nd&
behdver ha tilltrade via parkeringsanlaggningarna.

Risk for ké-
bildning, kor-
tare systemfel

En trafikanalys, med s& kallad mikrosimulering, av en boman-
laggning vid Inre hamnen visar att en driftstérning, exempelvis
detekteringsfel, snabbt skapar en ko ut pd Saltholmsgatan.
Kén paverkar framkomligheten pa Saltholmsgatan fér gdende,
cyklister, buss och bil. Vid en langre driftsstérning (3-5 minu-
ter) pdverkas ocksd spadrvagnstrafiken pa Saltholmsgatan.

Vid Rattgatan bedéms framkomligheten fér buss, sparvagn och
bil paverkas vid en driftsstérning. Vid Rattgatan pdverkas &ven
framkomligheten for lokal trafik med bostaderna pa Rattgatan

som mal.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PME001.docx
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D3 besoksparkering flyttats och nya skyltar dkat tydligheten
om att det endast &r tillstandsparkering och férhyrda platser pa
Saltholmen borde trafiken ner minska och dd dven minska ko-
bildningen vid eventuella driftstérningar.

Risk for ké-
bildning,

systemfel

Vid ett mekaniskt fel p& en bomanléggning, kravs att jourper-
sonal manuellt 6ppnar bommen. Det ar rimligt att anta att in-
ldngre stdllelsetiden for jourpersonal ar inom spannet 15-30 minuter.
Da det endast kommer finnas en till- och fradnfart per parke-
ringsyta, kommer kderna snabbt att véxa da det inte finns
ndgra alternativ for bilisterna att na sin forhyrda plats alterna-
tivt yta med tillstandspliktig parkering. Kéerna kommer pa-
verka framkomligheten fér kollektivtrafik pa Saltholmsgatan.

Ett alternativ &r att inte inféra bomanléggningar pa alla parke-
ringsytor. Vid eventuella driftstérningar finns darmed maéjlighet
att parkera p& en annan yta tills problemet &r I6st. Fér boende
med férhyrda platser kan &ven vid driftstérningar vara tillatet

att parkera pa tillstandsplatser.

Administrat-
ion och drift

Initialt krévs en insats av Goteborgs Stads Parkering AB for ad-
ministration av systemet, oberoende av styrning. Den |6pande
administrationen forutsatts hanteras av anvandarna.

Ett reservsystem med RFID-tag kraver en omfattande admi-
nistration av Goteborgs Stads Parkering AB for att hantera det
stora antalet taggar vilka ska lamnas ut till anvéndarna.

Ett reservsystem med uppringningsfunktion fér fjarréppning
bedéms kunna tillhandahdllas av bomanldggningens leverantér,
dock medfor det en ytterligare driftskostnad.

2.4.2 Detekteringsspecifika effekter och konsekvenser

Nedan redovisas de bedémda effekterna/konsekvenserna beroende av vilken de-
tekterings-/styrningsmetod som valjs.

Styrning med
mobiltelefon

Styrning med automa-
tisk nummerpldtsav-
lasning

Risk for kébildning,
normal drift

Styrning av bom med
mobiltelefon bedéms
skapa en férdréjning pa
ca 30-45 sekunder per
fordon, vilket gor det
sannolikt att fordon re-
gelbundet kommer att

Styrning av bom med
automatisk nummer-
pldtsavlasning bedéms
skapa en férdréjning pa
ca 5-10 sekunder per
fordon, vilket goér att for-
don i enstaka fall kan

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PMEO01.docx
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koa tvars gang- och cy-
kelbanan.

komma att kba tvars
gang- och cykelbanan.

Driftsékerhet Hog driftsakerhet. Styr- Vinkel mot kamera och
ningen ligger dock i an- faktorer som sno, sol
vandarens personliga ut- | och smuts kan skapa
rustning (smart mobilte- | problem vid avlasning av
lefon), vilken Goteborgs | registreringsskylten. Sy-
Stads Parkering AB €j stemet behdéver darfor
kan ta ansvar for. D& det | kompletteras med RFID
inte kan forutsattas att eller uppringningsfunkt-
alla anvandare har ion for fjarréppning.
smarta mobiltelefoner
behdver systemet kom-
pletteras med RFID eller
uppringningsfunktion for
fjarréppning.

2.5 Kostnader

En Oversiktlig kostnadsbedémning har genomférts for en bomanlaggning med de
bdda alternativa detekteringsmetoderna. Kostnaderna har bedémts for savél den
initiala investeringen som for det I6pande drift och underhallet. I kostnadsbe-

démningarna ingar ej kostnader for:

> moms

> reparation av utrustning pad grund av pakérning eller skadegérelse

> mer omfattande ombyggnation av parkeringsytorna vid Yttre hamnen eller

Kallbadhuset

> utveckling/inkép av mobilstyrningstjanster i Géteborgs Stads Parkering

AB:s regi

> administration av system foér hantering av RFID-taggar

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PME001.docx
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2.5.1 Investeringskostnad

Nedan redovisas schablonkostnader fér en bomanlaggning med automatisk
nummerpldtsavldsning. Systemet forutsatts endast behéva en kamera for avlés-
ning vid infart. Bom ut kan istéllet ppnas automatiskt da ett fordon narmar sig.

Utrustning SEK
ANPR-kamera, 1 st 65 000
Bom, 2 st 90 000
Induktiva sensorer (magnetfalt), 6 st 65 000
Skyltning 35 000
Refuger 165 000
Montering och installationsarbete (inkl. natverk och el) 130 000
Summa ca anldggningskostnad (ex. moms) 550 000

Nedan redovisas schablonkostnader fér en bomanlaggning med mobilstyrning:
Utrustning SEK

Infodisplay med bluetooth - mottagare samt samtalssystem, 1 st 45 000

Bom, 2 st 90 000
Induktiva sensorer (magnetfalt), 6 st 65 000
Skyltning 35 000
Refuger 165 000
Montering och installationsarbete (inkl. natverk och el) 130 000
Summa ca anldaggningskostnad (ex. moms) 530 000

Baserat pa redovisade schablonkostnader bedéms investeringen fér fyra boman-
laggningar bli i storleksordningen 2,1-2,2 Mkr oberoende av detekteringssy-
stem, med ovanstdende reservationer fér vad som ingar.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PMEO01.docx
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2.5.2 Drift- och underhallskostnader

Oberoende av detekteringssystem beddéms den |épande drift- och underhalls-
kostnaden fér en bomanlédggning till féljande per m8nad:

Utlaggspost SEK

Serverdrift 3 000
Underhdll av utrustning 6 500
Mjukvarulicenser och utveckling 3000

Driftavgift samt jour (inkluderar att leverantéren tillhandahaller

32 500
tjanst for fjarréppning av bom, servicetekniker vid systemfel mm)
Elférbrukning 5000
Summa driftskostnader (ex moms, mdnadsvis utgift) 50 000

De lépande drift- och underhallsdtgérderna for flera bomanlaggningar bedéms
till viss del kunna samordnas. Kostnader for serverdrift och mjukvarulicenser be-
déms inte 6ka vid flera anldggningar, medan underhdll av utrustning och elfér-
brukning bedéms 6ka proportionerligt mot antalet anldggningar. Driftavgift be-
déms 6ka ca 20 % for varje tillkommande anlaggning. For fyra bomanlaggningar
bedéms den I6pande drift- och underhliskostnaden bli 100 000-120 000 kro-
nor/manad.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PME001.docx
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3  Alternativa atgarder

Bomanléggning &r en tydlig 8tgard som visar var det &r tilldtet och inte fér beso-
kare att parkera. Utan ratt behdrighet att komma in p& omradet kan parkering
inte ske. I den bemarkelsen dr anlaggningen sdker. Dock finns det risker for
driftfel och kobildning vilket kan pdverka trafiksdkerheten och framkomligheten
langs Saltholmsgatan.

Innan beslut om inférandet av bomanldaggningar tas bor darfor slutsatserna som
dras i "Bilaga 1 - Forenklad studie av bilisters beteende vid infarter till Salthol-
mens parkeringsomraden, 2017" beaktas och alternativa dtgarder utvérderas.
Tydligheten i skyltning har avsevart forbattrats i omradet sedan studien genom-
fordes 2017 (se avsnitt 1.4.1), men gar att utveckla ytterligare.

Studien av bilisters beteende konstaterar att skyltningen/vagvisningen i vissa
avseenden &r otydlig gallande parkeringsytorna. Detta bekraftas dels av studien
som visar att manga bilister forst 8ker in pa parkeringen men sedan véljer att
lamna den direkt nar de inser att de inte far parkera dar. Dels bekréftas det av
det stora antalet utfardade kontrollavgifter under sommarméanaderna.

Ett antal atgarder &r redan beslutade om vilka kan férbéttra trafiksituationen pa
Saltholmen, dessa beskrivs i avsnitt 1.4. Mer renodlade parkeringsytor bedéms
kunna l6sa en del av problematiken med otydlighet i omradet. Vissa atgérder
gallande skyltning har ocksa genomfbrts. I vissa fall &r det dock fortfarande
otydligt vilken typ av reglering som géller pa respektive parkeringsyta. Bade
vagvisning till parkeringsytorna, formuleringen éver vilken reglering som galler
samt Oversattning ar otydlig.

Féljande atgarder rekommenderas darfér i ett forsta steg for att forséka for-
battra parkeringssituationen pa Saltholmen ytterligare.

3.1 Tydlig skyltning
A\ Saltholmen

Nar parkeringsytorna blivit mer renodlade och all
beséksparkering fran parkeringsytorna pa Salthol-

men har flyttats kan en tydligare skyltning inforas.

BES_(")KSPARKERWG Skyltarna bér tydligt kommunicera, bade pa

Avgift svenska och engelska, vilken reglering som galler

VISITOR PARKING pa respektive parkeringsyta samt hur manga lediga

Pay to park platser som finns.

10 lediga

BESOKSPARKERING En forsta skylt rekommenderas att placeras vid av-

Avgift farten mot parkering Hinsholmskilen. Dar bor det

finnas information om tillgangligheten pa lediga

6 VISITOR PARKING bestksparkeringsplatser pd Hinsholmskilen samt

Pay to park

10 lediga Vikebacken och Talattagatan, se exempel i Figur 9.

Figur 9. Exempel p8 skyltning.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PMEO01.docx
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m SalthOImen En andra skylt rekommenderas att visa de sepa-

rata besdks-/avgiftsparkeringarna i Langedrag

och en vidare pil mot Saltholmen och parkering

for rérelsehindrade, se exempel i Figur 10.

BESOKSPARKERING
Avgift

Skyltarna rekommenderas att placeras dar nuva-

(I VISITOR PARKING rande skylt &r placerad pa Saltholmsgatan strax
Pay to park innan korsningen med Talattagatan och @ven en
10 Iediga ytterligare vid infarten till Vikebacken parkerings-

o plats.
BESOKSPARKERING

Avgift

Det bor &ven i realtid visas hur manga platser

9 VISITOR PARKING som finns tillgéngliga pa respektive yta fér be-
Pay to park sdksparkering. Skyltarna kan eventuellt komplet-
10 lediga teras med namnet pa respektive parkering.

Figur 10. Exempel p4 skyltning. For parkeringsytorna med tillstdndsparkering

ndrmare Saltholmen bor skyltar placeras i anslut-
@ Slingan ning till infarterna. P& skyltarna bér gallande re-
é Privat parkering glering kommuniceras och &ven i realtid hur
S ERMEROIGIEI  manga platser som finns lediga, se exempel i Fi-
10 lediga gur 11,

@ Inre Hamnen
Privat parkerin
.) P g

Genom att endast hanvisa till bes6ksparkering-
arna pa skyltarna vid Hinsholmen och Langedrag
och inte parkeringsytorna langre ner mot Salthol-
men boér sdktrafiken dit minska.

- tillstand erfordras
10 lediga

@ Saltholmsgatan Skyltningen i kombination med de mer renodlade
(. Privat parkering parkeringsytorna bér dven leda till en generellt
B Se=lale M=la{o] o[- fOrbattrad situation med en 6kad tydlighet kring
10 lediga gallande reglering och som resultat farre felpar-
keringar.

Figur 11. Exempel p8 skyltning.

3.2 Realtidsinformation

For att underlatta parkeringssituationen, framst for besékare, bér aven skyltar
med realtidsinformation om sparvagnens avgangstider, farjornas avgangstider
samt gdngavstand i tid till terminalen installeras vid parkeringsytorna for beso-
kande. Informationen Okar tillgangligheten fér besdkare och minskar stress vid
letandet av parkeringsplats. Aven vid Hinsholmskilen &r det viktigt att det finns
realtidsinformation tillganglig for bestkare. For att ytterligare 6ka mobiliteten i
omradet bor det vara smidigt att i samband med parkeringen kdpa biljett for
sparvagnen. Majligheten att képa Véasttrafikbiljetter i appen Parkering Géteborg
ar en positiv utveckling som skapar en battre mobilitet for besékare som kom-
mer med bil.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PME001.docx
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3.3 Konsekvensbeskrivning

Forbattrad och &n tydligare skyltning kring vilken reglering som géller pa re-
spektive parkeringsyta i samband med mer renodlade parkeringsytor och till-
ganglig realtidsinformation bedéms skapa goda forutsattningar for att 16sa pro-
blematiken med felparkeringar i omradet. Atgarderna bedéms &ven minska an-
del soktrafik ner till parkeringsytorna pd Saltholmen och dérmed skapa en béttre
trafiksituation Iangs Saltholmsgatan. For att det ska vara genomforbart att
renodla parkeringsytorna &r det ddremot viktigt att Vikebacken byggs ut sa att
behovet av besdksparkering tillgodoses aret runt.

Det &r &ven viktigt att information om vilken reglering som géller pd respektive
parkeringsyta dven kommuniceras tydligt och lattférstaeligt &ven pa engelska da
Goteborgs sddra skargdrd &r ett attraktivt turistmdl under sommarmanaderna.
For att dka tydligheten rekommenderas darfor att dven bendmna ytorna med
tillstandsparkering och férhyrda platser som privat parkering. Aven realtidsin-
formation och information om alternativen till att kdpa biljett till Vasttrafik bor
finnas pa engelska.

Forbattrad skyltning och realtidsinformation vid parkeringsytorna bedéms ha en
I&g kostnad i relation till de férdelar det kan medféra.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PMEO01.docx
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4 Sammanfattning

For- och nackdelar med bomanldggning

Bomanléggning som infartskontroll till parkeringsomraden &r ett tydligt system
som hindrar obehériga fran intrdde och den framsta fordelen med systemet. Det
bedéms ocksa ha relativt hég driftsakerhet. Anldggningarna &r dock utrym-
meskravande, vilket gor att det vid befintliga parkeringsanlaggningar kommer
att behévas tas bilplatser i ansprék vid Rattgatan. Vid parkering Inre hamnen
tas inga bilplatser i ansprak fér bomanldggningen. Platsansprak vid parkering
Yttre hamnen och parkering Kallbadhuset har inte undersdkts men bér utredas
vidare i fortsatt arbete.

Det finns olika alternativ for hur bomanlaggningen kan styras. Automatisk num-
merplatsavldsning och mobilstyrning bedéms vara mest férdelaktiga, géarna i
kombination. Vid ett system med automatisk nummerpldtsavldsning sker en for-
dréjning pa 5-10 sekunder vid infart till parkeringsytan. Mobilstyrning av bo-
manléggning innebéar en férdréjning pd 30-45 sekunder vid infart till parkerings-
omradet. Vid normaldrift finns ddrmed en risk att gdng- och cykelbanan utmed
Saltholmsgatan ibland blir blockerad.

Bada systemen beddéms ha hdg driftsdkerhet, men vissa forutsattningar maste
bara uppfyllda for att systemet ska fungera smidigt. Bland annat kan problem
med avlasning av registreringsskylten ske om bilen kommer i fel vinkel mot ka-
meran eller om registreringsskylten pa ndgot satt &r skymd. Vid mobilstyrning
ligger styrningen ligger hos anvandaren vilket forutsatter att denna har smart
mobiltelefon. Bade systemen bér darfor kompletteras med ytterligare 6ppnings-
funktion, exempelvis fjarrstyrning via uppringning till ett servicecenter.

Det finns dven ett antal externa parter som maste integreras i systemet da de
anvander samma infart som parkeringsplatserna. Den problematiken maste han-
teras for att sakerstalla att systemet uppfyller dven deras behov.

Bomanldggning beddms darmed som ett sakert system for infartskontroll till
parkeringsytorna och en bra atgard fér att motverka problematiken med felpar-
keringar. Dock finns ett antal forutsattningar som maste uppfyllas for att saker-
stalla en god drift av systemet.

En bomanlaggning medfér dven en del kostnader, bade for installationen av an-
laggningen men aven for driften av systemet, vilket bor tas i beaktning vid be-
slut om atgard.

Renodling av parkeringsytor

Férandringen av parkeringsytorna p& Saltholmen till att endast vara tillstdnds-
parkering och férhyrda platser bedéms ha en god effekt p& problematiken med
otydlighet i omradet. Det bér darmed aven leda till farre felparkeringar. Vidare
beddms det aven minska soktrafiken ner till Saltholmen och déarmed skapa en

battre trafiksituation langs Saltholmsgatan.

http://projects.cowiportal.com/ps/A132236/Documents/4-Projektering/02-Utredningar/A132236-04-02-PME001.docx
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Tydligare skyltning

Tydlig och tidig skyltning bedéms kunna motverka en del av problematiken i
omradet. D3 det tidigt skyltas om att all beséksparkering finns pa parkeringsy-
torna i Lé’mgedrag och Hinsholmen bor trafik utan parkeringstillst%nd eller en for-
hyrd plats helt att minska ner till parkeringsytorna pa Saltholmen. Vilket &ven
minskar risken for felparkering pa de ytorna. Realtidsinformation om sparvagns-
avgangar vid parkeringsytorna bedéms dven medféra positiva effekter d3 alter-
nativa méjligheter att ta sig till farjan fran parkeringsplatsen synliggors.

Forslag till fortsatt arbete

Som ett forsta steg rekommenderas att genomféra ovanstdende atgarder ro-
rande renodlade parkeringsytor och forbattrad skyltning samt att avvakta effek-
ten av beslutade atgarder. Effekten av atgarderna bér féljas upp efter att de va-
rit i drift en sommarsasong da efterfrdgan pa parkeringsplatser ar som hdgst.
Om god effekt mot felparkeringar uppnas kan behovet av bomanléggning
minska.

Om efterstravad effekt inte uppnas, och man beslutar att ga vidare med en for-
studie féor bommar, maste en riskanalys fér sparsidkerhet genomféras. Trafikkon-
toret har inkommit med yttrande om inférandet av bomsystem vid Saltholmen
och kommit fram till att det finns ett antal risker med att installera bommar i an-
slutning till sp&romradet. Vid vidare utredning maste ddrmed riskerna utredas
vidare. Trafikkontorets yttrande kan lasas i Bilaga 2.

Foéreliggande konsekvensanalys av bomanlaggning hanterar aven primart parke-
ring Inre hamnen och Rattgatan dar utformningsférslag ar framtagna. For vidare
arbete bér Goteborgs Stads Parkering AB utreda de 6vriga berdrda parkeringsy-
torna i omrddet; parkering Yttre hamnen, Kallbadhuset, Slingan och Saltholms-

gatan.

Konsekvenserna av bomanlaggningar vid de studerade parkeringsomradena
kommer &ven att ha inverkan pa omkringliggande verksamheter, vilket bér utre-
das vidare. Nyckelfrdgan &r hur bilister/besékare till dessa verksamheter ska
kunna integreras i systemet. Primart ber6r det Grefabs verksamhet, Goteborgs
Kanotférening, Varmbadhuset samt kioskverksamheten vid bussterminalen.

Goteborgs Stads Parkering AB arbetar daven generellt med en 6kad digitalisering
av sin verksamhet, vilket framgent kan erbjuda ytterligare I6sningar.
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Bakgrund

Parkeringsplatserna pa Saltholmen ar hogt belastade, framforallt un-

der sommarhalvaret. Eftersom parkeringarna ar uppdelade (bild ovan)
kan det finnas oklarheter for bestkare var de far sta. Dessutom finns det
manga fler privata parkeringar an publika. Detta kan medfora:

- Obehdriga bilister staller sig pa privata parkeringar (tillstandsparkering
eller forhyrd plats), vilket skapar problem for de med tillstand eller fo-
rhyrd plats.

- Viss kobildning och trafiksakerhetsrisker uppkommer nar osakra bilister
tolkar skyltar/parkeringshanvisningar.

Uppdrag

- GOr 15 minutersstickprov vid varje infart (pilar pa bilden ovan) till de
fyra huvudparkeringarna och rakna antalet bilar som aker in.

- Dokumentera bilisternas beteende, i skrift och bild.

- Observera potentiella faror for trafikanter, brister i skyltning osv.
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Stickprov: Antal insvingande bilar pa parkeringen

Parkering A (13:45-14:00)
8 stycken, varav hélften vande ut efter fatt klart for sig att parkeringen ar
privat.

Parkering B (14:05-14:20)
6 stycken, varav 1 vande ut efter fatt klart for sig att parkeringen ar pri-
vat.

Parkering C (14:35-14:50)
3 stycken, varav 1 vande ut efter fatt klart for sig att parkeringen ar pri-
vat.

Parkering D (14:55-15:10)
4 stycken.

Notera att det var manga fler bilister som saktade in, samt ibland stan-
nade och blockerade in-/utfart, och akte forbi an de som faktiskt
svangde in. Siffrorna ovan beskriver bara de bilar som faktiskt svangde in
pa parkeringen.
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Aterkommande observationer fran alla fyra parkeringarna

- Pekande/diskussioner fran bilister och medpassagerare, ofta i samband
med insaktande innan infart (indikerar osakerhet/tveksamhet).

- Blockering/avstannande i infart, i samband med kikande efter skyltar
och lasande av skyltar inifran bilen.



PARKERING A (PRIVAT)

Exempel: Osakerhet och fara Skyltning
Framre bilen saktade hastigt in, Kommer man vasterifran kan man
uppenbart osaker om det ar en av-  knappt avlasa skyltarna vid infarten
giftsparkering eller ej. Bakre bilen eftersom de ar vanda mot dst och
fick bromsa och stannade sedan sma i storleken.

rakt over infarten och laste skyltar.

P =
A AN S SN I EE TR T T W

Vagmarkering Vanligt fel
Slitna vagmarkeringar vid infarten ~ Osakra bilister svangde halvt in pa
till parkeringen. Olasligt. parkeringen (rod illustration) och

blockerade in-/utfarten.



PARKERING B (PRIVAT)

Exempel: Osakerhet och fara Exempel: Osakerhet och fara

Bilisten saktade hastigt in for att Bilister blockerar bade in-/utfarten
observerade skyltar, och efterfol- och huvudleden fér att observera
jande mopedister fick bromsa. skyltar.

Skyltning Skyltning

Sma skyltar vid infarten vanda mot  Tydlig skylt om man kommer fran
vagen. Svara att se nar man kom- dst. Finns ingen motsvarande skylt
mer pa huvudleden. vand mot vast. Notera att kameran

ej kunde fanga upp diodtexterna
men det star: “Private” och "93 p."



PARKERING C (KOMBINERAT)

Exempel: Osdkerhet och fara Skyltning

Bilist saktar in och stannar pa hu- Enligt uppgift ar de tva narmsta

vudleden for att observera skyltar.  raderna mot vagen ar avgiftspark-

Skyltarna ar sma och svara att se eringar. Bristfallig skyltning om sa

fran vagen. ar fallet fér de kan latt misstolkas
som privata.

Skyltning

Manga skyltar om privat parker- Tydlig skylt om man kommer fran
ing. Tydligt inne pa omradet. Finns  &st. Finns ingen motsvarande skylt
aven ett par férhyrda platser for vand mot vast. Notera att kameran
elbilar. ej kunde fanga upp diodtexterna

men det star: “Private” och "7 p.”



PARKERING D (AVGIFT)

Skyltning
Sma skyltar vanda mot vagen.

Exempel: Osdkerhet och fara
Bilist saktar in, svanger och stannar
| in-/utfarten for att observera sky-
Itar.

Skyltning

Bilden visar hur liten texten ar,
nastan omojligt att utlasa "Besok-
sparkering” fran vagen. “P - Av-
gift"-skyltarna ar dock tydligare,
men anda sma.

Skyltning

Tydlig skylt om man kommer fran
dst. Finns ingen motsvarande skylt
vand mot vast. Notera att kameran
ej kunde fanga upp diodtexterna
men det star: "Avgift” och “28 p."
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Bilaga 2
Utlatande Saltholmen

Angdende bommar Saltholmen

Da forutsattningarna for utforandet inte forandras, olycksriskerna kvarstar samt att man
inte tagit hansyn till befintliga lagar och regelverk i foregaende utredning kvarstar
utlatande fran Trafikkontoret om att inte godkéanna en trafikplan for bommar.

Underlag

En riskanalys for sparsakerheten behover goras, vilket den forsta utredningen inte har
tillsatt att det blivit utfort. Trafikkontoret, som &r innehavare av tillstandet att bedriv
sparvag, ar styrd av Lagen om sakerhets vid tunnelbana och sparvag 1990:1157 for att
sakerstalla trafiksakerheten. Uppréttandet av bommar vid infarten maste darmed folja
regelverket, som &r stéllt av Trafikverket, for vagskydd och vagbommar i plankorsning
mot jarnvég.

Trafikkontoret befarar att det kommer att bli kdbildning vid bommarna i infarterna till
parkeringsplatserna. Grundat pa bifogat underlag finns risk for att mekanismen inte
fungerar tillfredsstallande, att man kommer in fel mot kameran eller har en oléslig skylt
samt besokare som kor in fel och darefter behover backa. Kobildning kommer att paverka
gang- och cykelbanan vilket okar risken for olyckor mellan bil och gdende-/cyklister samt
mellan bil och sparvagn. Kobildningen okar aven risken for olyckor mellan oskyddad
trafikant och bilar/sparvagnar da gaende-/cyklister kommer passerar bakom kéande bilar
och gé ut i sparomradet.

Vid langre kobildning som innebar stopp i sparvagnstrafiken okar risken for att
passagerare anvander nodoppnarna vid dorrarna for att de vill hinna med sin bat. Da dessa
enbart ska anvandas vid nédutrymning och da under kontrollerade former frangar vi
regelverket for sparsékerhet, se ovan lag. I utredningen framgar det inte att man tagit
hansyn till de krav och regler som stélls av Trafikverket eller det regelverk som ar
upprattat av Trafikkontoret for sakerstallandet av sparsakerheten.

Vid framtagning av en annan lésning, dar forutsattningarna forandras, och dar processen
for Riskanalys Sparvag foljs kan ny bedomning goras.

Ulrika Backman
Trafikingenjor

GOTEBORGS STAD

Trafikkontoret, Stadens Anvéndning

Telefon: +4631-368 28 82

E-post: ulrika.backman@trafikkontoret.goteborg.se
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