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Forord till remissutgavan

Allt fler vill bo och verka i storstadsomradet Goteborg-MéIndal-Partille. Ar
2035 kan det bo fler an 800 000 personer i det sammanhéangande stadsom-
radet och finnas narmare 400 000 arbetsplatser. Det ar bra. En stark karna
starker hela regionen. Fler far tillgang till en stérre arbetsmarknad och till
ett stérre utbud av kultur, utbildning, fritidsaktiviteter, handel och attraktiva
stadsmiljéer. Att véxa betyder en mojlighet att utveckla den storstad och
region vi vill ha, men ocksa ett stort behov av investeringar, bland annat i
infrastruktur.

Kollektivtrafiken ar en barande del av en enklare vardag for fler och en férut-
sattning for en hallbar stads- och regionutveckling. Stomnatet, pulsadern i kol-
lektivtrafiksystemet, binder samman stadsomradet och kopplar det till resten
av regionen. Om vi ska kunna locka och ta hand om fler resenarer behdver
stomnéatet — som idag bestar av sparvagns- och stombusslinjer, expressbussar
och pendeltag — kompletteras och forstarkas.

Darfor har Vastra Gotalandsregionen, Vasttrafik, Géteborgs Stad, MéIndals
stad och Partille kommun tagit fram en gemensam malbild fér hur stadstra-
fikens stomnat ska utvecklas fram till 2035. Malbilden utgor ett underlag
till det reviderade trafikférsorjningsprogrammet 2017-2020 fér Vastra Gota-
landsregionen. Den ar ocksa en konkretisering av kollektivtrafikutvecklingen i
kommunernas 6versiktsplaner, bostadsférsorjningsprogram, utbyggnadsplaner
och trafikstrategier.

For att kunna fullfélja de planer och nd de mal som beskrivs saval i kom-
munernas plandokument som i regionens trafikférsérjningsprogram och i for-
djupningar och strategier som Malbild Tag 2035 behdver kollektivtrafikens
infrastruktur byggas ut. Malbildens atgarder gér det mojligt att na tidigare
uppsatta mal vad galler fardmedelsférdelning, men de behdver kompletteras
med andra typer av atgarder som ligger utanfér malbildens avgransningar.

Malbilden utgor planeringsinriktning for kollektivtrafikens utveckling i stads-
trafikomradet och ersatter darmed K2020 i tillampliga delar. Det ar viktigt
att papeka att malbilden inte hanterar finansieringsfragan. Denna hanskjuts
till separata processer i anslutning till framtagandet av atgardsplaner.

Arbetet med malbilden har pagatt under tva ar och letts av tjansteman fran
respektive organisation, inklusive Vasttrafik. Forslaget gar nu ut pa remiss
och vi 6nskar en genomlysning av malbildens budskap, tydlighet och infra-
strukturatgarder ur olika perspektiv.

Stadstrafikforum Goéteborg, MdéIndal och Partille mars 2016

2014
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PRINCIPER FOR UTVECKLINGEN
AV STOMNATET

Nétstruktur med mellanstadsring och innerstadsring

Stomnatet kompletteras med ett lokalt
snabbnat.

Kapaciteten och framkomligheten hojs i
sparvagns- och stombussnatet.

Snabba och tydliga tvarférbindelser skapas.

Brunnsparkens funktion sprids pa fler
punkter.

City gors till malpunkt snarare dn bytes-
punkt.

Linjenatet forenklas genom farre linjer och
tatare turer.

Rymligare fordon prioriteras framfor fler.
Utbyggnaden av stomnétet sker samordnat
med stadsutvecklingen.

"Tunga” linjer koncentreras till prioriterade
strak.

samt tvdrgaende strak och bytespunkter.

Sammanfattning

Malbilden beskriver hur kollektivtrafiken i det sammanhangande storstads-
omréadet i Goteborg, MoIndal och Partille ska utvecklas fram till 2035 for att
attrahera och ta hand om betydligt fler resenéarer. En kapacitetsstark, snabb
och palitlig kollektivtrafik ar en forutsattning for ett mer tatbebyggt storstads-
omrade med fler &n 800 000 boende och narmare 400 000 arbetsplatser.

Malbilden &r en vidareutveckling av Kollektivtrafikprogrammet K2020 och
fokuserar pa stomnatet, det som idag omfattar sparvagns- och stombusstrafik
samt expressbussar och pendeltag dar de trafikerar storstadsomradet.

Den viktigaste slutsatsen ar att nodvandig kvalitet och kapacitet kan uppnas
genom att bygga vidare pa dagens trafikslag, men att det kravs stora investe-
ringar och nya trafikkoncept for buss. Linbanor &r det enda helt nya trafiksla-
get som malbilden foreslar. De investeringar som malbilden féreslar bedéms
vara kostnadseffektiva i forhallande till tunnelbana eller hogbana med rals.
Med malbildens scenario kan nyttan komma successivt i takt med att befint-
liga kollektivtrafikstrak forstarks och nya strak etableras.

Malbilden innehaller ett antal viktiga stéllningstaganden och forslag:

o Kvalitetsmal for resenaren, stadsmiljon och stadsutvecklingen som fungerar
som riktlinjer vid prioritering, planering och utformning av investeringar och
trafikering. Det tydligaste ar restidsmalet som slar fast att det ska ga att
resa mellan alla viktiga platser i storstadsomradet pa max 30 minuter och
till City pa max 15 minuter. Ett av de dvergripande malen ar att underlatta
ett vardagsliv utan bil.

e En ny natstruktur med en mellanstadsring och en innerstadsring som kraf-
tigt forbattrar restiderna mellan platser utanfor innerstaden, skapar nya
samband och samtidigt avlastar innerstad och City. Strukturen med tvéar-
gaende strak fortydligar ocksa viktiga bytespunkters funktion, de sa kallade
regionala portarna i storstadsomradet i anslutning till mellanstadsringen
och innerstadsportarna i anslutning till innerstadsringen. Innerstadsringen
utgdrs av sparvag som snabbas upp bland annat genom en Lindholmsfor-
bindelse samt tydligt prioriterade strak.

¢ Inforandet av ett snabbnat baserat pa framtidens bussar samt pa en infra-
struktur i eller vid befintliga trafikleder som &ven kan utnyttjas av express-
bussarna. Konceptet, som féljer devisen "tank tunnelbana — kér buss”,
innefattar ocksa stationsliknande hallplatser och bytespunkter. Snabbnétet
omfattar mellanstadsringen och ett antal inatgaende strak.

e En avlastning av Brunnsparken och en minskning av trafiken genom City
genom att skapa en férbifart med angéringspunkter pa randen till City
samt det nya i att i férsta hand se City som en malpunkt och inte som en
bytespunkt. Har fyller sparvag i Alléstraket en avgérande funktion.

e Entydlig koppling mellan stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling. Kol-
lektivtrafiken ska anvandas for att starka strukturer, lanka samman staden,
mojliggbra en fortatning och berika stadsmiljén. For att [6sa malkonflikter
i markplan mellan kollektivtrafikens och 6vriga trafikanters ansprak delas
stomnétsstraken upp i prioriterade strak och integrerade strak (se illustra-
tioner nasta sida).

| de prioriterade straken har kollektivtrafiken foretrade, men med atgérder
for att minska barriareffekterna. | integrerade strak gar kollektivtrafiken
integrerat med andra trafikslag.
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For att sékra restider och kapacitet och samti- Befintligt stomnét visas som tunna gra linjer | vissa delar av innerstaden sammanfaller de
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digt begrédnsa antalet barridrer, koncentreras de och jarnvag som streckade bla linjer. prioriterade straken for sparvagns- och stom-
tyngsta linjerna till ett antal prioriterade strak. busstrafik och snabbusstrafik. Den inzoomade

Innerstadsringen syns i den véanstra bilden
fértydligad med hjélp av en streckad linje
(sparvédg), medan mellanstadsringen visas i den
hégra (snabbuss).

bilden éver innerstaden visar hur fler Cityhall-
platser och bland annat Allélénken avlastar
Brunnsparken och City som helhet.

| bvriga strak ar kollektivtrafiken integrerad med
Ovriga trafikslag. Kartorna visar de prioriterade
straken i sparvagns- och stombussnétet (réda)
respektive snabbnétet (bld). Dér straken sam-
manfaller visas detta i mérkare rétt.

Nar alla atgarder ar genomforda bedoms restiderna mellan ett 20-tal viktiga
platser i storstadsomradet ha minskat med i genomsnitt 20-25 procent och
med enstaka undantag uppfylls restidsmalen fér alla dessa platser. Stomna-
tet har en kapacitet som med marginal kan hantera en 75-procentig ékning
av antalet resor. City kommer att avlastas betydligt. Genom hogre standard
och kvalitet pa hallplatser, bytespunkter, infrastruktur, fordon och trafikering
bedoms palitligheten och reskvaliteten kunna bli patagligt hogre an idag.

Infrastrukturatgarderna skapar en tydligare struktur och stédjer stadsutveck-
lingen pa utpekade platser och i strdken mellan dessa platser. Snabbnatet
och dess tvarlankar skapar kopplingar till platser och malpunkter som tidigare
saknats och leder till nya sociala samband i staden och en battre tillgang till
arbete, bostad, service och utbildning.

Malbilden bidrar i hog grad till att na de 6vergripande malen genom att tka
attraktiviteten och kapaciteten i kollektivtrafiken. For att nd den offensiva fard-
medelsfordelning som malbilden tar hojd for kravs, som K2020 konstaterade,
fler atgéarder. Samspelet med stadsutvecklingen ar avgoérande liksom ytterligare
atgarder som starker konkurrenskraften fér gang, cykel och kollektivtrafik.

Det utbyggda kollektivtrafiksystemet bedéms minska de arliga utslappen av
koldioxid med 24 000 ton jamfért med om den berdknade resandedkningen
istallet hade skett med bil enligt de utslappsnivaer som fordon beréknas ha
2035.

Kartan visar de infrastrukturatgérder som ingar i
malbilden. Atgérder i snabbnétet markeras i bltt,
. i sparvagns- och stombussnétet i rétt och linbanor
na malen. Atgérderna maste, vad galler kostnader, nyttor och genomférande, i gront. Tunnare réda linjer markerar &tgérder for

konkretiseras och kalkyleras. Detta foreslas ske med hjélp av en gemensam uppsnabbning av befintlig spérvég. Befintligt stom-

Malbilden visar vilka strak och bytespunkter som behover forstarkas for att

atgardsplan i flera steg som blir underlag for férhandling och beslut kring nét visas i gratt.

finansiering och genomférande.

Malbild fér stadstrafiken i Géteborg, MéIndal och Partille 2035 | Mars 2016 3
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UTGANGSPUNKTER

Utgangspunkter

Malbild for stadstrafiken i Goteborg, MdIndal och Partille ar ett strategiskt
planeringsdokument f&r kollektivtrafikutveckling som ar framtaget i samver-
kan mellan Vastra Gotalandsregionen, Géteborgs Stad, Mdélndals stad och
Partille kommun. Det motsvarar ett kollektivtrafikprogram i Géteborgs Stad,
i MéIndals stad och i Partille kommun.

SYFTE

Malbilden ska sékerstalla utvecklingen av ett starkt storstadsomrade med
hog tillganglighet. Malbilden ska bland annat ge vagledning at Vasttrafik att
planera for stadstrafikens framtida utbud, underlag for fordonsinvesteringar
och underlag for att beskriva behovet av framtida infrastruktur. Malbilden ska
stodja utvecklingen av stadstrafikens stomnat i storstadsomradet genom att:

e Stddja samarbetet mellan ansvariga aktorer, dar stadsutveckling och kol-
lektivtrafikens utveckling gar hand i hand och stédjer varandra.

e Teckna en klarare bild, som inte begransas av administrativa granser, av
resandebehov och kapacitetsbehov i definierade relationer.

e Definiera "god” stadstrafik. Vad man kan foérvanta sig i form av standard-
niva etc kopplat till olika bebyggelsestruktur.

e Beskriva en trafikeringsstruktur och principer i stomnéatet; omraden, mal-
punkter och strak.

e |dentifiera behov av nya och férandrade lankar och strak for att méta
framtida resandebehov.

o Qversiktligt beddma de ekonomiska resurser som krévs for utvecklingen
av stomnatet.

Malbildsrapporten ar uppbyggd enligt en struktur som utgar fran évergripande
mal — detta ska vi uppna och varfér — samt kvalitetsmal — detta stravar vi
mot i méatbara termer, restider etc. Fran malen tas steget till struktur och
utveckling dar en dvergripande struktur presenteras tillsammans med ett antal
utvecklingsprinciper for stomnatets funktion, fysiska struktur och trafikering.
Det sista steget ar ett forslag till I6sning som innefattar koncept for stomnatet
(fordon, trafikering och infrastruktur) och ett atgardsscenario som beskriver
vilka atgarder som ar nédvandiga och vilka effekter det far.

Mélbild fér stadstrafiken i Géteborg, MdIndal och Partille 2035 | Mars 2016



K2020 MALBILDEN

KomBort

KomLéngt

KomFort

Stadstrafikens

KomOfta stomnat

KomNara

KomTill

MALBILDEN I RELATION TILL K2020

En barande tanke i Kollektivtrafikprogram for Géteborgsregionen, K2020 var
att utveckla stadstrafiken i storstadsomradet genom att bygga vidare pa de
system som utgdr stommen i kollektivtrafiken, det vill sdga sparvagn, stom-
buss, expressbuss och pendeltag. Malar for K2020 var mitten av 2020-talet.

Malbilden ar en vidareutveckling av K2020 med fokus pa stadstrafikomradet i
Goteborg, Mélndal och Partille. Den fokuserar pa stomnatet (det som i K2020
omfattade KomOfta och KomFort). Malaret &r 2035, vilket gor att malbilden
ska mota behoven fran betydligt fler boende och verksamma i ett mer tat-
bebyggt stadsomrade. Ar 2035 beraknas Goteborg, Mélndal och Partille ha
200 000 fler invanare (totalt ver 800 000), 100 000 fler arbetstillfallen och
stomnatet 325 000 fler resenérer varje dag. En viktig fraga for arbetet med
malbilden har varit att analysera hur langt K2020 "racker”, om det kommer
att kravas helt nya lésningar for att méta resbehoven, eller om det ar tillrackligt
att utveckla och komplettera befintligt kollektivtrafiksystem.

Sedan K2020 antogs 2009 har de tre kommunerna antagit nya mal, strategier
och planer for utvecklingen av storstadsomradet. Malbilden gor en tydligare
koppling mellan kollektivtrafiken och stadsutvecklingen.

| K2020 pabérjades arbetet att satta mal och kvalitetsmal: resandemalet
att kollektivtrafiken ska sta for 40 procent av alla motoriserade resor i Gote-
borgsomradet 2025 (férdubblingsmalet) och exempelvis kvalitetsmalen for
den ideala bytespunkten. Malbilden kompletterar denna malstruktur genom
att satta dvergripande mal som tydlig visar vad kollektivtrafiken ska uppfylla
och bidra med i storstadsomradet och genom ytterligare kvalitetsmal. Kvali-
tetsmalen ar kvantitativa och i vissa fall kvalitativa riktlinjer for att utforma en
bra kollektivtrafik for resenaren, fér manniskan i staden och for stadsutveck-
lingen. De ar redskap vid analys av befintlig kollektivtrafik och vid om- och
nybyggnad av systemet.

| K2020 finns ett antal utvecklingsprinciper och i malbilden vidareutvecklas
och kompletteras dessa. Detta leder fram till en delvis ny struktur for kollek-
tivtrafiken, som i vissa delar ersatter den struktur som beskrivs i K2020. Det
finns ocksa forslag till konkreta l6sningar och investeringar i K2020-arbetet. |
malbilden har dessa I6sningar analyserats utifran manga olika perspektiv: En
langre tidshorisont med ett stdrre resande och hur de méter de kvantitativa
kvalitetsmalen, dverensstammer med utvecklingsprinciperna och den delvis
nya strukturen. Det har lett fram till forslag pa I6sningar och investeringar i
malbilden som bade bekraftar och kompletterar K2020.

Malbild fér stadstrafiken i Géteborg, MéIndal och Partille 2035 | Mars 2016

Malbilden fokuserar pa stomnétet, det som

i K2020 omfattade KomOfta och KomFort:
stombuss och sparvagn respektive expressbuss
och pendeltag.

STOMNATET 2015

| stomnatet 2015 ingér samtliga tolv spar-
vagnslinjer, atta stombusslinjer, atta fargade
expressbusslinjer och tre pendeltagslinjer
(fr&n Alingsés, Kungsbacka och Alvangen)
dar de trafikerar storstadsomradet.
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GR:s strukturbild fér Goteborgsregionens utveckling
med de fem huvudstrdken och den stérkta karnan.
Den orange cirkeln — "det sammanhangande
stadsomradet” — motsvarar i princip stadstrafikens
omrade i malbilden och den réda cirkeln motsvarar
innerstaden.

| arbetet med malbilden har utvecklingen av
resandet med Kollektivtrafik antagits till mellan

60 procent och 75 procent. Resandet med kollek-
tivtrafik samspelar med resandet med andra trafik-
slag. Fardmedelsférdelningarna &r utgangspunkter
for malbilden. Ett genomférande av malbilden kan
ensamt inte na den hégre andelen kollektivtrafik,
gang och cykel. Fér det krévs ett konsekvent fol-
Jjande av kommunernas utbyggnadsplanering och
andra typer av atgarder.

Trend- och scenarioanalys for
kollektivtrafiken i Vastra Gotaland

Ett diskussionsunderlag

Februari 2015

v

Den scenarioanalys som genomférts visar
att stomnétet och dess strak kommer att
spela en stor roll oavsett framtidsscenario.

AVGRANSNINGAR

Malbilden omfattar geografiskt det sammanh&ngande storstadsomrédet i
Goteborg (mellanstad och innerstad), Méindal och Partille. Den regionala
expressbuss- och pendeltagstrafiken ingar dar den trafikerar storstadsomradet
och de s& kallade regionala portarna lyfts fram som kopplingar till den 6vriga
regionen. Malbilden omfattar inte den i K2020 sa kallade KomNéra-trafiken.
Den ar visserligen en viktig del av kollektivtrafiksystemet, men kraver inte
samma langsiktiga infrastruktur- och investeringsplanering. Alvtrafiken ar en
viktig del av kollektivtrafiken, men réknas inte in i stomnatet och kraver
inte heller samma framforhallning eller typ av infrastrukturinvesteringar som
stomnatet.

Malbilden omfattar inte linjenatsdragningar, men i bedémningen av effekterna
av foreslagna atgarder har linjenat som understddjer utvecklingsprinciperna
simulerats.

Ansats till resandevolymer ar 2035 i storstadsomradet

Goteborg, Mdlndal och Partille Géang- och cykelresor
Kollektivtrafikresor

Helresor i tusental/dag

Bilresor
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DETTA BASERAS MALBILDEN PA

Malbilden utgar fran antagna styrdokument i de tre kommunerna och Véastra
Gotalandsregionen samt prognoser, analyser och de underlag i form av rap-
porter och PM som tagits fram av malbildsprojektet och narliggande projekt
hos parterna. En férutsattning for den resandeutveckling malbilden bygger
pa ar att parternas planering sker i enlighet med styrdokumenten, samtidigt
som malbildens genomférande ar en forutsattning for att storstadsomradet
ska utvecklas i enlighet med malen i dessa styrdokument.

Malbilden har 2035 som malar, eller egentligen den tidpunkt da befolkningen
6kat med 200 000 och arbetstillfallena med 100 000. De féreslagna 16s-
ningarna ska dven medge en vidareutveckling for ytterligare 6kad kapacitet
och vid behov planskiljning i etapper.

Analyserna i malbilden baseras pa ett resande som &r 60 procent stérre &n
idag (2013). Foreslagna infrastrukturinvesteringar skapar utrymme for att
75 procent fler resor kan goras, vilket ar i linje med effektmalen i G6teborgs
trafikstrategi.
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Vid sidan av ett flertal underlagsrapporter tog malbildsprojektet fram tva
PM som detta férslag till malbild till stora delar grundar sig pa: PM Dis-
kussionsunderlag — Mal kvaliteter, brister och utvecklingsprinciper (juni
2015) som tillsammans med PM Analysunderlag — Ansats till infrastruk-
turatgéarder for vidare analys (september 2015). De innehaller en beskriv-
ning av stomnatets roll och relation till mal och strategier, nulagesbeskriv-
ning, prognos- och trendanalys, brist- och behovsanalys, identifiering av
nya lankar, bedomningar av system etc. | arbetet har ocksa ytterligare ett
antal utredningar genomférts. En lista dver tillgangliga underlagsrapporter
fran projektet och relaterade projekt finns i slutet av detta dokument.

De viktigaste styrande och vagledande dokumenten for malbilden ér:

* Regionalt trafikforsdriningsprogram (Vastra Gétalandsregionen 2012, nytt
program pa remiss under varen 2016)

e Malbild Tag 2035 (Vastra Gotalandsregionen, 2013)

e V&stra Gotaland 2020 (Vastra Gétalandsregionen, 2014)

* K2020 (GR, 2009)

o Hallbar tillvaxt (Goteborgsregionens kommunalférbund, 2013)
e Strukturbild fér Géteborgsregionen (GR, 2008)

e Oversiktsplan (Géteborgs Stad, 2009)

e Strategi for utbyggnadsplanering (Goéteborgs Stad, 2014)

o Trafikstrategi for en ndra storstad (Géteborgs Stad, 2014)

e Vision 2022 (MélIndals stad, 2013)

e Oversiktsplan (Partille kommun, pagaende)

Ansatserna till kvalitetsmal och trafikeringskoncept stamdes av under hosten
2015 i NextStop 2035, en bred medborgardialog med fokusgrupper och webb-
dialog. En kort sammanfattning av medborgardialogen finns i slutet av denna
rapport och hela slutrapporten finns tillganglig pa webben.

sprogram | Malbild Tag 2035
~utvecking av tag

Regionalt
for Vastr

BORG 203
STRATEG! FOR GOTE! R
v

« TRAFIKS

Strukturbild .
HX - P n
GVERSIKTSPLAN p%a's : for Goteborgsregione!

FOR GOTEBORG

|
DEL 4 \ En :e\l av‘deﬂ

L red oc GIER godalivet |
UIGANGSPUNKTER OCHISTRATE Goteborgsregionen

otebrgeganns omnalcbund 19 2008
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TSUNDERLAG, OKTOBER 2015

ER, BRISTER OCH
GSPRINCIPER

De tva PM som togs fram under 2015 och som lag
till grund fér medborgardialogen och interna diskus-
sioner innehaller mer bakgrundsinformation.

Det preliminéra férslaget till malbild var utgangs-
punkt fér en uppmérksammad medborgardialog —
NextStop 2035 — vars resultat &r inarbetad i denna
remissversion av malbilden.

De viktigaste styrande
och végledande dokumenten fér malbilden.
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(" Linnéplatsen
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. MARKLANDSGATAN

Kartan visar de utpekade tyngdpunkterna i stor- Y ey @ oions smoskaRiA
stadsomradet samt viktiga innerstadsportar. De
regionala portarna syns inte i kartan eftersom de e

sammanfaller med nagon av tyngdpunkterna och

i ett fall med en innerstadsport. | kartan markeras
4ven utpekade utbyggnadsomraden, den utvidgade
innerstaden och andra téta blandstadsomraden

samt Goteborgs City.

TYNGDPUNKTER

Angereds centrum

TYNGDPUNKTER, MALPUNKTER, REGIONALA PORTAR
OCH INNERSTADSPORTAR

Fran Goteborgs, Moélndals och Partilles styrande dokument fér markanvand-
ning och fran K2020 h&amtas och skapas nagra begrepp som anvands i mal-

e Backaplan :
* Bergsjon/Rymdtorget bilden.

e Brunnsbotorget City omfattar idag i princip staden innanfér Vallgraven. Den utvidgade inner-
N staden omfattar dagens innerstad (i princip stadsdelarna Centrum och Linné-

Frélunda torg

Gamlestadstorget
Marklandsgatan/Axel Dahlstréms torg
Molndals stadskérna

Partille centrum

Selma Lagerlofs torg

Vallhamra torg

Varvéaderstorget

Wieselgrensplatsen

VIKTIGA MALPUNKTER

staden), de i Géteborgs Stads dversiktsplan 2009 kallade férnyelseomradena
Region City och Gullbergsvass, Ringdn, Frihamnen, Lindholmen, Backa och
Kvillebacken samt Majorna i vaster, hela Mdlndalsan dalgang, Guldheden
och Olskroken.

Mellanstaden definierades i dversiktsplanen som det omrade inom tatorten
som har god kollektivtrafik (dar boende nar 50 procent av Goteborgs arbets-
platser inom 45 minuter). Tillsammans med centrala Mélndal och Partille
motsvarar omradet det som i GR:s strukturbild kallas det sammanh&ngande
stadsomradet, eller stadstrafikomradet. | malbildsarbetet anvands termen
storstadsomradet.

¢ Chalmers

* Lindholmen Tyngdpunkter: En tyngdpunkt &r ett omrade eller en plats som &r av stort
* Sahlgrenska sjukhuset lokalt och regionalt intresse. En tyngdpunkt karaktariseras av en relativt hog
e Sorred

Ostra sjukhuset
Ostra Abro

tathet och en mix av bostader, arbetsplatser, handel, service, kultur och
fritidsverksamhet som skapar ett stadsliv under manga av dygnets timmar.

Tyngdpunkterna sammanfaller for Goteborgs del med &versiktsplanens
(och K2020:s) strategiska knutpunkter City, Backaplan, Gamlestadstorget,
Angereds centrum och Frélunda torg, men i Géteborgs strategi for utbygg-
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nadsplanering pekas fler potentiella tyngdpunkter ut (Varvaderstorget, Wie-
selgrensplatsen, Brunnsbotorget, Selma Lagerl6fs torg, Rymdtorget och Mark-
landsgatan/Axel Dahlstréms torg). Dessa liksom MéIndals stadskérna, Partille
centrum och Vallhamra torg ingar som tyngdpunkter i malbilden.

| K2020 anvands begreppet knutpunkt dven for en plats med stadsmiljo,
service, handel, métesplatser etc, det vill sdga mer an en bara en bytespunkt.
Tyngdpunktsbegreppet fokuserar mer pa funktionen i staden, medan knut-
punktsbegreppet mer beskriver funktionen i kollektivirafiksystemet. Att det
finns en vélutvecklad bytespunkt i varje tyngdpunkt ar sjélvklart.

Viktiga malpunkter ar ett omrade eller en plats som ocksa ar av stort lokalt
och regional intresse, men som inte har samma stadskvaliteter, sdsom tathet,
blandning av funktioner etc. Exempel ar stora, tata arbetsplatsomraden, sjuk-
hus, evenemangsomraden och stadsparker. De ligger foretradesvis utanfor
innerstaden. | malbildsarbetet ar Ostra sjukhuset, Ostra Abro, Sérred, Chal-
mers och Sahlgrenska sjukhuset exempel pa viktiga malpunkter. Lindholmen
ar en viktig malpunkt som far alltmer karaktar av blandstad och som tangerar
innerstaden. Lindholmen &r dven en av innerstadsportarna i stomnatet.

Regionala portar: | K2020 konstaterades att Vastlanken var en férutsattning
fér att kunna utveckla regiontrafiken och stadstrafiken som knyter an till den-
samma. Den utveckling av pendeltagstrafiken, som majliggérs av bland annat
Vastlanken, behandlas i Malbild Tag 2035 (antagen av regionfullméaktige i
juni 2013). Malbilden fokuserar pa hur stomnatet knyter an till den regionala
pendeltags- och expressbusstrafiken i ett antal utpekade noder, eller regionala
portar: Brunnsbotorget, Gamlestadstorget, Haga station, Korsvagen, Partille
centrum samt knutpunkt Mélndal.

Innerstadsport ar ett begrepp som introduceras i malbilden. Det ar viktiga
bytespunkter som ligger langs randen till Géteborgs innerstad och férdelar
resenarer som ska vidare in mot City eller till platser i andra delar av staden.
Innerstadsportar ar Hjalmar Brantingsplatsen, Lindholmen, Linnéplatsen,
Korsvéagen (som aven ar regional port) och Svingeln.

En viktig bytespunkt ska erbjuda viss service samt en trygg och saker miljo,
men dess huvudsakliga funktion ar att férenkla resandet genom att erbjuda
snabba och enkla byten i stomnatet. Tre exempel pa viktiga bytespunkter ar
Ivarsberg, Kungssten och Jarnbrott/Radiomotet.
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REGIONALA PORTAR

e Brunnsbotorget

e Gamlestadstorget
e Haga station

e Knutpunkt MoéIndal
e Korsvagen

e Partille centrum

INNERSTADSPORTAR

e Hjalmar Brantingsplatsen
e Korsvagen

e Lindholmen

e |innéplatsen

e Svingeln

VIKTIGA BYTESPUNKTER

e |varsberg
e Jarnbrott/Radiomotet
e Kungssten

Stomnétet utformas sa att det ansluter till den
regionala pendeltagstrafiken med goda bytes-
mdjligheter i de regionala portarna.

FOTO: STINA OLSSON
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Underlatta ett enkelt vardagsliv

Oka andelen resor med kollektiv-

.........................

10

Overgripande mal
Stédja hallbar region-

och stadsutveckling
utan bil

trafik, gang och cykel

Kvalitetsmal

Mal for utvecklingen
av stomnatet

OVERGRIPANDE MAL

Stddja en hallbar region- och stadsutveckling

Stadstrafikens stomnat ska erbjuda konkurrenskraftiga restider i viktiga regio-
nala och lokala reserelationer — fler an idag — och déarmed stddja en férstorad
arbetsmarknadsregion. Stomnatet ska ocksa knyta ihop storstadsomradet
pa ett tydligt satt sa att alla som bor och verkar inom det har tillgang till alla
delar av omradet.

Det utvecklade stomnatet ar ...

... ryggraden som binder samman staden och kopplar ihop den med regio-
nen. Snabba kollektivtrafikforbindelser och tillhérande infrastruktur har
en strukturerande effekt pa storstadsomradet och kar orienterbarhe-
ten fér boende och besokare. Ett system med en tydlig identitet ar en
gemensam namnare som aven mentalt knyter ihop omraden av olika
karaktar. Det ar ett langsiktigt 16fte for den som ska valja bostad, arbete
eller omrade for sin verksamhet eller exploatering.

... en del av stadsutvecklingen pa utpekade platser och langs straken
mellan dem. Stomnatet bidrar till att utveckla stadslivet och verksam-
heter pa lokal niva genom att 6ka tillgangligheten till och fran utpekade
platser och mojliggdr en tatare blandstad. En attraktiv kollektivtrafik ar
avgorande for olika intressenters vilja att satsa i ett omrade. Genom att
medvetet och tydligt utveckla storstadsomradet och kollektivtrafiken i
samklang kan ekonomiska férdelar uppnas. Exempelvis kan det handla
om att dra nytta av h6jda markvarden som uppkommer i samband med
en hogkvalitativ kollektivtrafik.

... ett strategiskt medel for att astadkomma en hallbar utveckling. Kol-
lektivtrafik ar ett hallbart satt att resa, innebar mindre miljébelastning
jamfort med bil och tar dessutom mindre plats i staden. Fér att na
milj6- och energimal ar det hallbara transportsatt, som cykel och kol-
lektivtrafik, som i allt storre utstrackning ska tillgodose invanarnas behov
av transporter.

Ett utvecklat stomnat ger ocksa alla invanare tillgang till storstadsom-
radets platser och funktioner och bidrar till att integrera olika omraden
och dem som bor dar.
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Underlatta ett enkelt vardagsliv utan bil

Stomnétet ska erbjuda snabba, enkla och palitliga resor under stérre delen
av dygnet och ge tillgang till alla viktiga funktioner och platser i storstads-
omradet. Det skapar goda férutsattningar for ett enkelt vardagsliv utan bil. |
en tatare och sammanbunden storstad minskar bade behovet av att anvanda
bil och platsen for biltrafik. Bilen blir ett komplement till kollektivtrafik, gadng
och cykel istéllet for tvartom.

Det racker inte att bara 16sa enskilda resor fran A till B och att resmojlig-
heterna ar bra bara ibland och fér en del av de viktiga reserelationerna.
Storstaden maste kunna mota hushallens samlade behov. Som invéanare,
verksam eller bes6kare maste man kunna lita pa att vardagslivet fungerar pa
ett enkelt satt.

Att ha resenarens perspektiv handlar om att se till bade kvaliteten och kapa-
citeten i systemet. En av de viktigaste kvalitetsaspekterna ar restiden, men en
hog kapacitet 6kar aven upplevd komfort, palitlighet och flexibilitet i positiv
riktning.

Storstadens erbjudande till boende, besdkare och verksamheter inkluderar
aven attraktiva cykel- och gangstrak och att kunna utratta manga arenden i
narmiljon.

Oka andelen resor med kollektivtrafik, gang och cykel

Stomnatet ska bidra till att andelen resor med kollektivtrafik, gang och cykel
Okar, med sikte pa malen i trafikforsérjningsprogrammet, malbild for tagtra-
fiken, Goteborgs trafikstrategi och Vision 2022 fér MéIndals stad.

K2020:s mal ar att kollektivtrafiken ska sta fér 40 procent av de motorise-
rade resorna i Goteborgsomradet ar 2025. Malet utgar fran att Vastlanken
och andra satsningar da ar forverkligade. Hittills féljer resandeutvecklingen
den 6nskade trenden. Goteborgs trafikstrategi har malet att kollektivtrafiken
ska utgdra 55 procent av de motoriserade resorna i Géteborg fram till 2035,
vilket innebér en fordubbling av antalet resor fran 2011.

Att fler aker med kollektivtrafiken har inget egenvérde; véardet ligger i de posi-
tiva effekter i form av minskad tréngsel och mer plats for stadsliv, minskad
klimatpaverkan, battre luft, 6kad trafiksakerhet och battre halsa som en mins-
kad biltrafik leder till. Det finns ingen motsattning mellan kollektivtrafik, cykel
och gang. Darfor har exempelvis Goteborgs trafikstrategi tva mal for 2035,
ett fér andelen gang- och cykelresor i férhallande till alla resor (35 procent)
och ett for kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna (55 procent).
| MéIndals stads Vision 2022 ar malet 50 procent héallbara resor 2022.
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SOR@.\W\ESELGREN

VARVADERSTORGET

Stadstrafikens stomnét knyter samman utpekade
platser i storstadsomradet och kopplar dem till den
évriga regionen. Férutom tyngdpunkter, viktiga mal-
punkter och regionala portar inkluderar strukturen
aven innerstadsportar och viktiga bytespunkter.
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MEDBORGARDIALOG
— NEXT STOP 2035

For att involvera allménheten i kollektivtra-
fikens utveckling, och fa fordjupade insikter

i vad resendrerna varderar och forvéntar sig,
genomforde malbildsprojektet en omfat-
tande medborgardialog under hésten 2015.
Dialogen gick under namnet NextStop 2035
och bestod bland annat av fokusgrupper,
webbdialog och en event-sparvagn som gick i
trafik under tva veckor.

Sammanlagt deltog 340 personer i fokus-
grupperna och éver 6 300 i webbdialogen.
De fick ta stallning till allt fran kvalitetsmal till
nya och utvecklade trafikkoncept.

Informationskampanjen med utomhusreklam
vid héllplatser, i och pa kollektivtrafikfordon
samt annonser i digitala och sociala medier
fick ett hogre obs-varde (hur manga som lagt
marke till den) och lasvarde, battre bud-
skapsforstaelse och mer positiva reaktioner
an normalt for denna typ av kampanijer. Det
bidrog till en mycket hog svarsfrekvens i
webbdialogen, vilket bland annat gjorde det
mojligt att bryta ner resultaten i geografiska
omraden som motsvarade urvalet i fokus-
grupperna.

Den heltédckta sparvagnen bidrog till det stora
intresset fér medborgardialogen. Tva I6rdagar

stod den uppstélld pa Drottningtorget, bemannad

av tjansteméan och politiker.

Medborgardialogen baserades pa PM Dis-
kussionsunderlag fran juni 2015 och PM
Analysunderlag fran september 2015. Dis-
kussionen i fokusgrupperna utgick fran ett
stort antal specifika fragestallningar som
projektet ville ha svar pa infér det slutliga
utformandet av malbilden.

| webbdialogen stélldes &ven olika kvaliteter
mot varandra, exempelvis snabba resor mot
fler — och narmare — hallplatser.

Mal och principer far stort stod

Huvuddelen av ansatserna till kvalitetsmal
for resenaren, utvecklingsprinciper och tra-
fikeringskoncept hade stort stod i dialogen,
men i nagra fall (se nedan) har de justerats
eller fortydligats till foljd av dialogen.

En del av resultaten, som exempelvis svar
pa fragor om paverkan pa stadsmiljé och
stadsutveckling, visade sig vara svarare att
dra férdjupade slutsatser av, men dialogen
gav anda svar pa vilka aspekter som ar vik-
tiga att beakta.

Vidareutveckla dagens infrastruktur

De som deltagit i dialogen stodjer tanken pa
att anvanda och vidareutveckla dagens infra-
struktur (sparvag, trafikleder etc) i flera steg
samt &r positiva till nya tekniska I6sningar.

Det var sma skillnader i svaren beroende
pa alder, kon och var man bor, men i fokus-
grupperna var det tydligt att man féredrog
de trafikslag man redan har i sitt omrade.

AT Fran medborgardialogen NextStop 2035:
Medhall, korrigeringar och fortydliganden

Onskvirt med valfrihet

Det var tydligt att man vill ha valfrihet — till
exempel att i vissa fall kunna komma nara
eller slippa byten men i gengéld fa en langre
restid och i andra fall att ga lite langre eller
gora ett byte men fa en snabbare resa. Det
stéder malbildens princip om en tydligare
uppdelning mellan ett snabbnat och dvriga
delar av stomnétet.

Stod for tvarlankar

Dialogresultatet stodjer ocksa forslagen om
fler tvarlankar for att slippa aka in i City for
att byta linje, liksom att avlasta Brunnspar-
ken genom att bland annat géra forbifarter
runt City med Allélanken som ett exempel.
Kvalitetsmalen for restider mellan viktiga
platser i stadsomradet, turtathet och palit-
lighet lag i linje med deltagarnas férvant-
ningar.

Positivt med gamla och nya trafikslag

Overlag var man positiv till de féreslagna
trafikslagen — nya och uppgradering av
befintliga. Det fanns egentligen inga las-
ningar, huvudsaken ar att trafikslaget "gor
sitt jobb”. Bade sparvagnar och stombussar
ar bra. Man ar positiv till det vi har kallar
metrobussar i, langs eller ovanfdr befintliga
trafikleder, samt en ny generation stombus-
sar. Man ar positiv till snabbsparvag och
nagon form av hégbana utanfér de mest
tatbebyggda omradena, liksom linbana, och
detta bade som resenar och boende. ™

ASIKTER OCH SYNPUNKTER SOM PAVERKAT DET FARDIGA FGORSLAGET TILL MALBILD

o Byten: Ett byte pa en resa "6ver hela stan”
kan de flesta tanka sig, men betydligt farre
accepterar tva eller fler. Man féredrar en
snabbare resa med ett byte an en lang-
sammare utan byte. | dialogen utgar tro-
ligen manga fran hur det ar att byta idag,
vilket kan paverka acceptansen.

e Bytespunkterna: Dialogdeltagarna lamnade
manga synpunkter pa hur bytespunkterna
ar utformade, allt fran hur latt det &r att
hitta anslutande tur till vaderskydd, kring-
service, lanecyklar etc. Detta bekraftar de
kvalitetsmal som sattes upp i K2020 kring
den ideala bytespunkten.

12

o Komfort och trygghet: Manga synpunkter

har att géra med hur sjalva trafiken skots
sasom klimat ombord, korstil och férarbe-
teende, fordons- och hallplatsutformning
sasom belysning, satenas storlek och pla-
cering etc. ElectriCity-bussarna (linje 55)
framhalls som ett positivt exempel pa hur
bussar kan utformas — och lata (det vill
saga lite). Bemanning ar viktig, aven om
systemen blir férarlosa.

Enkelhet: Biljettsystemet ar en aterkom-
mande fraga i dialogen. Synpunkterna visar
pa vikten av enkla och tydliga koncept och
begripliga linjenat, liksom bra information
under resan.

e Manga viljer bostad — men inte arbete —
utifran hur bra kollektivtrafiken dr och d&
framfoérallt for barnens skull. Det under-
stryker vikten av enkelhet, sékerhet och
trygghet i systemet.

Resultatet av dialogprocessen finns i slutrap-
porten NextStop 2035. En kortfattad sam-
manstallning finns sist i detta dokument. &
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Tre kategorier av kvalitetsmal

Kvalitetsmalen delas in i tre huvudkategorier: kvalitetsmal ur ett rese-
narsperspektiv, kvalitetsmal for vistelse i stadsmiljon samt kvalitetsmal
for stadsutveckling. | flera av kvalitetsmalen anvands begreppen tyngd-
punkt, viktig malpunkt, regional port och innerstadsport som definieras
i kapitlet Utgangspunkter.

KVALITETSMI‘-’\LO FOR RESENAREN - SNABBT,
ENKELT OCH PALITLIGT

K2020 pekade ut sex framgangsfaktorer for en attraktiv kollektivtrafik:
Snabbt, ofta, enkelt, palitligt, tryggt och sékert.

Restiden &r avgorande for kollektivtrafikens attraktivitet men ocksa for sta-
dens attraktivitet. Det ska vara enkelt att klara vardagen utan bil. Darfor ar
absolutmatt for restiden ett viktigare matt an restidskvoten jamfért med bil.
Men korta restider utan hog turtathet innebér i praktiken langa restider eller
mycket lag flexibilitet. Att forstad hur systemet fungerar och kunna hitta sin
vag genom linjer och enkla byten gér det mentalt Iattillgangligt och attraktivt.

| medborgardialogen blev det tydligt att resenarerna vill ha valfrihet. Ibland
ar det viktigare att komma nara hemmet eller afféaren, ibland gar man gérna
en bit for att na en linje som gar fortare och stannar mer séallan. Ibland ar ett
extra byte att féredra om resan gar fortare.

Det pekar pa behovet av kompletterande, och i flera fall parallella, trafik-
koncept for samma reserelationer. Langs flera strak finns redan idag den
uppdelningen av funktioner mellan stom- och expressbussar. Stomnatet ar
dessutom kompletterat med ett mer finmaskigt nat av lokala busslinjer som
inte berors i malbilden.

Restid
Kvalitetsmalen for restid ar:

¢ 30 minuter mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller viktiga malpunkter.
Det tar max 30 minuter mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller viktiga
malpunkter i storstadsomradet. Undantag kan goras for resor mellan tva
malpunkter (exempelvis Abro—Sérred) och sena kvallar och natter. Kvali-
tetsmalet ligger i linje med ett av effektmalen i Goteborgs trafikstrategi.

¢ 15 minuter till City. Det tar max 15 minuter till City fran alla tyngdpunk-
ter och portar i storstadsomradet. City ar en av tyngdpunkterna, men en
speciell sadan, vilket motiverar betydligt battre tillgéanglighet. Det tar dven
max 15 minuter mellan tva godtyckliga innerstadsportar (tangentiellt), vilket
betyder att det normalt gér fortare att resa runt innerstaden &n att resa
igenom. P& sa satt avlastas City som bytespunkt.

¢ Restidskvoten 1,25. De absoluta restidsmalen kompletteras med ett mal for
restidskvoten i relationerna ovan. Studier visar att det kravs restidskvoter
ner mot 1,25 for att uppna en riktigt hog kollektivtrafikandel. Det innebér
att det inte far ta mer &n 20-25 procent langre tid med kollektivtrafiken
an for motsvarande resa med bil. Resttidskvoten galler mellan hallplatser,
vilket betyder att den verkliga restidskvoten dérr-till-dérr kan vara mer an
1,25. Enligt medborgardialogen &r det acceptabelt att en resa "tvéars dver
stan” (vilken kan ta en halvtimme enligt restidsmalen) tar 10 minuter langre
med kollektivtrafik an med bil. Korta resor ska ga fort.
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Overgripande mal

Kvalitetsmal
For resendren
For manniskan i staden
For staden

RESENARENS BASKRAV

Tre av kollektivtrafikens framgangsfaktorer
ar baskrav: palitligt, tryggt och sakert, det
vill séga att resenéren alltid kan lita pa att
komma fram i tid och att resan &r trygg och
saker.

Restidsmalen ovan betyder att det fran Rymdtorget
inte tar mer &n 30 minuter till Frélunda Torg, Méln-
dals stadskérna eller Sahlgrenska. Det tar inte mer
an 15 minuter fran Mélndals stadskérna till City
eller mellan de tva innerstadsportarna Korsvégen
och Lindholmen (visas inte i bilden).
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NEXTSTOP 2035: 5-10 MIN
= TIDTABELLSLOST

| medborgardialogen ansags 5-10 minuter
vara tidtabellslost, lagre turtathet ar mer
acceptabel vid langre resor, vilket ocksa
bekréftas av andra undersokningar. Kollek-
tivtrafiken ska ga dygnet runt, men det finns
en forstaelse for att turtatheten ar lagre pa
natten.

NEXTSTOP 2035: FORTROENDE OCH
ACCEPTANS

Medborgardialogen visade pa ett relativt stort
fortroende for kollektivtrafiken och &ven en
relativt stor acceptens for férseningar. Man
sa sig ofta lagga pa ratt stora marginaler vid
framforallt langre resor.

RATT TID | KOLLEKTIVTRAFIKEN

Idag ar malet att 83 procent av alla
sparvagnsturer kommer i ratt tid (ratt tid

= minus en halv minut till plus 3 minuter).

For buss ar méalet 80 procent och for tag

95 procent (ratt tid = upp till 4 minuters
forsening). Observera att malet galler samtliga
turer (aven utanfor stomnatet) och att det inte
tar hansyn till linjer med hog turtathet dar
intervallet ar viktigare an den enskilda turen.

Malet for andel genomforda turer &r idag 98,5
procent for sparvagn, 99,8 procent for buss
och 99,5 procent for tag.

14

VISION: Snabbt, enkelt och palitligt
inom storstadsomradet och till regionen.

| stomnatet reser du mellan storstadsomradets alla viktiga platser pa
max 30 minuter och pa drygt halva tiden till, runt och inom innersta-
den. En stor del av dygnet behéver du inte halla koll pa tidtabellen och
du behover normalt bara byta som mest en gang — till City kommer du
direkt. Tar resan langre an 15 minuter har du sittplats och du kan lita
pa att aldrig vara mer an fem minuter sen.

Stomtrafikens linjenat upplevs lika enkelt som en tunnelbanas.

Turtathet
Kvalitetsmalen for turtathet ar:

o Tidtahellslds trafik dagtid. Trafikeringen i stomnatet upplevs som tidtabells-
I6s fran morgon till tidig kvall. Det betyder normalt ett intervall pa 5-7
minuter. Hog turtathet langs ett strak kan dstadkommas med flera linjer
som ar synkroniserade.

¢ 10-30 minuters turtithet sena kvillar och nitter. Ovrig tid utom natt kan
turtatheten vara lagre med cirka 10 minuter som regel och cirka 15 minu-
ter i mindre frekventerade relationer och senare pa kvallen. Aven under
natten trafikeras stomnatet regelbundet, med en turtathet pa 30 minuter
som riktvarde.

Turtatheten pa lankar till vissa malpunkter kan vara lagre under de tider da
aktiviteten i omradet ar lag.

| centrum kan turtathet vara viktigare an att slippa byta, men resenarerna ar
annars tveksamma infor byten — som i sa fall inte far ta mer an 5 minuter.
Hog turtathet &r aven viktig for att inte nédvandiga byten ska leda till for
langa totala restider.

Palitlighet

Palitlighet innebar att resenaren vet att man kommer fram i tid, och begrep-
pet inrymmer punktlighet bade vid start- och slutpunkt. Om turtatheten ar
hog (de facto tidtabellslost), ar den enskilda turen mindre viktig eftersom
vantan anda blir kort. Inbegriper resan byten behover anslutande linjer ocksa
ha hog turtathet.

Kvalitetsmalen for palitlighet ar:

¢ Restiden dr densamma oavsett tidpunkt under huvuddelen av dygnet. Det
skapar en forutsagbarhet, men stéller krav pa framkomlighet under rus-
ningstid samt pa robusthet i trafikering/tidtabeller.

e Maximalt 3 minuters sen avgang. Den extra vantan jamfoért med tidtabell
eller férvéantad avgang ska — utom vid kénda, stora stérningar — inte vara sa
lang att resenarer for sakerhets skull tvingas valja en tidigare avgang. Ett
riktvarde som redan idag anvands som definition pa rattidighet ar max 3
minuters férsenad avgang. | hogtrafik ar det viktigt att halla jamna intervall,
i lagtrafik att varje tur verkligen genomfors och haller tidtabellen. Den totala
férseningen till en slutdestination kan bli stérre om resan inkluderar byten.

Den upplevda palitligheten beror dven pa hur valinformerad resenaren &r. Ju
battre realtidsinformation, desto stérre fértroende kdnner man for systemet.
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Byten

Trafikeringsprinciperna i K2020 bygger pa fler byten som kompenseras av
hog turtathet och hog palitlighet. Pa sa satt kan man bade erbjuda fler och
flexiblare resmajligheter och samtidigt fa ett effektivare system till en lagre
kostnad, men pa bekostnad av farre direktresor. Medborgardialogen visade
att resenadrerna har en annan syn, vilket kan bero pa att man utgar fran hur
det ser ut idag. Hur byten varderas beror &dven pa vilka aspekter som stélls
mot varandra, exempelvis byten visavi total restid och narhet till hallplats.

Kvalitetsmalen for byten ar:

e Det racker med ett byte for att ta sig mellan tva godtyckliga tyngdpunkter
eller viktiga malpunkter i storstadsomradet. Malet om ett byte i stomnatet
kan innebara att resenarer som bor i omraden som inte ligger i anslutning
till stomnatet kan fa totalt fler byten.

o Det gar att resa direkt till City fran alla tyngdpunkter, regionala portar och
innerstadsportar.

e Bytespunkterna i tyngdpunkter, regionala portar och innerstadsportar upp-
fyller kvalitetsmalen i K2020 Den ideala bytespunkten

o Det gar att byta mellan linjer i snabbnatet och det dvriga stomnatet i regio-
nala portar, innerstadsportar och viktiga bytespunkter.

Byten kan rdknas in i den totala restiden och vid berdakningar brukar man
dubbla bytestiden och lagga till fem minuter. En 30-minutersresa som inklu-
derar tva byten med 5 minuters vantetid kommer da upplevas ta 50 minuter.
Hogre turtathet och enkla byten minskar den negativa upplevelsen av byten,
men fOr vissa grupper ar bytet alltid ett hinder.

Komfort

For korta resor under rusningstid accepterar de flesta att sta, men sittplats
ar en sjalvklarhet for sékerhet, bekvamlighet och méjligheten att kunna géra
nagot under tiden. Svenska Bussbranschens Riksforbund rekommenderar
en sankt hastighet fran 90 till 70 kilometer i timmen om det finns staende i
bussen (férutsatt att bussen ar godkand for staende).

Kvalitetsmalen fér komfort ar:

o Det finns alltid sittplats pa bussar da de kor pa trafikleder som tillater hogre
hastigheter (70 km/h). Staplats for kortare resor genom centrum &ar daremot
acceptabelt.

o Det finns alltid sittplats pa stombuss och sparvagn i lagtrafik och det ar
max halvfullt bland staplatserna i hdgtrafik, med undantag vid stérningar
eller event.

e Lika god komfort som med bil. Resené&rerna upplever komforten ombord och
pa hallplatser sa god att den som enskild faktor inte far dem att valja bil
for resan. Detta stéller krav pa allt fran fordon och koérstil till spar, korfalt
och hallplatsutformning.

Enkelhet

| begreppet enkelt ryms bade en enkel och begriplig struktur och en tydlig
identitet hos olika trafikkoncept. Det &r uppenbart foér en resendr om det
fordon hon eller han kliver pa kommer att stanna ofta eller pa kortast majliga
tid ta resenéren till nagon av de utpekade bytes- eller malpunkterna. Det ar
ocksa latt att hitta ratt anslutande linje vid ett byte. Det férutsatter en tydlig
utformning av fordon, bytespunkter och hallplatser i stomnatet.
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NEXTSTOP 2035: MAX ETT BYTE

Medborgardialogen visar att en stor del av
resendrerna kan tanka sig att byta en géng pa
en resa som gar tvars dver staden, men bara
en femtedel anser att tva byten ar accep-
tabelt. En majoritet féredrar en snabbare resa
med ett byte framfor bade en langsammare
resa utan byte eller en &nnu snabbare resa
med tva byten.

Det ska vara enkelt och bekvamt att byta:
man ska forsta var och hur man byter, att det
finns vaderskydd eller helst vénthall samt att
det finns tillgang till olika former av service,
lanecyklar etc. Det ar inget sjalvandamal att
aka anda in till Brunnsparken bara for att
byta.

Rapporten "Den ideala bytespunkten” togs fram
inom K2020 fér att fungera som ett strategiskt red-
skap vid planering och utformning av bytespunkter.
De nio kvalitetsmalen berér mycket mer &n mdjlig-
heten att byta linje eller fardmedel och har dven
béring pa att astadkomma en attraktiv stadsmiljé
kring stomnétets knutpunkter.

NEXTSTOP 2035: KOMFORT INTE
BARA EN FRAGA OM SITTPLATS

Komfort handlar om mojlighet till sittplats
men aven om faktorer som klimat och rorelser
ombord. | medborgardialogen fick faktorer
som korstil, temperatur, storlek och placering
pa saten, mojlighet att ladda telefoner etc
mycket stort utrymme. ElectriCity-bussarna
(linje 55) lyftes fram som ett exempel pa hur
det borde vara. Flertalet accepterade att sta i
upp till 10 minuter vid resor i centrala staden
under rusningstid, men inte vid langre resor.
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NEXTSTOP 2035: PERSONAL
OMBORD OCH TATA STOPP NATTETID

Manga valjer bostad utifran hur bra kollektiv-
trafiken &r och man gor det framforallt for att
barnen ska kunna resa pa egen hand.

| medborgardialogen var det tydligt att man
vill ha personal ombord, dven om fordonet ar
forarlost.

Pa natten &r tatare stopp, som ger kortare
gangvag till och fran hallplatser och fler
resenarer, viktigare an restiden.
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Hur linjenatet utformas och att det ar férutségbart och stabilt 6ver tid ar avgd-
rande. K2020 pekade pa en foérenkling av linjenatet, men trots det ar dagens
linjekarta fér stombuss- och sparvagnstrafiken inte alltid enkel att forsta.
En 6versyn av sparvagnslinjenatet genomfors 2015-2016, men linjenatets
framtida utformning omfattas inte av malbilden.

Begreppet enkelt innefattar ocksa tydlig information innan och under resan,
liksom enkla betalningsldsningar och begripliga prismodeller. Att vara valin-
formerad ar en viktig kvalitet som betonats i medborgardialogen. Att dagens
betalsystem inte upplevs enkelt aterkom i alla fokusgrupper och i manga
enkatkommentarer. Enkelhet handlar om den egna upplevelsen och skiljer
sig darfor mellan olika typer av resenarer.

Kvalitetsmalen for enkelhet ar:

e Forstagangsreseniren hehdver inte frdga om hur man tar sig fran A till B.
En vaneresenér forstar intuitivt vilka val av linjer som tar henne eller honom
till slutdestinationen pa basta satt, dven i nya reserelationer.

e Alla resenarer vet hur de kan betala for resan och hur mycket.
Fler aspekter av enkelhet aterfinns under kvalitetsmalet fér byten

Trygghet

Trygghet tillhér samma kategori som enkelhet — det handlar om hur man
upplever nagot. Den upplevda tryggheten beror i sin tur pa vem man ér, vilken
tid pa dygnet det ar, hur det ser ut pa en plats, langs en gangvag eller i ett
fordon och pa hur méanga och vilka andra som ar dar. Gang- och cykelstraken
till hallplatserna behover darfor vara gena och trygga. Belysning och gestalt-
ning ar viktiga verktyg.

Trygghet handlar ocksa om (trafik-)sakerhet — hur snabbt fordonen passerar,
hur bra sikten ar etc. Om man i utformningen av trafik och infrastruktur utgar
fran behoven hos barn, aldre och manniskor med olika typer av funktionsned-
sattningar skapar man battre férutsattningar for alla.

Kvalitetsmalen for trygghet ar:

e Fordon i linjetrafik ar som huvudregel bemannade. For nya system med korta
punkt-till-punkt-férbindelser sasom linbanor kan det racka med stations-
vardar och kameradvervakning.

e Manga resenarer och kort vantan. Under sena kvallar och natter ar trafike-
ringen sadan att resendrerna ar manga och vantan pa hallplatserna kort.
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KVALITETSMAL FOR MANNISKAN | STADEN
— EN ATTRAKTIV STADSMILJO

Kvalitetsmalen for manniskan i staden handlar om de positiva och negativa
effekter som kollektivtrafiken har for invanare och besokare som vistas eller
ror sig i stadsmiljon, vare sig de ar resenérer eller inte. Exempel pa positiva
effekter ar madnga méanniskor i rérelse kring hallplatser och ett stadsliv som
okar tryggheten pa en plats. Negativa effekter ar till exempel barriareffekter
langs gator och over torg.

Stomnéatet paverkar stadsmiljon med sina hallplatser och strackan mellan
hallplatserna. Hur paverkan ser ut beror pa utformningen av anlaggningen och
vilken typ av omrade som trafikeras — hallplatser pa 6ppna eller slutna platser
och strackor langs kvartersgator, stadsgator eller boulevarder. Kollektivtrafiken
paverkar ocksa stadsmiljon med buller.

Barridreffekter och sakerhetsaspekter

Barriarer orsakar granser i stadsrummet och forsvarar eller omojliggor rorel-
ser till fots och pa cykel samt bryter kontakter eller samband mellan olika
stadsdelar och stadsrum.

Kollektivtrafikens paverkan pa stadsmiljon skiljer sig mellan hallplatser och
strackor. For hallplatser som placeras pa torg ar storleksaspekter, vistelsefunk-
tioner, tillganglighet till torget samt trygghetsaspekter viktiga. Mellan hallplat-
serna paverkas barriareffekten framst av faktorer som hastighet, turtathet,
langden pé fordonen samt gestaltningen av hela anlaggningen. Aven langa
fordon eller flera fordon som star still vid hallplatser kan blockera gangstrak
och skymma siktlinjer. Lds mer om barriareffekter pa nasta sida.

Kvalitetsmalen for barriareffekter ar:

e Barridreffekterna ska minimeras. Kollektivtrafiken och dess barridreffekter
far inte utan atgérder bryta kvartersstrukturer eller sammanhangande gang-
och cykelstrak. Har kan analysmetoder som space syntax vara till hjalp
for att identifiera sddana strak och for att analysera vilka konsekvenser
eventuella forandringar far. Uppféljning av barriareffekter kan ocksa ske
genom attitydundersdkningar.

Sakerhet i stadsmiljo

Hogre hastigheter 6kar den upplevda barriareffekten, men 6kar ocksa den
faktiska risken for olyckor. Trafiksikerhet kan upplevas pa olika satt. For vissa
grupper kan hogre hastigheter skapa en extra otrygghet eller till och med
omojliggora vistelse i gaturummet. For att behalla en hog trafiksakerhet kan
det behdvas fysiska hinder i form av staket, upphdjningar eller nedsankningar
som tydligt markerar bussgator eller sparomraden — i det sistnamnda fallet
kan skalet dven vara att minska buller. Fysiska hinder kan & andra sidan 6ka
barriareffekten och paverka tillgangligheten for dem som av olika anledningar
har svart att ta sig fram. Det far darfor inte vara for 1dngt mellan sakra dver-
gangar pa strackor dar fordonen haller hastigheter pa 60 km/h eller hogre.

Kvalitetsmal for sakerhet ar:

e Nollvision: Trafiksakerheten i kollektivtrafiken ska vara hog och antalet
incidenter och olyckor ska minimeras och strava mot den nollvision som
bland annat finns i Géteborgs trafiksékerhetsprogram.
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NEXTSTOP 2035: KOMPLEXA
FRAGOR

Medborgardialogen omfattade &ven kollektiv-
trafikens paverkan pa stadsmiljé och stadsut-
veckling, men resultaten var inte entydiga och
det var 6ver huvud taget svart for deltagarna

i fokusgrupperna att ta stallning till de ratt
komplexa fragestallningarna.

NEXTSTOP 2035: MANGA
TRAFIKSLAG = BARRIARER

Deltagarna i fokusgrupperna framholl att
manga olika trafikslag vid stora bytespunkter
som Brunnsparken ocksa uppfattades som
barriarer. Det finns dven en viss tveksamhet
till langa fordon i centrum.

SPACE SYNTAX

Space syntax ar en metod for att visa var
manga manniskor kan antas valja att rora
sig samt var det finns en potential att skapa
livliga eller lugna strak och platser.

Space syntax-analys fér omradet Backaplan—
Frihamnen. Fargerna beskriver graden av tillgédng-
lighet, dar réd linje star fér den hogsta graden av
tillgénglighet.

NEXTSTOP 2035: SAKRA LOSNINGAR
VIKTIGA UR ETT BARNPERSPEKTIV

Deltagarna i fokusgrupperna ansag att det
kunde vara berattigat med staket ibland,
signalreglering kunde vara bra, men man sa
sig ofta passera en gata eller spar nar det
gick, oavsett signaler. Tillgangen till kollektiv-
trafik var en viktig aspekt vid val av bostad,
framforallt for barnens skull, vilket under-
stryker vikten av sakra losningar.
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Hastighetens hetydelse for upplevd barriareffekt

Hastigheten kan ha stérre betydelse fér den
upplevda barridreffekten an fordonslangd
eller turtathet. Det ar en av slutsatserna i
underlagsrapporten Stadsbyggnadsaspekter
malbild Géteborg Méindal och Partille 2035.
Det beror pa att den tid som behévs for en
saker passage mellan tva fordon motsvarar
ett avstand som redan med ratt mattliga has-
tigheter 6verstiger fordonets langd.

Underlagsrapporten beskriver ett antal rikt-
varden for olika typer av omraden och gator
som gor det majligt att na kvalitetsmalen for
trygghet och tillgéanglighet.

e |innerstaden och i andra tata stadsmiljoer:
Idag &r sparvagnarna max 30 meter langa
och de langsta stombussarna 24 meter.
Analysen visar att 40-45 meter langa
vagnar/fordon ar acceptabla ur ett barri-
arperspektiv. Pa stadsgator bor hastighe-
ten inte 6verstiga 30 km/h, medan den

pa boulevarder kan vara 50 km/h. En tur-
tathet pa over ett fordon per minut kan
accepteras pa en boulevard, men inte pa
en stadsgata.

o Utanfor innerstaden: P& stadsgator bor
inte fordonslédngden 6verstiga 45 meter,
medan de pa boulevarder till och med
skulle kunna vara langre. Pa stadsgator bor
inte hastigheten 6verstiga 50 km/h, medan
den pa boulevarder skulle kunna vara 60
km/h. | bagge fall galler detta trafik i mark-
plan. Precis som i innerstadsomraden kan
en turtathet pa over ett fordon per minut
accepteras pa en boulevard, men inte pa
en stadsgata.

Observera att riktvérdena har anvants som
ett underlag for kvalitetsmal, utvecklings-
principer och lésningar och ska inte ses som
beslutade riktvarden. ™

30-meters sparvagnar med hastighet 20 km/h ~ Total langd for barriareffekt: 58 meter

30-meters sparvagnar med hastighet 50 km/h  Total langd for barriareffekt: 100 meter

C = =D Sakerhetsavsténd 70 meter

Séakerhetsavstandet i meter bygger pa ett rdkneexempel dar det &r fem sekunder mellan tva passerande
fordon, som antas vara ett minimum for att vaga ga dver en gata eller sparvagsbana.
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Buller

Dagens kollektivtrafikfordon orsakar buller och avgaser, nagot som till stor del
kan losas med elektrifiering. Eldrift betyder ocksa att bussar kan g& inomhus
vilket gor att kollektivtrafiken inte bara kan integreras i stadsmiljon, utan dven
i byggnader.

Det finns uppenbara svarigheter att minska bullerstérningarna fran kollektiv-
trafiken i en tat stadsmiljé dar utrymmet ar begransat, men tystare fordon ar
en viktig faktor for en fortatning. Det finns en ny férordning kring trafikbuller
och Goteborg har antagit en ny vagledning for tillampningen av denna férord-
ning.

En princip att samla stomnatet till farre strak dar det redan finns storskalig
infrastruktur far bade positiva och negativa effekter for buller i stadsmiljon:
nivaerna okar i strdken och minskar dar det gar mindre kollektivtrafik.

Kvalitetsmal for buller ar:

o Bullerstdrningar fran kollektivtrafiken ska successivt minska. Buller fran
kollektivtrafiken ska inte férhindra méjligheterna att stadsutveckla i anslut-
ning till de utpekade platserna och straken mellan dem.

Gestaltning av kollektivtrafik i stadsmiljo

For bytespunkter och hallplatser ar foljande aspekter viktiga: kvalitet som
motesplats, igenkanningsfaktor och bidrag till stadsliv genom att fler ror sig
runt, fran och till en plats i staden. Den fortatning som bytespunkter och
hallplatser mojliggor leder i sin tur till fler manniskor och ett stérre utbud. Det
ska finnas tillgang till olika former av service och forutsattningar for stadsliv
genom en funktionsblandning samt verksamheter i bottenplan i husen runt-
omkring bytespunkterna.

Ratt val av fordon och utformning av anlaggningarna kan ¢ka attraktiviteten i
den omgivande stadsmiljén och aven bidra till dkad grénska genom exempelvis
gras och trad langs sparvagen. Utformning och bullernivaer ar avgérande for
om kollektivtrafiken stodjer eller motverkar en fortatning. Allt detta pekar pa
vikten av att kollektivtrafiken ska upplevas som en del av stadsmiljén, den
ska lyfta fram och starka den identitet, karaktar och kulturmiljé som praglar
platsen, vilket inkluderar att skalan stammer Gverens. Att en sa kallad hogbana
inte skapar en sa stor barriar, betyder inte att den passar in dverallt.

Stomnéatet och stadsmiljon ska fungera tillsammans. Det ar viktigt att kollek-
tivtrafiken ocksa bidrar till stadens gestaltning med identitetsskapande och
tilltalande design och estetik.

Kvalitetsmal for gestaltning ar:

o Stomnitet ska bidra till en tilltalande och funktionell stadsmiljo.

For att undvika negativa effekter kan tunga och snabba kollektivtrafikstrak
laggas i korridorer dar det redan finns storskalig infrastruktur. Det minskar de
negativa effekterna pa stadsmiljén (och barriareffekterna), men kan samtidigt
leda till langre gangavstand eller fler byten. Utformningen av stationer och
hallplatser langs straken blir viktig. Ett utbyggd kollektivtrafikstrdk kan aven
befasta en barridr och gora det svarare att senare omdana exempelvis en
trafikled eller ett omrade.
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Varen 2015 var det premidr fér renodlade elbussar
i linjetrafik mellan Chalmers Campus Johanneberg
och Lindholmen i projektet ElectriCity.

NEXTSTOP 2035: ANGELAGET MED
TYSTARE FORDON

Det fanns en nagot hogre acceptens for buller
i de fokusgrupper dar deltagarna bodde i
centrala lagen, men det som stor ar framforallt
ljudet fran bussar, vilket talar for en sa snabb
elektrifiering som mojligt. Vissa modeller

av sparvagnar upplevs ocksa lata mycket —
manga efterfragar helt enkelt tystare fordon.

NEXTSTOP 2035: STOR ACCEPTANS
FOR NYA TRAFIKSLAG

Enligt medborgardialogen finns det en stor
acceptans for nya trafikslag som linbana,
hégbana, snabbussar och snabbsparvag,
aven i ndromradet, men hogbana ansags inte
passa i mer tatbebyggda omraden.
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KVALITETSMAL FOR STADENS STRUKTUR
— EN SAMMANBUNDEN STAD OCH REGION

Stadsutvecklingsmalen ar kopplade till det 6vergripande malet "Stédja en hall-
bar region- och stadsutveckling” och ser till stadens perspektiv pa en évergri-
pande niva. Malen beskriver hur stomnatets utveckling och stadsutvecklingen
stodjer varandra pa en strukturell niva. Storstadsomradet ska utvecklas for
att vara attraktivt for fler boende, bestkare och verksamma och bidra till hela
regionens utveckling pa ett hallbart ekologiskt, socialt och ekonomiskt satt.

Stadsutvecklingsmalen ér till stérsta delen redan politiskt férankrade genom
antagna oversiktsplaner. | Goteborg ar de ocksa férankrade i strategi for
utbyggnadsplanering och i trafikstrategin, exempelvis var utbyggnad/fortat-
ning i huvudsak ska ske, och att utbyggnadsomraden ska kopplas samman
med mycket god kollektivtrafik.

Malbildsarbetet har fortydligat de positiva effekterna av en genomtankt sats-
ning och vilka hansyn som maste tas for att undvika negativa effekter pa
stadsmiljé och stadsliv.

Sammanbindning och struktur
Kvalitetsmal fér sammanbindning och struktur ar:

o Stomnitet ska skapa en tydlig och begriplig struktur for storstadsomradet
och darmed for stadslivet.

En tydlig och begriplig struktur skapas genom att koppla ihop viktiga platser,
strak, omraden och funktioner i omradet, det vill sdga tyngdpunkter, viktiga
malpunkter i storstadsomradet och, via portarna, 6vriga delar av regionen.
Principen ar att utga fran platserna och kvaliteten i férbindelserna — hur
snabbt, palitligt och enkelt det &r att ta sig mellan dem — innan man varderar
olika tekniska I6sningar och strackningar.

En tydlig struktur ar &ven ett langsiktigt 16fte som underlattar valet av bostad,
arbete, aktiviteter och var man placerar en verksamhet. Genom att manniskor
dras till val sammanbundna platser och omraden ska strukturen motverka en
ohallbar utspridning av bostader och arbetsplatser (urban sprawl).

Stationer, hallplatser och kollektivtrafiken i tyngdpunkter och portar ska vara
viktiga integrationsverktyg. Stomnatet skapar igenkanning och lankar ihop
olika typer av platser, liksom straken emellan, dven mentalt. Stationer, hall-
platser etc ska darfor ha en tydlig identitet och vara tillgangliga for alla grupper
av resendrer. Genom att erbjuda snabba resor vidare i systemet ska de stéarka
de lokala omradena och darfor vara lattillgangliga for gang, cykel och, i de
yttre delarna, &ven for bil (pendel- och infartsparkeringar).

Malen for sammanbindning och struktur sammanfaller i viss man med kva-
litetsmalen for resendrerna och kan kompletteras med boendes resmonster
och var verksamheter etablerar sig.

Stadsutveckling i tyngdpunkter och i straken mellan dem

Stomnatet okar tillgangligheten till de platser den trafikerar, bade befintliga
och potentiella tyngdpunkter och strdken mellan dem. En mycket god kol-
lektivtrafik minskar ocksa behovet av bil. Stomnatet gor platser och strak
mer intressanta fér boende, verksamheter och investeringar och en minskad
biltrafik gér det mojligt att bygga tata blandstadsmiljéer som méter dessa
intressen.
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Fler antagna strategier pekar ut att storstadsomradet ska fortatas och att
vi darfor kommer bygga i redan befintlig struktur, bade i tyngdpunkter och
kraftsamlingsomraden runt och mellan dessa. Stomnétet ska stédja den lang-
siktiga utvecklingen genom att erbjuda snabba och palitliga férbindelser i
stadsomradet.

Stomnatet ska ocksa paverka det offentliga rummet vid stationer/bytespunkter
och langs strackor pa ett positivt satt, bland annat genom att skapa mojlig-
het till utveckling av stadsmiljoer och fler gréna ytor. Saval tyngdpunkterna
som straken mellan viktiga bytespunkter har fortatningspotential som medger
framtida exploatering och attraktiva stadsmiljoer.

Genom att pa ett medvetet och tydligt satt utveckla stadsomradet och kol-
lektivtrafiken hand i hand kan ekonomiska fordelar uppnas. Utvecklingen av
stomnétet ska dra nytta av h6jda markvéarden som uppkommer i samband
med en hogkvalitativ kollektivtrafik. Den ska stddja en hallbar exploatering
genom att ligga steget fére och erbjuda mycket goda férbindelser fér det
resandeunderlag som successivt byggs upp.

Malen for stadsutveckling i tyngdpunkter och i strak och struktur sammanfal-
ler ocksa i viss man med kvalitetsmalen foér stadsmiljon och kan kompletteras
med exploateringsvilja och férandringar i fastighetsvarden.

Mal for stadsutveckling i tyngdpunkter och strak:

e Fler manniskor an idag ska ho och arbeta inom upptagningsomradet for
stomnatet.
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NYRENS ARKITEKTKONTOR

Méindal: visionsbild fran Forsebron i Kvarnbyn
och nedstréms in i den nya stadsdelen Forsaker.

Partille: Visionsbild éver éstra centrum.
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Struktur och utveckling

For att uppna malen och I6sa redan existerande brister har malbildsprojektet
STRUKTUR & UTVECKLING identifierat ett antal principer fér hur stomnatet behéver utvecklas. De ar
i huvudsak kompletteringar till K2020 med fokus pa att cka kvaliteten pa

kollektivtrafiken i stadsomradet och att stédja stadsutvecklingen i de tre
kommunerna.

Behovet av att avlasta City som bytespunkt har blivit &n tydligare, liksom att
korta restiderna inom storstadsomradet, skapa en storre tydlighet for bade
resendrer och stadsutvecklingen i stort samt att hantera snabb och kapaci-
tetsstark kollektivtrafik i stadsmiljoer.

Redan i arbetet med K2020 identifierades behovet av att ga fran en radiell

Gor resan

Koy sam- mellan  Erbjud et Unvecla  saverstal struktur till en natstruktur. Denna natstruktur hangs upp pa de utpekade

omraden  bbare BuneinJieRics platser i storstadsomradet som definierades i kapitlet Utgangspunkter. Tyngd-
punkter och viktiga malpunkter ska knytas samman med korta restider, aven

Frin radiell  Priori Hégtur-  Kollektiv-  Atgirder till och fran 6vriga regionen.

rankra |e:" rlzntera tithet i trafiken for kund-

struiur o med egna huvud- en del av tillfreds-

natstruktur  utrymmen

For att erbjuda god tillganglighet och korta restider for resendrer mellan
storstadsomradet och till och fran ovriga regionen behover det finnas knut-

K2020 slog fast fem utvecklingsprinciper och punkter for regionalt resande i natet pa fler stallen an i City. Darfor anvands
dessa géller dven for detta malbildsarbete. b t . y "
Principerna har blivit mer konkreta efter att egreppet regionala portar.

prioriterade platser och omraden pekats ut som . . g o .
ska utvecklas och knytas ihop med snabb kollek- Till det laggs viktiga bytespunkter pa platser som stédjer strukturen och moj-

tivtrafik. liggor smidiga och snabba resor. Nagra av dem ar sa kallade innerstadsportar,
langs randen av innerstaden. Pa sa satt kan en innerstadsring och en mel-
lanstadsring skapas som erbjuder snabba tvarférbindelser och avlastar City.

strdken  stadsmiljon  stillelse

Den mojliga hastigheten langs en ring ar i princip samma som i omradet
utanfoér — innerstadsringen har alltsd mellanstadshastighet — vilket gor att
det normalt gar snabbare att resa runt innerstaden &n genom. Hastigheten
langs innerstadsringen kan vara lagre an i mellanstadsringen, eftersom den
ar mindre.
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| mojligaste man ska ringarna inte tangera varandra for att minska antalet
fordon, och fordonstyper, i varje port eller bytespunkt.

Mellanstadsringen ar summan av ett antal ®

tvarlankar mellan framférallt tyngdpunkter

och viktiga bytespunkter i mellanstaden. () o
Det ska ga snabbare att aka fran ena sidan ®

av mellanstaden till den andra via ringen an o o

genom innerstad och City. @
Innerstadsringen &r summan av tvarlankar °® ® e °®

mellan innerstadsportarna eller narliggande
hallplatser med mojlighet att halla en relativt
hog medelhastighet. Det ska ga snabbare att
aka runt fran den ena sidan av innerstaden till r °
den andra &n genom.
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Principer for utveckling av stomnatet

e Stomnatet kompletteras med ett lokalt snabbnat.

e Kapaciteten och framkomligheten hojs i sparvagns- och stombussnétet.
e Snabba och tydliga tvarférbindelser skapas.

e Brunnsparkens funktion sprids pa fler punkter.

e City gors till malpunkt snarare an bytespunkt.

e Linjenatet forenklas genom férre linjer och tatare turer.

e Rymligare fordon prioriteras framfor fler.

e Utbyggnaden av stomnatet sker samordnat med stadsutvecklingen.

e "Tunga” linjer koncentreras till prioriterade strak.

Stomnatet kompletteras med ett lokalt snabbnat

Den del av stomnatet som star for snabba och oftast langre resor kallas snabb-
natet. Det kannetecknas av korta restider och hog turtathet mellan glesare
hallplatser, men har inte nédvandigtvis samma hoga kapacitet som sparvagns-
och stombussnéatet. ldag omfattar snabbnatet expressbuss och pendeltag
(som aven har hoég kapacitet) vars huvudsakliga funktion &r att erbjuda snabba
och bekvama resor till och fran storstadsomradet. Bristanalysen visar pa ett
stort behov av att snabba upp resorna pa tvaren inom storstadsomradet och
fran vissa riktningar dven in mot innerstaden och City. Ett lokalt snabbnat
har en funktion som liknar tunnelbana.

Det lokala snabbnatet knyter ihop tyngdpunkter, viktiga malpunkter, regio-
nala portar, innerstadsportar och viktiga bytespunkter i storstadsomradet.
Pendeltdgen i Vastlanken kommer att utgéra del av det lokala snabbnatet,
genom att de mojliggdr snabba resor mellan tyngdpunkter som till exempel
fran Gamlestaden till MéIndals innerstad.

Merparten av det lokala snabbatet kan realiseras som ett snabbussnat langs
befintliga trafikleder enligt devisen ténk tunnelbana koér buss och framférallt
bygga pa tvarlankar. Restiderna med snabbnatet mellan platser utanfor inner-
staden understiger restiderna fér samma reserelation genom innerstaden vilket
avlastar de centrala delarna av stadsomradet.

Kapaciteten och framkomligheten hdjs i sparvags-
och stombussnatet

Sparvagns- och stombusstrafiken utgor fortsatt grunden for stomnatet. Den
kdnnetecknas av hog turtathet och hég kapacitet, men inte nédvandigtvis av
lika snabba resor som med snabbnatet. Sparvagns- och stombussnatet anslu-
ter till snabbnatet i regionala portar, innerstadsportar, stadens tyngdpunkter
och viktiga bytespunkter i storstadsomradet.

Genom att komplettera det nuvarande sparvagsnatet med tunnlar forbi flask-
halsar, barriarer eller tat stadsmiljé och prioriterade kdérvagar i markplan kan
en forbattrad framkomlighet sakerstallas. Kompletteringarna medger ocksa,
tillsammans med andra atgarder sasom langre fordon, en 6kad kapacitet.
Utvecklingen av det som kallas innerstadsringen ar ett bra exempel pa en
uppsnabbning av befintligt nat som dessutom avlastar innerstaden. Linbanor
kan Overbrygga &lven och andra barriarer pa ett effektivt satt och utgor ett
vardefullt komplement till sparvagns- och stombusstrafiken.
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KomPFort-linje kor snabbt mellan tva knutpunkter och
mellanomradet forsérjs med KomOfta-linje.

Snabbnétet trafikeras enligt samma principer som
KomFort-linjer i K2020, det vill séga snabbt mellan
tva bytespunkter, medan mellanomradet forsérjs
med sparvagns- och stombusstrafik.
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NEXTSTOP 2035: POSITIVT MED
TVARFORBINDELSER

Medborgardialogen gav ett starkt stod for
principen om tvarforbindelser for att slippa ta
sig in till City for att byta, liksom for att korta
restiderna.

NEXTSTOP 2035: BRA ATT AVLASTA
BRUNNSPARKEN

Medborgardialogen gav ett starkt stod for
att avlasta Brunnsparken som deltagarna

upplevde som kranglig, osaker och
dverbefolkad.
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Sparvagns- och stombusslinjer fran flertalet tyngdpunkter angor City som
malpunkt eller bytespunkt for regionala och nationella resor. Pa sa satt erbjuds
direktresor till City aven fran omraden mellan tyngdpunkterna och City.

Skapa snabba och tydliga tvarforbindelser

Tvarforbindelser binder samman tyngdpunkter, viktiga malpunkter, regionala
portar och innerstadsportar, och férdelar resandet pa fler strak for att skapa
nya, snabbare reserelationer och avlasta City. Att binda samman betyder i
praktiken att korta restiderna, for att erbjuda en attraktiv kollektivtrafik och
god tillganglighet till viktiga platser och funktioner i storstadsomradet och for
att strukturera staden och dess utveckling.

For att na restidsmalet om 30 minuter mellan tyngdpunkter i staden och
viktiga malpunkter och samtidigt fa strukturerande effekter behovs fler tvar-
forbindelser. For att géra dessa snabba och attraktiva behdver samtliga kva-
litetsmal uppfyllas sdsom turtathet, palitlighet, komfort etc.

Med snabba tvarforbindelser mellan tyngd- och viktiga malpunkter skapas
ocksa nya resmojligheter och nya fysiska och mentala samband i staden, en
slags stadsforstoring (jamfor regionforstoring) som minskar betydelsen av var
man bor, arbetar, handlar eller férlagger sin fritid.

Restidsmalet att det ska ta max 15 minuter mellan tva godtyckliga innerstads-
portar ska i huvudsak l6sas genom relativt snabba, tangentiella férbindelser
via den sa kallade innerstadsringen istallet for genom innerstad och City.

Samtidigt skapar snabb kollektivtrafik ofta o6nskade barriareffekter. Det
understryker vikten av att koncentrera lankarna till farre punkter och strak
och i huvudsak langs redan befintliga infrastrukturstrak. Farre stopp kan
kombineras med lagre hastighet pa vissa strackor i stadsmiljo for att saval
restiden som barridreffekten ska bli acceptabel. Linbanor kan 6verbrygga
barridrer utan att skapa nya och ar tydliga tvarlankar.

Ett utvecklat stomnéat kan dven behdva kompletteras med nya eller mer
utvecklade bytespunkter i strategiska lagen, exempelvis i Kungssten och vid
Ivarsberg.

Brunnsparkens funktion sprids pa fler punkter

Med City menas idag det tatbebyggda omradet innanfér Vallgraven. Det ar en
stadsmiljé som genomkorsas av flera tunga kollektivtrafikstrak. Brunnsparken
ar en av de hardast belastade bytespunkterna, som dessutom ligger mitt i
stora fotgangar- och cykelstrak. Genom att utvidga bytespunkten till en storre
zon med fler bytespunkter snabbas trafiken upp samtidigt som det blir mer
plats for stadsliv i City. De narmaste vagarna utanfor Vallgraven kan betraktas
som en slags angoéringsring fér den regionala expressbusstrafiken och den
lokala snabbusstrafiken, liksom for en stor del av sparvagns- och stombuss-
trafiken. Angdrings- och bytespunkter som kompletterar Brunnsparken kan
vara Skeppsbron, Operan, Nordstan, Polhemsplatsen och Avenyn/Storan.
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City gors till malpunkt snarare an bytespunkt

_ o NEXTSTOP 2035: ACCEPTABELT MED
Utbudet av kultur, arbete och handel ar sarskilt stort i Citys tata blandstad. GANGVAG OM FLER RESMOJLIGHETER

Har finns ocksa Goteborgs demokratiska centrum (Gustaf Adolfs torg med poli-
tiska institutioner) och centralstationen. Aven om flera tyngdpunkter kommer
att utvecklas till tata stadsmiljéer, kommer City aven fortsatt ha en sarstall-

Flertalet av deltagarna i medborgardialogen
stodjer forslaget att minska trafiken i City och
anser det acceptabelt att ga den sista biten

ning. Ménga har C|ty som mélpunkt, men lika ménga reser till C|ty |dag bara fran exempelvis Operan, om det betyder

for att byta linje. snabbare och fler resmojligheter. Men vid
) . ) - behov vill man ha mojligheten att komma

Genom att gdra det dvriga stomnétet sa konkurrenskraftigt som méjligt med anda fram med kollektivtrafiken.

snabba inre och yttre tvarférbindelser och attraktiva bytespunkter, blir City i
huvudsak malpunkt och enbart bytespunkt fér dem som ska resa vidare med
tag. Da Citys funktion som bytespunkt minskar, 6kar kraven pa byteskapa-
citeten vid innerstadsportar som Korsvagen och Hjalmar Brantingsplatsen
med flera.

Linjenatet forenklas genom farre linjer och tétare turer
BRT — BUS RAPID TRANSIT

Bus Rapid Transit star for hogt utvecklade
busstrafiksystem dar man tagit vara pa manga
av de losningar man finner i modern spartrafik
— egna korbanor, gena linjestrackningar, full
prioritet i alla korsningar, hog kvalitet och
tydlig identitet pa fordon och hallplatser etc.
Se mer i "Guidelines for attraktiv kollektivtrafik
med fokus pa BRT” som togs fram 2015 av
X2AB.

Stomnatet ska kannetecknas av att erbjuda trafik som gar att lita pa, alla
veckans dagar, aret om. Det finns ett behov av att forenkla och fortydliga
linjestrukturen. Principen bor vara farre linjer men med en hogre turtathet.

Ett bra exempel pa linjenatsforenkling ar omlaggningen av expressbusstrafiken
2013 dar flera olika linjer slogs samman till nagra fa i samma strak.

Genomgaende, langa linjer med hogt utbud innebér att det ar mojligt att resa
snabbt och na de flesta malpunkter med hogst ett byte. Ett farre antal linjer
ar lattare att kommunicera och att forsta for resenaren. Linjerna kan ha alter-
nativa start- och slutpunkter, vilket innebéar hégre turtathet och en begripligare
struktur. Exempel finns bade i tunnelbane- och BRT-system.

I medborgardialogen framkom att det under kvallar och néatter ar viktigare med
kort avstand till hallplatsen samt att det ar viktigare med manga manniskor
ombord &n med korta restider. Det talar for att det ar sparvagns- och stom-
busslinjer som ska ga dygnet runt i stadsomradet snarare an snabbusslinjer
i de fall de betjédnar samma reserelationer.
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Rymligare fordon prioriteras framfor fler

Resandeunderlaget ar en viktig faktor for valet av trafikslag vid utvecklingen av
stomnatet. For att undvika alltfor manga fordonsrérelser i de centrala delarna
av staden ar det lampligt att valja hogre eller langre fordon framfor tatare
trafik, alltsa en okad kapacitet men med samma eller farre antal fordon sa
lange kraven pa turtéthet uppfylls. Detta mojliggor palitlig trafik men ocksa
battre ekonomi. For sparvagnstrafiken ar det nodvandigt att 6ka langden pa
en del av sparvagnsflottan till 40-45 meter. Detta innebar 30-40 procent
hogre kapacitet per vagn jamfort med idag. P& liknande satt kan kapaciteten
6ka i busstrafiken med exempelvis langre bussar eller dubbeldackare.

Stadsmiljéanalyserna visar dock att langre fordon leder till stora barriareffek-
ter, vid hallplatser och langs strackor i stadsmiljo. Langre sparvagnar fodrar
ocksa storre sparradier vilket ar svarare att |6sa i mer tatbebyggda omraden.
Farre bytesresor till City minskar kapacitetsbehovet och gér det mojligt att
utforma ett linjenat som resulterar i farre eller kortare fordon genom City.
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O Regional port, innerstadsport,
%éﬁiﬁ%;%;ﬁgﬂﬁgfh () Angered C Den enskilda linjen i stomnatet ska alltid ha
@ cCityhdliplats P samma restid, oavsett tid p& dygnet. Detta ger
Prioriterade strak i sparvagns- och trafiken en palitlighet som stérker attraktiviteten.
= tombussnatet For att astadkomma regelbundna restider behover
e Befintligt kollektivirafiknat stomnétet ha prioriterade strdk i centrala delar
Ovriga strék i innerstaden med busskorfalt eller egen bana, samt strak som
\ W\ Innerstadsring , gar langs trafiklederna i mellanstaden.
Prioriterade strak i snabbnatet Rymdtorget

mmmwm Jarnvag

Principstruktur sparvagns- och
stombusstrak

For att sakra restider och kapacitet och begrénsa

SO Partille C

estadstorget

/. antalet barridrer i stadsomradet koncentreras
e (l". O den tyngsta stomnatstrafiken (stombuss 2.0 och

5 g ar"""‘ LI langre sparvagnar) till ett antal prioriterade strak.
| prioriterade strak har kollektivtrafiken inte bara
hogre prioritet an biltrafiken, utan prioriteras aven
framfor fotgangare och cyklister. Det betyder
att det kan bli nédvandigt med staket pa vissa
strackor. Pa Gvriga vagar och gator integreras kol-
lektivtrafiken med fotgangare och cyklister eller
bilister. De prioriterade straken ar dels radiella,
fran mellanstaden och genom innerstaden mot
City, dels tangentiella langs innerstadsringen och

férbifarten runt City.

arvaderstorg

Kartan visar foreslagna prioriterade strak sa som

de kan se ut 2035. | 6vriga strak ar sparvagns-
' och stombusstrafiken integrerad med évriga
trafikslag. Vilka som &r nya eller uppgraderade
lankar samt typ av infrastruktur (korfalt, sparvag

eller linbana) framgar i nasta kapitel, Koncept och
atgarder. m

Frolunda torg{ J: .."'

’ Angered C

Principstruktur snabbnatsstrak

Kartan visar de prioriterade straken i snabbnatet
som de kan se ut 2035. Vilka som ar nya eller
uppgraderade lankar samt typ av infrastruktur
(korbanor och jarnvag) framgar i kapitlet Koncept
och atgarder.

Rymdtorget
Selma L torg .

aun De prioriterade snabbnéatsstréken aterfinns i
. - huvudsak langs leder i mellanstaden och bestar
Y Ay dels av tangentiella lankar runt mellanstaden
----- - o m B — (mellanstadsringen), dels av radiella lankar genom

) ! mellanstaden och innerstaden. Genom innersta-
den sammanfaller de till stor del med sparvags-
och stombusstraken. Snabbusstrafikeringen behd-
ver da anpassa hastigheten, men kan ha méjlighet
att hoppa dver hallplatser. Kollektivtrafiken prio-
riteras i de utpekade straken framfor biltrafiken
och aven framfér fotgangare och cyklister, dar det
ar aktuellt. ™

hamra torg
arvaderstorge
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Utbyggnaden av stomnatet sker samordnat med
stadsutvecklingen

Utifran de principer som redovisades i Goteborgs strategi for utbyggnads-
planering ska stadsutvecklingen i det sammanhangande stadsomradet sam-
ordnas med utvecklingen av stomnatet. Det ska vara mdjligt att fértata och
komplettera bebyggelsen i tyngdpunkter, portar och strak som pekas ut. Pa
samma satt ska det ga att forstarka stomnatet pa samma platser. Sarskilt
utpekade tyngdpunkter behéver utvecklas utifran en dvergripande idé och
ett helhetstédnkande.

Ett stort antal bostader ska kunna byggas i anslutning till stomnétet, mellan
70 000 och 80 000 bostader inom mellanstaden inklusive MéIndal och
Partille. Utvecklingsprincipen markerar att stadsomradet och kollektivtrafiken
ar dmsesidigt beroende av varandra och att de med principer fér avvagningar
kan samordnas till en fungerande helhet.

"Tunga” linjer koncentreras till prioriterade strak

Eftersom huvuddelen av stomnatet fortsatt kommer att ligga i markplan upp-
star en naturlig malkonflikt mellan stadsmiljokvaliteter och kapacitet och
korta restider i kollektivtrafiken. Konflikten kan hanteras genom att prioritera
kollektivtrafiken i ett farre antal utpekade strdk i stadsomraden och pa eller
langs befintliga trafikleder.

Generellt ska all fordonstrafik anpassas till fotgédngare och cyklister och bar-
riarerna vara sa sma och fa som mdgijligt i innerstaden och i andra tatare
stadsmiljGer. | de prioriterade kollektivtrafikstraken anpassas daremot Gvrig
trafik till kollektivtrafiken, dven géng- och cykel. Barriareffekter kan minskas
genom att ha jamnt utspridda passager och genom en genomtankt gestalt-
ning av anlaggningar och den omgivande miljén. Langre fordon trafikerar som
grundregel enbart de prioriterade straken, vilket minskar barriareffekterna i
huvuddelen av innerstaden och andra mer tatbebyggda omraden.

Att ett strak ar prioriterat behover inte betyda att det finns separata korfalt
eller banor, om framkomligheten &nda ar god. A andra sidan kan kollektivtrafi-
ken behdva lyftas upp pa hégbana langs lederna eller sénkas ned i innerstaden
om och nér det inte racker att prioritera i markplan. Langs mindre belastade
strak i 6vriga delar av storstadsomradet kan det bli aktuellt att bygga separata
korfalt om biltrafiken okar.

Malbild fér stadstrafiken i Géteborg, MéIndal och Partille 2035 | Mars 2016
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Konceptet hogbana kan anvandas for att vid
behov 6ka framkomligheten for snabbussar
léngs trafikleder. Visionsbild.

*Urban Mobility System Upgrade — How
shared self-driving cars could change City
traffic, 2015 (rapport baserad pa simule-
ringar av sjalvkérande bilar i Lissabon).
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Tunnelbana

Tunnelbanor ar det kollektivtrafiksystem som
har stérst kapacitet. Delar byggs under jord
for att inte ta plats och for att skapa snabba
forbindelser utan att stéras av den 6vriga
trafiken. Stockholms tunnelbana har kapa-
citet pa upp till 48 000 resenarer per timma
och spar, medan kapaciteten i Kdpenhamns
forarlosa metro ar mer lik sparvagnstrafikens.

De flesta stdder med tunnelbana har en
miljon invnare eller fler. Aven om en tunnel-
bana genom centrala Géteborg skulle korta
restider och 6ka kapaciteten, ar kostnaden
for att anlagga tunnelbana i Géteborgsom-
radet mycket hég och anlaggningen skulle
innebara mycket stora stérningar pa grund
av svara markforhallanden. Dessutom skulle
den radiella strukturen stérkas ytterligare.
Systemet ar separat, vilket innebar att nyttan
kommer forst vid en storre utbyggnad.

Déremot finns det stora mojligheter att
snabba upp befintlig sparburen trafik i etap-
per genom att komplettera med tunnlar vid
flaskhalsar, vid barriarer som Gota alv eller
dar det inte gar att |6sa malkonflikten mellan
snabb och kapacitetsstark kollektivtrafik
och stadsmiljokvaliteter pa annat satt. Det
kan goras etappvis och utan att inféra ett
helt nytt trafikslag. Det &r ocksa majligt att
lata snabbusslinjer anvanda vissa tunnlar.
Med Vastlanken kommer tre viktiga plat-
ser i innerstaden att trafikeras direkt fran
flera tyngdpunkter i stadsomradet (MéIndals
centrum, Gamlestaden, Partille centrum och
Brunnsbo).

Hogbana

System med en rals, monorail, & mycket
ovanliga, medan hégbanor med vanliga spar
(tva réler) finns pa ett 30-tal platser i varl-
den. Kostnaden for att anldgga hégbanesys-
tem med spar ar relativt hég, hogre an for
anlaggning av sparvag i markplan men lagre
an for anlaggning av tunnelbana. Systemet
ar separat, vilket innebar att nyttan kommer
forst vid en stdrre utbyggnad.

Hbgbana i Goteborg har hittills bedémts som
mojlig att anlagga i anslutning till befintliga
trafikleder, men inte i tatbebyggd innerstads-
milj6. Den skulle framférallt kunna géra nytta
for tvarforbindelser i mellanstaden, men ana-
lyser har visat att resandeunderlaget inte ar
tillrackligt stort for att motivera en storskalig
utbyggnad av ett hogbanesystem.

Daremot finns det stora mojligheter att hoja
upp kdérbanor fér snabbuss for att sakra res-
tider och kapacitet pa delstrackor utanfor tat-
bebyggda omraden. Detta kan goras etappvis
och utan att infora ett helt nytt trafikslag.

Personal Rapid Transit

| de genomférda dialogerna har nya idéer for
kollektivtrafiken bade efterlysts och fore-
slagits. Det géller framforallt olika typer av
individualiserade system baserade pa sjalv-
korande fordon eller spartaxi. Foretradare
framhaller att dessa system skulle kunna
ersatta dagens kollektivtrafik med sparvag-
nar och bussar. Systemet kallas ibland Per-
sonal Rapid Transit (PRT), att jamféra med
Bus Rapid Transit (BRT). Som komplement
till tidigare genomférda studier har en for-
nyad marknadsoversikt och bedémning gjorts
inom malbildsprojektet.

Det finns inga exempel pa ett storskaligt
inférande av PRT-16sningar, varken av typen
spartaxi eller sjalvkérande fordon. PRT-16s-
ningar har inte bedémts, under 6verskadlig
tid, kunna l6sa de behov som stomnatet
behover fylla. Det beror pa ett antal innebo-
ende egenskaper:

e Sparbundna PRT-l6sningar kréaver investe-
ringar i ny, finmaskig infrastruktur som i
manga fall kan bli stérande inslag i stads-
miljéer.

e PRT-system har sdmre kapacitet an spar-
vagn och BRT. Aven om kapaciteten 6ver
tid skulle kunna méata sig med en spar-
vagnslinje, uppstar det kobildning pa hall-
platserna nar manga anlander samtidigt.
Konceptet kan sagas bygga pa att inte sa
manga ska till samma plats samtidigt.

e Om sjalvkorande bilar ersatter privatagda
bilar kan det fa en mycket positiv effekt pa
trangsel, miljé och stadsmiljo i tata stads-
omraden, men om de tar marknadsandelar
fran de kapacitetsstarka kollektivtrafiklin-
jerna kan effekten istéllet bli negativ.*

Daremot skulle PRT-system mycket val kunna
komplettera stomnétet. PRT-system gor mest
nytta i glesare stadsbebyggelse dar det finns
ett jamnt fléde av resendrer och dar farre
ska till samma plats. Det ar ocksa dar det
saknas resandeunderlag for att fa en okad
marknadsandel och en tillfredsstallande
kostnadstackningsgrad med konventionell
kollektivtrafik.
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Koncept och atgarder

Malbilden tar hojd for ett kraftigt 6kat resandebehov fram till ar 2035. Den
struktur som malbilden satter och de forslag till atgarder som tagits fram ger
en kostym att véxa i aven nar antalet invanare och arbetstillfallen 6kar utéver
de berédknade 200 000 respektive 100 000.

Under arbetet med malbilden har ett antal olika trafikkoncept och scenarier
analyserats. Utvarderingen har omfattat tunnelbana, utveckling av sparvag
mot stadsbana (pre-metro), hégbana i olika varianter (monorail, sparvag eller
buss), linbana samt vidareutveckling av busskoncept som BRT (Bus Rapid
Transit) bade for stombussar och expressbussar. Aven system med mindre
fordon, sa kallade PRT (Personal Rapid Transit) har ingatt i utvarderingen.

Grunden for identifiering och analys av olika trafikeringsscenarier ar en brist-
analys av dagens situation, beraknade framtida kapacitetsbehov och de upp-
satta kvalitetsmalen for bland annat restider. En samlad bedémning visar att
en viss vidareutveckling av sparvagnstrafiken kombinerat med en forstarkt
busstrafik och en komplettering med linbana kan méta kapacitetsbehoven och
uppfylla malen pa ett kostnadseffektivt satt. Med den utveckling som sker
av bussar beddms dessa ha mycket goda mojligheter att gora ett allt storre
jobb i kollektivtrafiken.

Utifran malen, utvecklingsprinciperna och den 6vergripande strukturbilden har
ett atgardsscenario formats som pekar ut vilka strdk och noder som behover
utvecklas och forstarkas. De atgarder som beskrivs ar nodvandiga for att na
malen. En del av det fortsatta arbetet handlar om att gora djupare utredningar
for att klargora hur atgarderna bast kan genomforas.

NYA TRAFIKKONCEPT

For att 6ka tydligheten for resendren och for att stomnatet ska kunna fylla sin
roll som ryggrad i staden &r det vasentligt att arbeta med hela koncept for
fordon, trafikering och infrastruktur for alla ingadende trafikslag i stomnatet.
Har ges en forsta och évergripande beskrivning av de nya koncept som utgor
en del av malbilden.

Snabbuss — tank tunnelbana, kor buss

Det lokala snabbnatet bestar i huvudsak av ett utvecklat snabbusskoncept
med egen infrastruktur langs de stoérre trafiklederna och stationsliknande
hallplatser som trafikeras av speciella snabbussfordon.

Snabbussnatet ger snabba resor fran tyngdpunkter till City, men aven direkt
mellan tyngdpunkter och viktiga malpunkter i storstadsomradet. Snabbuss-
natet utformas sa att det gar snabbt och smidigt att ta sig mellan stationerna
likt med tunnelbana eller pendeltag. Konceptet ar tank tunnelbana — kor buss!

Snabbussnatet kannetecknas av kapacitetsstarka fordon, ofta dubbeldackare
som aven kan komma att koras i fordonstag. Turtétheten &r normalt sa hog
att trafikeringen upplevs som tidtabellsl6és. Bussarna gar pa egen kérbana i
eller nara infarts- och genomfartsleder till staden. Stationerna ar utformade
likt pendeltadgsstationer och ligger med rak inkdrning. | vissa strak kan de
egna korfalten ligga i vagomradets mitt och bussarna har dérrar pa bada sidor.
Samplanering sker mellan snabbussnatet och omgivande bebyggelse med
kompletterande verksamheter, liksom service kring stationer och knutpunkter.

Malbild fér stadstrafiken i Géteborg, MéIndal och Partille 2035 | Mars 2016

KONCEPT & ATGARDER

Nya trafikkoncept

Framtida utveckling

Snabbussarna gar pa egen kérbana néra infarts-
leder till staden eller pa genomfartsleder. Bilden
4r ett montage; plats och utseende pa fordon ar
fiktiva.
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Linbanorna som planeras i Géteborg har en
kapacitet som motsvarar en sparvagnslinje.

Sa har skulle stombuss 2.0 kunna se ut. Bilden
4r ett montage; plats och utseende pa fordon &r
fiktiva.
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Linbana i Gotehorgsomradet

Linbana ar ett samlingsbegrepp for olika typer av system fér persontransport
med moduler eller gondoler upphangda i vajrar. Det ar en valetablerad teknik
som nu bdrjar implementeras i urbana miljéer som en kollektivtrafikldsning,
framforallt for att Gverbrygga alvar, dalgangar, trafikleder och andra typer
av barriarer. Linbanor ar separerade fran ovrig trafik, driftssakra, har laga
driftskostnader jamfért med andra kollektivtrafikslag, och kan ha en hog
turtathet dygnet runt.

| Goteborg bedrivs ett fordjupat planeringsarbete fér att anlagga en linbana
fran Jarntorget till Wieselgrensplatsen, via Lindholmen och Lundby, som ska
kunna vara i drift senast 2021 da staden firar 400 ar. Det &r en av flera
studerade strackningar, varav sammanlagt tre ingar i malbilden. Aven olika
affarsmodeller och huvudmannaskap utvarderas. Utredningar har visat att
det gér att uppna en hog kapacitet till en férhallandevis lag investerings- och
driftskostnad.

De linbanor som planeras i Géteborg bygger pa tre kablar for stabil gang, har
plats for cirka 25 resenérer och breda dorrar for att mojliggbra en smidig resa
for rullstolsburna och personer med bagage, barnvagnar eller cyklar. Det gar
en gondol var 45:e sekund och de stannar helt inne i stationen tva ganger for
av- och pastigande, utan att stoppa évriga gondoler. Hastigheten &r 20-25
km per timme, vilket ger linbanan en kapacitet pa 2 000-3 000 resenarer
per timme i varje riktning. Det motsvarar kapaciteten for en sparvagnslinje
med 32-meters vagnar i sex-minuterstrafik.

Ho6jden Over alven ar anpassad for att inte stora sj6farten, vilket mellan Jarn-
torget och Lindholmen betyder minst 45 meter éver vattnet.

Stombuss 2.0 — tank sparvagn, kor buss

Stombuss 2.0 — en vidareutveckling av dagens stombusskoncept — & mer
attraktivt och kapacitetsstarkt. Framtidens stombussnat tillgodoser i princip
samma behov som sparvagsnatet genom att erbjuda attraktiva resor i de strak
och reserelationer som har det stérsta resandet. Tillsammans med sparvagn
utgdr stombussarna ryggraden for kollektivtrafiken i och mellan de centrala
och halvcentrala delarna av staden.

Konceptet ar tank sparvagn, kor buss!

Stombussarnas linjenat ar stabilt och palitligt, precis som sparvagsnatet. Det
finns en trygghet i att de strak som trafikeras av stombussar kommer att géra
det under en lang tid framover.

Trafiken kénnetecknas av kapacitetsstarka bussar med karakteristiskt utse-
ende och inbjudande design. Bussarna gar sa ofta att man vanligtvis inte
behover titta i tidtabellen. Bussarna har egna hallplatser och hittas enkelt i
de stora bytespunkterna.

Da stombussarna trafikerar ofta, genom tatbebyggda omraden och inom
begransade strak har de goda forutsattningar att i framtiden trafikeras med
el- eller elhybridbussar, vilket medfér mindre buller och andra emissioner.
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INFRASTRUKTURATGARDER | STRAK

Ett samlat scenario for atgarder i stomnatet med tidshorisonten 2035 har
tagits fram. Atgérderna fyller olika funktioner for att stomnétet ska kunna
transportera sa manga resenarer som forvantas, med den kvalitet som rese-
narerna forvantar sig. Det innebéar att nagra atgarder tillkommit for att korta
restider och skapa starkare samband mellan omraden, medan andra har
tillkommit for att ge plats for fler resenédrer ombord.

Kartorna pa de foljande sidorna visar vilka lankar som behover tillkomma eller
forstarkas i snabbnatet (blatt), sparvagns- och stombussnatet (rott) och forslag
till linbanor (gront). | bakgrunden ligger befintligt snabbnat (pendeltagsnat
och korvagar for expressbuss) samt sparvagns- och stombussnét.

Starkare strak

Det finns ett antal strak som behover forstarkas for att na kvalitetsmalen om
restider och mota kapacitetsbehoven. En foérstarkning kan innebéara att en
gata eller védg byggs om delvis eller helt med egna korfalt for att 6ka framkom-
ligheten eller att ett busstrak uppgraderas till sparvagsstrak. Det kan ocksa
innebara att helt nya lankar byggs dar det idag inte finns stomnatstrafik.

Syftet med forstarkning av sparvags- och stombusstrak &r i forsta hand att
kunna attrahera och transportera manga fler resenarer med stor palitlighet.
Syftet med att skapa snabbnatsstrak ar i forsta hand att attrahera och trans-
portera fler resenarer snabbare och att skapa en tydligare struktur fér resor
i tvarrelationer.

Med hogre befolkningstathet behover fler kunna aka i befintliga strak, vilket
gor att flera av dessa strak maste uppgraderas for att kunna ta emot fler, och
ibland langre, fordon. Bristanalysen visar att restiderna i vissa tunga spar-
vagsstrak mot centrum &r for langa. Darfor ingar atgarder som syftar till att
snabba upp sparvagen. Palitligheten i stadstrafiken ar till stor del beroende av
hur mycket plats det finns for kollektivtrafiken och hur palitliga kértiderna ar.

Alvsnittet i Goteborg &r en flaskhals som paverkar bade pélitlighet och robust-
het i stadstrafiken, och dar ar flera olika férstarkningar nédvandiga. En ny
fast alvforbindelse ar helt nddvandig. En linbana gar relativt snabbt att bygga
och kan vasentligt avlasta Hisingsbron innan en Lindholmsférbindelse kan
vara pa plats.

Pa féljande sidor listas foreslagna forstarkningsatgarder i sparvagns- och
stombussnéatet samt i snabbnatet.
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For att beskriva hur atgédrderna samspelar och ger
en bdttre tillgdnglighet i storstadsomradet beskrivs
malbildens stomnét pa varje utpekad plats i stor-
stadsomradet. Se uppslaget om bytespunkter pa
sidorna 40-41.
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Angered C

Angeredshanan

Linbana Larje

Rymdtorget

Spartunnel Kortedala—
Alelyckan
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Busstrak
Landvettervagen

Sparviag- och stombusstrak forbifart City

Stombusstrak Kalleback—Garda

\/

Stombusstrak Toltorpsdalen inklusive Forsaker

Indal

Forstarkningar i sparvagns- och stombussnatet

Sparvig- och stombusstrak Allén (1). Bristanalysen tydliggér att det
finns ett kapacitets- och robusthetsproblem i innerstaden redan idag.
Det kommer att behdvas en eller flera kompletterande kérvagar for att
avlasta City fore ar 2025 visar den atgérdsvalsstudie och den kapacitets-
studie som genomforts. Storsta avlastningseffekten ger ett prioriterat
buss- och sparvagsstrak i Allén, vilket skiljer sig fran K2020 som istal-
let forordade den s& kallade Operalanken for sparvag. Vidare studier
kravs for detaljutformning av detta strak, bland annat vad galler exakt
lage i forhallande till Parkgatan och Nya Allén och hur prioriteringen
mellan olika trafikslag ska lésas. Om det blir nédvéandigt att planskilja
bil- eller kollektivtrafiken blir kostnaden vésentligt hogre. Byggtiden blir
ocksa langre vilket kommer att paverka kollektivtrafiken negativt under
manga ar. Den samlade bedémningen &r att en lsning i markplan ar
bade tillracklig och nédvandig pa kort sikt (10 ar), men att en langsiktig
[6sning bdr studeras vidare. Operalanken ger vasentligt mindre avlast-
ningseffekt pa Brunnsparken innan den kan forlangas till Gamlestan via
Gullbergsvass, vilket det inte finns ett tillrackligt resandeunderlag for
inom malbildens planeringshorisont.

Stombusstrak Gullbergsvass (2). | takt med utvecklingen av bade Gam-
lestan och Gullbergsvass 6kar resandebehovet i straket 6sterut fran Cen-
tralenomradet. | malbilden ingar anldggning av ett hogklassigt stombus-
strak fran Gamlestan genom Gullbergsvass och vidare till Skeppsbron.
Detta strak kommer att avlasta sparvagnstrafiken mellan Gamlestan och
City. Straket forbereds for en framtida utbyggnad av sparvég.

Sparvigs- och stombusstrak Norra Alvstranden, centrala delen, inklusive
Backaplan och Lindholmsférbindelsen (3). Foér att mojliggéra utbygg-
naden av bostader och verksamheter inom Alvstaden krévs en ome-
delbar kapacitetsforstarkning av kollektivtrafiken p& Norra Alvstranden
och Backaplan. Idag trafikerar bland annat stombuss 16 omradet med
maximal turtathet. Med dagens kdnnedom om kapaciteter for olika tra-
fikslag blir en uppgradering till sparvag kombinerat med mojlighet att
kdra buss nédvandig for att kunna ta emot fler resenéarer.

Med denna nya trafikering ar det ocksa nédvandigt att 6ka kapaciteten
och darmed palitligheten tvars Gver alven. Det ar helt otillrackligt med
endast en alvfoérbindelse for den mest kapacitetsstarka kollektivtrafi-
ken. Med en kollektivtrafikforbindelse 6ver eller under alven for sparvag
och buss tillsammans med en férstarkning p& Norra Alvstranden kan
City avlastas fran en del av sparvagnstrafikeringen. Vidare kan fler och
snabbare direktresor mellan sédra och norra Géteborg erbjudas utan att
resenaren behdver passera City.

Spartunnel Kortedala-Alelyckan (4). Bergsjon ar ett omrade dar restids-
malen inte uppnas i flera relationer. Genom en ny sparvagsforbindelse
mellan Kortedala och Alelyckan far resenarer till och fran Bergsjon en
betydande restidsférkortning. Den foérbattrade tillgangligheten starker
omradets attraktivitet och 6kar mojligheterna till fortatning.

Sparvig Mdlndals stadskarna syd (5). En forlangning av sparvagen fran
Molndals stadskarna och séderut héjer kapaciteten, ékar framkomlig-
heten och erbjuder direktresor med sparvagn till befintliga och nya
bostéder och verksamheter séder om Mdlndals stadskarna. Atgérden
innebar aven en tydligare struktur for kollektivtrafiken i straket.
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Vissa delar av sparvéagsndétet har fér langa restider
i forhallande till restidsmalen. Genom att arbeta
med att snabba upp befintlig sparvég gar det att
foérbéttra tillgdngligheten avsevart.
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STURM & DRANG

Uppsnahbning av befintlig sparvig (6—8). Vissa delar av sparvagsnatet har
for langa restider i forhallande till restidsmalen. Genom att arbeta med att
snabba upp befintlig sparvag gar det att forbattra tillgangligheten avsevart.
Uppsnabbning kan ske genom att minska antalet hallplatsuppehall dar sa ar
mojligt och dar buss istéllet kan trafikera de platser som inte langre trafikeras
med sparvag. Aven s& kallade skip-stop-upplagg dér vissa héllplatser inte
trafikeras av alla linjer kan minska restiderna. Skip-stop ar dock férenat med
svarigheter i tydlighet gentemot resenaren och bor undvikas.

Varvaderstorget—Hjalmar Brantingsplatsen (6). Biskopsgarden &r ett omrade
dar restidsmalen inte uppnas i flera relationer. Genom att snabba upp spar-
strackan forbattras maluppfyllelsen avsevart.

Angeredshanan (7). Uppsnabbning kan ske genom att ¢ka den tillatna hastig-
heten pa sparvagen. Angeredsbanan ar ett exempel pa bana som skulle kunna
trafikeras i annu hogre hastighet. Angered skulle fa en béttre tillganglighet och
uppfyllelsen av restidsmalen skulle forbattras. Det kan ocksa finnas vinster i
att se Over andra sparvagsstrak, exempelvis forbi Sahlgrenska sjukhuset (8).

Stombusstrak Kalleback—Garda (9). Kalleback &r ett stort utvecklingsomrade
for bostader och till viss del aven verksamheter. Gardaomradet utvecklas
kontinuerligt med framférallt fler verksamheter. Genom en uppgradering och
forstarkning av stombusstraket fran Kalleback till Svingeln skapas forutsatt-
ningar for en tydligare kollektivtrafikstruktur som attraherar resenarer och
mojliggér en kapacitetsstark trafikering. Gardaomradets tillganglighet ékar.

Stombusstrak Backa — forberett for sparutbyggnad (10). Fortatningen av Back-
astraket mellan Brunnsbo och Kérkarlens gata pagar med en vasentlig 6kning
av antalet boende. Straket trafikeras idag av stombuss. Genom en ombyggnad
av straket till egen bussbana hela vagen beddms resandebehovet tackas flera
ar framéver. Framkomligheten forbattras, attraktiviteten starks och hela straket
kopplas till den regionala porten Brunnsbo. | takt med att antalet boende
och verksamma okar i straket kan en uppgradering till sparvagnstrafikering
Overvagas. | straket ingar ocksa anlaggning av pendeltdgstation i Brunnsbo.

Stombusstrak Norra Alvstranden vistra — forberett for sparutbyggnad (11).
Langs med straket har antalet boende och till viss del dven verksamma tkat
de senaste aren, en utveckling som fortsatter. Straket stracker sig fran Lind-
holmen till lvarsberg och trafikeras idag av buss, till stora delar pa egen
bana. Genom att uppgradera straket med egen bussbana hela vagen bedéms
resandebehovet vara tackt flera ar framéver. Overvagande om uppgradering
till sparvag bor goras i takt med att boende och verksamma 6kar i straket.

Stombusstrak Norra Alvstranden nordvistra — forberett for sparutbyggnad (12).
Straket forbinder den utpekade tyngdpunkten Varvaderstorget med Ivarsberg
och Norra Alvstranden. Det utgdér ddrmed en viktig koppling till snabbnatet
vilket medfér en dkad tillganglighet till hela storstadsomradet. Aven kopp-
lingen till Norra Alvstranden medfér en dkad tillganglighet och fyller en viktig
social funktion. Straket &r sammankopplat med Norra Alvstranden véstra, dar
resandebehovet initialt tacks med stombuss.

Stombusstrak Toltorpsdalen inklusive Forsaker (13). En forstarkning av stom-
busstraket genom Toltorpsdalen via MélIndals stadskarna, samt forlangning
genom den nya stadsdelen Forsaker, skapar tydlighet och framkomlighet i ett
viktigt sammanlankande strak.

Mélbild fér stadstrafiken i Géteborg, MdIndal och Partille 2035 | Mars 2016



Busstrak Vallhamra (14). Vallhamraomradet utvecklas med fler boende och
verksamheter. En férstarkning av straket fran Vallhamra torg via Ostra sjukhu-
set till Torpamotet vid E20 skapar en 6kad tydlighet och attraktivitet for kollek-
tivtrafiken och lankar ihop viktiga platser. Straket ansluter till snabbnatsstraket
utefter E20 vilket ger en sammanhangande infrastruktur for kollektivtrafiken.

Busstrak Landvettervagen (15). Omradet utmed Landvettervagen utgor Par-
tilles viktigaste strak for bebyggelse- och stadsutveckling samt ar ett viktigt
regionalt pendlingsstrak. Genom en uppgradering av strackan Partille centrum
till Furulund med delvis rakare kérvagar, rak inkorning till hallplats och delvis
nyanlaggning av en lank vid Partille centrum &kar attraktiviteten och fram-
komligheten i straket. Straket ansluter till snabbnatsstraket i Partille centrum
vilket ger en sammanhéngande infrastruktur for kollektivtrafiken.

Linbana Jarntorget-Lindholmen-Wieselgrensplatsen (16). En central linbana
dver Gota Alv underlattar resor mellan Géteborgs norra och sédra centrum.
Denna kan vara pa plats redan 2021 och avlastar da ovrig kollektivtrafik
vasentligt under en intensiv period med projekt inom Vastsvenska paketet
och bostadsutbyggnad i centrala Géteborg.

Linbana Svingeln—Gullbergsvass—Ringon—-Brunnsho (17). Denna atgard ar
aktuell nar Gullbergsvass och eventuellt Ringdn har exploaterats. Linbanan
overbryggar barridrer i form av jarnvag och alv, och knyter ihop viktiga plat-
ser. Ett forsta steg for att binda samman Svingeln och Brunnsbo kan vara
busstrafikering genom Tingstadstunneln.

Linbana Léarje (18). Genom linbanans egenskap att 6verbrygga barriarer har
straket mellan Backa och Hjallbo-Kortedala identifierats som intressant for
en koppling. Att pa detta satt skapa helt nya resmojligheter med forbattrad
tillganglighet som foljd kan starka platserna langs straket och tka maojlighe-
terna till fértatning med bostader och verksamheter. Lanken skulle innebara
att en tvarforbindelse uppstar i ett lage som inte tidigare varit aktuellt pa
grund av de svara topografiska férhallandena och noédvandigheten att korsa
vag, jarnvag och alv.
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Forstarkningsatgarder i snabbnétet

Restidsanalyser och medborgardialog har visat pa nédvandigheten av att
skapa nya snabbstrak for att knyta ihop viktiga platser i storstadsomradet
med snabba férbindelser av hog kvalitet, ofta som tvarfoérbindelser. Genom att
snabbstraken i hog grad forlaggs vid de motorvagskorridorer som gar genom
stadsomradet kan relativt snabba restider uppnas. Snabbnatet bidrar darmed
till att knyta ihop storstadsomradet med kollektivtrafik i relationer som hittills
inte uppfattats som konkurrenskraftiga. Genom ett konsekvent inférande av
straken tillsammans med en stdodjande stadsutveckling kan det uppsta nya
etableringsmdnster.

Snabbnatsstraken bygger pa en infrastrukturinvestering i enlighet med kon-
ceptbeskrivningen for snabbnatet som ger en garanterad framkomlighet och en
hogklassig komfort for resenaren vid stationer och under sjalva resan. Straken
kan utnyttjas vid trafikering med snabblinjer men ocksa av utifran kommande
express- och regionbussar. Stationerna i snabbnéatsstraken &r viktiga bytespunk-
ter dar annan kollektivtrafik ansluter. Stationslagena stérks med utveckling av
bostader och verksamheter i nara anslutning och har mycket goda cykelparke-
ringsmojligheter. Vid vissa stationer kan det skapas infartsparkeringar for bil.

Haga-Bangardsviadukten (1). En forstarkning av straket som etablerades i
K2020 ger en tydlig inkérsvag fran sodra storstadsomradet till sédra centrala
Goteborg. | Alléstraket sammanfaller korvagen med sparvags- och stombus-
straket vilket ger mycket goda omstigningsmajligheter till annan kollektivtrafik.
Utformningen av Alléstraket som bade sparvags- och stombusstrak och snabb-
natsstrak kommer vara utrymmeskravande. Utformningen behéver detaljstu-
deras i férhallande till andra trafikslag och omgivande miljo.

Linnéplatsen-Stigherget-Lindholmen (2). Mojligheten att dven anvéanda spar-
vagsstraket Linnéplatsen—Lindholmen som ett snabbnatstrak ger mycket goda
méjligheter att lanka samman sddra storstadsomrédet med Norra Alvstranden.

Mellanstadsring (3). Straket omfattar strackan Partille centrum-Gamlestaden—
Brunnsbo—Hjalmar Brantingsplatsen—Lindholmen—Ivarsberg—Kungssten—Fro-
lunda—Jarnbrott/Radiomotet—-MdIndals stadskarna. Att skapa ett hogklassigt
sammanhangande snabbstrak fran nordost till sydvast ger mojlighet att forbinda
flera viktiga platser i storstadsomradet. Det omfattar ménga av de uppenbart
saknade tvarforbindelserna. Flera av stationerna langs straket far en viktig
omstigningsfunktion och &kar tillgédngligheten ur ett regionalt och ett lokalt
perspektiv. For goda kopplingar mellan pendeltadg och snabbnatet innefattar
strakutvecklingen ocksa en flytt av Sdvenas tagstation till ett lage narmare
Gamlestaden, och anlaggning av en pendeltagstation i Brunnsbo. Mellan-
stadsringen knyts samman med pendeltagstrafik MoIndal-Goteborg-Partille
via Vastlanken.

Tvarforbindelse Nordost (4). Straket omfattar Mellby—Bergsjon—Angered—Lov-
gardet—Surte. Att skapa en stabil tvarférbindelse i norddstra storstadsomradet
ar angelaget utifran restidsmalen och styrks av medborgardialogen. Tvarforbin-
delsen knyter samman tyngdpunkterna Angered och Rymdtorget med Partille
i soder och Surte i norr, vilket ger en hogre tillganglighet i omradet. Trafikering
kan laggas sa att aven Bohus och Kungalv inkluderas i straket. Detta kan i sin
tur 6ka mojligheterna till fértatning och stadsutveckling. En successiv forstark-
ning av infrastrukturen ar mojlig, dar de forsta stegen tas genom mindre atgéar-
der kombinerat med trafikering pa befintliga vagar. For att uppna kopplingen
norrut fran Angered kravs storre atgarder med ny infrastruktur. For att skapa
en hogklassig forbindelse kravs storre atgarder langs hela strackan.

Infart syd — Dag Hammarskjdldsleden (5). Snabbnatslédnken langs Dag Ham-
marskjoldsleden fran Jarnbrott/Radiomotet till Linnéplatsen mojliggér en snabb
forbindelse fran hela s6dra storstadsomradet in mot centrala Goteborg. Straket
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DEN IDEALA BYTESPUNKTEN

| K2020-rapporten Den ideala bytespunkten
finns nio kvalitetsmal som ska anvandas

som ett strategiskt verktyg vid planering och
utformning av bytespunkter. Utbver enkelhet
att byta linje eller fardmedel ingar riktlinjer
for att skapa en attraktiv stadsmiljé. Dessa
kvalitetsmal géller alla utpekade bytespunkter
i stomnatet. Genom att utveckla staden med
bra boendemiljoer och efterfragade verksam-
heter i direkt anslutning till bytespunkterna,
blir de tryggare och attraktivare.

Hur bytespunkterna kommer att utvecklas och
paverkas beskrivs pa uppslaget 40-41.

38

kan ocksa anvandas for s6derifran kommande linjetrafik. Straket ar under
utredning for kraftig fértatning med bostader och verksamheter, vilket inte har
ingatt i underlagen till malbilden. Om ambitionen hgjs jamfort med Goteborgs
strategi for utbyggnadsplanering, kommer snabbnéatslanken kompletteras med
ett eller flera stombuss- eller sparvagsstrak.

Infart vist — Sédra Alvstranden (6). Snabbnéatsstraket langs sédra Alvstranden
ger en snabb forbindelse in mot sédra centrum fran omraden i vaster. Genom
placering av stationer i omraden som ar, eller blir, aktuella for stadsomvandling
kan tillgéngligheten till dessa 0ka vésentligt. Straket stracker sig fran Kungs-
sten i vaster till Gamlestaden i 6ster och passerar darmed City. Potentialen att
forkorta restiderna till City ar stor om snabbnéatsstraket kan forlaggas pa leden
hela vagen, inklusive anvandning av Gétatunneln. Det ar dock &nnu outrett om
nyttan av detta uppvager kostnaden och det eventuella intranget i kapacitet for
biltrafiken i straket. Utformningen av infart vdst behover samspela med ovrig
stadsutveckling i straket.

Infart nord (7). Stréket foljer E6 och inleds i Karra. Straket anvands aven av
norrifran kommande linjetrafik. Strakets koppling mot City sker via Lundby-
leden och Hisingsbron, men en dragning via Tingstadstunneln bor évervagas
nar denna delvis frigérs fran trangsel genom 6ppnandet av Marieholmstunneln.

UTVECKLING AV BYTESPUNKTER

Bytespunkternas utformning och funktion ar viktig for resenédrens upplevelse
och for att fungera som motesplatser i staden. Utvecklingsprinciperna innebar
att det finns alternativa resmojligheter, sarskilt for dem som kan tanka sig ett
eller tva byten pa resan. Resenarens installning till byten beror mycket pa hur
sjalva bytespunkterna upplevs och vad man ser sig vinna pa att gora ett byte.

Pa de utpekade platserna i storstadsomradet — tyngdpunkter, innerstadsportar
och andra viktiga bytespunkter — finns alla férutsattningar att planera bytes-
punkterna i enlighet med Den ideala bytespunkten. Utover val fungerande gang-
och cykelanslutningar ar tillgangen till lanecykelsystem en framgangsfaktor.
Cykelparkering ska finnas och pa vissa platser ocksa pendelparkering for den
som ansluter med bil. Det ar dock oftast enklare att skapa pendelparkeringar
langre ut i systemet &n inne i stadstrafikomradet, inte minst eftersom ytan ar
begransad vid de flesta utpekade platser.

Alla utpekade platser i storstadsomradet utgér bytespunkter i stomnatet. Utdver
ett utbud av stomnétslinjer i olika riktningar angtrs manga av bytespunkterna
ocksa av busslinjer som fyller en lokal funktion. | K2020-arbetet kallas dessa
busslinjer KomNara-trafik.

UTVECKLING EFTER 2035

| arbetet med K2020 studerades dven nagra framtida utbyggnadsmajligheter.
| malbildsprojektet har dessa idéer vidareutvecklats och fler, framtida utveck-
lingar har identifierats.

Sparvagnstrafik har idag hogre kapacitet an busstrafik, men utvecklingen av
busskoncept gar just nu valdigt snabbt. Darfor utgar malbilden fran att ny spar-
vag som anlaggs ocksa ska vara korbar for buss. | flera strak ar det nodvandigt
att anlagga sparvag eftersom kapacitetsbehovet redan &r stort, eller blir det i
nartid. Vissa lankar bidrar ocksa till att det redan utbyggda sparvagssystemet
blir mer robust.

Backastraket och Vistra Eriksberg Malbilden foreslar utbyggnad av ett stom-
busstrak med férberedelse for framtida sparutbyggnad i straken Brunnsbo-Lit-
teraturgatan—Korkarlens gata samt Lindholmen—Eriksberg— lvarsberg-Varva-
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derstorget. Inom malbildens horisont bedéms dessa strackor inte ha sa stor
resandeutveckling att det motiverar utbyggnad av sparvag. | takt med att bosta-
der och verksamheter i namnda strak byggs ut 6kar kapacitetsbehoven. Darfor
kan det med tiden bli aktuellt med en sparutbyggnad, under férutsattning att
sparvag fortfarande ar det mest effektiva och kapacitetsstarka alternativet.

Planskild sparvig i City | K2020 studerades dels mojligheten att planskilja
sparvagen fran biltrafiken i nagra korsningspunkter langs Avenyn, dels mojlig-
heten att i framtiden forlagga sparvag i tunnel under Stora Hamnkanalen mellan
Polhemsplatsen och Jarntorget. Atgérderna tar dock lang tid att planera och
bygga, vilket gor att den l6sning med buss och sparvag i markplan i Alléstraket
som malbilden féreslar ar nodvandig i det korta perspektivet (10 ar). Den ger
dessutom tillrackligt forbattrad framkomlighet och tillrackligt stor avlastning
fér Brunnsparken inom malbildens planeringshorisont.

Om kollektivtrafikens krav pa framkomlighet inte gér att kombinera med 6vriga
trafikslags ansprak pa yta i markplan kan de tidigare studerade atgérderna bli
aktuella. Detta behover studeras vidare.

Operaldnken och vidare mot Gullbergsvass och Gamlestaden | takt med att de
nordostra stadsdelarna och Gullbergsvass exploateras kommer efterfragan pa
kollektivtrafik att 6ka. | malbilden ingar ett stombussstrak fran Skeppsbron via
Kanaltorget och vidare genom Gullbergsvass till Gamlestaden. Detta stombus-
strak kan konverteras till sparvag nar befintliga sparvagsstrak fran Gamlestaden
och in mot centrum ar maximalt utnyttjade och nar Gullbergsvass har uppnatt
en tillracklig tathet. Detta bedéms dock inte vara aktuellt inom malbildens
planeringshorisont.

Vidareutveckling av snabbussnéatet | takt med ytterligare exploatering och
befolkningstillvaxt kan snabbusskonceptet bli aktuellt i fler ytteromraden och
tatorter i kranskommunerna.

Majligheten att anlagga bussbana pa pelare som hégbana ger tkad flexibilitet
i strak dar det ar trangt om utrymme. Bussbanor kan dven forlaggas ovanpa
trafikleder. En djupare studie om snabbusstrafikens angéring i City, och plats-
ansprak i férhallande till det, ar nédvandig.

Moéinlycke titort | avgransningen for malbildsarbetet 2014 drogs gransen vid
nuvarande stadstrafikomrade. Molnlycke tatort i Harryda kommun kan inom
malbildens planeringshorisont komma att bli en del av det sammanh&ngande
storstadsomradet. Gotalandsbanan och dess eventuella koppling till Mélnlycke
kan ocksa foréandra forutsattningarna. Fortsatt planeringsarbete far beakta
detta.

Tvariktningsvagnar Fragan att pa sikt basera sparvagsnatet i Goteborgsom-
radet pa tvariktningsvagnar med Gvergangsvaxlar och stickspar i stallet for
vandslingor har varit uppe till diskussion ett antal ganger genom aren. | sam-
band med malbildsarbetet har en studie gjorts som aven beaktade majliga
nyttor for exploatering och stadsutveckling om véndslingor pa sikt ersattes med
Overgangsvaxlar och stickspar. Studien visar att det finns stora bostads- och
exploateringsnyttor eftersom vandslingor tar relativt stora ytor i ansprak. Det
kan aven finnas andra férdelar med att bostader och verksamheter kan placeras
narmare sparvagen an idag.

Trafikeringsmassigt finns det fordelar med tvariktningsvagnar eftersom de mins-
kar sarbarheten vid planerade och oplanerade stopp i trafiken. Men det finns
aven nackdelar som férre sittplatser och en dyrare vagnsflotta. Uppskattningsvis
tar det minst 40 ar fran ett beslut om tvariktningsvagnar tills hela sparvagnsflot-
tan ar utbytt. Sammantaget bedéms fragan dock vara sa intressant att vidare
studier b6r genomforas. Eftersom stora sparvagnsupphandlingar star fér dérren
bor fragan om tvariktningsvagnar behandlas skyndsamt.
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De regionala portarna, innerstadsportarna
och bytespunkterna i tyngdpunkterna
utvecklas enligt K2020:s Den ideala bytes-
punkten. De blir viktiga métesplatser som
samspelar med den omgivande stadsmil-
jon och ar huvudnoder i stomnétet, vilket
innebar att de ar ndra sammankopplade
med varandra. Detta forstarker ytterligare
bytespunktens roll for platserna som de ar
en del av. Ovriga viktiga bytespunkter — tre
ar identifierade — har en mer renodlad kol-
lektivtrafikfunktion. De kommer under mal-
bildens tidshorisont troligen inte att kopplas
till stadsutveckling, men i évrigt uppfylla
riktlinjerna i Den ideala bytespunkten.

@ CITY

City. City ar vad galler stomnatet sam-
lingsnamnet for hallplatserna Brunnspar-
ken, Kanaltorget (2015: Lilla Bommen),
Nordstan, Polhemsplatsen, Heden/Avenyn
(2015: Kungsportsplatsen), Domkyrkan/
Gronsakstorget och Skeppsbron. City inne-
haller navet for regional och nationell jarn-
vagstrafik liksom for snabbusstrafik, spar-
vagns- och stombusstrafik. Snabbussnatet
angor City i norr vid Centralen norra, i dster
vid Polhemsplatsen och i séder vid Heden/
Avenyn. Sparvagns- och stombusslinjer fran
storstadsomradets alla delar angor nagra av
Citys hallplatser men alla angér inte Brunn-
sparken. | Alléstraket skapas ett prioriterat
strak for sparvag, stombuss och snabbuss.
Inom City trafikerar sparvagnar och stombuss
pa gaendes och cyklisters villkor. En Gver-
syn av gena och tydliga gangstrak i City ar
nddvandig.

@ REGIONALA PORTAR

Brunnshotorget. | malbilden finns en pen-
deltagstation i Brunnsbo pa Bohusbanan
och en station fér snabbussar vid Lundby-
leden. Sparvag och stombusstrak knyter
ihop Backa med Backaplan och en linbana
medger direktresor till Ringdn, Gullbergsvass
och Svingeln. Brunnsbo blir ddarmed den
regionala porten fran norr till hela storstads-
omradet med ett lage pa mellanstadsringen
och kan darmed avlasta Hjalmar Brantings-
platsen fran regional trafik. Brunnsbotorget
finns inom gangavstand och pa cykelavstand
ligger saval omraden langs Litteraturgatan
som Ringén och Backaplan.

Gamlestadstorget. Gamlestaden ligger i skar-
ningspunkten mellan Norge-Vanerbanan och
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Véstra stambanan och angors av snabbussar
som trafikerar mellanstadsringen. Gamlesta-
den har ett stort utbud av sparvagns- och
stombusstrafik som férbinder nordéstra
storstadsomrédet med innerstaden. Pen-
deltagstation Gamlestaden har tva lagen da
malbilden innefattar att Savenas station pa
Vastra Stambanan flyttas narmare Gamlesta-
den. Med sitt lage pa mellanstadsringen ar
Gamlestaden en regional port fran norr och
oster till hela storstadsomradet. Den utveck-
lade stadsdelen Gamlestaden ligger inom
gangavstand fran knutpunkten och pa cykel-
avstand nas Marieholm, Alelyckan, Kviberg,
Munkeback, Olskroken och Gullbergsvass.

Haga station. Haga blir en centralt belagen
regional port mitt i innerstaden som knyter
ihop de sddra och sydvastra delarna av stor-
stadsomradet med resten av regionen. Har
gar det att byta mellan pendeltag och snabb-
bussar mot Askim och Frélunda och till flera
linjer i sparvagns- och bussnatet som trafike-
rar Alléstraket mot exempelvis Majorna och
Linnéstaden. Inom gangavstand fran Haga
station finns universitetet, Haga, Vasastan
och Rosenlund. Pa cykelavstand finns stora
delar av innerstaden.

Knutpunkt Mdlndal. Med pendeltagstrafik
fran so6der och oster i skarningspunkter
mellan Vastkustbanan och den fardigstallda
Gotalandsbanan samt snabbusstrafik pa
mellanstadsringen far regionala resenarer
en god koppling mellan MélIndal och sydvas-
tra storstadsomradet. Sparvags-, stombuss-

och lokalbusstrafik ger en hog tillganglighet
till 6vriga delar av MoIndal. Pa gangavstand
finns Mélndals stadskarna och pa cykelav-
stand MéIndalsans dalgang, Fassbergsdalen,
Abroomradet, Balltorp och Forsaker.

Korsvagen. Korsvagen ar en regional port
och en innerstadsport som erbjuder gang-
avstand till universitetet, Svenska Méassan,
Gothia Towers, Liseberg, Universeum och
Varldskulturmuseet fran pendeltagstationen.
Snabbussar fran 6ster angér Korsvagen och
6kar mojligheterna till omstigning dven om
denna funktion maste anpassas till Korsva-
gens forutsattningar och eventuellt laggas
dsterut langs Orgrytevagen.

Genom att Korsvagen ocksa ligger pa inner-
stadsringen for sparvag ar tillgangligheten
god till Chalmers, Sahlgrenska, Linnéplat-
sen, Stigberget och Lindholmen at ena hallet
och till Evenemangsstraket, City, Svingeln,
Frihamnen och Backaplan at andra hallet.
Korsvagen ar ocksa en viktig bytespunkt
mellan olika sparvagns- och stombusslinjer at
sdder och oster. Tillgangligheten med cykel
till Korsvagen ér stor fran séder och oster.

Partille centrum kompletteras med snabb-
busstrafik pa snabbnatets tvdrférbindelse
nordost och mellanstadsring som ger snabba
forbindelser till Bergsjon och centrala stor-
stadsomradet via Gamlestaden. Dessutom
forstarks kopplingen sdderut, en koppling
som kan bli en del i snabbnatet.

PLATZER

Den regionala porten Gamlestadstorget och det nya resecentrumet (visionsbild).
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Prioriterade sparvégs- och stombusstrak (réda) och snabbnétsstrak (bld) som knyter samman de
utpekade bytespunkterna: regionala portar, innerstadsportar, bytespunkter i tyngdpunkter och évriga
viktiga bytespunkter. Jarnvagstraken visas som streckade bla linjer.

@ INNERSTADSPORTAR

Hjalmar Brantingsplatsen. Brunnsbo tar 6ver
den regionala funktionen fran Hjalmar Bran-
tingsplatsen som istéllet blir en innerstads-
port. Har mots sparvagns- och stomtrafik
fran alla hall och omstigning till snabbnatet
sker genom stationen pa mellanstadsringen
(Lundbyleden). Inom gangavstand ligger
Kville, Kvillebacken, Backaplan och Friham-
nen och inom cykelavstand Backa, Ringon,
City, Frihamnen, Lindholmen och Hjalmar
Brantingsstraket.

Lindholmen. Lindholmen ligger pa innerstads-
ringen for sparvagen och trafikeras dessutom
av stombusslinjer. Snabbnéatet angér med
station pa mellanstadsringen. Dessutom
har linbanan en station pa strackan mellan
Jarntorget och Wieselgrensplatsen. Detta
sammantaget ger Lindholmen en mycket god
tillganglighet at vaster, dster och séder. Om
snabbussar kan anvénda Lindholmsférbindel-
sen forbattras ytterligare tillgangligheten till
de s6dra delarna av storstadsomradet. Inom
gangavstand finns hela Lindholmen-omradet.
Inom cykelavstand ligger Kville, Frihamnen,
Jarntorget (via linbana), Eriksberg och Kyrk-
byn.

Linnéplatsen. Linnéplatsen ligger pa inner-
stadsringen for sparvag vilket ger snabba
férbindelser mot bade Sahlgrenska-straket
och Lindholmen och tillgang till sparvagns-
och stombusstrafik i nordlig riktning mot

City och i sydlig riktning mot Marklandsga-
tan/Frélunda. Linnéplatsen trafikeras ocksa
av snabbussar fran soder (infart syd). Till-
gangligheten fran Linnéplatsen &r mycket
god. Inom gangavstand finns Slottsskogen,
Linnéomradet och Medicinareberget. Inom
cykelavstand ligger stérre delen av innersta-
den och sydvéstra delen av storstadsomradet.

Svingeln. Svingeln utvecklas till en betydande
bytespunkt for framférallt sparvagns- och
stombusstrafik. En linbana skapar snabba
férbindelser till Gullbergsvass, Ringén och
Brunnsbo. Inom gangavstand ligger Odins-
gatan, Gullbergsvass (via linbanan) och Ols-
kroken. Pa cykelavstand finns City, Gullbergs-
vass, Ringon (via linbanan), Gamlestaden och
Redbergsplatsen.

@ OVRIGA TYNGDPUNKTER

Angereds centrum kompletteras med snabb-
busstrafik pa snabbnatets tvérférbindelse
nordost till Ale och Bergsjon.

Bergsjon/Rymdtorget kompletteras med
snabbusstrafik pa snabbnéatets tvérférbin-
delse nordost till Angered och Partille.

Frolunda torg. Frolunda ligger pa mellan-
stadsringen for snabbusstrafik vilket ger goda
forbindelser bade ¢sterut mot Mélndal och
norrut mot malpunkter langs sédra alvstran-
den och pa Hisingen. Med en genomtankt
koppling till sparvagen och lokal busstrafik i
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Frolunda nas Tynneredsomradet liksom stora
delar av Frélundaomradet. Frélunda torg och
dess naromrade ar en stor malpunkt och
ligger inom gangavstand. Med cykel nas fler-
talet stora bostadsomraden runt Frélunda.

Marklandsgatan far en forstarkt tillganglighet
genom en station i snabbnétet fér snabbuss
(infart syd). Beroende pa utvecklingen av
Dag Hammarskjoldsstraket kan det ocksa bli
aktuellt med ytterligare stombusstrafikering
soderut fran Marklandsgatan.

Selma Lagerlofs torg/Backadalen komplet-
teras med en linbanekoppling till Hjallbo och
Kortedala och en snabbusstation pa infart
nord vid E6. Placering av linbanestationen
avgor i vilken grad platsen kan fungera som
en sammanhallen bytespunkt.

Vallhamra torg far en forstarkt forbindelse
till Ostra sjukhuset och centrala storstadsom-
radet via Gamlestaden. Har kan snabbussar
trafikera.

Varvaderstorget kompletteras med en stom-
natsanslutning mot Ivarsberg och Eriksberg
for att uppna koppling till snabbnéatet och till
Norra Alvstranden. Sparvagskopplingen mot
Hjalmar Brantingsplatsen snabbas upp for
6kad tillganglighet till centrum.

Wieselgrensplatsen kompletteras med en lin-
banekoppling till Lindholmen och Jarntorget,
vilket ger en storre tillganglighet.

@ VIKTIGA BYTESPUNKTER

Ivarsherg ar en ren bytespunkt pa snabb-
natets mellanstadsring for snabbuss som
kopplar till stombuss mot Varvaderstorget
och Eriksberg. Platsen bdr undersdkas for
mojligheten att anldgga infartsparkering for
biltrafik.

Jarnbrott/Radiomotet. Snabbusstrafik fran
soder knyts ihop med snabbusstrafik pa mel-
lanstadsringen och infart syd langs Dag Ham-
marskjoldstraket. Fassbergsdalens utveckling
och Dag Hammarskjoldsstrakets utveckling
avgdr i vilken omfattning bytespunkten dven
trafikeras med stombusstrafik i olika rikt-
ningar. Att anlagga en infartsparkering for
bil vid Jarnbrott/Radiomotet ar en mdjlighet
som bor undersokas.

Kungssten ar framforallt en bytespunkt dar
snabbnatets mellanstadsring fér snabbuss
méter snabbnéatsstraket infart vést och kopp-
lar till sparvagnstrafik i ost-vastlig riktning
och 6vrig lokal busstrafik. &
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EFFEKTER

KORTARE RESTIDER 2035

Restiderna mellan tyngdpunkter och viktiga
maélpunkter minskar med i genomsnitt 20-25
procent. Nedan nagra exempel som inklu-
derar jamforbara vante- och géangtider mellan
artalen:

Idag,ca 2035, ca

Tyngdpunkter<>malpunkter minuter  minuter

Lindholmen <> Linnéplatsen 25 9
Lindholmen<>Wieselgrensplatsen 15 5
Frolunda Torg<«<>Gamlestadstorget 35 25
Rymdtorget <> Partille C 25 15
Rymdtorget<>Ostra sjukhuset 35 20
Rymdtorget <> City 25 20
Varvaderstorget<>Sahlgrenska 35 20
Knutpunkt MéIndal<>Sérredsmotet 40 30
Ostra Abro<>Varvaderstorget 45 25
Selma Lagerlofs torg<>Angereds C 35 20

BATTRE KOMFORT 2035

Enligt en simulering av trafikeringen 2035
ar 55 procent av sittplatserna i genomsnitt
upptagna i maxtimmen, jamfoért med 77
procent utan malbildens kapacitetshojande
atgarder.

STADSUTVECKLING
| KOLLEKTIVTRAFIKSTRAKEN

Potentialen for bostadsbyggande i anslutning
till stomnéatet (i tyngdpunkter inklusive inner-
staden och i straken mellan dem) motsvarar
minst 75 procent av de bostader som behover
byggas fram till 2035 givet befolknings-
Okningen. Huvuddelen av de nya arbetstill-
fallena kommer att finnas i innerstaden och

i andra tatbebyggda omraden.
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Effekter av koncept
och atgirder

Malbildens utvecklingsprinciper, struktur, koncept och atgarder ar baserade
pa de framtagna och férankrade kvalitetsmalen for resenéren, for stadsmiljon
och for stadsutvecklingen och de ska bidra till att uppfylla de évergripande
malen. Forbattringarna ska sammantaget 6ka attraktiviteten i kollektivtrafiken
sa att manga fler vill anvanda den och 6ka kapaciteten sa att alla far plats
och samtidigt skapa en battre stadsmilj6 och stédja utvecklingen av utpekade
platser och strak.

Det ar framforallt genom att underlatta ett enkelt vardagsliv utan bil — det
andra 6évergripande malet — som malbilden ska bidra till det tredje 6vergripande
malet om att 6ka andelen resor med kollektivtrafik, gdng och cykel, och att
stddja en hallbar region- och stadsutveckling, som ar det forsta 6vergripande
malet. | bas-scenariot tar gang, cykel och kollektivtrafik hand om hela 6kningen
av resandet i storstadsomradet, i det offensiva annu mer. En sadan férandring
kraver troligen mer an atgarder i kollektivtrafiksystemet. Det konstaterades
aven i K2020, som darfor inkluderade incitamentsskapande atgarder och
marknadskommunikation, delar av det som kallas mobility management.

En fullstandig konsekvensbeddémning av malbildens atgérder ar inte gjord, men
de viktigaste effekterna har analyserats eller bedémts och redovisas i detta
kapitel. Maluppfyllelsen ar god, vilket innebar att atgarderna uppfyller, eller
kommer nara de uppsatta kvalitetsmalen. Effektbedémningarna kommer att
succesivt forfinas i takt med den pabérjade atgardsplaneringen.

Vad géller exempelvis restider och kapacitet bygger de pa simuleringar av
ett linjenat som drar nytta av alla férstarkningar. Mest paverkas restiderna
for resor pa tvaren, utanfor innerstaden, vilket samtidigt avlastar de centrala
delarna av systemet som annars inte hade blivit palitligt med ett tkat resande.
Battre tvarforbindelser och att slippa ta sig in till City bara for att byta var
ocksa ett tydligt 6nskemal fran medborgardialogen.

EFFEKTER KOPPLADE TILL KVALITETSMALEN

Reskvalitet

Den samlade effekten av malbilden pa restider, antal byten, palitlighet etc har
analyserats med hjalp av trafikprognosmodeller. Nar alla atgérder i malbilden
ar genomférda, beddms restiderna i stadstrafiken ha minskat med i genom-
snitt 20-25 procent, matt mellan ett 20-tal viktiga tyngdpunkter, malpunkter
och bytespunkter. Restidsmalen, 30 minuter mellan tyngdpunkter och till
viktiga malpunkter och 15 minuter till City fran alla tyngdpunkter nas med
nagra fa undantag. Aven i dessa reserelationer férbattras restiderna, men att
na malet for alla relationer hade inneburit mycket hoga kostnader eller stora
barriareffekter.

Antalet byten kommer i princip att vara oféréandrat jamfoért med idag. Drygt
80 procent av alla resor i stomnatet beddms kunna utféras med max ett byte
och 30 procent helt utan byten. Med attraktivare bytespunkter och kortare
bytestider, tack vare hogre turtathet, blir varje byte i sig mindre negativt for
resenaren jamfort med idag. Med en fullt utbyggd malbild kommer kapacite-
ten att vara tillracklig for att hantera 75 procent fler resenarer jamfort med
idag (2013).
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Exempel pa linjenét for sparvagns- respektive stombusstrafiken som drar nytta av nya eller forbéttrade lankar och som féljer utvecklingsprinciper
om ett férenklat linjenét, avlastning av Brunnsparken och kvalitetsmalen om maximalt ett byte i stomnétet och hég turtdhet, “tidtabellslds”. Notera
att exemplet bygger pa en framtida utbyggnad av sparvag fran Lindholmen till Varvaderstorget, vilket antas ligga efter malbildens tidshorisont.

Genom en hogre standard och kvalitet pa hallplatser, bytespunkter, infra-
struktur, fordon och trafikering bedéms palitligheten och reskvaliteten kunna
bli patagligt hogre an idag, vilket bidrar till en 6kad attraktivitet och en hogre
marknadsandel for kollektivtrafiken. Genom en battre samplanering av kol-
lektivtrafikens utbyggnad och stadens utveckling och exploatering forstarks
effekten ytterligare.

Malbildens utbyggnadstakt bér g& hand i hand med stadsutvecklingen och
folja samma principer, det vill saga "inifran och ut”. Alla delar i malbilden
kommer att behdvas for att klara resandebehoven om kommunernas samlade
utbyggnadsplaner och strategier forverkligas.

Stadsmiljo- och stadsutveckling

Malbilden innefattar en omfattande utbyggnad och forstarkning av kollektivtra-
fiken i storstadsomradet sa att attraktionskraften och kapaciteten 6kar. Detta
innebéar att malbilden bidrar till att 6vergripande malsattningar om minskade
utslapp av partiklar, kvaveoxider och koldioxid kan nas. Det innebar ocksa
att fler manniskor kan bo och arbeta i storstadsomradet genom att deras
resbehov omhéndertas.

Genom att i kommande utformning av atgarderna i malbilden ta stor hénsyn
till kvalitetsmalen for stadsmiljo och stadsutveckling kan negativa effekter
minimeras. Pa nagra stallen ar det dock en stérre utmaning utifran platsernas
férutsattningar idag.

Uppdelningen av kollektivtrafikstraken i prioriterade och integrerade strak
ger en vagledning till framtida planering av stadens utveckling. Effekten av
att kollektivtrafikens kérvagar i City till stor del ar integrerade strak ar positiv
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EXEMPEL PA UTVECKLING AV
KOLLEKTIVTRAFIKSTRAK

Snabbusstréket langs Sédra Alvstranden
behover utformas ihop med 6vrig stads-
utveckling langs detta strak sa att det inte
forstarker den barriar som Oscarsleden utgor
idag utan snarare bidrar till korsningsmojlig-
heter och en sammanhéngande stadsstruktur.

Ett prioriterat kollektivtrafikstrak i Allén
behover utformas med tanke pa att barriar-
effekterna ska minimeras med goda och
tydliga korsningsméjligheter. Aven hér &r den
sammanhangande strukturen viktig.

Polhemsplatsen blir en viktig knutpunkt for
kollektivtrafiken ihop med 6vriga trafikslag.
Har finns mojlighet att minska den negativa
effekten genom planering av bebyggelse ihop
med trafikknutpunkten. Genomgaende strak
for framfor allt gang- och cykeltrafik behover
kartlaggas och sékras.

- END EEEE]

Selma Lagerlofs torg—Backadalen har
potential att bli en knutpunkt med bade
stombusstrafik, linbana och snabbusstation.
Detaljutformningen &r dock sarskilt viktig om
platsen ska upplevas som en och samma
knutpunkt trots det geografiska avstandet
mellan stombusstraket och snabbusstréaket.

Samma géller fér Rymdtorget dar snabbnats-
stréket mellan Partille och Angered behdver
kopplas mot sjélva torget.
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for stadslivet och fotgéngares och cyklisters rérelsemdnster. Méjligheten att
frigora Norra Hamngatan helt fran kollektivtrafik bor studeras vidare.

Generellt galler for hela snabbnatet att dess stationer (regionala portar och
andra stationer) har potential att i sig dverbrygga barriarer om de placeras pa
ratt stéllen. Det ar dock mycket viktigt att de inlemmas i stadsutvecklingen
sa att verksamheter placeras néra och att mycket goda kopplingar till gang-,
cykel- och 6vrig kollektivtrafik erbjuds.

| all planering for malbildens atgarder ar det sjalvklart att sakerhetsaspekter
ar mycket hogt prioriterade. Detta galler ocksa om ny teknik prévas, sasom
sjalvkérande bussar, under malbildens planeringshorisont.

Teknikutvecklingen mot fler elbussar bidrar till kvalitetsmalet om att bul-
lerstérningar fran kollektivtrafiken successivt ska minska. Det ar ocksa nod-
vandigt att bulleraspekten blir en viktig del av kommande upphandlingar av
nya sparvagnar.

Malet om att stomnatet ska skapa en tydlig och begriplig struktur for stor-
stadsomradet och darmed for stadslivet uppfylls om samtliga delar i malbilden
genomfors. Det &r dock helt avhangigt att de olika trafikkoncepten faktiskt
utvecklas till de tydliga och for resendren enkla koncept de ska vara. Utan
dessa utformningsdetaljer i systemet kommer strukturen inte att bli avlasbar.

Sociala nyttor

Investeringar i snabbnatet skapar kopplingar till platser och malpunkter som
tidigare saknats. Detta skapar mojlighet fér nya sociala samband i staden.
Frélunda torg som kopplas samman med Norra Alvstranden och Biskopsgéar-
den samt med regionen genom Géteborg C och Mélndal station ar exempel
pa detta. Genom nya snabba tvarkopplingar forenklas och breddas rorelse-
monster, vilket skapar storre tillgang till arbete, bostad, service och utbildning.
Genom kopplingen till de regionala portarna skapas dven battre tillgang till
den regionala arbetsmarknaden. Nar det fysiska avstandet minskar, skapas
forutsattningar for att pa sikt dven minska de mentala avstanden. Avstandet
mellan exempelvis Partille-Bergsjon-Angered kortas genom direktlankar.

Sparvag och utvecklade bussgator ar element i stadsrummet som bygger pa
enhetlighet, igenkanning och enkelhet. Investeringar i systemet garanterar en
langsiktighet. Systemet ar ocksa strukturerande tack vare att kopplingen &ven
blir synlig. Viktiga kvaliteter, for att vardagsresandet ska fungera fér manga, ar
narhet, hog kapacitet och turtathet. Genom sparvagns- och stombussystemet
kommer man nara sin malpunkt eller kan byta till ett snabbare system till
andra delar av staden.

Barn och unga har behov av ett val fungerande system med trygga och sakra
anslutningar. For resor under kvalls- och nattetid blir dessutom narhet till
malpunkten betydelsefull. Investeringar i sparvags- och stombusstrak som
sammankopplas med snabbnatet bidrar till en 6kad tillgang till utbildning och
fritidsaktiviteter fér gruppen.

Hallplatsen och kollektivtrafiken &r for manga en neutral plats dar man méter
manga manniskor. Exempelvis kan man dagligen méta samma person pa
hallplatsen dar man bor eller &r verksam. Detta bidrar till igenkanning, trygg-
het och ett starkt socialt kapital vilket i sin tur kan leda till en betydande
problemldsningskapacitet i omradet.

| malbilden finns fyra nya forbindelser dver &lven, satsningar som skulle inne-
bara en barriarbrytande effekt ur ett socialt perspektiv fér storstadsomradet.
Flera av kopplingarna éverbryggar mer an en barriar. Exempelvis 6verbryggar
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linbanan mellan Jarntorget och Wieselgrensplatsen fem fysiska barriarer.

Linbana som fenomen kan skapa en "wow-effekt” som gor att manniskor
blir nyfikna och vill bestka Goteborg for att testa det nya fardmedlet. Pa sa
vis besoker manniskor omraden i staden som de annars inte hade sett. Fler
forbindelser dver alven forenklar samtidigt i vardagen genom battre forbin-
delser till arbete och skola samt ett 6kat utbud av bland annat service och
foreningsliv pa kort avstand.

Helt nya lankar med kollektiva infrastrukturldsningar och nya bytespunkter
skapar 6kad attraktivitet i berérda omraden, vilket kan bidra till en vilja hos
foretag att etablera sig pa nya platser samt att nya bostader byggs. Helt nya
mojligheter till stadsutveckling 6ppnar sig, som utgér fran ett jamlikt och
tillgangligt fardmedel.
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TRAFIK- OCH MILJOEFFEKTER

Nytta for framkomligheten

Bilden ovan &r hamtad fran Goteborgs trafikstrategi 2014 och illustrerar hur
ytanspraket varierar for olika fardmedel.

Om malbildens 6kning av antalet kollektivtrafikresor med 325 000 per dag
istallet skulle utféras med bil, skulle det medféra ytterligare drygt 80 000
bilar i transportsystemet, vilket &r en 6kning med drygt 30 procent jamfort
med 2013. Berakningen bygger pa att varje bil i genomsnitt gér 3 resor per
dag och att det finns 1,3 personer i varje bil.

30 procent fler bilresor skulle ge betydande paverkan pa framkomligheten
vilket riskerar att leda till kraftigt 6kade restider, aven om effekterna ar svara
att berakna. En sa stor 6kning av antalet personbilar skulle forsvara mojlig-
heterna att bygga en tat blandstad da en storre andel av stadens mark skulle
behdva upplatas at vaginfrastruktur.

For att sékerstalla framkomligheten f&r tillkommande bilister skulle det bli
nodvandigt att bygga fler forbifarter, tvarférbindelser och alvférbindelser vilket
skulle krava omfattande investeringskostnader. Som jamférelse kostar Marie-
holmsférbindelsen drygt 5 miljarder kronor medan Norra lanken i Stockholm
uppgick till cirka 15 miljarder kronor. Utéver kostnaden fér utbyggda gator
och vagar tillkommer kostnaden fér parkeringar som i stadsmiljder ar mycket
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Ytansprak for olika fardmedel, exklusive parkerings-
plater for personbil. Ytanspraket varierar for olika
férdmedel. En fotgéngare i rorelse tar betydigit
mindre plats dn en cyklist eller bilist. Berdkning-
arna bakom illustrationen dr hamtade fran en norsk
studie, och ér inte avstdmda med hur val de beskri-
ver Géteborgstrafiken, men de ger &nda en bild av
forhallandet mellan trafikslagen.

Kélla: Bard Norheim och Ingunn Stangeby. Fakta
om kollektivtransport. Transportgkonomisk institutt,
Oslo, 1995.
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MINSKAD KLIMATPAVERKAN
— BAKGRUND TILL BERAKNINGEN

Berakningen &r baserad pa bilars energi-
anvandning och nettoutslapp av koldioxid i
utredningen Fossilfri fordonsflotta samt pa
Trafikverkets uppgifter for dagens fordons-
flotta. Klimatgaser fran personbilar beréknas
darmed minska med tva tredjedelar under
perioden 2013-2035.

Kollektivtrafikens varden ar hamtade

fran Vasttrafiks uppfoljning 2013 for
Goteborgsomradet samt uppskattad niva for
2035, med kollektivtrafikbranschens mal for
2025 som bas. Kollektivtrafikens utslapp av
klimatgaser berdknas darmed minska med
cirka 80 procent under samma period.
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hdga — en parkeringsplats i p-hus kostar narmare 200 000 kronor medan en
plats under mark kan kosta upp till 500 000 kronor.

Klimatpaverkan och energianvandning

Fram till 2035 bedéms fossilbransleanvandningen minska kraftigt for saval
personbilar som for kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken drivs 2013 med en
betydligt stdrre andel férnybar energi &an personbilsflottan, men 2035 bedéms
skillnaden ha minskat.

Om resandedkningen tas om hand av kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik blir
koldioxidutslappen i storstadsomradet 24 000 ton lagre per ar jamfort med
om &kningen hade skett med bil. Motsvarande 6kning av energianvandning
berdknas till 85 GWh lagre. 24 000 ton koldioxid motsvarar férbréanning av
cirka 8 miljoner liter dieselolja och 85 GWh motsvarar den arliga energikost-
naden for cirka 3 400 villor.

KOSTNADSBEDOMNING

Sammantaget bedéms malbildens utbyggnad av infrastruktur kosta 25-30
miljarder kronor. De kan grovt indelas i sparvag 7-8 miljarder kronor, stomnat
buss 2—-3 miljarder kronor, snabbnat buss inklusive stationer 10-12 miljarder
kronor, linbanor cirka 3 miljarder kronor, samt bytespunkter och pendelpar-
keringar 3—4 miljarder kronor.

Kostnaden for trafikering bedéms 6ka med cirka 60 procent vid full utbyggnad
av malbilden och med kapacitet for 60-75 procent fler resenarer an 2013.
Detta innebar en 6kning fran dagens bruttokostnad pa cirka 2,2 miljarder
kronor per ar till cirka 3,5 miljarder kronor ar 2035. Med antagande om
motsvarande kostnadstackning som idag pa 65-70 procent for stadstrafiken
blir den framtida nettokostnaden efter biljettintdkter 1,2-1,4 miljarder kronor
per ar da malbilden &r fullt utbyggd.

En férdjupning och konkretisering av kostnader och nyttor samt en genomfér-
andebeskrivning och prioritetsordning fér malbildens olika delar kommer att
ske i de atgardsplaner som successivt tas fram under 2016, parallellt med
remiss- och beslutsprocessen for sjalva malbilden.
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Sa gar vi vidare

Samtliga atgarder behdéver konkretiseras och kalkyleras avseende kostnader,
nyttor och genomférande for att malbilden ska kunna forverkligas. Detta sker
genom framtagande av en atgardsplan i flera steg som blir underlag for for-
handling och beslut kring finansiering och genomférande. Arbete med denna
atgardsplan sker gemensamt mellan parterna och ar paborijat.

| skrivande stund ar det troliga scenariot att malbildens olika delar kommer
att kunna finansieras genom flera olika processer, varav de flesta kommer
att paga parallellt med malbildens remissforfarande och antagandeprocess
under 2016.

o Sverigeforhandlingen inleddes i februari 2016, dar storstadsatgarder utgor
en barande del vid sidan av héghastighetsjarnvagen.

¢ De sa kallade Stadsmiljoavtalen innebar en majlighet till statlig medfinan-
siering av atgarder som kan genomféras 2016-2018. Det skulle kunna
vara aktuellt for nagra av malbildens initiala atgarder. Den férsta Linbanan
mellan Jarntorget och Lindholmen har namnts som ett méjligt objekt. Det
kan ocksa handla om uppgradering av bytespunkter, ladd-infrastruktur for
el-bussar, pendelparkeringar och liknande.

¢ Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland revideras vart
fjarde ar. Arbetet med nasta revidering infor perioden 2018-2029 har just
paborjats. Har finns mojligheter att fa statlig medfinansiering for regionala
och kommunala infrastrukturatgérder sasom terminaler, bytespunkter, pen-
delparkeringar, bussgator, sparvag etc.

e Parallellt med den regionala planen arbetar Trafikverket med en revidering
av Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 vilken forvéantas antas
av regeringen under 2018. Utbyggnad av sparvag, som inte tacks i nagon
av ovanstaende punkter, liksom bussgator och stationer i snabbussnatet,
kan vara aktuella i en revidering av Nationell plan.

o For aterstaende atgarder som inte inryms i ovanstaende, kan det bli aktuellt
for berdrda kommuner och Vastra Gétalandsregionen att férhandla fram
paketlésningar. Har kan exempelvis exploateringsnyttor genom markvar-
deshdjning vara en del av finansieringslésningen.

Atgardsplanen kommer att innehalla utférliga beskrivningar av varje delobjekt,
prioritetsordning for utbyggnad, kostnadskalkyler enligt successivmetoden,
nyttoberadkningar etc. Dessa kommer att kunna anvandas som underlag till
férhandling och som inspel till samtliga processer som beskrivs ovan. Det
foreslas att atgardsplanen genomfors i flera steg, dar fokus i forsta omgangen
blir p& det underlag som behovs till Sverigeférhandlingen samt for inspel till
regional och nationell plan.
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Referenser och underlags-
rapporter

Underlagsrapporter framtagna for malbilden

Trendspaning kollektivtrafik. (Trivector, 2014)

Dialog om framtidens kollektivtrafik. Vad siger invanarna?
(Vastra Gotalandsregionen, december 2014)

Trend- och scenarioanalys for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland. Ett
diskussionsunderlag. (Vastra Gotalandsregionen, februari 2015)

Atgardsvalsstudie stomnit city. (Sweco transportsystem, mars 2015)
Stadshyggnadsaspekter. Malbild GMP 2035. (Rambdll, mars 2015)

Mal, kvaliteter, brister och utvecklingsprinciper for stadstrafikens stomnét i
Gdteborg, Mdlndal och Partille. PM diskussionsunderlag. (Stadstrafikforum
Goteborg, Molndal och Partille, juni 2015)

Utkast till PM: Malbild 2035 stadstrafikens stomnat och det sociala
perspektivet. Sammanstallning fran workshop 24 september 2015.
(Trafikkontoret, Géteborgs Stad, 2015)

Ansats till infrastrukturatgéirder for vidare analys for stadstrafikens stomnit
i Goteborg, Mdlndal och Partille. PM analysunderlag. (Stadstrafikforum
Goteborg, MoIndal och Partille, oktober 2015)

NextStop 2035 Slutrapport. (Gullers grupp, december 2015)

Ett antal strakstudier

Referensmaterial

Strukturbild for Géteborgsregionen. (Goteborgsregionens kommunalférbund,
2008)

K2020 (Goteborgsregionens kommunalférbund, 2009)
Oversiktsplan (Goteborgs Stad, 2009)
Sparvag genom Centrala staden. (Sweco Infrastructure, 2011)

Regionalt trafikforsorjningsprogram. (Vastra Gétalandsregionen 2012, nytt
program pa remiss under varen 2016)

Alternativa system fdr kollektivtrafik. (Tyréns, november 2012)

Goteborgs Trafiksituation 2050 - framtidsscenarier, omvéarldstrender
och osdkerheter. PM Scenarioanalys, augusti 2012. (Géteborgs Stad
Trafikkontoret, dnr 0894/11)

Malbild Tag 2035 (Vastra Gotalandsregionen, 2013)

Hallbar tillvaxt. Mal och strategier med fokus pa regional struktur.
(Goteborgsregionens kommunalférbund, juni 2013)

Vision 2022. (Mo6Indals stad, 2013)

Finansiering av kollektivtrafik — principer och exempel fran Europa. PM 2.
(Vastra Goétalandsregionen, januari 2013)
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Nuldge. Underlagsrapport till Trafikstrategi for Géteborg. (Géteborgs Stad
Trafikkontoret, rapport nr 1:3:2013)

Kollektivtrafik. Underlagsrapport till Trafikstrategi for Goteborg. (Goéteborgs
Stad Trafikkontoret, rapport nr 1:5:2013)

Hur manga reser i Goteborg ar 20352 Underlagsrapport till Trafikstrategi for
Goteborg. (Goteborgs Stad Trafikkontoret, rapport nr 1:8:2013)

Kunderbjudande 2035: Ett lattillgangligt regioncentrum. Underlagsrapport
till Trafikstrategi for Goteborg. (Géteborgs Stad Trafikkontoret, rapport
nr 1:9:2013)

Attraktiv stadsmiljd. Underlagsrapport till Trafikstrategi for Géteborg.
(Goteborgs Stad Trafikkontoret, rapport nr 1:10:2013)

Vastra Gotaland 2020. (Vastra Goétalandsregionen, 2014)
Trafikstrategi for en nara storstad. (Géteborgs Stad, 2014)

Riktlinjer for trafikering. Vasttrafikmodellen — delprojekt Ramar och
riktlinjer. (Vasttrafik, april 2015)

Lokaliseringsstudie linbana i Goteborg. (Tyréns, juni 2015)

Oversiktsplan. (Partille kommun, pagaende)
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Next Stop 2035

SLUTRAPPORT

Slutrapporten finns fér nedladdning pa
nextstop2035.se eller pa vgregion.se
under Kollektivtrafik.

DIALOGPROCESSENS DELAR

Webbenkit pa nextstop2035.se: 13 fragor
som besvarades av 6ver 6 300 personer.

Oppna kommentarer: totalt ver 500 kommen-
tarer om trafikslag, kvaliteter, strackor och
ovriga fragor som biljettsystemet, Véstlanken
och miljon insamlade fran nextstop 2035.se
och under eventdagarna.

Fokusgrupper: genomfordes i tva omgangar,
forst med mer generella fragor (Som resendr,
Manniskan i staden, Stadsutveckling,
Trafikslag), darefter med mer konkreta
fragor (Ansatsen som helhet, Trafikslag —
linbana, stombuss, snabbsparvag, hogbana
— knutpunkter och féreslagna linjer). Totalt
genomfordes 28 fokusgrupper i Goteborg,
Molndal och Partille i 13 geografiskt utvalda
kollektivtrafikstrak. Sammanlagt deltog cirka
340 personer i dessa fokusgrupper.

Riktade fokusgrupper: tva riktade fokus-
grupper —en med ett pojklag i fotboll, en med
personer med olika funktionsnedséattningar
—med en kombination av de fragor som tagits
upp i de allménna fokusgrupperna. | fokus-
gruppen for unga anpassades fragorna till
deltagarnas alder. Drygt 30 personer deltog i
de riktade fokusgrupperna.

Utstallning/eventdagar: mojlighet att stélla
fragor till politiker och tjansteman, arrang-
erades i Goteborg, Partille och Mélndal.
Besoktes av cirka 500 personer.
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SAMMANFATTNING AV MEDBORGARDIALOGEN
NEXTSTOP 2035

Omfattande medborgardialog — NextStop 2035

For att involvera allmanheten i kollektivtrafikens utveckling, och fa fordjupade
insikter i vad resenarerna varderar och forvantar sig, genomférde malbilds-
projektet en omfattande medborgardialog under hésten 2015. Dialogen gick
under namnet NextStop 2035 och bestod bland annat av fokusgrupper, webb-
enkater och utstallningar pa stan.

Resultatet av dialogprocessen sammanstalldes i januari 2016 i slutrapporten
NextStop 2035. Har foljer en kort sammanfattning av deltagarnas asikter och
synpunkter i dialogprocessen:

Resenar

Pa temat resenéar framhaller deltagarna i dialogprocessen att kollektivtrafiken
maste bli snabbare med farre stopp, farre byten och kortare bytestider. 74
procent av deltagarna foredrar inget byte eller max ett byte. Fordonen maste
komma oftare med hogre turtathet, sarskilt i hdgtrafik. 5 minuters turtathet
i City och 10-15 minuter i ytteromradena &r 6nskvard. Vid korta resor prio-
riteras snabbhet framfér komfort, vid langre resor ar bekvamligheten viktig.

Realtidsinformationen vid férseningar maste forbattras och bli mer Iattill-
ganglig. Vantkurer maste skydda mot vader och vind och temperatur och
luftkvalitet ombord méaste forbattras. Aldre resenérer och de som reser langt
framhaller vikten av sittplats. Biljettsystemet maste bli enklare. Sarskilt aldre
och resenarer med barnvagn framhaller vikten av att det maste vara latt att
ta sig pa och av fordonen.

Trygghetsaspekten &r viktig och manga ar positiva till trygghetsvardar och
kameraovervakning ombord. Pa hallplatserna maste belysningen vara bra och
kameradvervakning ar 6nskvard. Pa forarlésa fordon behévs personal ombord
for att 6ka tryggheten. Man ser mer positivt pa forarlosa fordon &n kvinnor.

Manniskan i staden

Overlag visade det sig vara svérare att f& fram synpunkter p& fragor som berér
manniskan i staden, till exempel nar det kom till fragor om barriareffekter och
langa fordon. Manga ansag att platser med blandade trafikslag var besvarliga
och foredrog att trafikslagen separerades.

Aldre och personer med funktionsnedsattning vill ha néra till hallplatsen,
medan 62 procent av dem som besvarade webbenkaten kunde tanka sig att
g4 lite langre till sparvagnshallplatsen i City om resan sedan var snabb. Aldre
prioriterar narhet till hallplatsen framfér hog turtathet.

Stadsutveckling

Valdigt manga i dialogen framhaller att tvarférbindelserna maste bli battre;
alla resor ska inte behova ga via City. Manga anser ocksa att kontakten
mellan ytteromradena maste forbattras. Tillgang till bra kollektivtrafik vid val
av bostadsomrade ar viktig, sarskilt for barnfamiljer, sa att barnen ska kunna
ta sig till skola, fritidsaktiviteter och vanner. Fér att minska bilberoendet ar
det viktigt att ha tillgang till mataffarer och bra kollektivtrafik i naromradet.
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Trafikslag

Manga ar positiva till linbana under férutsattning att den ar val integrerad
med ovrig kollektivtrafik. Vanliga farhagor, sarskilt hos kvinnor, ar fragor som
ror trygghet och sakerhet.

Stombuss maste bli bekvamare savél vad galler korsatt som tillganglighet for
barnvagnar och rullstolar. En stombuss som gar ofta (var 4:e minut) féredras
framfor en sparvagn som gar mer sallan (var 8:e minut).

Snabb- och expressbussar ska ga snabbare och tystare, kéras mjukare och
i eget korfalt. Battre tillgang till sittplats och effektivare av- och pastigning
efterlyses ocksa.

Snabbsparvagn ar valkommet da manga klagar 6ver dagens langsamma
sparvagnsresor. | fokusgrupperna ansags hogbana battre an snabbsparvagn,
medan snabbsparvagn var mest populart i webbenkaten.

| fokusgrupperna ér hégbana &r ett populart trafikslag och man talar sarskilt
om trafikslagets mojlighet att knyta samman ytteromradena. | webbenkéaten ar
man visserligen positiv till hdgbana, men bade snabbuss och snabbsparvagn
ar popularare.

Att kategorisera och sammanfatta detta stora material ar en grannlaga uppgift
som av naturliga skal innebar ett avsevart matt av generalisering. Intresserade
lasare finner en mer uttémmande redovisning i NextStop 2035 Slutrapport.
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Malbild for stadstrafiken i Goteborg,
Mélindal och Partille, 2035

Alit fler vill bo och verka i storstadsomradet Goteborg-Maolndal-Partille. Ar 2035
kan det bo fler an 800 000 personer i det sammanhangande stadsomradet
och finnas narmare 400 000 arbetsplatser. Att vaxa betyder en mdéjlighet att
utveckla den storstad och region vi vill ha, men ocksa ett stort behov av inves-

teringar, bland annat i infrastruktur.

Kollektivtrafiken &r en barande del av en enklare vardag fér fler och en for-
utsattning for en hallbar stads- och regionutveckling. Stomnatet, pulsadern i
kollektivtrafiksystemet, binder samman stadsomradet och kopplar det till resten
av regionen. Om vi ska kunna locka och ta hand om fler resenarer behéver
stomnatet — som idag bestar av sparvagns- och stombusslinjer, expressbussar
och pendeltag — kompletteras och forstarkas.

Vastra Goétalandsregionen, Vasttrafik, Goteborgs Stad, Mélndals stad och Partille
kommun har tagit fram en gemensam malbild for hur stadstrafikens stomnat
ska utvecklas fram till 2035. Den foreligger har i remissutgava.
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