Goteborgs Stads Leasing AB

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2021-06-11 Anna Dérantz
Telefon: 031-368 46 07
E-post: anna.derantz@gsl.goteborg.se

Svar pa uppdrag fran kommunfullmaktige att ta
fram forslag till styrande dokument att ersatta
befintliga styrdokument pa miljofordonomradet
samt revidera dokument for trafiksékerhet och att
fortsatta arbetet i enlighet med kategoriplan for latta
fordon.

Forslag till beslut

1. Trafiknamnden foreslar kommunfullméaktige att forklara uppdraget att ta fram forslag till
styrande dokument att ersatta befintliga styrdokument pa miljéfordonsomradet samt revidera
dokument for trafiksakerhet och att fortsatta arbetet i enlighet med kategoriplan for latta
fordon (KF 2020-03-19), for fullgjort.

2. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att anta Goteborgs Stads regel for miljo- och
trafiksékerhetskrav for latta och tunga fordon enligt bilaga 2 i trafikkontorets
tjansteutlatande.

3. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att foljande styrande dokument upphor galla:

e Goteborgs Stads plan for miljofordonsarbete, fordonspooler och stdd for
introduktion av elfordon. KF 2017-01-26.

o Trafiksékerhetskrav for Géteborgs Stad vid nyanskaffning av fordon och
rekommendationer om utrustning, beteendestdd och upphandling 2012-09-06.

o Definition av latta och tunga miljoéfordon i Goteborgs Stad 2016-02-25.
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Sammanfattning

I kommunfullmaktige 2020-03-19 88, fick Goteborgs Stads Leasing och trafikndmnden i uppdrag att,
innan utgangen av 2020, ta fram forslag till styrande dokument att ersatta befintliga styrdokument pa
miljofordonsomradet samt revidera dokument for trafiksakerhet i enlighet med stadslednings-
kontorets tjansteutlatande och att fortsatta arbetet i enlighet med kategoriplan for latta fordon.
Uppdraget var ett av sex uppdrag kring hur stadens ndmnder och bolag kan underl&tta en snabb
omstéllning till fossilfria fordon och arbetsmaskiner i stadens egna verksamheter.

Forslag pa nytt styrande dokument har tagits fram, Goteborgs Stads regler for miljo- och
trafiksakerhetskrav for latta och tunga fordon. Detta ersatter bade befintliga dokument pa
miljéfordonsomraden och dokument for trafiksakerhetskrav for fordon. Forslaget till regel har utgatt
ifran forordning om myndigheters miljo- och trafiksakerhetskrav pa bilar och innehaller ocksa
miljobilsdefinition, som syftar till att bidra till fossilfri fordonsflotta, vilken anvands for stadens latta
fordon. For att sékerstalla fossilfria fordon stalls i forslag till ny regel férutom skarpare krav pa val
av fordon aven krav pa drivmedelsanvandning och uppféljning. Avsteg fran krav ska motiveras och
godkannas av bolagschef eller forvaltningsdirektor och avsteg fran miljobilskravet ska dven skickas
till Goteborgs Stads Leasing. | forslag till ny regel finns ocksa krav pa bland annat alkolas eller
alkoskap i stadens latta och tunga fordon samt obligatorisk miljo- och trafiksakerhetsutbildning for
brukare av stadens latta fordon.

| styrande dokument som foreslas upphora galla ingar fler omraden an stadens interna fordonsflotta.
Staden hanterar dessa genom andra styrande dokument och genom utarbetade arbetssatt och
forandrad marknad. Goteborgs Stads Leasing fortsétter arbetet med kategoriplan for latta fordon
enligt plan med aktiviteter, strategier och implementering.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Okade miljo- och trafiksakerhetskrav enligt forslag till ny reg kan medfora merkostnader for enskilda
forvaltningar och bolag. Forvaltningar och bolag som i dagslaget har manga fordon som behéver
ersattas, foljas upp samt utrustas med alkolas eller alkoskap paverkas mest.

Fordjupade ekonomiska konsekvenser redovisas i Konsekvensbeskrivning fossilfritt Goteborg 2023
som Goteborgs Stads Leasing i samarbete med trafikkontoret tog fram under hésten 2019, bilaga 6.
Konsekvensbeskrivningen ingick i beslutsunderlag som féregick detta uppdrag, som del av
stadsledningskontorets svar pa uppdrag utifran kommunfullméktiges beslut om fossilfri fordonsflotta
inom staden 2023. Sedan 2019 har forordning om miljo- och trafiksékerhetskrav for myndigheters
bilar med ny miljcbilsdefinition beslutats dar i dagslaget aven laddhybrider ingar. Laddhybrider
kostar ofta mindre &n rena elbilar vid inkop/leasing.

Sedan beskrivningen togs fram har &ven ytterligare laddplatser inom staden tillkommit och
Goteborgs Stads Parkering fatt i uppdrag att ta fram strategier for laddinfrastruktur for stadens egna
fordon. Tillgangen pa biogas i Goteborg ar fortsatt god med 14 tankstationer i Géteborg (mars 2021).
Utbudet av gasfordon varierar mellan olika segment och det finns inte alltid alternativ for alla
fordonsklasser. Gasdrift utgor ett komplement inte minst for tunga fordon och dar eldrift fortfarande
ar ett begransat alternativ ur praktiskt eller kostnadsmaéssigt perspektiv.

Ett fordons ekonomi paverkas av flera olika faktorer. Goteborgs Stads Leasing beraknar total cost of
ownership (TCO, den totala kostnaden for fordonet sasom inkdpspris/leasingkostnad, restvérde,
branslekostnader, fordonsskatt, service) vid inkdp och leasing.
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Krav pa alkolas eller alkoskap ar nytt enligt forslag till ny regel och kostnad for installation av detta
tillkommer. Aktuell kostnad (februari 2021) for alkolas per fordon redovisas i tabell nedan.
Installations-kostnaden per alkoskap &r betydligt hogre men kostnaden fordelas pa antal fordon som
ar knutna till skapet. Det finns upphandlade leverantorer som kan tillhandahalla alkoskap vid
forfragan.

Alkolds (manadskostnad/avtalstid 36 manader 48 manader 60 manader
400 kr 340 kr 275 kr

Goteborgs Stads latta och tunga fordon ska &ven fortsatt vara utrustade med ISA (intelligent stod for
hastighetsanpassning). Det externa system som kdps in i dagslaget kommer pa sikt att avvecklas da
ISA kommer inga i standardutrustningen for alla nya fordonsmodeller fran 2022 och for alla nya
fordon fran 2024 enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2018/0145.

Beddmning ur ekologisk dimension

Goteborgs Stad har tagit beslut om att stadens fordon ska vara fossilfria. Forslag till ny regel bedéms
leda till fossilfri fordonsflotta inom staden samt leda till att miljo- och klimatpaverkan fran stadens
latta och tunga fordon minskar. Inrikes transporter star for nastan en tredjedel av Sveriges totala
utslapp av vaxthusgaser.

| Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030 &r ett av malen att minska klimatpaverkan
fran transporter i staden med 90 % till 2030. Goteborgs Stad har stor radighet dver utslappen fran
Goteborgs Stads fordonsflotta och det ar en minskning av atgard i malets riktning som Goteborgs
Stad har stor radighet 6ver. Att som stad ga fore i omstallningen mot en fossilfri fordonsflotta ar
viktigt ur ett kommunikativt perspektiv. Genom att vélja miljobilar bidrar Goteborg Stad aven till att
Oka antalet miljobilar pa privatmarknaden, da stadens fordon séljs vidare efter avtalens slut. For att
fordonen ska raknas som fossilfria behdver de drivas med fossilfria branslen. Darfér ar det viktigt att
de drivmedel som staden upphandlar har sa lag miljo- och klimatpaverkan som majligt ur ett
livscykelperspektiv.

Elfordon ar forstahandsval tillsammans med gasfordon i forslag till ny regel. En 6vergang till
eldrivna fordon bidrar till en béattre luftkvalitet i staden, sarskilt i tatbebyggda omraden, genom att
det inte bildas luftfororeningar eller partiklar vid forbranning. Elfordon ger dven en lagre
bullerpaverkan, sarskilt vid laga hastigheter. Géteborg Stad har idag avtal om miljomarkt/gron el och
genom att stalla krav pa att fordonen drivs av fornybar el blir driften fossilfri och med mycket lag
miljopaverkan. Tillverkning av batterier utgor en betydande del av elfordons miljépaverkan, och en
minimering av denna paverkan ska darfor efterstravas. Utvecklingen gar snabbt framat och
Goteborgs Stads Leasing avser att stalla allt hogre miljokrav och sociala krav utifran forutsattningar
vid upphandling.

Den biogas som salufors i Sverige tillverkas till 100 % av férnybara drivmedel, och innebér en
reduktion av CO2 pa 86 % jamfort med bensin (Drivmedelsfakta 2020, Gréna Bilister), vilket ar
jamforbart med den klimatnytta som erhalls med HVO-drift i dieselmotorer. Emissionsmassigt
uppfyller gasfordon EURO VI pa samma satt som de senaste aktuella kraven for bensin- och
dieseldrivna fordon. Det finns betydande outnyttjad potential for biogas fran organiskt avfall och
darmed ocksa ett tydligt varde i att fortsatt stimulera marknaden via anvandning av biogas som
drivmedel. Biogasproduktion bidrar aven positivt till kretsloppet kring organiskt avfall, da detta tas
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om hand pa ett satt som minimerar lackage av till exempel 6vergédande &mnen, samt da naringen
aterfors med restprodukterna fran rétningen i form av biogodsel.

HVO (hydrotreated vegetable oil) &r en férnybar diesel. Miljonyttan med HVO varierar stort
beroende pa ursprung och ravarutyp. Hallbart producerad HVO100 réaknas i forslag till ny regel som
ett fossilfritt alternativ HVO100 ar dock redan en bristvara (en brist som forutspas 6ka enligt bland
annat en omvarldsbevakning fran Energimyndigheten 2018) och behdver darfor framfor allt
anvandas i sektorer som inte kan ga 6ver till el i en nara framtid som till exempel flyg och sj6fart.

Beddmning ur social dimension

Goteborgs Stad har ssmmanlagt éver 2 000 latta och tunga fordon. Stadens fordon framfors dagligen
over hela staden och paverkar darfor trafiken och stadsmiljon pa flera olika satt och Gver ett stort
geografiskt omrade. Tydliga trafiksékerhetskrav pa stadens fordon ar darfor till nytta for de som
vistas, transporterar sig och har sin arbetsplats i trafikmiljon i staden. Alkolas och intelligent stod for
hastighetsanpassning (ISA) bidrar till att na nollvisionen och minska risken att manniskor skadas
eller omkommer i trafiken.

Alkolas ar ett effektivt verktyg, ur bade ett trafiksakerhets- och arbetsmiljoperspektiv. Genom att
infora alkolas/ alkoskap pa samtliga stadens fordon minskar risken att fordon framfors av onyktra
forare. Goteborgs Stad &r en stor arbetsgivare med cirka 55 000 anstéllda och med ett stort antal som
brukar stadens fordon. Alkolas kan bidra till att upptécka alkoholmissbruk och Goteborgs Stad som
arbetsgivare kan da vidta atgarder for att stétta den anstallde.

Barn ar sarskilt utsatta i trafiken da de &r ofta impulsiva och &r inte mogna att bedéma risker. Mindre
barn kan ocksa vara svarare att upptéacka i en trafiksituation. FOr barns hélsa och majlighet att
utveckla sin sjalvstandighet i vardagen behover de kunna ga och cykla till skola och fritidsaktiviteter.
| de trafikmiljoer dar barn vistas och ror sig behover fordonshastigheten vara lag for att undvika
forodande konsekvenserna av en olycka. ISA och alkolas i stadens egna bilar bidrar till sékrare
trafikmiljoer for barn.

Trafikens utslapp av fororeningar skadar ocksa manniskors hélsa och barn ar sarskilt kansliga for
luftféroreningar. Trafik och trafikinfrastruktur ar de stérsta orsakerna till férekomsten av buller. En
overgang till en fossilfri fordonsflotta med fler elfordon beddéms minska trafikbuller och lokala
luftféroreningar fran Géteborgs Stads fordon. Buller kan ge allvarliga halsoeffekter och kan i
langden leda till 6kad trotthet, nedsatt koncentration och samre prestationsférmaga. Att minska
fossila utslapp fran trafiken och minska den globala uppvarmningen ar sarskilt viktigt for barn och
framtida generationer.
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Forhallande till styrande dokument
Reglerna forhaller sig till ett flertal styrande dokument:

e GoOteborgs Stads riktlinje for resor och méten i tjansten.
I riktlinjen finns angiven prioritering for beddmning av fardmedel vid behov av resa i
tjansten.

e Goteborg 2035 — Trafikstrategi for en néra storstad.
Under rubrik Vision for en nara storstad star bland annat att i en nara storstad &r
forbrukningen av energi och fossila branslen Iag.

e Goteborgs Stads riktlinjer for inkdp och upphandling.
Under punkt 5 star bland annat att staden genom att stalla krav vid sina inkép ska bidra till
en battre miljo och ett hallbart samhélle samt att tjanster och produkter som innebar en sa
liten klimat- och miljopaverkan som mojligt med bibehallen funktion ska véljas.

e Gemensamma miljokrav vid upphandling av entreprenader.
Under rubrik Forutsattningar och tillampning star att dessa krav syftar till att astadkomma
miljonytta pa ett kostnadseffektivt sétt vid genomforandet av entreprenader.

e GOteborgs Stads miljé- och klimatprogram 2021-2030
Miljomal Klimatet har minskad klimatpaverkan fran transporter som delmal 3. Malet anger
att utslappen av véxthusgaser fran transporter i Goteborg ska vara minst 90 % lagre 2030
jamfort med 2010, samt att 100 % av stadens egna fordon ska vara fossilfria senast 2023.
Programmet har tagit fram strategierna vi agerar som foregangare och vi driver pa
utvecklingen av hallbara resor och transporter.

e Regelverk Arbete pa gata
Kommande regelverk (beraknas fardigstéllas under 2021) kommer att reglera krav pa
personbil eller latt lastbil som anvands som vaghallningsfordon.

Bilagor

1. Protokollsutdrag KF 2020-03-19 &8

2. Forslag pa nytt styrande dokument: Goteborgs Stads regel for miljo- och
trafiksakerhetskrav for latta och tunga fordon

3. Forordning om klimatbonusbilar. SFS 2017:1334

4. Forordning om myndigheters miljo- och trafiksakerhetskrav for bilar. SFS 2020:486

5. Kategoriplan latta fordon

6. Konsekvensbeskrivning Fossilfritt Géteborg 2023

7. Utgaende dokument: Goteborgs Stads plan for miljofordonsarbete, fordonspooler och
stod till introduktion av elfordon. 2017-01-26

8. Utgéende dokument: Definition av latta och tunga miljéfordon i Géteborgs Stad.
2016-02-25.

9. Utgaende dokument: Trafikséakerhetskrav for Géteborgs Stad vid nyanskaffning av
fordon och rekommendationer om utrustning, beteendestdd och upphandling. 2012-
09-06.
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Arendet

Goteborgs Stads Leasing och trafikkontoret har tagit fram ett forslag pa nytt styrande dokument,
Gateborgs Stads regel for miljo- och trafiksakerhetskrav for latta och tunga fordon, som foreslas
ersatta tre nuvarande styrande dokument samt redovisar hur Géteborgs Stads Leasing fortsatter
arbetet med kategoriplan for latta fordon enligt plan.

Beskrivning av arendet

Kommunfullmaktige beslutade 2019-03-28 §18, att Goteborgs Stads fordonsflotta ska vara fossilfri
senast 2023. Kommunstyrelsen fick i maj 2019 i uppdrag att underlatta en snabb omstallning till
fossilfria fordon och arbetsmaskiner i stadens egna verksamheter vilket redovisades i
kommunfullméktige 2020-03-19. Kommunfullméktige beslutade 2020-03-19 88 om sex nya uppdrag
till olika forvaltningar och bolag, protokollsutdrag i bilaga 1.

Ett av uppdragen var: Goteborgs Stads Leasing AB och trafiknamnden far i uppdrag att, innan
utgangen av 2020, ta fram forslag till styrande dokument att ersatta befintliga styrdokument pa
miljéfordonsomradet samt revidera dokument for trafiksakerhet i enlighet med stadslednings-
kontorets tjansteutlatande och att fortsatta arbetet i enlighet med kategoriplan for latta fordon.

Nytt styrande dokument

Goteborgs Stads Leasing och trafikkontoret har tagit fram forslag pa ett nytt styrande dokument,
Goteborgs Stads regel for miljo- och trafiksakerhetskrav for latta och tunga fordon. Regeln foreslas
ersatta befintliga styrande dokument pa miljofordonsomradet saval som dokument kring
trafiksakerhetskrav. Anledningen till samlad regel for miljé- och trafiksakerhetskrav for bade latta
och tunga fordon ar for att minska risken for motstridiga dokument och att miljo- och
trafiksékerhetskrav stalls mot varandra.

Da uppdraget gavs till bade Goteborgs Stads Leasing och trafikkontoret gar likalydande forslag till
beslut vidare till Géteborgs Stads Leasings styrelse och trafikndmnden.

Forvaltningar och bolag med olika forutsattningar har getts mojlighet att lamna synpunkter under
arbetet med forslaget till de nya krav som sammanstéllt i regeln. Generellt har beddmningen varit att
regeln styr val mot fossilfri fordonsflotta och att det finns forutsattningar att efterleva den nya regeln
i praktiken. Flera uttryckte ocksa att det ar bra att reglerna ar korta, tydliga och med skarpa krav.
Flertalet bedomer att de genom att effektivisera och se dver sin fordonsflotta kan klara omstéliningen
ekonomiskt.

Ekonomiska aspekter som togs upp géllde framst krav pa alkolas eller alkoskap och 6kad kostnad vid
val av elfordon samt osékerhet kring laddning. Synpunkterna har inarbetats i regeln dar Géteborgs
Stads Leasing och trafikkontoret har beddmt att det har varit mojligt. Goteborgs Stads Leasing har
ocksa fatt forslag pa hur de kan hantera och hjélpa forvaltning och bolag samt styra upphandling for
exempelvis mindre miljopaverkan. Goteborgs Stads Leasing avser att ta fram popularversioner av
regeln med aktuell fordonsinformation for anvandare samt fortsatt se Gver rutiner i arbetet med
kategoriplan for Léatta fordon.

Trafikkontoret sammanstaller i maj 2021 ett remissvar till regeringen angaende genomférande av
andringar i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1161 om &ndring av direktiv 2009/33
om frdmjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon, dar d&ven Goteborgs Stads Leasing har
lamnat synpunkter. Géteborgs Stads Leasing tillsammans med Trafikkontoret kommer att folja upp
vilka effekter direktivet kan medfora for forslaget till ny regel.
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Skarpare milj6- och trafiksakerhetskrav i ny regel

Forslaget till ny regel har utgatt ifran definitionen for klimatbonusbilar i det nationella bonus-malus-
systemet, bilaga 3. Denna definition anvands dven for miljobilar i férordning om myndigheters
miljo- och trafiksakerhetskrav pa bilar, bilaga 4, som antogs 2020. Syftet med bonus-malus-systemet
ar att 6ka andelen miljoanpassade fordon och bidra till att uppna malet om en fossilfri fordonsflotta.
Systemet innebér att miljéanpassade fordon med relativt laga utslapp av koldioxid premieras med en
bonus, medan fordon med relativt hdga utslapp av koldioxid belastas med hogre skatt (malus).
Genom att anvanda miljobilsdefinitionen for latta fordon uppdateras kraven per automatik nar nya
krav pa klimatbonusbilar stalls.

Goteborgs Stad antog 2019 Fossilfritt Sveriges initiativ transportutmaningen. Den innebér att bade
transporter som Géteborgs Stad utfor sjalva och koper in ska vara fossilfria senast ar 2030.
Definitionen av fossilfri ar enligt Fossilfritt Sverige att drivmedlet ger en utslappsminskning pa 70 %
jamfort med fossila alternativ. | transportutmaningen, som togs fram fére beslut om ny
miljobilsdefinition som foreslas anvandas for latta fordon i regel, ingar inte laddhybrider. For att
folja miljodefinitionen och samtidigt uppna transportutmaningens krav pa fossilfrihet, ingar aven
laddhybrider i nytt forslag till regel, under forutsattning att de framfors pa minst 70 % fornybar el.

For att sakerstalla fossilfria fordon har forslag till ny regel skarpare krav pa val av fordon saval som
drivmedelsanvandning och uppféljning. I forsta hand ska fordon som drivs enbart av el (batteri eller
branslecell/vatgas) eller gasfordon valjas. Krav stélls pa fossilfri drivmedelsanvandning och
drivmedelsuppféljning laggs tydligare pa respektive forvaltning och bolag. Eventuella avsteg fran
regeln ska godkannas av bolagschef eller forvaltningsdirektor och skl till avsteg ska dokumenteras.
Dokumentation kring avsteg for miljokrav ska skickas till Goteborgs Stads Leasing. Andra storre
skillnader i nytt forslag till regel ar krav pa alkolas eller alkoskap for alla latta fordon och
alkolaskrav for tunga fordon. Nytt i forslag till regel ar ocksa att obligatorisk aterkommande miljo-
och trafiksakerhetsutbildning kravs for alla brukare av stadens latta fordon.

Styrande dokument som féreslas upphora galla
Foljande styrande dokument foreslas utga nar nytt forslag pa regel antas:

e Goteborgs Stads plan for miljofordonsarbete, fordonspooler och stdd till introduktion av
elfordon. 2017-01-26, bilaga 7.

o Definition av latta och tunga miljéfordon i Géteborgs Stad 2016-02-25, bilaga 8.

e Trafiksakerhetskrav for Goteborgs Stad vid nyanskaffning av fordon och rekommendationer
om utrustning, beteendestdd och upphandling 2012-09-06, bilaga 9.

Goteborgs Stads plan for miljofordonsarbete, fordonspooler och stdd till introduktion av
elfordon

| planen som foreslas upphdra galla ingar fler omraden an stadens interna fordonsflotta. Dessa
omraden hanteras inom staden bade genom andra styrande dokument och genom utarbetade
arbetssatt eller férandrad marknad sedan ovan namnd plan beslutades. Nedan beskrivs hur staden
arbetar med beskrivna omraden gallande mal, fordonspooler och stdd till introduktion av elfordon.

Gallande mal som upphor géalla

| plan for miljéfordonsarbete, bilaga 7, som foreslas upphora galla, beskrivs ett antal mal for
miljéfordon, krav pa fordon och drivmedel. Dessa mal gallde till 2020 och ersétts i flera fall av krav i
forslag till ny regel.
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Mal 1.1 avsag andelen miljofordon och angav att 100 % av personbilarna och 85 % av de latta
lastbilarna ska vara miljéfordon senast 2020.

Sedan planen for miljofordonsarbete togs fram har staden antagit Transportutmaningen (2019) med
andring fran definition miljofordon till definition fossilfria fordon. Med denna éndring blev det en
kraftig minskning av antalet fordon som uppfyllde kravet for fossilfria fordon da hybrider, som
utgjorde en stor del av stadens fordonsflotta, inte ar ett fossilfritt fordon enligt transportutmaningens
definition. I april 2021 &r 59 % av stadens fordonsflotta (personbilar och l&tta lastbilar) fossilfria. Till
foljd av den forandrade definitionen har uppfoljning ej kunnat ske pa ett for malet relevant vis.

Mal 1.2 avsag antal elbilar som skulle 6ka med 50 fordon per ar och minst 400 personbilar eller latta
lastbilar ar 2020. Utbytestakten har gatt nagot langsammare dn malséttningen och i mars 2021 finns
302 elbilar inom Goteborgs Stad.

Mal 1.3 avsag antal gasfordon dar minst halften av stadens fordon skulle vara gasdrivna ar 2020. |
april 2021 bestar stadens fordonsflotta till 37 % av gasfordon.

Mal 1.4 avsag fordonens energiforbrukning, vilken skulle vara 25 % lagre 2020 jamfort med 2015.
Energiforbrukningen har ej foljts upp i detalj, men har kontinuerligt minskat i och med fler el- och
hybridfordon. Malet ar sannolikt uppnatt, men kan ej styrkas utan en ganska tidskravande genom-
gang av aktuell och historisk fordonsdata.

Mal 1.5 avsag anvandning av fossila drivmedel som tankas vid pump som skulle ha minskat med 90
% ar 2020 jamfort med 2010 ars niva. Andelen fossilt drivmedel vid pump lag drygt 50% lagre for
2019 jamfort med referensaret 2010. Det ar langt ifran malet pa 90%, och utvecklingen har dessutom
varit negativ sedan 2016 (da lag minskningen jamfort med 2019 pa drygt 64%). Detta beror bland
annat pa att dieselfordon ersatt gasdrivna fordon i stérre segment (generellt i brist pa alternativ), och
att tankningsgraden av HVO varit mycket lag. Aven bensinférbrukningen har 6kat i och med att
"mildhybrider" ersatt en del gas- och etanoldrivna fordon i de mindre segmenten. Arbetet med
fossilfritt 2023 visar att trenden haller pa att vanda ganska kraftigt i en positiv riktning.

Mal 1.6 avsag inkopt drivmedel till depa som skulle ha minskat med 50 % 2020 jamfort med 2010
ars nivas. Detta utgor numera en mycket liten del av de totala inkdpta drivmedelsvolymer som
anvands till personbilar och latta lastbilar, och utgdrs i huvudsak av diesel som anvénds till
arbetsmaskiner och motorredskap. Da volymerna ar sma ar malet inte langre relevant och
uppfoljning gors ej.

Goteborgs Stads Leasing har sedan planen beslutades paborijat ett arbete med kategoristyrning och
kategoriplan for latta fordon som ersatter flertalet mal. Antal rena elbilar finns som mal i
kategoriplan for latta fordon och foljs &ven upp i elektrifieringsplan som Business Region Goteborg
sammanstéller. | forslaget Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram 2021-2030 finns nyckeltalet
”Andel av Goteborgs Stads fordon som éar fossilfria”.

Gallande fordonspooler

Goteborgs Stad arbetar pa olika satt med fordonspooler dven utan att det star i plan for
miljofordonsarbete, bilaga 7, som foreslas upphora galla. Mobilitet- och parkeringsutredningar
genomfors exempelvis i alla detaljplaner och fastighetségare kan genom atagande om bilpool och
andra mobilitetsatgarder sanka parkeringstalet for bil. Vid storre ny- eller tillbyggnation i ett omrade
anvands ocksa grona transportplaner som ett verktyg for att i tidigt skede sakerstalla god
tillganglighet. Trafikkontoret leder arbetet och metoden bygger pa samverkan mellan relevanta
aktorer i syfte att skapa en gemensam Gverenskommelse avseende bland annat mal och atgarder for
infrastruktur, trafikering och parkering. Ett resultat av 6verenskommelser i grén transportplan ar
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exempelvis att Goteborgs Stads Parkering tillsammans med fastighetségare ska sakerstélla éppen
bilpool i Masthuggskajen under tio ar.

Goteborgs Stads Leasing ansvarar for interna fordonspooler inom staden och har i tva avtalsperioder
upphandlat ramavtal for kommersiell bilpool som ett komplement till egna fordon for stadens
verksamheter. En fordel med att staden handlar upp kommersiella bilpooler &r att bilarna &ven kan
anvandas av allmanhet och darfor kan driva pa bilpoolsutvecklingen. Behovet varierar mycket
mellan olika verksamheter och den totala omfattningen av resorna ar liten jamfort med de som sker
med stadens interna fordon och fordonspooler. Intresset for fordonspooler okar och behovet fran
stadens sida for att driva pa utvecklingen bedéms vara lagre framdver. Vissa av stadens fordon kor
dock korta strackor under begransad tid pa dygnet och dér kan nyttjande av kommersiell fordonspool
bidra till en effektivare och mer ekonomisk 16sning.

Goteborgs Stads Parkering prioriterar bilpoolsaktorer vid tilldelning av parkeringsplats pa
kvartersmark. Att verka for fler fordonspooler ligger i linje med andra beslutade dokument. |
kommunfullmaktigebeslut 2016-02-25, Bilaga 1 - Riktlinjer for parkeringsverksamhet, star foljande
pa sidan 27: Fordon som ar prioriterade, t, ex bilpool, ska ges fortur och erbjudas de mest attraktiva
platserna i parkeringsanldggningar. Enligt nuvarande lagstiftning finns ingen mojlighet att reservera
parkeringsplatser for fordonspooler pa gatumark. Under varen 2021 & Motorfordonspooler — pa vag
mot 6kad delning av motorfordon® pa remiss till bland annat Goteborgs Stad.

Gallande stod till introduktion av elfordon

Goteborgs Stad arbetar pa olika satt med stdd till introduktion av elfordon, ven utan att det star i
plan for miljofordonsarbete, bilaga 7, som foreslas upphora galla. Elfordon utgér fortfarande en
mindre del av Géteborgs fordonsflotta men utbudet har 6kat kraftigt samtidigt som det nu finns
inarbetade arbetssatt och affarsmodeller kring laddinfrastruktur. Inom staden arbetar bland annat
Goteborg Energi och Goteborgs Stads Parkering med béade investeringar och strategier kring
laddning. Trafikkontoret ansvarar for att koordinera Goteborgs Stad i ElectriCity Goteborg, ett
samarbete mellan industri, forskning och samhalle som utvecklar och testar nya losningar for
hallbara transporter. Fran att tidigare fungerat som testarena for elbussar har fokus flyttats till bland
annat tunga elfordon.

Inom staden upphandlas tunga fordon och transporter av varierande typer av uppgifter, avfalls-,
distributions-, arbets- och bygglogistikfordon. Arbete med laddinfrastrukturen foér tunga fordon
behdver utvecklas for att dessa fordon skall kunna bli elektriska och flera férvaltningar och bolag
behover samarbeta kring detta sasom fastighetskontoret, trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och
Goteborg Energi. Business Region Goteborg har uppdrag att samordna stadens arbete med
elektrifiering samt ta fram elektrifieringsplan. | arbetet ingar att samordna aktiviteter och strategier
bland annat kring stadens tunga fordon. Goteborgs Stads Parkering har samtidigt uppdrag att ta fram
strategier for laddinfrastruktur for stadens fordonsflotta, se mer under rubrik Goteborgs Stads
Parkering - samordnar arbete och strategier for laddinfrastruktur. Géllande kollektivtrafik, som ocksa
tas upp i planen, ligger Vasttrafik i dagslaget i framkant i landet med elbussupphandlingar.

Inom Parkering Goteborg har Géteborg Energi, Goteborgs Stads Parkering och trafikkontoret
samarbetat pa flera olika sétt for att erbjuda laddmaojligheter i till olika kundgrupper. | december
2020 fanns sammanlagt runt 1 000 laddplatser som ett resultat av bade Goteborg Energis och
Goteborgs Stads Parkerings investeringar. Under vintern-varen 2020/2021 sétter Goteborg Energi
ihop med Parkering Géteborg upp ytterligare 500 nya publika laddplatser. Aven kommersiella

1 SOU 2020:22 Motorfordonspooler — p& vag mot 6kad delning av motorfordon. SOU 2020:22
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aktorer arbetar 16pande med laddinfrastruktur i Géteborg. | dagslaget finns god tillgang till publika
laddplatser, bade snabb- och normalladdare, for latta fordon i Goteborg i forhallande till antal
elfordon. | Goteborg fanns i februari 2021 drygt 1 130 publika registrerade laddplatser fordelade pa
140 laddstationer (k&lla: ELIS-Elbilen i Sverige/Power Circle). Samtidigt har rdckvidden tkat de
senaste aren och allt fler fordon kan kora langa strackor pa el vilket gor att publika laddare dven kan
anvandas istéllet for, eller som komplement till, nattladdning.

Fortsatt arbete kring fossilfri fordonsflotta 2023
Goteborgs Stads Parkering - samordnar arbete och strategier for laddinfrastruktur

Med fler elfordon inom Gaéteborgs Stads fordonsflotta stalls krav pa att laddning kan goras pa tids-
och kostnadseffektivt satt. Goteborgs Stads Parkerings arbetar strategiskt med fragan genom att
samordna arbetet med, och ansvara for strategisk utveckling av, laddinfrastruktur. 1 forslag till ny
regel foreslas fordon som drivs enbart pa el vara ett av forstahandsvalen. Med elfordons allt langre
rackvidd och med fler laddplatser inom staden finns redan idag forutséttningar att ladda pa stadens
laddplatser med lite hogre effekt/snabbare laddning istallet for att lata fordonet ladda Gver natten.

Goteborgs Stads Leasing — erbjuder stod i omstallningen

Goteborgs Stads Leasing ar drivande i omstallningen till en fossilfri fordonsflotta inom staden och
erbjuder stadens verksamheter stod under dvergangen till Fossilfritt 2023. Goteborgs Stads Leasing
tar fram prisuppgifter utifran fordonets totala kostnad 6ver avtalstiden och hjalper stadens
verksamheter att gora hallbara val. Totalkostnad &r viktig att illustrera for att kunna jamfora
alternativ pa ett korrekt satt, da exempelvis vasentligt lagre driftskostnad kan véaga upp hogre
hyreskostnad for elfordon. Goteborgs Stads Leasing samordnar dven ett mobilitetsnatverk med
mobilitets/(fordons)samordnare fran alla stadens verksamheter for att utbyta kunskap om
fordonshantering och effektivisering av fordonsflottan samt diskutera transport- och mobilitetsbehov.
Foérarutbildning kring miljo- och trafiksékerhet erbjuds i dagslaget till samtliga brukare av Géteborgs
Stads fordon. Forarutbildningen (med erfaren trafikinstruktor) ar kostnadsfri for verksamheterna och
bidrar till okad medvetenhet om skadekostnader saval som trafiksékerhet samtidigt som
administration kring skadehantering effektiviseras.

Goteborgs Stads Leasing - fortséatter arbetet med kategoristyrning latta fordon

Goteborgs Stads Leasing paborjade arbetet med kategoriplan for latta fordon under varen 2019.
Detta gjordens genom en arbetsgrupp med deltagare fran olika forvaltningar och bolag samt ett
kategorirad med chefer fran desamma. Effektmalen var att séanka totalkostnaderna for stadens
fordonsflotta, minska antalet fordon, stalla om flottan till fossilfri samt framja innovation inom
omradet. Utifran effektmalen har ett flertal strategier tagits fram sasom: standardisera produkt-
utbudet, foréndra attityder och beteenden och tka flexibiliteten i upphandlingar. Se mer i géllande
kategoriplan, bilaga 5. Implementeringen av kategoriplan for latta fordon pagar under 2019-2023.

Utover det som beskrivs ovan har ett flertal ytterligare aktiviteter genomforts eller paborijats, bland
annat har Goteborgs Stad Leasing hallit i en utbildning i verktyget digitala korjournaler samt tagit
fram och genomfort utbildning for mobilitetsansvariga. Ett pilotprojekt med en hemtjanstgrupp kring
attityder och beteenden for sankta skadekostnader har ocksa genomforts. Under varen 2021
genomfdrs informationstraffar med enhetschefer, for att lyfta vikten av fordndrade attityder och
beteenden. Detta for att minska skadekostnader och for att visa vad verksamheterna kan spara genom
att vara aktiva i fordonsfragor och avtalshantering. Forstudie kring nytt digitalt kérjournalssystem
genomfdrdes 2020 och en ny upphandling kommer att genomforas. Arbetet med effektivisering av
fordonsflottan genom samordning, minska antalet fordon med mera, pagar l6pande i olika former.
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Arbete med kategoriplanens strategier och aktiviteter fortgar. Fokus de narmaste aren &r bland annat
fortsatt samarbete med Géteborgs Stads Parkering och Géteborg Energi, for att underlatta tillgang till
laddinfrastruktur for stadens verksamheters elfordon. Vidare ar fokus pa att driva omstallning och
effektivisering, verka for forandrade attityder och beteenden samt planera for malet framja
innovation med strategin att medverka i innovationssatsningar.

Bolagets bedbémning
Goteborgs Stads Leasing delar trafikkontorets beddmning under rubrik nedan, Forvaltningens
bedémning, med féljande tillagg:

Pa bolagsniva uppfyller Géteborgs Stads Leasing egna fordon till stor del kraven i forslag till ny
regel, vilket innebar att uppfyllnad av dessa blir en férsumbar kostnad for bolaget.

Goteborgs Stads Leasing har, i juni 2021, 195 fordon som ingar i flottan for korttidsuthyrning for
uthyrning i upp till ett ar. Av dessa ar cirka 40 % fossilfria enligt kraven i forslag till ny regel och
resterande del av korttidsflottan kommer att bytas ut efterhand som avtalstiden gar ut, dock senast
vid utgangen av 2023. Med en okad kostnad for alkolas kommer &ven hyrorna for korttidsfordon att
oka vilket paverkar hyrestagarna, verksamheterna i Géteborgs Stad. Om fordonen ej hyrs ut landar
istallet kostnaden pa Goteborgs Stads Leasing, men dven denna kostnad bedéms som forsumbar.

Goteborgs Stads Leasing har aven 21 latta lastbilar som alla uppfyller miljokraven i férslag till ny
regel och samtliga ar utrustade med alkolas. Bolaget har ocksa 5 bilpoolsbilar for internt bruk varav
en som inte uppfyller kraven i forslag till ny regel. Denna ska under aret 2021 avyttras och 6vriga
bilpoolsbilar kommer avyttras eller inga i korttidsflottan for att effektivisera bolagets egen
fordonsflotta.

Forvaltningens bedémning

Trafikkontoret bedomer att Goteborgs Stads regel for miljo- och trafiksakerhetskrav for latta och
tunga fordon bidrar till miljo- och trafiksdkerhetsarbetet i staden. Det &r en stor fordel att de nya
reglerna ar kortfattade och avgransade till stadens fordonsflotta for att minska risk for malkonflikter
med andra styrande dokument. Forvaltningen bedémer ocksa att omraden som finns i utgaende
styrande dokument, men som inte behandlas i regeln, tas val om hand inom staden genom andra
styrande dokument, utarbetade arbetssatt eller pagaende marknadsutveckling.

Miljokrav

Forvaltningen bedomer att fossilfria fordon sékerstalls i forslag till ny regel genom skarpare krav pa
val av fordon, krav pa drivmedelsanvandning och uppfoljning. Genom att utga fran den definition av
miljobilar som regeringen beslutat om for statliga myndigheters fordon sékerstélls att bilar med htéga
miljokrav kops in eller leasas och att kraven succesivt skarps nér de statliga miljokraven hgjs.
Ansvaret for att folja upp drivmedelsanvandning ligger pa respektive forvaltning och bolag. Det
ligger ocksa i linje med antaget miljo- och klimatprogram samt miljoledningssystem.

Trafikkontoret tycker att det ar viktigt att omstéliningen mot en fossilfri fordonsflotta gérs med
fordon och branslen med sa lag klimatpaverkan som mojligt ur ett livscykelperspektiv, som ger laga
halsoskadliga emissioner, ar energieffektiva samt framstalls pa ett socialt och ekologiskt hallbart sétt.
Genom att vélja miljobilar och anvédnda fossilfria drivmedel i sina fordon, enligt rutinen, bidrar
forvaltningar och bolag till att na stadens klimatmal for transporter.
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Trafiksakerhetskrav

Trafiksakerhetsarbete inom staden utgar fran nollvisionen, att ingen ska omkomma eller skadas
allvarligt i trafiken. Vagtransportsystemet bestar av vagen, manniskan och fordonen och
trafiksakerhetsarbetet omfattar all tre delar. Trafikkontoret har ett langsiktigt arbete med trafiksakra
gator genom arbetet med hastighetsdampande atgarder, som gett gott resultat. I trafiknamndens
trafiksakerhetsprogram fér 2010 — 2020 finns strategin Vi arbetar for fler sdkra fordon och
transporter’2. Trafiksakerhetskrav i forslag till ny regel avser bade fordon och stod till sakert
beteende. Kravet pa femstjarnigt testresultat fran Euro NCAP for personbilar innebér att det finns bra
krockskydd for forare och passagerare i bilen och ocksa kollisionsvarningssystem for fotgangare och
cyklister. For latta och tunga lastbilar finns ingen provning motsvarande Euro NCAP och marknaden
erbjuder inte samma sékerhetsfunktioner som for personbilar. Genom att staden stéller htga, men
rimliga, krav pa alla fordon okar andelen sékra bilar som gar vidare till begagnatmarknaden.

Trafikkontoret bedomer att trafiksédkerhetskraven i den féreslagna regeln, med bland annat fortsatt
krav pa intelligent stod for hastighetsanpassning (ISA) och nytt krav pa alkolas eller alkoskap ar
effektiva verktyg for 6kad trafiksékerhet.

Trafikkontorets bilar
Trafikkontoret har som forvaltning fyra bilar. Tva av dessa ar rena elbilar, serviceresors bil planeras

att sdgas upp helt under 2021 i samband med forvaltningens samlokalisering och den fjarde bilen ska
ersattas med fossilfritt alternativ under 2021.

Kerstin Elias Kristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor

2TS_kortversion_svensk2010.pdf (goteborg.se) Fran 2021 &r programmet stodjande tills ny trafiksakerhetsplan
ar framtagen
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