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Granskning av detaljplan for Viastldnken station
centralen, Dnr 0627/12

Sammanfattning

Arendet ror en detaljplan for Vistlinkens station Centralen som #r pa granskning frin
Byggnadsndmnden. Parkeringsbolagets synpunkter handlar om att 1angtidsparkeringen for
resendrer maste sakras inom centralenomradet, och att planarbete for detta maste ga i takt med
de planer som nu laggs fram, dar langtidsparkeringen inte loses. Parkeringsbolaget understryker
ocksa vikten av att parkeringssituationen loses under hela utbyggnadstiden, varfor det ar
positivt att tillfallig parkering nu mojliggors inom aktuell detaljplan. Bolaget stiller sig positiva
till forslagen lokalisering och utformning av cykelparkering.

Forslag till beslut
Styrelsen foreslas besluta

Att som eget yttrande 6versidnda yttrandet till Stadsbyggnadskontoret

Goteborg den 9 september 2016

Maria Stenstrom Sara-Linnéa Ostervall
VD Stadsutvecklare
Bilagor

Lank till planhandlingarna pa SBKs hemsida: www.goo.gl/Px4Dij

Parkeringsbolagets remissvar vid samradet for aktuell detaljplan (november 2014)

Parkeringsbolagets remissvar pa Stadsutvecklingsprogram 2.0 for Centralenomradet (juni 2016)


http://www.goo.gl/Px4Dij
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Dnr 0223-14

Arendet

Arendet ror en detaljplan for Vistlinkens station centralen, som Byggnadsnimnden skickat ut
pa granskning. Sista svarsdatum ar 4 oktober. Parkeringsbolaget har tidigare svarat pa remiss
pa detaljplanen nir den var ute pa samrad, i november 2014, se bilaga. Efter det har
detaljplanen bearbetats efter inkomna synpunkter och ar nu pa granskning infér antagande.

Nedanstaende bild ger en 6verblick 6ver pagaende detaljplanearbeten i omradet. Aktuellt
remissvar ror omrade 4 i figuren, medan detaljplan Norr om Centralen, dir ett remissvar pa
samradet ocksa behandlas pa aktuellt styrelsemote, 4r nummer 8 i figuren.

Bakgrund

Syftet med detaljplanen ar att:

« Medge en utbyggnad av Vistlanken med tillhérande byggratter, vag- och jarnvigsanslutningar.
» Mojliggora utveckling av Vastlankens stationsldge Station Centralen.

« Sakerstilla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och arkitektoniska varden.

Denna plan gor det mojligt att bygga tva av tre planerade uppgangar for Vastlankens Station
Centralen i nya byggnader for centrumandamal. Bebyggelse inom planomradet medges ocksa
for bade kontor och bostdder. Inom planen ryms allmén platsmark i form av huvudgata,
lokalgator, och ytor for torg. Den befintliga parkmiljon vid Bergslagsbanans stationshus
planldggs och bevaras.

Parkering i detaljplanen kan delas upp i tva olika sakfragor: dels parkering och angoring for
resendrer pa centralstationen, dels parkering for tillkommande exploatering. Parkeringsbolaget
har tidigare deltagit i och limnat synpunkter pa parkeringsutredningen som detaljplanens
forslag grundar sig p4, och star bakom dess slutsatser.
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I planen ges utrymme for parkeringsgarage under bebyggelsen for att tacka parkeringsbehovet
for tillkommande exploatering, med sankta parkeringstal enligt forslag 2a i Trivectors
parkeringsutredning for hela centralenomradet.

I parkeringsutredningen konstateras att antalet bilplatser for resenarer bor hallas pa samma
niva som idag (totalt ca 400 P-platser), medan antalet cykelparkeringar for resenirer behover
utokas kraftigt. I liggande forslag pa aktuell detaljplan och detaljplanen Vastlinken station
Centralen ryms totalt ca 100 bilplatser for resenarer, vilket motsvarar det antal som idag finns
for korttidsparkering for att hdmta/lamna resenirer. Troligtvis kommer de 100 platserna i dessa
tva detaljplaner att anvandas for korttidsparkering. Parkeringsutredningen visar att
belaggningen bade pa dagens kort- och langtidsparkeringar ar hog, och att de anviands som det
ar tankt (d.v.s for resendrer).

Planhandlingarna berattar att ” I arbetet med utvecklingen av Centralenomrddet arbetas det
med inriktningen att utveckla mobilitetsidéerna sa att bilparkeringen skall kunna hanteras
flexibelt och med olika typer av samutnyttjande och att forldgga bilparkeringarna samlade pa
ett eller flera stdllen som exempelvis vid den tdnkta forldngningen av Kdmpegatan eller i
ndrheten av bangdrden med direkt koppling till den planerade Bangdrdsviadukten.” I
detaljplanen Overdiackning av E45an (nr 7 i figuren ovan) som dr under bearbetning efter
samrad finns utrymme for ett storre parkeringshus, men enligt planhandlaggaren kommer det
troligen inte att bli Amnat for langtidsparkering for resenirer. I det fortsatta arbetet med
Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet utreds for narvarande krav pa och lokalisering
av ett parkerings-/mobilitetshus, men inga fardiga forslag finns framme.

Sedan samradet har planbestaimmelserna dndrats sa att parkering tillats i flera kvarter under en
overgangsperiod om 10 ar, for att underlidtta under utbyggnadstiden i omradet.

Cykelparkering planeras till markytorna utanfor Vastlankens bdda uppgangar i planomradet.
Vid den 6stra uppgangen planeras ocksa angoring for bil och taxi.

Parkeringsbolagets overvagande

Parkeringsbolaget instimmer i parkeringsutredningens bedomning att parkeringen for
resendrer bor héllas pa ungefar samma antal platser som idag, samt anser att forslaget till
sankta p-tal for tillkommande exploatering verkar rimligt. Som Parkeringsbolaget tidigare
framfort i remissvar pa Stadsutvecklingsprogrammet ar parkering for resenérer, sarskilt
korttidsparkering och taxifunktioner, av storsta vikt for tillgdngligheten till staden och hela
regionen; den bor betraktas som en central del av kollektivtrafiken. Korttidsparkering och
angoring for resendrer loses inom detaljplanen Norr om centralen (nr 8 i figuren ovan) och
taxiangOring ar inplanerat i aktuell detaljplan. Ingen av planerna hanterar dock
langtidsparkering for resendrer, eller nimner det mobilitetshus for bil och cykel m.m. som ingar
i Stadsutvecklingsprogrammet. Detta ar allvarligt, eftersom en stor del av det drastiskt utokade
antalet cykelparkeringar som kravs i omradet forvantas ligga i mobilitetshuset.

Laget for langtidsparkering for bil i Kdimpegatans tankta forlangning, 6ster om dessa tva
detaljplaner kan vara en bra lokalisering, och tankarna om ett mobilitetshus och att samnyttja
parkering i en storre anldggning ar positiva. Men det ar av storsta vikt att planarbetena gar i
takt, sa att inte aktuell detaljplan antas fore de planer som loser parkeringsfragan for aktuell
plan, eftersom det da inte finns nagon garanti for att den verkligen kommer att 16sas.
Situationen blir &n mer allvarlig om l&ngtidsparkeringen inte heller 16ses inom planen
Overdackning av E45an (7), eftersom det da inte finns nagot uppstartat planarbete dar
langtidsparkeringen kan 16sas. Arbetet med stadsutveckling av Gullbergsvass 4r dnnu i sin linda.
Parkeringsbolaget lyfte faran i att hanvisa runt parkering mellan olika planarbeten redan i sitt
remissvar pa samradet av aktuell detaljplan. Det dr darfor oroviackande att fragan fortfarande
inte ar lost.
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Det ar positivt att planen sedan samradet har fatt utokade planbeteckningar for att mojliggora
tillfallig parkering under utbyggnadsskedet. Parkeringsbolaget vill betona vikten av att
parkering och angoring fungerar under hela utbyggnadsperioden, bdde av den aktuella och av
intilliggande detaljplaner. Fragan ar bara om 10 ar ar tillrackligt 1dng tid? Vastlanken kommer
natt och jamnt att vara fardigbyggd vid utgangen av den 10-arsperioden, och ménga fler
byggprojekt i olika skeden pagar i narheten.

Parkeringsbolaget ser ocksa positivt pa att yta for cykelparkering ar tankt i anslutning till bada
stationsuppgéngarna, 4ven om ingen planbeteckning garanterar detta. Detta Gverensstimmer
med bolagets synpunkter pa stadsutvecklingsprogrammet, att det inte racker att forlagga
cykelparkering till en samlad anldggning i stationsomradet. Ur trygghets savil som ekonomisk
synpunkt ar det ocksa positivt att cykelparkeringar planeras ovan mark.
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Detaljplan for Vistlanken, Station Centralen med
omgivning, inom stadsdelen Gullbergsvass | Goteborg

Arendet

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora utbyggnad av Station Centralen, en av de tre
stationerna i jarnviagstunneln Vistlinken, med tillhérande byggratter. Inom detaljplanen
medges byggnation av tva uppgangar for Vistlankens Station Centralen i nya byggnader for
centruméndamal. Bebyggelse inom planomradet medges ocksa for bade kontor och bostader.
Inom planen ryms dven allmén platsmark i form av huvudgata, lokalgator, angoring och ytor for
torg. Den befintliga parkmiljon vid Bergslagsbanans stationshus planliaggs och bevaras i enlighet
med intentionerna i de overgripande strukturplanerna for omradet.

I forslaget ersatts befintliga parkeringsplatser av bebyggelse, vilket innebar minskad
tillganglighet for bilburna besokare till omradet vid t ex byte av resesitt. Det ar oklart hur
manga platser det ror sig om. Inom detaljplaneomradet finns inte utrymme for att varken
ersatta befintliga parkeringar eller att tillgodose den nya exploateringens behov. Ett kvarter ar
utpekat med potentiell byggritt for ett underjordiskt garage, annars ska resterande behov
tillgodoses i det kommande detaljplanearbetet strax soder om omradet. For att skapa
ekonomiskt héllbara, trygga och sikra samt flexibla och reversibla parkeringsanldggningar
foresprakar Parkeringsbolaget parkeringshus ovan mark istillet for parkeringsgarage under
mark. Beteendemonstret for resande ar i forandring och Parkeringsbolagets 6vervigande finns
nedan.

Forslag till beslut
Styrelsen foreslds besluta

Att tillstryka forslag till detaljplan Vastlanken, Station Centralen med omgivning, inom
stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg under forutsattning att 16sningar for att forsorja
detaljplanens behov av parkering, bade permanent och tillfalligt, arbetas fram in nirliggande
omraden.

Att som eget yttrande 6versdnda yttrandet till Byggnadsndmnden
samt

Att forklara beslutet omedelbart justerat.

Bakgrund

Vistlanken ar ett stort och komplicerat projekt dar bade stat och kommun ar inblandade. For att
kunna bygga Vistlanken kravs dels att Trafikverket tar fram en jarnvigsplan, dels att staden tar
fram en detaljplan for det s.k. spartunnelomradet. Dessutom behovs detaljplaner for stationerna
och for stadsutveckling runt stationsomradena. Detaljplanen for station Centralen befinner sig
nu i samradsskedet vilket betyder att synpunkter pa forslaget kan lamnas.

Centrala Goteborg ar en viktig malpunkt i regionen med handel, kontor, utbildning och service.
Samtidigt utgér omradet runt Géteborgs centralstation en viktig bytespunkt mellan olika
trafikslag. Omradet ar utpekat som en strategisk knutpunkt i Goteborgs 6versiksplan. Omréadet
kring centralstationen ar mycket viktigt som startpunkt for resor, bytespunkt mellan olika
trafikslag och slutdestination da det innehéaller mélpunkter i form av arbetsplatser, service och
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handel. Idag passerar totalt cirka 220 000 resenirer omradet per vargdagsdygn, varav 74 000
resendrer med bil.

I trafikstrategin ar huvudmalet for resor: ett lattillgdngligt regioncentrum, dar det ar latt att na
viktiga platser och funktioner, oavsett fairdmedel och forutsattningar. Géteborg skall upplevas
som lattillgangligt.

Inom planomradet finns begransade ytor for att anordna parkering och dessutom sé begransas
mojligheten att bygga parkeringsplatser under mark genom att detaljplanen i huvudsak ligger
ovanpa jarnvagstunneln for Vastlanken. Detaljplanen tillater parkering i det kvarter dar det kan
vara mojligt att 1osa under mark. Parkeringsbehovet kommer darfor delvis att behova 16sas
inom narliggande kvartersmark. Mélsattningen i detta planarbete ar att funktionen i forsta hand
ska inrymmas i gemensam anlaggning i kommande detaljplaneomrade precis séder om detta
planomrade.

Parkeringsbolagets overvagande

Parkeringsbolagets overviagande over detaljplanearbetet har huvudfokus pa tillganglighet till
omradet och tillganglighet for byte av resesatt.

Centralen — en knutpunkt

Bolaget ser det som en brist i detaljplanen att parkering inte inryms och att behovet inte
tillgodoses. Omradet ar utpekat som en strategisk knutpunkt, dar det ska vara litt att na viktiga
funktioner och platser, oavsett firdmedel. Det gar inte hand i hand med att parkeringarna tas
bort utan ersattning i planomradet.

Parkering — problemet forflyttas

Eftersom det finns begriansade ytor for att anordna parkering, skjuts parkeringsfragan vidare till
kommande detaljplaneomrade s6der om detta planomrade, for att 16sa parkeringen inom
narliggande kvartersmark. Bolaget stiller sig tveksamma till forskjutningen, samtidigt som
parkeringsfragan maste behandlas ur ett helhetsperspektiv. Det ar viktigt for att skapa
mojligheter till en ekonomiskt genomforbar gemensam anldggning i det intilliggande
planomradet. Men fragan ar hur det sakerstills att parkeringsfragan tas med i nista plan.
Bolaget ar radd for att fragan tappas bort och att bristen pd parkering kvarstér. Dessa planer
kommer antagligen inte att genomforas samtidigt och ett underskott av parkeringar kommer
finnas under en viss tid. Det bor darfor finnas en provisorisk 16sning pa problemet tills den
permanenta anlaggningen ar byggd. For att bevaka fragan ser bolaget att det ar mycket viktigt
att vara en del av arbetet i planen for omradet soder om detta planomrade, och forvantas darfor
bli inbjudna i ett tidigt skede.

Parkeringshus framfor underjordiska garage

I planbeskrivningen liggs fokus pa att parkeringar skall anordnas under jord. Parkeringsbolaget
ser det som en forutsittning att i sé stor utstrackning som mgjligt planldgga for parkeringshus
framfor underjordiska garage for att skapa ekonomiskt hallbara, trygga och sdkra samt flexibla
och reversibla parkeringsanldggningar. Parkeringshus skapar dessutom mgjligheter till att
omvandlas till andra &ndamal 6ver tid, da beteendeforandringar har skett och sker
kontinuerligt. Det ar ocksa viktigt att planera for gemensamma p-hus som skapar mgjligheten
att samla flera fastigheters parkeringsbehov for att mojliggora for maximalt samnyttjande av
platserna. Genom maximalt samnyttjande kan antalet parkeringsplatser i omradet hallas nere.
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Remissvar — Centralenomradet

I september svarade bolaget pa remissen om stadsutvecklingsprogrammet for
Centralenomradet. Detta svar innehaller synpunkter som borde inarbetas dven i detta
planomrade, darfor bifogas remissvaret denna handling.

Goteborg den 7 november 2014

Maria Stenstrom

Planbeskrivning, Detaljplan for Vastlanken, Station Centralen med omgivning inom stadsdelen
Gullbergsvass i Goteborg.

http://wwws.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler /-V%C3%A4stl
%C3%Aqnken%20-%20station%20Centralen-Plan%20-%20samr%C3%Asd-

Planbeskrivning/$File/02 PlanbeskrivningStnC.pdf?OpenElement

Forteckning bilagor

Bilaga 1: Remissvar: Centralenomradet Stadsutvecklingsprogram 1.0.


http://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/V%C3%A4stl%C3%A4nken%20-%20station%20Centralen-Plan%20-%20samr%C3%A5d-Planbeskrivning/$File/02_PlanbeskrivningStnC.pdf?OpenElement
http://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/V%C3%A4stl%C3%A4nken%20-%20station%20Centralen-Plan%20-%20samr%C3%A5d-Planbeskrivning/$File/02_PlanbeskrivningStnC.pdf?OpenElement
http://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/V%C3%A4stl%C3%A4nken%20-%20station%20Centralen-Plan%20-%20samr%C3%A5d-Planbeskrivning/$File/02_PlanbeskrivningStnC.pdf?OpenElement
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Centralenomradet Stadsutvecklingsprogram 1.0

Arendet

Centralenomréadet ar ett av Goteborgs viktigaste stadsutvecklingsomraden. Det ar en del av
Alvstaden och ska utvecklas i enlighet med Vision Alvstaden som kommunfullmiktige antog
hosten 2012. Stadsbyggnadskontoret har tilldelats uppdraget som “forstepilot” for
Centralenomradet for att verka for att utveckling och genomforande sker enligt visionen. Nu
finns Centralenomradets stadsutvecklingsprogram “Version 1.0” ute pa remiss. Bolagets
overvagande finns nedan.

Forslag till beslut

Styrelsen foresldas besluta

Att som eget yttrande 6versanda yttrandet till Byggnadsndmnden
Samt

Att forklara beslutet omedelbart justerat

Bakgrund

Med tanke pa att de stora infrastrukturprojekten och 6vriga stadsutvecklingsprojekt som
planeras att genomforas under en lang tid i Goteborg— 15-25 ar — behovs ett verktyg som
uttrycker kommunens vilja och som ar bade fast och flexibelt for att mota osdkerheter som kan
uppkomma under denna tid. Ett stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet har bedomts
vara det basta séttet att bade hantera forstepilotansvaret som Stadsbyggnadskontoret har och
presentera en overgripande, samlad stadsbyggnadsidé for det stora antalet projekt i omradet.
Stadsutvecklingsprogrammet behover vara ett levande dokument som revideras allteftersom
tiden gar och forutsattningarna forandras.

Stadsutvecklingsprogrammet visar en planstruktur och en samlad idé om utformning av ny
bebyggelse och offentliga rum for Centralenomrédet. Programmet utgdr frin den gemensamma
maélbilden for Alvstadens utveckling och beslutade och planerade infrastrukturprojekt.

Parkeringsbolagets overvagande

Parkeringsbolaget 6vervagande over programmet har huvudfokus pa parkeringsfragan.

I programmet beskrivs parkeringssituationen idag med antal platser och olika anldggningar,
dock saknas information om hur dessa parkeringar anvands och av vem. For att kunna planera
for kommande parkeringsanldaggningar maste anvandningsomradet klargoras for de befintliga
parkeringarna, for att kunna tillfredsstélla behovet pa ett effektivt siatt. Det ar viktigt att tidigt ta
reda pa hur dessa anldggningar kommer att paverkas under byggnationen och hur manga
platser som kommer att forsvinner helt. Programmet beskriver att stora delar av omradet
kommer vara bilfritt, varvid det ar viktigt att pa ett smidigt sétt 16sa tillgadngligheten till
befintliga parkeringar.

Aven om pé/avstigningar skall prioriteras framfor 1dngtidsparkering méste det finnas méjlighet
att byta fardsatt fran bil till tag. Den efterfragan ar viktig att 16sas och planeras in i ett tidigt
skede i planprocessen.
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Programmet tar upp att parkeringslosningarna skall integreras i stadsmiljon. Parkeringsbolaget
ser det som en forutsittning att i sd stor utstrackning som majligt planldgga for parkeringshus
framfor underjordiska garage for att skapa ekonomiskt hallbara, trygga och sikra samt flexibla
och reversibla parkeringsanldggningar. Parkeringshus skapar dessutom mgjligheter till att
omvandlas till andra andamal 6ver tid, d& beteendeforandringar har skett och sker
kontinuerligt. Det dr ocksa viktigt att planera for gemensamma p-hus som skapar majligheten
att samla flera fastigheters och olika resenarers och besokares parkeringsbehov for att
mojliggora for maximalt samnyttjande av platserna. Genom maximalt samnyttjande kan antalet
parkeringshus i omradet héllas nere.

Programarbetet bor ocksa klargora hur tillgingligheten till omradet ska sdkerstéllas under
byggtiden.

Det finns inte upptaget i programmet hur manga parkeringar som kommer att finnas i omradet
efter att byggnationen ar fardig. Det leder till svarigheter att i dagslaget utarbeta ekonomiska
antagande och kalkyler for parkeringslosningar, bade pa kort och pa lang sikt.

Manga fragor vad det giller parkering i omradet ar fortfarande obesvarade och mycket arbete
kvarstar i fragan. Enligt bolagets dgardirektiv skall Parkeringsbolaget medverka i och stédja
stadens strategiska utvecklings- och planarbete med kunnande och erfarenhet i
parkeringsfragor. Erfarenhetsmaissigt ser bolaget att det ar mycket viktigt att denna erfarenhet
tas med i ett sa tidigt skede som mojligt, da parkeringsfragan blivit en avgorande faktor for
genomforande i flera planer.

Kommunfullmiktige har dessutom i samband med bolagséversynen gett Parkeringsbolaget i
uppdrag att i nara samverkan med stadens planerande namnder utarbeta en langsiktig plan
for parkeringsverksamheten med utgangspunkt i bolagets finansiella forméga. Det ar darfor
viktigt att det finns en bild av den slutliga utbyggnaden av parkeringsanlaggningar tidigt sa att
aven Centralenomradet kan vara ett omrade dar Parkeringsbolaget ar en del av
stadsutvecklingen och framtagandet av de basta 16sningarna for ett hallbart resande.

Goteborg den 31 augusti

Maria Stenstrom

Forteckning bilagor

Bilaga 1: Centralenomradet. Stadsutvecklingsprogram 1.0
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Stadsutvecklingsprogram 2.0 for Centralenomradet,
Dnr 0627/12

Sammanfattning

Arendet ror ett stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet i version 2.0, som visar en
samlad overgripande stadsbyggnadsidé for omradets utveckling fram till 2035.
Parkeringsbolagets synpunkter ar i kortversion:

- Centralenomradet har genom centralstationen en absolut nyckelroll bade i
tillgangligheten till Goteborg for inresande och inpendlande, och i tillgdngligheten till
ovriga regionen och landet for goteborgarna. I parkeringsutredningen, som genomforts
inom ramen for stadsutvecklingsprogrammet, konstaterar man att antalet
bilparkeringsplatser for resande bor behéllas pa samma niva som idag, medan antalet
cykelparkeringar behover utokas kraftigt. Parkeringsbolaget vill understryka vikten av
att utredningens slutsatser beaktas.

- Parkeringsbolaget ser girna att parkeringshusen i omradet samnyttjas i sa stor
omfattning som mgjligt, pa sa sitt kan antalet parkeringshus hallas nere och de
ekonomiska forutsattningarna forbattras.

- Det ar av hogsta vikt att parkeringssituationen for bil och cykel i omradet fungerar under
hela utbyggnadstiden.

- Angoring med bil for att hamta/lamna vid centralstationen ar av mycket stor vikt och
maste placeras nira perrongerna for fjarrtag.

- Tankarna pa mobilitetshus med cykelparkering ar positiva, men det ar viktigt att
kvalitativ cykelparkering finns pa flera platser runt om centralstationen.

- Forslaget att anvianda och utveckla konceptet parkeringsreserv i omradet ar positivt och
bor kunna kopplas ihop d&ven med andra mobilitetsatgarder.

- Parkeringsbolaget vill delta i fortsatt planering for och utredning av parkerings-
anlaggning pa Packhuskajen.

Forslag till beslut
Styrelsen foreslas besluta

Att som eget yttrande 6versidnda yttrandet till Stadsbyggnadskontoret
samt

Att forklara beslutet omedelbart justerat.

Goteborg den 1 juni 2016

Maria Stenstrom Sara-Linnéa Ostervall
VD Stadsutvecklare

Stadsutvecklingsprogrammet med bilagor finns att hadmta pa
www.goteborg.se/centralenomradet
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Arendet

Arendet ror ett stadsutvecklingsprogram for Centralenomrédet i version 2.0, som
Stadsbyggnadskontoret skickat ut pa remiss. Sista svarsdatum &r 5 juni, Parkeringsbolaget har
begart forlangd svarstid. Stadsutvecklingsprogrammets version 1.0 kom i maj 2014, se bilaga 1
for Parkeringsbolagets svar pa det. Den synpunkt som kvarstar fran det remissvar ar att
Parkeringsbolaget girna ser att parkeringshusen i omradet samnyttjas i sa stor omfattning som
mojligt, pa sé sitt kan antalet parkeringshus héllas nere och de ekonomiska forutsattningarna
forbattras. Stadsutvecklingsprogrammet kommer att fortsitta uppdateras till nya versioner allt
eftersom planarbetena i omradet fortskrider.

Bakgrund

Centralenomradet ir en del av Alvstaden och ska utvecklas i enlighet med Vision Alvstaden.
Centralenomradet ar redan idag en regional knutpunkt och kommer att utvecklas ytterligare nar
kollektivtrafiken byggs ut och infrastrukturprojekt genomfors. Omradet har ett strategiskt lage
med kopplingar till savil den befintliga stadskiarnan och dlven som till nya utvecklingsomraden
som Sodra Alvstranden, Gullbergsvass och Frihamnen, si vil som till 6vriga regionen och landet
genom centralstationen, Nils Ericssonterminalen och Vistlanken. Stora infrastrukturprojekt till
en sammanlagd investeringskostnad av 30-40 miljarder kronor, som samtliga beror
Centralenomradet, planeras genomforas under de kommande 15-20 aren.
Stadsutvecklingsprogrammet visar en samlad 6vergripande stadsbyggnadsidé for omradets
utveckling. Det ar ett avtryck fran den pagaende stadsutvecklingsprocessen och ett
dialogunderlag om utvecklingen av omradet.

Nedanstéende tva kartbilder sammanfattar programmets forslag kring mobilitet och parkering.
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Parkeringsbolagets overvagande

Parkeringsbolagets overvagande har fokus pa tillgdnglighet och mobilitet for bland annat
bilburna och cyKklister.

Centralenomradet har genom centralstationen en absolut nyckelroll bade i tillgdngligheten till
Goteborg for inresande och inpendlande, och i tillgdngligheten till 6vriga regionen och landet
for goteborgarna. Parkeringsutredningen som genomforts inom ramen for stadsutvecklings-
programmet konstaterar att antalet bilparkeringsplatser for resande bor behallas pa samma niva
som idag, medan antalet cykelparkeringar behdver utokas kraftigt. Parkeringsbolaget
instimmer i detta och vill understryka vikten av tillracklig och val utformad s.k. "kiss 'n ride”-
parkering, bilplatser for att hamta och lamna resande vid centralstationen. I stadsutvecklings-
programmet pekas en plats vid Kimpegatan och Vistlanken-stationens O0stra uppgang ut for
detta. I kartskissen for torget vid 6stra uppgangen (s. 65) illustreras en handfull kantstens-
parkeringar for detta andamal, vilket naturligtvis ar langt ifran tillrackligt for att mota behovet.
Rimligen ar korttidsparkering ocksa tankt att anldggas i det underjordiska garaget narmare
dagens sparomrade. Parkeringsbolaget vill podngtera vikten av att kiss 'n ride-parkering
anordnas tillrackligt ndra perrongerna for fjarrtag, eftersom det ar dessa till tag, snarare dn
pendeltigen i Vistlanken, som resenirer kommer att bli himtade och lamnade med bil. Manga
av de resenirer som kommer till eller lamnar centralstationen med bil gor troligen det eftersom
det ar svart for dem att nd platsen med kollektivtrafik eller cykel, exempelvis for att de har svart
att ga, har mycket bagage, reser med barn och barnvagnar eller liknande. En lang striacka att ga
mellan kiss 'n ride-parkeringen och perrongerna vore darfor olampligt.

I stadsutvecklingsprogrammet finns tankar pa mobilitetshus med cykelparkering, vilket
Parkeringsbolaget tycker ar positivt. For cyklisten ar det dock viktigt att det finns siker och
vaderskyddad cykelparkering pa flera platser runt centralstationen, beroende pé vilket hall man
kommer ifrdn. Om valet star mellan fler mindre cykelparkeringar med hog kvalitet och en
storskalig cykelparkering av extraordinar kvalitet ar det forsta att foredra.

Stadsutvecklingen i centralenomradet kommer att paga under lang tid och vara fardigutbyggt
forst 2035. Det dr av hogsta vikt att parkeringssituationen for bade bil och cykel fungerar under
hela utbyggnadstiden. Detta maste utredas och planldggas noggrant for att sikerstilla
tillgangligheten till staden. Angoring till parkeringsnoden Nordstans P-hus ndmns som exempel
pa fortsatt studie, dar Parkeringsbolaget poangterar att inte bara angoringen i det
fardigutvecklade omrédet ar viktig, utan d&ven under hela tiden fram till dess.

Programmet har en tanke om att vidareutveckla konceptet parkeringsreserv. Det stéller sig
Parkeringsbolaget helt bakom. Vi tror att det ar en forutsattning for att kunna halla de ldga P-tal
som foreslas for tillkommande bebyggelse. Man bor kunna arbeta med nigon form av avtal med
exploatorerna dar mobilitets- och parkeringssituationen f6ljs upp over tid. Om situationen visar
sig fungera daligt finns i avtalet ett flertal mobilitetsatgarder som aktorer har dtagit sig att
genomfora, dar byggnation av ytterligare parkering pa reserverad tomt ar en sddan.

I omrédet Lilla bommen-Stora bommen (Packhuskajen) foreslas en parkeringsanliaggning, och
hur en sddan skulle kunna 16sas nimns som exempel pa fortsatt studie. Parkeringsbolaget har
flera parkeringsytor i omradet idag som kommer att forsvinna nar Vastlanken byggs och har
gjort inledande undersokningar pa permanenta parkeringslosningar i omradet.
Parkeringsbolaget vill darfor vara fortsatt delaktiga i arbetet med parkeringslosning pa
Packhuskajen.



