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Detaljplan for verksamheter, handel och bostader
norr om centralen, Dnr 0604/13

Sammanfattning

Arendet rér en detaljplan for omradet strax norr om stationsbyggnaden och sickbangarden vid
dagens centralstation som ar ute pa samrad fran Byggnadsnimnden

Parkeringsbolaget instimmer i parkeringsutredningens bedomning att parkeringen for
resendrer bor héllas pa ungefar samma antal platser som idag. Angoring/korttidsparkering for
bil har fatt en betryggande l6sning i planen. Langtidsparkering, taxiangoring och cykelparkering
héanvisas dock till utanfor aktuell plan. Parkeringsbolaget anser att dessa fragor maste vara losta
och tydligare beskrivna, inom eller utanfor aktuellt planomrade, innan aktuell plan kan antas.

Parkeringsbolaget finner sankningen av p-talen for bil for tillkommande exploatering rimlig
med tanke pa laget och omradets karaktar. For att kunna halla 1aga P-tal kravs dock fullt
samnyttjande av parkering. Sinkningen av p-talen for cykel ar dock vildigt stor, speciellt for
besokare till boende och verksamheter, och behover motiveras bittre.

Detaljplanen berattar att en parkeringsreserv ska finnas och anvindas om det pa sikt visar sig
att det finns for lite parkering for bil och cykel i omradet. Det stiller sig Parkeringsbolaget
bakom. Daremot ar det av hogsta vikt att en parkeringsreserv konkretiseras och avtalas om i
samband med 6vriga exploateringsavtal.

Omradet kommer pa grund av utbyggnaden i aktuell detaljplan savil som omkringliggande
detaljplaner att vara en byggarbetsplats under lang tid. Det ar av hogsta vikt att
parkeringsfragan far en betryggande 16sning under hela utbyggnadstiden.

Forslag till beslut
Styrelsen foreslas besluta

Att som eget yttrande 6versanda yttrandet till Stadsbyggnadskontoret
samt

Att forklara beslutet omedelbart justerat.

Goteborg den 12 september 2016

Maria Stenstrom Sara-Linnéa Ostervall
VD Stadsutvecklare
Bilagor:

Lank till planhandlingar: http://goo.gl/rEG1fS

Parkeringsbolagets remissvar pa Stadsutvecklingsprogram 2.0 for centralenomradet (juni 2016)


http://goo.gl/rEG1fS
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Arendet

Arendet rér en detaljplan for omradet strax norr om stationsbyggnaden och sickbangérden vid
dagens centralstation som ar ute pa samrad fran Byggnadsnamnden. Sista svarsdatum &r 20
september. Parkeringsbolaget har tidigare svarat pa remiss kring Stadsutvecklingsprogram for
centralenomradet, dar aktuell detaljplan ingar som en del, bade i version 1.0 (maj 2014) och
version 2.0 (juni 2015), se bilaga for Parkeringsbolagets svar pa det.

Nedanstaende bild ger en 6verblick 6ver pagaende detaljplanearbeten i omradet. Aktuellt
remissvar ror omrade 8 i figuren, medan detaljplan Vistlanken station Centralen, dar ett
remissvar pa granskningen ocksa behandlas pa aktuellt styrelsemote, 4r nummer 4 i figuren.

Bakgrund

Planens syfte ar att genomfora den forsta etappen av Jernhusens projekt RegionCity inom
planomradet som ar belaget i direkt anslutning till Centralstationen, Nils Ericson Terminalen
och Vastldnkens framtida station Centralen (Vastldnken). Bebyggelseforslaget utgar frdn den
planeringsinriktning som arbetas fram i Vision Alvstaden och i stadsutvecklingsprogrammet for
Centralenomradet, med syfte att stirka den regionala kirnan som ett attraktivt
kommunikationsnav och ett regionalt centrum. Detaljplanen medger en tiat och hog bebyggelse
som utover for stationsfunktioner kan anviandas for handel, kontor, service, hotell, bostdder,
utbildning, vard.

Parkering i detaljplanen kan delas upp i tva olika sakfragor: dels parkering och angoring for
resendrer pa centralstationen, dels parkering for tillkommande exploatering. Parkeringsbolaget
har tidigare deltagit i och limnat synpunkter pa parkeringsutredningen som detaljplanens
forslag grundar sig pd, och star bakom dess slutsatser.

I utredningen konstateras att antalet bilplatser for resenirer bor hallas pd samma niva som idag
(totalt ca 400 P-platser), medan antalet cykelparkeringar for resenarer behover utokas kraftigt. I
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liggande forslag pa aktuell detaljplan och detaljplanen Vistlanken station Centralen ryms totalt
ca 100 bilplatser for resenérer, vilket motsvarar det antal som idag finns for korttidsparkering
for att hamta/lamna resenarer. Troligtvis kommer de 100 platserna i dessa tva detaljplaner att
anvandas for korttidsparkering. Parkeringsutredningen visar att belaggningen bade pa dagens
kort- och langtidsparkeringar ar hog, och att de anvinds som det ar tankt (d.v.s for resenérer).

Bilparkeringen som byggs for att forsorja tillkommande exploatering foreslas fa en sinkning av
dagens p-tal pa en niva som ungefar motsvarar Masthuggskajen, ca 30% lagre an gallande p-tal
for bostader och ca 20% lagre dn géllande p-tal for kontor. Detta motiveras av det valdigt
centrala och kollektivtrafiknira laget. Service och handel som riktar sig mot resenirer samt
arbetande i omradet (t.ex. kiosker och lunchrestauranger) foreslas fa p-tal o, motiverat av att
kunder sival som arbetande forutsatts komma med andra firdmedel an bil. For 6vrig handel
foreslas cirka 30% sankt p-tal.

Aven p-talet for cykel foreslés sinkas jamfort med gillande vigledning. Detta motiveras i
parkeringsutredningen av att cykelparkeringar kommer att kunna samnyttjas mellan boende,
verksamma och resenirer, samt att inte alla verksamma ar pa plats samtidigt. Cykelparkering
for besokande till verksamheter och boende ska ordnas utomhus, och dar gors en kraftig
sankning jamfort med p-talet (50% respektive 82%). Planbeskrivningen konstaterar att ” Med
storsta sannolikhet kommer cykelparkering som anordnas utomhus i stor utstrdackning
anvdndas av resendrer och ddarmed begrdnsa tillgangen till cykelparkering for besékande till
verksamheterna inom planomradet.”

Parkeringsbolagets 6vervagande

Parkeringsbolaget instimmer i parkeringsutredningens bedomning att parkeringen for
resendrer bor hallas pa ungefar samma antal platser som idag. Som Parkeringsbolaget tidigare
framfort i remissvar pa stadsutvecklingsprogrammet ar parkering for resenérer, sarskilt
korttidsparkering och taxifunktioner, av storsta vikt for tillgangligheten till staden och hela
regionen; den bor betraktas som en central del av kollektivtrafiken. Fragan om
angoring/korttidsparkering for att himta och lamna resenarer pa centralen har fatt en
betryggande losning i detaljplanen: handlingarna beskriver hur det ska fungera och det regleras
i plankartan att funktionen ska finnas narmast sparen. Det ar ocksa positivt utifran trygghets-
och jamstalldhetsperspektiv att hogre takhojd och bra ljussittning foreskrivs.

Langtidsparkeringen samt taxifunktionen norr om centralen ar diaremot inte 16sta inom planen
utan hinvisas till utanfor detta planarbete. Taxiangoring ryms inom detaljplan Vistlinken
station Centralen (4 i figuren ovan), men inte heller i den planen hanteras langtidsparkering for
resendrer. Dar foreslas ett lage i Kimpegatans tankta forlangning, 6ster om dessa tva
detaljplaner. Det kan vara en bra lokalisering, och tankarna om ett mobilitetshus och att
samnyttja parkering i en storre anldggning ar positiva. Men det dr av storsta vikt att
planarbetena gér i takt, si att inte aktuell detaljplan antas fore de planer som loser
parkeringsfragan for aktuell plan, eftersom det da inte finns ndgon garanti for att den verkligen
kommer att 10sas. Situationen blir &n mer allvarlig om l&ngtidsparkeringen inte heller 16ses
inom planen Overdackning av E45an (7), eftersom Parkeringsbolaget da inte ser ndgot
uppstartat planarbete dar langtidsparkeringen kan l6sas. Arbetet med stadsutveckling av
Gullbergsvass ar annu i sin linda.

Parkeringsbolaget finner sankningen av p-talen for bil for tillkommande exploatering rimlig
med tanke pa laget och omradets karaktar. For att kunna halla laga P-tal kravs dock fullt
samnyttjande av parkering. Planbeskrivningen antyder istillet att parkering for boende och
verksamma ska ske i sirskilda garage under respektive fastighet, vilket Parkeringsbolaget tycker
vore en olycklig 16sning. Ett stort gemensamt garage utan nagra forhyrda platser ar att foredra
for att na de ldga parkeringstalen.
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Sankningen av p-talen for cykel verkar vara orimligt hog, speciellt for besokare till boende och
verksamheter. Denna sdnkning ar svar att forsti och bor 6verviagas och motiveras battre, sarskilt
som planbeskrivningen sjilv konstaterar att tillgingligheten troligen blir 1ag for cyklande
besokare till verksamheterna. Placering och utformning av cykelparkering for resenérer ar
mycket knapphéndigt beskriven och behover konkretiseras betydligt infor granskningsskedet.
Stadsutvecklingsprogrammet for centralen berédttar om ett mobilitetshus for bil och cykel i
narheten av centralen, nagot sddant tas inte upp i aktuell detaljplan.

Detaljplanen foreskriver att en parkeringsreserv ska finnas och anviandas om det pé sikt visar sig
att det finns for lite parkering for bil och cykel i omradet. Det stiller sig Parkeringsbolaget
bakom, dé vi tror att det ar en forutsattning for att kunna hélla de 1aga P-tal som foreslés for
tillkommande bebyggelse. Man bor kunna arbeta med négon form av avtal med exploatorerna
dar mobilitets- och parkeringssituationen foljs upp over tid. Om situationen visar sig fungera
daligt finns i avtalet ett flertal mobilitetsatgarder som aktorer har dtagit sig att genomfora, dar
byggnation av ytterligare parkering pa reserverad tomt ar en sidan. Daremot ar det av hogsta
vikt att det konkretiseras och avtalas om i samband med 6vriga exploateringsavtal. En specifik
tomt for parkeringsreserven behover pekas ut, och denna maste ligga tillrackligt nara omradet
for att utgora ett attraktivt alternativ for parkeringskunden — annars kommer den alternativa
parkeringen inte bli utnyttjad och situationen i aktuellt omrade fortsitta vara kaotisk. Det méaste
ocksa framga i avtalet ndr det avgors om parkeringsreserven ska falla ut (1ampligen
aterkommande med négra ars mellanrum), vem som avgor, vilka kriterier som avgérandet
grundar sig pa, samt hur finansieringen av den alternativa parkeringen ska l6sas. Utan allt detta
pa plats innan detaljplanen antas bedomer Parkeringsbolaget att konceptet parkeringsreserv ar
verkningslost.

Omradet kommer pa grund av utbyggnaden i aktuell detaljplan savil som omkringliggande
detaljplaner att vara en byggarbetsplats under ldng tid. Under hela denna tid méste
centralstationens kollektivtrafikfunktion uppratthallas, sarskilt med tanke pa de extra
svarigheter vagtrafiken kommer att fa under samma tidsperiod. Parkering for resenarer (i forsta
hand angoring och taxi, i andra hand langtidsparkering) ar, som tidigare nimnt, en central del i
kollektivtrafikfunktionen. Det ar darfor av hogsta vikt att parkeringsfragan far en betryggande
losning under hela utbyggnadstiden. Ingenting om detta ndmns i planhandlingarna.
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Stadsutvecklingsprogram 2.0 for Centralenomradet,
Dnr 0627/12

Sammanfattning

Arendet ror ett stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet i version 2.0, som visar en
samlad overgripande stadsbyggnadsidé for omradets utveckling fram till 2035.
Parkeringsbolagets synpunkter ar i kortversion:

- Centralenomradet har genom centralstationen en absolut nyckelroll bade i
tillgangligheten till Goteborg for inresande och inpendlande, och i tillgdngligheten till
ovriga regionen och landet for goteborgarna. I parkeringsutredningen, som genomforts
inom ramen for stadsutvecklingsprogrammet, konstaterar man att antalet
bilparkeringsplatser for resande bor behéllas pa samma niva som idag, medan antalet
cykelparkeringar behover utokas kraftigt. Parkeringsbolaget vill understryka vikten av
att utredningens slutsatser beaktas.

- Parkeringsbolaget ser girna att parkeringshusen i omradet samnyttjas i sa stor
omfattning som mgjligt, pa sa sitt kan antalet parkeringshus hallas nere och de
ekonomiska forutsattningarna forbattras.

- Det ar av hogsta vikt att parkeringssituationen for bil och cykel i omradet fungerar under
hela utbyggnadstiden.

- Angoring med bil for att hamta/lamna vid centralstationen ar av mycket stor vikt och
maste placeras nira perrongerna for fjarrtag.

- Tankarna pa mobilitetshus med cykelparkering ar positiva, men det ar viktigt att
kvalitativ cykelparkering finns pa flera platser runt om centralstationen.

- Forslaget att anvianda och utveckla konceptet parkeringsreserv i omradet ar positivt och
bor kunna kopplas ihop d&ven med andra mobilitetsatgarder.

- Parkeringsbolaget vill delta i fortsatt planering for och utredning av parkerings-
anlaggning pa Packhuskajen.

Forslag till beslut
Styrelsen foreslas besluta

Att som eget yttrande 6versidnda yttrandet till Stadsbyggnadskontoret
samt

Att forklara beslutet omedelbart justerat.

Goteborg den 1 juni 2016

Maria Stenstrom Sara-Linnéa Ostervall
VD Stadsutvecklare

Stadsutvecklingsprogrammet med bilagor finns att hadmta pa
www.goteborg.se/centralenomradet
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Arendet

Arendet ror ett stadsutvecklingsprogram for Centralenomrédet i version 2.0, som
Stadsbyggnadskontoret skickat ut pa remiss. Sista svarsdatum &r 5 juni, Parkeringsbolaget har
begart forlangd svarstid. Stadsutvecklingsprogrammets version 1.0 kom i maj 2014, se bilaga 1
for Parkeringsbolagets svar pa det. Den synpunkt som kvarstar fran det remissvar ar att
Parkeringsbolaget girna ser att parkeringshusen i omradet samnyttjas i sa stor omfattning som
mojligt, pa sé sitt kan antalet parkeringshus héllas nere och de ekonomiska forutsattningarna
forbattras. Stadsutvecklingsprogrammet kommer att fortsitta uppdateras till nya versioner allt
eftersom planarbetena i omradet fortskrider.

Bakgrund

Centralenomradet ir en del av Alvstaden och ska utvecklas i enlighet med Vision Alvstaden.
Centralenomradet ar redan idag en regional knutpunkt och kommer att utvecklas ytterligare nar
kollektivtrafiken byggs ut och infrastrukturprojekt genomfors. Omradet har ett strategiskt lage
med kopplingar till savil den befintliga stadskiarnan och dlven som till nya utvecklingsomraden
som Sodra Alvstranden, Gullbergsvass och Frihamnen, si vil som till 6vriga regionen och landet
genom centralstationen, Nils Ericssonterminalen och Vistlanken. Stora infrastrukturprojekt till
en sammanlagd investeringskostnad av 30-40 miljarder kronor, som samtliga beror
Centralenomradet, planeras genomforas under de kommande 15-20 aren.
Stadsutvecklingsprogrammet visar en samlad 6vergripande stadsbyggnadsidé for omradets
utveckling. Det ar ett avtryck fran den pagaende stadsutvecklingsprocessen och ett
dialogunderlag om utvecklingen av omradet.

Nedanstéende tva kartbilder sammanfattar programmets forslag kring mobilitet och parkering.
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Parkeringsbolagets overvagande

Parkeringsbolagets overvagande har fokus pa tillgdnglighet och mobilitet for bland annat
bilburna och cyKklister.

Centralenomradet har genom centralstationen en absolut nyckelroll bade i tillgdngligheten till
Goteborg for inresande och inpendlande, och i tillgdngligheten till 6vriga regionen och landet
for goteborgarna. Parkeringsutredningen som genomforts inom ramen for stadsutvecklings-
programmet konstaterar att antalet bilparkeringsplatser for resande bor behallas pa samma niva
som idag, medan antalet cykelparkeringar behdver utokas kraftigt. Parkeringsbolaget
instimmer i detta och vill understryka vikten av tillracklig och val utformad s.k. "kiss 'n ride”-
parkering, bilplatser for att hamta och lamna resande vid centralstationen. I stadsutvecklings-
programmet pekas en plats vid Kimpegatan och Vistlanken-stationens O0stra uppgang ut for
detta. I kartskissen for torget vid 6stra uppgangen (s. 65) illustreras en handfull kantstens-
parkeringar for detta andamal, vilket naturligtvis ar langt ifran tillrackligt for att mota behovet.
Rimligen ar korttidsparkering ocksa tankt att anldggas i det underjordiska garaget narmare
dagens sparomrade. Parkeringsbolaget vill podngtera vikten av att kiss 'n ride-parkering
anordnas tillrackligt ndra perrongerna for fjarrtag, eftersom det ar dessa till tag, snarare dn
pendeltigen i Vistlanken, som resenirer kommer att bli himtade och lamnade med bil. Manga
av de resenirer som kommer till eller lamnar centralstationen med bil gor troligen det eftersom
det ar svart for dem att nd platsen med kollektivtrafik eller cykel, exempelvis for att de har svart
att ga, har mycket bagage, reser med barn och barnvagnar eller liknande. En lang striacka att ga
mellan kiss 'n ride-parkeringen och perrongerna vore darfor olampligt.

I stadsutvecklingsprogrammet finns tankar pa mobilitetshus med cykelparkering, vilket
Parkeringsbolaget tycker ar positivt. For cyklisten ar det dock viktigt att det finns siker och
vaderskyddad cykelparkering pa flera platser runt centralstationen, beroende pé vilket hall man
kommer ifrdn. Om valet star mellan fler mindre cykelparkeringar med hog kvalitet och en
storskalig cykelparkering av extraordinar kvalitet ar det forsta att foredra.

Stadsutvecklingen i centralenomradet kommer att paga under lang tid och vara fardigutbyggt
forst 2035. Det dr av hogsta vikt att parkeringssituationen for bade bil och cykel fungerar under
hela utbyggnadstiden. Detta maste utredas och planldggas noggrant for att sikerstilla
tillgangligheten till staden. Angoring till parkeringsnoden Nordstans P-hus ndmns som exempel
pa fortsatt studie, dar Parkeringsbolaget poangterar att inte bara angoringen i det
fardigutvecklade omrédet ar viktig, utan d&ven under hela tiden fram till dess.

Programmet har en tanke om att vidareutveckla konceptet parkeringsreserv. Det stéller sig
Parkeringsbolaget helt bakom. Vi tror att det ar en forutsattning for att kunna halla de ldga P-tal
som foreslas for tillkommande bebyggelse. Man bor kunna arbeta med nigon form av avtal med
exploatorerna dar mobilitets- och parkeringssituationen f6ljs upp over tid. Om situationen visar
sig fungera daligt finns i avtalet ett flertal mobilitetsatgarder som aktorer har dtagit sig att
genomfora, dar byggnation av ytterligare parkering pa reserverad tomt ar en sddan.

I omrédet Lilla bommen-Stora bommen (Packhuskajen) foreslas en parkeringsanliaggning, och
hur en sddan skulle kunna 16sas nimns som exempel pa fortsatt studie. Parkeringsbolaget har
flera parkeringsytor i omradet idag som kommer att forsvinna nar Vastlanken byggs och har
gjort inledande undersokningar pa permanenta parkeringslosningar i omradet.
Parkeringsbolaget vill darfor vara fortsatt delaktiga i arbetet med parkeringslosning pa
Packhuskajen.



