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Yttrande 6ver granskningsforslag till Ny Oversiktsplan for
Goteborg, Ny o6versiktsplan med fordjupning centrala
Goteborg samt Ny 6versiktsplan med fordjupning Hégsbo
Frolunda med Atgardsvalsstudie Dag Hammarskjolds
boulevard

Forslag till beslut
I styrelsen for Goteborgs Stads Parkeringsaktiebolag

1. Styrelsen beslutar att tillstyrka forslaget till Ny Oversiktsplan for Géteborg,
utstéllning (dnr BN0199/17) med beaktande av de synpunkter som redovisas
under bolagets beddmning.

2. Styrelsen beslutar att tillstyrka forslaget till Ny Oversiktsplan for Goteborg,
fordjupning for centrala Géteborg, utstallning (dnr BN0609/16) med beaktande
av de synpunkter som redovisas under bolagets bedémning.

3. Styrelsen beslutar att tillstyrka forslaget till Ny Oversiktsplan fér Goteborg,
fordjupning for Hogsbo Frolunda med Dag Hammarskjéldsleden, utstallning (dnr
BN0896/16) med beaktande av de synpunkter som redovisas under bolagets
bedémning.

4. Yttrandet 6versands till byggnadsnamnden.

5. Styrelsen beslutar att tillstyrka forslaget till Atgardsvalsstudie for Dag
Hammarskjolds boulevard (dnr 3757/16) med beaktande av de synpunkter som
redovisas under bolagets bedémning.

6. Yttrandet 6versands till trafiknamnden.

Sammanfattning

Bolaget har fétt rubricerade forslag till Ny Oversiktsplan med tvé fordjupningar pa remiss
frén byggnadsnamnden samt rubricerat forslag till Atgardsvalsstudie pa remiss frén
trafikndmnden, samtliga fyra dokument med sista svarsdatum 2021-06-28. Bolaget yttrar
sig sammantaget for alla fyra handlingar i ett yttrande da bolagets synpunkter ar generella
och sammanfaller for de fyra handlingarna i stora delar.

Mot bakgrund av bolagets uppdrag har bolaget valt att yttra sig utifran perspektiven att
parkering pa olika satt paverkar manniskors majligheter att fa tillgang till stadens och
regionens resurser, att parkering &r en viktig forutsattning for stadens handel och besoks-
naring samt att lokalisering och funktioner hos ytor for parkering kan framja hallbart
resande.

Bolaget delar uppfattningen om att parkering ar en viktig strategisk mobilitetsfraga och
ett viktigt verktyg for att kunna styra flden och skapa god tillganglighet. Bolaget delar
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aven uppfattningen att en medveten placering och utformning av parkeringsanlaggningar
ar ett viktigt verktyg for att minska bilbelastningen i stadsk&rnan och att parkeringshubbar
i strategiska lagen bidrar till god tillganglighet och ett hallbart resande. Bolaget ser dock
garna en okad tydlighet i planhandlingarna kring vilka dessa strategiska lagen for
parkeringsanléaggningar och -hubbar ar. Enligt bolagets uppfattning underlattar det den
framtida planeringen, sarskilt av stadens centralare delar, om inriktningen fér och
lokaliseringen av dessa tydliggors i Oversiktsplanefdrslagen

Bolaget haller med om planhandlingarnas beskrivning att nya fardmedel, digitala styr-
system och delningsekonomi ar framtidsldsningar som Kréver en anpassning och
forandring av dagens trafiksystem. En sadan forandring innebar, enligt bolaget, att det i
tidig planering aven behdver tas hansyn till ytor for parkering av delade fordon och andra
mobilitetstjanster och bolaget skulle 6nska att detta tydligare kom till uttryck i plan-
handlingarna.

Bolaget menar att AVS:en for Dag Hammarskjold Boulevard redogér for hur en strategi
for parkering och mobilitet kan bidra till genomférandet av 6nskad stadsutveckling.
Bolaget ser garna att 6versiktsplanehandlingarna ocksa har motsvarande innehall och vill
podngtera vikten av att hansyn tas till dessa aspekter i mycket tidiga planeringsskeden for
att sékerstalla framtida genomforanden

Bolaget vill dven papeka att en viktig del for genomforandet av yteffektiva och val-
fungerande parkerings- eller mobilitetshubbar ar att affarsmodeller och finansierings-
I6sningar for dessa blir tydliggjorda och langsiktigt hallbara.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Bolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension utéver
vad som framgar av redovisade synpunkter.

Beddmning ur ekologisk dimension
Bolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension utéver
vad som framgar av redovisade synpunkter.

Beddtmning ur social dimension
Bolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension utéver
vad som framgar av redovisade synpunkter.

Bilagor

1. Sammanfattning av utstallningshandlingarna foér ny éversiktsplan for Géteborg
och fordjupningar for centrala Géteborg och Hogsbo-Frélunda.

2. Granskningshandlingen fér den nya 6versiktsplanen och de tva fordjupningarna
finns pa en digital plattform, se lank: https://oversiktsplan.goteborg.se/

3. Remissmaterialet for atgardsvalsstudien for Dag Hammarskjolds boulevard nas
via lank: https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-
planarbete/lkommunens-planarbete/plan--och-
byggprojekt?uri=gbglnk%3Agbg.page.bb7386fd-1152-47cb-9da4-
d06bd7780a77&projektid=3757-16
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Arendet

Bolaget har fatt rubricerade forslag till Ny Oversiktsplan med tva fordjupningar pa remiss
fran byggnadsndmnden samt rubricerat férslag till Atgérdsvalsstudie p& remiss frén
trafikndmnden, samtliga fyra dokument med sista svarsdatum 2021-06-28.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Granskningsforslaget till ny Oversiktsplan (OP) med sina tva fordjupningar for Centrala
Goteborg (FOP centrala Goteborg) och for Hogsbo Frolunda (FOP Hogsbo-Frélunda)
skall ses som en helhet. Férdjupningarnas texter, strategier och inriktningar skall lasas
ihop med OP.

Atgardsvalsstudien fér Dag Hammarskjolds boulevard (AVS) &r en integrerad del i
trafikkontorets arbete med FOP Hégsbo Frélunda och remissen av AVS &r samordnad
med granskningen av FOP Hogsho Frélunda. Bolaget har darfér valt att besvara AVS i
samma yttrande som FOP Hogsbo Frélunda, som en del av det gemensamma yttrandet for
oversiktsplanehandlingarna och dess férdjupningar. | yttrandet har bolaget valt att endast
svara dvergripande pa Trafikkontorets remissfragor for AVS,

Bolaget yttrar sig saledes sammantaget for alla fyra handlingar i ett yttrande. Detta for att,
utifran Goteborgs Stads Parkerings uppdrag och roll, ssmmantaget kunna knyta an till
saval atgardsvalsstudiens-, 6versiktsplanens- och fordjupningarnas 6vergripande
perspektiv som deras tematiska inriktningar. Samma remissyttrande skickas som ett
arende till Byggnadsnamnden och som ett annat arende till Trafikkontoret.

Ny Oversiktsplan for Goteborg

Oversiktsplanen (OP) & kommunens samlade strategi for hur mark, vatten och
bebyggelse ska anvandas, utvecklas och bevaras. Den pekar bade ut en riktning for hur
kommunen ska utvecklas pa lang sikt samtidigt som den vagleder beslut har och nu.
Varje kommun ska ha en aktuell éversiktsplan som omfattar hela kommunens yta. OPs
utvecklingsinriktning syftar till att visa vagar for att na de mal som beskrivs i malbilden.
Samtidigt ska de mota de viktigaste utmaningarna som Goteborg enligt planhandlingarna
star infor, det vill sdga den delade staden, klimatet och de begransade naturresurserna
samt alla de aspekter pa stadsutveckling som &r kopplade till en vaxande stad. Jamlik
tillgang till stadens resurser ar en central malséttning i malbilden. Med stadens resurser
avses bland annat service, arbetsplatser, kultur men ocksa tillgang till bostader.

I OP anges att Géteborgs fortsatta utbyggnad framfor allt ska ske inom det samman-
hangande stadsomradet. Utbyggnadsstrategin pekar pa att staden har potential att vaxa
genom att bland annat omvandla 6verdimensionerad infrastruktur och tidigare
industriomraden, i kombination med fortatning i redan byggda stadsdelar. Med strategin
tas ocksa ett forsta steg mot en flerkarnig struktur, genom satsningar pa att utveckla
tyngdpunkter i mellanstaden och att lata innerstaden véxa, vilket forvantas bidra till att
fler resor kan ske med hallbara och mindre ytkravande transportslag.

Goteborg har hogt stallda mal for en omfordelning av resor till mer hallbara trafikslag.
Nar staden fortatas och befolkningen vaxer behover trafiksystemet och vara beteenden
darfor fordndras. | planhandlingen anges att det &r nédvandigt att prioritera yteffektiva
och héllbara sétt att resa. Nar det galler tillganglighet till staden med bil och parkeringens

Goteborgs Stad Goteborgs Stads Parkering AB, styrelsehandling

3(8)



betydelse pekar OP foretradesvis pé att ambitionen &r att folk i allt storre utstrackning bor
ta sig till fots och cykel mellan olika malpunkter, som komplement till en utbyggd
kollektivtrafik, till stora delar i enlighet med Malbild Koll 2035. Enligt OP behéver
kollektivtrafiken sakerstalla god mobilitet, tillganglighet och framkomlighet till evene-
mangsplatser och attraktioner. Vidare anges att parkering pa gatumark huvudsakligen ar
till for besokare till handel, verksamheter och bestksnaring, framfor boendeparkering.

Oversiktsplan for Goteborg, fordjupning for centrala Géteborg

Oversiktsplan for Goteborg fordjupad for centrala Géteborg (FOP centrala Géteborg)
visar kommunens langsiktiga plan for hur de mest centrala delarna av staden ska
utvecklas nar staden véxer. Centrala Géteborg ska fortsatt vara regionens kérna, med
handel, kultur och ndjen, arbetsplatser samt in- och utpendling. For en attraktiv innerstad
maste regionala aspekter kunna samspela med lokala. Granskningsforslaget innehaller ett
antal utvecklingsstrategier for en stadskérna som vaxer éver alven och anger planerings-
inriktningar for stadsrum, bebyggelse och miljoaspekter i centrala Goteborg for att uppna
en nara, sammanhallen och robust stad. Planforslaget innehaller &ven rekommendationer
for efterfoljande planering inom ett antal delomraden med fokus pa bebyggelseplanering,
samhallsservice, kulturmiljo och trafikstruktur. Strak och noder pekas ut vilket ger goda
forutsattningar for hoga floden av manniskor och stadsliv i en utvidgad stadskarna.

Oversiktsplanens strategi om en flerkérnig struktur, med fler vardagliga mél inom géng-
och cykelavstand, den ”Néra storstaden”, avses innebara att fler kan resa utan bil. For
resor 6ver langre avstand ska gena cykelstrak och en utvecklad kollektivtrafik skapa
forutsattningar for hallbara resor, vilket ar avgérande for att klara stadens tillvéxt.
Forslaget till dversiktsplan framhaller dven vikten av att underlatta for ett hallbart och
flexibelt resande dar bilen kompletterar 6vriga trafikslag. Detta genom lésningar som
minskar behovet att dga sin egen bil eller frdmjar att bilen endast anvands till en del av
resan. | planhandlingarna beskrivs att mojligheterna till byte mellan trafikslag ska framjas
i de planerade “noderna” i staden; t ex Gamlestan, Brunnsbo, Frélunda m fl.

Nar det galler tillganglighet till staden med bil och parkeringens betydelse sa framhalls
overgripande i planen att malen om ett 6kat hallbart resande innebar att det ska vara
mojligt for fler att ta sig fram utan att biltrafiken far ta mer plats. G6teborgarna ska kunna
och vilja anvanda gang, cykel och kollektivtrafik som sina vanligaste fardmedel.
Trafiksystemet behdver darfor forandras och utvecklas. Gaturummen i innerstaden ska
utformas sa att olika trafikslag kan samexistera pa ett bra satt.

Genom att vidga stadskarnan och sprida de regionala flodena pa fler punkter i staden, sa
kallade noder, kommer t ex den idag storsta och hart belastade noden Centralstationen att
avlastas genom Vastlankens stationer och genom de nya stationerna vid Brunnsbo och
Gamlestaden. Inom ramen for Malbild Koll 2035 planeras ytterligare bytespunkter mellan
fjarrbussar och lokal kollektivtrafik i ett antal punkter runt innerstaden.

Det finns ett hogt tryck pa fortatning i form av bostader, kontor och samhallsservice i
centrala Goteborg varfor FOP centrala Goteborg pekar pa att manga befintliga
parkeringsytor behéver anvandas till andra andamal, aven till vistelseytor och grénska.
Samtidigt betonas vikten av att se parkering som ett strategiskt verktyg, ett exempel som
nadmns dr att en medveten placering och utformning av parkeringsanlaggningar &r ett
viktigt verktyg for att minska bilbelastningen i stadskarnan. Aven vikten av att vdrna och
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utveckla parkeringshubbar i strategiska lagen for god tillganglighet till innerstadens
handel betonas.

Oversiktsplan for Goteborg, fordjupning foér Hogsbo Frélunda

Oversiktsplan fordjupad for Hogsbo Frélunda (FOP Hogsbo Frolunda) innehaller ett antal
utvecklingsstrategier for hur Hogsbo Frolunda ska véaxa hallbart genom omvandling och
komplettering for att uppna en nara, sammanhallen och robust stad. En del i denna
utveckling &r en omvandling av Hogsbo industriomrade inklusive en ombyggnad av Dag
Hammarskjoldsleden till en boulevard. Stora delar av Hogsbo industriomrade och sodra
delen av Sisjons industriomrade ska enligt planen omvandlas till blandad stads-
bebyggelse, med bland annat bostader, verksamheter, offentlig service och parker

Den potentiella stadsutvecklingen inom planomradet forvéntas kunna ske pa bland annat
ett antal markparkeringsytor i FOP- omréadet. Bland annat férvantas exploateringsbara
ytor kunna frigdras kring den befintliga Dag Hammarskjoldsleden genom omskapande av
leden till en boulevard. For att mojliggora fortatning och stadsomvandling inom omradet
ar det enligt planen nodvandigt med mer kollektivtrafik och ett utbyggt nét av gang- och
cykelbanor. En forutsattning ar en ny sparvag langs boulevarden som tillsammans med
Frolundabanan forvantas sta for en storre del av transportarbetet for den 6kande andelen
boende och verkande i omradet. Biltrafiken ska enligt planen ges utrymme i stadsdelen,
men inte med samma typ av framkomlighet fér genomfartstrafik som idag.

Boendeparkering forutsatts huvudsakligen I6sas genom parkeringsanlaggningar pa
kvartersmark och parkering anses behéva samordnas pa omradesniva i form av bland
annat gemensamhetsanlaggningar. Aven bilparkering vid arbetsplatser forvéantas kunna
minskas och ersattas med bland annat anpassad kollektivtrafik. Enligt planen forvéntas
strategiskt placerad parkering i form av parkeringshubbar kunna bidra till ett hallbart
resande, tillsammans med en utokad kollektivtrafik och andra mobilitetstjanster sasom
tex strategiskt tillganglig cykelparkering mm. Planen forvéntas innebara att det uppstar
eller forstarks kollektivtrafiknoder och bytespunkter, med eventuell potential for 6kad
attraktivitet med service och aktiviteter, vid platser sasom tex Marklandsplatsen,
Musikgatan/Marconigatan, Marconimotet/Radiotorget, Radiomotet/Jarnbrott, liksom
Frélunda Torg.

Atgardsvalsstudie Dag Hammarskjolds boulevard - en integrerad del i FOP
Hogsbo Frélunda

Atgardsvalsplanen for Dag Hammarskjolds boulevard (AVS) provar att konkretisera
forutsattningarna for att omvandla Dag Hammarskjoldsleden till boulevard, fran Jarnbrott
i soder till Linnéplatsen i norr, och beskriver hur leden kan omvandlas till boulevard med
hallbar mobilitet och goda stadsmiljoer. Boulevarden ar en helt integrerad del av forslaget
till stadsutveckling enligt FOP Hogsbo Frélunda.

Utredningsarbetena for FOP Hogsbo Frélunda och denna &tgardsvalsstudie har till-
sammans studerat hur omfattande stadsutveckling som kan foreslas, givet kollektivtrafik-
systemets kapacitet. Huvudfragan har varit om och hur kollektivtrafiken kan forsorja en
utbyggnad for manga nya invanare inom den fordjupade 6versiktsplanens omrade.

Enligt AVS &r en boulevard med stadsbana méjlig att genomféra i Dag Hammarskjélds-
ledens strackning och stadsutvecklingen kring boulevarden kan innebéra bostéder for upp
till cirka 20 000 invanare. Boulevarden utgér ryggraden i den fordjupade dversiktsplanens
foreslagna stadsutveckling och méjliggér omvandlingen av dagens verksamhetsomrade i
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ostra Hogsbo till blandstad. AVS beskriver férutséttningarna for utvecklingen; de trafik-
tekniska utmaningarna och Igsningarna, inte minst behovet av fotgangares och cyklisters
tillganglighet i samverkan med behovet av kapacitetsstark kollektivtrafik. Nér det galler
tillganglighet till staden med bil och parkeringens betydelse behdver biltrafiken enligt
AVS prioriteras lagre gentemot andra trafikslag och framkomligheten fér framfor allt
regional biltrafik kan inte bejakas i samma utstrackning som idag. Framkomligheten for
lokal och kommunal biltrafik beh6ver dock méjliggoras, om &n i olika utstrackning pa
olika strackor. Med detta forskjuts strakets funktion; fran genomfart och infart till
centrum, till ett strak som leder trafik till malpunkter langs boulevarden. En betydande
andel av den byggbara marken l&dngs boulevarden mellan Marklandsplatsen och
Radiotorget, utgdrs av markparkering idag. Ett stort antal befintliga parkeringsplatser
kommer att behdva erséttas vid en omvandling av dessa ytor. For att detta ska kunna ske
behdvs det enl AVS en parkeringsstrategi for Dag Hammarskjoldsomradet som hanterar
parkeringsbehovet for: befintliga och tillkommande bostader, besokare till omradet,
service- och godstransporter, pendlare till arbetsplatser inom omradet och bilresande i
kombination med andra transportmedel genom omradet och darmed behov av
pendelparkering.

Bolagets bedémning

Bolaget har, i samverkan med trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och évriga
forvaltningar och bolag, deltagit i arbetet med de olika 6versiktsplanerna. Arbetet har
bedrivits i konstruktiv anda och bolaget ser mycket positivt pa att det i remisshand-
lingarna har inarbetats beskrivningar och resonemang kring manga av de fragor rérande
tillgangligheten till staden med bil och hanteringen av parkering som bolaget bidragit
med i diskussionerna under samréadsskedet for OP med dess fordjupningar.

Utgangspunkt for bolaget i arbetet har varit bolagets agardirektiv och darmed utifran
perspektiven att parkering pa olika satt paverkar manniskors mojligheter att fa tillgang till
stadens och regionens resurser, att parkering fyller en viktig funktion for stadens handel
och bestdksnaring samt att ratt lokalisering och funktioner hos ytor for parkering kan
framja hallbart resande. Dessa perspektiv ligger dven till grund for bolagets bedémning i
detta yttrande.

Bolaget vill inledningsvis framhalla att med begreppen “parkering” och ”parkeringsytor”
nedan kan avse saval markparkering som parkeringsanlaggningar val integrerade i
stadsmiljon. Genomforandeperspektivet ar dock viktigt sa att tillrackliga ekonomiska
forutsattningar skapas i samband med stadsplaneringen.

I vrigt vill bolaget framhalla foljande:

Oversiktsplaneforslagen bygger pa att kollektivtrafik, i kombination med gang- och
cykeltrafik sakerstéller god mobilitet, tillganglighet och framkomlighet till stadens
evenemangsplatser, attraktioner och andra malpunkter. Det framhalls dven att parkering
ar en viktig strategisk mobilitetsfraga och ett viktigt verktyg for att kunna styra floden
och skapa god tillganglighet. Det konstateras &ven att en medveten placering och
utformning av parkeringsanlaggningar ar ett viktigt verktyg for att minska bilbelastningen
i stadskarnan. Aven vikten av att varna och utveckla parkeringshubbar i strategiska lagen
for god tillganglighet till innerstadens handel betonas.
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Bolaget delar dessa uppfattningar men 6nskar en ¢kad tydlighet i planhandlingarna kring
vilka dessa strategiska lagen for parkeringsanldggningar och -hubbar &r. Enligt bolagets
uppfattning underlattar det den framtida planeringen om inriktningen for och
lokaliseringen av strategiska bescksparkeringar, som malpunkts- eller infartsparkeringar,
tydliggors i oversiktsplaneforslagen. Likasa hade en parkeringsstrategi, likt den som
foreslas i AVS:en for Dag Hammarskjold Boulevard, se nedan, kunnat tydliggéra den
framtida parkeringsinriktningen for centrala staden, vilket ocksa underlattat framtida
planering.

Nar det galler resande till och fran centrala Goteborg anser bolaget att det &r mycket
vasentligt att fortsatt utreda och utveckla lampliga ytor for infartsparkeringar. Sadana, i
kombination med ytor foér mobilitetstjanster, skulle bidra till god tillganglighet for de
resendrer som inte kan eller vill fortsétta hela vadgen med samma fordon. Bolaget vill &ven
framhalla att s& lange kollektivtrafiken dnnu inte kan erbjuda tillracklig tkomst till olika
malpunkter eller vid resor dar kollektivtrafik inte heller pa sikt kan upplevas som ett gott
alternativ till privata eller delade fordon behover planeringen av den ”Néara storstaden”
aven inkludera strategiskt belagen parkering. Genom att i planhandlingarna lyfta behovet
av parkeringsstrategier, skulle tydligare beskrivningar kunna tas fram om hur en
kombination av temporara och mer langsiktiga insatser kan samverka for att uppna en god
tillganglighet till olika malpunkter éver tid och i takt med att méjligheterna till god
tillganglighet pa annat sétt an bil okar.

Bolaget haller vidare med om planhandlingarnas beskrivning att nya fardmedel, digitala
styrsystem och delningsekonomi &r framtidsldsningar som Kraver en anpassning och
forandring av dagens trafiksystem. En sadan forandring innebar, enligt bolaget, att det i
tidig planering dven behdver tas hansyn till ytor for parkering av delade fordon och andra
mobilitetstjanster och bolaget skulle 6nska att detta tydligare kom till uttryck i plan-
handlingarna.

Vidare sa forvantas strategiskt placerad parkering i form av parkeringshubbar kunna bidra
till ett hallbart resande. Planhandlingarna pekar t ex pa markparkeringsytor som forvantas
kunna exploateras och kunna erséttas av parkeringshubbar, tex i form av gemensamhets-
anlaggningar. Detta géller inte minst vid féreslagen fortatning inom FOP Hogsho
Frélunda. Aven FOP centrala Goteborg tar upp vikten av att samordna parkering pé
omradesniva i form av mobilitetshubbar och gemensamhetsanlaggningar.

Bolaget delar uppfattningen att strategiskt placerade parkeringshubbar med komplett-
erande mobilitetstjanster kan bidra till saval god tillganglighet som ett hallbart resande.
Bolaget vill dock peka pa att en viktig del for genomférandet av sadana &r att
affarsmodeller och finansieringslosningar for dessa blir tydliggjorda och langsiktigt
hallbara, mellan berérda intressenter sdsom fastighetsagare, exploatorer, verksamheter,
bostadsforetag, tjansteleverantdrer, anvandare och staden. Det finns idag oklarheter i
genomforandet som behodver 16sas for att sdkerstalla en uppskalningsbar anvandning av
parkerings- och mobilitetshubbar som verktyg for god tillganglighet och héllbart resande.

| planhandlingarna foreslas vidare att utbud och prissattning av parkering anvands som
verktyg for att uppmuntra fler att vélja alternativa fardsatt till bilen. Vidare papekas att
parkerings- och mobilitetsutredningar &r bra verktyg i sammanhanget. Bolaget delar
denna uppfattning, men skulle énska en tydligare beskriven helhetssyn 6ver hur parkering
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som funktion och dess lokalisering kan bidra till genomférandet av planhandlingarnas
intentioner om minskat bilresande.

Sarskilt om atgardvalsstudiens beskrivning av parkering och mobilitet

Ménga av bolagets synpunkter i detta yttrande sammanfaller med detta avsnitt i AVS:en.
| detta beskrivs angeldgna fragor pa ett satt som bolaget géarna ser tydliggors aven i
planhandlingarna. Det vore &ven positivt om planhandlingarna tydliggjorde hur och i
vilket skede dvergripande parkeringsstrategier forvantas tas fram.

Enligt AVS:en for Dag Hammarskjolds boulevard ska en framtida parkeringsstrategi for
omradet inte bara hantera parkeringsbehovet for befintliga och tillkommande bostader,
utan aven for besokare till omradet, service- och godstransporter, pendlare till arbets-
platser inom omradet samt de som anvander bil i kombination med andra transportmedel
genom omradet och har behov av pendelparkeringsmojlighet. Har pekas ocksa pa att
tillganglighet till och standard pa cykelnatet kan paverka behov och dimensionering av
parkeringsplatser for bil och att aven cyklarna kraver sina parkeringsytor i narhet till bade
bostader och mélpunkter. 1 AVS:en beskrivs ocksa att pendelparkeringar behovs i
anslutning till storre knutpunkter for kollektivtrafiken, till exempel vid Jarnbrottsmotet.

Bolaget ser mycket positivt pa att en sadan parkeringsstrategi tas fram och anser det vara
en framgangsfaktor for hallbara och andamalsenliga losningar i tidig planering. Bolaget
skulle garna se att aven Oversiktsplaneforslagen innehdll denna typ av strategier, se ovan.

Bolaget vill understryka betydelsen av att en sadan strategi tas fram i mycket tidiga
planeringsskeden for att bidra till att sékerstélla lokalisering och genomférande av
malpunktsparkering och optimala parkerings- eller mobilitetshubbar. Ju tidigare fragor
kring mobilitet och parkering hanteras i planeringsarbetet, desto stérre ar mojligheterna
att samverka kring gemensamma losningar. Samverkan kan bade ske mellan olika
fastighetsdgare och aktdrer inom en detaljplan, men med férdel dven éver plangranserna.
Gemensamma I6sningar behover redan i tidiga skeden konkretiseras till en niva som visar
att de dar genomfdrbara langre fram. Det &r mycket viktigt att det finns medel avsatta for
att arbeta med mobilitet och parkering i genomférandet av kommande detaljplaner samt
att strategin blir tydlig och kommuniceras fran tidigt skede.

Sammantaget vill bolaget darfor fortsatt framféra betydelsen av ett tydligare beskrivet
tillvagagangssatt gallande framtagande av oversiktliga parkeringsstrategier, pa olika
nivaer i stadsplaneringen, sa att ytor for strategisk parkering tidigt kan identifieras och
forutsattningar for god tillganglighet och hallbart resande kan skapas.

Lena Lundblad Kristina Rejare

Avdelningschef, Strategisk utveckling Vd
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