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Motion av Gertrud Ingelman (V) och Daniel
Bernmar (V) om att omvandla omradet
innanfor vallgraven till ett bilfritt
"superkvarter"

Goteborg ar historiskt byggd for en hog andel biltrafik. Detta préaglar fortfarande i stor
utstrackning trafikinfrastrukturen. Viktiga projekt pagar och planeras i staden for att 6ka
kapaciteten och attraktiviteten i kollektivtrafiken, inte minst projekten inom det
vastsvenska paketet. Men utbyggnadstakten gar langsamt och mer behéver goras for att
gora stadsrummet mer tillgéngligt, levande och tryggt. For miljon, klimatet och
sékerheten behdver den stora plats bilismen tar i framforallt centrala delar av staden
minska for att ge mer utrymme at hallbara alternativ som kollektivtrafik, gang och cykel.

Manga lander och stader i varlden har pa grund av coronapandemin stangt ner i mycket
storre omfattning &n Sverige. En foljd av detta ar bland annat att bilismen minskat
radikalt under perioder, med effekten att luftkvalitén forbéattrats betydligt och att halterna
av koldioxid och kvévedioxid har minskat kraftigt pA manga hall. Matningar visar att
koldioxidutslappen globalt minskade med 17% i april 2020 jamfort med 2019 ars nivaer.
Bland annat har chefen for IEA (internationella energiradet) uppmanat ledare i varlden att
nu ta vara pa de effekter for miljo och klimat som blivit en bieffekt av att manga lander
tvingades att i stora delar stanga ner pga. coronapandemin.

Nér nu manga lander ska “aterstarta” har flera stiader fattat framatsyftande beslut for att
inte komma tillbaka till den ohallbara trafiksituation som radde innan pandemin. For att
halla i trenden med fler cyklister pa vagarna satsar t.ex. Milano, London, Bogota, New
York, Berlin och Aten pa battre framkomlighet for cyklister pa bilismens bekostnad.
Dessa stader tar vid en global trend som fanns redan fore pandemin i stader som t.ex.
Oslo, Paris, Buenos Aires och Barcelona. Satsningarna ser olika ut i olika stader: bilfria
dagar, forbud mot biltrafik i avgransade omraden, fler cykelbanor, fyrfiliga vagar dar tva
av filerna gors om till enbart cykelvagar osv. Malet &r det samma med alla satsningar:
minskad bilism, 6kat hallbart resande och mer tillgangliga stadskarnor.

Goteborg har omfattande problem med luftféroreningar, med bland annat en
éverdodlighet av cirka 300 personer per ar enligt Miljémedicinskt centrum (2019). Enligt
Rambolls luftkvalitetsrapport 2020 &r Goteborg den stad i Sverige som har stdrst problem
med partiklar som luftfororening, sett till hur manga dygn riksdagens uppsatta mal for
frisk luft har dverskridits.
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For att forbattra miljon och samtidigt skapa en levande stadskarna behéver Goteborg
arbeta aktivt med satsningar for att omvandla bilstrak med gatuparkering till attraktiv
stadsmiljo med exempelvis uteserveringar och pop up-parker och dar resandet sker med
kollektivtrafik, gang och cykel.

I Barcelona pagér sedan 2016 forsok med bilfria ’superkvarter”, dér en stor andel av
stadens vagar omvandlas fran bilvagar till gang- och cykelgator. Principen &r att det inom
ett avgransat omrade av kvarter inte ar tillatet med biltrafik. Malsattningen med
superkvarteren ar bland annat att géra omraden tillgangliga for alla, att minska
motordriven trafik och att uppmuntra till 6kad mobilitet. Enligt berakningar fran
Environmental International kan den planerade utbyggnaden av superkvarteren rédda
narmare 700 manniskoliv per ar i Barcelona till foljd av bland annat minskade
luftféroreningar.

Vaénsterpartiet menar att superkvarteren i Barcelona ar ett mycket bra exempel att kunna
ta inspiration ifran for hur ocksa Goteborg kan omvandla stadskérnan fran biltrangsel och
luftféroreningar till en stad som ér tillganglig for alla och dar vi minskar klimat- och
maéanniskoskadliga utslapp.

Darfor foreslar vi att en modell med “’superkvarter” provas i det centralt beldgna omradet
innanfor vallgraven i Goteborg. Det rader utrymmesbrist i centrumkarnan och idag ar det
svart att bygga sammanhéngande cykelvagar dar, vilket gor att gaende och cyklister ofta
tvingas dela utrymme. | ett pilotprojekt skulle cykelgator kunna utformas. Idag maste till
exempel cyklister samsas med kollektivtrafik, bilar och gaende forbi Brunnsparken, vilket
skapar trafikfarliga situationer.

Kommunfullmaktige foreslas besluta:
att ge Trafiknamnden i uppdrag att aterkomma med forslag pa hur omradet
innanfor vallgraven kan utgdra pilotprojekt for attraktiv stadsmiljo, genom

att omvandlas till ett bilfritt ”superkvarter” dar kollektivtrafik, gang och
cykel star for resorna.

Gertrud Ingelman (V) Daniel Bernmar (V)
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