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Remissvar - Val av alternativ for Lindholmsforbindelsen mellan
Lindholmen - Linnéplatsen

Forslag till beslut i styrelsen for Higab AB

1. att faststalla remissvar pa Trafiknamndens remiss avseende val av
alternativ for Linholmsférbindelse mellan Lindholmen och Linnéplatsen.

2. att beslutet forklaras omedelbart justerat.
Sammanfattning

Trafiknamnden beslutade 27 augusti att remittera det samlade materialet som
Goteborgs Stad tagit fram som underlag for val av [6sning for Lindholms-
forbindelsen mellan Lindholmen och Linnéplatsen.

De alternativ som studerats ar
- Tunnel fran Lindholmen till Linnéplatsen

- Oppningsbar bro om 12 meter — motsvarande hojd som Hisingsbron — till
Stigberget med tunnel fran Stigberget till Linnéplatsen

- Ej 6ppningsbar bro om 27 meter till Stigberget med fortsatt strackning ovan
mark langs Bangatan till Djurgardsplatsen, dar strackning gar over till tunnel till
Linnéplatsen.

Beddmning ur ekonomisk dimension
Se bifogat remissvar

Bedomning ur ekologisk dimension
Se bifogat remissvar

Beddmning ur social dimension
Se bifogat remissvar

Bilagor
Remissvar

Expediering
Trafikkontoret
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BETECKNING
DNR: 4122/19 (Higab)

Remissvar — val av alternativ for Lindholmsforbindelsen mellan Lindholmen —
Linnéplatsen (Dnr 1422/19)

Bakgrund

Trafikndmnden beslutade 27 augusti att remittera det samlade materialet som Goteborgs
Stad tagit fram som underlag for val av 16sning for Lindholmsférbindelsen mellan
Lindholmen och Linnéplatsen.

De alternativ som studerats ar

- Tunnel fran Lindholmen och hela vagen till Linnéplatsen

- Oppningsbar bro om 12 meter — motsvarande hdjd som Hisingsbron — till Stigberget
med tunnel fran Stigberget till Linnéplatsen

- Ej 6ppningsbar bro om 27 meter till Stigberget med fortsatt strackning ovan mark langs
Bangatan till Djurgardsplatsen, dar strackning gar over till tunnel till Linnéplatsen.

Higabs stallningstagande

Som fastighetsagare till bla Lindholmen 14:1 (Lindholmsskolan), Majorna 722:105
(Gathenhielmska huset och reservatet) och Slottsskogen 719:11 (Naturhistoriska museet)
har Higab foljande installning.

Utifran de tre olika alternativen forordar Higab tunnelalternativet da var bedémning ar att
det ar alternativet som medfor minst inskrankningar pa den kulturhistoriska miljén. Da
handlar det framfor allt om naromradet kring Stigbergstorget dar alternativet hég bro
skulle ge medfdra betydande ingrepp som inte gar att aterstalla.

Aven vid alternativet I1&g bro kommer de ingrepp som krivs att férvanska den
kulturhistoriska miljon med rivning av delar av Sjdmanskyrkan som en av foljderna.

Higab ser positivt pa att inrymma entréfunktion till hallplats i bergrum i befintliga
byggnader.

Ar en placering av entréfunktion i befintliga byggnader ej mojlig vill Higab anféra att den
foreslagna stationsuppgangen, placerad pa Stigbergstorget mitt framfor Gathenhielmska
huset forstor en viktig siktlinje in mot Gathenhielmska huset och tradgarden. Placeringen
far darmed en negativ paverkan pa de befintliga kulturvardena.

Postadress: Box 5104, 402 23 Géteborg Vaxel: 031-368 53 00 Organisationsnummer: 556104-8587
BesoOksadress: ,&végen 17 F Fax: 031-368 5353 Higab ingdr i koncernen Géteborgs Stad
www.higab.se E-post: info@higab.se



Skulle tunnelalternativet genomforas ar det viktigt att minimera paverkan pa
omkringliggande byggnader och miljoer i anslutning till de bada tunneléppningarna.

Nar det kommer till utformningen av Linnéplatsen férordar Higab att en fortsatt utredning
kring alternativt tunnelpaslag samt tankt hallplatslage genomfors. Den barridreffekt som
kan uppsta mellan Slottsskogen och Linnéplatsen med redovisat forslag behover
minimeras.

Higab vill ocksa uppmarksamma att Barken Viking behover kunna transporteras till varv for
underhallsatgarder ungefar vart femtonde ar. | nulaget behéver delar av masterna féllas for
att kunna passera Alvsborgsbron som har 45 m segelfri hojd.

Konsekvenser

Beddmning ur ekonomisk dimension

De olika alternativen ligger i spannet 4,2 till 4,6 mdr kr

Beddmning ur ekologisk dimension
Tunnelalternativet har hogst koldioxidpaverkan

Beddmning ur social dimension

Higabs bedémning ar att staden langs den féreslagna strackningen ur ett socialt perspektiv blir en trevligare
miljo att vistas i med tunnelalternativet.

Beddmning ur kulturhistorisk dimension

Higabs beddmning ar att staden langs den foreslagna strackningen ur ett kulturhistoriskt perspektiv innebar
mindre negativ paverkan pa kulturmiljon med tunnelalternativet, med reservation for stationsuppgangen pa
Stigbergstorget samt tunnelpaslaget vid Linnéplatsen.

Samverkan
Ej relevant

Higab AB

Fredrik Davidsson
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Lindholms.f.iirbindelsen — Bro eller tunnel
over Gota Alv

Trafikndmnden beslutade den 27 augusti att remittera det samlade materialet
som Goteborgs Stad tagit fram som underlag for val av 16sning for
Lindholmsforbindelsen mellan Lindholmen — Linnéplatsen.

De tre alternativ som studerats &r féljande:

- Tunnel fran Lindholmen och hela végen till Linnéplatsen.

- Oppningsbar bro pa 12 meter — motsvarande hdjd som Hisingsbron
— till Stigberget med tunnel frén Stigberget till Linnéplatsen.

- Inte 6ppningsbar bro pa 27 meter till Stigberget med fortsatt
strdckning ovan mark lings Bangatan till Djurgérdsplatsen, dar
strackningen gér dver till tunnel till Linnéplatsen.

Samtliga alternativ avslutas vid Linnéplatsen dir den nya stadsbanan kopplar
till befintlig sparvig for att bli en del av den nya innerstadsringen som ska
avlasta centrala Goteborgs bytespunkter och ldgga grunden for ett effektivare
kollektivtrafiksystem.

Remissunderlaget &r ett omfattande material som bestar av ett antal
utredningar som samtliga bildgges. De tekniska forutsattningarna for tunnel,
bro 12 meter samt bro 27 meter redovisas i den tekniska forstudien som
bestéar av sju utredningar, se bilaga 15 till 21 och som sammanfattas i bilaga
14, Teknisk forstudie Lindholmsforbindelsen Huvudrapport.

Den tekniska forstudien har utvecklats/fortydligats och kompletterats under
véaren 2020 i ett antal utredningar som ocksa bildgges, se bilaga 3 till 13. 1
bilaga 2 sammanfattas materialet som tagits fram i den tekniska forstudien
samt i1 de kompletterande underlagen och i rapporten ges en oversikt Gver de
alternativskiljande egenskaperna for respektive alternativ.

De fragor som vi Onskar att ni som remissinstans tar stillning till &r f6ljande:

- Hur péverkar de olika alternativen er verksamhet?
- Vilket alternativ foresprékar ni?

Trafikkontoret 1(2)
Box 2403 trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se
403 16 Goteborg 031-365 00 00 (kontaktcenter) goteborg.se



Samtliga remissvar kommer att sammanstéllas och bli en del av underlaget
till det beslut om val av alternativ som ska fattas i trafikndmnden och i
Visttrafiks styrelse under februari manad.

P4 https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/brunnsbo-linne-via-
lindholmen/ hittar allt remissmaterial samlat liksom ytterligare material som

till exempel visualiseringar som visar hur de olika alternativen skulle kunna
se ut.

For er som Onskar sé presenterar vi gdrna en sammanfattning av materialet
och svarar pa de fragor och funderingar som ni har. Med anledning av
Covid-19 och Folkhdlsomyndighetens rekommendationer sa kommer
presentationen att goras via Skype eller Teams.

Med vénliga hélsningar

Ma-Lou Wihlborg

Trafikkontoret
brunnsbo-lindholmen-linne@trafikkontoret.goteborg.se.
Telefon: 031-368 2520

Trafikkontoret

Box 2403

trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se

403 16 Goteborg 031-365 00 00 (kontaktcenter)
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