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Arende — VD kommentarer

Bolaget gér bedémningen att handlingen kan innehalla uppgifter som omfattas av sekretess
enligt Offentlighets- och sekretesslagen (2009:400). Handlingen publiceras darfor inte.

Fragor och forfragningar rérande utlamnande av allmanna handlingar kan stéllas till
diarie@portgot.se

Sidalav1l
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Arende — Ekonomisk rapportering (del&rsbokslut, prognos 2, UR2)

Bolaget gér bedémningen att handlingen kan innehalla uppgifter som omfattas av sekretess
enligt Offentlighets- och sekretesslagen (2009:400). Handlingen publiceras darfor inte.

Fragor och forfragningar rérande utlamnande av allmanna handlingar kan stéllas till
diarie@portgot.se

Sidalav1l
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Styrelsesammantrade Goteborgs Hamn AB 2020-09-21

Utdelning ur J. A. Hertz donationsfond

J. A. Hertz donationsfond utdelar arligen medel ur avkastningen fran fondens kapital att
anvindas till "stipendier eller reseunderstod at unge méan”, som i utlandet vilja tillagna sig
mera djupgaende kannedom och praktisk erfarenhet av sadana handelsforhallanden, vilka
kunna vara av betydelse for vart lands handel sarskilt frihamnsanlaggningar och liknande
anlaggningar. Handlaggningen av drenden avseende donationsfonden avilar Hamnbolaget.

Kungorelse angaende stipendium ur J. A. Hertz donationsfond har i sedvanlig ordning
anslagits.

En (1) ans6kning om stipendium har inkommit. Bolaget bedémer att denna ansokan inte
uppfyller kriterierna for ett stipendium.

Att det ar sa fa ansokningar i ar relaterar vi till corona pandemin och att detta medfort att
manga som haft planerade praktiker och studier utomlands har stallts in.

Enligt uppgift fran Stadsledningskontoret finns for utdelning ar 2020 tillgangliga medel
uppgaende till 45 138 kr.

Med aberopande av vad ovan anforts foreslas
att hamnstyrelsen faststaller beslut att for ar 2020 inte tilldela nagra medel ur J. A. Hertz
donationsfond. Arets medel uppgaende till 45 138 kronor kvarstér ddrmed i fonden.

Goteborg 2020-09-10

GOTEBORGS HAMN AB

Elvir Dzanic, VD
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Arende — Hamntaxa 2021

Bolaget gér bedémningen att handlingen kan innehalla uppgifter som omfattas av sekretess
enligt Offentlighets- och sekretesslagen (2009:400). Handlingen publiceras darfor inte.

Fragor och forfragningar rérande utlamnande av allmanna handlingar kan stéllas till
diarie@portgot.se

Sidalav1l
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Arende — Beslut investeringsbegaran — Elanslutning tankfartyg Skarvik

Bolaget gér bedémningen att handlingen kan innehalla uppgifter som omfattas av sekretess
enligt Offentlighets- och sekretesslagen (2009:400). Handlingen publiceras darfor inte.

Fragor och forfragningar rérande utlamnande av allmanna handlingar kan stéllas till
diarie@portgot.se

Sidalav1l
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GOTEBORGS
HAMN

Datum 2020-09-21 Handlaggare: Edvard Molitor
GHAB 2020-0181

Telefon: 031-368 76 20

E-post: edvard.molitor@portgot.se

Arende: Svar paremiss pa forslaget till Goteborgs
Stads milj6- och klimatprogram 2021-2030

Forslag till beslut
Styrelsen beslutar att;

Faststalla Goteborgs Hamn AB:s yttrande pa forslaget till Goteborgs Stads miljo- och
Klimatprogram 2021-2030.

Sammanfattning

Miljoforvaltningen har tagit fram ett férslag till Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram
2021-2030. Forslaget har sants pa remiss och Goteborgs Hamn AB har tagit fram ett yttrande.
Vésentliga delar av yttrandet har presenterats som information vid tidigare styrelseméte (2020-
06-15). Det faststallda yttrandet skall vara inskickat till Miljoforvaltningen fére 2020-09-30.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Finansiella resurser och synen pa kostnader for minskad klimatpaverkan ar en viktig del av det
foreslagna programmet. Samtidigt &r det idag svart att hitta enskilda investeringar som enkom
syftar till att minska klimatpaverkan, da det ofta rér sig om delar av storre investeringar som
kan goras pa olika sétt och darmed fa olika miljopaverkan. Den avgorande faktorn blir da att
man gor ratt val vid rétt tillfalle, &ven om det i vissa fall kan innebé&ra en storre kostnad.
Bolaget har en méangd atgarder som kommer att pa ett eller annat sétt bidra, men fa eller ingen
av dessa ar uttryckligen framtagna for att na just dessa mal. Dock ar det uppenbart att
omstallningen for ett framtida hallbart samhalle kommer att kosta, och maste fa kosta.

Beddmning ur ekologisk dimension

Goteborgs Hamn ar en av varldens mest hallbara hamnar och har sedan lange bedrivit ett mycket
proaktivt miljoarbete. Genom att &ven i framtiden ligga i framkant ska hamnen fortsétta vara ett
globalt féredome. Goteborgs Hamn arbetar mycket aktivt med miljé- och hallbarhetsfragor och
later dessa genomsyra hela verksamheten. Milj6- och hallbarhet &r darfor ett naturligt inslag i
saval affarsplan och verksamhetsplaner som process- och ledningssystem, som alla syftar till att
gemensamt bidra till de mycket hoga forvantningar som finns bade internt och externt om ett
proaktivt arbete.

Milj6- och klimatprogrammet fran Goéteborgs Stad innebér ett bra stod och kan komplettera det
sedan tidigare pagaende och mycket omfattande arbetet med miljo- och klimatfragor inom
Goteborg Hamn.

Goteborgs Hamn AB — En del av Géteborgs Stad
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Beddmning ur social dimension
Bolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran denna dimension.

Samverkan
Har inte bedémts relevant i detta arende.

Bilagor

1. Foljebrev remiss Miljo- och klimatprogram férvaltningar och bolag

2. Forslag till svar pa remiss pa Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram
2021-2030

3. Forslag till Bilaga 1 Svar pa fraga 3 _Goteborgs Hamn AB

2(3)



Arendet

Miljoforvaltningen har tagit fram ett forslag till Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram
2021-2030.

Beskrivning av arendet

Miljoforvaltningen har tagit fram ett forslag till Géteborgs Stads miljo- och klimatprogram
2021-2030. Forslaget har sants pa remiss och Goteborgs Hamn AB har tagit fram ett yttrande.
Vésentliga delar av yttrandet har presenterats som information vid tidigare styrelseméte (2020-
06-15). Det faststéllda yttrandet skall vara inskickat till Miljéférvaltningen fore 2020-09-30.

Risker

Den framsta risken med Géteborgs Stads nya miljoprogram &r att man stéller hoga krav utifran
lokala perspektiv. Goteborgs hamn hanterar stora mangder gods aven fran évriga Sverige och
Skandinavien, och hamnens miljépaverkan bor darfor ses i ett storre sammanhang &n bara den
lokala miljopaverkan i Géteborg.

Bolagets beddmning

Bolagets bedémning &r att det bilagda remissvaret ar tillrdckligt omfattande och att styrelsen
bor stélla sig bakom det i sin helhet.

Goteborgs Hamn AB

Elvir Dzanic, VD Edvard Molitor, Hallbarhetschef

3(3)



L ’ Goteborgs

Stad

Miljoférvaltningen

Valkomna att lamna synpunkter pa forslaget
till Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram
2021-2030

Miljoforvaltningen har i samverkan med stadsledningskontoret och med stdd fran
forvaltningar och bolag tagit fram ett forslag till Géteborgs Stads miljo- och
klimatprogram 2021-2030. Forslaget innehaller miljomal med tillhérande delmal och
strategier. | enlighet med stadens riktlinje for styrande dokument innehaller programmet
inga atgarder.

Nu &r det dags for er att ge era synpunkter! Vi vill ha era svar senast den 30 september.

Remissen och tillhdrande dialogméten &r en aktiv del av programmets utveckling med
syfte att forankra och bearbeta forslaget till program ytterligare. Synpunkter pa forslaget
till program tas emot genom skriftliga remissvar som ar ndmnd- eller styrelsebehandlade.

Ytterligare ett syfte med remissen ar att samla in underlag till en 6versiktlig ekonomisk
beddmning av miljo- och klimatprogrammet. Bakgrunden till detta ar att
kommunfullmaktige har infort tydligare krav pa beskrivning av ekonomiska
konsekvenser vid beslut om nya styrande dokument i staden. Se fraga 6 nedan.

Né&r miljo- och klimatprogrammet antas kommer foljande styrande dokument inte langre
vara giltiga:

e Goteborgs Stads miljoprogram 2013-2020 (med samtliga mal och delmal)

e GoOteborgs Stads handlingsplan for miljon 2018-2020

o Kilimatstrategiskt program for Goteborg

e Goteborgs Stads program for biologisk mangfald och ekosystemtjanster 2019—
2025

Fragor att besvara
| ert remissvar vill vi att ni i forsta hand fokuserar pa att besvara féljande fragor:

1. Ger miljé- och Klimatprogrammet den styrning och véagledning som ni behdéver
for att kunna goéra ett bra miljoarbete?

2. Vilka 6vergripande synpunkter har ni pa miljoé- och klimatprogrammets innehall
och struktur?

3. Vilka detaljerade synpunkter har ni pa miljomal, delmal och strategier? Som stod
kan ni anvanda mallen i bilaga 2.

4. Vilka ser ni som de mest avgdrande faktorerna for att programmet ska leda till
handling?

5. Samordningsansvariga och medansvariga pekas ut for strategierna. Saknar ni
nagot i rollbeskrivningen som ar avgorande for att kraftsamla foér genomférande i
Goteborgs Stad?

Goteborgs Stad Miljoforvaltningen 1(4)



6. Vilka atgarder ser ni att er namnd/styrelse kommer att genomfara fram till 2030
for att bidra till att malen i programmet ska nas? Observera att de atgarder ni
anger inte ar bindande. Ange vilka miljomal eller delmal atgarderna syftar till att
na och dela upp dem i foljande tre kategorier:

e Inom ram: Atgarder som kan géras inom nuvarande ekonomisk ram utan
att det far nagra betydande konsekvenser for verksamheten. Till exempel
atgarder som kan genomforas utan att resursbehoven okar, atgarder som
redan ar beslutade eller atgarder som kommer att genomfdras aven om
forslaget till miljo- och klimatprogram inte skulle beslutas.

e Inom ram med konsekvenser: Atgarder som kan géras inom nuvarande
ekonomisk ram men som kréver omprioritering inom verksamheten.
Beskriv vilka konsekvenser det skulle ge for verksamheten. Vad &r det
som skulle prioriteras bort?

o Utdkad ram: Atgarder som ni ser att namnden/styrelsen kommer behova
g6ra och som inte ryms inom nuvarande ekonomisk ram. Ange
uppskattad kostnad for dessa. Som stéd kan ni anvanda mallen i bilaga 3.

7. Vilka behov och exempel pa atgarder som maste genomforas i samarbete mellan
olika forvaltningar och bolag kan ni se, (utdver de atgarder er egen namnd eller
styrelse beh6ver genomfora, se fraga 6)? Vilka utmaningar finns idag for att fa
till ett sadant samarbete?

Remissma&ten och dialog

Pa grund av den radande situationen med covid-19 kommer informationsméten och
dialog under remissperioden i forsta hand att hallas digitalt. For att kunna skicka kallelser
och information ber vi er att sa snart som mojligt meddela e-postadress till den
kontaktperson i forvaltningen/bolaget som ansvarar for att svara pa remissen till:

mathilda.edlund@miljo.goteborg.se

Vi erbjuder en digital infotraff dar programmet presenteras och ni far mojlighet att stélla
fragor. Vilj ett av dessa datum:

19 maj kI 13:30-15
25 maj kI 9:00-10:30

Utover detta kommer fordjupade dialoger att hallas for att diskutera miljomal, delmal,
indikatorer och strategier. Kallelser kommer att skickas till er kontaktperson och andra
beroérda.

Om ni 6nskar sa kan en tjansteperson fran miljoforvaltningen presentera programmet och
svara pa fragor vid namnd-/styrelseméten, ledningsgruppsmaéten med mera. Skicka era
onskemal till mathilda.edlund@miljo.goteborg.se

Pa temasidan Miljoarbete i staden pa Goteborgs Stads intranat kommer vi att lagga upp
tider for dialogmoten, powerpointpresentationer och svar pa vanligt forekommande fragor
kring remissen. Den hittar du pa intranat.goteborg.se/miljoarbete

Skicka svaret senast 2020-09-30 till miljoforvaltningen@miljo.goteborg.se markt
med diarienummer 2020-6095. Vi vill att ni bifogar protokollsutdrag samt
tjansteutlatande. Tjansteutlatandet och ev. bilaga 2 ska vara i wordformat och ev.
bilaga 3 i excelformat.

Goteborgs Stad Miljoforvaltningen 2 (4)


mailto:miljoforvaltningen@miljo.goteborg.se

Bilagor

Bilaga 1 Remissinstanser Goteborgs Stad
Bilaga 2 Mall for svar pa fraga 3, detaljerade synpunkter
Bilaga 3 Mall for svar pa fraga 6, uppskattade kostnader for atgarder som kraver

utokad ekonomisk ram

Goteborgs Stad Miljoforvaltningen 3(4)



Bilaga 1 Remissinstanser Goteborgs Stad

Business Region Goteborg AB
Byggnadsnamnden
Fastighetsndmnden

Framtiden Byggutveckling AB
Forvaltning Framtiden AB
Forvaltnings AB GoteborgsLokaler
Fdrskolendmnden

GREFAB

Got Event AB
Grundskolendmnden
Goteborgs & Co AB

Gryyab AB

Goteborg Energi AB
Goteborgs Hamn AB
Goteborgs sparvagar AB

Goteborgs Stads Kollektivtrafik AB

Goteborgs Stads Leasing AB
Goteborgs Stads Parkering AB
Goteborgs Stadshus AB

Higab AB
Idrott- och foreningsnamnden
Inkép och upphandling

Johanneberg Science Park AB
Namnden for arbetsmarknad och vuxenutbildning
Namnden for Intraservice

N&mnden for Konsument och medborgarservice
Kretslopp och vattenndmnden

Kulturndmnden

Lindholmen Science Park AB

Liseberg AB

Lokalndmnden

Park och naturndmnden

Renova AB

Raddningstjansten Storgdteborg
Sahlgrenska Science Park AB
Social resursndmnd

SDN Askim Frolunda Hogsbo
SDN Majorna Linné

SDN Véstra Goteborg

SDN Ostra Goteborg
Trafikndmnden
Ungdomsfullméktige
Utbildningsnamnden
Alvstranden utveckling AB

Goteborgs Stad Miljoforvaltningen
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Datum: 2020-09-21 Miljeférvaltningen
Referens GHAB: Edvard Molitor

Dnr GHAB: GHAB2020-0181 Box 7012
Ert dnr: 2020-6095 402 31 Goteborg

Svar paremiss pa forslaget till Goteborgs Stads miljé- och klimatprogram
2021-2030

Goteborgs Hamn AB (Hamnbolaget) lamnar féljande synpunkter om forslaget till Géteborgs Stads
milj6- och klimatprogram 2021-2030 (dnr 2020-6095):

1. Ger milj6- och klimatprogrammet den styrning och vagledning som ni behover fér att kunna
gbra ett bra miljdarbete?

Goteborgs Hamn ar en av varldens mest hallbara hamnar och har sedan lange bedrivit ett mycket
proaktivt miljdarbete. Genom att &ven i framtiden ligga i framkant ska hamnen fortséatta vara ett
globalt foreddome. Goteborgs Hamn arbetar mycket aktivt med miljo- och hallbarhetsfragor och later
dessa genomsyra hela verksamheten. Miljo- och hallbarhet ar darfor ett naturligt inslag i saval
affarsplan och verksamhetsplaner som process- och ledningssystem, som alla syftar till att
gemensamt bidra till de mycket hoga férvantningar som finns bade internt och externt om ett
proaktivt arbete.

Hamnbolaget har ocksa det dvergripande ansvaret for att sakerstalla de miljotillstand som ar en
forutsattning for hamnens fortsatta verksamhet och utgor en viktig del av hamnens strategiska
utveckling. Genom att ligga i framkant med miljdarbetet och visa pa en tillforlitlighet, kan
hamnbolaget uppratthalla en god relation till myndigheter och tillsyn, vilket bidrar till att skapa ett
handlingsutrymme for framtida expansion och tillvéxt. | detta arbete &r det &ven av yttersta vikt att
vi har en god samverkan med 6vriga intressenter i hamnen, inte minst med koncessionstagarna.
Utbver det lokala och regionala arbetet s& har hamnbolaget ocksé uppdraget fran staden att bidra
till att gora Goteborg till en internationell forebild inom miljo och hallbarhet. Samtidigt finns en stor
efterfrdgan pa ett aktivt deltagande i olika hamnforum pé bade nationell och internationell niva, dar
Goteborgs Hamn ocksa ofta foretrader 6vriga Sverige, inom bade EU och gentemot FN. For att
uppna en trovardig niva pa detta arbete ar det viktigt att bade bibehalla en hog niva pa det egna
miljo- och hallbarhetsarbetet, och samtidigt underhalla och utveckla de méjligheter som
miljiparbetet ger till utdkad samverkan med betydelsefulla aktérer pa global niva.

Miljo- och klimatprogrammet fran Géteborgs Stad innebar ett bra stéd och kan komplettera det
sedan tidigare pagaende och mycket omfattande arbetet med miljo- och klimatfragor inom
Goteborg Hamn.

2. Vilka 6vergripande synpunkter har ni pd miljo- och klimatprogrammets innehall och
struktur?

Milj6- och klimatprogrammets innehall och struktur ger en rimlig och god dverblick 6ver arbetet
inom Goteborgs Stad. For de enskilda bolagen sa ar dock verksamheten mer specifik till sitt
innehall och inriktning, och stora delar av programmet blir darfér mindre relevant fér det enskilda

SE-403 38 Gothenburg, Sweden - Visiting address Amerikaskjulet, Emigrantvigen 2B
Phone +46 31 368 75 00 * Fax +46 31 368 75 01 + E-mail firstname.surname@portgot.se - www.portofgothenburg.com
Banking account 763-8273 + Reg no 556008-2553 « VAT no SE556008255301
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bolaget. Det ar darfor viktigt att det framgar med 6nskvard tydlighet att alla bolag inom staden inte
kan forvantas delta och bidra till samtliga delar av miljo- och klimatprogrammet. Den foérhallandevis
breda och generella ansats som tagits inom miljé- och klimatprogrammet passar darfér valdigt bra
som ett kompletterande stéd, och det uppskattas att programmet inte framhévs som det i alla lagen
styrande, da detta i vissa fall annars kan verka hammande for det redan pagaende arbetet. En stor
del av det milj6- och klimatarbete som bedrivs inom Gdéteborgs Hamn syftar i forsta hand till en
forbattring pa nationell och global niva snarare an att enkom tacka in Goteborg. Detta géller &ven
for hamnen som sadan; Géteborgs Hamn ar en hamn for hela Sverige och Skandinavien, och inte
bara for Goteborg. Kraven och forvantningarna bor ocksa stallas darefter.

3. Vilka detaljerade synpunkter har ni pa miljomal, delmal och strategier? Som stéd kan ni
anvanda mallen i bilaga 2.

Se Bilaga 1: Svar péa fraga 3, detaljerade synpunkter (word-dokument "Bilaga 1 Svar pa fraga 3
_Goteborgs Hamn AB”).

4. Vilka ser ni som de mest avgérande faktorerna for att programmet ska leda till handling?

Den enkom viktigaste faktorn ar finansiella resurser och synen pé kostnader for minskad
klimatpaverkan. Samtidigt ar det idag svart att hitta enskilda investeringar som enkom syftar till att
minska klimatpaverkan, da det ofta ror sig om delar av storre investeringar som kan goras pa olika
satt och darmed fa olika miljopaverkan. Den avgorande faktorn blir da att man gor ratt val vid ratt
tillfalle, &ven om det i vissa fall kan innebéra en storre kostnad.

5. Samordningsansvariga och medansvariga pekas ut for strategierna. Saknar ni nagot i
rollbeskrivningen som ar avgorande for att kraftsamla for genomférande i Géteborgs Stad?

Savitt vi kan bedéma ar rollbeskrivningarna korrekta och strategiernas indelning av ansvariga bor
vara tillrackliga i sin omfattning.

6. Vilka atgarder ser ni att er namnd/styrelse kommer att genomfora fram till 2030 for att bidra
till att malen i programmet ska nas? Observera att de atgarder ni anger inte ar bindande.
Ange vilka miljomal eller delmal atgarderna syftar till att nd och dela upp dem i féljande tre
kategorier:

e Inom ram: Atgarder som kan goras inom nuvarande ekonomisk ram utan att det far nagra
betydande konsekvenser for verksamheten. Till exempel atgarder som kan genomféras
utan att resursbehoven okar, atgarder som redan ar beslutade eller atgarder som kommer
att genomféras aven om forslaget till miljé- och klimatprogram inte skulle beslutas.

e Inom ram med konsekvenser: Atgarder som kan géras inom nuvarande ekonomisk ram
men som kraver omprioritering inom verksamheten. Beskriv vilka konsekvenser det skulle
ge for verksamheten. Vad ar det som skulle prioriteras bort?

e Utdkad ram: Atgarder som ni ser att namnden/styrelsen kommer behéva géra och som inte
ryms inom nuvarande ekonomisk ram. Ange uppskattad kostnad for dessa. Som stdd kan
ni anvanda mallen i bilaga 3.
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Som namnt under fraga 4, sa ar det svart att hitta enskilda investeringar som enkom syftar till att
minska klimatpaverkan, da det ofta ror sig om delar av storre investeringar som kan goras pa olika
satt och darmed fa olika miljopaverkan. Det blir darfor mycket svart att ta fram ett s& omfattande
underlag som det som beskrivs ovan pa denna korta tid. Vi har en mangd atgarder som kommer
att pa ett eller annat satt bidra, men fa eller ingen av dessa &r uttryckligen framtagna for att nd just
dessa mal.

7. Vilka behov och exempel pa atgarder som maste genomforas i samarbete mellan olika
forvaltningar och bolag kan ni se, (utéver de atgarder er egen namnd eller styrelse behover
genomfora, se fraga 6)? Vilka utmaningar finns idag for att fa till ett sddant samarbete?

En viktig pusselbit i att minska klimatpaverkan fran transporter ar en 6kad elektrifiering, och i detta
ar samverkan med Goteborg Energi av stor vikt. Vi ser dock inte att detta skulle innebéra nagra
svarigheter eller utmaningar i sig.

Samverkan med Ovriga aktorer kring effektivisering av godstransporter inom Goteborgsomradet, ar
en viktig och kontinuerlig del av vart arbete och sker redan idag.

Hamnbolagets styrelse har faststallt yttrandet 2020-09-21.

Fragor stalls till Edvard Molitor pa tfn 031-368 76 20, e-post edvard.molitor@portgot.se.

Med véanliga hélsningar

Goteborgs Hamn AB
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Bilaga 1: Svar pa fraga 3, detaljerade synpunkter

Miljémal/Delmal

Synpunkter per miljomal och delmal

Miljomal for naturen: Goéteborg har en
hog biologisk mangfald

Goteborgs Hamn stodjer malet i den dvergripande inriktningen.

Delmal 1 Naturen: Géteborgs Stad skéter och
skyddar arters livsmiljoer sa att naturvardena
utvecklas

Att paborja malarbetet med en omfattande inventering och skyddsbeddmning ar
rimligt utifran de radande forutsattningarna.

Delmal 2 Naturen: Géteborgs Stad arbetar for
renare hav, sjoéar och vattendrag

Goteborgs Hamn stodjer malet i den 6vergripande inriktningen, men det bor
samtidigt papekas att en malniva pa 100 procent kan vara svar att uppna i vissa
fall. Med ett sa omfattande osakerhetsintervall s bor man vara forsiktig med att
satta malnivaer som kraver en fullstandig uppfyllnad, och lamna utrymme for en
viss kvarvarande paverkan som kanske inte kan undkommas till en rimlig
kostnad. Saledes bér malnivan antingen sankas nagot, alternativt kompletteras
med en proportionalitets- eller rimlighetsbedomning av nédvandiga kontra
mojliga atgarder.

Delmal 3 Naturen: Géteborgs Stad 6kar den
biologiska mangfalden i stadsmiljon

Goteborgs Hamn stodjer malet.

Delmal 4 Naturen: Goteborgs Stad minskar
var paverkan fran inkop pa biologisk
mangfald

Goteborgs Hamn stodjer malet.

Miljomal for klimatet: Goteborgs
klimatavtryck &r néra noll

Goteborgs Hamn stodjer malet i den 6vergripande inriktningen, men vill
samtidigt understryka att de utslapp som kan hérledas till hamnens verksamhet ar
en del av hela Sveriges import och export. Utslappen sker onekligen inom




Goteborg och det &r darfor aven fortsatt Géteborgs Hamns ansvar och intention
att minska utslappen sa langt mojligt. Samtidigt arbetar Goteborgs Hamn
kontinuerligt for att samla &n en storre andel av Sveriges import och export till
just Goteborg, i syfte att &n mer kunna effektivisera och optimera godsfloden till
och fran Sverige. Detta kan i forlangningen leda till en situation dar hogre lokala
utslépp i Goteborg samtidigt ger mindre totala utslapp i Sverige. Detta &r och
forblir Goteborgs Hamns ansvar som Sveriges storsta hamn.

Delmal 1 Klimatet: Goteborgs Stad halverar
energianvandningen per invanare

Goteborgs Hamn stodjer malet.

Delmal 2 Klimatet: Goteborgs Stad
producerar enbart energi av fornybara kallor

Goteborgs Hamn stodjer malet.

Delmal 3 Klimatet: Goteborgs Stad minskar
klimatpaverkan fran resor och transporter

Goteborgs Hamn stodjer malet, men vill samtidigt uppmarksamma det pagaende
arbetet med hamnens egna klimatmal.

Under 2019 antog hamnen ett nytt ambitiost klimatmal om en 70% minskning av
klimatpaverkan till 2030 (raknat i koldioxidekvivalenter, och med basaret 2010).
Malet innefattar inte bara hamnens egen verksamhet, utan aven de transporter
inom Goteborgsomradet som hamnens verksamhet ger upphov till; bade sjofart,
vag-, och jarnvagstrafik. Den storsta utmaningen i detta mal ar att de stora
utslappen inom den avgransning som valts kommer fran sjofarten, och dess
utslapp ligger formellt utanfor hamnens ansvarsomrade. Hamnen kan darfor inte
direkt reglera hur fartygen drivs, utan har att férhalla sig till internationella
regelverk for sjofart som Sverige forbundit sig till via den internationella
sjofartsorganisationen IMO, som &r en del av FN. Hamnen arbetar darfor framst
med olika typer av stottande incitament och samverkansprojekt, vilket &r ett
pagaende och omfattande arbete. Detta kan innefatta bland annat att hamnen
underlattar tillgangen till alternativa branslen, erbjuder en miljodifferentierad
hamntaxa, samt verkar for fler elanslutningar av fartyg. Det bér dock
understrykas att &ven om Goteborgs Hamn ligger langt fram i detta arbete, sa ar




vi beroende av att ocksa den internationella utvecklingen gar i ratt riktning, for att
detta mal ska kunna uppfyllas.

Vidare sa arbetar hamnen aktivt med att flytta en storre andel av Sveriges import
och export via sjo och jarnvag. Detta ar ett viktigt mal i Sveriges strategi och vart
bidrag till detta mal ar betydande. En hogre andel gods som flyttas via jarnvég
och sjofart innebar dock aven en storre andel gods som maste passera
knutpunkter i jarnvagsnatet samt storre hamnar, och inte minst hamnar som
liksom Gdéteborgs Hamn hanterar en stor andel jarnvag. | forlangningen innebar
alltsa denna del av malet en mer intensiv och omfattande verksamhet i hamnen,
och dérav ser vi stora svarigheter med att uppna en storre minskning én de 70%
vi redan atagit oss.

Goteborgs Hamn arbetar aktivt for att hela transportkedjan ska ga 6ver till
fossilfria branslen och/eller elektrifiering. Det bor dock papekas att nar utslappen
beraknas ur livscykelperspektiv s& har aven dessa energikallor en paverkan. Aven
om hela transportkedjan stéller om till fossilfri drift, s uppnas inte en stdrre
sankning an ca 85%, vilket gor det mycket tufft eller rentav omojligt att satta mal
pa 90% sankning, savida man inte aven avser en minskad omfattning pa
verksamheten. Detta skulle dock, som tidigare namnts, direkt motverka malen om
en Okad dverflyttning till sjofart och jarnvéag, samt forsvara Goteborgs mojlighet
att bidra till Sveriges uppfyllnad av de nationella och internationella klimatmalen.

Delmal 4 Klimatet: Goteborgs Stad minskar
var klimatpaverkan fran konsumtion med
90%

Goteborgs Hamn stodjer malet, men vill samtidigt uppmarksamma det pagaende
arbetet med hamnens egna klimatmal.

Av samma skal som anges ovan, sa finns ett nationellt behov av en storre
overflyttning fran véag till jarnvag och sjéfart. For att mojliggora denna
overflyttning krévs dock en del investeringar, exploateringar, samt I6pande
underhall av transportinfrastrukturen. Skall Géteborgs Hamn kunna ta ansvar
gentemot Sverige och den nationella malsattningen sa kommer de féreslagna
malnivaerna om uppemot 90% minskning att vara mycket svara att na. Goteborgs
Hamn anser darfor att hamnens verksamhet i forsta hand bor stallas i relation till
Sveriges totala utslapp och de minskningar vi kan bidra till pa nationell niva,
snarare an att inkluderas enkom i ett Goteborgsperspektiv. Detta bor gélla bade
den operativa driften av hamnen, men dven de nédvandiga investeringarna och
byggnationerna som kan komma att krdvas framover.




Ett exempel som kan stélla en sadan avvagning pa sin spets ar de planer pa CCS
(Carbon Capture and Storage) som inkluderar att hamnen kan hantera
transportutmaningen i forflyttningen av den uppsamlade koldioxiden. For
hamnens del innebér detta en investering och en omfattande byggnation av
nodvandig infrastruktur for att hantera lossning och lastning av uppfangad
koldioxid, vilket kommer att 6ka hamnens lokala utsldpp, medan det bidrar till en
avsevérd forbattring och minskning av samhdllets utslépp i ett bredare perspektiv.

Delmal 5 Klimatet: Goteborgs Stad serverar
100 procent miljomaltider

Goteborgs Hamn stodjer malet.

Miljomal fér manniskan: Géteborgarna
har en halsosam livsmiljo

Goteborgs Hamn stodjer malet i den 6vergripande inriktningen.

Delmal 1 Méanniskan: Goteborgs Stad slutar
anvanda skadliga amnen

Goteborgs Hamn arbetar kontinuerligt med att fasa ut skadliga &mnen ur
verksamheten. En del produkter har dock visat sig vara kritiska till verksamheten,
och den namnda mdjligheten till undantag for ett fatal produkter ar darfor
nodvandig.

Ett kvarstaende behov ar att dven inkludera produkter som anvands i
entreprenader, vilket i dag inte gors i tillrdcklig omfattning. Har finns ett fortsatt
behov av &n mer samverkan och utbyte av erfarenheter i stadens gemensamma
kemikalienatverk.

Ut6ver att vissa produkter kan anses nodvandiga sa bor det ocksa noteras att
halten av ett visst &mne i en viss produkt spelar roll. Har bér man eventuellt
klargéra om det &r en nolltolerans eller ett begransningsvarde av halten av ett
amne i en produkt som avses.

Delmal 2 Méanniskan: Géteborgs Stad sakrar
en god luftkvalitet for goteborgarna

Goteborgs Hamn stodjer malet men vill samtidigt lyfta att pA samma satt som for
klimatmalet sa finns en problematik i kopplingen till vagtrafiken, da denna inte
alltid star under stadens ansvar. En stor del av de relevanta utslappen for
Goteborgs luftkvalitet harror fran statliga vagar och i dessa fall har staden en mer
begransad majlighet att paverka.




Delmal 3 Manniskan: Goteborgs Stad sakrar
en god ljudmiljé for géteborgarna

Goteborgs Hamn stodjer malet.

Delmal 4 Méanniskan: Géteborgs Stad sakrar
narheten till grénomraden och nyttjar
ekosystemtjanster

Goteborgs Hamn stodjer malet.

Strategier

Synpunkter per strategi

Strategi: Vi agerar som féregangare

Goteborgs Hamn AB har omfattande kontakter med andra hamnar och aktorer
inom transportkedjan, och har en val etablerad roll som proaktiv foregangare
inom miljoomradet. Till foljd av Goteborgs hamns stallning internationellt kring
proaktivt miljéarbete har hamnbolaget engagemang i ett flertal sammanhang; Pa
svensk niva ar Goteborg samordnande fér miljonatverket inom Sveriges Hamnar,
inom European Sea Ports Organisation (ESPO) ar Goteborg (som foretradare for
Sveriges Hamnar) ordférande for dess Sustainable Development Committée, och
pa internationell niva ar Géteborgs Hamn medlem i International Association of
Ports and Harbours (IAPH).

Dessa olika forum ger hamnbolaget mycket goda mojligheter att paverka
kommande lagstiftning och direktiv fran EU och IMO, och ger Géteborgs Hamn
ett betydande inflytande i hur hamnar och sjofart utvecklas pa ett hallbart satt.

Strategi: Vi skapar forutsattningar for att leva
hallbart

Goteborgs Hamn AB ser att detta ar en viktig strategi for staden som helhet, men
ser inte att omradet ar specifikt prioriterat och/eller relevant for hamnbolaget.

Strategi: Vi driver pa utvecklingen av cirkular
ekonomi

Goteborgs Hamn AB ser att detta &r en viktig strategi for staden som helhet, men
ser inte att omradet ar specifikt prioriterat och/eller relevant for hamnbolaget.

Strategi: Vi arbetar strategiskt med
finansiering for 0kad takt i omstéllningen

Som en betydande aktor i transportkedjan for en mycket stor andel av Sveriges
export och import sa har Géteborgs Hamn AB en viktig roll i omstéllningen, och




vi arbetar aktivt med att bade soka egen finansiering for olika utvecklings- och
omstéllningsprojekt samt stodja andra aktorer med att erhalla finansiering. | detta
sammanhang bor det dven papekas att Géteborgs Hamns roll i omstéallningen bor
ses ur ett nationellt och globalt perspektiv.

Strategi: Vi driver pa utvecklingen for
hallbart byggande

Goteborgs Hamn efterstravar alltid att hitta de mest hallbara I6sningarna i
byggnation och ser positivt pa staden tar ett samlat grepp i detta. Har kan finnas
utrymme for &n mer samverkan i form av nya eller utokade natverk inom staden.

Strategi: Vi planerar for en gron och robust
stad

Goteborgs Hamn ser ekosystemtjanster som en naturlig aspekt att ta hansyn till i
bade planering, byggande och forvaltning. Att staden som helhet ska kunna ses
som gron och robust ar en sjalvklarhet, men det bor aven finnas en forstaelse for
att intensiv och omfattande verksamhet av den typ som Goéteborgs Hamn
bedriver, svarligen kan kombineras med integrerad grénska och
ekosystemtjénster. Det framsta fokuset for hamnens verksamhet bor darfor vara
att sakerstalla en robust verksamhet som ar forberedd for framtida forandringar.

Strategi: Vi driver pa utvecklingen av
hallbara resor och transporter

Goteborgs Hamn stodjer malet, men vill samtidigt uppmarksamma det pagéaende
arbetet med att utveckla hur hallbara godstransporter sker i hamnen.

Goteborgs Hamn ar sedan manga ar tillbaka en proaktiv aktor inom miljo och
klimat, som driver utvecklingen framat inom omradet hallbara godstransporter.
Fokus ar dels att minska milj6- och klimatpaverkan fran de transporter som sker
genom Goteborgs Hamn, men dven att attrahera sa stor andel som mojligt av
Sveriges import och export till Géteborg, eftersom det ger dels en 6kad
effektivitet till foljd av skalfordelar, men &ven leder till en 6kad Gverflyttning
fran vag till jarnvag och sjofart.

En viktig del av Goteborgs Hamns arbete ar ocksa att agera foregangare och
sprida den kunskap och erfarenhet som byggts upp till andra delar av varlden.
Mot bakgrund av att sjofarten &r internationell sa har detta arbete kommit att
bidra till en klimatomstéllning inte bara i naromradet och norra Europa, utan dven
i Ovriga delar av varlden. Det ar idag lika naturligt for Géteborgs Hamn att
samverka med hamnar i Asien och Nordamerika, som att samverka med hamnar i
Norden.
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Arende:

Sveas-kulle, nedtagning av byggnad och berg samt
etablering av terminalyta.

Sammanfattning

Goteborgs Hamn &r beroende av ytor for att de verksamheterna som bedrivs i
hamnomradet skall kunna utvecklas. Detta galler saval kajnara ytor som ytor i
hamnens bakland. For att vara kostnadseffektivt samt begransa inverkan pa dvriga
intressen (ex natur och kultur) ar det prioriterat att yt-effektivisera inom
hamnomradet genom att identifiera mark i anslutning till befintlig verksamhet.

Sveas-kulle &r beldgen mellan befintlig container- och ro-ro terminal och har
historiskt varit ett omrade for farjeterminal och senast bolagets huvudkontor innan
flytten till Amerikaskjulet.

Byggnaden ar avskriven och ar tom sanar som en temporar lokalisering av en av
bolagets verkstader i vantan pa flytt till ny samlokalisering under 2020.

Omradet har sedan 2016 en ny detaljplan som tillater hamnverksamhet.

Avsikten &r att ta ned byggnad och berg for att tillskapa terminalyta om drygt
20 000 m2.

Ytan ar aktuell for verksamhet kopplad till

e Svea-terminalen som fardigstalls hdsten 2020
e Containerterminalen
e Ro-ro terminalen

| ett kortare perspektiv kan ytan anvéandas for entreprenaden kopplad till
farledsfordjupningen 2022-2026.

Investeringsbegéaran kommer pa oktober motet 2020.
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HAMN
Styrelsemote 2020-09-21 Handlaggare: Fredrik Ternstrom
Dnr: GHAB 2020-0308 Telefon: 031-368 76 79

E-post: fredrik.ternstrom@portgot.se

Arende: Remiss Oversiktsplan for Goteborg, fordjupad
for Vastra Arendal och Torsviken

Forslag till beslut
Styrelsen beslutar att;

Lagga informationen till handlingarna. Beslut om remissvar pa kommande styrelsemote den 23
oktober.

Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har skickat ut forslag till Oversiktsplan for Géteborg, fordjupad for Vastra Arendal
och Torsviken (FOP Vistra Arendal och Torsviken) pa granskning. Planforslaget var p& samrad 2015.
Planforslaget tar hojd for hamnutveckling i omradet bade pa kort som lang sikt. Arendal namns som lamplig
plats for omlokalisering av farjor. Lamplig avgransning for kommunalt naturreservat foreslas.

Information av drendet sker pa styrelsemotet den 21 september 2020 for beslut om remissvar pa kommande
styrelsemote den 23 oktober 2020.

Nedanstaende ska ses som ett utkast till remissvar.

Omradet mellan Risholmen och Arendal &r ett av fa mojliga utvecklingsomraden for hamnverksamhet i
Goteborg. Det ar viktigt att Staden prioriterar omradet for hamnutveckling dven om det finns andra intressen
i omradet. Naturligtvis ska det géras med hansyn till 6vriga intressen men viss paverkan pa saval
naturintressen som kulturmiljéintressen kommer att behdva goras for att kunna utveckla Goéteborgs hamn.
Goteborgs Hamn AB (GHAB) anser att planforslaget till stora delar tar hansyn till just hamnutveckling. Det
ar bra att oversiktsplaneringen anpassas till de fysiska mojligheterna till utveckling av omradet.

GHAB anser att det ar bra att FOPEN tar hojd for farjor i Arendal genom att omradet séder om Arendals
Allé avgransas som ett omvandlingsomrade for hamnverksamhet. GHAB stodjer trafiklosningen med bro
Over Arendalsviken vid trafikintensiv anvandning. GHAB anser fortfarande att det ar mycket olampligt att
dra ny vag och jarnvig genom befintliga hamnterminaler s som Arendalshamnen och Alvsborgshamnen.

GHAB har forstaelse for att Staden vill ha en buffertzon mellan bostader och hamnomradet och stddjer att
omradet vid Karholmsbassangen blir naturreservat. Att gransen for ett kommunalt naturreservat gar vid
bullervallarna vaster om Hjartholmsvéagen kanns som en rimlig avvagning da omradet 6ster om
Hjartholmsvégen ar starkt paverkat av de verksamheter som finns i omradet.
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GHAB anser att FOPEN ar allt for begransad vad det galler hamnutveckling pé kort sikt. Det &r
korrekt uppfattat att Skarvikshamnen &r fullt utnyttjad med mycket begrénsade
utvecklingsmojligheter och att det darfor behévs mark for expansion av energihamn om behov
uppstar men GHAB anser att anvandningen pa kort sikt behdver vara mer flexibelt &n bara
energihamn vid Risholmen dock med Iag trafikmangd. GHAB 6nskar att utvecklingen pa kort sikt
benamns hamnverksamhet med lagintensiv landbaserad trafik for att inte hindra lampliga
utvecklingsmojligheter.

GHAB anser att den riskanalys som tagits fram &r bra och att slutsatserna dven k&nns hanterbara
for GHAB aven i genomférandefasen. GHAB har under processen att ta fram en
granskningshandling haft en hel del synpunkter pa kulturmiljoutredningen. Den bedémning som
gors i FOPEN anser GHAB dock kanns rimlig.

Beddmning ur ekonomisk dimension

Att bygga hamn ar mycket dyrt. Nya hamnomraden/-terminaler kommer att byggas dar det idag ar
hav. GHAB kommer troligen att ansvara for tillskapandet av nya landomraden, byggnation av
Overgripande infrastruktur samt kajer. Lagrings- och/eller tillverkningsanlaggningar kommer att
byggas av kommande verksamhetsutévare. Om Goéteborgs hamn inte kan fortsétta att utvecklas
som hamn sa kommer det att medfdr stora negativa samhéllsekonomiska konsekvenser. Godset
kommer att ga till ndgon annan hamn, méjligheterna for utveckling av raffinaderierna i Goteborg
kommer att paverkas negativt. Goteborgs Stad kommer att tappa skatteintakter osv.

Idag dger GHAB inte alla de fastigheter som kommer att berdras av hamnutveckling i omradet.
Fastighetsfragor maste 16sas efterhand via saval kép som radighetsavtal.

Beddmning ur ekologisk dimension

Byggande i vatten genom utfyllnad och muddring kommer att paverka vattenmiljon i och i
narheten av utbyggnadsomradet. Hansyn ska tas till Natur 2000-omradet i Torsviken och
algrasangsmiljoer i omradets narhet och darmed &r bedémningen att det inte kommer att bli nadgon
negativt betydande paverkan pa marina miljéer med hoga naturvarden.

Paverkan pa kulturmiljéer kommer att ske. Dessa negativa konsekvenser bedéms dock inte som
betydande.

Att bygga verksamheter med lag landbaserad trafik innebar att paverkan fran buller pa faglar i
Torsviken minimeras. Aven samlat som kommer bullernivaerna i Natura 2000-omradet inte att
oka aven om det blir fler fartygsanlop da en del storande verksamheter har forsvunnit fran
omradet.

Att géra omradena runt Karholmsbassangen till kommunalt naturreservat starker forhoppningsvis
naturvardena i omradet.

Beddmning ur social dimension

Starkning av naturvérdena i Torsviken genom att gora det till ett kommunalt naturreservat
kommer forhoppningsvis att gora att flera besoker omradet. Angoringen till omradet maste dock
forstarkas da tillgangligheten till omradet for gaende och cyklister ar bristfallig.

Antalet arbetstillfallen kommer att 6ka om hamnen utvecklas. Far inte hamnen utvecklas riskerar
etableringar att flytta utomlands med negativa konsekvenser for arbetstillfallen.

2 (6)



Samverkan
Goteborgs Hamn AB har varit med i projektgruppen i framtagandet av FOPEN.

Bilagor

1. Utstallningsaffisch 1

2. Utstallningsaffisch 2

3. Sammanfattning fran granskningshandlingen

Samtliga granskningshandlingar finns att lasa pa finns pa Géteborgs Stads hemsida
www.goteborg.se/planochbyggprojekt
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Arendet

Stadsbyggnadskontoret har skickat ut forslag till Oversiktsplan for Goteborg, fordjupad for Vastra
Arendal och Torsviken (FOP Vastra Arendal och Torsviken) pa granskning. Planférslaget var pa
samrad 2015. Planforslaget tar hojd for hamnutveckling i omradet bade pa kort som lang sikt.
Arendal ndmns som lamplig plats fér omlokalisering av féarjor. Lamplig avgrénsning for
kommunalt naturreservat foreslas.

Nedanstaende ska ses som ett utkast till remissvar.

Beskrivning av arendet

| en fordjupad Gversiktsplan foreslar Stadsbyggnadskontoret vad som ar den mest lampade mark-
och vattenanvandningen. GHAB ar mana att alla verksamheter som har koppling till Goteborgs
hamn ska kunna utvecklas och gora det tillsammans. Omradet 6ster om Risholmen é&r ett av fa
utvecklingsomraden for hamnverksamhet och darfor ar det viktigt att GHAB bevakar mojligheter
for hamnen att utvecklas i omradet. En fordjupad oversiktsplan ger inga juridiska rattigheter att
utveckla ett omrade utan ska ses mer som en viljeyttring vad som ska vara land respektive vatten
och ett overgripande stéllningstagande vilka typer av verksamheter som man ser lampliga att
bedriva i omradet. Utbyggnad av en ny hamn kraver detaljplan enligt plan- och bygglagen samt
tillstand for verksamhet och utbyggnad i vatten enligt miljobalken. Ett noggrannare underlag an
vad som redovisas i FOPEN, kommer att kravas i tillstdndsprovning och detaljplanering av
hamnen. Forst i nasta skede, detaljplane- och tillstandsskedet, maste markanvandning specificeras
0SV.

Risker

Omradet dster om Risholmen ér ett av fa utvecklingsomraden for hamnverksamhet. Om
Gateborgs hamn inte kan fortsatta att utvecklas som hamn sa kommer det att medfor stora
negativa samhéallsekonomiska konsekvenser. Godset kommer att ga till nagon annan hamn,
mojligheterna for utveckling av raffinaderierna i Goteborg kommer att paverkas negativt.

Bolagets bedémning

Omradet mellan Risholmen och Arendal &r ett av fa mojliga utvecklingsomraden for
hamnverksamhet i Goteborg. Staten genom Trafikverket har darfor pekat ut omradet som
riksintresse. Det ar viktigt att &ven Goteborgs Stad prioriterar omradet for hamnutveckling dven
om det finns andra intressen i omradet. Naturligtvis ska det géras med hansyn till Gvriga intressen
men viss paverkan pa saval naturintressen som kulturmiljointressen kommer att behéva goras for
att kunna utveckla Géteborgs hamn. GHAB anser att planforslaget till stora delar tar hansyn till
just hamnutveckling. Det &r bra att 6versiktsplaneringen anpassas till de fysiska méjligheterna till
utveckling av omradet sa som hansyn till bergrum och geotekniska forhallanden.

GHAB anser att det ar bra att FOPEN tar hojd for farjor i Arendal genom att omradet soder om
Arendals Allé avgransas som ett omvandlingsomrade for hamnverksamhet. Det &r dock viktigt att
Goteborgs Stad tar sitt ansvar vad det galler att tillskapa radighet av mark- och vattenomraden,
planldggning osv. for att kunna realisera en flytt av farjeterminalerna.
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Natura 2000-omradet vid Torsviken ar i Stadens 6versiktsplanering ifragasatt som riksintresse for
kommunikation, sjofart. Omradet ar utpekat som riksintresse for att om det i framtiden skulle bli
aktuellt att omvardera Natura 2000-omradet pa grund av att det nuvarande naturskyddet i
vasentlig utstrackning andras och markanvéndningen darmed blir omprévad, ar det naturligt att
hamn- och hamnanknutna verksamheter prioriteras framfor annan markanvandning utgaende fran
omradets strategiska lage och narhet till befintlig hamn. GHAB har forstaelse for att Staden vill
ha en buffertzon mellan bostader och hamnomradet och stodjer att omradet vid
Karholmsbassangen blir naturreservat. Att gransen for ett kommunalt naturreservat gar vid
bullervallarna vaster om Hjartholmsvagen kanns som en rimlig avvagning da omradet Gster om
Hjartholmsvégen ar starkt paverkat av de verksamheter som finns i omradet. Da utveckling av
hamnen endast kan ske mellan Alvsborgsbron och Torshamnen ar det dock viktigt att riksintresset
kvarstar i dess nuvarande omfattning da det kan bli aktuellt att nyttja delar av omradet for
hamnutveckling om ovanstaende scenario intraffar.

Utbyggnad av hamn vid Risholmen syftar i slutdndan till att tillskapa ytor fér hamnverksamhet
utifran ett bedémt behov. Utbyggnad kan komma att goras av mudder som inte kan hanteras vid
havsdeponi for rena muddermassor sydvést om Vinga.

Risholmen kan i ett inledningsskede komma att nyttjas som energihamn dock inte for fossila
branslen utan for andra icke fossila branslen. Omstéallningen till mer biobaserade produkter kan
innebéra att det behovs fler cisterner da det blir flera produktkvaliteter att hantera. Aven
teknikutveckling kan medféra behov av nya ytor, exempelvis for utskeppning av koldioxid eller
tillverkning av flytande vitgas. GHAB anser att dock FOPEN ér allt for begransad vad det géller
typ av verksamhet for hamnutveckling pa kort sikt. Det ar korrekt uppfattat att Skarvikshamnen ar
fullt utnyttjad med mycket begransade utvecklingsmdjligheter och att det darfor behdvs mark for
expansion av energihamn om behov uppstar men GHAB anser att anvandningen pa kort sikt
behover vara mer flexibelt an bara energihamn vid Risholmen dock med lag trafikméngd. GHAB
onskar att utvecklingen pa kort sikt benamns hamnverksamhet med lagintensiv landbaserad trafik
for att inte hindra Iampliga utvecklingsmojligheter.

GHAB anser att den privatdgda vagen mellan Syrhalamotet och Arendal, Hamneviksvégen, borde
kunna fa en hogre utnyttjandegrad an idag, bland annat som huvudtrafikled for trafik till den
norra delen av Arendal, speciellt med tanke pa att bade omradet och vagen &gs av samma
fastighetsdgare. Det ar aven viktigt for det dvergripande vagnatet att Srredsvéagen forlangs ner
till Arendal for att fa spridning av trafiken som ska till Arendal/Ytterhamnarna, speciellt om farjor
omlokaliseras till den sddra delen av Arendal. Den évergripande trafikstrukturen blir mer robust
genom ovanstaende forandringar.

GHAB stddjer trafiklésningen med bro éver Arendalsviken vid trafikintensiv anvandning. GHAB
anser fortfarande att det &r mycket olampligt att dra ny vag och jarnvag genom befintliga
hamnterminaler s som Arendalshamnen och Alvsborgshamnen. GHAB anser att vag- och
jarnvagstrafik till Risholmen pa lang sikt lampligen sker via Arendals Allé alternativt
Terminalvégen med bro 6ver Arendalsviken.
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GHAB anser att den riskanalys som tagits fram &r bra och att slutsatserna kénns hanterbara for
GHAB i genomfdrandefasen. GHAB har under processen att ta fram en granskningshandling haft
en hel del synpunkter pa kulturmiljéutredningen. GHAB anser att klassningen av
Knippleholmarna inte kan likstéllas med Aspholmarna och att det saknas en gradering vad det
géller beddmningen av viktiga fria vattenytor, siktlinjer och vyer. GHAB anser dock att den
bedémning som gors i FOPEN angéende paverkan pa kulturmiljon kéanns rimlig.

Goteborgs Hamn AB

Elvir Dzanic, VD Fredrik Ternstrom, Handlaggare
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Forslag till

Oversiktsplan for Géteborg

Fordjupad for Vastra Arendal och Torsviken

Forslaget finns ocksa
tillganglig pa var webbplats:

www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Kontakt pa stadsbyggnadskontor:
Sirpa Antti- Hilli 031-368 16 09

Alexander Danilovic 031-368 17 36

Kontakt pi fastighetskontoret:
Ulf Téng 031-368 10 14

Vad ar en utstallning?

Detta ar det slutliga forslaget pa fordjupad over-
siktsplan for Vistra Arendal och Torsviken.

Du som vill limna synpunkter skall gora detta
skriftligen senast i utstillningsskedet.

Innehillet i en oversiktsplan kan inte overklagas,
diremot kan forfaringssittet vid upprittandet av
planen 6verklagas.

Har du synpunkter?

Skriv till Byggnadsnimnden, Box 2554,

403 17 Gbg, E-post: sbk@sbk.goteborg.se
eller pa goteborg.se/planochbyggprojekt

Ange diarienummer 0594/08
Senast 20 oktober 2020

Goteborgs

Utstallning 19 augusti - 20 oktober 2020

Planens innehall

Goteborgs hamn dr Skandinaviens storsta hamn och dr av stor betydelse for
niringslivet. Hamnen fungerar som ett logistiskt nav i Norden och ca en tred-
jedel av all utrikeshandel fran Sverige gar genom hamnen. Goéteborgs hamn ar
ett riksintresse enligt miljobalken och i 6versiktsplanen anges den strategiska
fraigan "Goteborg som Nordens logistikcentrum”, som sirskilt viktig for Gote-
borgs utveckling.

Syftet med fordjupningen av 6versiktsplanen dr att sikerstilla mojligheten till
framtida hamn pa Risholmen med tillhorande vig- och jirnvigsforbindelse
samt att sikerstalla Torsvikens natur- och friluftsvarden.

Det aktuella omridet utgor ett utredningsomrade, som inte faststélldes i gil-
lande fordjupning av 6versiktsplanen for Ytterhamnsomridet. Anledningen till
att omradet limnades som utredningsomride var att det inte kunde faststl-
las hur Risholmen skulle transportf6rsorjas med tanke pa hur Torsviken som
Natura 2000-omrade och befintliga verksamheter inom vistra Arendal skulle
paverkas.

I samriadshandlingen med MKB var utgangspunkten att utreda olika al-
ternativa 16sningar for vig och jirnvig till en ny hamn pa Risholmen. Sam-
radshandlingen var dirfor inriktad mot att konsekvensbedoma ett stort antal
vig- och jirnvigsalternativ utifran funktionalitet, paverkan pa Natura 2000 -
omradet och risker.

I utstillningshandlingen med MKB har en utvirdering av de i samradet re-
dovisade infrastrukturalternativen gjorts. De flesta alternativen har valts bort
som inte genomforbara med hinsyn till de milj6- och riskkriterier som kan
stillas. Efter samradet har stillningstagandet gjorts att Risholmen ska i ett
forsta skede nyttjas for energihamn. En energihamn f6r flytande energipro-
dukter kraver for sin funktion ingen utbyggd vig eller jirnvig, eftersom de
flesta transporterna in och ut frin hamnen sker med fartyg. Forslaget ar dirfor
att Hjartholmsvigen kan anvindas i befintligt lige. Om ytterligare utbyggnad
av Risholmenhamnen ska goras efter 2050 eller om hamnen pa lang sikt far
ett annat anvindningsomriade med stort transportbehov, maste andra 16sningar
for transporterna viljas. Forslaget dr att Risholmen da ska forsorjas med vig
och jarnvig genom Arendal och pa bro till Risholmen fran Arendal.

I utstillningshandlingen provas dven mojligheten till farjeterminal i Arendal.
I framtagen riskutredning har redovisats exempel pa vilka krav och restriktio-
ner som behover genomforas for att en farjeterminal skall kunna kombineras
med en energihamn.
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Denna utstillningshandling {6r den fordjupade Gversiktsplanen for Vistra Aren-
dal och Torsviken har tagits fram av:

Sirpa Anti-Hilli, projektledare, stadsbyggnadskontoret

Carin Trigirdh, Radhuset Arkitekter AB

Johan Wahlstrom, Ridhuset Arkitekter AB

Projektgrupp: Alexander Danilovic strategiska avdelningen stadsbyggnadskon-
toret, Fredrik Ternstrom Goteborgs Hamn AB, David Palmqvist Trafikkontoret,
Ulf Tang Fastighetskontoret

Utredningar som tagits fram under planarbetet och som utgér underlag f6r be-
démningar i planen:

Trafik (framtagen infor samréd)
+ Opversiktlig studie av vig- och jirnvigsanslutningar till ny hamn pi Rishol-
men, 2014-03-25, Ramboll Sverige AB Géteborg

Risk (framtagen infor samrid)

* Riskutredning f6r vig- och jirnvigsanslutningar till ny hamn pi Risholmen,
2014-03-25 , Ramboll Sverige AB

Risk (framtagen efter samrdd)

* Riskutredning f6r ny hamn pa Risholmen, COWI, Februari 2020

Naturvird (framtaget infor samrdid)

* Naturvirdsunderlag: Vig och jirnvig till Risholmen, Géteborgs hamn, Un-
derlag f6r MKB for fordjupad 6versiktsplan, Naturcentrum AB ,2014-11-10

* Naturvirden férutom figlar vid Torsviken och Vistra Arendal, Naturcentrum
AB 2012-04-23

Naturvird (framtagen efter samrid)

* Risholmen utfyllnad Hydrodynamisk modellering, DHI /Ramball juli 2016

* Fagelinventering vid Knippelholmarna Calluna 2015

* Fagellivet vid Risholmen — en genomgang av tidigare studier Jan Pettersson/
JP Figelvind 2015

Kulturmiljé och arkeologi (framtagen efter samrid)

* Nya Alvsborg — Aspholmen Kulturmiljounderlag infor fordjupad éversikts-
plan for Vistra Arendal och Torsviken, Goteborgs stadsmuseum, oktober
2015

* Arkeologisk utredning infoér anliggandet av ny hamn vid Risholmen, Jens
Lindstrom, Staffan von Arbin, Sjohistoriska museet, rapport 2016:12

Buller (framtagen efter samrdd)
*  Goteborgs Hamn AB - Kartliggning av externt buller. Ar 2000, 20016,
2019 och framtid, AF-Infrastructure AB Ljud och Vibrationer, 2019-05-13

Geoteknik (framtagen infor samréid)
*  Geoteknisk utredning for fordjupad 6versiktsplan f6r Torsviken och Vistra
Arendal, Tekniskt PM Geoteknik, Geosigma AB, 2011-09-05

Daguvatten (framtagen i samband med hamnens tillstandsprocess)
*  Goteborgs hamn AB, MKB Risholmen, uppdragsnummer 1320007474,
Ramboll, 2015-09-16
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SAMMANFATTNING

| detta kapitel gérs en kort sammanfattning av planforslaget.
De fragor som kom upp i samradet och som har féranlett and-
rad inriktning och andra andringar och kompletteringar i for-
slaget beskrivs sarskilt.



SAMMANFATTNING AV PLANFORSLAGET

En ny fordjupning av 6versiktsplanen

Denna plan ir en férdjupning av 6versiktsplanen f6r Goéteborg, en s k FOP, for
omridena vistra Arendal och Torsviken i Géteborgs ytterhamnsomréide. Det
finns sedan tidigare en gillande Fordjupad éversiktsplan f6r Ytterhamnsomra-
det som omfattar omridet frin Alvsborgsbron till Torshamnen, dir Torsviken
med omgivningar och ett omréide i Arendal undantogs frin antagandet ar 2006.
Linsstyrelsen ansig da att konflikterna mellan Torsviken som Natura 2000-
omrade och hamnens forsérjningsleder inte var 16sta i planeringen, och var inte
overens med staden pé vilket sitt som de motstiende riksintressena skulle kunna
tillgodoses.

Planarbetet

1 Owersiktsplan for Géteborg frin 2009 avgrinsades ett utredningsomride som
omfattar Torsviken och delar av Vistra Arendal. Byggnadsnimnden beslét att ge
stadsbyggnadskontoret i uppdrag att ta fram en ny f6rdjupning av éversiktspla-
nen for dessa delar.

Under den tid di FOP- arbetet pagick kom en friga frin kommunen om
massor frin Vistsvenska paketet skulle kunna nyttjas f6r utbyggnad av den nya
hamnen pi Risholmen. De delvis nya forutsittningarna for FOP- arbetet med-
forde att byggnadsndmnden i mars 2014 tog beslut om att "ut6ka uppdraget f6r
fordjupningen av oversiktsplanen f6r Vastra Arendal och Torsviken”.

Parallellt med stadsbyggnadskontorets arbete med FOP:ens samridshandling
arbetade Goteborgs Hamn AB (GHAB) med en ansokan om tillstind enligt
miljobalken for en ny hamnanliggning 6ster om Risholmen. Géteborgs Hamn
AB presenterade ett forsta utkast till ansdkan Risholmen- framtidens hillbara
hamn, som skickades ut for samrad i februari 2015. Samrid om FOP:en enligt
plan- och bygglagens regler genomfordes parallellt. Tidplanen for tillstindsan-
sokan styrdes av de tidssatta utbyggnaderna i det Vistsvenska paketet och beho-
vet av att fi avsittning f6r massorna. Nir de bida samriden genomforts kunde
konstateras att tiden var f6r knapp for att fi fram de tillstind som krivdes f6r
en piborjad utbyggnad pa Risholmen, och arbetena med tillstindsansékan och
fordjupad 6versiktsplan avstannade direfter.

Under hosten 2018 aterupptogs arbetet med en utstéllningshandling f6r den
férdjupade 6versiktsplanen. Ett par nya frigor av betydelse f6r omradet som hel-
het behévde behandlas pa en 6versiktlig planniva.

Hamnen ar stérst i Skandinavien

Goteborgs hamn dr Skandinaviens storsta hamn och ér av stor betydelse for
niringslivet i Sverige och Norge. Gdteborgs Hamn AB ir en del av Géteborgs
Stad. Enligt dgardirektivet ska "Hamnen utgéra det sjdlvklara godsnavet for
sjotransporter i Skandinavien och dirigenom skapa forutsittningar for tillvixt,
sysselsittning och hallbar utveckling i Géteborg”. Cirka en tredjedel av all ut-
rikeshandel fran Sverige gér genom hamnen. Hamnens betydelse nationellt ut-
trycks bl a i att hamnomridet med expansionsytor dr av riksintresse enligt miljo-
balken, och att staden i Oversiktsplan tor Goteborg angett den strategiska frigan
"Géteborg som Nordens logistikcentrum” som sarskilt viktig for Goteborgs ut-
veckling. I dgardirektivet sigs vidare att "Hamnens roll som ledande export- och

Planering i Ytterhamnsomradet

FOP Ytterhamnsomrddet antagen
2006, Torsviken och del av Arendal
undantogs frdn antagande
Uppdrag om ny FOP 2009

Utodkat uppdrag 2014

Samrad om FOP och tillstdndsan-
sOkan fér "Risholmen - framtidens
hallbara hamn” med VP-massor
2015

Inte langre aktuellt med VP-mas-
sor, planarbetet lades vilande 2016
Arbetet med FOP &terupptas 2018,
nya fragor och férutsattningar

Utstallning av FOP varen 2020

Torshamnen utgoér grans for ham-
nens mojliga expansion vasterut. Foto
Stadsbyggnadskontoret
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Nya utgangspunkter efter samradet

Risholmenhamnen blir energi-
hamn for flytande energiprodukter.
Transporter ut och in sker huvud-
sakligen med fartyg.

Successiv utbyggnad av hamnen,
fardigstalld 2045-2050

Inga jarnvagstransporter, begran-
sade transporter med bil. Hjart-
holmsvagen kan anvdndas som
tillfart.

Pa mycket 1&ng sikt: Fortsatt ut-
byggnad at norr och/eller séder.
Andrat anvdndningssatt till torr-
last-roro. Vag och jarnvag genom
Arendal pa bro éver Arendalsviken.

6

importhamn ska stirkas. Bolaget ska ur ett langsiktigt perspektiv forvalta och
utveckla mark- och vattenomriden f6r hamnverksamhetens eget behov”.

Att hamnen kan utvecklas for att mota okad efterfrigan pd transporter till
sjoss, dr av stort allmint intresse. All expansion maste ske i omridet utanfor
Alvsborgsbron, eftersom tung hamn- och industriverksamhet 4r svar att kom-
binera med stadens ambitioner att fértita och bygga ut staden med centralt och
vattenndra beldgna bostider och centrumverksamheter.

Mojligheterna att expandera it vister i ytterhamnsomradet dr dock begrinsa-
de. Den ytterst beligna Torshamnen pa Hjirtholmen utgdr i princip grinsen it
vister. Risholmen med omgivande vattenomrade samt Aspholmen vid Arendal
ir de sista hamndelar som kan byggas ut inom en 6verblickbar framtid. Omradet
maste dirfor planeras vil och tas tillvara pa ett for framtiden hallbart sitt.

Andringar efter samradet

Hamnen fér stor och anvdndningsséattet otydligt

Samridet

Samréden for FOP:en och tillstaindsansékan ledde till nya utgingspunkter och
klargoranden for FOP:en. Bland annat ansig Linsstyrelsen att Goteborg Hamn
AB inte kunnat motivera behovet av en si stor utbyggnad av Risholmenhamnen,
som beskrivits i ansokan (och ocksi i FOP:en). Inte heller anvindningssittet var

tydligt klarlagt i FOP:en.

Utstillningshandlingen

Efter samridet har GHAB reviderat hamnanspriken vad giller innehall, om-
fattning och tidplan. Istillet f6r den stora hamnanliggning som presenterades i
ansékan om tillstind, har anspraken dndrats till en mindre hamn med anvind-
ningssittet "Energihamn for flytande energiprodukter”. Transporterna till och
frin hamnen kommer huvudsakligen att ske med fartyg. Tidplanen for genom-
férandet ir inte kopplad till den f6r VP- massorna, utan istillet mer knuten
till hamnens eget behov av att avyttra férorenade muddermassor i regelbundet

dterkommande kampanjer. En beddmning dr att den nya energihamnen pa Ris-

holmen kan sta firdig i sin helhet 2045-2050.

Infrastrukturen

Samridet

Huvuduppgiften i det ursprungliga uppdraget for FOP:en har varit att utreda
olika alternativa 16sningar fér vig och jirnvig till en ny hamn pa Risholmen.
Samradshandlingen var dérfor inriktad mot att konsekvensbedéma ett stort an-
tal vig- och jirnvigsalternativ utifrin funktionalitet, paverkan pi Natura 2000-
omridet och risker.

Utgingspunkten i den utredning av olika alternativ som togs fram inf6r sam-
ridet var att den nya hamnen skulle ha ett flexibelt anvindningssitt for fram-
tiden. Den mingd biltrafik och det antal tigrorelser per dygn som en hamnan-
liggning av antagen storlek och innehall skulle ge upphov till blev dirfér en
forutsittning f6r utredningen.

Utstillningshandlingen

I denna utstillningshandling har en utvirdering av de olika infrastrukturalter-
nativen gjorts. De flesta alternativen har valts bort som inte genomférbara med
hinsyn till de miljé- och riskkriterier som kan stillas.
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En energihamn fér flytande energiprodukter kriver f6r sin funktion ingen
utbyggd vig eller jirnvig, eftersom de flesta transporterna in och ut frin ham-
nen sker med fartyg. Forslaget dr dirfor att Hjdrtholmsvigen kan anvindas i
befintligt ldge.

Om vytterligare utbyggnad av Risholmenhamnen ska goras efter 2050 eller
om hamnen p4 ling sikt fir ett annat anvindningsomride med stort transport-
behov, méste andra 18sningar {6r transporterna viljas. Forslaget dr att Risholmen
da ska forsorjas med vig och jirnvig genom Arendal och pi bro till Risholmen

frin Arendal.

Samlad riskbild

Samridet

Linsstyrelsen ansig att riskerna med farligt gods, farliga verksamheter etc inte
var tillrickligt vél beskrivna i samradshandlingen. En bedémning av de samlade
riskerna onskades - inte bara for infrastrukturen - utan ocksi for de risker som
férknippas med en ny hamnanliggning i anslutning till andra farliga verksam-
heter i omridet. Ocksa riskerna f6r 6versvimning och héga vattenstdnd behovde
beskrivas bittre.

Utstillningshandlingen

Infor utstillningen har en ny riskutredning med syftet att belysa den samlade
riskbilden med energihamn pi Risholmen tagits fram. Slutsatserna i riskutred-
ningen visar att de storsta riskerna dr forknippade med hanteringen av farliga
brinslen samt lastning och lossning i energihamnen. Av dessa dr det den risk,
som handlar om en brand i hamnbassingen vid ett lastarmsbrott, som kan fi
allvarligast f6ljder.

I riskutredningen beskrivs ocksa forhallandet mellan en energihamn pd Ris-
holmen och andra verksamheter och anldggningar i ndromradet. Riskerna f6r att
t ex foreslagen lagringsanliggning pa norra Risholmen, Preem oljeraffinaderi,
Aga gasanliggning, rorledningar-pipelines utefter Hjartholmsvigen, Torsvikens
Natura 2000- omréide och kontorsverksamheter i Arendal, ska péverkas eller
skadas av verksamheten i energihamnen anses som smé och hanterbara.

Natura 2000- omradet och naturmiljén

Samridet

Linsstyrelsen ansig att paverkan och eventuella skador p4 Natura 2000- omra-
det inte var tillrickligt vil belysta. I samradshandlingen till FOP:en hade fokus
lagts pa de olika infrastrukturalternativens péverkan och eventuella skador pa
Natura 2000- omréidet genom bullerstorningar pa figlarna och fysiska ingrepp
i dammarnas strandkanter. Vid utvirderingen av de olika infrastrukturalterna-
tiven, visade det sig att de flesta vig- och jirnvigsalternativen innebar for stor
bullerpaverkan for att kunna accepteras ur dessa aspekter.

Utstillningshandlingen

Genom att Risholmenhamnen f6reslas som energihamn, som inte kriver vig-
och jirnvigstransporter, kan skador pa fagellivet férorsakade av trafikbuller
undvikas. En ny bullerutredning, som bildggs utstillningshandlingen, visar den
totala bullernivén i Natura 2000- omrédet och i kolonistugorna pi Skeppstads-
holmen. Utredningen redovisar bl a de beriknade ljudnivierna ar 2000, ar 2019
och i en framtid di energihamnen har byggts ut. Resultatet visar en bild av att

Rekommendationer fér utbyggnad av
hamn pa Risholmen

Utbyggnad av en ny hamn pa Ris-
holmen ska foéregas av prévning i
detaljplan enligt plan- och byggla-
gen och av tillstandsprévning av
verksamheten enligt miljébalken.

Ett noggrannare underlag &n vad
som kan redovisas i denna 6ver-
siktliga plan, kommer att kravas da
det blir aktuellt med tillstdndsprov-
ning och detaljplanering av ham-
nen. Nya undersdkningar av da
aktuella forhallanden betraffande

t ex geologi, marin miljo, natur,
buller, risker etc behdver tas fram
som underlag fér miljdkonsekvens-
beskrivningar for miljotillstand och
detaljplan.

Tillstdnd enligt MB 7 kap 28 a §
(Sarskilt skyddade omraden) kan
komma att kravas fér projektet om
atgarderna pa ett betydande sétt
paverkar miljén i Natura 2000-
omradet.

Tillstand enligt MB 7 kap 29 a §
(Regeringens tillatlighetsprévning)
kan komma att krdvas om det visar
sig att det finns risk for skada pa
Natura 2000- omradet och det
saknas alternativa l&sningat. | s&-
dant fall maste kompensationsat-
garder vidtas for férlorade miljo-
varden.
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de samlade ljudnivierna med en energihamn i stort sett blir de samma som de
som gillde ar 2000. Utbyggnaden bér dirfér kunna ske utan att figlarna i Natura
2000- omradet riskerar att skadas genom buller.

Kulturmiljén

Samridet

I flera samradssvar papekades att kulturmiljon och riskerna for skador pa riksin-
tresset for kulturmiljovard behévde belysas bittre.

Utstillningshandlingen

Goteborgs Stadsmuseum tog dr 2015 pa uppdrag av Stadsbyggnadskontoret
fram en kulturmiljéutredning. Syftet var att beskriva omréidets kulturhistoriska
virden utifrin den stora betydelse som dlvmynningen med befidstningar har f6r
forstaelsen av Goteborgs tillkomst och tillvixt som en befistningsstad av natio-
nellt intresse. Ett annat syfte var att visa vilka virden som sirskilt bor beaktas i
planeringen si att den negativa paverkan pa kulturmiljén och sirskilt pé riksin-
tresset Nya Alvsborg blir si liten som mojligt och si att eventuella skador kan
minimeras eller helt undvikas.

Det kan konstateras att dven om direkta fysiska ingrepp undviks i de histo-
riska limningarna kommer en hamnutbyggnad pa Risholmen att riskera negativ
paverkan pa den visuella upplevelsen av kulturmiljén och didrmed ocksa forsvéra
mojligheten att uppfatta och forstd det historiska sammanhanget.

Bedomningen ir dock att iven om Nya Alvsborg kan forlora nagot av sin be-
tydelse som identitetsmarkér for staden Géteborg, kommer hamnverksamheten
med kranar och fartyg, som ocksa ir viktiga delar av stadens identitet, att med
den nya tidens landmirken komplettera bilden och forstielsen av Goteborgs
framvixt och utveckling frin befistningsstad till sjofartsstad.

Nya fragor efter samradet
Cisterner pa Risholmen
Byggnadsnimnden har meddelat positivt planbesked pa en ansékan frin GHAB
om att i detaljplan prova en "tankpark” fér lagring av flytande energiprodukter i
cisterner pé en del av befintlig yta p4 Risholmen.

Planarbetet ska genomforas parallellt med att en tillstindsans6kan enligt mil-
jobalken arbetas fram. Frigan har behandlats i denna fordjupade 6versiktsplan,
med rekommendationer om hur det fortsatta planarbetet ska bedrivas.

Férjeterminal

Under arbetet med utstillningshandlingen har en friga frin kommunen till
GHAB stillts om det gar att anligga en firjeterminal for persontrafik i Aren-
dalshamnen. Kommunen har 6nskemél om att anvinda omridena for de befint-
liga centralt beligna firjeterminalerna for "stadsutveckling”, i vilken firjetermi-
naler inte inryms. Frigan som utreds i den fordjupade 6versiktsplanen dr om det
bland annat ur risksynpunkt dr lampligt att kombinera persontrafik med lastning
och lossning av energiprodukter i samma hamnbassing.

I framtagen riskutredning om den samlade riskbilden har redovisats exempel
pa vilka krav och restriktioner som behéver genomforas for att en sddan kom-
bination ska vara limplig. Utredningen slér fast att om rimliga och erforderli-
ga restriktioner kan faststillas for att minska riskerna, kan kombinationen vara
mojlig. Ingen bedémning av kostnader och konsekvenser av foreslagna restrik-

tioner har dock gjorts i utredningen.

Nya fragor efter samradet

Ett nytt omrade for cisterner ska
prévas pa den befintliga delen av
Risholmen.

Kan lastning och lossning av en-
ergiprodukter kombineras med
farjetrafik i samma hamnbasséng?

Rekommendationer cisternomrade

Utbyggnad av ett omrade fér cis-
terner pa Risholmen ska féregas
av proévning i detaljplan och av till-
stand enligt miljdbalken.

Sarskild hansyn maste tas till de
underliggande bergrummen foér
oljelagring, s& att dessas funktion
inte skadas vid férandringar av
markfoérhallandena pa och runt
bergrummen.

Tillstdnd enligt MB 7 kap 28 a §
(Sarskilt skyddade omraden) kan
komma att kravas fér projektet om
atgarderna pa ett betydande sétt
riskerar att paverka miljon i Natura
2000- omradet.

Illustration av en farjeterminal i Arendal.
(lllustration GHAB) Gemensam hamn-
bassang for persontrafik, torrlasttrafik
och fartyg med flytande energiproduk-
ter till Risholmen.
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KALENDARIUM for styrelsesammantraden, arsstimma

och dvriga sammankomster 2021
FORSLAG

Mote Presidiemoten | Motesdag
Styrelseméte Tisdag 2 febr Fredag 12 februari
(Arsbokslut) KI.13-15.00 K1.12.00
Arsstamma Tisdag 2 mars Fredag 12 mars

Konstituerande mote

Kl1.13-15.00

KI.15.00

Styrelsemote

Tisdag 13 april

Fredag 23 april

KL.13-15.00 KI1.12.00
Styrelseresa Prel 5-7 maj
Styrelsemote (Nytt — ej behov enl stadens Tisdag 1 juni Mandag 14 juni
KI.13-15.00

uppféljningsprocess)

K1.12.00

Styrelsens Strategidag

Tisdag 10 aug
KI.13-15.00

Fredag 20 augusti
K1.08.00-16.30

Agardialog med Stadshus styrelse

September?

Styrelsemote

Torsdag 9 sept
Kl1.13-15.00

Mandag 20 september
KI.12.00

Styrelsemote

Tisdag 12 okt
KI1.13-15.00

Fredag 22 oktober
KI.12.00

Styrelsemote

Tisdag 23 nov
Kl1.13-15.00

Mandag 6 december
KI.12.00

2020-09-08




	Bilaga 5
	Bilaga 6
	Beslut Stiftelsen J A Hertz donation 2020
	Bilaga 8
	Bilaga 9
	Beslut Remissvar - Nytt miljöprogram för Staden
	Beslut Remissvar - Nytt miljöprogram för Staden
	Bilaga 1 - Följebrev remiss Miljö- och klimatprogram förvaltningar och bolag
	Bilaga 2 - Förslag till svar på remiss på Göteborgs Stads miljö- och klimatprogram 2021–2030
	Bilaga 3 - Förslag till Bilaga 1 Svar på fråga 3 _Göteborgs Hamn AB

	Bilaga 11
	Bilaga 12
	Information Nedtagning av Sveas Kulle
	Information Remiss ÖP för Göteborg - FÖP för  Västra Arendal ochTorsviken
	Information Remiss ÖP för Göteborg - FÖP för  Västra Arendal ochTorsviken
	Bilaga 1_Utställningsaffisch 1
	Bilaga 2_Utställningsaffisch 2
	Bilaga 3_Sammanfattning från granskningshandlingen
	SAMMANFATTNING
	Sammanfattning av planförslaget

	1.	Utgångspunkter
	Uppdraget
	Samrådet för FÖP:en
	Översiktsplan för Göteborg
	Fortsatt arbete

	2.	Tematiska 				inriktningar
	Området Västra Arendal och Torsviken
	Göteborgs hamn
	Infrastruktur i området
	Hälsa och säkerhet 
	Tekniska system
	Naturvärden 
	Områdets kulturvärden

	3.	Geografiska 	inriktningar
	Mark och vattenanvändning

	4.	Riksintressen
	Riksintressenas Behandling

	5.	HÅLLBARHETSBEDÖMNING
	Sammanfattning
	Miljökonsekvenser
	Utbyggnad efter 2045
	Sociala konsekvenser
	Ekonomiska konsekvenser
	Genomförande



	Fastställande av mötesdatum 2021

