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Sammanfattning

Denna rapport utgor grunden for det svar pa uppdraget “Samordnad analys
Vistlanken ” som Géteborg Stadshus AB gav till Goteborg & Co
Kommunintressent hosten 2015.

Vistlankens omfattning och utspridning kommer ha péverkan pé staden och dess
tillgénglighet. Projektets tidplan ar pa grund av tillstandsprocess och
upphandlingar fortfarande inte helt faststalld varfor det ar svért att bestamt
beskriva nir olika platser kommer vara paverkade av Vastldnkens utbyggnad. Det
ir inte bara byggandet av Vistlanken och det Vistsvenska paketet som har
paverkan pa framkomligheten och tillgiangligheten i staden under den narmaste
10-arsperioden. Parallellt med byggandet av Vastldnken pagar det ca 60 andra
storre nyanliaggningsprojekt samt ett antal underhallsarbeten. Organisationen
KomFram Goteborg har en nyckelroll for att strategiskt minimera paverkan och
tillgangligheten i staden och har ocksa uppméarksammat evenemangsperspektivet
i sitt arbete. Fyra omraden har identifierats som sarskilt viktiga for klustret. Det
ar platserna runt Kanaltorget (festplats for Goteborgs Kulturkalas), Stora
Hamnkanalen och Rosenlunds-kanalen (Paddanbatarna och Kajaksightseeing)
och Korsviagenomradet.

Klustrets bolag och dess majlighet att bedriva verksamhet paverkas, framfor allt
vad giller Liseberg och Got Event. Bolagen och Svenska Massan har under en
langre tid getts mojlighet att limna synpunketer och forbattringsforslag och
upplevs ha kontroll 6ver vilka Vastlankens konsekvenser blir pa sina respektive
verksamheter. Byggandet av station Korsvigen med tillhorande tunnel i 6ppet
schakt genom Liseberg bedoms ha den storsta paverkan pa klustret och
besoksniringen och det pagar en stindig dialog med Trafikverket kring
byggprocessen och hur ingreppen i parken kan minimeras.

Liseberg ar Nordens storsta turistmél med 3 miljoner besokare och projektet kan
innebdra att Liseberg forlorar géaster. Om besokstappet blir stort innebér det ett
resultatbortfall f6r Liseberg och for hela destinationen Géteborg. Liseberg
kommer f6lja sin gastutveckling for att eventuellt viacka talan om foretagsskada i
efterhand. Genom att Lisebergshallen rivs forloras en arena som idag star vird for
ca 108 evenemang om aret. Got Event utreder moéjligheten att forlagga
evenemangen pa befintliga anlaggningar i staden och Higab har fatt i uppdrag att
utreda mojligheterna att utbyggnaden av Frolundaborg kan utformas pa ett
sddant sitt att den kan vara en erséttning.

Byggandet av Station Korsvigen kommer innebira tva storre trafikomlaggningar
pa 10 veckor at gdngen och att Korsviagen under byggperioden kommer fa en
annorlunda utformning. I slutskedet av denna utredning meddelade Trafikverket
att de 6vervager att kasta om ordningen pé etapperna. Under tiden de storre
trafikomlaggningarna genomfors kommer tillgdngligheten till Korsvigen minska.
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Arbetsomrade Korsvigen kommer sannolikt inte utgora nagot storre hinder for
motes- och evenemangsverksamheten i omradet men det beh6vs
informationsinsatser till besoksniringens intressenter och ambassadorer for att
lugna eventuell oro.

En eventuell rivning av Orgrytemotet kan komma att innebira att tillgingligheten
forsamras till och fran framfor allt Liseberg, Svenska Missan, Universeum och
Scandinavium. Arbetsomrade Haga kommer innebéra att fest- och
evenemangsplatser som Rosenlundsplatsen, Roselundskanalen och
Pusterviksplatsen inte kan anvindas mellan 2018 och 2024. Arbetsomrade
Centralen innebir att fest- och evenemangsplatser pa Kanaltorget inte kan
anvandas mellan 2018 och 2024.

I rapporten lamnas ett antal rekommendationer om fortsatt arbete med dar
Goteborg & Co forslas bevaka byggplanerna och aktivt delta i gestaltnings-
programmen under byggtiden av Vastlidnken. Vidare foreslas att ett
informationsmaterial f6r bes6ksniringen och dess ambassadorer tas fram och att
nya evenemangsplatser identifieras. Dialogen med KomFram Goteborg ska
intensifieras och Stadsutvecklingsprogrammet for Korsvigenomradet bevakas
noggrant.

Inledning
Bakgrund

Den 19 oktober 2015 genomférde Stadshus AB och Goteborg & Co
Kommunintressent AB (KI) dgardialog for klustret Turism, Kultur och
Evenemang.

Stadshus besl6t pa sitt styrelsemote den 2 november 2015 om en handlingsplan
fran dgardialogen med 6 aktiviteter varav 5 riktades mot klustret. En av
aktiviteterna formulerades enligt foljande:

Samordnad analys Vistlinken

"Byggandet av Vistlinken far en stor paverkan pd flera av bolagen i
klustret. Kommunintressent AB ska genomfora en konsekvensanalys av
dess effekter pa verksamheterna”.

Omfattning

Denna promemoria innehaller en kort beskrivning av Vastlanken och hur
byggandet av den paverkar omgivningen vid stationsldgen och vid 6ppna schakt,
Vidare beskriver promemorian vilka redan genomférda konsekvensanalyser som
utforts och i sammanfattad form beskrivs de slutsatser som dragits. Rapporten
beskriver tdnkbara forandringar i forutsiattningarna att bedriva verksamhet inom
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Kklustret turism, kultur och evenemang. Slutligen presenteras ett antal slutsatser
och rekommendationer till fortsatta arbete.

Tillvagagangsatt

Utredningen har tagit del av befintlig dokumentation fran bolagen i klustret samt
Stadens och Trafikverkets utredningar som funnits relevanta. Dokumentationen
har kompletterats med ett antal intervjuer genomforts.!

Destinationen Goteborg

Goteborg har en 1ang och framgangsrik historik som turist-, métes- och
evenemangsstad. En unik position har skapats bland annat genom att stadens
bolag och forvaltningar genom samverkan tagit ett gemensamt ansvar och
standigt stravat mot att vara ledande. En av Goteborgs framsta
konkurrensfordelar mot andra stader ar det centrala turist-, motes- och
evenemangsomradet runt Korsviagen. Koncentrationen av besoksniringsdrivande
infrastruktur med gangavstand till stadens centrum innebar en 1ag miljopaverkan
nar besokaren val ar pa plats i Goteborg. En jarnvagsstation pa Korsvigen med en
framtida anslutning till Landvetter Flygplats och direkt tillgédng fran stora delar av
regionen med tag forstarker Goteborgs konkurrenskraft och majligheten att
stiarka besoksnaringen i Goteborg langsiktigt.

Sammanfattning Vastlinkens
genomforandeplan

Vistlanken blir en dubbelsparig jarnvagsforbindelse for pendel- och regiontag
genom centrala Goteborg. Den kommer att bli cirka atta kilometer 14ng, och av
dessa kommer drygt sex kilometer att ga i bergtunnel. Vastlanken inkluderar tre
underjordiska stationer som kommer att byggas vid Géteborgs Central, Haga och
Korsvagen.

Med Vistlanken kommer pendel- och regiontag att kunna passera vidare genom
Goteborg och genom nya stationer menar Trafikverket att resenédrerna kan
spridas ut pa fler stationer i staden och trycket pa bdde Goteborgs central och pa
kollektivtrafiksystemet ldttar. Bade den lokala och regionala kollektivtrafiken
forviantas bli effektivare, vilket gynnar kollektivtrafikpendlarna inom Géteborg
och i hela regionen, och ska bidra till att Vastsverige blir en storre
arbetsmarknadsregion genom att forbindelserna mellan Goteborg och 6vriga
orter forbéttras.

! Liseberg, Got Event, Svenska Massan, Stadshus AB, Wonderful Copenhagen,
Trafikkontoret, Trafikverket och KomFram Goteborg
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Med anledning av att tillstindsprocessen for projektet d&nnu inte dr avslutad och
att upphandlingsprocessen for entreprenaderna forandrats ar det inte mojligt att
idag definitivt beskriva projektets tidsramar och uppdelning. Trafikverket
fortsatter dock sin planering efter sin ursprungliga plan.

Den aterstiaende tillstdndsprocessen har Faststillelseprovningen av
jarnvagsplanen (motsvarande detaljplan) som ett nista steg. Den berdknas vara
klar i ménadsskiftet april/maj 2016. Beslutet kan 6verklagas till regeringen. Om
det sker och regeringen tillstyrker planen berdknas den vinna laga kraft i bérjan
av 2017. Dédrefter kan Mark- och Miljodomstolen inleda sin huvudférhandling i
malet, en process som berdknas vara klar till sommaren 2017. Domstolens beslut
kan sedan 6verklagas till Mark- och Miljo6verdomstolen.

Givet en positiv tillstindsprocess och efter att alla entreprenader upphandlats
berdknas byggandet av Vistlinken komma igéng i januari 2018. Nedanstidende
beskrivningar och tidsramar utgér fran byggstart i januari 2018.

Trafikverkets genomforandeplan

Projektets omfattning och utspridning kommer ha paverkan pa staden och dess
tillgdnglighet. Platserna dar strackning och stationer byggs i omraden som kraver
Oppna schakt kommer péverkas i storre utstrackning dn dar arbetet sker i berg.

Nedan beskrivs sammanfattat forutsattningarna for byggomraden i anslutning till
omraden som identifierats som sarskilt viktiga for klustret. Det ar platserna runt
Kanaltorget (festplats for Goteborgs Kulturkalas), Stora Hamnkanalen och
Rosenlundskanalen (Paddanbatarna) och Korsvigenomradet. Férutsattningarna
for byggomradet inom Lisebergs omréade beskrivs separat langre fram i rapporten.

Station Centralen med fokus Kanaltorget och Stora
Hamnkanalen

Bygget av station Centralen delas in i tvd huvudetapper. I den forsta etappen
mellan 2018-2021 pagéar arbeten fran nuvarande Gota dlvbron och Gsterut. Denna
del av stationen berdknas 6ppna arsskiftet 2023/2024 och vara en forstarkning av
nuvarande sickstation. Den andra etappen fran Goéta dlvbron och visterut
paborjas 2020 eller 2021 nir trafiken kan flyttats 6ver till den nya Hisingsbron
och dagens kollektivtrafikramper kan rivas. Under perioden 2018-2024 kommer
delar av Kanaltorget vara ett 6ppet schakt och en storre del av torget kommer
ianspraktas for tillfillig markétkomst. Det innebér att biltrafiken kommer att
flyttas ner mot Operan och det nedre Kanaltorget. Torget kommer inte vara
tillgdngligt som evenemangsplats mellan dren 2018-2024.

Stora Hamnkanalen maéste héllas 6ppen till 40% for att sdkerstilla
vattengenomstromningen. Detta innebir att battrafik kan passera genom kanalen
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under byggtiden och torde siledes inte inskranka majligheten till battrafik under
byggtiden.

Station Haga med fokus Rosenlundskanalen

Station Haga kommer att byggas under perioden 2018-2024. Arbetet innebér att
hela Pustervikskajen i séder och Rosenlundsplatsen i norr kommer ianspraktas
under byggtiden. Rosenlundsbron kommer rivas och &terstallas efter byggtiden.
Cykel- och gangtrafik 6ver kanalen kommer sédkerstillas genom tillfalliga broar.

Med undantag av kortare perioder for omlaggning kommer kollektivtrafiken i
omradet fungera.

Aven Rosenlundskanalen maste hallas 6ppen for att sikerstilla
vattengenomstromning vilket 4ven har mojliggor battrafik (Paddan, Kajak m.m.).

Station Korsviagen

P& grund av att entreprenaden for Korsviagen kommer att samordnas med
upphandlingen av entreprenaden for Haga station ar tidplanen for Station
Korsvigen mer osédker an for 6vriga stationer. Arbetet pa station Korsvigen
kommer ske i tva etapper. Etapp ett, som berdknas paga under tre ar, inleds med
att kollektivtrafiken sténgs av i tio veckor under sommaren och trafiken runt
Korsvigen ldggs om. Enligt Trafikverket ar detta ingrepp det som enskilt stor
trafiken pa Korsvigen mest. Ursprungligt skulle omlaggningen ske under
sommaren 2018 men prognosen pekar nu mot att arbetet skjuts upp till
sommaren 2019. Under etapp ett ar det centrala och sédra Korsvigen som berors
men efter fardigstillande kommer Korsviagen kunna 6ppnas da endast arbete
under mark med stationsbyggnaden aterstar.

I etapp tva berors norra delen av Korsviagen mellan gdngvigen mot Lisebergs
entré och Universum. Infor den etappen sker en ny trafikomlaggning for
biltrafiken och den sparbundna kollektivtrafiken aterigen kan gé enligt ordinarie
vag. Etapp tva berdknas ha en byggtid mellan 2022-2024.

De trafikomliggningar for biltrafiken som sker pa Korsvigen kommer till viss del
vara temporéara och till viss del permanenta. Under byggtiden kommer delar av
sparvigstrafiken mot Molndal ersitts med buss. Byggtrafiken under etapp 1
kommer g séder om Korsvigen pa Molndalsviigen och pa Orgrytevigen under
etapp 2.

I slutskedet av denna utredning meddelade Trafikverket att de Gvervager att kasta
om ordningen pa etapperna.

Trafikverket planerar for att pa- och avfartsrampen Orgrytemotet for sodergiende
trafik p& E6 rivs temporart 2020 om inte anbudsvinnande entreprenor kan visa
att den kan std kvar under byggtiden. Rampen aterstélls 2022. Hur den utformas
ar en fraga for Goteborgs Stad som lyft den i Stadsutvecklingsprogrammet for
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Korsvigenomradet (se nedan). Konsekvenser av en rivning av rampen utreds av
Trafikverket som har ambitionen att finna kompenserande 16sningar.

Vastlankens paverkan pa klustrets
verksamheter

Destinationen (Goteborg & Co)

Frégan om Vistlankens paverkan p& Destinationen har bevakats pa en strategisk
nivé for destinationens langsiktiga utvecklingspotential genom de grupper dir
representation funnits som t.ex. VD-radet och evenemangsgruppen.
Trafikverkets malgrupp for samverkan har varit de som uppfattas vara
fastighetsdgare eller storre verksamhetsutovare i omradet runt Korsvigen.

Vastlinkens paverkan pa Goteborg ur ett turist-motes och
evenemangsperspektiv.

Generellt sett s kommer tillgdngligheten och framkomligheten i Goteborgs
Centrum att paverkas under byggtiden. Trafikomldggningar och
kollektivtrafikférandringar kan komma att uppfattas som férvirrande for en
besiokare oavsett om transporten sker med bil, cykel, kollektivtrafik eller gaende.
Utdver det kommer byggtrafiken till och fran arbetsplatserna fréan tid till annan
vara omfattande. Genom tydlig aktuell information och vigvisning kan
forvirringen mildras. Inom ramen for bolagets uppdrag med Goteborgs 400-ars
jubileum har metoden “byggplatsen som arena/attraktiva byggplatser” utvecklats.
Trafikkontoret fick uppdraget att genomfora en forstudie och dven detta arbete
kan hjilpa till att mildra de negativa effekter som kan uppsté av tillfalliga
byggarbetsplatser.

Generellt finns en farhaga att hela innerstaden kommer att uppfattas som en
arbetsplats. Aven om ingreppen ir stora s sker anliggningsarbetena inom
avgriansade omraden ingdrdade av plank som enligt Trafikverkets ambitioner
kommer ges en god gestaltning.

Motesstaden

Motesstaden har upplevt att det finns en oro bland kongressambassadérer inom
Goteborgs universitet och Chalmers att byggandet av Korsviagen kommer
innebdra stora svarigheter att genomfora kongresser och massor i Goteborg.
Genom information ar det sannolikt majligt att stilla denna oro da Korsviagen
aven under byggtiden kommer kunna fungera och att byggarbetena med undantag
av trafikomldggningsarbeten kommer att ske inom ett avgransat omrade pa
motsvarande sitt som t.ex. nir Svenska Massan byggde det tredje hotelltornet.

Svenska Missan har inte gjort ndgon samlad analys av Vistlankens paverkan utan
i de svar som presenterats till Trafikverket 16pande beskrivit konsekvenser.
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Maissan har under léng tid, tillsammans Liseberg, Got Event och Universeum,
getts mojligheter att limna synpunkter pa Korsviagens utformning.

Svenska Massan har konstaterat att man inte har ndgon formell rétt att inkomma
med skadestidndskrav i samband med byggandet av Vastlanken d& informationen
om arbetet hittills visat att det endast kommer bedrivas utanfér Massans
tomtgrans. Synpunkterna har darfor fokuserat pa att i storsta méjliga man minska
storningarna under byggperioden. For narvarande fokuseras diskussionen pé att
se till att byggplatserna narmast Svenska Massan kidnns s attraktiv som mojligt
under byggtiden. Svenska Missan papekar att de byggt det tredje tornet och i
planeringen av tornet 6vervigt Vistlinkens konsekvenser utan att avsta att gora
investeringen. Det finns séledes en tro hos Svenska Missan att de inte ska bli sa
péaverkade av projektet &ven om man menar att det kan finnas arrangérer som
kraver att det inte ska vara en byggarbetsplats ett antal kilometer fran
motesplatsen. Det dr dock oklart i vilken utstrackning sddana krav stills.2

Turiststaden

For Turiststaden dr det framst ett eventuellt omfattande antal farre
Lisebergsgister som kan fa konsekvenser for 6vrig besoksniring i Goteborg.
Vidare kan tillgingligheten till omrédet innanfor Vallgraven paverkas i nagon
omfattning genom trafikomlaggningar vid Haga och Centralenomradet.

Kanaltrafiken kommer inte paverkas av anlaggningsarbetena i och runt
Hamnkanalen och Rosenlundskanalen.

Evenemangsstaden

Icke arenabundna evenemang kommer inte att kunna forliaggas till
Rosenlundsplatsen, Pusterviksplatsen eller Kanaltorget mellan 2018 och 2024.
Aven andra ytor kan tillfalligt ianspraktas under vissa perioder av byggskedet.
Detta innebdr att vissa evenemangsplatser kan vara otillgidngliga under stadens
jubileumsar 2021 och kan innebéara att andra kreativa 16sningar maste tillimpas.

Got Event

Got Event har varit involverade i diskussionen med Trafikverket med bakgrund av
att Lisebergshallen behdver rivas under byggtiden.

I dagsliaget hyr Got Event Lisebergshallen av Liseberg under 8 ménader av aret
och de forlagger ca 108 evenemang arligen vilka behéver omlokaliseras till andra
anlaggningar. I tillagg till detta bedrivs skolidrott i arenan. Kontraktet med
Liseberg gar ut i december 2017.

? Telefonsamtal med Petter Ullberg 2016-02-23



gosteborgaco

Got Event genomf6r for narvarande en kartliggning om det finns kapacitet inom
staden for att hantera alla evenemang. I dagsliget fors frimst en dialog med
Redbergslids IK om vilka tillfalliga 16sningar som kan vara tdnkbara.

Tillsammans med Go6teborg & Co arbetar Géteborgs Stadshus med en
anlaggningsstrategi som omfattar hela klustret Turism, Kultur och Evenemang
som dven omfattar frdgan om ersattningsarena for Lisebergshallen.

Den 6 april 2016 fattade Kommunstyrelsen beslut att uppdra at Higab att utreda
om den redan beslutade utbyggnaden av Frolundaborg kan utformas pa ett sddant
sétt att Frolundaborg kan bli en temporar ersattning for Lisebergshallen.

Liseberg

Liseberg dr den verksamhet inom klustret som absolut mest paverkas av
Vistlanken d& den kommer att gd under den norra delen av Lisebergs omraden.
Liseberg har gjort ett omfattande arbete som sammanfattas i appendix 1 till denna
rapport. Nedan redovisas projektet och konsekvenser kortfattat

Liseberg har sedan lange fort en dialog med Trafikverket och fatt mojlighet att
péaverka projektet. Liseberg ser tva nyckelfragor; dels hur ldng projekttiden blir for
parken, dels hur gasttillstromningen kommer att paverkas.

Projektet innebar i korthet att Trafikverket kommer behéva

1) Riva byggnader i parken 6ster om huvudentrén mellan Orgryteviigen och
Spegeldammen/Stora scen och dir i ett 6ppet schakt bygga
jirnvigstunneln innan marken aterstills. Aven parkeringshus 6ster om
parken kommer att rivas.

2) Tillfallig &tkomst till andra delar av parkens norra del for att utfora
anliaggningsarbetet.

3) Permanent dtkomst till delar av den norra parken och berget som kan
komma att innebéra restriktioner for Lisebergs framtida anvindande av
ytorna.

Liseberg har utifran gillande forutsiattningar en god bild av de praktiska
konsekvenserna for verksamheten dven om det finns viss oro kring hur
provisoriska ersattningsbyggnader kommer att fungera.

Liseberg kanner en stor oro for att samre tillganglighet, firre parkeringsplatser,
parkens logistik och estetik kommer innebira att gisterna valjer bort Liseberg och
vad det ekonomiskt kommer innebéra.

Liseberg har forsokt hitta en ersattningsmodell for foretagsskada men ser idag
inte att man kommer komma 6verens med Trafikverket utan att man istéllet far
avvakta utvecklingen och i efterhand forsoka kriava eventuell ersiattning.
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Stadsteatern

For Stadsteatern har inga konsekvenser utover de som géller generellt
identifierats.

Relevanta samverkansforum

I arbetet har vi identifierat en rad olika forum dar fragor kring Véstlankens
utformning behandlas. De forum som beskrivs nedan ar de som uppfattas vara
mest relevanta for klustret.

Trafikverket har under lang tid fort sarskilda diskussioner med de verksamheter
vilka ar direkt paverkade av Vastlanksprojektet. Liseberg, Got Event, Svenska
Missan och Universeum har dels varit inbjudna till enskilda samtal och dels har
intressenterna tréffats i grupp for att diskutera fragorna i sin helhet.
Grupperingen sammankallas av Trafikverket och har pa senare tid overgéatt i
forhandlingar med varje verksamhet enskilt.

Evenemangsgruppen

I Evenemangsgruppen ingar Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret,
Trafikkontoret, Liseberg, Got Event, Svenska Massan och Géteborg & C. Dar har
fragor om Vistldnkens paverkan pa Korsvigen diskuterats 16pande under lang tid.

"Plankgruppen” och Vistldnkens Gestaltningsprogram

I och med att byggandet av Vistlidnken i vissa delar kommer att ske i 6ppna schakt
kommer det i byggskedet ta en storre yta i ansprak dn den fardiga anldggningen. I
Trafikverkets gestaltningsprogram for Vastlanken finns forutom
gestaltningsprogram for Vistlankens olika delar dven ett program for
byggskedet.3 Enligt Trafikverket kan en vil genomtéankt sammanhéllen
gestaltning med konstnarliga inslag bidra till att skapa en positiv forvintan pa
Vistlanken. For detta andamal har en intern grupp med arbetsnamnet
“plankgruppen” skapats hos Trafikverket. Gruppen ska arbeta med att skapa
attraktiva byggarbetsplatser som vicker nyfikenhet. Det diskuteras ocksa hur
byggandet kan anvindas som en intressant arena for allmanheten4. Goteborg &
Co har bjudits in till att delta i gruppens arbete.

Tillgdnglighetsfrdagan och KomFram Géteborg

Det ar inte bara byggandet av Vastlanken och det Vastsvenska paketet som har
paverkan pa framkomligheten och tillgingligheten i staden under den nirmaste
10-arsperioden. Parallellt med byggandet av Vistlanken pagér det ca 60 andra

? Olskroken planskildhet och Vastlanken, Gestaltningsprogram 2014-12-01 TRV
2014/8534 TRV 2013/92333
* Framfér allt inom Trafikkontorets grupp Vistas och Verka



gosteborgaco

storre nyanlaggningsprojekt samt ett antal underhéllsarbeten. For att utifrén ett
framkomlighetsperspektiv samordna dessa projekt har organisationen KomFram
Goteborg bildats. Organisationen bestir av representanter frén Goteborgs Stad,
Trafikverket och Vasttrafik. Malet ar att sdkerstélla en attraktiv och fungerande
stad for boende, besokare och néringsliv.

Med utgingspunkt i Véstsvenska paketet har organisationen identifierat ca 40
projekt som de arbetar aktivt med for att sdkerstilla tillgdngligheten till staden.5
Det finns en styrgrupp upprattad dir ansvariga for de olika projekten samordnar
sig. Gruppen har ett strategiskt synsétt pa tillginglighetsfragorna och
kommunikationen mellan projekten med inneborden att koordinering mellan
projekten sker sa att helheten ska fungera sa tillfredsstéllande som mojligt. Det
finns ett mandat att styra projekten sa att framkomligheten i staden blir sa god
som mojligt.

Gruppen har dven ett evenemangsperspektiv genom att de tar del av den
sammanstillning av beslutade evenemang som varje manad skickas till nalsogat.
Gruppen har hittills fokuserat pa de storre beslutade evenemangen och de arligen
aterkommande evenemangen med syfte att fa till en samordning rérande
framkomligheten under de tider dessa dger rum.

Hittills har mycket fokus for arbetet i gruppen varit koncentrerat till omradet runt
centralstationen. Nu kommer fokus att flyttas till Korsvigenomrédet och omrédet
runt evenemangsstraket. Gruppen upplever att man har goda underlag vad géller

biltrafiken men lite simre underlag vad géller gdng och cykeltrafik.

Erfarenheter

K6penhamn har ett omfattande infrastrukturprojekt som innefattar en utbyggnad
av tunnelbanesystemet i staden. Under detta bygge ar det vissa delar av staden
dar tillgangligheten begriansats bl.a. dr stora delar av Rddhusplatsen uppgravd for
ombyggnation. Projektet framhélls av vissa som ett exempel pa hur man kan
skapa en intressant arena av byggarbetsplatser genom att 1ata besokare se in i
byggprocessen och skapa en spannande miljo.

Enligt Wonderful Copenhagen finns det inga data som kan verifiera tesen att
projektet har haft en negativ inverkan pa turismen till staden. Ar 2015 upplevde
Kopenhamn dnnu ett rekordar i antalet gastnitter och det finns i skrivande stund
inga tendenser till trendbrotts.

> Se bilaga 2 fér en genomgang
6 Intervju med Lone Alletorp Callard, Head of Research, Wonderful Copenhagen
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Efter Vastlanken - Stadsutvecklingsplan for
Korsvigenomradet

En nyckelprocess for besoksnaringen, med baring pa Vastlanken, ar
stadsbyggnadskontorets Stadsutvecklingsprogram for Korsvagenomrédet vilken
presenterades i en forsta version i januari 2016.7 Programmets uppgift ar att satta
fokus pé vilka olika forutsédttningar och fragor som ar viktiga for omréadet och
vilka utredningar som behover goras. Programmet ska formedla framtidsbilder
for omradet pa 2025-2035, efter det att Vastlanken ar klar. I omradet runt
Korsvigen pagar arbete med ett antal detaljplaner, Trafikverket arbetar med
planering och projektering for Vastlanken och Akademiska Hus och Goteborgs
Universitet har drivit ett arbete med dialog och parallella uppdrag for sin
utveckling. Inom Vastsvenska paketet drivs projekt 409 for atgiarder for ett vil
fungerande Korsvagen. Till detta kommer ett antal forfragningar om planbesked
samt stadens egna utredningar. Programmet har varit pa remiss for yttrande
under februari-mars 2016. Géteborg & Co, Liseberg, Got Event och Svenska
Maissan har lamnat yttrande. I svaren gér att utlidsa ndgra nyckelfragor av vikt att
belysa nirmare.

e Programmet upplevs inte omfatta ett tillrackligt stort omrade for att
kunna beskriva och analysera eventuella konsekvenser av féreslagen pa
utformning av Korsvagen. Evenemangsstriket med Skénegatan och
Vallhallagatan upplevs inte vara beskrivet tillrackligt omfattande i
programmet. Det finns dven synpunkter pa att programmet inte i
tillracklig utstrackning beaktar att omradet runt Korsvégen ar ett
viasentligt nav i Goteborgs och Sveriges utveckling av beséksnaringen.

e Allaremissinstanser i klustret kommenterar de trafikberdkningar som
utforts. I programmet beskrivs att antalet besokare i omradet kommer att
oka med 40 % fram till &r 2035 och att dagens biltrafik kommer att
minska med 50% under samma period genom skiften till alternativa
fardmedel. Leveranstrafiken berors endast kort i forhallande till Liseberg
och Universeum. Det saknas en underbyggande analys kring dessa
beridkningar vad giller besoksnaringens mal for expansion och vad
eventuella kapacitetstillskott i investeringar kan innebéra for
besoksfloden. Aven investeringar i befintliga anliggningar kan medféra
andrade besoksfloden och verksamheternas maél ar att kunna ta emot
storre, fler och parallella méten och evenemang.

’ Stadsutvecklingsprogram fér Korsviagenomradet - Version 1.0, Januari 2016, Dnr
0668/12
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e Fragan om de framtida parkeringsmgjligheterna i Korsvigenomradet
belyses ocksa. Liseberg uttrycker att minskade majligheterna till
parkering runt Liseberg kan medféra en minskning av antalet inresande
besokare. Aven Got Event och Svenska Missan uttrycker samma farhagor
gillande deras verksamheter.

e Liseberg lyfter att deras mojligheter att bedriva ngjesparksverksamhet
inte ska begrinsas genom bebyggelse eller andra ingrepp i nairomradet
vilket kan medfora att bullergranser skulle bli begriansade. Man
kommenterar ocksa gestaltningsforslaget som snarare doljer 4n 6ppnar
upp mot Liseberg.

e Svenska Missans uttrycker en stark 6nskan om att en av uppgangarna
fran Vistlanken ska ledas rakt in i Svenska Massans byggnader.

Slutsatser
Redovisad kartlaggning kan sammanfattas i foljande slutsatser:

Projektets tidplan ar p& grund av tillstdndsprocess och upphandlingar fortfarande
inte helt faststélld varfor det dr svart att bestimt beskriva nar olika platser
kommer vara paverkade av Vistldnkens utbyggnad.

Infrastrukturprojekt av Vastlankens omfattning och spridning far en paverkan pa
staden. Aven Klustrets bolag och dess méjlighet att bedriva verksamhet paverkas,
framfor allt vad géller Liseberg och Got Event. Bolagen och Svenska Massan har
under en langre tid getts mojlighet att laimna synpunketer och forbattringsforslag
och upplevs ha kontroll 6ver vilka Vastlankens konsekvenser blir pa sina
respektive verksamheter.

Byggandet av station Korsvigen med tillh6rande tunnel i 6ppet schakt genom
Liseberg bedoms ha den storsta paverkan pa klustret och beséksnaringen och det
pagér en stindig dialog med Trafikverket kring byggprocessen och hur ingreppen
i parken kan minimeras.

Liseberg ar Nordens storsta turistmal med 3 miljoner bes6kare och Projektet kan
innebara att Liseberg forlorar giaster. Om besokstappet blir stort innebéar det ett
resultatbortfall for Liseberg och for hela destinationen Géteborg. Liseberg
kommer folja sin gastutveckling for att eventuellt vicka talan om foretagsskada i
efterhand.

Genom att Lisebergshallen rivs forloras en arena som idag star vard for ca 108
evenemang om aret. Got Event utreder mojligheten att forligga evenemangen pa
befintliga anldggningar i staden. Rivningen ar preliminért planerad till 2018
varfor det dr vasentligt att frigan om temporir och/eller permanent arena/arenor
besvaras senast under varen 2017.
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Byggandet av Station Korsviagen kommer innebéara tva storre trafikomléggningar
pa 10 veckor at gdngen och att Korsvigen under byggperioden kommer fa en
annorlunda utformning. Under tiden de storre trafikomlaggningarna genomfors
kommer tillgdngligheten till Korsvigen minska. Farhdgorna att hela Korsvigen
kommer att uppfattas som en stokig byggarbetsplats under 5-6 ar ar sannolikt
overdrivna dé kartlaggningen visar att Trafikverket tagit fram ett sarskilt
gestaltningsprogram for hela byggtiden och kommer involvera aktérerna runt
Korsvégen i arbetet. Arbetsomrade Korsvigen kommer sannolikt inte utgora
nagot storre hinder for métes- och evenemangsverksamheten i omradet men det
behovs informationsinsatser till bes6ksnaringens intressenter och ambassadérer
for att lugna eventuell oro.

Under perioden da Vistlanken byggs planeras ett antal ytterligare stora
infrastrukturs- och byggnadsprojekt vilket kommer innebira att tillgangligheten
ytterligare forsvaras. Organisationen KomFram Go6teborg har en nyckelroll for att
strategiskt minimera paverkan och tillgingligheten i staden och har ocksa
uppmaéarksammat evenemangsperspektivet i sitt arbete. KomFram Go6teborg
kommer fokusera till Korsvigenomradet och trafiksituationen daromkring under
varen 2016.

En eventuell rivning av Orgrytemotet kan komma att innebéra att tillgingligheten
forsamras till och fran framfor allt Liseberg, Svenska Miassan, Universeum och
Scandinavium.

Arbetsomrade Haga kommer innebira att fest- och evenemangsplatser som
Rosenlundsplatsen, Roselundskanalen och Pusterviksplatsen inte kan anvandas
mellan 2018 och 2024.

Arbetsomrade Centralen innebér att fest- och evenemangsplatser pa Kanaltorget
inte kan anvindas mellan 2018 och 2024.

Rekommendationer

Goteborg & Co rekommenderas skapa forutsiattningar for att kunna genomfora
foljande konkreta aktiviteter foranledda av Vastlanken.

Under arbetets gang har en dialog upprattats med projektledarna for Centralen,
Haga respektive Korsvigen. For att kunna folja utvecklingen av Trafikverkets
byggplaner ska kontakterna uppritthéllas och Géteborg & Co bor begéra att bli
involverade i gestaltningsprogrammet under byggtiden. Genom detta arbete har
Goteborg & Co blivit inbjudna till deltagande av Trafikverket.

Goteborg & Co foreslas skapa och uppdatera informationsmaterial till
besoksniringen och dess ambassadérer for att lindra den oro som finns om
Vistlankens paverkan och genom materialet skapa gemensamma bilder av
tillgdnglighet, tidplan och gestaltning av arbetsplatserna.
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Nya evenemangs- och festplatser behover identifieras for att ersdtta Kanaltorget,
Rosenlundsplatsen och Rosenlundskanalen.

For att sdkra en ldngsiktighet i informationsflodet for samordning bland
infrastrukturprojekten ska en dialog upprittas med KomFram Go6teborg i syfte att
de langsiktigt beslutade evenemangen och moétena fods in i gruppens planering.
Informationsflodet behévs omgaende som ett komplement till den
evenemangslista KomFram Goteborgs idag har tillgang till. T informationen
behover vikten av de arligen dterkommande evenemangen och missorna sarskilt
lyftas fram. Genom att uppritta kommunikationen kan arbetet med sévil storre
och langre viarvaprocesser som evenemang med kortare ledtider underlittas.

Att bevaka uppfoljningen av arbetet med Stadsutvecklingsprogrammet for
Korsvigenomradet blir central. Manga av besoksnaringens framtida nyckelfragor
runt Korsviagen behandlas inom ramen for detta arbete. Det giller framst fragor
om evenemangsstrakets gestaltning, framtida investeringar i evenemangsstraket,
Lisebergs mojlighet att bedriva ngjesparkverksamhet samt fragor om framtida
trafikfloden och parkeringsmajligheter.



gosteborgaco

Bilagor

Appendix 1
Sammanfattning Liseberg3

Liseberg menar att de fort en konstruktiv dialog med Trafikverket, vilket
resulterat i att Liseberg fatt goda mojligheter att lamna sina synpunkter pa
Projektet. Dialogen har pa senare tid 6vergatt i att fraimst avse det praktiska
genomforandet och 6verenskommelse om erséttning. I skrivande stund har
Liseberg méanatliga moten med projektledaren for Station Korsvigen.

Vastliinkens paverkan

Det sar klar att Liseberg kommer att paverkas da ett 6ppet schakt planeras ga
genom parkens entré men det ar i dagsliaget svart att med sidkerhet faststilla vilka
konsekvenser Projektet kommer att fa for Liseberg. Det dr dels hur ling
Projekttiden blir for parken och dels hur gasttillstrémningen kommer att
paverkas som ar nyckelfragor for Liseberg.

Precis som for 6vriga delar av Vastlanken saknar dven byggplanen for
Lisebergsparken slutgiltig utformning. Det innebir att det ar svart att gora nagon
fullstandig bedomning av vilka konsekvenser genomforandet av Projektet
kommer ha Liseberg. Liseberg har identifierat foljande delar dar Projektet
kommer att fa paverkan och dessa kan delas in i kategorierna permanent
markétkomst, tillfallig markatkomst, rivning av byggnader, ianspraktagna och
néarliggande ytor samt foretagsskada.

Permanent markdtkomst

Trafikverket kommer behova permanent markatkomst for den tunnel som ska ga
under parken samt for det nordostra hornet av Station Korsvagen. I dagslaget ar
det inte helt klarlagt vad den permanenta markatkomsten kommer att innebéra i
form av begransningar och restriktioner for Lisebergs verksamhet. Utéver
tagtunneln kommer Trafikverket att anldgga en arbets- och evakueringstunnel
genom berget, vilken kommer att mynna ut vid Molndalsvagen. Det ar oklart om
denna tunnel kommer att medféra restriktioner for Lisebergs anvindning av
berget.

Tillfdllig markdtkomst

Ut6ver den permanenta markatkomsten kommer Trafikverket att behova en
omfattande tillfallig markatkomst. Dels ror det sig om markatkomst for att
genomfora forberedande atgarder och dels ror det sig om markitkomst under

® Promemoria till Fastighetskontoret G6teborgs Stad fran Liseberg AB avseende ”Projekt
Vastlanken — konsekvenser och ersattningsansprak”, 2014-05-12, Dnr 148-14
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byggtiden. Den mest omfattande tillfalliga markitkomsten pa Lisebergs omrade
beror etableringen av arbetsomraden i anslutning till det 6ppna schakt som
kommer att I6pa genom Lisebergsparkens norra del.

Rivning av byggnader

Stora delar av den stricka av tunneln som planeras ga genom Lisebergsparken
kommer inte att genom lera. Den delen av tunneln kommer anliggas i ett 6ppet
schakt. Detta innebar att ett flertal av Lisebergs befintliga byggnader i det norra
omréadet kommer att behova rivas.

Liseberg och Trafikverket arbetar i dagslaget utifran tva grupper av byggnader.
Den forsta gruppen har kommit att kallas for "Huvudrestaurangen, Applad,
Kaskad mm”, och den andra for "Lisebergshallen”. I de byggnader som utgor den
forstnamnda gruppen bedriver Liseberg restaurangverksamhet. I byggnaderna
finns darutover ett antal viktiga funktioner. I den byggnad som ensam utgor den
andra gruppen, “Lisebergshallen”, bedrivs framst idrottsverksamhet och
evenemang. Utover detta finns dven garderob och toaletter f6r parkens gaster.
Byggnaden bedoms vara en viktig del av Lisebergsparkens entréfunktion och
innehéller dess gastservice.

Trafikverket har till Liseberg har utfast att showkrogen Rondo ska kunna sté kvar
samt bedriva sin ordinarie verksamhet under byggtiden. Liseberg gor
bedomningen att man svarligen kommer kunna ateretablera sig pA marknaden
om Rondo inte kan bedriva sin ordinarie verksamhet under byggtiden.

lansprdktagna och ndrliggande ytor

Liseberg kdnner en viss oro 6ver de restriktioner som kan uppkomma pa de ytor
som angransar till de ianspraktagna ytorna. Liseberg papekar vikten av att &ven
fortsattningsvis kunna ha byggnader, konserter och akattraktioner pa det berorda
omréadet.

Foretagsskada

Utover ovan ndmnda konsekvenser befarar Liseberg att delar av parken kommer
att se ut, och upplevas, som en byggarbetsplats och att Lisebergs mojlighet att
bedriva sin verksamhet forsamras. Utover detta finns det risk for att
Lisebergsparkens gésters passage in i parken genom huvudentrén forsvaras och
att gisterna upplever det som svart att parkera med anledning av att antalet
parkeringsplatser i niromradet kommer minska. Till detta kan laggas att parkens
estetik, trots forebyggande atgirder, kommer forsimras avsevirt under
byggtiden, bade vid det 6ppna schaktet och vid arbetet i Lisebergs Lustgardar.
Liseberg befarar darfor att Projektet kommer att leda till att farre personer valjer
att besoka Lisebergsparken under byggtiden och en viss tid darefter. Om det
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upplevs som svért att komma till parken, om det ar svért att hitta parkering, om
det ar storande ljud etc. viljer man helt enkelt att avsta fran sitt Lisebergsbesok

Lisebergs konsekvensanalys

Liseberg anser det klarlagt att det kommer bli stérningar i den ordinarie
verksamheten genom att flera byggnader kommer att rivas under byggperioden
och ytor i parken kommer att ianspréktas. Den storsta konsekvensen ar dock den
osdkerhet som rader kring hur parken kommer att paverkas besoksméssigt och
hur de provisorier till ersattningsbyggnader kan genomforas.

Hur ser processen ut framdt

Miljoprovningen for byggandet av Vastlanken ar just nu en fraga for Mark- och
Miljodomstolen som skickat ut drendet pa remiss. Liseberg raknar med att
arendet ska na sakidgarna (Liseberg) under sommaren och att ett remissvar ska
vara klart i slutet av oktober. Under denna tid arbetar Liseberg med Trafikverket
for att fa till genomforandeavtal om byggandet och de provisorier som beskrivits
ovan. Utgangspunkten for Liseberg ar att begriansa den skada som kan
uppkomma for parken under byggtiden. De fragestillningar som berorts ovan i
Lisebergs konsekvensanalys ar saledes fortfarande osidkra hur de slutgiltigt
kommer att landa. Trafikverket méste dven ingé avtal med staden och Liseberg
om den fastighet som kommer att bli under mark till f6ljd av tunnelbyggandet.

Liseberg har utan framgéng pa forhand forsokt fa till en ersittningsmodell for
foretagsskada tillsammans med Trafikverket. Detta innebar att Liseberg nu
arbetar med bevissidkring for besoksfloden for att i efterhand inkomma med
skadestandskrav for foretagsskada om sddan skulle uppsta.
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Appendix 2 — Sammanfattning Projekt

Trafikstorande atgarder, Mastertidplan
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