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Malbild for stadstrafiken i Goteborg, Molndal och
Partille 2035, dnr 0584/16

Sammanfattning

Detta ar ett remissvar pa Malbild for stadstrafiken i Goteborg, Molndal och Partille 2035, som
beskriver hur stomnétet kollektivtrafiken i det ssmmanhangande storstadsomradet i Goteborg,
Molndal och Partille ska utvecklas fram till 2035.

Parkeringsbolaget tillstyrker mélbilden, och understryker vikten av att utveckla liknande
strategier aven for den nara kollektivtrafiken som inte ar inkluderad i detta arbete. Bolaget
menar ocksa att tillgdnglighet med bil till bytespunkter langre ut i systemet ar av stor vikt, bade
for angoring (hamta/lamna) och pendelparkering/infartsparkering. I omraden dar annan
besoksparkering ar avgiftsbelagd kan man Overviga att avgiftsbeldgga dven pendelparkering.
Det ror de mest centrala pendelparkeringarna, dar efterfragan pa parkering ar hog. Parkeringar
langre ut i systemet skulle kunna vara fortsatt avgiftsfria. Det vore intressant att utreda
effekterna av en sddan avgiftsstruktur, eftersom det skulle skapa ekonomiska incitament for
bilister att byta till kollektivtrafik sa langt ut i systemet som mgjligt, istdllet for att de idag
motiveras av taxegranser att kora bilen s langt in som mojligt.

Forslag till beslut
Styrelsen foreslas besluta

Att som eget yttrande oversanda yttrandet till Stadsledningskontoret
samt

Att forklara beslutet omedelbart justerat.

Goteborg den 20 maj 2016

Maria Stenstrom Sara-Linnéa Ostervall

VD Stadsutvecklare

Handling samt information kring remissen finns pd www.nextstop2035.se och
www.vgregion.se/gmp.
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Arendet

Detta ar ett remissvar pa Malbild for stadstrafiken i Goteborg, Molndal och Partille 2035, som
Stadsledningskontoret skickat ut pa remiss. Sista svarsdatum ar 20 maj 2016, Parkeringsbolaget
har begirt forlangd svarstid. Malbilden beskriver hur kollektivtrafiken i det sammanhingande
storstadsomradet i Goteborg, Molndal och Partille ska utvecklas fram till 2035 for att attrahera
och ta hand om betydligt fler resenirer. Nedanstaende figur beskriver var detta dokument
befinner sig i processen mot fardigstillande.

2014 2016

Bakgrund

Malbilden &r en vidareutveckling av Kollektivtrafikprogrammet K2020 och fokuserar pa
stomnitet, som idag omfattar sparvagns- och stombusstrafik samt expressbussar och pendeltag
dar de trafikerar storstadsomradet.

Malbilden innehaller bland annat f6ljande viktiga stdllningstaganden och forslag:

e Kovalitetsmal, bland annat ett restidsmal som slar fast att det ska ga att resa mellan alla
viktiga platser i storstadsomradet pa max 30 minuter och till City p4 max 15 minuter. Ett
av de overgripande malen ar att underlatta ett vardagsliv utan bil.

¢ En ny nitstruktur med en mellanstadsring och en innerstadsring som kraftigt
forbattrar restiderna mellan platser utanfor innerstaden, skapar nya samband och
samtidigt avlastar innerstad och City.

¢ Inforandet av ett snabbnit enligt konceptet “tdnk tunnelbana — kor buss”, som
omfattar mellanstadsringen och ett antal indtgdende strak.

¢ En avlastning av Brunnsparken och en minskning av trafiken genom City
genom att skapa en forbifart med angoringspunkter pa randen till City samt att i forsta
hand se City som en malpunkt och inte som en bytespunkt.

¢ En tydlig koppling mellan stadsutveckling och kollektivtrafikutveckling. Kol-
lektivtrafiken ska anviandas for att starka strukturer, lanka samman staden, mgjliggora
en fortatning och berika stadsmiljon.
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Nedanstéende figur och bildtext ur mélbilden sammanfattar den tankta strukturen och
utpekade portar/bytespunkter.

} () Angered ©

O Regional port, innerstadsport,| O Regional port, innerstadsport,
bytespunkt i tyngdpunkt och bytespunkt i tyngdpunkt och
andra viktiga bytespunkter andra viktiga bytespunkter

. Cityhdliplats Prioriterade strdk i snabbnatet
Prioriterade strak i spArvagns- EEEE Jdrnvag

s och stombussnatet e Befintligt kollektivtrafiknat
mmsm  Befintligt kollektivtrafiknat

Ovriga strék i innerstaden

o

s Innerstadsring

For att sékra restider och kapacitet och samti-
digt begrénsa antalet barridrer, koncentreras de
tyngsta linjerna till ett antal prioriterade strak.
[ dvriga strak dr kollektivirafiken integrerad med
dvriga trafikslag. Kartorna visar de prioriterade
straken i sparvagns- och stombussnétet (rdda)

Befintligt stomnat visas som tunna gra linjer
och jérnvdg som streckade bla linjer.

Innerstadsringen syns i den vénstra bilden
fortydligad med hjélp av en streckad linje
(spdrvég), medan mellanstadsringen visas i den

| vissa delar av innerstaden sammanfaller de
prioriterade straken fér sparvagns- och stom-
busstrafik och snabbusstrafik. Den inzoomade
bilden dver innerstaden visar hur fler Cityhall-
platser och bland annat Allélanken avlastar
Brunnsparken och City som helhet.

respektive snabbnétet (bla). Dér straken sam- hogra (snabbuss).

manfaller visas detta i mérkare rott.

Parkeringsbolagets overvagande

Parkeringsbolaget tillstyrker mélbilden och skickar med nedanstdende synpunkter i det fortsatta
arbetet.

En av utgdngspunkterna ar att malbilden fokuserar pa stomnatet, det som i K2020 beskrevs
som KomFort och KomOfta. Parkeringsbolaget vill understryka behovet av att 4ven beskriva den
nara kollektivtrafiken (KomNaira) samt dlvtrafiken med kvalitetsmél och inriktningar pé ett
liknande sétt som i den aktuella mélbilden, eftersom den ocksa ar ett viktigt inslag for att
mobiliteten i helhet ska fungera. Eftersom malbilden ska “ge vdgledning dt Visttrafik att
planera for stadstrafikens framtida utbud, underlag for fordonsinvesteringar och underlag
for att beskriva behovet av framtida infrastruktur” blir behovet av en mélbild dven fér den
nira kollektivtrafiken an tydligare, sa att Vasttrafik och kommunerna kan arbeta med planering
for och finansiering av aven den. Ett aktuellt exempel ar Frihamnen, dar mobilitetsarbetet som
Parkeringsbolaget aktivt medverkat i visar att den nara kollektivtrafiken och alvtrafiken ar
grundlaggande byggstenar for att mobiliteten ska fungera. Utmaningarna med detta dr ménga,
exempelvis rollférdelning, huvudman, finansiering och nir i tid 16sningarna ska finnas pa plats.

Ett av de 6vergripande maélen for malbilden ar att underlitta ett enkelt vardagsliv utan bil, som
utvecklas med att bilen ska bli ett komplement till kollektivtrafik, gdng och cykel snarare an
tvart om. Parkeringsbolaget stéller sig bakom detta mal, men understryker att en forutsiattning
for att det ska kunna bli sa ar att kollektivtrafikens storre noder och bytespunkter dtminstone i
mellanstadsringen och utét ocksa ar tillgdngliga med bil, bade for angoring (hdmta/ldmna; taxi)
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och for parkering (pendelparkering/infartsparkering). Pa sa satt kan bilen bli en del av resan
istallet for att anvandas till hela resan.

Malbilden ndmner kortfattat pendel- eller infartsparkeringar pa nagra stillen och konstaterar
att pendelparkering for bil ska finnas vid vissa bytespunkter, men att det ofta ar svart att
anlagga pendelparkeringar inom stadstrafikomradet eftersom ytan ar begransad. Trots detta
overstiger efterfragan pa pendelparkering utbudet vid flera attraktiva knutpunkter inom staden,
exempelvis Radiomotet, Amhult och Delsjomotet. En potentiell 16sning pa detta problem ar att
bygga pendelparkering i flera vadningar, i parkeringshus, med da blir kostnaderna for fler
pendelparkeringar avsevart hogre. I omraden dar annan besoksparkering ar avgiftsbelagd kan
man Gverviga att avgiftsbeldgga dven pendelparkering. Det ror de mest centrala
pendelparkeringarna, dir efterfragan pa parkering ar hog.. Parkeringar langre ut i systemet
skulle kunna vara fortsatt avgiftsfria. Det vore intressant att utreda effekterna av en sidan
avgiftsstruktur, eftersom det skulle skapa ekonomiska incitament for bilister att byta till
kollektivtrafik sa langt ut i systemet som majligt, istéllet for att de idag motiveras av taxegranser
att kora bilen sa langt in som mojligt.

Vid flera utpekade bytespunkter finns redan idag mycket privat parkering, exempelvis Allum
(Partille centrum), Frolunda torg och Moélndals centrum. P& vissa av dessa parkeringsytor borde
det kunna finnas ett 6msesidigt intresse av att samnyttja den som pendelparkering, under de
tider dar fastighetsdgarens verksamhet har lagre beldggning. Uppligget borde dven kunna
gynna befintlig handel eftersom pendlarna pa hemvagen troligen skulle utfora sina arenden dar.



