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Uppdrag fran kommunfullmaktige:
Parkeringssituationen pa Saltholmen/Langedrag

Forslag till beslut
Styrelsen for Goteborgs Stads Parkering foreslas besluta att:

1. renodla parkeringsomraden for olika anvandargrupper sa att boende och
verksamma inte konkurrerar om platser med bestkande. Darfor ska
besoksparkeringen pa Slingan och Saltholmsgatan omvandlas till
tillstandsparkering for de boende.

2. bolaget far i uppdrag att fortsatta framja bilpooler genom att lata dem ga fore i
kon nér de har behov av ytterligare platser.

3. bolaget far i uppdrag att utreda méjligheten att ta fram en tjanst for de
privatpersoner som gar ihop och delar bil och parkeringsplats.

4. bolaget far i uppdrag att fortsétta utbyggnaden av elladdning pa
tillstandsplatserna i takt med behovet och installera laddning dven for besokare
nér renodling av parkeringsytorna genomforts.

5. priset for besoksparkering och tillstandsparkering pa Saltholmen och i Langedrag
bibehalls pa nuvarande prisniva dven ar 2020. For de forhyrda platser pa Yttre
hamnen, Kallbadhuset och Rattgatan hojs priset fran dagens 800 kr/manad till
900 kr/manad from 1 januari 2020. De forhyrda platser pa Saltholmsgatan som
ligger langre fran farjelaget och kollektivtrafik hojs fran 630 kr/manad och till
700 kr/manad from 1ljanuari 2020.

6. den tidigare genomforda utredningen géllande in- och utfartsbommar pa
Saltholmen/Léangedrag ska uppdateras och ta hansyn till de forandringar som
beskrivs om renodling av parkeringsytor. Utredningen ska aterrapporteras till
styrelsen under hosten/vintern 2019.

7. forenkla och fortydliga kdsystemet samt géra det mer transparant och darfor ska:
- koerna till forhyrda platser pa Yttre Hamnen, Kallbadhuset och Rattgatan slas

ihop till en enda ko.

- vagnhallen utgar som bilparkeringsplats. Befintliga kunder flyttas till den
tillkommande ytan véster om terminalbyggnaden, alternativt till
Kallbadhuset, och kon avslutas. Vagnhallen planeras att istallet anvéandas i
huvudsak till en last cykel och mc-parkering.

- det inte bli majligt for nya kunder att satta upp sig i ko till en férhyrd plats
och de kunder som har en forhyrd plats erbjuds att byta till ett tillstand.

- rutinen andras sa kunderna sjalva kan ga in och sétta upp sig i ko via
hemsidan.
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8. naringsidkares parkeringsbehov ska samnyttjas med parkering pa
tillstindsomradet for boende da deras parkeringsbehov tidsmassigt skiljer sig at.
Bolaget far i uppgift att fortsatta erbjuda dagtillstand pa dessa platser.

9. besoksplatser for rorelsehindrade utokas med tva stycken pa Kallbadhusets
parkeringsomrade.

10. bolaget far i uppdrag att aterkomma med ett investeringsbeslut for att utoka
parkeringsomradet pa Vikebacken.

11. bolaget far i uppdrag att erbjuda Grefab att anvanda besoksparkeringsyta pa
Talattagatan eller Vikebacken for batuppstallning vintertid. Detta i syfte att
effektivisera markens nyttjande aret runt samt hitta ersattningsplatser for Grefabs
batuppstallning som idag sker pa ytan vaster om terminalbyggnaden.

12. beslutet géller under forutséttning att kommunfullméktiges beslut om
parkeringssituationen Saltholmen/Léangedrag fran 2019-09-12 vinner laga kraft.

Sammanfattning

Kommunfullmaktig har 2019-09-12 fattat beslut gallande parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag. Beslutet innehaller uppdrag till Géteborg Stads Parkeringsbolag,
vilka foreslas tas om hand i enlighet med denna arendehandling.

Saltholmen &r ett omrade med anstrangd tillganglighet och parkeringssituationen dar har
utretts under lang tid. Genom att, som nu beslutats, disponera befintliga parkeringsytor pa
annorlunda sétt, forandra kosystemet, prova 0kad prisdifferentiering, framja bilpooler mm
kan parkeringssituationen forbéttras vasentligt. Enligt bolagets uppfattning ar aven
utokade parkeringsmojligheter viktiga for att na en bra heltackande 16sning i omradet.

Boende och besokare delar idag pa parkeringsytor i Saltholmen. Det leder till
felparkeringar och onddigt mycket soktrafik. Genom att renodla parkeringsytorna sa att
boende och bestkare inte konkurrerar om samma plats forbéattras situationen.

Kosystemet upplevs krangligt och manga kunder star i ko for att de vill byta till en battre
plats. Genom att forenkla kdsystemet kan situationen forbattras.

| Saltholmen finns forhyrda platser och tillstandsplatser. For att erbjuda fler kunder
parkering i ett anstrangt omrade behdver de forhyrda platserna pa sikt avvecklas. De
platser som ligger narmast farjan ar mest attraktiva och trots de langa kétiderna valjer
kunderna bort lediga tillstandsplatser i Langedrag. Genom om att prisdifferentiera skapas
stérre incitament att valja en tillstandsplats eller valja en plats som ligger langre bort fran
farjan.

KF ger ocksa bolaget i uppdrag att framja bilpooler och elanslutning. Detta gor bolaget
aven idag. Bolaget foreslar att utreda majligheterna till att komplettera med en tjanst for
bildelning vilket skulle underlatta for fler att fa tillgang till bil for sina behov.

Vidare omfattar KFs beslut punkter om parkering for naringsidkare och rorelsehindrade
for att sakerstalla att dessa malgrupper har tillganglighet till omradet.

KF beslutar ocksd om en utredning for in- och utfartsbommar for att de boende ska slippa
att obehorig staller sig pa deras platser. Situationen forandras ocksa genom renodling av
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parkeringsytorna samt vid en 6vergang fran forhyrda till tillstndsplatser. Var tidigare
utredning fran 2017 kommer att uppdateras.

Ekonomiska konsekvenser

Om parkeringen vid Vikebacken ska utdkas innebar det en investering. Projektering och
kostnadshedémning for en sddan utbyggnad ar annu inte genomford och tas separat i
samband med investeringsbeslut. | 6vrigt innebar atgarderna inga betydande kostnader
och kan genomféras inom ram.

Barnperspektivet

Att prioritera boende framfor besokare kan medféra att barnfamiljers tillgang till
skargarden forsamras. Kommunfullmaktiges beslut innehaller uppdrag om att utreda
kompletterande resmgjligheter som kan ge béttre maéjligheter for barnfamiljer att resa ut
till skargarden, vilka dock inte faller inom bolagets ansvar.

Mangfaldsperspektivet

Bolaget har ingen annan uppfattning an den som kommit till i uttryck i tidigare handling.

Jamstalldhetsperspektivet

Bolaget ser inga sarskilda konsekvenser ur detta perspektiv.
Miljoperspektivet

Forslaget kan leda till utokade koer pa Saltholmsgatan genom att fler besokare behover
lasta av for att sedan kora tillbaka till parkering pa Langedrag. Kollektivtrafikens
framkomlighet begrénsas da gatan enbart har ett korfalt i varje riktning.

Omvarldsperspektiv
Bolaget ser inga sarskilda konsekvenser ur detta perspektiv

Bilagor

1. Kommunfullméktiges beslut 2019-09-12, handling 2019 nr 147

Arendet

Kommunstyrelsen och kommunfullméktig har 2019-09-12 fattat beslut géallande
parkeringssituationen pa Saltholmen/Léangedrag. Beslutet innehaller uppdrag till
Goteborg Stads Parkeringsbolag. Aktuellt &rende beskriver bolagets egna dvervdganden
och forslag om genomférande.
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Beskrivning av arendet

Tidigare utredningar

Parkeringssituationen pa Saltholmen och Langedrag for boende och verksamma pa Sodra
skargarden har utretts under lang tid.

Under 2014 till 2016 gjorde stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och fastighetskontoret
tillsammans med Goteborgs Stads Parkering en mobilitetsanalys kring trafiken for Sodra
skargarden (trafik- och parkeringsutredning for Sodra skargarden, TPuss). | den breda

analysen diskuterades bland annat olika lagen for var farjeterminalen skulle kunna ligga.

2016 beslot kommunfullmaktige om nya direktiv for hur 16sningarna ska utformas och
gav stadsledningskontoret i uppdrag att utreda vidare. Utgangspunkten skulle vara att
Saltholmen fortsatt utgjorde plats for farjeterminalen. Stadsledningskontoret skulle ocksa
prova tillsammans med Goéteborgs Stads Parkering om ytterligare parkering kunde
skapas. Stadsledningskontoret lade 2017 fram utredningen, kallad TPuls (trafik- och
parkeringsutredning Langedrag- Saltholmen).

Stadsledningskontoret beskrev i utredningen olika satt att forbattra situationen och att
utoka antalet parkeringar pa Saltholmen/Léangedrag. Utredningen pekade pa behov av att
bade terminalomrade och parkeringsanlaggningar langsiktigt behéver byggas om. Ska fler
parkeringsplatser skapas kréver det att ett eller flera parkeringshus/garage anlaggs men att
det samtidigt finns begransningar for hur mycket parkering som kan trafikforsorjas pa
Saltholmen. Stadsledningskontoret gav ocksa forslag pa atgarder som kan goras pa kort
sikt utan att en ny detaljplan tas fram.

Kommunstyrelsen aterremitterade drendet till stadsledningskontoret med uppdrag att
bland annat tydligare beskriva konsekvenserna av att omvandla fler besoksplatser till
parkering for boende och verksamma pa 6arna. Kommunstyrelsen skickade samtidigt
vissa fragor vidare till kommunfullméktige. Kommunfullméaktige gav darefter ett antal
ytterligare uppdrag till trafikndémnden och Grefab.

Nu foreliggande beslut

Stadsledningskontorets reviderade tjansteutlatande daterat 2019-04-17 fortydligar hur
parkeringssituationen for boende kan forbattras genom en tydligare organisation av
parkeringsytorna utan omfattande nya parkeringsanlaggningar. Tjansteutlatandet har legat
till grund for kommunfullméktiges beslut 2019-09-12. | detta beslut tilldelas bolaget
féljande uppdrag:

Goteborgs Stads Parkering AB far i uppdrag att pa Saltholmen/Langedrag:

- renodla olika parkeringsomraden for olika anvandargrupper sa att boende och
verksamma inte konkurrerar om platser med besdkande, omvandla
besoksplatser pa Saltholmen till platser for boende och verksamma i
skargarden, framja bilpooler och platser med elanslutning samt préva
forutsattningarna for att med en tydligare prisdifferentiering mellan
parkeringsplatser med olika kvaliteter paverka efterfragan.
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- goraen fordjupad utredning géllande inférande av in- och utfartsbommar till
samtliga delomraden som ar avsedda for forhyrda platser,
omradestillstand/dagtillstand saval pa Saltholmen som pa Langedrag. En
konsekvensbeskrivning gallande bade for- och nackdelar ska inkluderas i
utredningen. Utredningen ska aterrapporteras till Goteborgs Stads Parkering
AB styrelse senast hdsten 2019.

- forenkla och fortydliga kosystemet for forhyrda platser, tillstandsplatser och
dagstillstand. Enkelhet, tydlighet och transparens ska vara ledord for
kdsystemet.

- Utreda om ett begransat antal av tillstandsplatserna pa Saltholmenomradet
kan reserveras/goras tillgangliga for naringsidkare med uppdrag ute i
Skargarden, t.ex. i form av hantverkare. Dessa platser ska i sa fall skyltas
tydligt sa det framgar att de ar reserverade for naringsidkare. Utredningen ska
aterrapporteras till Géteborgs Stads Parkering AB styrelse senast hosten
20109.

- Parkeringsholaget far i det fortsatta arbetet i uppdrag att tillgodose behovet
av boende- och besoksplatser for personer med parkeringstillstand for
rorelsehindrade

Goteborgs Stads Parkerings AB och Grefab AB far i uppdrag att:

- forandra Grefab AB:s platser for batuppstallning narmast vaster om
terminalbyggnaden till parkering fér boende under forutséttning att det &r
mojligt att erbjuda ersattningsplatser for batuppstéllning.

- aktivt arbeta for att gora batuppstallningsplatsen narmast véster om
terminalbyggnaden till parkering for boende aret runt. For att inte lasa in sig,
och gora arbetet sa effektivt som mojligt, ska bolagen utveckla
kombinationsanvandning for besoksparkering/batupplaggning i syfte att
effektivisera markens nyttjande aret runt pa 6vriga delar av omradet.
Lampligen kan detta ske via nyttjanderattsavtal bolagen emellan.

Fastighetsnamnden far i uppdrag att i samverkan med Goteborgs Stads Parkeringsholag
AB och Grefab AB uttka parkeringsmdjligheter och batuppstéllning samt ansoka om
planandring da forutsattningarna for en utbyggd terminal klarlagts.

Nuvarande parkeringssituation

Det finns drygt 1000 registrerade bilar med &gare boende i sodra skargarden och sedan
tillkommer tjanstebilar som disponeras av de som bor eller verkar i skargarden. De
boende eller verksamma i sodra skargarden kan hyra antingen fast plats eller
tillstandsplats. Med tillstandsplats menas att man har tillstand att parkera pa en definierad
yta men inte med reserverad fast plats. Med tillstand kan fler utnyttja parkeringsytan och
fler boende kan fa tillgang till parkering. Ett tillstand har ocksa en ytterligare fordel. Om
man hyr en reserverad plats och denna ar belagd med en felparkerad bil sa kan man pa en
tillstandsyta hitta en narbelagen plats. Om alla platser ar forhyrda kan man ju inte stélla
bilen nagon annanstans.

Bolaget ansvarar idag for drygt 900 parkeringsplatser pa Saltholmen och cirka 600 i
Langedrag. Sammanlagt &r detta 1 535 platser. Dessa fordelas som 533 forhyrda platser,
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333 tillstandsplatser och resterande drygt 600 blandat for besokande och
boende/verksamma med tillstand.

Priset pa en parkeringsplats fran Goteborgs Stads Parkering varierar beroende pa
belagenhet och upplatelsetyp. Som exempel kan namnas en fast plats pa Saltholmen vid
Kallbadhuset nara farjan dar priset ar 800 kr per manad, medan en tillstandsplats pa
Langedrag kostar 480 kr.

Det finns flera parkeringsytor ute pa Saltholmen med separata koer. For att stalla sig i ko
maste man vara 18 ar och folkbokférd pd ndgon av 6arna och man kan st i flera koer
samtidigt. Antalet kéande kunder blir darfér mycket stort eftersom manga star i flera
koer.

Slar man ihop och identifierar unika kunder ar det cirka 1 100 personer som koar. Av
dessa hyr redan 6ver 500 en plats men 6nskar en béttre lokaliserad plats. Mellan 50 och
100 platser omsatts varje ar och erbjuds till personer i kon efter anmalningstid. Kétiden
varierar fran 25 ar for att fa en forhyrd plats narmast farjan till att det finns lediga
tillstandsplats i Langedrag som kan hyras omgaende.

Utover de platser som Goteborgs Stads Parkering ansvar for finns platser pa Aspholmen,
Saltholmen och Hinsholmskilen som Grefab disponerar, totalt cirka 500 platser. Platserna
pa Aspholmen och Saltholmen anvands for batuppstallning vintertid och som bilparkering
for Grefabs kunder sommartid. Grefabs avgift &r 750 kr per sommarsésong for parkering
pa Saltholmen och Aspholmen respektive 650 kr for Hinsholmskilen.

I omradet kring Saltholmen och Langedrag finns utéver boende och béatagare en mangd
olika intressen, dar trangseln &r sérskilt stor sommartid. Dels tillkommer sommarboende
pa Garna, dels har vi manga dagar besokare som vill njuta av Sodra skargardens bad och
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miljo. | kommunfullmaktiges uppdrag ges en tydlig prioritering att soka alternativa
losningar  for dessa behov och prioritera parkering for de boende.
En heltdckande lésning av parkeringssituationen behdver dock &ven omfatta
parkeringsmojligheter for besokare och visstidsboende dven om det blir langre bort fran
farjeléagret.

Overvaganden och forslag till genomférande av uppdragen

Kommunfullmaktiges uppdrag till bolaget i sin helhet har tidigare framgatt. Nedan
redogdrs for bolagets dvervaganden med koppling till dessa samt bolagets forslag till
atgard for genomforande.

1. Renodla parkeringsytor

Besoksplatser finns idag pa Slingan, Saltholmsgatan och Talattagatan. En renodling av
besoksplatserna skulle leda till att felparkeringar och soktrafik minskar och ger samtidigt
fler tillstandsplatser for boende nara farjan.

Forslag pa atgard ar besoksparkering fran Slingan och Saltholmsgatan och renodla dessa
platser till tillstand och frigora fler platser for boende nara farjan. Det innebdr att
Talattagatan fortsatter vara en mixad yta och problemen med soktrafik och felparkeringar
kvarstar dar. Enligt bolagets bedémning behovs fortsatt vissa besoksplatser for att d&ven
mota det omfattande behovet hos besokare, framforallt sommartid. Om Vikebacken kan
byggas ut flyttas besokskunderna fran Talattagatan till Vikebacken som da blir en
renodlad besoksparkering med tillracklig kapacitet for besoksbehovet. Det innebdr att
Talattagatan da kan blir en renodlad tillstandsparkering for boende.

2. Framija bilpooler

Idag har vi 6 bilpoolsplatser (sep 2019). Genom att fortsatta lata bilpoolsforetagen ga fore
i kon framjar vi fler bilpooler. I dialog med SSIS forstar vi att det ocksa finns ett behov
av en parkeringstjanst for bildelning dar privatpersoner gar ihop och delar bil och p-plats.
Bolaget foreslas fa i uppdrag att, i dialog med SSIS, utveckla en parkeringstjanst for
denna typ av bildelning.

Nar Grefab-platserna véster om terminalbyggnaden évergar till parkering aret runt
mojliggor det en flytt av befintliga forhyrda platser till den ytan ndrmast terminalen for att
skapa en zon for bilpooler och bildelningslésningar narmast farjan.

3. Frémja elanslutning

Idag installeras elladdning efter behov pa tillstands- och besoksplatser. Pa forhyrda
platser erbjuder vi inte elladdning undantaget bilpooler. Idag har vi 4 stycken
elladdningsplatser pa tillstdndsytan och 4 stycken for besdkare i Saltholmen. Férslag pa
atgard &r att fortsatta bygga ut elladdning pa tillstandsplatserna efter behov samt
komplettera med besoksladdning pa besoksplatserna nar renodlingen av parkeringsytorna
har genomforts.

4. Prisdifferentiering

Enligt budgetbeslut ska priset for besokare i ar hjas med en krona fran 9 kr/timme 2019
till 10 kr/timme 2020 for Saltholmen. Jamfor vi med andra bad- och batplatser motiverar

Goteborgs Stad Goteborgs Stads Parkering AB, styrelsehandling 7 (10)



det dock att priset ligger kvar pa 9 kr/timmen. Ett besokspris om 9 kr/timmen ger i
enlighet med styrelsebeslut ett malpris pa tillstand om 720 kr/manad och férhyrd 900
kr/manad. Under tiden nar utredning pagick fanns beslut om att ingen hojning fick ske,
vilket medférde att priserna inte hojdes forra aret.

En prisdifferentiering ska framja byte fran forhyrd plats till tillstdndsplats och paverka
kunderna att vilja vélja en plats langre ifran farjan och samtidigt vara enhetligt med
prissattningen i hela staden. Med detta som utgangspunkt foreslas att:

- priset for besoksparkering (9 kr/timmen) och tillstandsparkering pa Saltholmen
och i Langedrag (600 kr/manaden respektive 480 kr/manaden) bibehalls pa
nuvarande prisniva dven ar 2020.

- For de forhyrda platser pa Yttre hamnen, Kallbadhuset och Rattgatan hojs priset
fran dagens 800 kr/manad till 900 kr/manad from 1 januari 2020.

- De forhyrda platser pa Saltholmsgatan som ligger langre fran farjelaget och
kollektivtrafik hojs fran 630 kr/manad och till 700 kr/manad from 1 januari 2020.

5. In- och utfartsbommar

Pa uppdrag av Goteborgs Stads Parkering genomférde Cowi 2017 en utredning av
bommar pa utvalda omraden pa Saltholmen. Da utredningen visade att parkeringsplatser
behovde tas i ansprak for att installera bommar och att trafikkontoret sa nej pa grund av
trafiksékerhetsproblem beslutades 2018 att inte installera bommar. Sen dess har skyltning
och vardskap i omradet betydligt forbattrat situationen. Renodlingen av parkeringsytorna
forbattrar situationen ytterligare.

Utifran kommunfullmaktiges beslut foreslas att den tidigare utredning av COWI fran
2017 uppdateras och da tar hansyn till den renodling av de parkeringsytor som nu foreslas
samt utokas till att omfatta samtliga omraden i Saltholmen/Langedrag. Resultatet av den
uppdaterade utredningen gas igenom tillsammans med SSIS, COWI och trafikkontoret.
Slutsatserna presenteras darefter for styrelsen.

6. Forenkla kdsystemet

Kunderna behéver idag kontakta oss for att stalla upp sig i kd. Eftersom det dessutom
finns flera omraden att stalla sig i ko till pa Saltholmen, upplevs kdsystemet som
komplicerat. Manga kunder star i ko enbart for att de vill byta till en battre plats. Att
forenkla kosystemet hanger nara ihop med renodlingen av parkeringsytorna och
prissattningen. For att forbattra situationen foreslas atgarder nedan:

- koerna till forhyrda platser pa Yttre Hamnen, Kallbadhuset och Rattgatan slas
ihop till en enda ko.

- Vagnhallen utgar som bilparkeringsplats. Befintliga kunder flyttas till den
tillkommande ytan véster om terminalbyggnaden, alternativt till
Kallbadhuset, och kon avslutas. Vagnhallen planeras att istéllet anvéndas i
huvudsak till en last cykel och mc parkering.

- det inte bli mojligt for nya kunder att satta upp sig i ko till en forhyrd plats
och de kunder som har en forhyrd plats erbjuds att byta till ett tillstand.

- rutinen andras sa kunderna sjélva kan ga in och satta upp sig i ko via
hemsidan.
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7. Parkering for naringsidkare

Idag erbjuds dagtillstand (tillstand som géller dagtid, vardagar) och beséksparkering for
den har malgruppen. Enligt bolagets bedémning &r det inte ett effektivt platsutnyttjande
att, sa som foreslas av kommunfullméktige, reservera sarskilda platser for malgruppen.
Da boende och naringsidkares behov av parkering uppstar olika tider &r ett samnyttjande
ett mer effektivt utnyttjande av befintliga parkeringsplatser. Darfor foreslas istallet att
naringsidkare fortsatter att samnyttja parkering med tillstindsomradet for boende.

8. Parkering for rérelsehindrade

Idag finns det 11 platser for de som ar rorelsehindrade och boende pa 6arna att hyra, samt
tva for besokare, i enlighet med beslut i styrelsen 2017-02-10. Behovet av platser varierar
odver tid och idag har vi en person som star i ko for tillstand. Besoksplatser for
rorelsehindrade foreslas utokas med tva och forlaggs pa Kallbadhuset. Bolaget foreslar
ocksa att detta utvarderas over tid for att se om det finns behov av fler platser. Om
Grefab-platserna vaster om terminalbyggnaden 6vergar till aret-runt-parkering maéjliggor
det att skapa en yta ndrmast terminalen for rérelsehindrade.

9. Utokad parkeringsmojlighet for bilar och batar

Utredningen som ligger till grund for KFs beslut utgar fran att tillgodose de boendes
behov av parkering. Om parkeringsmdjligheterna for besdkare tas bort/begransas kraftigt
pa Saltholmen/Langedrag blir det dock begransad tillgang till skargarden for besokare.
Vira belaggningsmétningar visar att det sommartid behovs ca 450 platser for besokare.

Vikebacken &r det omrade dar det &r majligt att bygga ut da placeringen ar strategiskt ratt.

Da vet ar val synlig fran bilvag, latt att hitta- och skylta till, vilket i sin tur leder till
minskad soktrafik och felparkeringar. Samt att det ar nara kollektivtrafikhallplats. Att
utoka Vikebackens parkering skulle ocksa forenkla de framtida planerna om en utbyggt
terminal.

Hinsholmen har kapacitet sommartid for besokare. Enligt bolagets beddmning ar dock
Hinsholmen for langt fran malpunkten for att fungera fullt ut som besoksparkering. Den
ar inte heller logiskt placerad ur parkeringskundens perspektiv da kunden behdéver avvika
fran vagen for att komma hit. Om kunden blir oséker pa var man kan parkera eller

upplever parkeringen som ett daligt alternativ, kommer sannolikt felparkeringarna att cka.

Norconsults rapport, som utgor underlag for stadsledningskontorets utredning, pavisar att
de negativa konsekvenserna for besokare minskar betydligt om det finns besoksplatser i
Langedrag.

Om Vikebacken utokas kan den omhénderta omforflyttningen av alla besksparkeringar
till en enda samlad yta. Det medfor ocksa att fler platser kan frigoras for
tillstandsparkering for de boende samt att det blir enklare att genom tydlig skyltning
hanvisa besokare.

10. Bétuppstallningsplatser dvergar till parkering

Utokad parkeringsmojlighet &r, enligt bolagets bedémning, avgoérande for en heltdckande
parkeringslosning i omradet. Idag upptas en yta narmast farjan om ca 50-70 platser av

batuppstallning vintertid och bilparkering for Grefabs kunder sommartid. En omvandling
av dessa platser till boendeparkering aret runt skulle ge de boende tillgang till ytterligare
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platser. De ger ocksa forutsattningar for att kunna genomfora omforflyttning sa att en zon
for bilpool/bildelning och rorelsehindrade ndrmast farjan kan skapas.

En omdisponering av ytan fran batuppstallningsplatser till parkering for de boende
forutsatter att Grefab far tillgang till annan yta for batuppstallning enligt KFs beslut.
Fastighetsnamnden har fatt i uppdrag att medverka till att Grefab far tillgang till annan
yta.

Besoksparkeringen har lag belaggning vintertid och ar darfér lamplig att samnyttja med
batuppstallning. Dessa kan erbjudas Grefab for batuppstallning. Véljs Vikebacken
parkering att utokas ocksa mojligheten till batuppstallning vintertid. Om
besoksparkeringar kan anvandas for batuppstallning kan Grefab-platserna vaster om
terminalen overga till parkering for boende aret runt. Overenskommelsen kan pa gangse
satt regleras i avtal mellan bolagen.

Hanna Munde Maria Stenstréom

Avdelningschef Marknad- och vd
affarsutveckling
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Kommunfullmaktige

Handling 2019 nr 147

Kommunfullmaktiges uppdrag och
kommunstyrelsens aterremiss om att utreda
parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag

Till G6teborgs kommunfullmiktige

Kommunstyrelsens forslag
Yrkande fran D, M, L, C och S den 14 juni 2019 med f6rslag till beslut av
kommunstyrelsen for egen del har bifallits.

Kommunstyrelsen tillstyrker yrkande fran D, M, L, C och S den 14 juni 2019 med tilldgg
enligt yrkande fran V och MP den 7 juni 2019 och foreslar att kommunfullméaktige
beslutar:

1. Goteborgs Stads Parkering AB far 1 uppdrag att pa Saltholmen/Léangedrag:

- renodla olika parkeringsomraden for olika anvindargrupper sa att boende och
verksamma inte konkurrerar om platser med besékande, omvandla besoksplatser
pa Saltholmen till platser for boende och verksamma i skérgarden, frdmja
bilpooler och platser med elanslutning samt prova forutsittningarna for att med
en tydligare prisdifferentiering mellan parkeringsplatser med olika kvaliteter
paverka efterfrdgan.

- gora en fordjupad utredning géllande inférande av in- och utfartsbommar till
samtliga delomraden som &r avsedda for forhyrda platser,
omrédestillstind/dagtillstdnd sévil pa Saltholmen som pa Langedrag. En
konsekvensbeskrivning gillande bade for- och nackdelar ska inkluderas i
utredningen. Utredningen ska aterrapporteras till Goteborgs Stads Parkering AB
styrelse senast hosten 2019.

- forenkla och fortydliga kosystemet for forhyrda platser, tillstdndsplatser och
dagstillstand. Enkelhet, tydlighet och transparens ska vara ledord for kosystemet.

- Utreda om ett begrinsat antal av tillstindsplatserna pa Saltholmenomradet kan
reserveras/goras tillgingliga for néringsidkare med uppdrag ute i Skirgérden,
t.ex. i form av hantverkare. Dessa platser ska i sé fall skyltas tydligt s& det
framgar att de ar reserverade for naringsidkare. Utredningen ska dterrapporteras
till Goteborgs Stads Parkering AB styrelse senast hosten 2019.
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- Parkeringsbolaget far i det fortsatta arbetet i uppdrag att tillgodose behovet av
boende- och besdksplatser for personer med parkeringstillstand for rorelsehindrade.

2. Goteborgs Stads Parkerings AB och Grefab AB fér i uppdrag att:

- fordndra Grefab AB:s platser for batuppstéllning nérmast véster om
terminalbyggnaden till parkering for boende under forutséttning att det ar mojligt
att erbjuda erséttningsplatser for batuppstéllning.

- aktivt arbeta for att gora batuppstéllningsplatsen ndrmast véster om
terminalbyggnaden till parkering for boende aret runt. For att inte 1sa in sig, och
gora arbetet sa effektivt som mojligt, ska bolagen utveckla
kombinationsanvandning for besdksparkering/batupplaggning i syfte att
effektivisera markens nyttjande aret runt pa dvriga delar av omradet. Lampligen
kan detta ske via nyttjanderattsavtal bolagen emellan.

3. Trafikndmnden fér i uppdrag att:

- forbittra trafiksdkerheten pa Saltholmsgatan, att tillsammans med Visttrafik
utreda mojlighet till kompletterande busstrafik till andra mal i staden,
sommartrafik mellan Hinsholmen och Saltholmen, fler batférbindelser till
Stenpiren och att skapa en sidker och vidderskyddad cykelparkering vid
Saltholmens terminal.

- kompletterande busstrafik och fler batforbindelser ska bland annat omfatta
mdjligheter for fler turer med bétlinjen mellan Stenpiren och Sédra Skirgarden
via Saltholmen, fler avgéngar med O-snabben till och frén Gustav Adolfs torg
under sommarménaderna, samt mdjligheterna att forlinga Alvsnabbens
strackning ut till Saltholmen med forslag pé lampliga angdringsplatser langs
végen.

4. Fastighetsndmnden far i uppdrag att i samverkan med Géteborgs Stads
Parkeringsbolag AB och Grefab AB utdka parkeringsmdjligheter och batuppstéillning
samt ansdka om planéndring d& forutséttningarna for en utbyggd terminal klarlagts.

5. Byggnadsndamnden fér i uppdrag att inom ramen for arbetet med ny dversiktsplan,
utreda mojligheterna for kompletterande angéringspunkter for skirgérdstrafik som
avlastar Saltholmen.

6. Kommunfullmiktiges uppdrag 2016-05-12 § 8 att utreda hur parkeringssituationen
kan forbéttras och utdkas pa Saltholmen/Léngedrag, forklaras fullgjort.

Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen forekom skiljaktiga meningar:

Helene Odenjung (L) yrkade bifall till yrkande fran D, M, L, C och S
den 14 juni 2019 samt beslutssatserna i tilldggsyrkande fran V och MP den 7 juni 2019.

Jorgen Fogelklou (SD) yrkade att drendet skulle aterremitteras i enlighet med yrkande
fran SD den 17 maj 2019.

Daniel Bernmar (V) yrkade bifall till stadsledningskontorets forslag och tilldggsyrkande
fran V och MP den 7 juni 2019 samt avslag pa yrkande fran D, M, L, C och S
den 14 juni 2019 och yrkande frén SD den 17 maj 2019.
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Vid omrostning betrdffande drendets avgorande idag och drendets aterremiss rostade
Daniel Bernmar (V), Helene Odenjung (L), Martin Wannholt (D), Karin Pleijel (MP),
Hampus Magnusson (M), Marina Johansson (S), Grith Fjeldmose (V), Jessica Blixt (D),
Naod Habtemichael (C), Jonas Attenius (S), tjéinstgérande ersittaren Viktoria
Tryggvadottir Rolka (S) samt ordféranden Axel Josefson (M) for drendets avgorande
idag.

Jorgen Fogelklou (SD) rostade for drendets dterremiss.

Kommunstyrelsen beslutade med tolv roster mot en att avgora drendet vid dagens
sammantréde.

Vid omrostning betrdffande yrkande fran D, M, L, C och S och stadsledningskontorets
forslag rostade Helene Odenjung (L), Martin Wannholt (D), Hampus Magnusson (M),
Marina Johansson (S), Jessica Blixt (D), Jorgen Fogelklou (SD), Naod Habtemichael (C),
Jonas Attenius (S), tjdnstgorande ersattaren Viktoria Tryggvadottir Rolka (S) samt
ordforanden Axel Josefson (M) for bifall till yrkande fran D, M, L, C och S.

Daniel Bernmar (V), Karin Pleijel (MP) och Grith Fjeldmose (V) rostade for bifall till
stadsledningskontorets forslag.

Kommunstyrelsen beslutade med tio roster mot tre att bifalla yrkandet frdn D, M, L, C och S.
Kommunstyrelsen beslutade hérefter att bifalla beslutssatserna i yrkandet fran V och MP.

Elisabet Lann (KD) antecknade foljande till protokollet: Om jag hade haft ratt att rosta
hade jag rostat for drendets avgorande idag i forsta omrostningen och for bifall till
yrkande fran D, M, L, C och S i andra omrostningen.

Representanterna fran MP och V antecknade som yttrande en skrivelse fran
den 18 juni 2019.

Elisabet Lann (KD) antecknade som yttrande en skrivelse fran den 14 juni 2019.

Goteborg den 19 juni 2019
Goteborgs kommunstyrelse

Axel Josefson

Mathias Skold
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Kommunstyrelsen

Yttrande (MP, V)
2019-06-18

Yttrande angéende — Kommunfullmaktiges uppdrag och

kommunstyrelsens aterremiss om att utreda parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag.

D, M, L, C och S tillaggsyrkande bestar av en rad mycket detaljerade férslag. Det ar
olyckligt att kommunstyrelsen gar in och styr pa en sadan detaljniva som till exempel
bommar och trafikering som ligger inom Vasttrafiks uppdrag. Risken ar stor for
suboptimering.

| tjansteutlatandet ingar redan att markytorna pa Saltholmen och Langedrag ska
anvéandas sa effektivt och optimalt som majligt. Stadens alla férvaltningar och bolag har
som grunduppdrag att tanka nytt och arbeta tillsammans. Vi anser att de ska fa
fortroendet och mojligheten att aterkomma med smarta och funktionella I6sningar utan
att kommunstyrelsen gar in och detaljstyr.

Vi hade hellre sett att forslagen hade varit exempel pa l6sningar, eller &nnu hellre att
dessa hade tagits upp i respektive ansvarig namnd eller bolagsstyrelse.




Kommunstyrelsen

Yrkande Demokraterna, Moderaterna, Liberalerna, Centerpartiet, Socialdemokraterna
Sarskilt yttrande Kristdemokraterna

Arende 2.1.11

2019-06-14

Tillaggsyrkande angaende — Kommunfullméktiges
uppdrag och kommunstyrelsens aterremiss om att
utreda parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Goteborgs Stads Parkering AB fér som tilldgg till forsta beslutsatsen i
tjdnsteutlatandet foljande uppdrag:

- Gora en fordjupad utredning géllande inforande av in- och utfartsbommar till
samtliga delomréden som é&r avsedda for forhyrda platser,
omradestillstind/dagtillstand savil pa Saltholmen som pa Langedrag. En
konsekvensbeskrivning gillande bade for- och nackdelar ska inkluderas i
utredningen. Utredningen ska &terrapporteras till Géteborgs Stads Parkering
AB styrelse senast hosten 2019.

- Att forenkla och fortydliga kosystemet for forhyrda platser, tillstindsplatser
och dagstillstdnd. Enkelhet, tydlighet och transparens ska vara ledord for
kosystemet.

- Utreda om ett begrinsat antal av tillstdndsplatserna p& Saltholmenomradet
kan reserveras/goras tillgingliga for naringsidkare med uppdrag ute i
Skérgarden, t.ex. i form av hantverkare. Dessa platser ska i sa fall skyltas
tydligt s& det framgér att de dr reserverade for néringsidkare. Utredningen ska
aterrapporteras till Goteborgs Stads Parkering AB styrelse senast hosten
2019.

2. Goteborgs Stads Parkerings AB och Grefab AB far som tilldgg till andra
beslutsatsen i tjdnsteutldtandet foljande uppdrag:

- Nimnda bolag ska aktivt arbeta for att gora batuppstallningsplatsen néarmast
véster om terminalbyggnaden till parkering for boende aret runt. For att inte
lasa in sig, och gora arbetet sa effektivt som majligt, ska bolagen utveckla
kombinationsanvdndning for besdksparkering/batupplaggning i syfte att
effektivisera markens nyttjande aret runt pa 6vriga delar av omradet.
Lampligen kan detta ske via nyttjanderattsavtal bolagen emellan.

3. Trafikndmnden far som tillagg till den tredje beslutsatsen i tjansteutlatandet
foljande uppdrag:
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- Kompletterande busstrafik och fler batforbindelser ska bland annat omfatta
mdjligheter for fler turer med bétlinjen mellan Stenpiren och Sodra
Skirgarden via Saltholmen, fler avgangar med O-snabben till och fran
Gustav Adolfs torg under sommarménaderna, samt mdjligheterna att forlanga
Alvsnabbens strickning ut till Saltholmen med forslag pa limpliga
angoringsplatser langs vagen.

4. 1 beslutsats tre byta/justera ordet Skeppsbron till Stenpiren.

5. T0vrigt bifalls tjansteutldtandet frén Stadsledningskontoret.

I kommunstyrelsen:

1. Stadsledningskontoret far i uppdrag att senast under ar 2021 till kommunstyrelsen
redovisa en utvdrdering av parkerings- och trafiksituationen pa
Saltholmen/Léngedrag. Stadsledningskontoret ska dven en géng &rligen
informera Kommunstyrelsen om hur det pdgaende arbetet med parkerings- och
trafiksituationen pa Saltholmen/Léngedrag fortloper.

Yrkandet

Vi haller i stort med om de avvdganden som nuvarande utredningen foreslar genom
aktuellt tjansteutlatande. Men vi vill samtidigt trycka pa inom ett antal omréden dér vi vill
se fortydliganden, mer effektiv hantering och fordjupade uppdrag.

Goteborgs Stads Parkering AB far ett tillaggsuppdrag om att ta fram en férdjupad
utredning géllande mojligheten till att infora in- och utfartsbommar for alla forhyrda- och
tillstdndsplatser. Detta da omrédet tidigare haft stora problem med besokare som viljer att
parkera felaktigt pa dessa platser. Detta blir extra olyckligt i och med att ménga boende
och verksamma i omradet snabbt kan behdva en plats for att t.ex. hinna med en specifik
bét.

Goteborgs Stads Parkering AB féar dven i uppdrag att forenkla och fortydliga sitt
kdsystem for forhyrda (fasta) platser, tillstindsplatser och dagtillstdnd. Idag har bolaget
sarskilda koer for dessa kategorier uppdelat pa varje delomrade pa
Saltholmen/Langedrag, vilket gor att systemet ar svart att greppa. Enkelhet, tydlighet och
transparens ska vara ledord for ett forbéttrat kdsystem.

For att effektivisera markanvéndningen i omrédet, framforallt med tanke pa den
begrinsade yta som finns, ska ett mer aktivt arbete ske fran Goteborgs Stads Parkering
AB och Grefab AB sida for att hitta en 10sning gillande foréndringen av
batuppstillningsplatsen ndrmast véster om terminalbyggnaden. Grefab ser nu sjélva pa
mdjlighet att skapa kompletterande ytor vid Hinsholmen tillsammans med
fastighetsnimnden. Fordelen med detta dr att 16sningen ocksé skulle 6ka antalet
besoksplatser sommartid. En alternativ 16sning skulle kunna vara att se pa mojlighet att
lyfta batar i samverkan med nérliggande organisationer med batkran och som ligger nédra
parkeringsytor vid Talattagatan. Vi vill att nimnda bolag aktivt arbetar med fragan for att
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hitta en bra 16sning, som innebér att ytan ndrmast vister om terminalen blir parkering for
boende aret runt.

Alternativa resmojligheter for boende och bestkande till Goteborgs Sodra Skdrgérd dr
ytterligare en viktig del i att komma tillrdtta med parkeringssituationen pa Saltholmen, och
for att skapa goda fOrutsdttningar for ménniskor att leva och verka i skérgérden.
Trafikndmndens uppdrag om att utreda mojlighet till kompletterande busstrafik och fler
batforbindelser mellan centrala Géteborg och Saltholmen bér dérfor inkludera O-snabben
samt Styrsdbolagets batlinje mellan Stenpiren och Sodra Skérgarden, samt Alvsnabbens
strackning, utan att detta utesluter andra lampliga alternativ.

Fragan géllande situationen pa Saltholmen/Langedrag har linge varit infekterad, och dven
om situationen har blivit béttre och béttre dr det viktigt att kommunstyrelsen far snabb och
kontinuerlig uppfoljning av situationen. Stadsledningskontoret ska darfor en gang arligen
informera kommunstyrelsen om hur det pagaende arbetet fortloper i berérda namnder och
bolag, samt senast &r 2021 redovisa en utvirdering av nu beslutade uppdrag.
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Kommunstyrelsen

Tillaggsyrkande/ Véansterpartiet, Miljopartiet

2019-06-07

Yrkande angaende Kommunfullmaktiges
uppdrag och kommunstyrelsens aterremiss
om att utreda parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag

Forslag till beslut
I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Parkeringsholaget far i det fortsatta arbetet i uppdrag att tillgodose behovet av
boende- och besoksplatser for personer med parkeringstillstand for
rorelsehindrade

2. | dvrigt bifalla stadsledningskontorets forslag till beslut

Yrkandet

Fragan om parkeringssituationen pa Saltholmen/Langedrag har varit aktuell under lang
tid. Vi rodgronrosa tycker att det nu presenterade forslaget i grunden &r bra for att 16sa de
olika malkonflikter som finns. Vi noterar ocksa att en utredning foreslas av
kompletterande angoringspunkt for skargardstrafik som avlastar Saltholmen. Att ensidigt
faststalla Saltholmen som angdringspunkt var ocksa en av de punkter vi rodgronrosa var
kritiska mot i yrkandet fran KD, M och L samband med kommunfullméktiges beslut
2016-05-12.

Som stadsledningskontoret konstaterar &r det en viktig utgangspunkt att det fysiska antal
platser som finns pa Saltholmen och Langedrag bor kunna tillgodose dagens efterfragan
av parkering fran boende och foretag i S6dra skdrgarden.” Darfor finns det heller inget
behov av att fler p-platser tillskapas. Vi delar principen om att p-platser for boende bér
prioriteras parallellt med att utdkad kollektivtrafik och bra cykelparkeringar utreds och
genomfors.

Nér det galler uppdraget till parkeringsbolaget och Grefab om att féréandra platser for
batuppstallning till boendeparkeringar behover fragan om kringkostnader for flytt av
batar samt ersattningsplatser for parkeringar omhandertas i fortsatt dialog.

For oss ar det viktigt att tillgdngligheten beaktas i omvandlingen av platser. Av bilagan
TPuls 2.0 lyfts att ”Personer med rorelsehinder kan ha svart att ta sig till bitarna pa annat
sétt &n med bil” och att konsekvenserna for denna grupp kan bli stora. Planeringen av
saval boende- som besoksparkeringar behéver darfor omhanderta behovet for personer
som har ett ”parkeringstillstand for rérelsehindrade”.
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Kommunstyrelsen

e Swgedmwbm‘erm
Yrkande

2019-05-17
(KS 2019-05-22, 2.1.5, Dnr: 0673/16)

Yrkande angaende: aterremiss att utreda parkeringssituationen pa
Saltholmen.

Forslag till beslut

| kommunstyrelsen och kommunfullmaktige:

1. Skyndsamt ga vidare i processen och forslaget att utéka kollektivtrafiken genom fler
turer med battrafik fran Stenpiren (med nagra fa hallplatser pa bade norra och sédra
sidan av dlven, exempelvis Lindholmen, Eriksberg och Klippan). Detta skall ges en
hog prioritet i det fortsatta arbetet.

2. Skyndsamt ga vidare i processen och forslaget med att finna kompletterande
angoringspunkter for skargardstrafik som avlastar Saltholmen. Detta skall ges en hog
prioritet i det fortsatta arbetet.

3. | ovrigt bifalla forslaget fran SLK.

Yrkandet

Punkt 1: Forslaget att, speciellt sommartid, utoka kollektivtrafiken med ytterligare
battrafik fran centrum och ut till Saltholmen avlastar saval biltrafiken till, samt trycket pa
parkeringsplatser, vid och omkring Saltholmen. Det far aven till foljd att trycket pa de
overfyllda sparvagnarna kan minskas. Denna punkt bor darfor ges en hog prioritering i
den fortsatta processen.

Punkt 2: Genom foérslaget att finna kompletterande angdringspunkter pa fastlandet for
skargardstrafik (vilket inte minst sommartid skulle avlasta Saltholmen), kan dagens héga
belastning pa Saltholmen férdelas pa tva eller fler platser och en betydligt battre
trafiksituation kunna uppnas foér saval sommargéaster som boende kring Saltholmen och i
skdrgarden. Denna punkt bor darfor ges en hog prioritering i den fortsatta processen.
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Stadsledningskontoret

Tjansteutlatande Handlaggare
Utfardat 2019-05-02 Hans Linderstad
Diarienummer 0673/16 Telefon: 031-368 04 63

E-post: hans.linderstad@stadshuset.goteborg.se

Kommunfullmaktiges uppdrag och
kommunstyrelsens aterremiss om att utreda
parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

1. Goteborgs Stads Parkering AB fér i uppdrag att pé Saltholmen/Léngedrag renodla
olika parkeringsomraden for olika anvandargrupper sé att boende och verksamma inte
konkurrerar om platser med besdkande, omvandla besdksplatser pa Saltholmen till
platser for boende och verksamma i skdrgarden, frimja bilpooler och platser med
elanslutning samt prova forutséttningarna for att med en tydligare prisdifferentiering
mellan parkeringsplatser med olika kvaliteter paverka efterfragan.

2. Goteborgs Stads Parkerings AB och Grefab AB far i uppdrag att férdndra Grefab
AB:s platser for batuppstéllning nédrmast véster om terminalbyggnaden till parkering
for boende under forutséttning att det &r mdjligt att erbjuda ersattningsplatser for
batuppstillning.

3. Trafikndmnden fér i uppdrag att forbéttra trafiksdkerheten pa Saltholmsgatan, att
tillsammans med Vasttrafik utreda mojlighet till kompletterande busstrafik till andra
mal i staden, sommartrafik mellan Hinsholmen och Saltholmen, fler batférbindelser
till Skeppsbron och att skapa en séker och vaderskyddad cykelparkering vid
Saltholmens terminal.

4. Fastighetsndmnden fér i uppdrag att i samverkan med G&teborgs Stads
Parkeringsbolag AB och Grefab AB utdka parkeringsmdjligheter och batuppstéllning
samt ansdka om planindring da forutséttningarna for en utbyggd terminal klarlagts.

5. Byggnadsnamnden fér i uppdrag att inom ramen for arbetet med ny 6versiktsplan,
utreda mojligheterna for kompletterande angoringspunkter for skdrgardstrafik som
avlastar Saltholmen.

6. Kommunfullméiktiges uppdrag 2016-05-12 § 8 att utreda hur parkeringssituationen
kan forbéttras och utdkas pa Saltholmen/Léngedrag, forklaras fullgjort.

I kommunstyrelsen:

Stadsledningskontoret far i uppdrag att senast under 2023 till kommunstyrelsen redovisa
en utvirdering av parkerings- och trafiksituationen pé Saltholmen/Léngedrag.
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Sammanfattning

Kommunfullméktige gav 2016-05-12 § 8 kommunstyrelsen i uppdrag att utreda hur
parkeringssituationen kan forbéttras och utdkas pa Saltholmen/Langedrag. Som
forutsattningar beslutade kommunfullmaktige att Saltholmen ocksa fortsdttningsvis ska
vara angOringspunkt for skdrgardstrafiken och att staden fortsatt ska erbjuda de boende
och foretag i sodra skdargarden mojlighet att hyra en egen parkeringsplats pa
Saltholmen/Langedrag. Stadsledningskontoret redovisade december 2017 ett
tjénsteutlatande till kommunstyrelsen. Arendet aterremitterades med uppdrag att bland
annat tydligare beskriva konsekvenserna av att omvandla fler besoksplatser till parkering
for boende och verksamma pé darna.

Kommunfullméktige gav dessutom 2018-04-26 § 24 ocksé ett antal uppdrag till
trafiknimnden, Goteborgs Stads Parkerings AB och Grefab AB.

Stadsledningskontoret har ddrfor nu fokuserat pa hur parkeringssituationen for boende
kan forbéttras genom en tydligare organisation av parkeringsytorna utan omfattande nya
parkeringsanldggningar. Eftersom antalet parkeringsplatser &r begrénsat kréivs en tydlig
prioritering. Trafikndmndens svar pad kommunfullméktiges uppdrag om cykelparkering,
bilpool mm redovisas ocksa.

Stadsledningskontoret konstaterar att det fysiska antal platser som finns pa Saltholmen
och Langedrag bor kunna tillgodose dagens efterfragan av parkering fran boende och
foretag i Sodra skédrgérden. Det finns idag lediga tillstandsplatser p& Langedrag. Eftersom
Langedrag uppfattas som mindre attraktivt 6kas antalet platser i forslaget pa Saltholmen
genom en tydlig prioritering dir besdksplatser prioriteras ned. Antalet fasta platser dkas
nagot. Tillstdndsplatser blandas inte med besoksplatser. I dagsldget foreslds ingen ny
parkeringsanldggning pa Saltholmen. Pa lédngre sikt, da en ny bétterminal kan bli aktuell
behover fragan ses dver i en detaljplan.

For att klara mobiliteten for besokande och sommarboende behovs kompletterande
resmojligheter. Vissa atgirder for att minska behovet av parkering foreslas ocksa, till
exempel utdkad buss- och battrafik.

Ekonomiska konsekvenser

Stadsledningskontorets bedomning &r att de uppdrag som fullméktige foreslas dela ut till
Goteborgs Stads Parkerings AB inte innebar nagon betydande kostnad. Om man viljer
utdka parkeringen vid Vikebacken har tillskottet pé cirka 40 bilplatser uppskattats kréva
investering pé knappt 4 mnkr.

Uppdraget till Grefab AB om att hitta alternativa 16sningar for de vinteruppstillda batarna
kan medfora betydande kostnader om stdrre dtgérder behdver vidtas for att mojliggora
batuppstillning pa ny mark, till exempel om grundforstiarkningar kring Hinsholmskilen
skulle vara nédvindig, nagot som i dagsldget ar oklart. Grefab AB pekar ocksa pa ett
inkomstbortfall pa cirka 1 mnkr.

Uppdragen till trafikndmnden att utreda vissa fragor och gora enklare
trafiksdkerhetshojande atgirder bor kunna goras inom ram. Om utredningarna skulle
resultera i atgarder for att skapa alternativa resmojligheter uppstar storre kostnader. Sa
kostar en ”sommarbuss” mellan Hinsholmen och Saltholmen runt 500 000 kr. En
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kompletterande bét frén Stenpiren berdknas kosta knappt 2 mnkr per &r om den kors aret
runt. En bat sommartid utéver dagens kostar 400-450 000 kr.

Investering i nytt terminalomrade kostar uppskattningsvis cirka 350—400 miljoner kronor
(ungeférlig summering av den skiss som tagits fram av Visttrafik och med
kostnadsberdkningar av Sweco och Tyréns, 2017). I summan ingér terminalbyggnad,
depé/verkstadslokaler for drift och underhéll av skérgérdsbatar, ombyggnad av kajen med
flytbryggor mm, ombyggnad av sparvagnsslingan, busshallplatser och berdrd gatumark
samt ersattning for bryggor och parkeringsplatser som tas i ansprak av ny
terminalfunktion eller gatumark.

Hur en kostnadsfordelning av terminalomradet skulle kunna se ut mellan Vistra
Gotalandsregionen och kommunen &r inte klarlagd. 20 mnkr for bidrag till sjalva
terminalbyggnaden finns med i Véstra Gotalandsregionens regionala infrastrukturplan.

Nya parkeringsanldggningar pa Saltholmen medfor stora investeringar. Tyréns (2017)
beddmer Sversiktligt byggkostnad per parkeringsplats i en anldggning ovan eller under
mark till ungefar 200 000 kr och anldggning av parkering pa mark till cirka 20 000 kr per
plats. Hur stora byggkostnaderna i praktiken blir beror bland annat pa markens
beskaffenhet, byggkonstruktion, anléiggningens storlek och vilken avskrivningstid man
utgér ifran. Sarskilt stora osdkerheter géller anldggningar i berget, da olika bergkvalitet
ger stora skillnader i byggkostnad. Osékerheter géller &ven markens beskaffenhet i de
delar av omrédet som utgdr utfylld mark. Utfyllnadsmassorna ér okénda och det kan inte
uteslutas att marken har déliga geotekniska forutséttningar och/eller rymmer fororenade
massor.

Barn-, mangfald och jamstélldhetsperspektiven

Att prioritera parkering for boende och verksamma i skdrgérden ger negativa
konsekvenser for besokande till skdrgarden, badplatsen pa Saltholmen samt befintliga
verksamheter pa Saltholmen och Langedrag. Bes6kande hinvisas till parkering vid
Langedrag och sommartid ocksa vid Hinsholmen. De kompletterande resmdjligheter som
foreslas utredas kan ge battre mojligheter for barnfamiljer att resa ut till skiargarden.

Ett nytt framtida terminalomrdde som uppfyller Visttrafiks och kommunens krav pa en
attraktiv bytespunkt forbattrar forutsdttningarna att ta sig ut i skargarden for alla grupper
oavsett alder, kon eller funktionsnedsattningar.

Aven om det inte foreslas nya parkeringsplatser p4 Saltholmen kan forslaget leda till koer
pa Saltholmsgatan i samband med batavgangar genom att fler beh6ver dka och lasta av
for att sedan kora till parkering pa Langedrag. Kollektivtrafikens framkomlighet
begrinsas da gatan enbart har ett korfalt 1 varje riktning. Trafiksékerheten och den
upplevda tryggheten for oskyddade trafikanter forsamras. Trafikndimnden har visat pa
atgérder for att oka sékerheten. Personer som inte har mdjlighet att ta bilen till och fran
baten far ddrmed sdmre forutsédttningar. Sarskilt forsdmras barns majlighet att pa ett
sdkert och tryggt sétt, rora sig pa egen hand till /fran och vid terminalen.

Miljoperspektivet

Fler parkeringsplatser pa Saltholmen bedoms ge 6kade trafikmingder pa Saltholmsgatan
och Torgny Segerstedtsgatan. Framtida trafikmingder ar dock relativt svarbedomda, da
fler parkeringsplatser néra terminalen kan minska soktrafik och “’leveranstrafik”.
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Fordelningen mellan platser for boende och verksamma i skérgarden respektive
besoksplatser pdverkar ocksé trafikméngderna, da besoksplatser bedoms alstra mer trafik
dn boendeplatser. Goteborgs Stads Parkerings ABs mdjligheter att f6lja belaggning i
realtid och tydlig skyltning bedoms vara viktiga atgérder for att minska soktrafiken och
diarmed trafikmédngderna

Utforda bullerberékningar pévisar okat buller om cirka 1 dB(A) langs Saltholmsgatan om
man Okar antalet parkeringsplatser pa Saltholmen med ytterligare ca 1000 bilplatser,
(dubbelt sa manga platser som stadsledningskontoret bedémer ryms inom omradet). Aven
om 1 dB(A) utgdr en knappt horbar fordndring, kan det énda betraktas som en relativt
allvarlig konsekvens da bullernivan redan idag 6verstiger 60 dB(A) for berérda
fastigheter.

Avsevirt fler parkeringsplatser pa Saltholmen kan leda till koer pa Saltholmsgatan i
samband med batanl6p. Kollektivtrafikens framkomlighet begrénsas da gatan enbart har
ett korfilt i varje riktning. Trafiksédkerheten och den upplevda tryggheten for oskyddade
trafikanter riskerar att forsdmras. Detta kan leda till att resor dverflyttas fran géng-, cykel-
och kollektivtrafik till bil.

Ett nytt framtida terminalomrade som uppfyller Visttrafiks och kommunens krav pa en
attraktiv bytespunkt forbattrar kollektivtrafikens kvalitet. Det kan leda till att resor
overflyttas fran bil till kollektivtrafik.

Nya parkeringsanldggningar pa Saltholmen bedoms kunna ge stor negativ paverkan pé
landskapsbilden samt kultur- och naturmiljon. For att begridnsa paverkan bor nya
anldggningar anordnas i eller i anslutning till berget och/eller som underjordiskt garage
under terminalomradet och den ombyggda sparvagnsslingan. Markens beskaffenhet ar
osiker i de delar av omradet som utgor utfylld mark. Utfyllnadsmassorna ér okénda och
det kan inte uteslutas att marken har daliga geotekniska forutsattningar och/eller rymmer
fororenade massor.

Omvarldsperspektivet

Flera trender i samhallet gar idag mot delning av tjanster av olika slag och det ar inte
omojligt att vi ser automatiserade fordon inom en snar framtid. Om man betraktar
mobilitet som en tjanst kan efterfragan pa resor tillfredsstillas pA manga andra satt dn
genom eget dgd bil. Sodra skargarden skulle kunna utses som en testarena for
mobilitetstjénster av olika slag.

Det finns ndgra kommuner i niarheten av Goteborg som har liknande situation som for
Sodra skédrgarden. For Tjorn sa géller det parkering i Ronnéng och i Kyrkesund.
Huvuddelen av parkeringsytor dér ligger 500 - 600 meter fran férjplatsen.

Négra punkter i Tjorns regler &r att den som ar beréttigad till koplats for att komma ifraga
for fast bilplats eller parkeringstillstdnd pad Ronnédng, ska vara myndig samt folkbokford
pa adress pa Dyron, Astol, Tjornekalv, Rison eller annan 6 utanfor Ronning.
Motsvarande géller for boende pa Héron eller annan 6 utanfor Kyrkesund tillhdrande
Tjorns kommun, for att komma ifraga for fast bilplats eller parkeringstillstand i
Kyrkesund.

Det stills krav pa att bilplatsen ska anvidndas kontinuerligt minst 10 manader om aret.
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Enskild person kan erhélla hogst en fast bilplats men vid ytterligare behov, som bedoms
rimligt, kan extra parkeringstillstdnd sokas. Fast bilplats eller parkeringstillstand kan inte
drvas eller 6vertas av annan dn dkta maka/make/sambo i vid arrendators bortgéng.

Bilagor

1 Kommunfullméktiges beslut 2018-04-26 § 24

2. Kommunstyrelsens beslut 2018-03-28 § 262

3 Trafikndmndens handlingar betraffande mojlighet att etablera ett
lanecykelsystem

4 Trafikndmndens handlingar betrdffande utdkad bilpool pa Saltholmen

5 Trafikndmndens handlingar betréffande uppdrag att genomfora en dversyn
av trafiksékerheten pa Saltholmen/Langedrag

6 Grefab AB:s handlingar betréffande batuppstillning i yttre hamnen

7 Norconsult: ”TPuls 2.0, Konsekvenser av att omvandla besdksplatser till

fasta platser for boende och verksamma i Sodra Skargarden”
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Arendet

Kommunfullméktige gav 2016-05-12 § 8 kommunstyrelsen i uppdrag att utreda hur
parkeringssituationen kan forbéttras och utdkas pa Saltholmen/Langedrag. Som
forutsattningar for uppdraget beslutade kommunfullméktige att Saltholmen ocksa
fortsdttningsvis ska vara angéringspunkt for skdrgardstrafiken och att staden fortsatt ska
erbjuda de boende och foretag i sodra skdrgarden mojlighet att hyra en egen
parkeringsplats pa Saltholmen/Léngedrag. Stadsledningskontoret redovisade december
2017 ett tjansteutlatande till kommunstyrelsen med en bred beskrivning av problem och
mojligheter inklusive nya anldggningar. Arendet aterremitterades med uppdrag att bland
annat tydligare beskriva konsekvenserna av att omvandla fler besdksplatser till parkering
for boende och verksamma pa Garna.

Beskrivning av arendet

Kommunstyrelsen beslot 2018-03-28 § 262 att aterremittera stadsledningskontorets
tjénsteskrivelse med uppdrag att beskriva mdjligheterna till att erbjuda boende i S6dra
skdrgarden en egen parkeringsplats samt att ytterligare utreda konsekvenserna av att
omvandla samtliga besoksplatser for boende och verksamma i skiargarden samt
kompensationsatgérder for detta i enlighet med yrkandet (bilaga 1).

Samtidigt sindes kommunstyrelsens beslut i Gvriga delar till kommunfullméaktige.
Kommunfullmaktige beslot 2018-04-26 § 24 (bilaga 2):

1. Goteborgs Stads Parkerings AB och Grefab AB far i uppdrag att omvandla Grefab
AB:s platser for batuppstéllning till boendeparkering pé Saltholmsgatan véster om
terminalbyggnaden samt erbjuda ersattningsplatser for batuppstillning.

2. Goteborgs Stads Parkerings AB fér i uppdrag att utreda mdjligheten att utdka antal
parkeringsplatser pa parkeringarna pa Saltholmsgatan och Vikebacken.

3. Trafikndmnden fér i uppdrag att utreda mojligheten att etablera ett lanecykelsystem i
omrédet.

4. Trafikndmnden far 1 uppdrag att verka for utdkad bilpool pa Saltholmen.

9]

6. Hemstilla till Goteborgs Stads Parkerings AB att avvakta med ytterligare
prisandringar pa Saltholmen/Langedrag i avvaktan pa att kommunfullméktiges
uppdrag att utreda parkeringssituationen pé Saltholmen Léngedrag &r slutfort.

I detta tjansteutlatande fokuseras pa hur parkeringssituationen for boende kan forbéttras
genom en tydligare organisation av parkeringsytorna utan omfattande nya
parkeringsanldggningar. Eftersom antalet parkeringsplatser ér begrénsat kréivs en tydlig
prioritering. Detta minskar parkeringsmdjligheter for besokande. Stadsledningskontoret
har 1atit Norconsult utreda konsekvenser av detta. Trafikndmndens svar pa
kommunfullméktiges uppdrag om cykelparkering mm redovisas ocksa.

Kort om tidigare utredningar

Under 2014 till 2016 gjorde stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och fastighetskontoret
tillsammans med Goteborgs Stads Parkerings AB en mobilitetsanalys kring trafiken for
Sodra skdrgarden (trafik- och parkeringsutredning for Sodra skargarden, TPuss). I den
breda analysen diskuterades bland annat olika ldgen for var batterminalen skulle kunna

ligga.

Trafikndmnden far i uppdrag att genomfora en dversyn av trafiksidkerheten i omrédet.
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2016 beslot kommunfullméktige om nya direktiv for hur losningarna ska utformas och
gav stadsledningskontoret i uppdrag att utreda vidare. Utgdngspunkten skulle vara att
Saltholmen var platsen for batterminalen. Stadsledningskontoret skulle ocksa préva
tillsammans med Goteborgs Stads Parkerings AB om ytterligare parkering kunde skapas.
Stadsledningskontoret lade 2017 fram utredningen, kallad TPuls (trafik- och
parkeringsutredning Langedrag- Saltholmen). Med utredningen bifogades en del material
som tagits fram genom TPuss om till exempel bétterminalen och alternativa nya
parkeringsanldggningar. Materialet finns bland annat i Goteborgs Kommunfullmaktiges
Handlingar 2018 nr 71.

Stadsledningskontoret beskrev i utredningen olika sétt att forbéttra situationen och att
utoka antalet parkeringar pa Saltholmen/Langedrag. Utredningen pekade pa behov av att
langsiktigt bade terminalomréde och parkeringsanldggningar p& Saltholmen behdver
byggas om, att om ytterligare parkeringsplatser ska skapas sa kréver det att ett eller flera
parkeringshus/garage anlédggs men att det samtidigt finns begransningar for hur mycket
parkering som kan trafikforsorjas pa Saltholmen. Stadsledningskontoret gav ocksa forslag
pa atgirder som kan goéras pa kort sikt utan att en ny detaljplan tas fram.

Kommunstyrelsen aterremitterade drendet till stadsledningskontoret samt skickade vissa
fragor vidare till kommunfullméktige. Kommunfullméiktige gav dérefter ett antal
ytterligare uppdrag till Trafikndmnden respektive Grefab AB (Grefab).

Nuvarande parkeringssituation

Antalet registrerade bilar med dgare boende i Sddra skargarden ar drygt 1000 bilar. Det
ger en forhéllandevis lag biltdthet (231 bilar per 1000 invanare). De boende eller
verksamma pa Sodra skdrgarden kan hyra antingen fast plats eller sa kallad tillstandsplats.
Med tillstandsplats menas att man har tillstdnd att parkera pa en definierad yta men inte
med reserverad plats. Ddrmed kan fler utnyttja parkeringsytan da det finns begransad
tillgang pa parkeringsplatser. Med lampligt antal tillstdnd per plats (till exempel 1,25
tillstind per plats) bedoms det alltid finnas en ledig uppstéllningsmdjlighet.

Goteborgs Stads Parkeringsbolag ansvarar idag for drygt 900 parkeringsplatser pa
Saltholmen och cirka 600 pa Langedrag. Sammanlagt ar detta 1535 platser. Dessa
fordelas som 533 forhyrda platser, 333 tillstindsplatser och resterande drygt 600 med
parkeringsautomat blandat for besdkande och boende/verksamma med tillstdnd. Antalet
tillstand dr 731 (dec 2018).

Till detta kommer de platser som Grefab disponerar pa Aspholmen, Saltholmen och Hins-
holmskilen. Dessa anvinds vintertid for batuppstéllning men sommartid kan de utnyttjas
for bilparkering, antingen for Grefabs egna kunder eller for andra, till exempel besdkare
och skérgardsbor. Grefabs platser pd Aspholmen och Saltholmen upplétes enbart till de
som hyr batplats ddr. Sommartid finns det inom Grefabs omraden mer &n 500 platser.

Priset pa en parkering pa Goteborgs Stads Parkerings ABs platser varierar beroende pa
beldgenhet och upplatelsetyp. Som exempel kan ndmnas en fast plats pa Saltholmen vid
Kallbadhuset néra béatarna déar priset dr 800 kr per mé&nad for en fast plats, medan en
tillstindsplats pa Langedrag kostar 480 kr. Grefabs avgift dr 750 kr per sommarsdsong for
parkering Saltholmen och Aspholmen respektive 650 kr for Hinsholmskilen.
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Goteborgs Stads Parkerings AB har separata koer for de olika parkeringsytorna. Antalet
kdande kunder blir darfor mycket stort eftersom ménga skérgardsbor stér i flera kder. Slar
man ihop och identifierar unika kunder sa ar det 1165 kunder som koar. Av dessa hyr
redan 525 en plats men Onskar en béttre. Detta innebar dock inte att resterande 640 &r
skdrgardsboende i akut behov av en parkeringsplats. En del star i kon for sdkerhets skull,
andra har inte bil men kan téinka sig om/nér erbjudande uppstér att kopa bil och alla i koén
dr inte mantalsskrivna pa 6arna (det behovs inte for att std i kon, daremot for att 4 hyra).
Idag finns 20 lediga tillstandsplatser pa Langedrag som kan hyras omedelbart. Mellan 50
och 100 platser omsitts varje ar och erbjuds till personer i kon efter anmélningstid.

Norconsults utredning

Kommunstyrelsen uppdrog till stadsledningskontoret att utreda konsekvenserna av att
besoksplatser i stillet upplats till boende och verksamma fran Sodra skargarden.
Stadsledningskontoret har uppdragit till Norconsult att gora en sadan
konsekvensutredning. Denna finns i bilaga 7.

Norconsult pekar pa att efterfragan pa parkering paverkas av prissittning,
kollektivtrafikutbud, mobilitetsatgérder, avstand till farjeldge med mera. Efterfragan
fordandras om nagon av dessa parametrar dndras. Rapporten utgar fran att efterfragan pa
parkering for boende och verksamma i Sodra skdrgarden uppgar till ungefér det antal
bilar som idag &r registrerade i skirgérden. Déarutover finns efterfrdgan frén personer som
arbetar i skdrgarden och olika besdkande.

Rapporten lagger fram tre tdnkbara scenarier for hur uppdraget att omvandla
besoksplatser till fasta platser skulle kunna tolkas. Norconsult konstaterar att alternativet
dar samtliga besoksparkeringar omvandlas till fasta platser ger stora negativa
konsekvenser for flera olika grupper. Sérskilt pekar man pé besdksniringen eftersom det
vér, vinter och host inte finns ndgra besoksplatser alls i detta scenario. Besdksndringen
kan riskera minska om de som kommer langviga med bil viljer bort skdrgarden. Slakt
och vénner hinvisas till Hinsholmen eller andra fairdmedel.

Aven scenariot dir platserna pa Langedrag delvis blir tillstdndsplatser har negativa
konsekvenser. Visserligen far de som pendlar ut till skiargédrden 6kade mojligheter men
fortfarande saknas mojlighet att parkera for besokande utom under sommaren da
Hinsholmskilen ar tillginglig.

Det tredje scenariot dir tillstdndsplatser och besoksplatser finns kvar i Langedrag minskar
de negativa konsekvenserna.

Norconsult ger ocksa exempel pa kompensationsatgéarder for att oka tillgédngligheten for
besdkande, bland annat att skapa 4-timmarsplatser pa Saltholmen.

Stadsledningskontoret delar i huvudsak slutsatserna i rapporten. De forslag som léggs
nedan 4r ytterligare en utveckling av framst det sista scenariot.

Trafiknamnden
Trafikndmnden fick i uppdrag av kommunfullméktige 2018-04-26, §24 att utreda tre
fragor:

1. Mgjlighet till lanecykelsystem Saltholmen/Langedrag (Styr- och stéll)
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2. Verka for utdkad bilpool pa Saltholmen
3. Oversyn av trafiksikerheten p4 Saltholmen/Langedrag

Trafikndmndens svar redovisas i bilaga 3-5.

Lanecykelsystem

Lanecykelsystem har en viktig funktion i att avlasta och komplettera den 6vriga
kollektivtrafiken. En av riktlinjerna for upphandlingen av ett nytt lanecykelsystem é&r att
systemet ska vara sammanhdngande. Med ett ldgre resandeunderlag eller stor andel
enkelriktade cykelresor minskar nyttan med systemet betydligt. Den huvudsakliga
anledningen till att systemet méste avgrénsas ér att kostnaden per cykelresa, inklusive all
administration och omflyttning av cyklar, ar relativt hdg. I en gles stad som Géteborg blir
det extra viktigt att med omsorg vélja de omraden i staden som har bést forutsattningar att
anvénda cyklarna sa mycket som mdjligt for att fa ut storsta mojliga nytta av
lanecykelsatsningen.

I underlaget till upphandling av ett nytt lanecykelsystem gjordes en analys av vilket
systemomrade, det vill sdga det fysiska omrade dar cyklar och stationer ska finnas, som ar
mest lampligt. I utredningen konstaterades att Saltholmen inte bor inkluderas eftersom det
dels ligger langt frén 6vriga systemomradet och dels riskerar att generera mycket
reglering.

Utifrén de sammanvégda forutséttningarna for Saltholmen/Langedrag att vara en del av
stadens lanecykelsystem Styr&Stéll ar trafikndimndens bedomning att staden istéllet bor
gbra andra satsningar for att tillgingliggora cyklar och cykling. Atgirder sa som 6kad
standard pé cykelparkering, last och viderskyddad cykelparkering vid parkeringsplatserna
for boende och verksamma 1 Sodra skdrgarden och eventuellt en separat cykelpool med
lastcyklar som administreras av bygde- och foretagarforeningar i Sodra skérgérden,
kommer troligen béttre att mota de behov som finns i omradet.

Uppdrag att verka for utokad bilpool pa Saltholmen

Trafikndmnden har kartlagt forutsdttningar och radande situation for bilpooler pa
Saltholmen. Enligt nuvarande lagstiftning finns ingen mojlighet att reservera
parkeringsplatser for bilpooler/fordonspooler pé gatumark.

Goteborgs Stads Parkeringsbolag som forvaltar den mesta kvartersmarken runt
Saltholmen prioriterar bilpoolsaktorer vid tilldelning av parkeringsplats. Intresset for
bilpooler dkar inom staden och en 6kning av antalet bilpoolsplatser pa Saltholmen har
skett de senaste &ren.

Regeringen har tillsatt en utredning for att frimja bilpooler och trafikndmnden f6ljer
utvecklingen och vilka mdjligheter ett 4ndrat regelverk skulle medge.

Oversyn av trafiksikerheten pa Saltholmen/Langedrag

Da trafiksékerheten i bostadsomradena i Langedrag &r god har trafikndmnden valt att
begrinsa dversynen i omradet till att endast gélla p& Saltholmsgatan frén Torgny
Segerstedtsgatan till farjeterminalen. Det dr langs med denna gata de storsta bristerna i
trafiksdkerheten upplevs av bade boende och besokare.

En brist i trafiksdkerheten dr avsaknaden av tillrackligt bred gang- och cykelbana, vilken
ibland saknar kontinuitet for god orienterbarhet. Langs strackan behover dven
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vigmarkeringar och végvisning ses dver. Standarden pa korsande och ldngsgéende
passager ar 1ag pé flera platser och det finns rakstrickor som uppmuntrar till hogre
hastigheter. Hastighetsmédtningar visar dock att hastighetsgranserna efterlevs, men da
géng- och cykelbanan &r smal hade ldgre hastigheter pa 50-strickorna okat
trafiksdkerheten

Trafikndmnden gor bedomningen att nigra atgdrder kan goras pa kort sikt. Dessa kan
planeras in i den ordinarie padgéende verksamheten for att hoja den generella
trafiksdkerheten i staden. Forslag till atgirder innefattar bland annat att fortydliga gang-
och cykelstréken genom att se over skyltsattning och vigmarkering samt utreda om det
finns ytterligare passager som kan hastighetssékras.

Det finns 4ven atgirder pa ldngre sikt som skulle kunna héja trafiksikerheten. Atgirderna
kréver en stdrre ombyggnation av Saltholmsgatan och behdver darfor utredas
noggrannare. En ny bredare och sammanhédngande gang- och cykelbana med fa
korsningspunkter dr 6nskvérd, men dagens sparvag skapar begransningar i de ytor som
finns tillgédngliga for eventuell breddning/nybyggnation av befintlig gang- och cykelbana.
Ytterligare utmaning ligger i att skapa hastighetssikrade korsningspunkter da sparvig och
biltrafik idag delar kdrbana.

Goteborgs Stads Parkering AB

Goteborgs Stads Parkerings AB fick 1 kommunfullméktiges uppdrag att utreda
mdjligheten att utdka antal parkeringsplatser pa parkeringarna pé Saltholmsgatan och
Vikebacken

Mojligheterna att omdisponera ytorna pa befintlig parkering pa Vikebacken har utretts av
bolaget. Bedomningen &r att ett 40-tal nya p-platser kan tillskapas pé ytan pa sa sitt.
Kostnaden har bedomts till 4 mnkr och kréver bygglov. Bolaget har beredskap for att
vidta atgdrden som i saddant fall kan bedoms kunna vara fardigstélld till sommarsdsongen
2020.

Goteborgs Stads Parkerings AB har sedan en tid utokat kontakterna med representanter
for Sodra skargarden for att battre kunna tillgodose 6nskemalen fran skdrgarden.

Grefab AB

Grefab fick i kommunfullméiktige uppdrag att tillsamman med Go6teborgs Stads
Parkerings AB omvandla Grefab:s platser for batuppstéllning till boendeparkering pa
Saltholmsgatan vister om terminalbyggnaden samt erbjuda ersittningsplatser for
batuppstillning.

Grefab har efter att styrelsen behandlat drendet atersént uppdraget till
kommunfullméktige for precisering (bilaga 6). I bilagan finns ocksa en fran april 2019
kompletterande handling fran Grefabs direktdr. Stadsledningskontoret har under véren
flera ganger tréffat Grefab for att ge mer information till Grefab.

Kommunfullméktiges uppdrag till Grefab géllde mdjligheterna att inte uppléta den yta,
som ligger strax vister om batterminalen, for batuppstillning utan i stéllet lata ytan
anvéndas pa samma sitt som Goteborgs Stads Parkerings ABs andra ytor pa Saltholmen.
Detta skulle 6ka parkeringsutbudet for 6bor vintertid med cirka 70 platser beldgna intill
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batterminalen. Sommartid sa &r antalet parkeringsmdjligheter samma i de tva alternativen
men eventuellt kan fler platser utnyttjas av skdrgardsbor i stéllet for batédgare.

Grefab pekar pa flera skél varfor forandring enligt fullméktiges 6nskan medfor problem.
Grefab har genom avtal med kunder férbundit sig att erbjuda uppstéllningsplats i
Saltholmen, dock ej personlig plats. Kderna for parkering och béatar for uppstéillning vid
Aspholmen och Yttre hamnen pa Saltholmen &r gemensam varfor uppsagning medfor att
220 batkunder behdver ségas upp. Grefab har idag ingen metod for att vilja vilka av
dessa som inte ska fa forléngning. Grefab riskerar ocksé att skadestdnd kan komma att
riktas mot bolaget. 132 av de batdgare som parkerar dir idag har adress pa Sodra
skédrgarden. (Om detta innebér ocksé att de &r mantalsskrivna i skirgérden och bor dir
hela éret dér, sa har de valt att sommartid parkera pa Yttre hamnen men vintertid 16st sitt
behov pé annat sitt). Grefab kontrollerar enbart att man adr mantalsskriven i de fyra
dgarkommunerna och att man hyr batplats pa Saltholmen.

Grefab anger ocksé att en minskning med 70 uppstéllningsplatser innebér ett
inkomstbortfall fér Grefab med ca 1 miljon kr per ar.

Alternativa uppstillningsplatser for sméabétarna kan teoretiskt i omradet vara pa ytor vid
Léngedrag eller Hinsholmskilen eller i ndgon annan av Grefabs anldggningar,
foretridesvis sdder om Gota Alv. Enligt Grefab finns idag ingen ledig kapacitet i dessa
anldggningar for vinterforvaring. Parkeringen pé Saltholmsgatan saknar idag kaj och
kréver omfattande muddring om en kaj skulle byggas. Vid Langedrag har Grefab ingen
utrustning for att lyfta béatar. Eftersom Hinsholmskilen &r helt utnyttjad for
vinteruppstillning krivs enligt Grefab nya ytor ndra Hinsholmskilen i sa fall. Grefab
pekar ocksa pa att de lyftfordon som man transporterar batar med inte har tillstand att
kora utanfér hamnytorna.
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Stadsledningskontorets overvaganden

Bakgrund

Skéargardstrafiken till sodra skdrgarden utgér idag fran en terminal pa Saltholmen. En
foljd av kommunfullmaktiges beslut att Saltholmen ocksé fortséttningsvis ska vara
angoringspunkt for skargardstrafiken ar att Visttrafik behover starta en utredning kring
omdaning av Saltholmsterminalen for att skapa en modern terminal anpassad for den
resandeméngd som hanteras. 2,2 miljoner reser varje ar med Styrsobolagets trafik till
Sodra skédrgarden. Terminalen har idag betydande brister savél vad géller resendrernas
behov som for trafikoperatoren Styrsobolaget. En utbyggd terminal kommer troligen ta
befintliga parkeringsplatser i ansprak.

Samtidigt har parkeringssituationen for resenérerna till och frén Sodra skirgérden
inneburit en mangarig och delvis infekterad diskussion.

Utvecklingen av Sodra skérgarden riskerar att himmas om inte skérgérdens mobilitets-
och parkeringsbehov tillgodoses. Planering for nya bostédder i Sodra skdrgarden forsvéras
idag av osdkerheter om hur och i vilken omfattning parkering kan tillgodoses.

Efterfragan pa platser

I omrédet kring Saltholmen och Langedrag tréings en méngd olika intressen, dér trangseln
ar sdrskilt stor sommartid. Sommartid 6kar resandet mot Sodra skidrgarden med bade de
som har sommarbostad pa darna och — sérskilt vackra sommardagar — en stor mangd pa
badutflykt. Utdver parkering och béttrafik till skérgérden finns dessutom smébétshamnar
och ett parkomrade med bad. Smébatshamnarna betyder vintertid batupplaggning pa land,
under varen finns bade batar och parkerade bilar med batdgare som ska rusta baten och
sommartid har vi batégare som behdver mojlighet ta sig fram till béten for att lasta in mat
mm. for batturen.

Kommunfullmaktiges direktiv ar hér tydliga — prioritera behovet for de som bor/verkar pa
Sodra skdrgarden. Vilket parkeringsbehov ér det dd som ska tillgodoses?

Drygt 1000 platser récker langt for att klara de boendes behov

Bilregistret visar foljande:

Personbilar i trafik och avstillda digda av fysiska personer

Primdaromrade | trafik Avstallda Invanare
Fysisk Personligt Totalt Totalt per Fysisk Personligt Totalt Totalt per
person foretag 1000 person foretag 1000
invanare invanare
Sodra Skargarden 956 109 1065 231 57 11 68 15 4612
Goteborg 148 665 12 094 160 759 285 30969 3138 34107 60 564 018

Kdlla: SCB-BILPAK/stadsledningskontoret

Detta skulle alltsé peka pa att det behdvs 1065 platser for boende/verksamma. Till detta
kommer dock att det finns en del bilar som ar tjénstebilar disponerade av personer som
bor i skdrgarden, men bilen &r registrerad pa annan ort. Privatleasing har senare ar dkat
men stér fortfarande for en mycket liten del av bilparken. Antalet privatleasade fordon ar
idag ca 3 % av antalet personbilar i Sverige, dock ett hogre tal i Goteborg.

Man behover ocksa ta hinsyn till att behovet minskar pa grund av att en del av bilarna ar
sta-tionerade pa 6arna (100 bilar enligt en skattning fran skirgérdsrepresentanter).
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Till detta kommer ocksé ett antal platser som krévs for bilister som reser ut for att arbeta i
Sodra skdrgarden. Pendlingssiffror visar att det finns drygt 1000 arbetsplatser inom Sodra
skdrgarden. Av dessa bor och arbetar 700 i Sodra skiargarden, dvs inpendlingen &dr 300
personer. Om hélften av dessa reser med bil (en hog andel) behovs ytterligare maximalt
150 platser utéver ovan nimnda drygt 1000. En indikation pa detta antal kan fis av de
dagkort som kopts, ndmligen 63 stycken.

I de ovan framriknade siffrorna ingér inte det parkeringsbehov som kan hénforas till de
verksamheter som finns p& Saltholmen. Till storsta delen har detta dock tillgodosetts pé
verksamheternas egna mark.

Lagger man ihop siffrorna ovan s kan behovet (med en sidkerhetsmarginal) riknas fram
som 1065 +20% av 1065 = 1278. Detta kan delvis bekriftas av att Goteborgs Stads
Parkerings AB idag har avtal med 1264 kunder. Eftersom de med dagkort (63 st)
samnyttjar naturligt med andra pa tillstdndsplatser behdvs inte sdrskilda platser for dessa.
Men om alla ska ha egen fast plats dr det alltsa runt 1350 platser som behdvs eftersom
dven de med dagkort behdver platser i sa fall. Till detta bor man ocksa 1dgga ett antal
platser for rorelsehindrade och for vissa bilpoolsbilar.

Med samnyttjande genom att vissa av bilarna &r parkerade pa tillstdndsplatser, blir dock
det fysiska behovet lagre.

Sommartid dr behovet helt annorlunda och hogre. Dels tillkommer sommarboende pa
Oarna, dels har vi ménga dagar resendrer som vill &ka och njuta av Sodra skirgérdens bad
och milj6. Under sommaren tillkommer dock cirka 500 platser som Grefab hanterar.
Stadsledningskontoret konstaterar att dels sa finns det inte fysisk mojlighet att med rimlig
ekonomi klara detta sommarbehov pa Saltholmen/Léngedrag, dels sa ligger i
kommunfullmiktiges uppdrag en tydlig prioritering att soka alternativa losningar for detta
behov. Sddana I6sningar kan till exempel vara att skiargardsbatarna ocksé angér andra
platser pa Hisingen eller centrala Géteborg.

Det finns ndstan 1000 platser pa Saltholmen

Goteborgs Stads Parkerings AB har idag 938 platser pa Saltholmen. 333 av dessa ar
tillstindsplatser och 93 ar besdksplatser beldgna i Slingan (varav 2 &r for
rorelsehindrade). De 333 tillstdndsplatserna pa Saltholmen Inre hamnen nyttjas idag av
520 bilister men da har man ocksa mojlighet sta pa 45 platser vid Kallbadhuset och pa
Saltholmsgatan. Enligt uppgift till stadsledningskontoret fungerar tillstindsparkeringen pa
Saltholmen bra, dér tillstdndsparkeringen inte &r blandad med besoksparkering.
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Nérmast ytterligare parkering finns pa Saltholmsgatan med 56 forhyrda och 107 platser
blandat tillstdnd/besokande. P& Langedrag finns idag 433 platser, dér bilister med
tillstand blandas med besokande. Uppdraget till Goteborgs Stads Parkerings AB att ta
fram ytterligare platser kan ske genom att Vikebacken byggs om och ytterligare 40 platser
skapas.

Som framgar finns inte pa Saltholmen tillrédckligt platsantal for det framridknade behovet.
Men fler platser finns dock pé ldngre avstand: pa Saltholmsgatan (164 bp), Talattagatan
och Vikebacken vid Langedrag (433 bp). Dessa delas dock med besdkande, varfor de kan
vara fullbelagda sommartid. Att det finns platser en till en och en halv kilometer ldngre
bort uppfattas som oattraktivt, sdrskilt som prisskillnaden mellan dessa och platserna pa
Saltholmen ar forhéllandevis liten. Men det finns ocksa boende pa Sodra skidrgarden som
séllan reser in till staden och som darfor kan acceptera detta.

Nérmast sjdlva batterminalen star vintertid 70 parkeringsplatser med vinterupplagda
smébétar pa Grefabs yta.

Var ligger problemet?

Det finns for fa platser?

Den allménna uppfattningen &r att det finns for fa platser. Som visats ovan ér detta inte
det enkla svaret. Sommartid ar det s obetingat men vintertid ar det inte si sékert. [dag
finns lediga platser att omedelbart hyra for 6borna men da pa Langedrag.

Sa dven om det finns tillrdckligt med plats finns ocksa ett 6nskemal om att kunna hyra en
plats ndrmare batterminalen. Ute pa Saltholmen finns inte lika ménga platser som det
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finns bildgare som onskar parkera dér. Blir en plats ledig dir far Goteborgs Stads
Parkerings AB den uthyrd direkt.

Eftersom den registrerade biltdtheten pa 6arna ar lag finns argument for att fler boende
och verksamma ska kunna parkera. Daremot finns inte samma argument for att tillgodose
sdsongboendes eller besdkandes efterfragan.

Tillstandsparkering fungerar daligt?

Det giller att hitta en balans mellan antalet givna tillstdnd och antalet fysiska platser.
Under perioder har troligen antalet tillstand varit for hogt och medfort att
parkeringsmdéjlighet saknats. Detta dr dock ingen unik, liknande situation kan uppsta for
boendeparkering centralt i staden. Man ska dock vara medveten om att skdrgardsborna
har en simre mojlighet att resa hem om sista baten gatt, jamfort med en boende i centrala
staden. Goteborgs Stads Parkerings AB maste déarfor hitta en 1amplig balanspunkt. Enligt
uppgift s& har man numera detta.

Tillstdndsplatser har pa grund av tidigare upplatelseniva och att den blandats med
besoksparkering fatt ett daligt rykte. Men stadsledningskontorets uppfattning ar att det
med en lagom niva och med separering mot besdkande har stora fordelar.
Tillstdndsplatser medfor att fler skirgérdsbor kan erbjudas parkering nérmare bétarna.
Systemet har ocksa en ytterligare fordel. Om man hyr en reserverad fast plats och denna
ar belagd med en felparkerad bil (detta forekommer!) s& kan man ju inte stélla bilen pé en
nérbeligen plats utan maste kanske 4ka till Hinsholmskilen for plats. Ar platsen beligen
pa en tillstdndsyta ar det lttare att hitta en narbeldgen plats. Slutligen kan pekas pa att
bevakningen frén Goteborgs Stads Parkerings AB ér betydligt mer intensiv for
tillstindsplatser &n for fasta platser. Fasta platser 6vervakas enbart pa begiran av kund,
medan tillstindsplatser 6vervakas regelbundet. Inbrottsrisken skulle ddrmed 6ka om alla
platser blev fasta.

Som ett rikneexempel kan ndmnas att om de idag fast forhyrda platserna pé& Saltholmen i
stillet vore tillstdndsplatser, skulle med faktorn 25 % 6verskrivning ytterligare 116
skédrgirdsbor fa en parkering néra batarna i stillet for att nu hdnvisas till Langedrag.

Vissa platser upplatna med tillstdnd (alltsd utan bestdmd fast plats) dr ocksé upplétna for
bestkande. Om besdkande redan har fyllt parkeringen finns da ingen plats, vilket
naturligtvis medfor problem. En 16sning dr att separera parkeringsomréden for tillstand
och omraden for besdkande.

Késystemet har brister?

Goteborgs Stads Parkerings ABs upplatelser ska enligt uppgift vara rensade sé att det
enbart omfattar personer som dr mantalsskrivna i Sodra skirgarden och har bilen
registrerad som dgare. Kderna har dock tidigare varit sémre rensade och da kunde ocksa
sommarboende finnas i den. En noggrann kontroll &r nddvéandig for att ge trovardighet till
foreslagna atgérder.

Goteborgs Stads Parkerings ABs har hittills haft separata koer for de olika enskilda
parkeringsytorna. Eftersom man ddrmed kunnat st i flera kder har antalet summerat
koande varit mycket stort. Ett kosystem med férre varianter ar att foredra. Goteborgs
Stads Parkerings AB bor déarfor se over systemet, till exempel definiera ett fatal
kdomraden och 6vervéga sluta med nyanmélningar till kon till fasta platser.
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Felparkering ér ett problem?

Sommartid finns en stor bristsituation, sérskilt vackra sommardagar. Trots att
felparkeringsavgiften dr 850 kronor finns det bilister som chansar och stéller sig pa
forhyrda platser hellre &n parkera pa Hinsholmskilen och dérefter dka med spéarvagn eller
g4 till batterminalen.

En del av felparkeringarna kan ocksa bero pé otydligheter. Goteborgs Stads Parkerings
AB har dock fortydligat med skyltséttning och markeringar i gatan vid infarten, vilket
resulterat i betydande minskningar i felparkeringar. Frén skdrgérdsborna har pekats pa att
lampligt placerade bommar vid infarten ocksa kan vara en 16sning. Bommar har provats
tidigare men tagits bort eftersom de ocksé innebér en del negativa konsekvenser. Bland
annat sa kriaver detta att en del bilplatser tas bort for att inte fa koer pa gatunatet.

Prisséttningen aterspeglar inte vérdet?

Idag ér prisdifferensen mellan en fast plats néra batarna och en tillstandsplats vid
Langedrag drygt 200 kr per manad. Stadsledningskontoret menar att Goteborgs Stads
Parkerings AB bor se Gver prissittningen i samarbete med representanter fran skédrgarden.
En 6vergripande aspekt maste da vara att en kostnadstickning finns i enlighet med de
principer som géller for 6vriga delar av staden.

Det saknas alternativa resmdjligheter, inte minst sommartid?

Den nya linjen med bét fran Stenpiren ut till skdrgarden via Saltholmen har blivit
uppskattad. Den gar en tur om dagen i varje riktning anpassad till hogtrafiktid for
ndrvarande. Vintertid dr den framst for pendlare och cirka 100 resenédrer per dag anvander
den. Sommartid dr den dn mer populdr — inte minst bland turister.

Styrsobolaget, som kor linjen pa uppdrag av Visttrafik, dr intresserad av att utoka antalet
turer. I deras vision ligger ocksa att Alvtrafiken utvecklas med att Alvsnabbentrafiken
forlangs ut till Saltholmen, gédrna via Arendal och Nya varvet.

Kommunfullmaktiges uppdrag

Kommunfullméktige beslot 2016 att staden fortsatt ska erbjuda de boende och foretag i
sOdra skdrgarden mojlighet att hyra en egen parkeringsplats pa Saltholmen/Léngedrag.
Genom det beslut som togs i kommunstyrelsen 2018 tydliggors ocksa att
stadsledningskontoret ska analyseras om detta kan goras genom att anvénda besoksplatser
for prioriterade grupper. Platserna ska naturligtvis vara sa nira batterminalen som mojligt.

Stadsledningskontoret konstaterar att kommunfullmaktiges uppdrag behover tolkas.
Négra alternativ ar:

e Alla platser ska vara fasta
e Alla som onskar fast plats ska kunna fa det
e Det ska finnas fler platser som &r fasta dn idag

Stadsledningskontoret har diskuterat frdgan om vad skérgérdsborna helst onskar. Och
konstaterar att det inte finns en 6nskan pa att alla platser ska vara fasta, en vil fungerande
tillstdndsparkering &r ocksé accepterad. Idag dr 42 % av de parkeringsavtal som
Goteborgs Stads Parkerings AB har, pa fasta platser. Det finns en 6nskan om att antalet
fasta platser ska 6ka. Samtidigt ska noteras att en omvandling av tillstindsplatser till fasta
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platser minskar antalet skdrgardsbor som kan fa plats. Hur stor andel som motsvarar en
balanserad situation ar ocksé beroende pa hur de olika upplatelseformerna prissatts.

Stadsledningskontoret gor bedomningen att detta innebar idag atminstone behdver finnas
utrymme for drygt 1280 parkeringsavtal, varav 600 med fasta platser, for boende och
foretag i Sodra skédrgarden. Detta skulle ge 6kad mojlighet for att hyra en fast plats men
dven en rimlig andel med tillstdndsparkering. Med lampligt antal tillstand per fysisk plats
innebdr detta att cirka 550 fysiska tillstandsplatser behdvs. Detta rymmer ocksé
tillrackliga mojligheter for personer med dagparkeringskort. Ett mindre antal platser for
rorelsehindrade, angoéring etc. behover naturligtvis ocksa finnas.

Forslag till atgarder
En ofta anvind tankemodell inom trafikomradet kallas fyrstegsprincipen. Den brukar
beskrivas i dessa steg:

1. Téank om
2. Optimera
3. Byggom
4. Bygg nytt

Ténk om skulle kunna tolkas som att fundera pa vilket behov man ska tillgodose. Eller om
det ska tillgodoses pa annan plats. En annorlunda prioritering ligger ocksé i denna
kategori. Andrade/kompletterande angdringsplatser for Styrsdbolagets batar r ocksa
inom denna ram.

Optimera kan betyda att stillla frigan om det finns mdjlighet till 6kad samnyttjande. Aven
en prisstruktur som motsvarar bilplatsens kvalitet ligger 1 denna kategori.

Med Bygg om menas mindre fysiska atgirder som till exempel kan 6ka
parkeringsutbudet, forbéttra trafiksdkerheten eller forhéllandena for Styrsdbétarna.

Bygg nytt &r mer omfattande atgdrder som ny parkeringsanldggning eller ny batterminal.
Syftet med tankeséttet &r att prova de tre tidigare stegen innan man véljer den mer
kostsamma metoden bygg nytt.

Stadsledningskontoret kan konstatera att insatser pa alla dessa fyra nivaer har diskuterats
tidigare. I foregadende utredningar har funnits atgérder som inneburit omfattande atgarder
med parkeringsanldggningar inspriangda i berg eller nya parkeringsdidck med varierande
antal nya platser. Aven batterminalen har illustrerats med en mycket hog ambitionsniva
och som dessutom kopplats till en ombyggd spérvégsslinga. I stadsledningskontorets
aterremitterade tjansteutldtande fran 2017 finns ocksa beskrivet en rad atgérder som
skulle kunna goras inom ramen av befintlig detaljplan och som ligger i fyrstegsprincipens
tva forsta steg.

Stadsledningskontoret konstaterar nu att pa lang sikt kan man komma behova gora
atgarder inom alla stegen. For att fa en god standard for batresendrerna till och fran Sodra
skdrgirden behdver man gora om bétterminalen och i samband med detta se over
parkeringsfragan ytterligare. Men i dagsldget ar det framfor allt atgirder i de tva forsta
kategorierna som behover goras.

Foljande resonemang baseras pa foljande hypoteser:
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e Behovet av parkering motsvarar det som raknats ut ovan

e Parkeringen ordnas sa att parkering for tillstdnd separeras fran besoksparkering
e Det dr mojligt att ta bort vinteruppstéllningen for batar pa Yttre hamnen

e En liten méngd besdksparkering behdvs dven pa Saltholmen

Férslaget i korthet

I detta tjansteutlatande diskuteras olika atgérder och ett antal uppdrag till nimnder och
styrelser foreslas. Nedanstdende ska darfor ses som en illustration till vad som kan
inrymmas inom dessa uppdrag.

Talattagatan 236 Vikebacken
besdksplatser och 197 tillstands-
tillstdnd utan platser
boendekrav

Yttre
hamnen —
Grefab 50 Sa t. olmsgatan
fi 107 tillstdndsplatser
asta
/56 besoksplatser
Slingan
91 tillstands-
platser

Kallbadhuset

30 4-timmars-
platser, 100 fasta

Bilden ovan visar platser dar fordndringar jamfort med idag foreslas.

De ca 50 bilplatserna i Yttre hamnen (under forutsittning att Grefab kan losa denna
mdjlighet) avsitts som fasta. De 91 platserna i Slingan som idag dr for besokande foreslas
att avsittas som tillstaindsplatser for att optimera nyttjandet. Sammanlagt finns da 960
bilplatser pa Saltholmen for boende och verksamma. Antalet fasta okar till cirka 640
(varav nagra som idag pé Saltholmsgatan) och pé Saltholmen kan erbjudas fasta
parkeringsmojlighet for till ytterligare 55 skdrgardsbor.
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Resterande efterfragan fér tillgodoses genom att Vikebacken och att del av
Saltholmsgatan avsitts for tillstdndsparkering. En viktig skillnad fran dagens situation ar
att tillstandsparkering separeras fran besoksparkering, vilket bor minska konflikterna
betydligt.

Besoksparkeringen blir da framst Talattagatan kompletterad sommartid med
Hinsholmskilens parkering. Till dessa besdksparkeringar hanvisas inte bara turister och
sommarboende utan ocksé hantverkare etc. med drende till skdrgérden. En mindre
besoksparkering med maximalt 4 timmars parkering for besdkande till Saltholmens
maélpunkter ordnas pa Saltholmen.

Med tanke pé att besoksparkeringen minskas ute pa Saltholmen ar det viktigt att
kompletterande resmojligheter skapas, till exempel med en busstransport frén
Hinsholmen till Saltholmen sommartid.

Prioritera boende men ta inte bort alla besb6ksplatser ocksé pa Langedrag
Norconsult visar i sin utredning att prioritera bort alla besoksplatser har en rad negativa
effekter. En fullstdndig prioritering for boende etc. skulle bland annat medfora att
vintertid inga besoksplatser skulle finnas varken pa Saltholmen eller Langedrag.
Sommartid skulle bara Hinsholmen vara tillgénglig for besékande i Norconsults forsta
scenario. Som visat ovan sd dr det inte heller behov av att avsitta alla 1600 platserna for
boende. Stadsledningskontorets slutsats &r att det darfor bor finnas ett antal besoksplatser
pa Léangedrag for att klara vinterperioden. Dessa bor dock enbart vara for besokande och
separerade fran tillstandsplatser. Tillstindsplatserna pa Langedrag ges en egen yta med
separat infart. Lediga platser maste tydligt anvisas via skyltséttning vid Langedrag. Aven
ett mindre antal besdksplatser kan behdva finnas pa Saltholmen for de aktiviteter som
finns dér.

Detta innebér ocksa att besoksparkeringen i Slingan dverfors till boendeparkering. For att
maximera utnyttjandet rekommenderar stadsledningskontoret att dessa anvénds for att
Oka antalet tillstindsplatser.

I beslutet kring prioritering 1ag ocksé att minska antalet uppstillda sméabétar nira
skdrgirdsbétarnas terminal. Grefab konstaterar i sitt svar att Grefab och Goteborgs Stads
Parkerings AB inte hittat en 16sning pa detta. Stadsledningskontoret &r medveten om att
den 6nskade omvandlingen innebér problem, vilket redovisats ovan.

Kommunfullméktige 6nskade dock att Grefab tillsammans med Goteborgs Stads
Parkerings AB sag pa mojlighet att under hela aret upplata ytan i Yttre hamnen for
boendeparkering. Bolagen skulle &ven analysera hur sméabétségarnas vinteruppstillning i
stéllet kunde 16sas. Att ett antal smébatsdgare (varav en del ar skdrgardsbor) far férdndra
sin vinteruppstillning blir konsekvensen, men i jamfort med att boende far en attraktiv
parkering néira bédtterminalen bedomde kommunfullméaktige detta som rimligt.

Grefab ser nu pd mojlighet att skapa kompletterande ytor vid Hinsholmen tillsammans
med fastighetsndmnden. Fordelen med detta dr att 16sningen ocksa skulle 6ka antalet
besoksplatser sommartid. En alternativ 16sning kan vara att se pd mojlighet att lyfta béatar
i samverkan med nirliggande organisationer med batkran och som ligger nira
parkeringsytor vid Talattagatan. Goteborgs Stads Parkerings AB har forklarat sig villig att
upplata en del av Talattagatans parkering vintertid. Grefab foreslas ater fa uppdraget att
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tillsammans med Goteborgs Stads Parkeringsbolag och fastighetsndmnden forsoka hitta
en losning.

Aven andra alternativ kan tinkas. Det alternativ som medfdr minst fordndring for batlivet
ar att parkeringsytan sommartid hyrs ut till skargardsborna via Géteborgs Stads
Parkerings AB (cirka 50 platser), medan ytan vintertid anvénds for bétuppstéllning som
idag. Vintertid medfor detta att 50 skargardsbor da far parkera pa ndgon av
Léangedragsparkeringarna.

En del av de 70 sa skapade platserna behover sommartid finnas for smabétsverksamheten
for lassning/lossning. 1 6vrigt bor dessa ingéd i Goteborgs Stads Parkerings ABs kdsystem.

Goteborgs Stads Parkerings AB har utrett mojligheterna till att skapa fler platser pa
Vikebacken. Cirka 40 platser kan skapas genom en ombyggnad. Goteborgs Stads
Parkerings AB har éven sett positivt mojligheter till en renodling av ytorna dér
besoksparkering och tillstdndsparkering skiljs at.

Genom detta utdkas pa Saltholmen och Langedrag parkeringsmdjligheten for cirka 160
boende och verksamma pa Sodra skdrgarden.

Allt fler fordon som séljs har el som drivkélla. En allt storre efterfragan pé
laddméjligheter kommer att finnas. Gteborgs Stads Parkerings AB bor dérfor forbereda
detta genom att successivt skapa sddana p4 tillstdndsplatserna.

Optimera anvéndningen av platserna

Eftersom det &r stor efterfrigan pé parkering behdver man skapa ett effektivt utnyttjande
av dessa. Erfarenheterna visar att alla platser aldrig &r upptagna pa en parkeringsyta med
reserverade platser.

I kommunfullméktiges uppdrag l&g inte bara att skapa fler bilplatser utan ocksé att platser
helst skulle vara reserverade. Att erbjuda alla en reserverad plats innebér fordelar for den
som fér plats men detta medfor ocksa att 6ver 80 bilister som idag har tillstandsplats pa
Saltholmens parkeringar inte kan erbjudas plats dér. Vid stadsledningskontorets samtal
med representanter for 6arna har vi ockséd funnit att man accepterar att en del platser ar
tillstandsplatser. Om tillstandsplatser ska finnas kvar, bor Goteborgs Stads Parkerings AB
hitta en lamplig niva pé ”6verskrivningen” (troligen runt 1,25). Med en sddan niva bor
tilltron pa tillstandsplats 6ka efter hand.

Ett annat sitt att optimera anviandningen &r att utnyttja differentierade priser. Attraktiva,
reserverade platser néra skédrgardsbatarna har naturligt ett hogre nytta an tillstandsplatser
pa Langedrag. Goteborgs Stads Parkerings AB bor darfor hitta en 1amplig skillnad i pris
pa de olika parkeringsytorna och som aterspeglar nyttan av dessa. Tillstdndsplatser ska
till exempel naturligtvis ha ett ldgre pris &n liknande reserverade platser.

Ett sitt att prioritera skulle kunna vara att begriansa de bést beldgna platserna till en fast
per person sdsom man gjort till exempel pd Tjorn. Goteborgs Stads Parkerings ABs
kosystem kan gora en sddan atgird mojlig.

Bilpool ér ocksé ett sétt att utnyttja platser mer effektivt. Som trafikndmnden pépekade
finns ingen mojlighet att skapa sddana pa trafikndmndens ytor. Pa4 Goteborgs Stads
Parkerings ABs ytor dr detta redan pabdrjat med Sunfleets bilar. Skiargardsrepresentanter
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har ocksé pekat pd mojligheten att boende i skirgérden sjélva skapar bilpool.
Stadsledningskontoret foreslar att ytterligare platser avsitts for bilpoolsbilar efterhand
efterfragan 6kar. Laimpligen kan successivt bilpoolsytor skapas pa omradet som idag &r
for tillstdndsparkering vid Inre hamnen. Pé sikt kan en kombination av bilpool och dkat
anviandning av tillstdindsparkering tillgodose en allt storre del av skidrgardsbornas
resbehov.

Landytan pa Hinsholmskilen é&r inte uppmalad med parkeringsrutor, Detta innebér att
sommartid, da ytan &r hart belastad, inte nyttjas optimalt, eftersom spontan parkering
medfor langre avstand mellan bilarna. Grefab bor darfor mala upp rutor.

Férbéttra alternativa resmdjligheter

Det finns olika sétt att minska trycket pa parkering ute pa Saltholmen. Ett sétt som
trafikndmnden utrett ar att skapa en majlighet till att 1 stillet for att std nédra batarna (dar
det finns fa lediga platser) med Styr- och stéllcyklar stilla bilen lé&ngre bort och cykla
till/frén baten. Trafikndmnden pekar pé vissa problem med detta, bland annat att en
effektiv Styr- och stillverksamhet kraver lika rorelser i bada riktningarna. Den tydliga
enkelriktning i rérelsemdnstret som pendling medfor, gor att cyklarna ansamlas.
Stadsledningskontoret har forstaelse for detta.

Sommartid kan dock mdjligen rorelsemonstret vara nagot mer i bada riktningarna. Och
dven om det inte dr optimalt, medfor dock varje cyklingsmdjlighet en avlastning.
Trafikndmnden avrader frén att hér skapa en begrénsad Styr- och stéllverksamhet
eftersom den inte ar effektiv jamfort med mer centrala lagen. De medel som finns for
Styr- och stéll har en bittre anvéndningen dér. Sommartid kan dock manga vara
intresserade att anvidnda egna cyklar till exempel mellan Hinsholmskilens parkering och
skédrgirdsbétarna. Lastcyklar kan ocksa ha en roll. Det finns p&4 marknaden foretag som
kan erbjuda sadana mojligheter for cykelkooperativ frén 6arna.

Stadsledningskontoret vill ocksa peka pa att battre cykelparkeringsmdjlighet med
lasbarhet och viaderskydd (kanske ocksa elladdningsmdjlighet) bor ordnas.
Stadsledningskontoret foreslér att trafiknimnden samverkar med Visttrafik for att
forbattra cykelparkeringsmdjligheterna.

Den nya typen av transportmedel som kallas elsparkcykel kommer ocksa att bli allt
vanligare dven hdr och kraver ocksa bra uppstéllningsytor.

Med minskade mdjlighet att parkera pa Saltholmen for besokande dkar behovet av att
underlitta for resendrer att ta sig till/fran parkeringsytor vid Langedrag och Hinsholmen.
Vackra sommardagar dr sparvagnen ofta fullbelagd. Stadsledningskontoret har darfor fatt
uppgifter fran trafikkontoret om tva alternativa sétt att trafikera sommartid mellan
Hinsholmskilen och Saltholmen:

Typ av buss Turtithet Ung kostnad Kommentar
Normalbuss 2 bussar, 15 min, 762 Tkr Kan inte angdra hpl
tre manader Langedrag
1 buss, 20 min, tre | 500 Tkr Kan inte angora hpl
manader Langedrag
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Typ av buss Turtithet Ung kostnad Kommentar

Servicebuss 2 bussar 8-18, tva 307 Tkr
manader

3 bussar 8-20, tva 461 Tkr
manader

Trafikeringskostnad berdknad for alla dagar under trafikeringsperioden.

Antalet resendrer bedoms dock bli relativt litet - mellan 200 — 300 per dag. Den mindre
kapaciteten som en servicebuss innebér kan darfor vara acceptabel 4ven om det finns en
risk for att det vid anldp av flera batar samtidigt frén skirgérden pa eftermiddagen kan ge
platsbrist. Genom att kora en servicebuss kan eventuellt tillkdp hanteras internt inom
kommunen. Servicebuss dr ocksa att foredra om man vill kora bussen avgiftsfritt.
Slutligen talar det for att servicebuss ska provas i forsta hand eftersom den kan angora
besoksparkeringen vid Talattagatan.

Trafikndmnden bor darfor med Visttrafik ndrmare utreda maojligheten att sommartid
skapa en busslinje mellan Hinsholmen och Saltholmen. S& bor man till exempel med tva
bussar kunna skapa 15-minuterstrafik dagtid.

O-snabben, som idag tar resendrer snabbt in till centrala Goteborg, ar populér. Vissa turer,
som gar via Nya varvet, okar dock restiden. Ska man resa till andra platser, som Hisingen
eller Frolunda, kréavs byte. Trafikndmnden bor tillsammans med Viésttrafik utreda om
nagon ytterligare busslinje fran Saltholmen kan motiveras.

Saltholmen kan erbjuda en god kollektivtrafiklosning for S6dra skérgérden. Saltholmen
kan déremot inte béra hela Sodra skidrgardens mobilitetsbehov. Om tillgingligheten dven
for besokande ska vara god maste Saltholmen avlastas av annan/andra hamnar. Att
avlasta Saltholmen genom skargardstrafik till annan/andra hamnar underléttar ocksa for
trafikering under byggtiden néir terminalomrédet byggs om.

Styrsobolaget kor pd Visttrafiks uppdrag sedan nagra ar en mojlighet att resa &ven mellan
Saltholmen och Stenpiren med en tur i varje riktning per dag. Stadsledningskontoret har
tagit del av Styrsobolaget idéer om ny béttrafik. Den trafik for pendlare som sattes in for
nagra ar sedan har betytt en minskning av bilpendlingen. Sommartid kommer situationen
for besdkande bli besvérlig med den reduktion av besdksparkering som foreslas, varfor
kompletterande battrafik behovs.

Stadsledningskontoret har fatt foljande uppgifter fran Styrsdbolaget om kostnader for
kompletterande béttrafik:

a) Hela éret en tur ytterligare per dag och riktning cirka 1 700 000 — 1 800 000 kr
b) Sommartid en respektive tva turer per dag och riktning, 12 veckor
sommarturlista, medfor: 1 tur 400 000 — 450 000 kr och 2 turer 800 000 —
900 000 kr beroende pa hur trafiken planeras och befintligt tonnage.

Stadsledningskontoret foreslér att Styrsobolaget, Vésttrafik och trafikndmnden utarbetar
ett forslag till ytterligare battrafik. Sddan kompletterande trafikering bor om sa beslutas
sdttas i drift sd snart som mojligt, sdrskilt under sommarhalvéret. I samband med
oversiktsplanearbetet utreds ocksa flera terminalpunkter.
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Forbéttra trafiksédkerheten

Trafikndmnden gor bedomningen att nigra trafiksékerhetshdjande atgérder kan goras pa
kort sikt. Dessa kan planeras in i den ordinarie pagidende verksamhet for att h6ja den
generella trafiksdkerheten i staden. Forslag till atgérder innefattar bland annat att
fortydliga gang- och cykelstraken genom att se Gver skyltséttning och vigmarkering samt
utreda om det finns ytterligare passager som kan hastighetssikras. Stadsledningskontoret
tillstyrker trafikndmndens slutsatser.

Utveckling av mobilitetstjdnster for S6dra skdrgarden

Sodra skirgarden erbjuder en unik boendemiljo, till stor del tack vare franvaron av bilar.
Samtidigt &r manga 6bor beroende av arbete pa fastlandet och véljer att utéva manga
fritidsaktiviteter ddr. Sodra skdrgérden skulle kunna utses som en testarena for
mobilitetstjdnster. Mobilitetstjdnsterna bor tas fram i ndra samverkan med skidrgardens
befolkning, for att spegla deras behov och efterfragan.

Om allt detta inte racker
Sammantaget bedomer stadsledningskontoret att ovanstaende forslag dkar antalet platser
for boende/verksamma med 100 pa Saltholmen och totalt med 185, dvs ca 15%.

Om tillstandsplatser skulle anvandas helt skulle detta medfora att ytterligare 130 boende
och verksamma kan erbjudas plats pa Saltholmen. Totalt blir det dé cirka 1200 som fér
parkeringsmdéjlighet dar. Differensen till det framrédknade antalet som behdvs dr da 100
platser. Detta skulle troligen kunna 16sas pa de platser som ligger lite langre bort. Med
lamplig prisséttning kan dessa vara intressanta for de skiargardsbor som mer sillan
anvénder bilen. Det &r inte otroligt att med en storre prisdifferens skulle fler &n 100
acceptera parkering pa Langedragsparkeringarna. Detta kan i sin tur utnyttjas {for att 6ka
antalet bilpoolsplatser eller angéringsmojligheterna pa Saltholmen.

Stadsledningskontoret utesluter heller inte att en framtida annorlunda syn pa bilism, dkat
inslag av bilpool, kompletterande resmdjligheter, 6kat samnyttjande genom allt fler
tillstdndsplatser med mera kan medfora att en parkeringsutbyggnad inte behdvs. Mot
detta talar dock nagra andra faktorer.

I stadens mal for att utveckla turism pekas pa Sodra skdrgarden som en viktig resurs. Man
har ocksé podngterat betydelsen av en levande skérgérd och ser gérna fler boende pa
Oarna. En besvirlig parkeringssituation motverkar detta. Med ytterligare nya bostader pa
Oarna bor trycket pa parkeringen 6ka ytterligare dven om det sa kallade P-talet satts till 0.
Ett 6kat permanentboende i tidigare sommarhus kan ocksa bli en effekt av att
parkeringssituationen bli battre. Men samtidigt kan fler bilpooler innebéra att 6kningen av
boende balanseras.

Om éatgirderna ovan ger dnskad effekt sa kan detta ocksa i sig medfora en 6kad
efterfragan pé parkering — det ar ju mojligt fa en plats inom rimlig tid. Om biltidtheten
skulle 6ka till 250 bilar per 1000 invanare motsvarar det ungefar den minskning av
behovet som en Overgang till tillstdndsplatser innebar.

Forslaget som diskuterats ovan pekar alltsé pé att parkeringstillgangen med utpekad
prioritering racker under ett antal ar framdver. En uppfoljning av situationen kan behovas
efter nigra ar eftersom det dr svart att prognostisera vilken sammanlagd effekt som
atgarderna far,
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Utbkad parkering?

En ombyggnad av Saltholmsterminalen bedoms medfora att viss parkeringsyta kommer
att behova tas i ansprak. Det &r viktigt att detta begriansas eftersom det 4r begransade
mdjligheter att finna erséttningsplatser pa Saltholmen. Det bésta séttet att prova behov
och 16sningar dr genom ett detaljplanearbete. Da far man ocksa en provning av
trafiksituationen pa Saltholmsgatan.

I detaljplanearbetet far provas om det &r aktuellt att bygga nadgon ny parkeringsanldaggning
pa Saltholmen. Som visats ovan sé kan parkeringsefterfragan fran boende och verksamma
till storsta delen tillgodoses utan nybyggnad idag. I framtiden kan fordndrad bilbeteende,
okat samnyttjande etc. medfora att fler platser inte behovs. Eftersom nya
parkeringsplatser kraver betydande kostnad per plats (minst 200 000 kronor per plats) sa
maéste alla mojligheter till en effektivisering provas innan nybyggnad sker.

Fler 4n cirka 500 ytterligare parkeringsplatser pa Saltholmen bedéms mot bakgrund av

den redan déliga trafikmiljon pa Saltholmsgatan inte kunna trafikforsorjas. De bedoms

ocksa ge alltfor stor negativ paverkan pa landskapsbilden, kulturmiljon och naturmiljén
pa Saltholmen. Nya storre parkeringsanlaggningar i Langedrag bedoms olampliga.

Utokning av antalet parkeringsplatser pd Saltholmen medfor dyrare parkeringsplatser for
boende och verksamma i skidrgarden. Kostnader for hyrd parkering belastar de som hyr
platserna eller har tillstdnd att parkera. I foregaende utredning redovisade
stadsledningskontoret alternativa finansieringsmodeller beroende p& hur manga som delar
pa kostnaden. En slutsats i utredningen ar att det finns en risk att en exklusiv
parkeringslosning inte kan finansieras eftersom betalningsviljan sannolikt inte motsvarar
kostnaden for nya anldggningar. Darmed uppstar en risk for outhyrda platser som
paverkar Goteborgs Stads Parkerings ABs mdjligheter att kunna bygga och driva
anldggningarna. Det &r dirfor osdkert om det i praktiken gar att genomfora nya
parkeringsanldggningar i berget och/eller som underjordiskt garage pé Saltholmen. I
utredningen har dérfor pekats pa en framtida mdjlighet till stérre samnyttjande av
bilplatserna. Om alla platser skulle bli tillstandsplatser kan cirka 1200 parkerare erbjudas
plats pa Saltholmen och totalt med Langedrag skulle antalet parkeringsupplatelser kunna
bli bli 1575 utan att ndgon ny parkering behdver byggas.

Nytt terminalomrade

Visttrafik som har Vistra Gotalandsregionens ansvar att utreda och utveckla
kollektivtrafikterminaler har sedan flera &r noterat behovet av en betydande investering i
ny eller utvecklad terminal for skdrgéardstrafiken.

Det dr nodvéndigt att pa sikt investera i ett nytt och béttre terminalomréde for att uppfylla
Visttrafiks och kommunens krav pa en attraktiv bytespunkt. Kostnader for ny
terminalbyggnad, depé/verkstadslokaler for drift och underhall av skédrgérdsbétar,
ombyggnad av kajen, kollektivtrafikforbattringar, erséttning for bryggor och
parkeringsplatser som tas i ansprak av ny terminalfunktion eller gatumark har for nagra ar
sedan uppskattats till cirka 350—400 miljoner kronor. Terminalen och investeringen
behover bedomas tillsammans med andra objekt infér kommande planer inom ramen for
Malbild 2035. Om det ska tas in i den regionala investeringsplanen for 20222033 ligger
ansvaret for detta frimst hos Véstra Gotalandsregionen. Investeringen belastar bade
Vistra Gotalandsregionen och kommunen. Den exakta fordelningen mellan parterna ar i
dagslédget svarbedomd.
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Eftersom det finns klara begransningar for hur mycket parkering som kan trafikforsorjas
pa Saltholmen tillsammans med betydande kostnader for att skapa nya platser, innebar en
utvecklad terminal pa Saltholmen att efterfragan pa parkeringsplatser fran boende,
verksamma och besdkare till sodra skdrgarden sannolikt kvarstér. Staden bor dérfor
utreda hur stor Stadens del av investeringen blir och tillsammans med Vastra
Gotalandsregionen bedoma projektets kostnad och nytta som en helhet dér tillgéngen till
parkering &r en del av ett utvecklat terminalomréde.

Detaljplan krévs

Nytt terminalomrade med ombyggd kaj, sparvagnsspér och trafikforing samt
parkeringsanldggningar ovan eller under mark forutsétter ny detaljplan. Inom ramen for
detaljplanearbetet bor kommunen faststdlla om det dr lampligt och genomforbart att
anldgga ytterligare parkeringsplatser och i sé fall i vilken omfattning.

Provningen av lamplig markanvandning bor ha ett tydligt genomférandeperspektiv och
analysera huruvida betalningsviljan for parkering motsvarar kostnaden for nya
parkeringsanldggningar. Det dr angeldget att lamplig markanvandning pa Saltholmen
avgors 1 en samlad bedomning. Detaljplanearbetet bor darfor drivas som en samlad
planprocess for hela Saltholmen. I planarbetet bor ocksé tas in en upprustning av
parkytorna pa Saltholmen.

Stadsledningskontorets forslag till uppdrag

Stadsledningskontorets beddmning &r att en stor investering med stdd av ny detaljplan pa
Saltholmen kommer att ta flera ar att genomfora. Staden bor dirfor samlas kring atgéarder
som gér att genomfora innan en ny terminal dr pa plats och utan att dndra detaljplan.
Stadsledningskontoret gor bedomningen att de i rapporten foreslagna dtgérderna bor
ansvarsfordelas enligt nedan.

Vissa av nedanstaende forslag till atgarder faller inom de ansvar som foljer av
fullmiktiges beslut om reglemente eller bolagsordning. Stadsledningskontorets
bedomning &r att berérda ndmnder och bolag sjélva bist kan bedoma pa vilket sétt och i
vilken utstrdckning forslagen genomfors i ndimnden/bolagets verksamhet.

Eftersom det dr en rad olika uppdrag och att det dr visentligt att malen for att forbattra
parkerings- och trafiksituationen nas, foreslas att stadsledningskontoret far i uppdrag att
senast 2023 gdra en uppfoljning.

Stadsledningskontoret foreslar darfor att kommunfullméktige beslutar om foljande
uppdrag.

Renodla olika parkeringsomraden for olika Goteborgs Stads Parkerings
anvandargrupper, sé att boende och verksamma inte AB
konkurrerar om platser med besdkande.

Omvandla besoksplatser pa Saltholmen till platser f6r Goteborgs Stads Parkerings

boende och verksamma i skédrgarden. AB

Utred mojligheterna att oka prisdifferentieringen mellan | Goteborgs Stads Parkerings

parkeringsplatser med olika kvaliteter. AB i samverkan med
representanter for
skérgarden
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Utoka successivt mojligheten att parkera med
elladdningsmojlighet

Skapa mojlighet att sdkert och vaderskyddat parkera
privat cykel

Utred en sommarbuss mellan Hinsholmen och
Saltholmen

Utred en utokad batforbindelse till Stenpiren
tillsammans med Visttrafik

Utred forutsittningarna for kompletterande
bussforbindelser till fler platser i staden fran Saltholmen
tillsammans med Visttrafik

Forandra Grefab:s platser for batuppstéllning narmast
véster om terminalbyggnaden till parkering for boende
under forutsittning att det ar mojligt att erbjuda
erséttningsplatser for batuppstillning

Fortsitta dialogen med GREFAB med syfte att utreda
mojligheter att samnyttja ytor for parkering samt att, om
mojligt, tillskapa ytterligare parkeringsplatser.

Optimera befintliga ytor for parkering och om mdjligt
anldgga ytterligare platser.

Inom ramen for arbetet med ny oversiktsplan, utreda
mdjligheterna for kompletterande angdringspunkter for
skérgardstrafik som avlastar Saltholmen.

Verka for utokad bilpool pé Saltholmen.

Forbittra trafiksdkerheten for fotgéngare och cyklister
till/frén Saltholmen.

Utreda forutsattningarna for att, i ndra samverkan med
skargardens befolkning, utse sodra skdrgarden som en
testarena for mobilitetstjénster.

Ansok om ny detaljplan da en ans6kan inkommit fran
Vistra Gotalandsregionen / Visttrafik om mark for ny
skargardsterminal.

Analys till kommunstyrelsen senast 2023 av hur
situationen fordndrats da atgirder genomforts.

Magnus Sigfusson Eva Hessman

Direktor Stadsutveckling Stadsdirektor

Goteborgs Stads Parkerings
AB

Trafikndmnden tillsammans
med Visttrafik

Trafikndmnden

Trafikndmnden

Trafikndmnden

Grefab

Goteborgs Stads Parkerings
AB

Goteborgs Stads Parkerings
AB i samverkan med
trafikndimnden

Byggnadsndmnden i
samverkan med
trafikndmnden

Goteborgs Stads Parkerings
AB

Trafikndmnden

Trafikndmnden

Fastighetsndmnden

Stadsledningskontoret
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Kommunfullmaktige
Utdrag ur Protokoll

Sammantradesdatum: 2018-04-26

Redovisning av kommunfullmaktiges uppdrag om
att utreda parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag

§ 24, 0673/16

Beslut
Enligt kommunstyrelsens forslag:

1. Goteborgs Stads Parkerings AB och Grefab AB far i uppdrag att omvandla Grefab:s platser for
batuppstallning till boendeparkering pa Saltholmsgatan vaster om terminalbyggnaden samt
erbjuda ersattningsplatser for batuppstallning.

2. Goteborgs Stads Parkerings AB far i uppdrag att utreda mojligheten att utoka antal
parkeringsplatser pa parkeringarna pa Saltholmsgatan och Vikebacken.

3. Trafiknamnden far i uppdrag att utreda méjligheten att etablera ett lanecykelsystem i omradet.
4. Trafiknamnden far i uppdrag att verka for utdkad bilpool pa Saltholmen.
5. Trafiknamnden far i uppdrag att genomfora en Gversyn av trafiksékerheten i omradet.

6. Hemstalla till Goteborgs Stads Parkerings AB att avvakta med ytterligare prisandringar pa
Saltholmen/Langedrag i avvaktan pa att kommunfullmaktiges uppdrag att utreda
parkeringssituationen pa Saltholmen Langedrag &r slutfort.

Handling
2018 nr 71.

Yrkanden
Derya Tumayer (MP) och Johan Zandin (V) yrkar bifall till férslaget fran MP och V i
kommunstyrelsen.

Hampus Magnusson (M), Hampus Hagman (KD) och Ann Catrine Fogelgren (L) yrkar bifall till
kommunstyrelsens forslag.

Propositionsordning

Ordforanden staller propositioner pa yrkandena och finner att kommunstyrelsens forslag bifallits.
Omrostning begérs.

Omrdstning



Godkiénd voteringsproposition: ”Ja for bifall till kommunstyrelsens forslag. Nej for bifall till Derya
Tumayer och Johan Zandins yrkande”.

Omrostningen utfaller med 61 Ja mot 20 Nej. Hur var och en réstar framgar av bilaga 7.

Protokollsanteckning

Ledamoterna fran S antecknar foljande till protokollet: Vi valkomnar att kommunstyrelsen och
kommunfullmaktige stallde sig bakom Socialdemokraterna forslag att I6sa parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag. Det ar en fraga som under mycket 1ang tid orsakat problem for boende i Sédra
skargarden. Detta har vi nu antligen hanterat. P4 Socialdemokraternas initiativ kommer staden nu
utreda att omvandla Grefabs platser for batuppstallning till boendeparkering pa Saltholmsgatan véster
om terminalbyggnaden samt erbjuda ersattningsplatser for batuppstallning. Samtidigt sa kommer
majligheten att utdka antalet parkeringsplatser pa parkeringarna pa Saltholmsgatan och Vikebacken att
utredas. Mojligheten till Ianecykelsystem, utokad bilpool samt 6versyn av trafiksakerheten i omradet
kommer ocksa att ses Gver.

Vi delar inte alliansens syn att avvakta med ytterligare prisandringar pa Saltholmen/Léangedrag i
avvaktan pa att kommunfullmaktiges uppdrag att utreda parkeringssituationen pa Saltholmen
Langedrag &r slutfort. Parkeringsbolagets prissattning av sina parkeringar sker oberoende av innehallet
i vart Socialdemokratiska yrkande och det finns av den anledningen inte nagot skal att avvakta
utredningens slutférande.

Protokollsutdrag skickas till
Goteborgs Stads Parkerings AB

Grefab AB
Trafiknamnden

Dag for justering
2018-05-08

Vid protokollet
Sekreterare

Lina Isaksson
Ordforande
Lena Malm

Justerande Justerande

Aslan Akbas Jorgen Fogelklou
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Goteborgs Stad

Kommunstyrelsen

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum 2018-03-28

§ 262, Dnr 0673/16

Redovisning av kommunfullméktiges uppdrag om att utreda
parkeringssituationen pa Saltholmen/Langedrag

Tidigare behandling

Bordlagt den 13 december 2017, § 922, den 24 januari 2018 § 45, den 7 februari 2018,
8 106, den 28 februari 2018, § 153 och den 21 mars 2018, § 222.

Handlingar

Stadsledningskontorets tjansteutlatande den 28 november 2017.
Yrkande fran Martin Wannholt den 24 januari 2018.

Yrkande fran M, L och KD den 31 januari 2018.

Yrkande fran S den 28 mars 2018.

Tillaggsyrkande fran SD den 13 december 2017.

Yttrande fran MP den 28 mars 2018.

Yrkanden

UIf Kamne (MP) med instammande av Daniel Bernmar (V) yrkar bifall till
stadsledningskontorets forslag.

Martin Wannholt yrkar bifall till eget yrkande fran 24 januari 2018.
Lars Hansson (-) yrkar bifall till tillaggsyrkande fran SD den 13 december 2017.

Jonas Ransgard (M) yrkar bifall till yrkande fran M, L och KD den 31 januari 2018 och
beslutssatserna 1-5 i yrkande fran S den 28 mars 2018 och avslag pa beslutssats 6 i
samma yrkande samt avslag pa Martin Wannholts yrkande den 24 januari 2018 och Lars
Hanssons tillaggsyrkande den 13 december 2017.

Beslutsgang
Ordféranden Ann-Sofie Hermansson (S) foreslar foljande propositionsordning:

Arendets avgorande vid dagens sammantrade mot drendets aterremiss enligt
beslutspunkterna 1-3 i Martin Wannholts yrkande.

Arendets avgdrande vid dagens sammantrade mot drendets aterremiss enligt
beslutspunkt 1 i yrkande fran M, L och KD.

Beslutspunkterna 1-5 i yrkande fran S mot stadsledningskontorets forslag.
Bifall mot avslag betraffande beslutssats 2 i yrkande fran M, L och KD.
Bifall mot avslag betréffande Lars Hanssons tilldggsyrkande.
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Bifall mot avslag betraffande beslutssats 4 i yrkande fran Martin Wannholt.

Yrkande

Daniel Bernmar (V) med instammande av UIf Kamne (MP) yrkar avslag pa ordféranden
Ann-Sofie Hermanssons forslag till propositionsordning och bifall till foljande
propositionsordning:

Arendets avgérande vid dagens sammantrade mot arendets aterremiss enligt samtliga
beslutspunkter i Martin Wannholts yrkande.

Arendets avgérande vid dagens sammantrade mot arendets aterremiss enligt samtliga
beslutspunkter i yrkande fran M, L och KD.

Om kommunstyrelsen beslutar avgéra darendet vid dagens sammantréde stélls
proposition pa yrkandet fran S mot stadsledningskontorets forslag och slutligen stalls
det propositioner pa bifall respektive avslag betraffande Lars Hanssons tillaggsyrkande.

Propositionsordning

Ordféranden Ann-Sofie Hermansson (S) stéller propositioner pa det egna forslaget till
propositionsordning och Daniel Bernmars och Ulf Kamnes forslag till
propositionsordning och finner att det egna forslaget bifallits.

Propositionsordning

Ordféranden Ann-Sofie Hermansson (S) stéller forst propositioner pa dels arendets
avgorande idag och dels arendets aterremiss enligt beslutssatserna 1-3 i Martin
Wannholts yrkande och finner att kommunstyrelsen beslutat avgora drendet vid dagens
sammantrade. Omrostning begars.

Omrostning

Godkénd voteringsproposition: Ja for drendets avgdrande idag och Nej for drendets
aterremiss enligt beslutssatserna 1-3 i Martin Wannholts yrkande”.

Mariya Voyvodova (S), Jonas Ransgard (M), David Lega (KD), Kristina Tharing (M),
Marina Johansson (S), Jonas Attenius (S), Hampus Magnusson (M), Lars Hansson (-)
och ordféranden Ann-Sofie Hermansson (S) rostar Ja (9).

UIf Kamne (MP) och Martin Wannholt rGstar Nej (2).

Daniel Bernmar (V) och Helene Odenjung (L) avstar fran att rosta.

Kommunstyrelsen beslutar med nio réster mot tva att avsla beslutsatserna 1-3 i Martin
Wannholts yrkande.

Propositionsordning

Ordféranden Ann-Sofie Hermansson (S) staller harefter propositioner pa dels arendets
avgorande idag och dels arendets aterremiss enligt beslutssats 1 i yrkande fran M, L och
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KD och finner att kommunstyrelsen beslutat avgdra arendet vid dagens sammantréde.
Omrdéstning begérs.

Omrdgstning
Godkénd voteringsproposition: Ja for drendets avgorande idag och Nej for arendets
aterremiss enligt beslutssats 1 1 yrkande fran M, L och KD”.

Mariya Voyvodova (S), UIf Kamne (MP), Daniel Bernmar (V), Marina Johansson (S),
Jonas Attenius (S) och ordféranden Ann-Sofie Hermansson (S) rostar Ja (6).

Jonas Ransgard (M), Helene Odenjung (L), David Lega (KD), Kristina Tharing (M),
Hampus Magnusson (M), Martin Wannholt och Lars Hansson (-) rostar Nej (7).

Kommunstyrelsen beslutar med sex roster mot sju att bifalla beslutssats 1 i yrkande fran
M, L och KD och aterremittera den delen till stadsledningskontoret.

Propositionsordning

Ordféranden Ann-Sofie Hermansson (S) staller propositioner pa beslutssatserna 1-5 i
yrkande fran S och stadsledningskontorets forslag och finner att beslutssatserna 1-5 i
yrkande fran S bifallits.

Ordforanden staller harefter propositioner pa bifall respektive avslag pa beslutssats 2 i
yrkande fran M, L och KD och finner att den avslagits. Omrdstning begars.

Omrostning

Godkénd voteringsproposition: Ja for avslag och Nej for bifall till beslutssats 2 i
yrkande fran M, L och KD”.

Daniel Bernmar (V) och Ulf Kamne (MP) rostar Ja (2).

Jonas Ransgard (M), Helene Odenjung (L), David Lega (KD), Kristina Tharing (M),
Hampus Magnusson (M) och Martin Wannholt rostar Nej (6).

Mariya Voyvodova (S), Marina Johansson (S), Jonas Attenius (S), Lars Hansson (-) och
ordforanden Ann-Sofie Hermansson (S) avstar fran att rosta.

Kommunstyrelsen beslutar med tva roster mot sex att bifalla beslutssats 2 i yrkande fran
M, L och KD.

Propositionsordning
Ordféranden Ann-Sofie Hermansson (S) stéller propositioner pa bifall respektive avslag
pa tillaggsyrkandet fran Lars Hansson och finner att det avslagits.

Ordforanden staller slutligen propositioner pa bifall respektive avslag pa beslutssats 4 i
Martin Wannholts yrkande och finner att den avslagits. Omrdstning begars.

Omrostning

Godkénd voteringsproposition: ”Ja for avslag och Nej for bifall till beslutssats 4 1
Martin Wannholts yrkande”.
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Mariya Voyvodova (S), Jonas Ransgard (M), Daniel Bernmar (V) och UIf Kamne (MP),
Helene Odenjung (L), David Lega (KD), Kristina Tharing (M), Marina Johansson (S),
Jonas Attenius (S), Hampus Magnusson (M) och ordféranden Ann-Sofie Hermansson
(S) rostar Ja (11).

Martin Wannholt rgstar Nej (1).
Lars Hansson (-) avstar fran att rosta.

Kommunstyrelsen beslutar med elva roster mot en att avsla beslutssats 4 i Martin
Wannholts yrkande.

Beslut

Arendet aterremitteras till stadsledningskontoret i enlighet med beslutssats 1 i yrkande
fran M, L och KD den 31 januari 2018 sa att det foljer kommunfullméktiges beslut den
12 maj 2016 om att erbjuda boende i Sodra skargarden en egen parkeringsplats samt att
ytterligare utreda konsekvenserna av att omvandla samtliga besdksplatser for boende
och verksamma i skargarden samt kompensationsatgarder for detta i enlighet med
yrkandet.

Kommunstyrelsen tillstyrker beslutssatserna 1-5 i yrkande fran S den 28 mars 2018 med
tillagg enligt beslutssats 2 i yrkande fran M, L och KD den 31 januari 2018 till beslut i
kommunfullméktige.

Reservation

Daniel Bernmar (V) reserverar sig i enlighet med féljande: Jag vill reservera mig mot
det satt pa vilket arendet hanterades i kommunstyrelsen. Kommunstyrelsen valde ett
propositionsforfarande som riskerar att gora det mycket svart for ledaméterna i
kommunfullmaktige att tydligt kunna ta stallning i fragan. Att drendet styckas upp pa
det satt som gjordes i kommunstyrelsen gor det ocksa svart att fa en samlad 6verblick
over vilka de langsiktiga konsekvenserna blir.

Protokollsanteckning
UIf Kamne (MP) antecknar som yttrande en skrivelse fran den 28 mars 2018.

Expedieras

Stadsledningskontoret - Aterremiss
Skrivelse nr 66 till kommunfullmaktige
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Vid protokollet
Lina Isaksson

2018-04-16
Ordférande Justerare
Ann-Sofie Hermansson Jonas Ransgard
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Yrkande (S)
Kommunstyrelsen och kommunfullméaktige
Arende 2.1.9

Yrkande angdende Redovisning av kommunfullmaktiges uppdrag om att
utreda parkeringssituationen pa Saltholmen/Langedrag

Fragan om parkering pa Saltholmen har varit aktuellt valdigt lange och rér manga
manniskors vardag. Fragan skiljer sig ocksa fran 6vriga stadens boendeparkering
— eftersom det ar en bytespunkt. Sodra Skargarden har idag ett 1agt bilinnehav
jamfdrt med dvriga delar av staden. Samtidigt 6verstiger kotiden till
boendeparkeringen flera ar. Utvecklingen av Sodra skargarden riskerar att
hdammas om inte skargardens mobilitets- och parkeringsbehov tillgodoses.

Flera behov ska samsas pa en mycket begransad yta. Boendeparkeringen behover
l6sas samtidigt som majligheten till besoksparkering behover tillgodoses sa att det
finns en god tillganglighet till skargarden for alla géteborgare. Tillgangen till
parkering for personer med funktionsnedsattning maste ocksa sakras. Det ar
viktigt att flera atgarder pagar samtidigt, till exempel som den kollektivtrafikfarja
till Lindholmen och Stenpiren som har tillkommit. Detta bidrar till att avlasta
Saltholmen som knutpunkt, inte minst for sommarbesckare. Det finns ocksa en
problematik att besokare anvander parkering avsedd for boende. Detta ar extra
problematiskt pd Saltholmen eftersom dessa boendeparkeringar i sjalva verket
ligger i en bytespunkt for farjetrafik snarare &n i direkt anslutning till bostéder.

Overvigandet att anordna parkeringsplatser i berget kommer generera stora
ingrepp i miljon och till en valdigt hdg kostnad. Det &r inte rimligt att borja med
en sa massiv investering som att bygga nytt garage, nér stora ytor i direkt
anslutning till terminall&get och knutpunkten anvands endast enstaka tillfallen per
at for att ta upp och satta i fritidshatar. Da maste vi forst vardera den mark som
finns att tillga och arbeta med flera mobilitetslésningar samtidigt. De uppstallda
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batarna kan med fordel erbjudas uppstéllningsplatser pa annan plats i narheten,

som inte ar den mest centrala i en sa viktig knutpunkt for manniskors behov av
dagliga resor.

Sodra skargarden skulle kunna vara en utvecklingsplats for mobilitetstjanster.
Sadana mobilitetstjanster bor tas fram i nara samverkan med skéargardens
befolkning, for att spegla deras behov och efterfragan.

Forslag till beslut i kommunstyrelsen och kommunfullmaktige:

Parkeringsholaget och Grefab far i uppdrag att omvandla Grefabs platser for
batuppstallning till boendeparkering pa Saltholmsgatan vaster om
terminalbyggnaden samt erbjuda ersattningsplatser for batuppstallning.

Parkeringsholaget far i uppdrag att utreda majligheten att utoka antal
parkeringsplatser pa parkeringarna pa Saltholmsgatan och Vikebacken.

Trafiknamnden far i uppdrag att utreda mojligheten att etablera ett
lanecykelsystem i omradet.

Trafiknamnden far i uppdrag att verka for utokad bilpool pa Saltholmen.

Trafiknamnden far i uppdrag att genomfora en 6versyn av trafiksakerheten i
omradet.

Kommunfullméktiges uppdrag 2016-05-12 88 att utreda hur
parkeringssituationen kan forbéattras och utékas pa Saltholmen/Langedrag,
forklaras fullgjort.
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Goteborg den 31 januari 2018
Yrkande (M) (L) (KD)
Kommunstyrelsen 2018-02-07
Arende 2.1.11

Ang. Redovisning av kommunfullmaktiges uppdrag om att
utreda parkeringssituationen pa Saltholmen/Langedrag

FORSLAG TILL BESLUT
I kommunstyrelsen

Att aterremittera drendet sa att det foljer Kommunfullmaktiges beslut den 12 maj 2016 om att erbjuda
boende i Sodra skargarden en egen parkeringsplats samt att ytterligare utreda konsekvenserna av att
omvandla samtliga besoksplatser for boende och verksamma i skargarden samt kompensationsatgarder
for detta i enlighet med ovan.

I kommunstyrelsen och kommunfullmé&ktige

Att uppdra till Parkeringsbolaget att avvakta med ytterligare prisandringar pa Saltholmen/Langedrag i
avvaktan pa att kommunfullmaktiges uppdrag att utreda parkeringssituationen pa Saltholmen
Langedrag é&r slutfort.

ARENDET

Parallellt med att Sodra skargarden véxer och utvecklas med bade fler bostéder och som besoksmal har
ocksa problemen med parkering och tillganglighet till Saltholmen 6kat. Problem som drabbar bade
boende i skargarden och boende i Langedrag och Saltholmen.

Alliansen har darfor tagit flera initiativ for att underlatta resandet till och fran skargarden och
underlatta situationen vid Saltholmen. Bland annat har vi drivit pa inforandet av skargardsbatar som
gar hela vagen in till Stenpiren. Efter ett yrkande fran Alliansen beslutade ocksa Goteborgs Stads
kommunfullméktige den 12 maj 2016 om en rad atgarder for att underlatta resandesituationen.

Bland annat skulle kommunstyrelsen aterkomma till kommunfullmaktige med forslag pa hur
parkeringssituationen kan forbattras och utokas pa Saltholmen/Langedrag, det forslag
kommunstyrelsen nu har att behandla.
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I enlighet med samma yrkande fattade kommunfullméktige ocksa beslut att Saltholmen ocksa
fortsattningsvis vara angoringspunkt for skargardstrafiken och att staden fortsatt ska erbjuda boende i
Sodra skargarden mojlighet att hyra en egen parkeringsplats pa Saltholmen/Léangedrag.

Som en konsekvens av kommunfullmaktiges beslut om att Saltholmen ska vara angéringspunkt for
skargardstrafiken har ocksa Vasttrafik nu borjat projektera for ett nytt resecentrum i Saltholmen. Det
tycker vi ar positivt.

En sadan byggnation ligger dock nagra ar fram i tiden och dagens parkeringsproblematik behéver
I6sas snarast. Arbetet bor darfor ske i tva spar dar man dels tittar pa langsiktiga Iosningar, dels hittar
snabba och enkla I6sningar som kan skapa 6kad tillganglighet redan idag.

Det forslag till tjansteutlatande som Stadsledningskontoret lagt fram till Kommunstyrelsen med
anledning av detta innehaller en del konstruktiva forslag kring hur parkeringssituationen kan
forbattras. Tyvarr gar man tvars emot det beslut kommunfullmaktige fattat om att boende i sodra
skargarden ska erbjudas mojlighet att hyra en egen parkeringsplats pa Saltholmen/Langedrag nar
tjansteutlatandet istallet foreslar att alla forhyrda platser ska omvandlas till sa kallade tillstandsplatser
dar man far stalla sig i man av plats.

Vi menar att ett sadant forslag skulle vara negativt da det skapar osékerhet for de boende om
mojligheten att fa plats och ger negativa konsekvenser kring bland annat méjligheten att planera sin
resa och darmed sin vardag. Det marks ocksa i den kritik som forslaget vackt bland de boende i
skargarden. Drygt 1 800 personer hade till den 19 januari pa ett upprop mot Stadsledningskontorets
forslag, en siffra som ska séattas i relation till att det bor ca 4 600 personer totalt i Sodra skargarden.

Darmed nar inte heller utredningen anda fram i att foresla hur tillrackligt manga nya platser ska kunna
tillskapas for att erbjuda samtliga boende mdjligheten att hyra en egen parkeringsplats. Utredningen
bor saledes redan nu i kommunstyrelsen aterremitteras for att kunna folja fullméktiges beslut. De
boende i Sodra skargarden respektive Saltholmen har genom organisationerna Sédra Skargarden i
Samverkan (SSIS) respektive Alvsborgs Egnahemsforening (AEF) kommit med konstruktiva forslag
som skulle kunna vara en ingang i ett sadant arbete.

Parallellt med det utredningsuppdrag som SLK genomfor har Parkeringsbolaget genomfort en
prishéjning for boendeparkeringarna pa Saltholmen. Det anser vi vara olyckligt, dels med bakgrund av
det utredningsarbete som nu sker, dels med hansyn taget till att situationen med boendeparkeringarna
pa Saltholmen &r exceptionell och inte jamforbar med andra lagen i fastlandet. Det ar dessutom svart
att ur ett lekmannaperspektiv forsta hur man med hanvisning till marknadssituationen kan fa samma
prisnivaer i Saltholmen som inne i centrala Géteborg. Prishéjningarna pa Saltholmen bor darfor
stoppas medan utredningen kring Saltholmen pagar. Samtidigt vill vi framféra att den 6kade
prisdifferentiering som kontoret vill utreda inte far leda till hojda avgifter for nagon grupp.

Forslaget att omvandla besoksparkeringsplatserna pa Saltholmen bor ocksa utredas ytterligare. Vi ser
fordelar med det men ocksa problem, exempelvis tillgangligheten for besokare med funktionshinder
som saknar mojlighet att ga langre strackor. Underlaget bor kompletteras med mojligheterna att i
exempelvis mojliggora for gratis kollektivtrafikresande mellan Langedrag och Saltholmen. Det
parallellt med forslaget om att utreda mojligheten att infora ett lanecykelsystem vid Hinsholmen,
Langedrag och Saltholmen som vi tycker &r positivt. Vi ar inte heller sékra pa att samtliga
besoksparkeringar vid Saltholmen ska omvandlas till boendeparkering, ett fatal platser kan behova
finnas kvar men da med begréansade parkeringstider etc.
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Tillaggsyrkande (SD)
Kommunstyrelsen 2017-12-13
Arende 2.1.4

Tillaggsyrkande om utredning av parkeringssituationen pa Saltholmen/Langedrag

Fler parkeringsplatser behover byggas pa Saltholmen. Det beror pa att antalet boende i
sodra skargarden, liksom i Goteborg i stort, vaxer. Detta skapar problem genom att det
nuvarande antalet parkeringsplatser inte racker till och att den begransade Saltholmsgatan
inte klarar av all trafik. Det finns till och med tankar om att lokalisera battrafiken till sodra
skargarden nagon annanstans. Fragan ar om inte nybyggnation maste stoppas tills dessa
problem (inte utmaningar) har fatt en slutlig I6sning. Sa har gar det nar samhallsutvecklingen
skenar ivag utom kontroll for de styrande politikerna.

En annan aspekt av det héar ar att bryggor for smabatar kommer att forsvinna. For manga
goteborgare ar smabatar viktiga for rekreation och avkoppling samt en gammal och kar
tradition. Redan idag ar antalet batplatser i Goteborg for fa. Av denna anledning ar det
viktigt att ta hansyn till smabatsagarnas behov. Helst ska de fa behalla sina nuvarande
batplatser. Gar inte det maste de fa alternativa batplatser nagon annanstans. SD Géteborg
anser darfor att uppdraget maste kompletteras med 6versyn av smabatsplatserna.

Sverigedemokraterna foreslar kommunstyrelsen och kommunfullméktige:

Att uppdraget att l16sa parkeringssituationen pa Saltholmen/Langedrag kompletteras med att
sakra tillgangen pa smabatsplatser.



Yttrande MP
Kommunstyrelsen 2018-03-28
Arende 2.1.9

Angaende redovisningen av kommunfullmé&ktiges uppdrag om att utreda parkeringssituationen
pa Saltholmen/Langedrag

Saltholmen har tyvarr en icke acceptabel parkeringssituation i dag. Trafiksituationen pa
Saltholmsgatan ar ocksa otrygg och vi vill ha en lattbegriplig och rattvis 16sning. Vi kanner oss i
princip nojda med tjansteutlatandet som foreslar en genomgripande 1osning for parkeringen pa
Saltholmen/Langedrag som vi ser skulle I6sa ut hela problematiken for lang tid framover utan att
krdva storre investeringar.

Vi tycker att tjansteutlatandet &r genomtankt men att berggaraget ar svart att lésa med
marknadsmassiga principer eftersom det blir mycket kostsamt. Darfor vill vi inte se ett garage i berget.
Det &r ocksa ett onddigt intrang i naturmiljon pa Saltholmen. Majligen ser vi istallet att det framover
kan bli nodvandigt att flytta batuppstallningsplatser fran laget vaster om batterminalen till Langedrag
och darmed frigora plats for fler parkeringsplatser, da nyttjas en redan hardgjord yta.
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Goteborgs
Stad

Tjansteutlatande Stadsledningskontoret

Utfardat 2017-11-28 Stadsutveckling
Diarienummer 0673/16 Henrik Levin
Telefon 031-365 02 45
E-post: henrik.levin@stadshuset.goteborg.se

Redovisning av kommunfullmé&ktiges uppdrag om att utreda
parkeringssituationen pa Saltholmen/Langedrag

Forslag till beslut
I kommunstyrelsen och kommunfullmaktige:

1. Goteborgs Stads Parkering AB far i uppdrag att pa Saltholmen/Langedrag: renodla
olika parkeringsomraden for olika anvandargrupper sa att boende och verksamma
inte konkurrerar om platser med bes6kande, omvandla samtliga besoksplatser pa
Saltholmen till platser for boende och verksamma i skargarden, omvandla férhyrda
platser till tillstandsplatser, samt utreda mojligheterna att 6ka prisdifferentieringen
mellan parkeringsplatser med olika kvaliteter.

2. Trafiknamnden far i uppdrag att pa Saltholmen/Langedrag: Utreda majligheterna att
infora styr- och stallcyklar vid Hinsholmen, Langedrag och Saltholmens terminal.

3. Kommunfullmaktiges uppdrag 2016-05-12 § 8 att utreda hur parkeringssituationen
kan forbattras och utkas pa Saltholmen/Langedrag, forklaras fullgjort.

Sammanfattning

Kommunfullméktige gav 2016-05-12 § 8 kommunstyrelsen i uppdrag att utreda hur
parkeringssituationen kan forbattras och utokas pa Saltholmen/Langedrag. Som
forutsattningar for uppdraget beslutade kommunfullméktige att Saltholmen ocksa
fortsattningsvis ska vara angdringspunkt for skargardstrafiken och att staden fortsatt ska
erbjuda de boende och foretag i sodra skargarden mojlighet att hyra en egen
parkeringsplats pa Saltholmen/Langedrag.

Stadsledningskontoret har utrett forutsattningar och olika satt att forbéttra och uttka
antalet parkeringar pa Saltholmen/Langedrag i samverkan med berérda forvaltningar,
Parkeringsbolaget och Vasttrafik. Utredningen visar att bade terminalomrade och
parkeringsanlaggningar pa Saltholmen behover byggas om, att ytterligare
parkeringsplatser kréver att ett eller flera parkeringshus/garage anldggs och att det finns
begransningar for hur mycket parkering som kan trafikforsorjas pa Saltholmen.

Stadsledningskontorets bedémning &r att en stor investering som innebar krav pa ny
detaljplan pa Saltholmen kommer att ta flera ar att genomfora. Kontoret lamnar darfor
forslag pa atgarder som kan goras utan att en ny detaljplan tas fram.
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Ekonomiska konsekvenser

Stadsledningskontorets beddmning ar att de nya uppdrag som fullmaktige foreslas dela
ut till Parkeringsbolaget och trafikndmnden inte innebar nagon betydande kostnad och
kan genomfdéras inom ram.

Investering i nytt terminalomrade kostar uppskattningsvis cirka 350-400 miljoner
kronor (ungefarlig summering av kostnadsberdkningar av Sweco och Tyréns, 2017). |
summan ingar terminalbyggnad, depa/verkstadslokaler for drift och underhall av
skargardsbatar, ombyggnad av kajen med flytbryggor mm, ombyggnad av
sparvagnsslingan, busshallplatser och berérd gatumark samt ersattning for bryggor och
parkeringsplatser som tas i ansprak av ny terminalfunktion eller gatumark.

Investering i nytt terminalomrade belastar i huvudsak Vastra Gétalandsregionen medan
ombyggnad av allmén plats sasom gatumark mm, belastar kommunen. Vasttrafik har
ansokt om medel fran Véstra Gétalandsregionen (regional plan) for sjalva
terminalbyggnaden.

Nya parkeringsanlaggningar pa Saltholmen medfor avsevart hogre kostnader for den
som onskar hyra parkeringsplats an idag. Parkeringsanldggningar ska bekostas av de
som hyr platser eller far tillstand att parkera. Kostnaderna for den enskilde blir sarskilt
hoga vid fasta platser, da dessa platser inte kan samnyttjas av flera. Tyréns (2017)
bedomer 6versiktligt byggkostnad per parkeringsplats i en anldggning ovan eller under
mark till ungefar 200 000 kr och anléggning av parkering pa mark till cirka 20 000 kr
per plats. Hur stora byggkostnaderna i praktiken blir beror bland annat pa markens
beskaffenhet, byggkonstruktion, anldggningens storlek och vilken avskrivningstid man
utgar ifran. Sarskilt stora osékerheter galler anldggningar i berget, da olika bergkvalitet
ger stora skillnader i byggkostnad. Osédkerheter géller &ven markens beskaffenhet i de
delar av omradet som utgor utfylld mark. Utfyllnadsmassorna &r okanda och det kan
inte uteslutas att marken har daliga geotekniska forutsattningar och/eller rymmer
fororenade massor.

Betalviljan for parkering motsvarar sannolikt inte kostnaden fér nya anlaggningar.
Déarmed uppstar en risk for outhyrda platser som paverkar Parkeringsholagets
mojligheter att kunna bygga och driva anlaggningarna utan att ga med forlust. Det ar
darfor osakert om det i praktiken gar att genomfora nya parkeringsanlaggningar i berget
och/eller som underjordiskt garage pa Saltholmen.

Barn-, jamstélldhets- och mangfaldsperspektiven

Ett nytt terminalomrade som uppfyller Vasttrafiks och kommunens krav pa en attraktiv
bytespunkt forbattrar forutsattningarna att ta sig ut i skargarden for alla grupper oavsett
alder, kon eller funktionsnedsattningar.

Avsevart fler parkeringsplatser pa Saltholmen kan leda till kder pa Saltholmsgatan i
samband med batavgangar. Kollektivtrafikens framkomlighet begransas da gatan enbart
har ett korfalt i varje riktning. Trafiksédkerheten och den upplevda tryggheten for
oskyddade trafikanter forsdmras. Personer som inte har mojlighet att ta bilen till och
fran baten far darmed samre forutsattningar. Sarskilt forsamras barns majlighet att pa ett
sakert och tryggt satt, rora sig pa egen hand till /fran och vid terminalen.

Ytterligare cirka 500 parkeringsplatser medfor ett sa pass stort tillskott att
Parkeringsholaget kan erbjuda parkeringsplats at det antal boende och verksamma i
sodra skargarden som idag efterfragar parkering. Ytterligare fler boende och verksamma
kan erbjudas plats om man helt skulle tillampa principen med parkeringstillstand istéllet
for hyra av fasta platser.
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Att prioritera parkering for boende och verksamma i skargarden ger negativa
konsekvenser for besokande till skargarden, badplatsen pa Salté samt befintliga
verksamheter pa Saltholmen och Langedrag. Besokande hanvisas till parkering vid
Langedrag och sommartid vid Hinsholmen.

Miljoperspektivet
Ett nytt terminalomrade som uppfyller Vasttrafiks och kommunens krav pa en attraktiv

bytespunkt forbéattrar kollektivtrafikens kvalitet. Det kan leda till att resor 6verflyttas
fran bil till kollektivtrafik.

Fler parkeringsplatser pa Saltholmen bedoms ge dkade trafikmangder pa Saltholms-
gatan och Torgny Segerstedtsgatan. Framtida trafikmangder ar dock relativt
svarbedomda, da fler parkeringsplatser nara terminalen kan minska soktrafik och
“leveranstrafik”. Fordelningen mellan platser for boende och verksamma i skirgarden
respektive besoksplatser paverkar ocksa trafikmangderna, da besoksplatser bedéms
alstra mer trafik &n boendeplatser.

Utforda bullerberakningar pavisar ékat buller om cirka 1 dB(A) langs Saltholmsgatan
om man Okar antalet parkeringsplatser pa Saltholmen med ytterligare ca 1000 bilplatser,
(dubbelt s& manga platser som Stadsledningskontoret bedémer ryms inom omradet).
Aven om 1 dB(A) utgor en knappt horbar forandring, kan det 4nda betraktas som en
relativt allvarlig konsekvens da bullernivan redan idag 6verstiger 60 dB(A) for berérda
fastigheter.

Avsevart fler parkeringsplatser pa Saltholmen kan leda till kéer pa Saltholmsgatan i
samband med batavgangar. Kollektivtrafikens framkomlighet begransas da gatan enbart
har ett korfalt i varje riktning. Trafiksdkerheten och den upplevda tryggheten for
oskyddade trafikanter riskerar att forsamras. Detta kan leda till att resor dverflyttas fran
gang-, cykel- och kollektivtrafik till bil.

Parkeringsanlaggningar pa Saltholmen bedéms kunna ge stor negativ paverkan pa
landskapsbilden samt kultur- och naturmiljon. For att begransa paverkan bor nya
anlaggningar anordnas i berget och/eller som underjordiskt garage under
terminalomradet och den ombyggda sparvagnsslingan. Markens beskaffenhet ar osaker i
de delar av omradet som utgor utfylld mark. Utfylinadsmassorna ar okénda och det kan
inte uteslutas att marken har daliga geotekniska forutsattningar och/eller rymmer
fororenade massor.

Omvarldsperspektivet

Flera trender i samhallet gar idag mot delning av tjanster av olika slag och det r inte
omojligt att vi ser automatiserade fordon inom en snar framtid. Om man betraktar
mobilitet som en tjanst kan efterfragan pa resor tillfredsstéallas paA manga andra sétt an
genom eget agd bil. Sodra skargarden skulle kunna utses som en testarena for
mobilitetstjanster av olika slag.

Bilaga 1 Kommunfullmaktiges protokollsutdrag 2016-05-12 § 8

Bilaga 2 Trafik- och parkeringsutredning for Langedrag/Saltholmen (TPuls)
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Arendet

Kommunfullméktige gav 2016-05-12 § 8 kommunstyrelsen i uppdrag att utreda hur
parkeringssituationen kan forbattras och utdkas pa Saltholmen/Langedrag. Som
forutsattningar for uppdraget beslutade kommunfullméktige att Saltholmen ocksa
fortsattningsvis ska vara angdringspunkt for skargardstrafiken och att staden fortsatt ska
erbjuda de boende och foretag i sodra skargarden mojlighet att hyra en egen
parkeringsplats pa Saltholmen/Langedrag. (bilaga 1).

Stadsledningskontoret har med hjélp av konsult utrett forutsattningar och olika séatt att
forbattra och utoka antalet parkeringar pa Saltholmen/Langedrag i samverkan med
berdrda forvaltningar, Parkeringsbolaget och Vasttrafik. Resultaten redovisas i bilagd
konsultrapport (Norconsult 2017-10-27)

Bakgrund

Skargardstrafiken till sodra skargarden utgar idag fran en terminal pa Saltholmen.
Terminalen har betydande brister saval vad géller resenérernas behov som for
trafikoperatdren Styrsobolaget. Vasttrafik som har Véstra Gotalandsregionens ansvar att
utreda och utveckla kollektivtrafikterminaler har sedan flera ar noterat behovet av en
betydande investering i ny eller utvecklad terminal for skargardstrafiken. Goteborg Stad
har tidigare studerat alternativa lokaliseringar utan att komma till nagot definitivt
avgorande. En foljd av fullmaktiges beslut att Saltholmen ocksa fortsattningsvis ska
vara angoringspunkt for skargardstrafiken ar att \VVasttrafik startat en utredning kring
omdaning av Saltholmen for att skapa en modern terminal anpassad for den
resandeméngd som hanteras. Det arbetet har drivits i samverkan med
Stadsledningskontorets utredning och den resulterande skissen har arbetats in i
utredningen.

Utvecklingen av sodra skérgarden riskerar att hammas om inte skargardens mobilitets-
och parkeringsbehov tillgodoses. Planering for nya bostader i sédra skargarden
forsvaras idag av osakerheter i hur och i vilken omfattning parkering kan tillgodoses.

Utredningen i korthet

Stadsledningskontorets utredning konstaterar att kommunfullmaktiges beslut innebér att
bade terminalomrade och parkeringsanlaggningar pa Saltholmen behdver byggas om.
Ska ytterligare parkeringsplatser skapas kravs ett eller flera parkeringshus/garage.
Upprustning av terminalen pa Saltholmen kraver mer plats &n nuvarande terminal vilket
innebdr ytterligare behov av parkeringsanldggningar om antalet p-platser inte ska
minska.

Rapporten finns som bilaga 2, har ges en sammanfattning.

Nytt terminalomrade

Det ar nodvandigt att investera i ett nytt och battre terminalomrade for att uppfylla
Vasttrafiks och kommunens krav pa en attraktiv bytespunkt. Kostnader for ny
terminalbyggnad, depa/verkstadslokaler for drift och underhall av skargardsbatar,
ombyggnad av kajen, kollektivtrafikforbattringar, ersattning for bryggor och
parkeringsplatser som tas i ansprak av ny terminalfunktion eller gatumark kostar
uppskattningsvis cirka 350-400 miljoner kronor. Investeringen belastar bade Vastra
Gotalandsregionen och kommunen. Den exakta fordelningen mellan parterna ar i
dagslaget svarbedomd.
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Utokad parkering

Goteborgs Stads Parkeringsbolag ansvarar idag for cirka 1 000 parkeringsplatser pa
Saltholmen och cirka 600 pa Langedrag. Saltholmen bedoms maximalt kunna rymma
ytterligare cirka 500 bilplatser. Tillsammans med ersattning for cirka 300 platser som
tas i ansprak av ny terminalfunktion innebar det cirka 800 platser i nya anlaggningar. En
forutsattning ar att platserna kan anordnas i berget och/eller som underjordiskt garage
under terminalomradet och den nya sparvagnsslingan. Fler an cirka 500 ytterligare
parkeringsplatser pa Saltholmen bedoms mot bakgrund av den redan daliga trafikmiljon
pa Saltholmsgatan inte kunna trafikforsorjas. De bedéms ocksa ge alltfor stor negativ
paverkan pa landskapsbilden, kulturmiljon och naturmiljon pa Saltholmen. Nya storre
parkeringsanlaggningar i Langedrag bedéms olampliga.

Utokning av antalet parkeringsplatser pa Saltholmen medfor dyrare parkeringsplatser
for boende och verksamma i skargarden. Kostnader for hyrd parkering belastar de som
hyr platserna eller har tillstand att parkera. Utredningen redovisar alternativa
finansieringsmodeller beroende pa hur manga som delar pa kostnaden.

Detaljplan

Nytt terminalomrade med ombyggd kaj, sparvagnsspar och trafikforing samt
parkeringsanlédggningar ovan eller under mark forutsatter ny detaljplan. Inom ramen for
detaljplanearbetet bér kommunen faststélla om det ar lampligt och genomforbart att
anlagga ytterligare parkeringsplatser och i sa fall i vilken omfattning.

Provningen av lamplig markanvandning bor ha ett tydligt genomférandeperspektiv och
analysera huruvida betalviljan for parkering motsvarar kostnaden for nya
parkeringsanlaggningar. Det ar angelaget att Iamplig markanvandning pa Saltholmen
avgors i en samlad bedémning. Detaljplanearbetet bor darfor drivas som en samlad
planprocess for hela Saltholmen.

Atgarder som inte kréver detaljplan

For att i mojligaste man uppfylla det som asyftades i kommunfullméaktiges beslut ar det
angelaget att genomfora atgarder som inte kraver detaljplan, sérskilt som detaljplanen
beddms bli komplex och kommer att kréava flera ars arbete. Rapporten anger foljande
atgarder som tankbara att genomfora utan att andra detaljplanen for omradet:

e Renodla parkeringsomraden for olika anvandargrupper, sa att boende och
verksamma inte konkurrerar om platser med besdkande.

e Omvandla samtliga besoksplatser pa Saltholmen till platser for boende och
verksamma i skdrgarden (96 platser).

o Oka prisdifferentieringen mellan forhyrda platser nara terminalen och
tillstandsplatser pa langre avstand fran terminalen.

e Omvandla forhyrda platser till tillstandsparkering.

e Optimera befintliga ytor for parkering och anlagg ytterligare platser dar det ar
mojligt, enstaka platser bedoms kunna tillkomma.

e Fortsatt dialog med GREFAB om samnyttjande och optimering av ytor.
e Verka for utokad bilpool pa Saltholmen.
e Infor Styr och stallcyklar vid Hinsholmen, Langedrag och terminalen.

e Forbattra for fotgangare och cyklister pa Saltholmen.
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De forsta sex punkterna syftar till att kunna erbjuda sa manga boende och verksamma
som mojligt parkering utan att besoksparkering och sasongsvariationer paverkar de
boendes parkeringssituation. Det innebar samtidigt en prioritering av dessa grupper pa
bekostnad av besdkare till sodra skargarden. De sista tre punkterna ar atgarder som i
forsta hand syftar till att underlatta for besokare att na terminalen trots att
besoksparkering placeras langre bort fran terminalen.

Andra hamnar

Saltholmen kan erbjuda en god kollektivtrafiklosning for sodra skargarden. Saltholmen
kan daremot inte bara hela sodra skargardens mobilitetsbehov, om tillgangligheten med
bil ska vara god maste Saltholmen avlastas av annan/andra hamnar. Sadan
kompletterande trafikering bor sattas i drift sa snart som mojligt, sarskilt under
sommarhalvaret. Att avlasta Saltholmen genom skargardstrafik till annan/andra hamnar
underlattar ocksa for trafikering under byggtiden nar terminalomradet byggs om.

Utveckling av mobilitettjanster for sodra skargarden

Sodra skargarden erbjuder en unik boendemiljo, till stor del tack vare franvaron av bilar.
Samtidigt &r manga obor beroende av arbete pa fastlandet och valjer att utéva manga
fritidsaktiviteter dar. Sodra skargarden skulle kunna utses som en testarena for
mobilitetstjanster. Mobilitetstjansterna bor tas fram i nara samverkan med skargardens
befolkning, for att spegla deras behov och efterfragan.

Stadsledningskontorets 6vervaganden

Stadsledningskontoret delar slutsatserna i rapporten och stéller sig bakom de slutsatser
och forslag som rapporten redovisar.

Den nodvandiga utvecklingen av terminalen pa Saltholmen innebér kostnader bade for
Goteborg Stad och for Vastra Gotalandsregionen. Eftersom utredningen visar att det
finns klara begransningar for hur mycket parkering som kan trafikforsorjas pa
Saltholmen innebar dven en utvecklad terminal pa Saltholmen att efterfragan pa
parkeringsplatser fran boende, verksamma och besokare till sodra skargarden sannolikt
kvarstar. Staden bor darfor utreda hur stor Stadens del av investeringen blir och
tillsammans med Véstra Gotalandsregionen beddma projektets kostnad och nytta som
en helhet dar tillgangen till parkering &r en del av ett utvecklat terminalomrade.

Stadsledningskontorets beddmning &r att en stor investering med stdd av ny detaljplan
pa Saltholmen kommer att ta flera ar att genomfora. Staden bor darfor samlas kring
atgarder som gar att genomfora innan en ny terminal ar pa plats och utan att andra
detaljplan. Stadsledningskontoret gér bedémningen att de i rapporten foreslagna
atgarderna bor ansvarsfordelas enligt nedan.

Stadsledningskontorets forslag till nya uppdrag

Stadsledningskontoret foreslar att kommunfullméktige beslutar om foljande nya
uppdrag.

Uppdrag Ansvarig

Renodla olika parkeringsomraden for olika Parkeringsbolaget
anvandargrupper, sa att boende och verksamma inte
konkurrerar om platser med besdkande.

Omvandla samtliga bestksplatser pa Saltholmen till Parkeringsbolaget
platser for boende och verksamma i skargarden.
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Omvandla forhyrda platser till tillstandsplatser. Parkeringsbolaget

Utreda mojligheterna att dka prisdifferentieringen Parkeringsbolaget
mellan parkeringsplatser med olika kvaliteter.

Utreda mojligheterna att infora styr- och stéallcyklar vid  Trafiknamnden
Hinsholmen, Langedrag och Saltholmens terminal.

Stadsledningskontorets forslag till fordelning av atgarder enligt redan utpekat ansvar

Nedanstaende forslag till atgarder faller inom de ansvar som foljer av fullmaktiges
beslut om reglemente eller bolagsordning. Stadsledningskontorets beddmning ar att
berdrda namnder och bolag sjélva bast kan bedéma pa vilket sétt och i vilken
utstrackning forslagen implementeras i namnden/bolagets verksamhet.

Atgard Ansvarig

Fortsatta dialogen med GREFAB med syfte att utreda Parkeringsbolaget
mojligheter att samnyttja ytor for parkering samt att, om
mojligt, tillskapa ytterligare parkeringsplatser.

Optimera befintliga ytor for parkering och om mdjligt Parkeringsbolaget i
anlagga ytterligare platser. samverkan med
trafikndmnden

Inom ramen for arbetet med ny dversiktsplan, utreda Byggnadsnamnden i
mojligheterna for kompletterande angoringspunkter for ~ samverkan med
skargardstrafik som avlastar Saltholmen. trafikndmnden
Verka for utokad bilpool pa Saltholmen. Trafiknamnden

Utreda mojligheterna att forbattra forutsattningarna for ~ Trafiknamnden
fotgangare och cyklister till/fran Saltholmen.

Utreda forutséttningarna for att, i nédra samverkan med Trafikndmnden
skargardens befolkning, utse sodra skargarden som en
testarena for mobilitetstjanster.

Ansoka om ny detaljplan. En sadan ansokan bor Fastighetsnamnden
rimligen foregas av en anstkan fran Vastra
Gotalandsregionen / Vasttrafik om mark for ny terminal.

Stadsledningskontoret

Henrik Levin Ylva Lof
Planeringsledare Avdelningschef
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Kommunfullméktiges protokollsutdrag Bilaga 1

o Goteborgs Stad

Kommunfullmadktige

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum 2016-05-12

§ 8 Dnr 0673/16
Yrkande fran KD, M och L angaende parkeringssituationen pa Saltholmen

Handling
2016 nr 83.

Yrkanden
Daniel Bernmar (V) yrkar att fullméaktige bifaller forslaget fran S, MP och Vi
kommunstyrelsen.

David Lega (KD), Hampus Magnusson (M), Helene Odenjung (L) och Staffan
Levinsson (SD) yrkar bifall till kommunstyrelsens forslag.

Propositionsordning

Ordforanden staller propositioner pa yrkandena och finner att kommunstyrelsens forslag
bifallits. Omrostning begars.

Omrostning

Godkénd voteringsproposition: "’Ja for bifall till kommunstyrelsens forslag. Nej for
bifall Daniel Bernmans yrkande”. Omrdstningen utfaller med 41 Ja mot 39 Nej. 1
ledamot &r franvarande. Hur var och en réstar framgar av Bilaga 2.

Beslut
Enligt kommunstyrelsens forslag:

1. Det faststalls att Saltholmen ocksa fortsattningsvis ska vara angoringspunkt for
skargardstrafiken.

2. Det faststalls att staden fortsatt ska erbjuda de boende och foretag i sodra
skargarden majlighet att hyra en egen parkeringsplats pa Saltholmen/Langedrag.

3. Goteborgs Stads Parkerings AB uppmanas att avvakta med ytterligare beslut tills
rattslaget kring eventuella myndighetsbeslut &r klargjort.

4. Kommunstyrelsen far i uppdrag att aterkomma till kommunfullméaktige med
forslag om hur parkeringssituationen kan forbattras och utokas pa
Saltholmen/Langedrag enligt ovan.

Expedieras

Kommunstyrelsen
Goteborgs Stads Parkerings AB
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SDN Véstra Goteborg
Trafikndmnden
Vasttrafik AB

Vid protokollet

Jonas Andrén
2016-05-25

Ordférande
Lena Malm

Justerare
Marie-Louise Bergstrém

Justerare
Julia Bahner
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Trafiknamnden

Utdrag ur Protokoll
Sammantradesdatum: 2019-03-21

Uppdrag att utreda mojligheten att etablera ett lanecykelsystem i
omradet Saltholmen/Langedrag

8 90, 4555/18
Beslut

1. Trafiknamnden avstyrker att det etableras ett lanecykelsystem i omradet
Saltholmen/Langedrag med hanvisning till redan genomférda utredningar.

2. Trafiknamnden forklarar kommunfullméktiges uppdrag 2018-04-26 § 24
att utreda mojligheten att etablera ett lanecykelsystem i omradet for
fullgjort.

3. Trafiknamnden éversander trafikkontorets tjansteutlatande till
kommunfullmaktige som trafikndmndens eget yttrande.

Tidigare behandling
Uppdrag KF 2018-04-26 § 24.

Bordlagt TN 2019-02-07 § 44.

Handling
Forslag till beslut enligt trafikkontorets tjansteutlatande.

Protokollsutdrag skickas till
Kommunfullméaktige

Dag for justering
2019-04-02

Vid protokollet

Sekreterare
Eva Nordgvist

Ordforande Justerande
Toni Orsulic (M) Karin Pleijel (MP)
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E’ Goteborgs Stad
(& Trafikkontoret

Tjansteutlatande Stadens anvandning

Trafikndmnden Sara Boije af Gennés/Trafikkontoret/GBGStad
Sammantradesdatum

2019-02-07 Telefon 031-368 26 84

2019-03-21 E-post: sara.boije.af.gennas@trafikkontoret.goteborg.se
Utfardat

2019-01-09

Diarienummer 4555/18

Uppdrag att utreda mojlighet till lanecykelsystem
Saltholmen/Langedrag

Forslag till beslut

1.  Trafiknamnden avstyrker att det etableras ett lanecykelsystem i
omradet Saltholmen/Langedrag med hanvisning till redan genomférda
utredningar.

2.  Trafiknd&mnden forklarar kommunfullmaktiges uppdrag KF 2018-04-26
§ 24 att utreda mojligheten att etablera ett lanecykelsystem i omradet
for fullgjort.

3.  Trafiknamnden Gversander trafikkontorets tjansteutlatande till
kommunfullméktige som trafikndmndens eget yttrande.

Sammanfattning

Kommunfullmaktige har i uppdrag att utreda parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag (dnr 0673/16). Enligt beslut vid kommunfullméaktiges
sammantrade 2018-04-26, §24, har trafiknamnden fatt i uppdrag att utreda
forutsattningarna for ett lanecykelsystem vid Hinsholmen/Langedrag.

Lanecykelsystem har en viktig funktion i att avlasta och komplettera den
ovriga kollektivtrafiken. En av riktlinjerna for upphandlingen av ett nytt
lanecykelsystem ar att systemet ska vara sammanhangande. Med ett lagre
resandeunderlag eller stor andel enkelriktade cykelresor minskar nyttan med
systemet betydligt. Den huvudsakliga anledningen till att systemet maste
avgransas ar att kostnaden per cykelresa, inklusive all administration och
omflyttning av cyklar, &r relativt hog. | en gles stad som Goéteborg blir det
extra viktigt att med omsorg valja de omraden i staden som har bast
forutsattningar att anvanda cyklarna sa mycket som mojligt for att fa ut
storsta mojliga nytta av lanecykelsatsningen.

| underlaget till upphandling av ett nytt lanecykelsystem gjordes en analys av
vilket systemomrade, det vill saga det fysiska omrade dér cyklar och
stationer ska finnas, som ar mest lampligt. I utredningen konstaterades att

1(6)



Saltholmen inte bor inkluderas eftersom det dels ligger langt fran Gvriga
systemomradet och dels riskerar att generera mycket reglering.

Utifran de sammanvégda forutsattningarna for Saltholmen/Langedrag att
vara en del av stadens lanecykelsystem Styr&Stall ar trafikkontorets
beddmning att staden istallet bor gora andra satsningar for att tillgangliggora
cyklar och cykling. Atgérder s som ékad standard pé cykelparkering, 1ast
och vaderskyddad cykelparkering vid parkeringsplatserna for boende och
verksamma i Sodra skargarden och eventuellt en separat cykelpool med
lastcyklar som administreras av bygde- och foretagarforeningar i Sodra
skargarden, kommer troligen béttre att mota de behov som finns i omradet.

Forhallande till beslutade styrande dokument

Enligt Cykelprogram for en nara storstad 2015 — 2025 ar ambitionen att
utvidga systemet till att omfatta en storre del av Staden, inklusive centrala
Hisingen, och att utveckla det i linje med den senaste utvecklingen pa
omradet. Denna inriktning har ocksa fullféljts genom den upphandling som
Trafikkontoret gjort av ett nytt lanecykelsystem som ersatter dagens system.

Ekonomiska konsekvenser

Trafikkontoret forslag att avstyrka kommunfullméktiges uppdrag att etablera
ett lanecykelsystem i Saltholmen/Langedrag har inga ekonomiska
konsekvenser. De forslag till upprustningsatgarder som presenteras ryms
inom ordinarie driftram.

Barnperspektivet

Trafikkontoret har inte funnit nagra sarskilda aspekter utifran detta
perspektiv

Jamstalldhetsperspektivet

Trafikkontoret har inte funnit ndgra sarskilda aspekter utifran detta
perspektiv

Mangfaldsperspektivet

Trafikkontoret har inte funnit nagra sarskilda aspekter utifran detta
perspektiv

Miljoperspektivet

I en av de utredningar som gjordes infor upphandlingen av ett nytt
lanecykelsystem konstaterades att det ar kostsamt att starta upp och driva ett
lanecykelsystem, med dagliga omflyttningar av cyklar m.m. Dessutom finns
en viss risk att atgarden skulle gora det mer attraktivt att vélja bilen for resor
till Saltholmen &n vad det &r idag i och med de 6kade
bilparkeringsmojligheterna.

Omvérldsperspektivet

Trafikkontoret har inte funnit nagra sarskilda aspekter utifran detta
perspektiv
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Stefan Eglinger Kerstin Elias
Trafikdirektor Avdelningschef

Bilagor
1. Protokollsutdrag KF 2018-04-26 824 Redovishing av
kommunfullmaktiges uppdrag om att utreda parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag.
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Arendet

Kommunfullmaktige har i uppdrag att utreda parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag (dnr 0673/16). Vid redovisningen av uppdraget 2018-
04-26 § 24 fick trafikndmnden i uppdrag att utreda mojligheten att etablera
ett lanecykelsystem i omradet. Trafiknamnden fick ocksa i uppdrag att verka
for utokad bilpool pa Saltholmen och att genomfdra en Gversyn av
trafiksakerheten i omradet. Trafikkontoret aterredovisar samtliga tre uppdrag
vid trafiknd&mndens sammantréde 2019-02-07.

Bakgrund

Under 2018 har upphandling av nytt lanecykelsystem i Géteborg och
Molndal genomforts. Malet ar att skapa ett sa sjalvreglerande system som
mojligt. Systemet ska dven vara sammanhangande och finnas pa platser med
ett gott befolkningsunderlag av bade boende och verksamma, som har en hdg
funktionsblandning och/eller htg malpunktstéthet. Dessa forutsattningar okar
chanserna att varje cykel i systemet anvands sa manga ganger per dygn som
mojligt, vilket ofta anvands som mattet pa ett valfungerande
lanecykelsystem. Den huvudsakliga anledningen till att systemet maste
avgransas ar att kostnaden per cykelresa, inklusive all administration och
omflyttning av cyklar, ar relativt hdg. | en gles stad som Goteborg blir det
extra viktigt att med omsorg vilja de omraden i staden som har bést
forutsattningar att anvanda cyklarna sa mycket som majligt for att fa ut
storsta méjliga nytta av lanecykelsatsningen.

Analys av lampliga omraden

| underlaget till upphandling av ett nytt lanecykelsystem gjordes en analys av
vilket systemomrade, det vill sdga det fysiska omrade dér cyklar och
stationer ska finnas, som ar mest lampligt. En statistisk analys av
befolknings- och resandeunderlaget genomfordes for alla Géteborgs
primaromraden. Dértill gjordes en kvalitativ bedomning av de
primaromraden som har storst underlag dér utbyggnadsplaner,
bebyggelsestruktur, kollektivtrafikknutpunkter, 6vriga malpunkter, mm
vagdes in. | slutsatserna for systemomradesanalysen® gjordes foljande
notering:

Frolunda torg ar ett omrade som har en lamplig tathet och
funktionsblandning, men som i dagslaget ligger for langt bort fran 6vriga
systemet. Det finns inte heller befolknings- eller malpunktsunderlag for att
bygga ut systemet i form av ett strdk genom Hogsbo.

Eriksberg har i dagsléaget inte tillréckligt stor dagbefolkning for att vara
aktuellt att inga i systemomradet. Friluftsanlaggningar sdsom Skatas och
Saltholmen har inte inkluderats eftersom de dels ligger langt fran 6vriga
systemomradet och dels riskerar att generera mycket reglering genom
enkelriktade resor vid sarskilda tidpunkter under dagen. Det gor att
stationerna riskerar bli tomma vid flertalet tillfallen under dagen.

11 Trivector PM 2017-14 Systemomrade lanecyklar.
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Tidigare utredningar

I underlaget Utredning cykelmobilitet?, som bifogats arendets handling (2018
nr 71), konstateras foljande:

Ett lanecykelsystem (med lastmdjligheter) mellan omradena skulle gora det
mojligt att stélla bilen vid exempelvis Hinsholmen dar det under sommartid
finns gott om bilparkering, for att sedan ta cykel sista biten till Saltholmen
dar det ar ont om bilparkering. Denna l6sning forutsatter att en cykel kan tas
vid t.ex. Hinsholmen kan lamnas vid baten vid Saltholmen, alltsa pa ett annat
stalle an dar den hamtades upp. Detta &r alltsa en atgérd for att minska
trycket pa bilparkering genom cykling, snarare an en atgard for att
underlatta for cyklingen i sig.

Ett lanecykelsystem ar kostsamt att starta upp och kostsamt att driva, med
dagliga omflyttningar av cyklar m.m. Dessutom finns en viss risk att
atgarden skulle gora det mer attraktivt att valja bilen for resor till
Saltholmen &n vad det &r idag i och med de 6kade
bilparkeringsmojligheterna.

Sammantaget foreslar Utredning cykelmobilitet inte att atgarden lanecyklar
drivs vidare utan att staden istéllet prioriterar atgarder som forbattrar
tillgangligheten och framkomligheten med cykel i omradet, sasom bland
annat forbattrade cykelparkeringsmojligheter.

Trafikkontorets synpunkter

Ett lanecykelsystem mellan Saltholmen och Langedrag/Hinsholmen innebar
en mojlig avlastning pa kollektivtrafiken vid hogsasong. Om det & samma
system som i 6vriga kommunen, Styr&Stall, bor systemomradet utvidgas
hela vagen fran centrum till Saltholmen, annars blir systemet svart att forsta
for anvandarna. Saltholmen &r en viktig malpunkt for besokare, bade lokal
turism saval som nationell och internationell, och cyklar vid farjelaget ar
positivt och bidrar till bilden av Géteborg som en attraktiv cykelstad.

En av riktlinjerna for upphandlingen av ett nytt lanecykelsystem &r att
systemet ska vara sammanhéngande. Ett ssmmanhéngande system bedéms
tydligare och enklare att forsta for anvandarna och ar mer kostnadseffektivt.
Med ett systemomrade vid Saltholmen bildas en enklav separerad fran
huvudomradet. Det innebar med storsta sannolikhet att driftskostnaderna
Okar i form av 6kad reglering och langre transporter for driftspersonal. Det
finns ocksé en risk att cyklar “forsvinner” eller lamnas pé vdgen mellan
huvudomradet och Saltholmen vilket medfor att omradet nedprioriterades i
systemomradesanalysen pa dessa grunder.

Enligt systemomradesanalysen saknas det tillrackligt befolkningsunderlag i
omradet kring Saltholmen for att ett lanecykelsystem ska fungera effektivt.
Till fordel ar forvisso att Saltholmen ar en stor malpunkt och en bytespunkt
for kollektivtrafik, men bedémningen ar anda att det inte &r tillrackligt.

2 Koucky & Partners, 2016, Utredning cykelmobilitet — Saltholmen, Langedrag och
Hinsholmen

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande 5(6)



Saltholmen ligger relativt langt ifran 6vriga lanecykelomradet. |
utformningen av upphandlingen har korta pendlingsresor med cykel
prioriterats som ett komplement till kollektivtrafiken eftersom bedémningen
ar att det 4r 1 en sddan “last mile”-losning som lanecyklar medfor storst nytta.
For daglig pendling fran hemmet &r ofta en privat cykel en béttre l6sning,
inte bara ur ett samhallsperspektiv utan dven for individen, men kraver da bra
tillganglighet och framkomlighet for cykel samt sékra cykelparkeringar.

Underlaget konstaterar dven att manga boende anvénder lastkarror for att
frakta varor mellan fastlandet och 6arna. Det innebér att lastcyklar troligen ar
efterfragade for ett lanecykelsystem, men det ingar inte i upphandlingen i
dagslaget vilket innebér att Styr&Stall inte riktigt kan uppfylla behovet pa
den aktuella platsen.

Den komplicerade parkeringssituationen fér boende och bestkare kan
underlattas genom att lanecyklarna kan anvandas mellan parkeringsplatser
vid Langedrag/Hinsholmen och Saltholmens férjelage. Samtidigt skulle en
sadan anvandning av cyklarna ge upphov till en stor efterfragan vid korta
tidsintervall under rusningstimmarna och enkelriktade floden som &r svara att
hantera utan omfattande reglering/omflyttning av cyklarna. Det &r oklart om
etablering av stadens lanecykelsystem Styr&Stall bidrar till att 16sa
parkeringssituationen pa den aktuella platsen i sa hog grad att det Gvervager
dvriga negativa aspekter.

Resorna till och fran Saltholmen ar i hdg grad sasongsbetonade. For en
kostnadseffektiv 1osning skulle tva olika tillvagagangssatt kravas for
vintersasong respektive sommarsasong.

Lanecykelsystem har en viktig funktion i att avlasta och komplettera den
ovriga kollektivtrafiken. Samtidigt ar det ingen helhetsldsning som kan I6sa
alla olika typer av behov pa alla platser. Med ett lagre resandeunderlag eller
stor andel enkelriktade cykelresor minskar nyttan med systemet betydligt.
Utifran de sammanvéagda forutsattningarna for Saltholmen/Léangedrag att
vara en del av stadens lanecykelsystem Styr&Stall &r trafikkontorets
beddmning att staden istallet bor gora andra satsningar for att tillgangliggora
cyklar och cykling, sa som ocksa utretts och beskrivs i Utredning
cykelmobilitet. Atgarder si som 6kad standard pé cykelparkering, l&st och
vaderskyddad cykelparkering vid parkeringsplatserna for boende (och
eventuellt verksamma) i S6dra skargarden och eventuellt en separat
cykelpool med lastcyklar som administreras av bygde- och
foretagarforeningar i Sodra skargarden, kommer troligen béttre att mota de
behov som finns i omradet.
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Trafiknamnden

Utdrag ur Protokoll
Sammantradesdatum: 2019-03-21

Uppdrag att verka for utokad bilpool pa Saltholmen

8 91, 4556/18
Beslut

1. Trafikndmnden forklarar kommunfullméktiges uppdrag 2018-04-26 § 24
att verka for utdkad bilpool pa Saltholmen for fullgjort.

2. Trafiknamnden oversander trafikkontorets tjansteutlatande till
kommunfullmaktige som trafiknamndens eget yttrande.

Tidigare behandling
Uppdrag KF 2018-04-26 § 24.

Bordlagt TN 2019-02-07 § 45.
Information

Peggy Magnusson, trafikkontoret, meddelar redaktionell &ndring av
bilagehanvisning i trafikkontorets tjansteutlatande.

Handling
Forslag till beslut enligt trafikkontorets tjansteutlatande.

Propositionsordning
Ordféranden Toni Orsulic (M) stéller proposition pa bifall till trafikkontorets forslag
och finner att trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets férslag.

Protokollsutdrag skickas till
Kommunfullmaktige

Dag for justering
2019-04-02

Vid protokollet

Sekreterare
Eva Nordqvist

Ordférande Justerande
Toni Orsulic (M) Karin Pleijel (MP)
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E’ Goteborgs Stad
(& Trafikkontoret

Tjansteutlatande Stadens anvandning

Trafikndmnden Peggy Magnusson/Trafikkontoret/GBGStad
2019-02-07

2019-03-21 Telefon 031-368 25 68

Utfardat E-post: peggy.magnusson@trafikkontoret.goteborg.se
2018-12-10

Diarienummer 4556/18

Uppdrag att verka for utokad bilpool pa Saltholmen

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden forklarar kommunfullméktiges uppdrag KF 2018-04-
26 § 24 att verka for utokad bilpool pa Saltholmen for fullgjort.

2. Trafiknamnden dversander trafikkontorets tjansteutlatande till
kommunfullméktige som trafikndmndens eget yttrande.

Sammanfattning

Kommunfullméktige beslutade 2018-04-26, § 24, att ge trafiknd&mnden i
uppdrag att verka for utdkad bilpool pa Saltholmen.

Trafikkontoret har kartlagt férutsattningar och radande situation for bilpooler
pa Saltholmen. Enligt nuvarande lagstiftning finns ingen maéjlighet att
reservera parkeringsplatser for bilpooler/fordonspooler pa gatumark.

Goteborgs Stads Parkering som forvaltar den mesta kvartersmarken runt
Saltholmen prioriterar bilpoolsaktorer vid tilldelning av parkeringsplats.
Intresset for bilpooler 6kar inom staden och en 6kning av antalet
bilpoolsplatser pa Saltholmen har skett de senaste aren.

Regeringen har tillsatt en utredning for att framja bilpooler och trafikkontoret
foljer utvecklingen och vilka mojligheter ett &ndrat regelverk skulle medge.

Forhallande till beslutade styrande dokument

Att verka for fler bil/fordonspooler ligger i linje med andra beslutade
dokument. I kommunfullméktigebeslut 2016-02-25, Bilaga 1 - Riktlinjer for
parkeringsverksamhet star foljande pa sidan 27 ”Fordon som &r prioriterade,
t, ex bilpool, ska ges fortur och erbjudas de mest attraktiva platserna i
parkeringsanlaggningar.”

| Goteborgs Stads plan for miljofordonsarbete, fordonspooler samt
introduktion till elfordon, kommunfullmaktige 2017-01-26, star bland annat
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foljande under 2.4 ”Goteborgs Stad som fastighetsdgare, markégare,
planmyndighet och parkeringsaktor ska prioritera bilpooler vid fordelning av
parkeringsplatser”. Samt att Det ar angelaget att sa sker aven i
fortsattningen. Det maste da hanteras enligt gangse kommersiella villkor for
att tillgodose krav pa likabehandling enligt kommunallagen.”.

Under 2.5 star vidare att "Goteborg Stad ska fortsétta verka for att regeringen
andrar trafikforfattningen sa att parkeringsplatser for bilpool kan reserveras
pa gatumark”.

| Goteborgs Stads kvalitetskrav pa bilpool, kommunfullmaktigebeslut 2017-
01-26, redovisas krav for bilpool i syfte "att underlétta anvandandet av
delade mobilitetstjanster som minskar behovet av bilar och parkeringsytor,
sarskilt i omraden dar det rader brist pa parkering”. (Bilaga 2)

Ekonomiska konsekvenser

Trafikkontoret har inte funnit nagra sarskilda aspekter i fragan utifran detta
perspektiv.

Barnperspektivet

Trafikkontoret har inte funnit nagra sarskilda aspekter i fragan utifran detta
perspektiv.

Jamstalldhetsperspektivet

Trafikkontoret har inte funnit nagra sarskilda aspekter i fragan utifran detta
perspektiv.

Mangfaldsperspektivet

Trafikkontoret har inte funnit nagra sarskilda aspekter i fragan utifran detta
perspektiv.

Miljéperspektivet
En 6kning av antalet bilpooler kan bidra till minskade végtrafikvolymer och
minskade utslapp.

Omvarldsperspektivet

| augusti 2018 tillsatte regeringen en utredning som ska titta pa atgarder for
att framja bilpooler. Har ingar ocksa motorcykel och moped. I forsta hand
ska utredningen undersdka forutsattningarna for sankt moms. Syftet ar
stimulera till en cirkular ekonomi med mer resurseffektiva persontransporter,
(bilaga 3).

Stefan Eglinger Kerstin Elias
Trafikdirektor Avdelningschef
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’ Goteborgs Stad
Trafikkontoret

Bilagor

1 Protokollutdrag KF 2018-04-26 §24 Redovisning av
kommunfullmaktiges uppdrag om att utreda parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag

2 Goteborgs Stads kvalitetskrav pa bilpool

3 Kommittédirektiv. Utredning om atgarder for att framja bil-, motorcykel-
och mopedpoolstjanster. Dir. 2018:93
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Arendet

Kommunfullmaktige har i uppdrag att utreda parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag (dnr 0673/16). Enligt beslut vid kommunfullméktige
2018-04-26, § 24, har trafiknamnden fatt i uppdrag att verka for utokad
bilpool pa Saltholmen.

Bakgrund

Omradet kring Saltholmen

Omradet kring Saltholmens farjelage/sparvagnsandhallplats bestar av allméan
platsmark, sparomrade och terminal, som trafikkontoret forvaltar samt
kvartersmark med parkeringsplatser som i stor del férvaltas av Géteborgs
Stads Parkering. Se bild fran MapInfo dar gult omrade markerar allméan
platsmark/trafikkontorets forvaltning.

T ————

Trafikkontorets roll

Trafikkontoret ar processagare till kommunfullméaktiges mal — det hallbara
resandet ska 6ka. Som en del i hallbart resande galler att framja
bilpooler/fordonspooler eller delat resande pa olika satt samtidigt som
trafikkontorets mark — allman platsmark i dagslaget inte far upplatas till
bil/fordonspooler.

Enligt nuvarande lagstiftning finns ingen mojlighet att reservera
parkeringsplatser for bilpooler pa gatumark/allman platsmark. Fragan om
bilpoolsparkering pa allman platsmark bereds dock inom regeringskansliet
efter forslag frén utredningen “Fran virdekedja till virdecykel — sa far
Sverige en mer cirkuldr ekonomi”.

| februari skickade trafikkontoret en fraga till Regeringskansliet kring hur det
gar med beredningen. Svar fran Regeringskansliet i mars 2018 var att de inte
hade nagon uppfattning om nar i tid ett beslut kunde tas. | december 2018
skickades fragan pa nytt. Ny handlaggare pa Regeringskansliet svarade att
det dessvarre dr svart att ge nagon tidsplan for arendets avgorande.
Trafikkontoret bevakar fragan.
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Goteborgs Stads Parkering prioriterar bilpooler

Goteborgs Stads Parkering forvaltar en stor del av markomradet pa
Saltholmen och de prioriterar bilpooler i sina kder. Om ett bilpoolsforetag (se
kvalitetskrav i bilaga 2) ansoker om bilpoolsplats kommer de fore i k. Ingen
parkeringsplats ségs upp men prioritering innebar att nar en plats blir ledig
har bilpooler fortur. Intresset for bilpooler pa Goteborgs Stads Parkerings
mark har 6kat dver tid. Diagrammet nedan visar utvecklingen av Géteborgs
Stads Parkering antal uthyrda bilpoolsplatser i hela staden.

Totalt antal uthyrda Bilpoolsplatser
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Antalet bilpoolsplatser pa Saltholmen har dkat

Det har funnits bilpooler pa Saltholmen i flera ar och antalet platser har
under senare ar utokats. Géteborgs Bilkooperativ som bland annat hade
platser pa Saltholmen avslutade sin verksamhet under 2018. Idag finns fyra
bilpoolsplatser genom Sunfleet vid farjeléaget pa Saltholmen pa Goteborgs
Stads Parkerings mark. Tva finns i yttre hamnen och tva i inre hamnen.
Dessutom finns en plats pa Saltholmsgatan cirka 1 kilometer fran farjelaget.

| januari 2013 hade Sunfleet tva bilar i inre hamnen pa Saltholmen. I juni
2017 utokades flottan med en bil pa Saltholmsgatan och i maj 2018
placerades tva till bilar ut, nu till yttre hamnen. En faktor som styr var
Sunfleet placerar bilar &r nyttjandegraden som de bevakar for att ha rétt antal
bilar pa olika platser. Nyttjandegraden av Sunfleets bilpooler i omradet har
Okat. De gor beddmningen att anledningen till 6kad nyttjandegrad trots fler
bilar ar att de far in manga nya kunder, att intresset for bilpool &r stort.

2017 var nyttjandegraden i omradet totalt 26 % (38 % pa vardagar och 34 %
helger samt 20 % kvallar). Nyttjandegrad till i mitten av december 2018 var
totalt 29 % (38 % pa vardagar och 38 % helger samt 26 % kvallar).

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret ser positivt pa att intresset for bilpooler har 6kat, att 6kning
skett av antalet platser pa Saltholmen och att Goteborgs Stads Parkering som
forvaltar kvartersmark i omradet prioriterar bilpoolsplatser. Pa allmén
platsmark som trafikkontoret forvaltar finns ingen laglig ratt att reservera
bilpoolsplatser i dagslaget. Trafikkontoret bevakar fragan.
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Trafiknamnden

Utdrag ur Protokoll
Sammantradesdatum: 2019-03-21

Uppdrag att genomfdra en éversyn av trafikséakerheten i omradet
Saltholmen/Langedrag

§ 92, 4542/18
Beslut
1. Trafiknamnden forklarar kommunfullmaktiges uppdrag 2018-04-26 § 24
att genomfora en 6versyn av trafiksakerheten i omradet for fullgjort.
2. Trafiknamnden 6versander trafikkontorets tjansteutlatande till
kommunfullmaktige som trafikndmndens eget yttrande.

Tidigare behandling
Uppdrag KF 2018-04-26 § 24.
Bordlagt TN 2019-02-07 § 46.

Handlingar
Faorslag till beslut enligt trafikkontorets tjansteutlatande.
Yrkande (MP), (V) som gors om till yttrande (MP), (V), bilaga 1 § 92.

Yrkanden
Karin Pleijel (MP) yrkar bifall till trafikkontorets forslag och meddelar att yrkandet
fran (MP), (V) gors om till ett yttrande.

Propositionsordning
Ordféranden Toni Orsulic (M) stéller proposition pa bifall till trafikkontorets forslag
och finner att trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag.

Protokollsanteckning
Yitrande (MP), (V) antecknas till protokollet.

Protokollsutdrag skickas till
Kommunfullméaktige

Dag for justering
2019-04-02

Vid protokollet

Sekreterare
Eva Nordgvist

Ordforande Justerande
Toni Orsulic (M) Karin Pleijel (MP)
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O

Trafikndmnden
2019-03-21
§25 Yttrande (MP) och (V)

Yttrande angdende uppdrag att genomfora en 6versyn av trafiksdkerheten pa
Saltholmen/Langedrag

Trafikkontorets dversyn visar att sma och kortsiktiga forbattringar pa flera platser i omradet
forbattrar trafiksdkerheten och underlattar for trafikanterna att gora trafiksékra val.

Det &r viktigt att oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter i omradet. Da kan till exempel
barn sakrare rora sig i sin narmiljo och personer med funktionsnedsattning far battre
majligheter att rora sig sjalvstandigt.

Kontoret bedomer i sin utredning att investeringar for att arbeta med kortsiktiga atgarder ryms
inom befintliga investeringspotter for 6kad trafiksékerhet.

Trafiksakerhetsarbete pa kort sikt enligt Gversynen:

« Se dver vixtlighet som ér siktskymmande och begrinsar ytan for gdende pa gangbanan,
vilket i sin tur skapar konflikter mellan gaende och cyklister.

« Fortydliga géng- och cykelstraken genom att se 6ver skyltséttning och vagmarkering.

» Fortydliga ldngsgaende passager ldngs med befintlig gang- och cykelbana.

» Utreda om det finns ytterligare passager som kan hastighetssakras samt om nya kan/b6r

byggas

Vi vill darfor se att Trafikkontoret genomfér de justeringar pa kort sikt som identifierats



Trafikkontoret

Tjansteutlatande Stadens anvandning

Sammantradesdatum Martina Fahlcrantz/Trafikkontoret/GBGStad
2019-02-07 Telefon:031-368 26 53

2019-03-21 E-post: martina.fahlcrantz@trafikkontoret.goteborg.se
Utfardat 2019-01-09

Diarienummer 4542/18

Uppdrag att genomfdra en oversyn av
trafiksakerheten pa Saltholmen/Langedrag

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden forklarar kommunfullméktiges uppdrag KF 2018-04-26 § 24 att
genomfora en dversyn av trafiksakerheten i omradet for fullgjort.

2. Trafiknamnden 6versander trafikkontorets tjansteutlatande till
kommunfullméktige som trafikndmndens eget yttrande.

Sammanfattning

| samband med kommunfullmaktiges forslag om att utreda parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag fick trafiknamnden i uppdrag att genomfora en 6versyn av
trafiksakerheten i omradet Saltholmen/Langedrag (Kommunfullmaktige 2018-04-26,
§24).

Da trafiksakerheten i bostadsomradena i Langedrag ar god har trafikkontoret valt att
begransa éversynen i omradet till att endast galla pa Saltholmsgatan fran Torgny
Segerstedtsgatan till farjeterminalen. Det ar langs med denna gata de storsta bristerna i
trafiksakerheten upplevs av bade boende och besokare.

En brist i trafiksakerheten ar avsaknaden av tillrackligt bred gang- och cykelbana, vilken
ibland saknar kontinuitet for god orienterbarhet. Langs strdckan behdver aven
vagmarkeringar och végvisning ses éver. Standarden pa korsande och langsgaende
passager ar lag pa flera platser och det finns rakstrackor som uppmuntrar till hogre
hastigheter. Hastighetsmatningar visar dock att hastighetsgranserna efterlevs, men da
gang- och cykelbanan ar smal hade lagre hastigheter pa 50-strackorna okat
trafiksékerheten

Trafikkontoret gér bedémningen att nagra atgarder kan goras pa kort sikt. Dessa kan
planeras in i den ordinarie pagaende verksamhet for att héja den generella
trafiksakerheten i staden. Forslag till tgarder innefattar bland annat att fortydliga gang-
och cykelstraken genom att se dver skyltséttning och vagmarkering samt utreda om det
finns ytterligare passager som kan hastighetssakras.

Det finns dven atgérder pa langre sikt som skulle kunna hoja trafiksakerheten. Atgéarderna
kraver en storre ombyggnation av Saltholmsgatan och behdver darfor utredas
noggrannare. En ny bredare och sammanhéngande gang- och cykelbana med fa
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korsningspunkter &r onskvérd, men dagens sparvag skapar begransningar i de ytor som
finns tillgangliga for eventuell breddning/nybyggnation av befintlig gang- och cykelbana.
Ytterligare utmaning ligger i att skapa hastighetssakrade korsningspunkter da sparvag och
biltrafik idag delar kdrbana.

Ekonomiska konsekvenser

Investeringar for att arbeta med kortsiktiga atgarder ryms inom befintliga
investeringspotter for okad trafiksakerhet. Nagra berakningar av kostnader har annu inte
gjorts men kommer att tas med i den I6pande bedémningen av vilka
trafiksakerhetsatgarder trafikkontoret behéver prioritera.

Barnperspektivet
Om trafiksakerheten okar forbattras barns méjligheter att pa egen hand réra sig i sin
narmiljo.

Mangfaldsperspektivet

Med forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter kan fler som
inte har majlighet eller vill kora bil fa okade majligheter att ta sig ut till farjelaget. Likasa
kan trafiksakra och tillganglighetsanapassade gangpassager forbattra mojligheten for
personer med funktionsvariationer att rora sig i och kring Saltholmen/Langedrag.

Jamstalldhetsperspektivet
Forvaltningen/bolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta
perspektiv.

Miljoperspektivet
Om trafiksdkerheten okar for gaende och cyklister ar det mojligt att andelen hallbara resor
okar till och fran omradet.

Omvarldsperspektivet
Forvaltningen/bolaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta
perspektiv.

Bilagor

1. Protokollsutdrag KF 2018-04-26 8§24 Redovishing av
kommunfullmaktiges uppdrag om att utreda parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag
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Arendet

Kommunfullmaktige har i uppdrag att utreda parkeringssituationen pa
Saltholmen/Langedrag (dnr 0673/16). Enligt beslut vid kommunfullmaktige 2018-04-26
8§24, har trafiknamnden fatt i uppdrag att genomfora en 6versyn av trafiksakerheten i
omradet Saltholmen/Langedrag

Beskrivning av arendet

Saltholmen &r ett populart resmal som lockar bade inhemska goteborgare och turister.
Alla 6arna i sodra skargarden ar bilfria. Det finns tre omraden i narheten av farjan dar det
i dagslaget gar att parkera: Saltholmen, Langedrag och Hinsholmen.

Manga upplever i dag parkeringssituationen pa Saltholmen/Langedrag som problematisk.
Vid fina dagar blir de attraktiva parkeringsplatserna narmast farjeterminalen snabbt fulla
och behovet av alternativa parkeringsplatser langre fran terminalen &r stort.
Parkeringsbolaget har darfor fatt i uppgift att utreda huruvida fler uppstallningsplatser for
boende samt besokare kan anlaggas pa Saltholmen

Trafikkontorets beddmning

Nuvarande trafiksékerhetsarbete i Goéteborg Stad

| Goteborg sker ett kontinuerligt arbete med att forbattra sakerheten pa stadens vagar och
ytor genom bland annat fysiska atgarder. P& huvudvégnatet, dar det finns separat gang-
och cykelbana, gors punktsakringar pa de platser dar gaende och/eller cyklister har ett
korsningsbehov.

| manga bostadsomraden samsas oskyddade trafikanter ofta med 6vriga trafikslag om hela
utrymmet. For att uppna god trafiksakerhet pa dessa gator stravar trafikkontoret efter att
den verkliga hastigheten i hela omradet skall vara 30 km/tim. For att uppna god
efterlevnad kravs det att den fysiska miljon signalerar att féraren bor eller tvingas halla
nere hastigheten. Detta uppnas genom att exempelvis fysiska atgarder byggs eller att hela
gatan byggs om.

Trafiken i Saltholmen/Langedrag

Trafiksituationen i Saltholmen/Langedrag ar varierande beroende pa tidpunkt under
dagen samt arstid. Storre delen av trafikflodet gar langs med Saltholmsgatan vilken leder
hela vagen ut till farjeterminalen. Ytan ar begransad och det ar manga trafikslag som
samsas om utrymmet. Runt sommarhalvaret uppstar det ofta stressad soktrafik i brist pa
parkeringsplatser. Denna i sin tur 6kar olycksrisken fér samtliga trafikslag.

Flertalet av bostadsgatorna i Langedrag stodjer utformningen for rekommenderad 30
km/tim. For att skapa en god efterlevnad har en del av gatorna utformats med
hastighetsdampande atgarder vilka i sin tur sakrar en lag hastighet.

Hastighetsefterlevnaden i omradet ar god och de flesta fordonen haller sig inom satta
hastighetsbegrénsningar eller lagre. Den strdcka som sticker ut &r Torgny
Segerstedtsgatan mellan Angkarrsvagen och Saltholmsgatan dar 85-percentilen uppgar
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till 62 km/tim (reglerad hastighet ar 50 km/tim, tattbebyggt omrade). Strackan har dock
inga korsningsansprak, da dagens utformning med langsgaende banvall omgjliggor detta.
Eftersom trafiksakerheten i bostadsomradena i Langedrag ar god, med laga hastigheter,
har trafikkontoret valt att begransa 6versynen i omradet till att galla Saltholmsgatan fran

Agnholmen

Bild 1. Begransning av omrade for dversyn av trafiksakerheten i Saltholmen/Léngedrag

Torgny Segerstedtsgatan till farjeterminalen. Det &r 1dngs med denna gata de storsta
bristerna i trafiksakerheten upplevs av bade boende och besokare.

Trafiksékerheten i omradet Saltholmen/Langedrag
Styrkor

« Separat gang och cykelbana: For att uppratthalla god trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter finns det pa storre delen av Saltholmsgatan en separat gang-
och cykelbana att tillga.

« Hastighetssédkrade korsningspunkter: Nagra platser langs gang- och cykelbanan
pa Saltholmsgatan, dar spar inte gar i gatan, ar hastighetssiakrade med hjalp av
végbulor.

« Hastighetsbegransning 30 km/tim: En stracka pa Saltholmsgatan &r reglerad
med 30km/tim. P& denna stracka har dven digitala hastighetsdisplayer installerats
for att uppratthalla battre efterlevnad. Strackan &r reglerad med 30km/tim, da
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sparvagnen har sitt stopp mitt i kérbanan samt att sparen begransar méjligheten till
hastighetsddampande atgarder for oskyddade trafikanter i anslutning till
hallplatslaget.

Heldragen linjemarkering: Heldragen mittlinje har malats i gatan for att undvika
onddiga omkorningar. Linjen antas dven resultera i att hastigheterna halls nere pa
platsen.

Varningstavlor: Pa utvalda platser harvarningstavlor placerats for att
uppmarksamma bilister 1angs med Saltholmsgatan om eventuella faror

Svagheter

Bristfallig bredd gang- och cykelbana: Pa manga delstrackor &r bredden av
gang- och cykelbanan minimal, och klart under det som rekommenderas i teknisk
handbok.

Ingen kontinuitet: Pa vissa platser tar gang och cykelbanan slut eller dvergar i
gangbana utan att det &r klart och tydligt var och hur man kan ta sig vidare med
cykel.

Vagvisning: Det behovs fler och tydligare vagvisningsskyltar for cyklister,
sarskilt for att tydligt visa vart utpekad huvudstrak gar. Det behovs tydlig
skyltsattning pa alla platser dar det kan uppsta tvivel om vagval.

Vagmarkering: vagmarkeringar langs med hela strackan behdver ses dver. Det
ar ofta otydligt var och hur man ska ta sig fram. Det behovs fler och tydligare
markeringar.

Drift och underhall: intrangande vaxtlighet pa ett antal platser blockerar delar av
befintlig gang- och cykelbanan med redan begransad bredd.

Passager: manga passager haller en relativt 1ag standard. Det saknas
markeringar, alla &r inte hastighetsékrade och det saknas anvisade platser.

Sikt: sikten vid manga korsningar och utfarter ar skymd av véxtlighet eller hoga
staket.

Hastighetsdampning: det finns flera rakstrackor som uppmuntrar till hogre
hastigheter for motorfordon. Overvag hastighetsdampande atgarder.
Hastighetsmatningar visar att hastighetsgranserna efterlevs, men da gang- och
cykelbanan ar smal hade lagre hastigheter pa 50-strackorna okat trafiksékerheten

Osammanhéangande gangstrak: Gang och cykeltrafik ar underordnad
parkeringsplatserna i omradet vilket forsvarar orienterbarheten. Detta i sin tur
forvarar for gaende och cyklister att gora trafiksékra val.

Vidare arbete med trafiksakerheten i omradet Saltholmen/Langedrag

Kort sikt

Se Gver vaxtlighet som ar siktskymmande och begréansar ytan for gaende
pa gangbanan, vilket i sin tur skapar konflikter mellan gaende och
cyklister.
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« Fortydliga gang- och cykelstraken genom att se 6ver skyltsattning och
vagmarkering.

« Fortydliga langsgaende passager langs med befintlig gang- och
cykelbana.

» Utreda om det finns ytterligare passager som kan hastighetssakras samt
om nya kan/bor byggas, t ex vid hallplatser/parkeringar.

Lang sikt

 Utreda mojlighet till hastighetsdampande atgarder som ar fungerande vid
spartrafik.

«  Se 6ver mojligheten att forbattra korsningen vid Langedragsvagen for
cyklister.

Planera for battre standard pa gang- och cykelstrak.
* Bygga ut pendelcykelvég enligt plan.

+ | samarbete med Grefab, forbattra kopplingen for gaende och cyklister
fran terminalen till badplats och hamn.

Mojliga konsekvenser for trafiksdkerheten vid anlaggning av fler
parkeringsplatser i omradet

De alternativa parkeringsplatserna langre fran terminalen, bade befintliga och planerade,
staller krav pa en god trafiksakerhet langs med Saltholmsgatan. Som gaende till och fran
farjeterminalen behdver du korsa gatan pa en eller flera platser for att na befintlig
gangbana. Dessa passager ska om majligt vara hastighetsdampade och tydligt utformade
for en trygg och séker orienterbarhet.

Avsevart fler parkeringsplatser i omradet kan leda till langre koer pa Saltholmsgatan i
samband med batavgang. Vidare far det konsekvenser for kollektivtrafikens
framkomlighet men ocksa trafiksakerheten och den upplevda tryggheten for oskyddade
trafikanter i omradet forsamras. Personer som inte har mojlighet att ta bilen till och fran
batarna far darmed samre forutsattningar. Speciellt forsamras barns mojlighet att pa ett
sakert och tryggt satt rora sig pa egen hand till, fran och vid terminalen.

Trafikkontorets slutsatser

Sammanfattningsvis ar trafiksakerheten i omradet godtagbar, men det finns flera platser
som skulle behdva forbattras. De flesta som ror sig i omradet ar medvetna om
trafiksituationen och anpassar sig darefter, vilket dven kan vara orsaken till att det inte
sker fler olyckor i omradet samt att flertalet av dem far lindriga konsekvenser.

Kortsiktigt finns det majligheter att géra sma justeringar i befintlig miljé som kommer
underldatta for trafikanterna att gora trafiksakra val. Dessa tar trafikkontoret med sig i sin
I6pande planering, framforallt inom drift och investeringar i trafiksékerhetsatgarder.

Pa langre sikt behdvs det dock att ett helhetsgrepp tas kring Saltholmsgatan och dess
forlangning for att skapa och uppratthalla en god trafiksékerhetsstandard, dar samtliga
trafikslag kanner sig sékra och trygga i trafiken. Dessa fragor behéver utredas for att
kunna tas vidare.

Det skulle vara 6nskvart att anlagga fler hastighetsdampande atgérder pa Saltholmsgatan
for att fa ner hastigheten till 30km/tim pa de platser dar oskyddade trafikanter ror sig. |
dagslaget omajliggor den befintliga sparvagnstrafiken detta, da bilar och sparvagn
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anvander sig av samma korbana. Att endast skyltsatta med lagre hastigheter har 1&g effekt
pa efterlevnaden och da gatans utformning talar for hogre hastigheter skulle den verkliga
hastigheten pa strackan bli den samma. For att uppna lagre hastigheter pa Saltholmsgatan
behdver hela gatan byggas om och den totala ytan omdisponeras mellan trafikslagen pa
ett mer effektivt satt.

En ny bredare och sammanhangande gang- och cykelbana med fa korsningspunkter ar
onskvard. Den skulle forenkla orienterbarheten for bade gaende och cyklister och aven
minska antalet konflikter dem emellan. Dessutom skulle ett flertal otydliga och osékra
korsningspunkter byggas bort vilket skulle ge oskyddade trafikanter battre forutsattningar
att rora sig i samt till och fran omradet. Dagens sparvag skapar begransningar i de ytor
som finns tillgangliga for eventuell breddning/nybyggnation av befintlig gang- och
cykelbana. For att kunna skapa en gen och enhetlig gang- och cykelbana kommer det
behdvas en genomgripande ombyggnation av dagens trafikmiljo.

Pa sikt skulle en omdaning av den befintliga trafiklosningen langs med Saltholmsgatan
kunna bidra till en battre vistelsemiljo for bade unga och gamla. Med trygga och
trafiksakra forhallanden: separerad gang- och cykelbana, en hastighet som ar anpassad for
gaende och cyklister samt hastighetssakrade korsningspunkter, skulle fler ges mgjlighet
att vistas och verka i och kring det attraktiva omradet Saltholmen/Langedrag

Forhallande till styrande dokument

Goteborgs Trafikstrategi for en néra storstad anger att en omférdelning av gatuutrymmet
ska ske for att gynna gaende och cyklister samt skapa ytor for vistelse. De kortsiktiga
men framforallt de langsiktiga tankbara atgarderna skulle bidra till detta.

Tillganglighetsprogrammet anger en vision om att Géteborg ska vara en tillganglig stad
for alla. Genom att hastighetssakra och tillganglighetsanpassa befintliga gang- och
cykelpassager skapas mojlighet for fler personer att rora sig sjalvstandigt.

Stefan Eglinger Kerstin Elias
Trafikdirektor Avdelningschef
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Utdrag ur protokoll
Sammantridesdatum 2018-10-24

Parkering Saltholmen

Kommunfullméktige beslutade den 26 april 2018, § 24, 0673/16, bland annat att
uppdra at Goteborgs stads Parkerings AB och Grefab att omvandla Grefabs
platser for batuppstillning till boendeparkering pa Saltholmsgatan vister om
terminalbyggnaden samt erbjuda ersittningsplatser for batuppstillning.

Grefab har, for att kunna forsta och verkstilla beslutet, haft ett antal méten med
Parkeringsbolaget och Fastighetskontoret:

Den 21 maj 2018 triffades Fastighetsdirektéren med medarbetare och Vd for
Grefab med medarbetare for att diskutera verkstiéllighet av KF-beslutet.

P4 méte med presidierna i bolagen den 11 juni 2018 konstaterades att det inte gar
att 16sa fragan for sommaren 2018, da Grefabs kunder redan har kopt sina
parkeringstillstand, ca 500 st till 250 platser. Att utifran det forhallandet minska
antalet platser med ca 70 st (tolkat eftersom antalet inte framgar av KF-beslutet)
ar darfor inte mojligt. Av de som kopt tillstand bor ca 140 i skdrgarden.

Vidare triffades presidierna i bolagen och fastighetsndmnden med berdrda
cheftjinsteméan den 8 oktober 2018 for att diskutera fragan mot en 15sning.

Efter alla dessa forsok att forstid och kunna verkstiilla KF-beslutet, konstaterade
styrelsen att det synes ha saknats erforderligt underlag inf6r beslutet framf6r allt
nér det giller relevanta uppgifter som kunnat inhdmtas fran savél fastighetsndmnd
(markfragor)och trafikndmnd (angéende boendeparkering) som fran berérda
bolag (verksamhetsfragor).

Styrelsen beslutade darfor att aterlimna &rendet till kommunstyrelsen for
beredning och nytt stéllningstagande till Grefabs konstaterande, sa att berérda pa
bdsta sitt skall kunna genomfbra avsedd foriandring av parkeringsforhéllandena
for de boende i skérgarden.

att omedelbart justera denna paragraf
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Sammanfattning

Trafik- och parkeringssituationen pa Saltholmen/Langedrag har under manga ar upplevts som ett
problem bland boende, verksamma och besokande i skargarden, framférallt under
sommarmanaderna. Manga av de boende i Skargarden har koat lange for att f4 en parkeringsplats pa
Saltholmen och néra farjelaget. Denna rapport analyserar konsekvenserna av att omvandla samtliga
besoksplatser till fasta platser samt kompensationsatgarder for detta utifrin kommunstyrelsens beslut
2018-03-28 § 262.

| s6dra skargarden bor ca 4 600 personer. Under sommaren uppskattas befolkningen tka med ca
3 000 personer och antalet besdkare uppgar till cirka 600 000 personer under sommarhalvaret.
Sammantaget finns det runt 1 600 parkeringsplatser pa Saltholmen/Langedrag varav drygt 1 000 i
dagslaget ar avsatta for boende och verksamheter i skargarden.

Efterfrdgan pa parkering paverkas av prissattning, kollektivtrafikutoud, mobilitetsatgarder, avstand till
farjelage mm. Efterfragan (och darmed behovet) kan férandras om nagon av dessa parametrar
forandras. Rapporten utgar ifran att efterfrdgan pa parkering fran boende och verksamheter i sédra
skargarden uppgar till ungefar det antal bilar som idag ar registrerade i skargarden, dvs cirka 1 100
bilar. Darutover efterfrdgas parkering for personer som arbetar i sodra skargarden, personer som av
olika anledningar vill ha tillstdndskort utan boendekrav och besokande av olika slag.

Antal personer som efterfragar
parkeringsplats

Boende och verksamheter i sddra skargarden cal100
Personer som pendlar till arbete i sddra skargarden drygt 60
Personer som har tillstandskort utan boendekrav i Langedrag 126
Besokande inklusive delarsboende 0 - manga
Efterfragan totalt (exkl. besokande) ca 1300

Rapporten lagger fram tre tédnkbara scenarier for att omvandla besoksplatser till fasta platser for
boende och verksamma i skargarden av samtliga platser skulle kunna tolkas. Scenario "samtliga
platser” nastan samtliga platser” och "endast Saltholmen”.

Att omvandla samtliga besoksparkeringar till fasta platser ger stora negativa konsekvenser for flera
olika grupper. Scenariot "samtliga platser” bedéms darfér som olampligt. Det skjuter ver mal genom
att efterfragan pa fasta platser fran boende och verksamheter i sddra skargarden tillgodoses med
marginal samtidigt som efterfragan fran personer som arbetspendlar till skargarden och besokande av
olika slag inte tillgodoses alls.

Scenario "samtliga platser” far alltsd negativa konsekvenser for saval den enskilda individen som av
olika anledningar ar i behov av att kunna parkera pa Saltholmen eller LAngedrag som for
bestksnaringen och kompetensforsorjningen p& 6arna. De som behdver parkera hanvisas till Grefabs
platser pa Hinsholmen. Vintertid anvands Hinsholmen for batuppstalining. Var, vinter och host finns
darfor inga besoksplatser alls.

Aven scenario "nastan samtliga platser” skjuter éver mal genom att efterfrdgan pa fasta platser fran
boende och verksamheter i sédra skargarden tillgodoses med marginal samtidigt som efterfragan fran
personer som arbetar i skargarden och besdkande av olika slag endast tillgodoses i viss man.
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Scenario "endast Saltholmen” utgér sammantaget den basta I6sningen for att tillgodose efterfragan pa
parkering med fasta platser for flertalet boende och verksamheter i Skargarden. Konsekvenserna for
personer som arbetar i skargarden, besoksnaringen, delarsboende och dagbesokare blir mattlig eller
ingen alls i detta scenario. Samtidigt okar antalet fasta forhyrda platser pa Saltholmen. Det finns idag
ett lagt intresse fran skargardsborna att ha parkeringsplats i LAngedrag. Upplats dessa platser till
besdkare och tillstAndsplatser kan platserna pa Saltholmen renodlas for att endast rikta sig till boende
och verksamheter i sodra skargarden samtidigt som man sakerstaller kompetensforsorjningen och
besodksnaringen i skargarden.

Rapporten avslutas med forslag pa kompensationsatgarder for att vaga upp negativa konsekvenser av
att omvandla bestksparkering till fasta parkeringsplatser. Exempelvis utékad bilpool, lanecyklar,
utdkad kollektivtrafik och farjetrafik, avlastningsplatser samt andrade regler for parkeringskon.

Scenario Scenario Scenario
Grupper “samtliga platser” | “nastan samtliga [“endast Saltholmen”
platser”

Boende och verksamheter i sGdra
skargarden

Verksamheter pa Salthol-
men/Langedrag

Besoksnaringen i skargarden

Delarsboende

Dagbesdkare

Besokare utan bil

Slakt och vanner

Rorelsehindrade och aldre

De som arbetspendlar tilll
skargarden

Boende i Langedrag

De som har tillstdnd utan bo-
endekrav i Ldngedrag

Positiv konsekvens Ingen/liten konsekvens Mattlig negativ konsekvens Stor negativ konsekvens

Konsekvenser for olika grupper i de olika scenarierna. Konsekvenserna bedéms utifran hur situationen ar idag.
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1 Inledning

Trafik- och parkeringssituationen pa Saltholmen/Langedrag har under manga ar upplevts som ett
problem bland boende, verksamma och besokande i skargarden, framforallt under
sommarmanaderna. Manga av de boende i Skargarden har koat lange for att f4 en parkeringsplats pa
Saltholmen och néra farjelaget. Denna rapport analyserar konsekvenserna av att omvandla
bestksplatser till fasta platser for boende och verksamma i skargarden samt kompensationsatgarder
for detta. Norconsult har utfort arbetet pa uppdrag av stadsledningskontoret, Goteborgs Stad.

Bakgrund

2011 fick stadsbyggnadskontoret i uppdrag att ta fram en trafik- och parkeringsutredning fér Sédra
Skargarden — TPUSS. Malet var att hitta en langsiktigt hallbar transportlosning i enlighet med de
riktlinjer och malsattningar som Goteborgs Stads 6versiktsplan, trafikstrategi och parkeringspolicy gav
uttryck for. Under 2014—2015 pégick arbetet med att ta fram en rad utredningar.

2016 faststallde kommunfullméaktige att Saltholmen fortséattningsvis ska vara angoringspunkt for
skargardstrafiken och att staden ska erbjuda de boende och foretagen i sédra skargarden majlighet att
hyra en egen parkeringsplats pa Saltholmen/Langedrag. Darigenom &ndrades inriktningen fran
TPUSS och arbetet doptes om till TPuls, trafik- och parkeringsutredning for Langedrag/Saltholmen.
Samtidigt beslutades att kommunstyrelsen ska aterkomma med forslag hur parkeringssituationen kan
forbattras och utdkas. Stadsledningskontoret éverlamnade TPuls-utredningen for beslut i
kommunstyrelsen sen hdst 2017. 2018-03-28 §262 beslutade kommunstyrelsen att:

"Arendet aterremitteras till stadsledningskontoret (...) s& att det féljer kommunfullméktiges beslut den
12 maj 2016 om att erbjuda boende i sodra skargarden en egen parkeringsplats samt att ytterligare
utreda konsekvenserna av att omvandla samtliga besdksplatser foér boende och verksamma i
skargarden samt kompensationsatgarder for detta”

Av yrkanden infor beslut om aterremiss framgar att det med skrivningen "en egen parkeringsplats”
menas en fast, forhyrd plats som inte samnyttjas med andra boende samt att omfattningen ska vara
sadan att staden kan erbjuda parkeringsplatser inom omradet Saltholmen/Langedrag till de boende
som sa onskar.

| beslutet om aterremiss utvidgas uppdraget till att utreda konsekvenserna av att i stor utstrackning
omvandla besoksplatser till platser for boende och verksamma i skargarden samt
kompensationsatgarder for detta.

Kommunfullméktige beslutade 2018-04-26 §24 att ge Grefab i uppdrag att omvandla Grefab:s platser
for batuppstallning till boendeparkering pa Saltholmsgatan vaster om terminalbyggnaden (Yttre
hamnen). Grefab har 2018-10-24 aterlamnat arendet till kommunstyrelsen for ny beredning och nytt
stallningstagande. Darefter har stadsledningskontoret haft fortsatt dialog med Grefab och
Parkeringsbolaget for att hitta en I6sning i fragan.
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TPuls 2.0 syfte och uppdrag

Syftet med denna rapport ar att utifrdn kommunstyrelsens aterremiss rakna om antalet
parkeringsplatser utifran fasta platser, dvs att s.k. tillstdndsplatser och avgiftsplatser blir fasta platser,
att utreda konsekvenser av att omvandla samtliga besdksplatser fér boende och verksamma i
skargarden samt foresld kompensationsatgarder som kan minska negativa effekter.

Verksamma tolkas i denna rapport som saval de foretag som &r registrerade i skargarden som
personer som arbetar i skargarden.

Metod

Denna rapport bygger framst pa insamlat statistiskt underlag. Bland annat resestatistik fran
Styrstbolaget, Vasttrafik och Keolis (buss 114), befolkningsstatistik fran Goteborgs stad,
underlagsmaterial frin Grefab och fran Goteborgs Stads parkering AB (Parkeringsbolaget). Rapporten
bygger dven pa samtal med naringsidkare i Sodra Skargarden, stadsdelsforvaltningen Vastra
Goteborg, Parkeringsbolaget och stadsledningskontoret. Materialet omfattar framst statistik fran 2018,
men aven aldre statistik har anvants.
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2 Underlagsmaterial

| detta kapitel beskrivs nuldget avseende befolkning, parkering och resande foér boende,
verksamheter, arbetspendlare och besdkare till Sédra Skargarden.

Befolkning

| s6dra skargarden ar drygt 4 600 personer folkbokforda och det finns ca 1 850 hushall. Det finns
ingen statistik tillganglig for antalet delarsboende/sommarboende, men antalet boende 6kar markant
under sommarhalvéaret. Ar 2008 uppskattade Géteborgs Stad att det bodde 2 850 delarsboende i
sOdra skargarden beraknat utifrdn antalet fritidshus. Det finns idag 1 063 fritidshus registrerade har.
Om man antar att det bor mellan 2,5 till 3 personer per fritidshus indikerar det att det bor 2 650 - 3 200
personer i fritidshusen under sommaren. Det innebar att det bor upp emot 7 800 personer i sédra
skargarden sommartid. Om vi utgér fran att ingen bor i sitt fritidshus under vintern ar det en 6kning
med 70 % av antalet boende. Till detta tilkommer att fritidshus ofta besdks av slékt och vanner.

Det arbetar drygt 1 000 personer i sodra skargarden. Av dessa bor ca 700 personer i skargarden.
Inpendlingen ar drygt 300 personer. De storsta branscherna &r vard och sociala tjanster, utbildning
samt transport och magasinering. Utpendlingen &r nastan 1 500 personer. Bilinnehavet i s6dra
skargarden ar 231 bilar per 1 000 personer, snittet for Goteborg ar 286 bilar.

Resande och antal besdkande
Under 2017 reste nastan 2,25 miljoner personer med batarna till och fran sédra skargarden. Under

2018 har 1,85 miljoner personer akt med batarna fram till september. Det &r en 6kning jamfért med
foregaende ar. Juli manad ar den manad flest reser med béatarna, och i februari ar det minst antal.

Antal passagerare skargardstrafiken 2016-2018
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Antal passagerare med Skargardslinjerna 281-284 jan 2016 — sep 2018. (Styrsobolaget). Resorna 6ver gron
streckad linje &ar det uppskattade antalet besokare till skargarden.
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Det ar inte mojligt att ange exakt antal besokare till skargarden utifrn det statistiska underlag som
funnits tillhanda. Men tittar man p& skargardstrafikens diagram kan man fa en fingervisning om antalet
besdkare. Under oktober till mars reser ungefar 150 000 passagerare med skargardsbatarna. Under
juli fordubblas antalet passagerare, med stora variationer fran ar till ar.

Uppskattningsvis reser boende mer sallan med skargardsbatarna sommartid an ovriga aret da flertalet
har semester under sommarmanaderna. Sommarboende/delarsboende kan darfor tillsammans med
dagbesokare med marginal antas motsvara 6kningen av antalet resor under sommarmanaderna.

Om vi antar att de boende minskar sitt resande med cirka 50 000 resor under semestermanaderna
juni-augusti innebar det att det totala antalet besokare till skargarden uppgar till 500 000 - 600 000
personer.

Fran Saltholmen gar fyra olika batlinjer ut mot 6arna, och Saltholmen &ar den primara farjeterminalen
for bade boende och besokare. Ut till Saltholmen gar sparvagn 11 och sommartid aven sparvagn 9. |
hogtrafik gar busslinje 114 O-snabben till och fr&n centrala Géteborg. Sedan 2016 gar det dessutom
en skargardsbat fran Stenpiren under sommarsasongen. Denna har dock ett begransat antal turer.

Nar batlinjen fran Stenpiren inférdes pa forsok 2016 genomférde Vasttrafik en ombordsundersokning i
form av drygt 500 intervjuer. Undersokningen visade att om béaten inte funnits hade nastan tre av fyra
anda gjort resan. 94 procent hade anvant sig av sparvagn eller buss om inte baten hade funnits.
Endast 5 procent hade annars tagit bilen. Undersokningen visade ocksé att den nya baten
huvudsakligen anvandes for fritidsresor mellan Saltholmen/Sodra Skargarden och ovriga delar av
Goteborg. Till baten fran Stenpiren tog endast 2 procent bilen. Majoriteten kom till fots eller med
annan kollektivtrafik. De flesta som intervjuades var inte regelbundna resenarer till skargarden.
Slutsatsen blev att den nya baten fran Stenpiren var attraktiv och lockade nya besokare ut till
skargarden. Den avlastade dock inte parkeringssituationen vid Saltholmen.

Baten har fortsatt g& under 2017 och 2018. Under hosten 2018 har man kunnat resa vardagar fran
Stenpiren kl. 08.37 och 16.50, och fran skargarden sa att man anlander till Stenpiren kl. 08.03 och
15.30. Tiderna ar darmed mer anpassade for boende i skargarden som pendlar till arbete i centrum &n
under forsta aret 2016. Utfallet i en resandeundersokning skulle darfor sannolikt bli annorlunda idag.

Gjort resan om batlinjen inte funnits (%)

mJa mNegj Vet inte

Fardsatt om batlinjen inte funnits (%)

51

m Sparvagn/buss Cykel Bil Annat

Nyckeltal fran Vasttrafiks kundnéjdhetsundersokning augusti 2016 av resor fran Stenpiren
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Parkering

Goteborgs Stads parkering AB (Parkeringsbolaget) ansvarar i dagslaget for drygt 1 500
parkeringsplatser p& Saltholmen och Langedrag, varav drygt 900 ligger p& Saltholmen och nastan 600
i LAngedrag (se karta). Fran Langedrag ar det ca 1,3 km (15 minuters promenad) till Saltholmen.
Totalt finns drygt 500 férhyrda platser, varav majoriteten ligger pa Saltholmen.

Parkeringsbolaget séljer aven parkeringstillstand med olika villkor. Sammanlagt séaljs drygt 700
tillstdnd. Med tillstind menas ratt till parkering men utan definierad fast plats. P& Saltholmen séljs ca
450 tillstand till folkbokforda i sddra skargarden (fortsattningsvis kallat boendekrav) och ca 60
dagtillstand. Till LAngedrag séljs ca 80 tillstdnd med boendekrav och nastan 130 tillstand som vem
som helst far kopa. Saltholmskorten &r aven giltiga i Langedrag och de som har tillstand i Langedrag
far sommartid ockséa sta p& Grefabs platser p& Hinsholmen. Sommarboende raknas som besokande
och har inte rétt till forhyrd- eller tillstandsparkering for boende. De kan daremot kdpa
tillstandsparkering utan boendekrav i Langedrag.

Utover fasta platser och tillstdndsplatser finns drygt 600 avgiftsbelagda parkeringsplatser, som
darmed ar 6ppna for besokare. P& Saltholmen har platserna i Slingan avgift. Har finns 93 platser
varav 2 ar avsatta for personer med parkeringstillstdnd for rorelsehindrade. Slingans parkeringsplatser
har det senaste aret varit helt fulloelagd under sommarmanaderna. Sammanlagt har cirka 52 500 bilar
parkerat har under perioden. | LAngedrag &r alla parkeringsplatser 6ppna for besokare, men
samnyttjas med de som har parkeringstillstdnd. P& Saltholmsgatan &r 107 av 163 platser
avgiftsparkering, men aven har samsas besokarna med de med tillstandsparkering. Totalt har cirka
66 700 bilar som betalat avgift parkerat har under det senaste aret. Sammanlagt fér samtliga
bestksplatser pa Saltholmen och Langedrag blir det 122 200 bilar under ett &r. Om vi antar att det
sitter tva personer i varje bil blir antalet besokare som kom med bil ungefar 245 000 personer. Alla
dessa 245 000 personerna ar dock sannolikt inte besokare till sodra skargarden. Vissa ar besokare till
verksamheter och boende i narheten i Langedrag. Antalet ger emellertid en fingervisning om det antal
bestkare som varje ar kommer med bil till Saltholmen/Langedrag.

Karta dver Parkeringsbolagets och Grefab:s parkeringsytor
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Utbver Parkeringsbolagets platser har Grefab sommartid ca 570 parkeringsplatser totalt pa
Saltholmen och Hinsholmen. Till dessa platser séljer Grefab ungefér 700 parkeringskort, varav ca 130
séljs till boende i s6dra skargarden. Grefab har 51 platser i Inre hamnen som sedan 2017 samnyttjas
med Parkeringsbolagets kunder under juni, juli och augusti. Vintertid arrenderas platserna av
Parkeringsbolaget och var och hdst anvands platserna av Grefabs kunder. P& Hinsholmen finns
mellan 200 och 300 parkeringsplatser som under sommarsasongen ar dppna for alla.

For att leda langtidsparkering bort fran Saltholmens avgiftsplatser (Slingan) gar det sedan 2017
endast att betala dygnstaxa pa Hinsholmen och i Langedrag.

Inre Hamnen 337 P-tillstand 4 332
Kallbadhuset 130 Forhyrd & P-tillstand 95 35
Rattgatan 276 Foérhyrd 276

Slingan 93 Avgift 91

Vagnhallen 9 Foérhyrd 9

Yttre Hamnen 93 Forhyrd 93

Yttre Hamnen (Grefab) Ca 70  Grefabs platser

Saltholmsgatan 163 Forhyrd & P-tillstdnd 107 56

Vikebacken 197 Avgift 197

Talattagatan 236 Avgift 236

Totalt antal platser 1 604** 631 533 367

Antal parkeringsplatser pa Saltholmen/Langedrag, €j inraknat Grefabs platser pa Aspholmen, i Inre Hamnen och
pa Hinsholmen. Kalla: Parkeringsbolaget

*Parkeringsbolaget séljer totalt 520 tillstdnd (varav 63 dagtillstand) for Inre Hamnen/Kallbadhuset. Med detta
tillstand far man aven sta pa avgiftsplatserna i LAngedrag. Till avgiftsplatserna i Langedrag séljs 209 tillstind som
ger tillstdnd att parkera i LAngedrag och Hinsholmen. 126 av dessa séljs utan krav pa att vara folkbokford i sodra
skargarden.

** | dessa ingar tva platser for rérelsehindrade och en plats som idag ar lastzon.
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3 Behovsanalys

Hur stort &r behovet av parkeringsplatser pa Saltholmen och Langedrag? For att besvara denna fraga
bor man resonera i termer av efterfrdgan pa parkering. Efterfragan ar inte konstant utan paverkas av
omstandigheter som prissattning, kollektivtrafikutbud, mobilitetsatgarder, avstand till farjelage m.m.
Efterfragan (och darmed behovet) kan forandras om nagon av dessa parametrar férandras.

Efterfragan pa parkeringsplats for boende och verksamheter i skéargarden &r i praktiken koncentrerad
till Saltholmen. Enligt Parkeringsbolaget &r det svagt intresse att f& en parkeringsplats norr om
Rattgatan. Samtal med boende pa 6arna har indikerat att det laga intresset for tillstandsplatser i
Langedrag beror pa saval langt avstandet till farjelaget som att tillstAndsplatserna ocksa far anvandas
av besokande. Det innebér att platserna sommartid ofta &r fullbelagda av besékande. Den som har
tillstdndskort hittar da ingen ledig plats utan maste soéka sig vidare till Hinsholmen.

Behovet av parkeringsplatser for boende och verksamheter i skargarden kan uppskattas pa tva
alternativa satt. Antingen utifran det antal bilar som idag ar registrerade i skargarden eller att &ven
inkludera kon for att fa en parkeringsplats. Nedan jamfors dessa bada alternativ.

Behov for boende och verksamheter i skargarden = dagens antal bilar

| slutet av 2017 fanns det drygt 1 130 registrerade bilar i sodra skargarden, varav nastan 70 var
registrerade som avstallda. Drygt 1 070 personer har parkeringsplats med boendekrav i skargarden
(533 personer har forhyrd plats och 540 har tillstandsparkering). Skillnaden mellan registrerade bilar
och antalet personer som har parkeringsplats/-tillstind med boendekrav kan antas utgéras av bilar
som har parkeringskort via Grefab samt att ndgra bilar ar placerade ute p& 6arna. Av oforklarlig
anledning ger dock inte siffrorna en helt entydig bild. Vi antar darfor att dagens antal boende och
verksamheter som efterfragar parkeringsplats pa Saltholmen uppgar till ungefar 1 100 bilar.

Dagens antal bilar

Efterfragan pa parkeringsplats frdn boende och verksamheter i cal100
sOdra skargarden

Med detta sétt att rakna racker dagens platser pa Saltholmen och Langedrag for att tacka behovet av
parkeringsplatser for aretruntboende och verksamheter i skargarden. Viss konkurrens om platser
kommer dock att uppsta da efterfragan i praktiken koncentreras till de cirka 900 platserna pa
Saltholmen. Efterfragan fran personer som arbetspendlar till skargarden och olika typer av bestkande
tilkommer.

SSIS (Sodra skargarden i samverkan) har framfort synpunkter och forslag pa hur parkerings-
situationen pa Saltholmen/Langedrag kan losas som utgér fran detta sétt att rakna (PM daterat 2018-
03-09). SSIS menar att antalet befintliga parkeringsplatser pa Saltholmen och Langedrag gott och vl
racker for nuvarande parkeringsbehov. De utgar ifran att det finns 1 050 registrerade bilar i sodra
skargarden och 1 920 parkeringsplatser pa Saltholmen/Langedrag. Da raknar de in alla Grefabs
parkeringsplatser pa Saltholmen (aven Aspholmen och Inre hamnen) i det totala antalet platser.

| denna rapport har vi inte raknat med Grefabs platser p& Aspholmen och i Inre hamnen eftersom de
inte ingick i det beslut i kommunfullméktige som ligger till grund for rapporten.
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Behov for boende och verksamheter i skargarden = antal i ko

Ett annat sétt att uppskatta behovet av parkeringsplatser ar utdver dagens antal bilar &ven inkludera
antalet personer som koar for att fa plats. Enligt parkeringsbolagets uppgifter star cirka 600 personer i
ko for att fa plats (personer som idag saknar parkeringsplats). Den totala efterfragan pa
parkeringsplats for boende och verksamheter blir darmed cirka 1 700 parkeringsplatser.

Antal i ko for parkeringsplats

Dagens antal bilar Cal 100
Personer i ké utan nagon parkeringsplats ca 600
Efterfrdgan pa parkeringsplats fran boende och verksamheter i cal700

sOdra skargarden

Med detta satt att rakna racker inte dagens platser — efterfrdgan ar storre an utbudet. Alla som
efterfragar en plats kan inte erbjudas en. Sarskilt inte som efterfragan fran aretruntboende i praktiken
koncentreras till de cirka 900 platserna pa Saltholmen. Dessutom tillkommer efterfragan fran personer
som arbetspendlar till skargarden och olika typer av besokande.

Det finns dock lediga tillstdnd att hyra pa parkeringsytorna i LA&ngedrag. Man kan darfor anta att
behovet hos de 600 personer som star i ko inte ar sarskilt akut. Da det ar lang kotid till en fast plats pa
Saltholmen och det ar kostnadsfritt att sta i kon, kan man gissa att flertalet koar for att sakerstalla
mojligheten till plats om de skulle behdva det i framtiden. Denna rapport kommer darfor
fortsattningsvis utga ifran att efterfragan pa parkeringsplats fran boende och verksamheter i
sodra skargarden uppgar till ungefar det antal bilar som idag ar registrerade i skargarden, dvs
cirka 1 100 bilar.

Behov av platser for arbetspendlare till skargarden

Drygt 300 personer arbetspendlar idag till sodra skargarden. Personer som arbetar pa 6arna kan képa
dagtillstdnd p& Saltholmen och Langedrag. Parkeringsbolaget har drygt 60 dagtillstdnd i nulaget. Det
ar nastan ingen ko for ett dagtillstand. Efterfrdgan pa dagtillstdnd uppgar darmed sannolikt till dessa
drygt 60 personer. Med andra ord; behovet av parkering for personer som arbetspendlar till sédra
skargarden &r i princip tillgodosett idag. Som pendlare till arna kan man aven kopa tillstandskort utan
boendekrav i Langedrag.

Behov av bestksplatser

Behovet av parkeringsplats for bestkare ar svart att uppskatta, da efterfragan varierar kraftigt
beroende pa arstid och vader. Darutéver kan efterfragan pa besoksplatser paverkas av avstand till
farjelaget, prissattning, kollektivtrafikutbud mm. Besokare bestar av bland annat delarsboende,
dagbesotkare/badgaster och slékt och vanner till boende. Olika grupper har olika behov. Behovet av
parkeringsplatser for bestkare ar till 6vervagande del koncentrerat till sommarhalvaret och
semestermanaderna. Vackra sommardagar kan efterfrigan pa besoksparkering uppga till manga
hundra platser. En host- eller vinterdag ar efterfragan Iag.

Vissa delarsboende véljer att kdpa ett tillstAndskort utan boendekrav i LAngedrag. Parkeringsbolaget
séljer idag 126 sadana tillstdnd och det finns i dagslaget ingen ko for dessa. Dessa tillstdnd kan aven
kopas av andra an boende i skargarden. Vissa deldrsboende har skaffat tillstand att parkera pa
Grefabs platser genom att ha batplats i omradet.

Besoksplatser efterfrdgas ocksa for Saltholmen som egen destination med bad och tillgang till kusten.
De verksamheter som ligger pa Saltholmen har egen besoksparkering, men anvander ocksa de
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besdksparkeringar som finns i Slingan. Detsamma galler verksamheter i LAngedrag. De har egen
besoksparkering men anvander ocksa besdksparkeringarna pa Talattagatan och Vikebacken.

Totalt behov/efterfragan pa parkering

Antal personer som efterfragar
parkeringsplats

Boende och verksamheter i sédra skargarden cal100
Personer som pendlar till arbete i sédra skargarden drygt 60
Personer som har tillstandskort utan boendekrav i Langedrag 126
Besokande inklusive deldrsboende 0 - manga
Efterfragan totalt (exkl. bes6kande) ca 1300
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4 Omvandla samtliga parkeringsplatser

Enligt kommunstyrelsens aterremiss (2018-03-28 §262) ska stadsledningskontoret utreda
konsekvenserna av att omvandla samtliga besoksplatser for boende och verksamma i skargarden
samt kompensationsatgarder for detta.

Om samtliga parkeringsplatser pa Saltholmen och Langedrag skulle omvandlas till fasta platser for
boende och verksamheter i sédra skargarden uppgar antalet till 1 601 stycken. Detta forutsatter att
samtliga 631 besoksplatser och 367 tillstindsplatser omvandlas. Vissa av dessa platser &r idag
tillgangliga for andra 4n boende och verksamheter i skargarden (63 dagkort och 126 tillstdndskort i
Langedrag). Aven Grefabs 70 platser i Yttre hamnen véster om terminalbyggnaden skulle omvandlas.
Befintliga platser for rorelsehindrade och den plats som anvands som lastzon bedéms inte mdjliga att
omvandla. De ingér darfor inte. Inte heller ingar de 51 platser som Parkeringsbolaget arrenderar av
Grefab i Inre hamnen, d& de inte &r tillgangliga hela aret om.

1 601 parkeringsplatser Gverstiger efterfragan pa fasta platser fran boende och verksamheter i
skargarden med cirka 500 platser. Samtidigt erbjuds inga platser for personer som arbetar i
skargarden eller bestkande. Scenariot "samtliga platser” bedéms darfér som olampligt.

Scenario "samtliga platser”

Antal parkerings- Antal personer som efterfragar
platser parkeringsplats
Fasta platser 1601 cal100
Platser utan boendekrav 0 126 + 60
Avgiftsplatser/bestksplatser 0* 0 - manga
Platser for rorelsehindrade och lastplats 3 3

* Sommartid finns det cirka 200-300 platser pa Hinsholmen. Var, vinter och host finns inga bestksplatser alls.

Scenario "samtliga platser”: Samtliga parkeringsytor p& Saltholmen och Langedrag omvandlas (utom Grefabs
platser pa Aspholmen och i Inre Hamnen).
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5 Konsekvenser for olika grupper

Att omvandla samtliga bestksparkeringar till fasta platser ger stora negativa konsekvenser for flera
olika grupper. Scenariot "samtliga platser” bedéms darfér som olampligt. Det skjuter 6ver mal genom
att efterfragan pa fasta platser fran boende och verksamheter i sddra skargarden tillgodoses med
marginal samtidigt som efterfragan fran personer som arbetar i skargarden och bestkande av olika
slag inte tillgodoses alls.

Att omvandla samtliga platser ger negativa konsekvenser for saval den enskilda individen som av
olika anledningar ar i behov av att kunna parkera pa Saltholmen eller LAngedrag som for
besoksnaringen och kompetensforsoriningen pa 6arna. De som behover parkera hanvisas till Grefabs
platser pa Hinsholmen. Vintertid anvands Hinsholmen for batuppstalining. Var, vinter och host finns
darfor inga besoksplatser alls. Konsekvenser for olika grupper beskrivs mer utforligt nedan.

Boende och verksamheter i skargarden som koar fér egen plats

Drygt 1 600 parkeringsplatser réacker gott och val for att tdcka behovet for boende och verksamma i
skargarden — det 6verstiger efterfraigan med cirka 500 platser. Daremot kommer det fortfarande att
rada konkurrens om de cirka 900 platserna pa Saltholmen. Flertalet av de platser som kan omvandlas
ligger i LAngedrag. Det bor vara en relativt stor prisdifferentiering mellan platser som ligger nara
farjelaget och de som ligger langre bort for att det inte ska upplevas oréattvist.

Verksamheter pa Saltholmen/Langedrag

Verksamheter p& Saltholmen/Langedrag har i manga fall egna parkeringsplatser for sina besokare,
men under vissa dagar ar dessa parkeringsplatser fullbelagda och deras besdkare parkerar da pa
avgiftsparkeringen. For denna grupp kan det alltsd bli negativa konsekvenser under de dagar som
verksamheternas egna platser ar fullbelagda. Sommartid kan deras kunder hanvisas till Hinsholmen,
vilket ar en betydligt langre stracka att ga. Var, vinter och host kommer det inte finnas nagra platser
alls for bestkarna till verksamheterna utdver de platser som verksamheten sjélv disponerar.

BesOksnaringen i skargarden

| skargarden finns flera foretag som bedriver verksamhet som riktar sig till turister och besokare.
Dessa foretag kan komma att paverkas om antalet besokare, eller en viss grupp besokare, minskar pa
grund av omvandlingen av parkeringsplatser. Exempelvis kan besdksnaringen minska om de som
kommer langvaga med bil valjer bort skargarden.

Kommunfullméktige beslutade 2018-02-22 § 36 att anta programmet Goéteborgs Stads program for
besodksnaringens utveckling fram till 2030. | programmet beskrivs skargarden som en av de saker som
gor Goteborg intressant att besdka. Det faststélls aven att skargarden som besoksmal behover
utvecklas och att investering i boende, aktiviteter och transporter ar en forutsattning for detta. |
Goteborgs Stads fem strategier for att utveckla Géteborg som en attraktiv besoksstad ingar att gynna
naringslivet, beakta besotksnaringen i stadsplaneringen och att ha en hallbar destinationsutveckling.

Vid samtal med naringsidkare i skargarden uppger en foretradare for ett av vandrarhemmen att de
uppskattningsvis tror att knappt halften av deras bestkare kommer med bil, frimst fran andra
kommuner i Sverige och frin Danmark. Géteborgare och de som rest till Géteborg med flyg eller tag
kommer séllan till skargarden med bil. Vandrarhemmet meddelar sina besokare att det ar svart att
hitta parkeringsplats och hanvisar till att parkera en bit bort for att sedan ta sparvagnen (exempelvis
frdn Langedrag). Vandrarhemmet &r inte bekymrade 6ver konsekvenserna av att ta bort
parkeringsplatser for besokande d& deras besokare ar medvetna om var vandrarhemmet ligger och
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dess forutsattningar samt hur parkeringssituationen ser ut. Av vandrarhemmets svar framgar att de
inte uppfattade att aven platserna pa Langedrag forutsattes omvandlas till fasta platser.

En annan foretradare som driver hotell i skargarden uttrycker oro 6ver om alla platser, dven de pa
Langedrag, skulle omvandlas. Redan idag ar det svart med parkeringen for hotellgaster, och skulle
alla besoksplatser forsvinna ar risken att hotellet skulle tappa manga gaster. Hotellet uppger att
uppskattningsvis hélften av alla gaster kommer med bil. Framst svenska barnfamiljer och
konferensgaster som kommer langvéaga ifran. Hotellet har information p& hemsidan och hanvisar sina
gaster till Langedrag eller Hinsholmen om det ar fullt pa Saltholmen. Vissa gaster véljer redan idag att
avboka sin vistelse nar de inser att det inte &r majligt att kdra bil hela vagen ut till 6arna.

Delarsboende

Delarsboende bor i skargarden delar av aret, under sommaren eller under vissa manader och veckor.
Eftersom antalet boende i skargarden 6kar med upp emot 3 000 personer sommartid ar det manga
som kommer att paverkas om samtliga besotksplatser omvandlas. Gruppen ar per definition bestkare
men har samtidigt liknande behov som de boende. De ingar dock inte formellt i boendekategorin. Som
delarsboende kan du idag fé tillstandsplats utan boendekrav, dock inte en fast plats.

Om samtliga besoksplatser omvandlas till boendeplatser far delarsboende vare sig majlighet att hyra
en fast parkeringsplats eller tillstandsplats utan hanvisas sommartid till Hinsholmen. Resten av aret
finns inga parkeringsplatser.

Dagbesotkare

Om samtliga besoksplatser omvandlas till boendeplatser hanvisas bilburna dagbestkare och
badgaster till Hinsholmen eller andra fardmedel. Hinsholmen ger ett patagligt langre avstand mellan bil
och bat an i dagslaget. Vissa grupper kan komma att valja bort skargarden som beséksmal. De kan
ocksa komma att valja annat fardmedel till Saltholmen. Som po&ngterats tidigare ar det ett stort antal
besdkare till skargarden (det parkerar drygt 122 000 bilar p& ett ar, se kapitel 2). Det &r svart att
avgora hur manga av dessa som trots omvandlingen @nda skulle vélja skargarden som besoksmal.
Majligheten till dagbesok ar viktig for att géteborgare ska kunna turista i sin egen stad. Skargarden ar
ett av Goteborgs storsta besoksmal.

En annan typ av dagbesokare ar de kunder som besdker verksamheter i skargarden. Verksamheter
och foretag i sodra skargarden kan i dagslaget fa upp till tva fasta parkeringsplatser pa
Saltholmen/Langedrag och anvander dessa platser for eget bruk. Kunder till verksamheterna kan i
nulaget parkera pa avgiftsplatser, men tas dessa bort far det konsekvenser for verksamheter som tar
emot kunder med bil. Sommartid kan dessa kunder hanvisas till Hinsholmen.

Besdkare utan bil

Konsekvensen for bestkare som idag kommer till fots, cykel eller kollektivtrafik blir sannolikt
forsumbar. Mojligen paverkas de negativt av att det blir fler personer, och darmed 6kad trangsel, pa
sparvagnen.

Slakt och vanner
Om samtliga besoksplatser omvandlas till boendeplatser far slakt och vanner till skargardsbor
negativa konsekvenser vilket indirekt &ven drabbar de boende. Slékt och vanner hénvisas till

Hinsholmen eller andra fardmedel. Hinsholmen ger ett patagligt langre avstand mellan bil och bat &n i
dagslaget. Hinsholmen har endast parkering sommartid, resten av aret finns inga parkeringsplatser.
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Rorelsehindrade och aldre

Personer med rorelsehinder kan ha svart att ta sig till batarna p& annat satt &n med bil. Det ar viktigt
att denna grupp har majlighet att parkera. | Boverkets Byggregler (BBR 3:122) anges att
parkeringsplats for rérelsehindrade ska kunna ordnas inom 25 meter till entré. Om de avsatta
parkeringsplatserna for rorelsehindrade ar upptagna finns det inga andra platser pa Saltholmen.
Sommartid h&nvisas de till Hinsholmen. Om samtliga besdksplatser omvandlas till boendeplatser finns
darmed risk for stora negativa konsekvenser for denna grupp.

Aldre &r en grupp med stora variationer. Vissa &ldre har samma svarigheter som rérelsehindrade.
Aldre har dock generellt sett inte tillstand att st& pa parkeringsplatser avsedda for rorelsehindrade. For
aldre som vill ta bilen till farjan och har svart att ta sig fran Hinsholmen blir konsekvenserna stora. For
aldre som reser med kollektivtrafik eller annat fardmedel bli konsekvensen férsumbar.

De som arbetspendlar till skargarden

Idag saljs drygt 60 dagtillstandskort for exempelvis de som arbetar i skargarden. De som arbetar pa
Oarna kan aven sta pa avgiftsplatserna eller kopa tillstandskort i LAngedrag. Omvandlas samtliga
platser till fasta platser for boende och verksamheter forsvinner bade avgiftsplatserna,
dagtillstdndskorten, och évriga tillstandskort. Denna grupp blir darmed av med mdjligheten att parkera.
De som dagligen arbetspendlar till skargarden kanske kan valja annat fardmedel istéllet.
Konsekvenserna blir dock stora for dem som &r beroende av bilen eller tillfalligt hoppar in och arbetar i
skargarden, exempelvis hantverkare, hemtjanst och vikarier. Dessa behover ibland snabbt vara pa
plats eller har skrymmande redskap och kan déarfor vara i behov av bil. Omvandlingen av
bestksplatserna kan darmed forsvara for kompetensforsorjningen ute pa darna, vilket redan idag ar
en utmaning for bade privata och offentliga verksamheter.

Boende i Langedrag

Boende i Langedrag paverkas idag framst av trafiken pa Saltholmsgatan. Trafikmangden okar om
manga kommer kora fram till farjan och lamna passagerare och packning. Detta kan dock
kompenseras av att fasta platser forvantas alstra mindre trafik 4n avgiftsplatser och tillstandsplatser.
Sammantaget bedoms trafikmangden kvarsta pa ungefar samma niva som idag.

De flesta gator inne i Langedrag har parkeringsforbud. Det gar att parkera pa ett fatal av de storre
gatorna. Om samtliga besdksplatser omvandlas till boendeplatser finns darmed risk for att bilar kor in
och letar parkering langs lokalgatorna.

De som idag koper tillstandskort for Langedrag utan boendekrav

Idag séaljs 126 tillstdnd pa Langedrag utan krav att vara folkbokford pa nagon av 6arna. Dessa tillstand
kan med andra ord kdpas av vem som helst som har behov av att kunna parkera i LAngedrag. Koper
man dessa kort far man dven sta p& Hinsholmen. Denna grupp kommer drabbas om deras
tillstandskort omvandlas till fasta platser for boende och verksamheter i skargarden.
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6 Alternativa scenarier

Scenariot "samtliga platser”, som presenterades i kapitel 4 och 5, ger stora negativa konsekvenser for
manga av de identifierade grupperna. Detta scenario bedoms darfor som olampligt. Det skjuter 6ver
mal genom att efterfragan fran boende och verksamheter i sédra skargarden tillgodoses med marginal
samtidigt som efterfrdgan fran personer som arbetspendlar till skargarden och bestkande av olika
slag inte tillgodoses alls. Tva alternativa scenarier beskrivs nedan: "nastan samtliga platser” och
"endast Saltholmen”.

Scenario ”nastan samtliga platser”

Alla platser pa Saltholmen och i Langedrag omvandlas utom de for tillstandsparkering utan
boendekrav. Detta scenario underlattar for de som idag koper tillstand i LAngedrag eller dagtillstand.
Scenariot innebar att antalet fasta platser for boende och verksamma i skargarden okar till drygt 1 400
platser, samtidigt som de som vill kdpa tillstdndsparkering eller dagtillstand kan fortsatta gora det i
Langedrag. Exempelvis delarsboende eller de som arbetar i skargarden. Antalet fasta platser
overstiger efterfragan fran boende och verksamheter i sodra skargarden med drygt 300 platser. |
ovrigt kvarstar de konsekvenser som beskrevs i kapitel 5.

Scenario “nastan samtliga platser”

Antal parkerings- Antal personer som efterfragar
platser parkeringsplats
Fasta platser 1412 cal100
Platser utan boendekrav 186* 126 + 60
Avgiftsplatser/bestksplatser 0 — ca 200-300** 0 - manga
Platser for rorelsehindrade och lastplats 3 3

* Tillstdnd i Langedrag utan boendekrav och dagtillstand
** Sommartid finns det cirka 200-300 platser pa Hinsholmen. Var, vinter och host finns inga bestksplatser alls.

Scenario “héstan samtliga platser”.
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Scenario “endast Saltholmen”

Alla platser pa Saltholmen omvandlas (Slingan + tillstandsparkering). TillstAndsplatser och
bestksplatser behdlls i Langedrag. Fasta platser pa Saltholmsgatan behalls. Detta scenario ar
en kompromiss mellan alla grupper och innebar att antalet fasta platser for boende och verksamheter i
skargarden okar till cirka 1 030 fasta parkeringsplatser, dvs. en 6kning med cirka 130 platser jamfort
med idag. Det racker inte riktigt for att tillgodose efterfragan fran boende och verksamheter i
skéargarden. Det saknas cirka 70 platser. Med detta scenario bor darfér boende och verksamheter i
skargarden aven fortsattningsvis kunna kdpa tillstdndsparkering i LaAngedrag. De olika
parkeringsytorna i Langedrag bor renodlas sa att inte boende och besékare konkurrerar om samma
platser. Det bor ocksa vara en relativt stor prisdifferentiering mellan fasta platser nara farjelaget och
tillstdndsplatser langre bort.

Genom att behalla avgiftsplatser, dagkort och tillstAndsplatser i LAngedrag minskas de negativa
konsekvenserna for personer som arbetar i skargarden, dagbesokare, delarsboende, besoksnaringen
i skargarden, verksamheter pa Saltholmen/Langedrag och kompetensférsorjningen till 6arna till vad
som kan ses som en acceptabel niva. Boende och verksamheter i sédra skérgarden har hittills visat
svalt intresse att ha parkering sa langt fran farjelaget som i Langedrag. Dessa platser &r alltsd mindre
attraktiva for skargardens befolkning och bor darfor i stor utstrackning kunna behallas som
tillstandsplatser och besoksplatser.

Scenario “endast Saltholmen”

Antal parkerings- Antal personer som efterfragar
platser parkeringsplats
Fasta platser 1060 Cal 100
Platser utan boendekrav Ca 190 126 + 60
Avgiftsplatser/bestksplatser Ca 350 0 - manga
Platser for rérelsehindrade och lastplats 3 3

Scenario "endast Saltholmen”.
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Sammanfattning av scenariernas konsekvenser:

Scenario Scenario Scenario
Grupper ‘samtliga platser” | “nastan samtliga |“endast Saltholmen”
platser”

Boende och verksamheter i sédra
skargarden

Verksamheter pa Salthol-
men/Langedrag

Besdksnaringen i skargarden

Delarsboende

Dagbesdkare

Besokare utan bil

Slakt och vanner

Rérelsehindrade och aldre

De som arbetspendlar tilll
skargarden

Boende i Langedrag

De som har tillstand utan bo-
endekrav i Langedrag

Positiv konsekvens Ingen/liten konsekvens Mattlig negativ konsekvens Stor negativ konsekvens

Konsekvenser for olika grupper i de olika scenarierna. Konsekvenserna bedoms utifran hur situationen &r idag.
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7 Kompensationsatgarder

For att vaga upp negativa konsekvenser av att omvandla besdksparkering till fasta parkeringsplatser
kan folijande kompensationsatgarder vidtas.

Bilpool nara terminalen

Utokad bilpool ar en mobilitetsatgard som kan minska efterfragan pa parkeringsplatser. Detta ar ett
bra alternativ for dem som endast ar i behov av bil ibland. For att bilpool ska bli ett attraktivt alternativt
behover den fa platser nara terminalen. Nagra av de platser som ligger allra narmast farjelaget och
idag ar uthyrda som fasta platser bér darfor omvandlas till bilpool. Alternativt kan nagra av de platser
som idag ar besodksplatser avsattas for bilpool.

| samtal med representanter fran skargarden har det kommit forslag pa att grupper med skargardsbor
sjalva gar samman och bildar bilpool. Ett sddant typ av bilsamnyttjande betraktas inte som en bilpool
enligt stadens definition och kvalitetskrav. Men det behdver inte hindra att den typen av samnyttjande
kan framjas, exempelvis genom platser nara farjelaget.

Avsatt platser for avlastning och rorelsehindrade vid terminalen

Korttidsparkering nara farjelaget fér att hamta och lamna personer och last kan hjalpa dem som
exempelvis har mycket packning eller personer som har svart att ga langre strackor. Det gar da att
lasta av packning och passagerare nara farjelaget for att sedan aka langre bort och parkera. Att
uppratta skap eller andra forvaringsutrymmen kan ocksa hjalpa dem som behover detta eller har
packning fr&n Hinsholmen.

For personer med rérelsehinder far forslaget att besoksparkering forsvinner stora konsekvenser. Det
ar viktigt att det finns tillrackligt manga platser for denna grupp i néara anslutning till terminalen.

N&gra av de platser som ligger allra narmast farjelaget och idag ar uthyrda som fasta platser bor
darfor omvandlas till korttidsparkering och tillgéanglighetsanpassade platser. Alternativt kan nagra av
de platser som idag ar besoksplatser avsattas for detta andamal.

Avsitt platser for tidsreglerad besoksparkering pa Saltholmen

Tidsreglerad avgiftsparkering p& Saltholmen medfor att tillgangligheten till Saltholmen som egen
destination och verksamheter pa Saltholmen bibehalls. Cirka 30 platser skulle darfor kunna upplatas
som 4-timmars parkering i Slingan. Det &r tillrackligt 1ang tid for flertalet besok pa Saltholmen, men for
kort tid for att utgora ett alternativ vid skargardsresor. Platserna riskerar darfor inte att upptas av
besodkande till skargarden.

Cykelatgarder
Uppratta ett lanecykelsystem med lastfunktion mellan Hinsholmen och Saltholmen. Dessa behover

ligga nara terminalen och kunna nyttjas trafiksakert. Ett cykelgarage och/eller vaderskyddad och séker
cykelparkering skulle aven underlatta for boende som valjer att ha egen cykel pa Saltholmen.

2019-04-18 | 22(24)



Uppdragsnr: 10534 01 Version: 3

Norconsult 0:0 TPuls 2.0 |

Tydlig kommunikation med besdkare

Tydlig kommunikation &r viktigt. For dem som vill besoka Sodra Skargarden maste det vara latt att
forsta parkeringssituationen. Pa exempelvis Goteborgs Stads och parkeringsbolagets hemsidor
behdvs tydlig och lattillganglig information om hur laget ser ut och var det finns andra
parkeringsmgjligheter. Pa plats ute vid Hinsholmen/Saltholmen behdvs tydliga skyltar pa flera sprak
var besokare kan parkera och hur de tar sig till batarna for att undvika att turister stéller sig pa
boendes platser. Aven kommunikationen med del&rsboende maste vara lattillganglig och tydlig,
exempelvis genom brevutskick. Redan idag finns information pa saval hemsidorna som skyltar pa
plats med information om lediga platser.

Utoka antalet batar frdn Stenpiren och/eller andra platser

Stenpiren fangar upp manga besokare och turister. Ett utdkat antal avgangar skulle eventuellt latta
trycket pa Saltholmen. Aven om Stenpiren inte har parkeringsplatser kan dessa batar anda fanga upp
manga som annars hade tagit bilen, eftersom Stenpiren har nara till Géteborgs centralstation och
annan kollektivtrafik. Det ar aven mojligt att utoka battrafiken till andra angéringsplatser i staden,
exempelvis Klippan, Lindholmen, Eriksberg m.fl.

Kollektivtrafiken ses dver och utdkas

Kollektivtrafiken bor utokas fran Saltholmen till andra platser &n enbart centrum, exempelvis till
Frolunda torg och Sisjon. Detta skulle underlatta for boende att valja bort bilen som fardmedel, samt
for besokare som inte passerar centrala Géteborg. Goteborgs Stad har som mal att det hallbara
resandet ska 6ka. For att na det malet maste det vara smidigt och attraktivt att valja kollektivtrafik
framfor bil.

Antalet sparvagnar som gar ut till Saltholmen bor &ven &n mer anpassas efter sdsong. Den som
parkerar pa Hinsholmen eller Langedrag en vacker sommardag har svart att f& plats pa de sparvagnar
som passerar eftersom dessa redan ar 6verfulla av personer som hoppat pa sparvagnen pa tidigare
hallplatser. Ska alla besokare hanvisas till Hinsholmen maste detta ses 6ver.

Andrade regler om boendeparkering

Idag kan ett hushall ha flera fasta parkeringsplatser, da platserna &r bundna till personer och fordon.
Ett satt att ge fler hushall tillgang till en egen parkeringsplats vore att reglera sa att varje hushall eller
fastighet enbart far ha en fast plats.

Genom att knyta parkeringsplatsen till ett hushall eller fastighet kan alla de fordon som &r registrerade
dar samnyttja platsen. Det ger mgjlighet till samutnyttjade om an i liten skala.

Idag ar kon for parkering avgiftsfri. Genom att infora en kéavgift kan kon renodlas till personer som
verkligen dnskar en parkeringsplats i nartid.

Ett ytterligare satt att mojliggora for fler att f& plats &r att andra reglerna kring avstallda fordon. Idag ar
nastan 70 av ca 1 130 bilar registrerade som avstallda, vilket &r ett relativt stort antal sett till den stora
konkurrensen om parkeringsplats. Med en regelandring dar det endast ar tillatet att ha en avstalld bil
under en kortare period kan vissa platser frigoras.
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8 Avslutande reflektioner

Scenario "endast Saltholmen” utgér sammantaget den basta I6sningen for att tillgodose efterfragan pa
parkering med fasta platser for flertalet boende och verksamheter i Skargarden. Konsekvenserna for
personer som arbetspendlar till skargarden, bestksnaringen, delarsboende och dagbesokare blir
mattlig eller ingen alls i detta scenario. Samtidigt 6kar antalet fasta forhyrda platser pa Saltholmen.
Intresset for parkeringsplats norr om Rattgatan ar idag svagt. Upplats dessa platser till besokare och
tillstdndsplatser kan platserna pa Saltholmen renodlas for att endast rikta sig till boende och
verksamheter i sodra skargarden. Boende och verksamheter bor aven fortsattningsvis kunna képa
tillstandsparkering i Langedrag. Det ar angeléaget att renodla de olika parkeringsytorna i Langedrag sa
att inte boende och besdkare konkurrerar om samma platser. Det bor ocksé vara en relativt stor
prisdifferentiering mellan fasta platser nara farjelaget och tillstdndsplatser langre bort.

Ett annat tankbart alternativ ar att alla parkeringsplatser gors om till tillstAndsplatser, utom nagon
renodlad yta for besokare (avgiftsparkering) i LAngedrag. Exempelvis kan Talattagatan utgéra
avgiftsparkering (236 platser) och resterande 1 365 parkeringsplatser bli tillstandsplatser.
TillstAndsplatser mojliggor for samnyttjande vilket gor att fler far mojlighet att parkera. Ett rimligt
samnyttjande ligger pa ungefar 20%. Det innebar att ungefar 1 640 personer skulle kunna fa
tillstdndskort. Det &r alltsa fler personer &n vad som mojliggors i scenario "samtliga platser”. Samtidigt
sakerstalls platser for besokare till skargarden och Saltholmen/Langedrag vilket minskar de negativa
konsekvenserna for dessa grupper. Tillstdndsplatser utgor ett resurseffektivt och rattvist alternativ.

TillstAndsplatser ar dven en effektiv I6sning vid utbyggnad av laddplatser for elbilar. Dessa typer av
parkeringsplatser behéver sta samlade for att I6na sig. Att bygga ut laddplatser till enskilda fasta
platser kan bli dyrt. En samlad plats for tillstandsparkering med laddmojlighet kan i férlangningen vara
en motor att g& over till tillstdndsplatser d& allt fler kan tankas 6verga till elbil framover.
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