¢Framtiden Styrelsehandling v 122

Vi bygger det hallbara samhallet for Framtiden

Yttrande till kommunstyrelsen (Dnr BN0199/17) — Oversiktsplan for
Goteborg — Samradshandling december 2018

Yttrande till Kommunstyrelsen, Oversiktsplan fér Géteborg — Samradshandling december 2018

Forslag till beslut i styrelsen for Forvaltnings AB Framtiden

Styrelsen foreslas besluta:

Att tillstyrka forslaget for ny oversiktsplan for Goteborg, med nedanstaende synpunkter
Att forklara punkten omedelbart justerad
Sammanfattning

Forslaget till ny oversiktsplan identifierar tre dvergripande utmaningar for samhallet som den nya
oversiktsplanen maste bemota: En vdxande stad, Géteborg dr en delad stad och Férbrukning av
naturresurser och klimatpdverkan. Inriktningen ar att planera fér en nidra, sammanhallen och robust
stad genom att komplettera den redan byggda staden. Sarskilt fokus ligger pa innerstaden,
mellanstaden och stadens tyngdpunkter. Ett viktigt syfte med den nya Oversiktsplanen ar att den ska
ge battre stod i kommande planeringsskeden dan vad den gallande gor. Bl.a. darfor har strategierna
utvecklats, markanvandningskartan med tillhrande rekommendationer nyanserats och delomraden
beskrivs.

Arendet

Férvaltnings AB Framtiden har ombetts Idamna synpunkter pa Oversiktsplan fér Géteborg —
Samradshandling december 2018. Férslaget till ny dversiktsplan dr framtaget av Byggnadsnamnden
genom Stadsbyggnadskontoret utifran ett uppdrag i Kommunfullméaktige utndmnt i september 2017.

Ekonomiska konsekvenser

Det ar inte moijligt att 6verblicka de ekonomiska konsekvenserna av samradshandlingen for den nya
oversiktsplanen. Det star dock klart att den &r forknippad med stora, opreciserade
kommunalekonomiska kostnader och olika samhéllsekonomiska kostnader och vinster utifran
omfattande utbyggnad av infrastruktur och kollektivtrafik samt genomférd exploatering av de
utpekade stadsmaéssiga straken.

Barnperspektivet

Det ar viktigt att 6versiktsplanen férhindrar de tendenser som finns till férsamringar (av saval kvalitet
som storlek) av bostadsgardar, gronytor/parker och skol- och férskolegardar, som framst paverkar
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barn och deras uppvaxtvillkor och inte minst de barn som lever i svarare uppvaxtvillkor dar goda
utemiljoer kan ha en kompensatorisk effekt.

Jamstalldhetsperspektivet

Samradshandlingen beror jamstéalldhetsperspektivet pa manga satt. Framtidenkoncernen vill lyfta
fram att faktisk och upplevd tillgang liksom anvandande av kollektivtrafik skiljer sig mellan olika
grupper. Trygghetsfragor kopplat till att vistas och ta sig till och fran hallplatser, noder och
bytespunkter/tyngdpunkter kan darfor ocksa variera mellan olika grupper.

Mangfaldsperspektivet

Samradshandlingen berér mangfaldsperspektivet pa ett positivt satt, bland annat genom att
adressera vikten av hur den fysiska planeringen kan tillampas som verktyg (strak, barridgrer mm.)
samt att utveckla stadsmiljoer med hansyn till samspel och mangfald.

Oversiktsplanen forstarker moéjligheterna till bostadsintegration genom att verka for blandad
bebyggelse och blandade upplatelseformer i saval stadsdelar med overvikt pa hyresratter och
storskalig bebyggelse som stadsdelar med 6vervagande smahus i mer smaskalig bebyggelse.

Miljoperspektivet
Miljoperspektivet dgnas mycket uppmarksamhet i samradshandlingen fér den nya éversiktsplanen,
genom den utpekade utmaningen gallande férbrukning av naturresurser och klimatpaverkan saval

som genom strategin for en robust stad. Oversiktsplanen skall inte bara bidra till att hantera
klimatférandringarna utan aven till att paverka dem i positiv riktning.

Omvarldsperspektivet

Samradshandlingen ber6r behovet av att planera for flexibilitet infér de omvarldsfaktorer som ar
svara att forutse, till exempel sviangningar i konjunktur, klimatforandringar eller strukturella
forandringar. Framtidenkoncernen papekar att det ar viktigt att uppmarksamma den regionala
utvecklingen i stort samt mer specifikt inom handel och da séarskilt de tankbara konsekvenserna for
fysiska handelsplatser i staden som pa olika satt paverkas av e-handel.

Sammanfattning av Férvaltnings AB Framtidens synpunkter

Framtiden ar en allmannyttig bostadskoncern och ser principiellt inga motsattningar mellan stadens
allmanna utveckling och en god utveckling for koncernen. Utifran 6versiktsplanens strategier om en
nara, sammanhallen och robust stad har Framtidenkoncernen valt att uppmarksamma majligheter,
begransningar, vagval och prioriteringsgrunder som paverkar centrala inriktningar och mal utifran
koncernens affarsplan och dgardirektiv. Vidare ar detta svar koncerngemensamt for Framtiden
Byggutveckling AB, Poseidon, Bostadsbolaget, Familjebostader, Gardstensbostader och
Egnahemsbolaget.
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Pa en 6vergripande niva ar Framtidenkoncernen positiv till de foreslagna inriktningarna och de
tillhérande strategierna. Denna sammanfattning lyfter de mest centrala fragorna som
Framtidenkoncernen vill lyfta i detta remissvar:

*  Framtidenkoncernen har ett stort behov av langsiktighet géllande utvecklingsstrategier dar
koncernen har manga hyresgaster eller dar koncernen ser en stor framtida
utbyggnadspotential av bostdder. Behovet av tydlighet och prioritetsordning mellan
omraden, inneborden av fordjupad omradesplanering med tillhérande
planeringsforutsattningar och langsiktiga investeringsplaner m.m. behdéver hanteras mer
transparent bade under och efter pagaende oversiktsplaneprocess.

* Framtidenkoncernen ser ett stort behov av att staden utvecklar omradesplanering som ett
verktyg och fler strategier utifrdn vardeskapande stadsutveckling som ger mer likvardig
tillgang till attraktiva stadskvaliteter.

* Det finns flera mellankommunala fragor av stor vikt som paverkar Framtidenkoncernen och
vi ser ett stort behov av fler analyser av den regionala bostadsmarknaden och fler
utvecklingsscenarier och prognoser for framtida hushall, flyttmonster och
bostadspreferenser som kan vagleda bolagens langsiktiga investeringsbeslut. Att undersoka
utdkade samverkansformer inom GR eller utékade uppdrag till stadsledningskontoret kan
vara ett alternativ.

»  Oversiktsplanen redovisar inte planeringsférutsittningar pa delomradesniva som svarar
tillrackligt val pa utmaningarna och strategierna i 6versiktsplanen att skapa ett mer nara,
sammanhallet och robust Goteborg. Det finns atskilliga kopplingar, strak, samband och
analyser som skulle kunna bidra till en battre diskussion i remissen kring delomradenas
strategiska utveckling. Framtidenkoncernen anser att ett storre forarbete kring delarbetena
borde gjorts infér remissen. Vad hander med denna diskussion nu efter remissen?

*  Framtidenkoncernen tycker att det ar positivt att fragan om samhallsservice lyfts fram
tydligare i 6versiktsplanen jamfort med tidigare men vill anda betona vikten av intensifierad
analys av behoven av samhallsservice. Vi vill sarskilt uppmarksamma om bristsituationen i
stadens och Framtidenkoncernens utsatta omraden. Fragan om kapacitet, behov och
utvecklingsscenarier bor strackas minst mot tidshorisonten ar 2040.

* Avsaknaden av att malbilden for framtidens kollektivtrafik ”Stomkoll 2035” inte integrerats
tillrackligt i oversiktsplanen ar problematisk och dess olika inneboende malkonflikter
paverkar vardagslivet for befintliga hyresgaster och koncernens framtida utvecklingspotential
av bostader i en rad tyngdpunkter och utpekade stadsmassiga strak. Framtidenkoncernen
anser att ett storre forarbete amnat att integrera malbilden borde gjorts infér remissen. Vad
hander med detta nu efter remissen?

*  Framtidenkoncernen ar mycket positiv till intentionen att inarbeta stadsmassiga strak i
oversiktsplanen men efterfragar tydligare resonemang om tidsperspektiv, viktning av behov,
exploateringspotential och prioriteringsordning for att underlatta stallningstaganden. Pa
markanvandningskartan ar 22 stadsmadssiga strak utpekade vilket koncernen anser
foranleder battre anvisning om vilka som bor prioriteras forst da samtliga strak omgjligen
kan realiseras samtidigt eller ens inom ramen for oversiktsplanens tidshorisont.
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| remissen redovisar Framtidenkoncernen prioriteringar i huvudsak baserat pa
utbyggnadspotential for bostdder i de utpekade stadsmassiga straken och vi vill sarskilt lyfta
fram Sommarvéadersgatan och Skattegardsviagen/Grevegardsvagen som strak med en sarskilt
stor potential att bidra till strategierna for en ndra och sammanhallen stad.

Framtidenkoncernen har ett ambitiost utbyggnadsmal om nya bostdder och ser ett behov att
paskynda forutsattningarna for utbyggnad i vissa utpekade utredningsomraden samt att
delar av framtida planeringsreserver utreds for att tas i ansprak. Framtidenkoncernen
forordar sarskilt att omradet 6ster om Albatross golfbana 6vervags for detta andamal da det
ar ett omrade som har goda forutsattningar att forbindas till intilliggande omraden genom
dess geografiskt fordelaktiga lokalisering med potentiella kopplingar till bebyggelse i Karra,
Backa, Skogome och Tuve savil som kommande bebyggelse i Larsered.

Av de utpekade kommunikationssambanden ar kopplingarna mellan Angered och Ale
respektive Bergsjon och Partille av stor betydelse fér koncernens hyresgaster i nordost bl.a.
eftersom det ger utékade majligheter till kollektivtrafiknara arbetstillfallen. Fordjupad
information om foérutsattningarna for nar, hur och med vilken trafikering efterfragas.

Kopplat till genomférandeperspektivet vill Framtidenkoncernen lyfta fram allmannyttans
styrka och kunskap om lokala forhallanden och férmaga att agera draglok och katalysator for
en stadsutveckling som syftar mot att utjamna skillnader.

Forvaltnings AB Framtiden

Terje Johansson

VD
Bilagor

1. Oversiktsplan fér Géteborg — Samradshandling december 2018

2. Karta over mark- och vattenanvandning

3. Fordjupad oversiktsplan for Hogsbo-Frélunda med Dag Hammarskoldsleden
Expediering

Stadsbyggnadskontoret
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Bakgrund

| kommunfullmaktiges beslut (2017-09-14) angavs att inriktningen for den nya 6versiktsplanen ska
bibehalla en inriktning mot den tata, grona staden med blandat innehall genom komplettering av den
byggda staden i kombination med byggande i strategiska knutpunkter. For en ekologiskt, ekonomiskt
och socialt hallbar stadsutveckling ska Goteborg byggas tatare sa att fler invanare far mojlighet till ett
enkelt vardagsliv, med gangavstand till kollektivtrafik och service. Dagens inriktning pa den
dversiktliga planeringen som skapats av géllande dversiktsplan, Vision Alvstaden och de strategier de
planerande namnderna tagit fram sedan gallande 6versiktsplan beslutades, bedoms fortsatt som ratt
for Goteborg.

Forslaget till ny oversiktsplan identifierar tre dvergripande utmaningar for samhallet som den nya
oversiktsplanen maste beméta: En vixande stad, Géteborg dr en delad stad och Férbrukning av
naturresurser och klimatpdverkan. Inriktningen ar att planera fér en nara, sammanhallen och robust
stad genom att komplettera den redan byggda staden. Sarskilt fokus ligger pa innerstaden,
mellanstaden och stadens tyngdpunkter. Den strategiska kartan har i forslaget behallit sina
inriktningar i stora drag. De centrala fornyelseomradena har ersatts av innerstad, tyngdpunkter for
stadsutveckling har lagts till och omradena for ytterstaden och for kust och skargard har andrats
nagot. Ett viktigt syfte med den nya 6versiktsplanen ar att den ska ge battre stod i kommande
planeringsskeden dn vad den géllande gor. Bl.a. darfor har strategierna utvecklats,
markanvandningskartan med tillhérande rekommendationer nyanserats och delomraden beskrivs.

Arbetet med den nya oversiktsplanen innebar att alla delar av den befintliga 6versiktsplanen
omprovas inklusive kartor, férdjupningar, tematiska tillagg osv.

Parallellt med ny 6versiktsplan pagar arbete med tva geografiska fordjupningar. Den ena har fokus pa
centrala Goteborg och den andra pa Frélunda-Hogsbo med Dag Hammarski6lds led. De tre projekten
sker integrerat och har samma tidplan fram till och med samradet.

Flera uppdrag fran Byggnadsnamnden ska verkstéllas inom ramen for den nya 6versiktsplanen. Det
forsta ar uppdraget fran byggnadsnamnden att ta fram en strategisk inriktning fér smahus, vilket
aterstar att arbeta fram efter samradet. Det andra ar att omfatta de strategiska delarna av Fardplan
for kommunal service, som ar resultatet av uppdraget fran byggnadsnamnden i februari 2017, Plats
for forskola och skola i den tata staden.

Samradet handlar om att fa svar pa om férslaget till ny éversiktsplan svarar mot de
framtidsutmaningar som finns nar det géller Goteborgs mark- och vattenplanering. Vilken langsiktig
utveckling vill goteborgarna se av sin stad? Vad behover akademin eller naringslivet? Syftet med
dialogen under samradet ar dven att hoja kunskapsnivan kring vad en 6versiktsplan &r och hur
planering gar till och fa in synpunkter pa innehallet i samradshandlingen.

Forslaget till ny 6versiktsplan har tagits fram under ledning av stadsbyggnadskontoret i samverkan
med park- och naturférvaltningen, trafikkontoret och fastighetskontoret. Saval styrgrupp som
projektgrupp har bestatt av representanter fran samtliga dessa fyra forvaltningar. Férslaget har tagits
fram med aktiv medverkan fran évriga berérda namnder. Framtidenkoncernen har deltagit genom
att inga i en kommunintern referensgrupp med andra férvaltningar och bolag som har knutits till
arbetet och som bidragit med underlag och kunskap.
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Samradsforslag till ny dversiktsplan

Har beskrivs de viktigaste forandringarna jamfort med nuvarande 6versiktsplan.

Strategikartan med dess omradesvisa inriktningar har uppdaterats, bland annat genom att:
- De nuvarande fornyelseomradena har tagits bort och foreslas istallet visas som innerstad,

- Granserna for mellanstaden, som visar det ssmmanhangande bebyggelseomradet utanfor
innerstaden, har justerats.

- Industri- och logistikomradena ligger kvar som tidigare men har minskats nagot langs med
Bjorlandavagen till forman for gronomrade.

- Ytterstaden inkluderar nu dven Karra, Torslanda och Bjorlanda, samt delar av vastra och
sodra Goteborg

- Inriktningen for kustband och skargard har minskat i geografisk omfattning da flera omraden
istallet fatt inriktningen ytterstad.

- Gronomraden ar geografiskt desamma som i nuvarande 6versiktsplan, men har
kompletterats med sa kallade gréna samband. Med grona samband avses natur- och
rekreationsomraden som knyts samman av gréna och bl3 strak, t.ex. gronytor langs
vattendrag eller parker eller alléer. De grona sambanden fyller bade biologiska och sociala
funktioner.

- Strategikartan visar ocksa de tyngdpunkter som pekas ut i strategin for
utbyggnadsplaneringen. Tva nya tyngdpunkter foreslas, Brottkarr och Amhult/Torslanda.

7 omradesvisa inriktningar

B Centrala Géteborg - innerstaden

B Centrala Goteborg - férnyelseomraden

O Mellanstaden

O Ytterstaden - framtida utvecklings-
omraden

O Kustnara omraden och skargarden

O Storindustri, hamn och logistik

E Naturomraden
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Malbild och strategi

Det 6vergripande malet i samradsforslaget till ny versiktsplan ar att Goteborg ska utvecklas till en
langsiktigt hallbar stad med balans mellan sociala, ekonomiska och ekologiska faktorer. Det &r darfor
viktigt att stadsutvecklingen, sa langt som mdjligt, bidrar till att minska paverkan pa miljon och
skapar en trygg stad dar alla kan kdnna tillhérighet i offentliga rum och ha majlighet att motas i hela
staden. En malbild fér framtidens Goteborg har tagits fram for denna 6versiktsplan. Malbilden utgar
fran kommunens egna visioner och beslutade mal och syftar till att mota stadens utmaningar och att
starka Goteborgs unika tillgangar.

Forslaget till ny oversiktsplan identifierar tre dvergripande utmaningar for samhallet som den nya
oversiktsplanen maste bemota:

1. Envdxande stad.
Fler invanare innebar ett 6kande behov av bostader, service och tillginglighet till stadens
hela utbud. Oversiktsplanen ska sikerstalla att det finns mark fér denna utveckling och att
det sker sa att det uppfattas som attraktivt fér sa manga som maijligt.

2. Goéteborg dr en delad stad.
Ojamlikheten mellan stadens omraden och grupper ar tydlig och allvarlig. Den fysiska miljén
vi lever och verkar i har stor betydelse for manniskors livsvillkor. Det ar en utmaning for
staden hur vi med hjalp av t.ex. kollektivtrafik, ny bebyggelse eller nya strak kan lanka
samman olika omraden med varandra.

3. Férbrukning av naturresurser och klimatpdverkan.
Véarldens naturresurser forbrukas idag pa ett ohallbart satt och sarskilt stort ar problemet i
den utvecklade delen av varlden. Goteborg ar inget undantag. Var stad orsakar utslapp av
vaxthusgaser bade lokalt och globalt och bidrar darmed till den pagaende processen med
klimatférandringar. Staden maste anpassas for att bostdader och infrastruktur ska kunna sta
emot klimatrelaterade utmaningar.

Tre prioriterade strategier moter ovanstaende 6vergripande utmaningar och ligger till grund for de
tematiska och geografiska inriktningarna. Dessa tre prioriterade strategier ar:

gl -

SAMMANHALLEN ROBUST
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- Planera for en ndra stad
Néarhet kan bidra till att goteborgarna far tillgang till stadens utbud. En blandning av
funktioner skapar narhet och 6kar attraktiviteten bade dagtid och kvallstid. Det ger
forutsattningar for korta avstand mellan arbetsplatser och bostader. Behovet av att resa
begransas och fler kan klara vardagen utan att ha tillgang till bil.

- Planera fér en sammanhdllen stad
Fysisk och social sammanhallning hdnger tatt ihop. Om stadens delar hanger ihop skapas
forutsattningar for jamlika livschanser. Manniskor fors samman i stallet for att hallas isar av
sociala och fysiska barriarer. Storre trafikleder utgér idag kraftiga barriarer i staden.
Goteborgs strukturer med alven, berg och stérre naturomraden bidrar till stadens karaktar,
identitet och kvaliteter, men kan ocksa utgora barriarer.

- Planera fér en robust stad
Ett robust samhalle &r tryggt och tal att det oférutsedda hdander. Det har motstandskraft och
anpassningsformaga for att méta utmaningar som klimatforandringar och andra risker. | ett
socialt robust samhalle har invanarna fértroende fér varandra och for samhallets funktioner.
Ett socialt robust samhélle har ocksa formaga att hantera férandring och kriser.

Geografiska och tematiska delar

Ett viktigt syfte i uppdraget att ta fram ny Gversiktsplan ar att den ska ge battre stéd i kommande
planeringsskeden dn vad den gallande gor. De storre férdandringarna beskrivs nedan.

| samradsforslagets geografiska del, med markanvandningskarta och tillhérande rekommendationer,
har nyanseringar gjorts. Framfor allt géller det parker och gronomraden, blandad bebyggelse,
verksamhetsomraden och framtida utbredningsomraden. Tyngdpunkter har ocksa lagts in, med den
betydelse de har i strategin for utbyggnadsplanering. Reservat for dlvkantskydd och yttre barriar i
dlvmynningen har lagts till. Kommunikationsreservat for framtida férandring av hamnbanans
dragning lagts till.

Samradsforslaget har, till skillnad fran nuvarande 6versiktsplan, en del som beskriver stadens
geografiska delomraden. Dessa beskrivningar ska utvecklas med rekommendationer for hallbar
stadsutveckling lokalt. De synpunkter som vantas komma i samradet kommer ha stort inflytande 6ver
hur dessa rekommendationer ska formuleras. Ett exempel pa en fraga som ska ges plats i
delomradesbeskrivningarna och rekommendationerna for dem &r planering for smahus.

| forslagets tematiska del, som behandlar det som i plan- och bygglagen beskrivs som allménna
intressen, har féljande storre forandringar gjorts jamfért med nuvarande oversiktsplan:
- Samradshandlingen visar mer ingdende pa naringslivets behov néar det géller kontor och

handel.

- Arkitekturens, kulturmiljons och métesplatsernas betydelse for stadsutveckling lyfts fram.

- Trafik och infrastruktur har tagit in trafikstrategins ambitioner och kapitlet om grona och bla
strukturer ar uppdaterat med gronstrategins inriktningar.
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- Bostdder och samhallsservice har fortydligats sarskilt nar det géller att planera for alla behov
som foljer med bostader; att det ska finnas plats for idrott och rekreation, forskolor, skolor,
aldreboenden osv.

- Klimatproblematiken lyfts fram med avseende pa éversvamningsrisk och varmestress i den
tata stadsmiljon och vilken beredskap staden behéver ha.

Utgangspunkter for Framtidenkoncernens synpunkter pa oéversiktsplanen

Totalt forvaltar Framtidenkoncernen drygt 70 000 lagenheter i Goteborg och bidrar genom sitt
fastighetsagande till att utveckla hyresratten och starka Goteborgs utveckling. Framtiden har en
ambitios malsattning att fardigstalla 1 400 nya bostader per ar fran och med 2018 och kommer
darmed vara en viktig aktor tillsammans med 6vriga forvaltningar och bolag i staden for att uppfylla
stadens mal.

En dversiktsplan ska ge vagledning for att via en lamplig markanvandning stédja stadens mal vad
galler en god utveckling for Goteborg. En viktig ingrediens i en god utveckling ar att staden kan
tillhandahalla goda livsmiljoer for sina medborgare och besdkare och inte minst goda bostader. Ett av
syftena med det har remissvaret ar darfor att belysa hur Framtiden som allmannyttig bostadskoncern
paverkas och ges mojligheter att kunna bidra till goda bostadsmiljéer sdsom det formuleras i
kommunfullmé&ktiges budget saval som koncernens affarsplan och agardirektiv.

Utifran oversiktsplanens strategier om en nara, sammanhallen och robust stad har
Framtidenkoncernen valt att uppmaéarksamma saval mojligheter, begransningar som
prioriteringsgrunder och vagval som paverkar centrala inriktningar och mal, aterigen utifran
kommunfullmaktiges budget samt koncernens affarsplan och dgardirektiv. Exempel pa detta ar t.ex.:

- Hur 6versiktsplanens strategier paverkar det langsiktiga nyproduktionsmalet liksom hur den
foreslagna markanvandningen i 6versiktsplanen paverkar mojligheterna att minska
produktionskostnader och maojliggora billiga bostader?

- Hur 6versiktsplanen paverkar mojligheterna till satsningar i vara utvecklingsomraden
(affarsplanen) utifran stadsutveckling/jamlik stad/blandstad ar en annan viktig fraga.

- Hur oversiktsplanen paverkar maojligheter att skapa vardeskapande stadskvaliteter for
befintliga boende och hyresgaster liksom hur paverkar den mojligheterna for framtida
nyproduktion utifran tillgang till god kollektivtrafik, utbud av urbana verksamheter och
service, tillgang till park och gangvanliga kvarterstrukturer?



v Framtiden

Vi bygger det hallbara samhallet for Framtiden

Blandad stadsbebyggelse

Inriktningen om blandstad ar ett aterkommande inslag i stadens och koncernens styrande dokument.
Framtidenkoncernen skall bidra till blandade bostads- och upplatelseformer i sa val befintligt bestand
som nybyggnation i Goteborg. Vi har dessutom en tydlig inriktning om att bryta
bostadssegregationen genom att skapa stadsdelar med blandade bostads- och upplatelseformer i
olika prisnivéer. Oversiktsplanens fokus pa just “blandning” i markanvandningen for utpekade
omraden ar positiv. En fraga som uppstar kan dock vara i vilken utstrackning som kategorin blandad
stadsbebyggelse formar att synliggéra omraden utifran omvandling och omraden utifran
komplettering.

Framtidenkoncernen ar positiv till féreslagna tilligg med nya omraden for blandad bebyggelse.

Blandad stadsbebyggelse
[ — Innerstad

Utvidgad innerstad
Mellanstadens prioriterade utbyggnadsomraden
Ovriga bebyggelseomraden

N Nya omraden blandad stadsbebyggelse

Utredningsomrade for blandad stadsbebyggelse och framtida planeringsreserv

Framtidenkoncernen har ett ambitiost utbyggnadsmal om nya bostdder och ser ett behov att
paskynda forutsattningarna for utbyggnad i vissa utpekade utredningsomraden samt att delar av
framtida planeringsreserver utreds for att tas i ansprak. Framtidenkoncernen férordar sarskilt att
omradet 6ster om Albatross golfbana 6vervags for detta andamal da det ar ett omrade som har goda
forutsattningar att forbindas till intilliggande omraden genom dess geografiskt fordelaktiga
lokalisering med potentiella kopplingar till bebyggelse i Karra, Backa, Skogome och Tuve saval som
kommande bebyggelse i Larsered.

Tyngdpunkterna

Oversiktsplanen pekar ut 21 tyngdpunkter av olika karaktidr inom mellanstaden och ytterstaden. Det
konstateras att de har olika utgangslagen och férutsattningar men att de alla ska utvecklas genom att
fortatas och kompletteras med fler bostader och fler verksamheter for att ta vara pa de sarskilt goda
forutsattningar for mer lokalt stadsliv som utgar fran mojligheterna att klara vardagen till fots, med
cykel eller med kollektivtrafik.

Strategisk tyngdpunkt

T}f? ¢ {  Tyngdpunkter
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Tyngdpunkternas lokala serviceutbud &ar viktigt fér Framtidenkoncernen och vara befintliga
hyresgaster som ofta har ett lagre bilinnehav an genomsnittet i Goteborg. Tyngdpunkternas lokala
serviceutbud ar i sig dven en motor for fortsatt bostads- och stadsutveckling fér ndromradena.

De utpekade tyngdpunkterna skiljer sig dock mycket i forandringstryck. | 6versiktsplanen bor det
klargoras tydligare hur respektive tyngdpunkt forvantas utvecklas och nar det ar 6nskvart och rimligt
att nya investeringar gors for att framja utvecklingen fér en ndra och sammanhallen stad bade pa
kort och pa lang sikt. Behoven behdver synliggoras tidigt i planeringen sa att inte forutsattningarna
att uppna tyngdpunkternas potential blockeras. Kanske kan detta hanteras inom
delomradesbeskrivningarna och ge en 6kad tydlighet mot marknadens aktorer?

Vilka stadsbyggnadsatgérder skulle kunna 6ka dessa tyngdpunkters “tyngd”?

Genom fler jamforande analyser kan tyngdpunkternas rumsliga forutsattningar studeras — jamte
administrativa och institutionella. Oversiktsplanen kan redovisa vilken tithet av dag- och
nattbefolkning som behdvs for att uppna férutsattningar for ritt service och utbud? Oversiktsplanen
kan t.ex. redovisa och spegla tyngdpunkten utifrdn UN Habitats kvantitativa mal? Oversiktsplanen
kan redovisa fler lokala kopplingar och strak som framjar ett inflode fran andra stadsdelar? Fler
syntax analyser utifran vad som skapar hog tillganglighet i gatunatet och narhet till valintegrerade
strak behdvs.

Sarskilt viktiga tyngdpunkter fér Framtidenkoncernen

Bland utpekade tyngdpunkter i mellanstaden vill Framtidenkoncernen sarskilt lyfta fram vikten av att
Frolundas utvecklingsférutsattningar (at alla vaderstreck) paskyndas, att Brunnsbo och
Varvaderstorgets framtida utvecklingsférutsattningar bade som tyngdpunkter och
kraftsamlingsomraden utreds samordnat med pagaende och planerade kollektivtrafiksatsningar. |
norddstra Goteborg ser Framtidenkoncernen stor utvecklingspotential i tyngdpunkten Hjallbo som
sammanfaller med flera initiativ till 6kad mangfald och blandning av upplatelseformer. Att
oversiktsplanen mojliggor utvecklingsforutsattningar for omradet mellan Angered och Hammarkullen
respektive Angered och Rannebergen ar ocksa av stor betydelse.

Bland utpekade tyngdpunkterna i ytterstaden — Hovas, Karra, och Torslanda — vill
Framtidenkoncernen sarskilt markera ambitionen att bli mer delaktig och bidra med fler hyresratter i
Torslandas framtida utveckling.

Tyngdpunkter och mobilitetslosningar ar av strategisk betydelse

Att skapa forutsattningar for ett battre kollektivtrafikunderlag ar av stor betydelse for framforallt de
yttre tyngdpunkterna. Kollektivtrafikforstarkningar behover planeras och finnas pa plats innan den
forsta hyresgasten flyttar in. Detta ger en viktig utgangspunkt fér omstéllningen till hallbara resvanor
och minskad belastning pa hart trafikbelastade strak.

Vid dessa och andra tyngdpunkter dar ett samnyttjade av parkering ar foérdelaktigt behover
oversiktsplanen ge planeringsforutsattningar for att detta sker. En sadan inriktning leder tydligt mot
en tat, sasammanhallen och robustare stad. Har kan med fordel saval bil- som cykelparkering och
pooler samordnas. Genom att dessutom skapa planeringsférutsattningar for multimodala bil- och
cykelparkeringar vid infarter och vid kollektivtrafikknutpunkter, skulle en betydande framkomlighet i
framtida tata delar av staden kunna framjas.
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Stadsmadssiga strak och kommunikationssamband

| 6versiktsplanen finns 22 stadsmaéssiga strak utpekade dar strakens karaktar och
stadsutvecklingspotential varierar vasentligt. Framtidenkoncernen har stora fastighetsbestand utmed
elva av dessa utpekade strak och mindre fastighetsbestand utmed delar av ytterligare nio strak.
Definitionen och den tilltdnkta funktionen av ett stadsmassigt strak paverkar darmed en stor andel av
koncernens befintliga hyresgaster och det paverkar dven markvarden, parkeringsstrategier liksom
utvecklingspotentialen fér hela delomraden.

i Stadsmiissigt strak

Det saknas motiv och argumentationen utifran oversiktsplanens strategier bakom straken.
Framtidenkoncernen anser darfor att det beh6vs mer kunskap kring hur de stadsmaéssiga straken
tillkommit och motiveras utifran 6versiktsplanens strategier fér ndra och sammanhallen stad.
Stadsbyggnadskontoret skulle i stérre utstrackning kunna hjalpa remissinstanserna genom att
summera planeringsforutsattningarna for detta nya tillagg i markanvandningskartan i form av en
underlagsrapport. Viktig argumentation handlar inte enbart om att peka ut strdken utan dven
genomférandepotentialen for dem. Pa vilka premisser skall de bekostas, hur kopplas de till ny
exploatering, vilka ar de storsta malkonflikterna kring hastighet/buller/luftkvalitet/mobilitet/stomkoll
for respektive strak? Vilken nytta gor de? Vilka erfarenheter har dragits kring pagaende ”strak” t.ex.
Litteraturgatan och planerade Marconigatan och Almanacksvagen? Jamforande analyser av strakens
styrkor och svagheter t.ex. stadsform och markanvandning dar finmaskigheten, lokala samband och
kopplingar 6ver straken — pa tvars behdvs for att dra slutsatser om var behovet av investeringar ar
storst och nar i tid dessa bor ske. Analyserna kan ocksa ge information for att styra vilken
bostadstyp/storlek/upplatelseform som bidrar till att 6ka diversitet och férutsattningar for en
socioekonomiskt blandad befolkning lokalt eftersom straken ofta ligger mitt i “administrativa
stadsdelsgranser”.

Utifran det material som Framtidenkoncernen for narvarande har att tillga vill vi sarskilt lyfta fram
foljande utpekade stadsmassiga strak:

1. Sommarvadersgatan — stor bostadsutvecklingspotential och stark koppling till
samordningseffekter med framtida stomkollektivtrafiken ger potential for ett framtida
stadsutvecklingslyft for hela Biskopsgarden, som &r ett utpekat utvecklingsomrade for
Framtidenkoncernen.

2. Grevegardsvagen/Skattegardsvagen — stor bostadsutvecklingspotential och koppling till
randzoner for 6kad integration och mer blandad bebyggelse och i sig viktig del for ett fortsatt
stadsutvecklingslyft for Tynnered, som ar ett utpekat utvecklingsomrade for
Framtidenkoncernen.

3. Hjallbovagen i Hjallbo (ny exploatering bar inte kostnad) och straket vag 190 i Hjallbo &r viktig
del for ett fortsatt stadsutvecklingslyft i det som pabdrjats for Hjallbo, som ar ett utpekat
utvecklingsomrade for Framtidenkoncernen.

Koncernen vill ocksa papeka att Radiovdgen saknas som utpekat stadsmassigt strak. Det ar i
dagsladget ett strak som ér i stort behov av “definition” och klargérande av "funktion” utifran
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pagaende planering inom omradet. | relation till detta &r ocksa kopplingen mellan Frélunda och
framtida Jarnbrott/Dag Hammarskjolds boulevard i 6st-vastlig riktning ndgot som behover utvecklas.

Positiva till fortsatt utveckling Litteraturgatan och kopplingen ned mot Brunnsbo och den kommande
stationen. Pa sikt &r dven Skallstorpsvagen viktig att utveckla utifran mer stadsmaéssiga principer. Fler
bostader utmed ett stadsmaéssigt strak vid Gardsstensvagen ger utokade forutsattningar for det
lokala serviceunderlaget och kan paverka tillkomsten av fler urbana verksamheter. Gardsstensvagen
ar darmed ett viktigt lokalt strak att jobba vidare med utifran Gardstens mojligheter att utvecklas
som ytteromrade.

| Bergsjon finns flera strak utpekade som sdkert kan vara bra pa sikt, men om Ljusarsvagen skall vara
med sa behdver det motiveras med att det kan métas med exploatering norr om vagen, i likhet med
Almanacksvagen. For Bergsjon och de utpekade straken behdver omradet forst ses i en storre helhet
kopplat till forutsattningarna att skapa kapacitetsstark kollektivtrafik utifran malbilden for stomkoll
2035 t.ex. spartunneln i Kortedala och kopplingen vid Mellbymotet och Partille.

E a Kommunikationssamband

| 6versiktsplanen redovisas ett antal olika kommunikationssamband utryckt utifran “behov av
framtida koppling”. Exakt strackning och/eller funktion behover studeras vidare i ett senare skede.

Det finns sammantaget tio kommunikationssamband, dar merparten av sambanden dven skulle
kunna kopplas mot bostadsutbyggnad likt de stadsmassiga straken. Kommunikationssambanden &r
oklart beskrivna i termer av hur de svarar mot éversiktsplanens strategier. For vad — hur — med vilken
sorts trafikering? Vad ar framtida behov? Ett exempel som behéver férklaras langt tydligare ar t.ex.
kommunikationssambandet mellan Rannebergen — Angered. Rannebergen ar ett omrade i behov av
fornyelse och det ar darfor viktigt att det féreslagna kommunikationssambandet férhaller sig till
framtida bostadspotential.

Markanvéndningskartan OP Rannebergen samt Framtidens egna férdjupning av utbyggnadspotential
fér Rannebergen.

Kommunikationssambanden mellan Angered och Ale respektive Bergsjon och Partille ar av stor
betydelse for koncernens hyresgaster i nordost bl.a. eftersom det ger utékade méjligheter till
kollektivtrafiknara arbetstillfdllen. Férdjupad information om dessa strackningar efterfragas.

13



v Framtiden

Vi bygger det hallbara samhallet for Framtiden

Framtida kollektivtrafik for en nara och sammanhallen stad

Den framtida forvantade utbyggnaden av kollektivtrafiken (Malbilden fér stomkollektivtrafiken 2035)
ar central for Framtidenkoncernen eftersom tillgangen till kollektivtrafik ger hogre kapacitet och
kortare restider i stomnétet och battre koppling mellan olika stadsdelar. Malbilden ar dven en av de
viktigaste delarna for inriktningen om en nara och sammanhallen stad.

Malbilden paverkar vardagslivet for en stor andel av koncernens befintliga hyresgaster da
bilinnehavet &r avsevart lagre i flera av koncernens bostadsomraden jamfort med Goteborgssnittet.
Foreslagen malbild skapar forbattrad tillganglighet, vilket ar en stadskvalitet som direkt paverkar
fastighetsvarden och byggviljan att utveckla befintliga stadsdelar i behov av utveckling. Den framtida
kollektivtrafiken paverkar darmed vasentligt planeringsférutsattningarna for de nya bostader som
planeras inom koncernen bade pa kort och lang sikt. Just nu ar fértydliganden avseende malbilden
extra viktig for ett stort antal paborjade och kommande planstarter med stort bostadsinnehall i
framforallt omraden runt Frélunda och Biskopsgarden.

Utifran mojligheterna att bidra till en ndra och sammanhallen stad, sa ser Framtidenkoncernen
sarskilt positivt pa snabbussnatets framtida majligheter att nyttja befintliga leder och skapa nya
tvargaende kopplingar som saknas idag. | nuldget vander sig dock stora delar av koncernens
fastighetsbestand bort fran lederna, nu handlar det om att pa ett effektivt satt “mota” lederna dar
stationerna placeras. Det kan troligen ta sin tid att astadkomma detta och det handlar om att borja i
god tid for att uppna den effekt som efterstravas av att kunna etablera snabbussnatet. Det bradskar
darmed att finna de nya stationernas framtida ldge liksom skisserna pa stationernas utformning
eftersom det pagar stora stadsutvecklingsprojekt som skulle kunna begransa majligheterna att
paverka utformningen av trygga stadsgator, gang- och cykelvagar till dessa stationer, da dessa inte
ingatt som en planeringsforutsattning nar programmen startade. Framtidenkoncernen upplever att
stora delar av malbilden inte ar integrerad i 6versiktsplanen pa ett fullgott satt.

Bilderna ovan visar utdrag ur dversiktsplanens markanvandningskarta samt en exempelbild av
metrobusstation fran malbild fér stomkoll 2035 for det aktuella omradet.
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Bilderna nedan visar Framtidenkoncernens pagaende utvecklingsarbete med Tynnereds
bostadspotential och koppling mot Frélunda torg samt en skiss pa mojlig dverdackning/koppling till
Frélunda torg.

o

FROLUNDA

/

Kollektivtrafikprogrammet har en omfattande inverkan pa den framtida markanvandningen och
moijligheterna att exploatera mark for bostadsbyggande. Redovisningen behover ske integrerat i
karta pa bade oversiktlig och inzoomad SDN-niva med ytterligare information om viktiga
barridarbrytande stationslagen, bytespunkter, hallplatslagen.

Eftersom huvuddelen av stomnatet fortsatt kommer att ligga i markplan uppstar en naturlig
malkonflikt mellan stadsmiljokvaliteter och kapacitet och korta restider i kollektivtrafiken.
Stallningstaganden kring malkonflikter for prioriterade eller integrerade strak for stadstrafikens
stomnét behover fortydligas. Att undvika fler barridrer ar ett maste med 6versiktsplanens inriktning
for en ndra och sammanhallen stad.

Tydlighet i tagordning och prioriteringar for malbildens genomférande ar viktigt att pavisa sa att inte
planer i nartid blockerar potentialen som finns att optimera tillgangen till investeringarna i framtida
nya stationslagen eller viktiga bytespunkter.

Mobilitet, elektrifiering och férarlosa fordon

Oversiktsplanens planeringshorisont dr 2050 och mycket som sker inom mobilitetsomradet har en
mycket snabb utveckling dar delande, digitalisering och elektrifiering kommer starkt. Ovanpa detta
sker en snabb utveckling av férarlésa fordon. Oversiktsplanen behéver férdjupa och ta hojd i
planeringen for dessa foérandringar da forslaget bygger pa den tidigare radande ordningen med den
fordonsflotta som idag ar i trafik.

Istallet for dagens behov av egen bil kommer anropsstyrd kollektivtrafik att kunna utvecklas med
digital teknik. Detta ar under utveckling och prdévas redan idag. En form av kollektivfordon som
anpassar resrutten efter de behov resenarerna har att ta sig fran en plats till en annan. Det ar darfor
av yttersta vikt att framtidens planering av kollektivtrafik och omvandling till stadsstrak hianger
samman med de férdndringar som kommer att ske. Géteborg har en unik utgangspunkt att ligga i
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framkant och genomfora de fordndringar som behdvs da naringsliv, akademi och offentliga aktérer
som styr i fragan ar placerade i Goteborg.

Fragor som behover adresseras ar foljande:
- Hur planeras framtidens "tankstationer” av el?

- Vadinnebar det for bebyggelseutvecklingen med stadsgator som ger lagre hastigheter,
anpassade for enbart elfordon som resulterar i lagre bullernivaer och battre luftkvalitet?

- Kan bostader och andra buller- och luftférororeningskansliga verksamheter byggas pa nya
ytor?

Majligheten att dverblicka Goteborg ur ett ”systemperspektiv”

Stadsbyggande handlar om stora investeringar och det ar nédvandigt att styra dessa. Tydligare
prioriteringar behover darfor goras i 6versiktsplaneringen for att kloka beslut om investeringar ska
kunna fattas som pa sikt starker stadens sociala hallbarhet. Fragor om fardval och prioriteringar som
inte synliggors pa systemniva eller “hela staden niva” hanskjuts darmed till program eller framtida
avgransade FOP:ar vilket paverkar saval mojligheter som prioriteringsgrunder for
Framtidenkoncernens arbete med att utveckla befintliga stadsdelar (nar, var och hur). Vi 6nskar
darfor att fragor om strategiska vagval och prioriteringar utifran begransade resurser fér en nara,
sammanhallen och robust stad lyfts tydligare.

Systemfragor av strategisk betydelse for nagra av de mest barande intentionerna i 6versiktsplanen
behover askadliggdras och hanteras i sitt nuvarande sammanhang i samradet och inte i senare
skeden.

- Vilka ar de viktigaste barridrerna att 6verkomma fér en sammanhallen stad, vilka ar de
enklaste i nartid som ger storst effekt?

- Vilka ar de mest kritiska delarna av kollektivtrafiksystemet for en sammanhallen stad?

- Vilka tyngdpunkter har storst potential att utvecklas mest for en att skapa en "nara” stad till
sa manga som mojligt?

- Vilka strak ger mest integrerad effekt for en sammanhallen stad?

Ett aktuellt exempel &r att Fastighetskontoret redovisat en ”pagaendeportfolj” pa drygt 60 000
lagenheter, dar merparten ar fordelade over hela staden i flertalet mindre och i vissa fall storre
fortatnings- och kompletteringsprojekt. Dessa bostader skall byggas “forst” innan andra projekt
tillkommer som kan forstarka foreslagna inriktningar i 6versiktsplanen. For att astadkomma
intentionerna i 6versiktsplanen kravs troligtvis storre stadsutvecklingsprojekt som tillgodoser ratt
volymer pa ratt stallen. | detta fall kravs det troligen prioriteringar fér att uppna de systemeffekter
som oversiktsplanens strategier vilar pa. For att diskutera forutsattningar for prioriteringar behover
dérmed olika omraden och platser redovisas utifran dess potential att bidra till dversiktsplanens
intentioner. Det behdvs darmed synliggoras forutsattningar for att valja och vilja bort.

Balansen mellan en monocentrisk (enkarnig) och polycentrisk (flerkarnig) stad dar stadens
tyngdpunkter vaxer och skapar plats for nya kvaliteter i vardagslivet ar viktig samtidigt som
utmaningen ar att allt fler av stadens arbetstillfallen skapas i de centrala ldgena. Till ovanstaende
finns ett behov av resonemang om mellankommunala fragor (att se till hela det funktionella
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stadsomradet, utan administrativa kommungranser) och konsekvensanalyser som hanterar fragor
som ar hogst dagsaktuella och som paverkar utvecklingsforutsattningar till de forsta etappmalen ar
2035 i oversiktsplanen. Vad hander vid uteblivna satsningar och férseningar av kollektivtrafikens
utbyggnad? Vad hander vid férseningar och férskjutningar i Alvstadens utbyggnad? For
Framtidenkoncernen ar det ocksa viktigt att Goteborg stad som organisation forser
oversiktsplaneringen med kontinuerliga analyser och sadkerstallda kunskaper om hur staden utvecklas
nar det t.ex. galler lokala och regionala flyttkedjor, hushallens sammansattning och socioekonomiska
standard, liksom forhallandet mellan var det finns olika typer av bostader och hur tillgangen till
arbetsplatser och kollektivtrafik ser ut. P3 vilket satt kan 6kat regional samverkan bidra till det?

Stadsdelsnivaerna

| remissen for dversiktsplanen finns 10 delomraden indelande utifran befintliga stadsdelsgranser.
Syftet med delomradena ar att beskriva lokala utvecklingsmajligheter och i remissen efterfragas
specifikt mer synpunkter pa delomradesniva.

Framtidenkoncernen ar positiva till inriktningen att férdjupa beskrivningarna for dessa delomraden
men beklagar att delomradesnivan i sin nuvarande utformning ar val deskriptiv. Vi anser att mer
information om utvecklingsinriktade mojligheter och behov hade gett ett battre underlag att i en
samlad jamforelse diskutera och prioritera omradenas behov och potential. Det vore dven positivt
om delomradena kunde illustreras utifran hur de svarar mot 6versiktsplanens utmaningar och
strategier genom lokala behov och kopplingar liksom fler illustrationer om hur stadsdelen forhaller
sig till 6vriga Goteborg/regionen.

Utifran fordjupade studier av viardeskapande stadsutveckling som Framtidenkoncernen tagit fram for

tre delomraden i staden finns en inriktning att illustrera tyngdpunkter, lokala strak, kopplingar till
ovriga stadsdelar och kopplingar till parker och grénomraden.
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FORTATA KRING VIKTIGA MOTESPLATSER

Fértata och utveckla stadsrummen kring viktiga métesplatser s som

torg, kollektivtrafiknallplatser och centrala strak

VAV IHOP STADSDELARNA MED KOMPLETTERANDE GATOR

Skapa ett kompletterande natverk av strak som kompletterar huvudstra-

ken och vaver ihop stadsdelarna med omgivningen

Delomradesbeskrivningarna kan med fordel anvdnda mer indikatorer och matt for hur olika omraden
positionerar sig och redovisa brister av utbud eller méjligheter. Ur ett vardeskapande men dven jamlikt
perspektiv vore det bra om indikatorer redovisades. | rapporten ”Indikatorer for stadskvalitet” (rapport
kopplad till Arkitekturpolicyn) redovisas t.ex. indikatorer som kan hanféras till specifika vetenskapliga
eller officiella kallor, sa som studier eller programdokument fran UN Habitat, Boverket, eller Géteborgs

FORTATA LANGS SAMMANHANGANDE HUVUDSTRAK

Utveckla ett natverk av huvudstrak som kopplar ihop stadsdelarna med
varandra

FLER CENTRALA PARKER OCH NARMARE GRONOMRADEN

Skapa fler parker i centrala lagen och battre entréer och tillganglighet till
Biskopsgardens grénomraden

stad. | rapporten rekommenderas dessa dven till dversiktsplanen.

INDIKATOR

MATT

AEKOMMENDATION

KALLA

BEBYGGELSETATHET EXPLOATERINGSTAL >1.0 OMRADE ELLER >2.0 KVARTER INOM 500 M FRAN KOLLSTATION | UN HABITAT
FUNKTIONSBLANDNING ANDEL BOYTA AV BTA 30-70 % LOKALYTA | OMRADET UN HABITAT
FASTIGHETSSTORLEK FASTIGHETSYTA <2000 KVM MARCUS 2000
ENTRETATHET ENTRETATHET <15 M MELLAN ENTREER LANGS FASAD GEHL 2006
ANDEL GATULOKALER LOKALER | BV LANGS >75% AV BOTTENVANINGAR LANGS HUVUDSTRAK GEHL 2006
GARDSSTORLEK GARDSYTA =1500 KVM MINDURA 2015

Vardeskapande stadsutveckling

Inriktningen att tydligare framhalla socialt vardeskapande stadsutveckling har starkt stod i
forskningen och tillampas exempelvis i dversiktsplanen for Stockholm och for dess utpekade
fokusomraden. Framtidenkoncernen har ett viktigt uppdrag i att forvalta och utveckla flera av
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Goteborgs socio-ekonomiskt svaga omraden och vill darfor i denna remiss uppmarksamma tre
studier som koncernen nyligen tagit fram for mer vardeskapande stadsutveckling. Malet &r att bade
Oka jamlikheten i staden nar det kommer till tillgang pa bostader och stadskvaliteter men ocksa att
sékra affarsmassigheten i 4gandet och férvaltningen av Framtidens befintliga fastighetsbestand.

Véardeskapande stadsutveckling innebar en 6kad tillgang pa stadskvaliteter, som ett storre och mer
varierat utbud av bostader, service, parker, kollektivtrafik och gangvanlig stadsmiljo. Inriktningen i
studierna har varit att stodja tillgangen till fler stadskvaliteter och att skapa incitament fér mer
byggvilja och ett mer jamlikt Goteborg. Omradesstudierna avser Tynnered, Biskopsgarden och
Angered (Hjallbo, Hammarkullen, Angered C och Rannebergen) och undersdker hur en
vardeskapande stadsutveckling skulle kunna se ut och vilka konsekvenserna skulle kunna bli utifran
malen om en mer jamlik stad och ekonomisk hallbarhet i allméannyttans satsningar pa omradena.

Stadskvalitetsscenariot i studierna bygger pa en strukturplan dar gatunat, platser och bebyggelse
planeras utifran en tydlig idé om hur omradena ska se ut och fungera pa sikt. Lardomar kring
strukturplaner skapas just nu i pagaende arbetet i utvecklingen av Hjallbo och det &r nagot som
Framtidenkoncernen garna tar med till fler omraden. Tydliga inriktningar i 6versiktsplanen pa
stadsdelsniva utifran hur stadsstrukturen behéver utvecklas blir ddrmed av stor betydelse.

VARDESKAPANDE STADSUTVECKLING
| TYNNERED

iy #Framtiden g 0 g ey

VARDESKAPANDE STADSUTVECKLING

| BISKOPSSTADEN

$Framtiden L ¢Famtiden

Utifran de tre studierna ar Biskopsgarden, sett till forutsattningar i stadsdelen, kommande satsningar
pa kollektivtrafik och laget med majliga framtida kopplingar till den vdxande innerstaden det omrade
av de tre studerade med storst potential for en stadsutveckling i linje med stadskvalitetsscenariot.

Exempel av struktur och strak for en ndra och sammanhallen stad utifran studierna ovan kan
tilldmpat pa markanvandningskartan se ut enligt nedan.
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Teckenforklaring

= Huvudstrék - mycket viktiga kopplingar
— Strak - viktiga kopplingar

—— Gréna strdk - grona kopplingar

. Teckenforklaring

= Huvudstr8k - mycket viktiga kopplingar
— Strék - viktiga kopplingar
—— Grona strdk - grona kopplingar
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Teckenforklaring

= Huvudstrdk - mycket viktiga kopplingar
— Strék - viktiga kopplingar

—— Grdna strdk - gréna kopplingar

T

Synpunkter pa karta 6ver mark- och vattenanvindning

For att tydliggéra Framtidenkoncernens synpunkter pa éversiktsplanens markanvandningskarta har
omradesvisa inriktningar dver staden gjorts. De synpunkter som ges har delats in enligt
genomgaende tematiska rubriker for att underlatta lasningen av kartorna med tillhérande

kommentarer.

De roda markeringarna ovanpa markanvandningskartan motsvarar koncernens bestand.
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BISKOPSGARDEN - LUNDBY -

Stadsmassiga strak
Framtidenkoncernen priori-
terar de stadsmissiga straken
enligt féljande ordning:

1. Litteraturgatan (fortsatt)
2. Sommarvadersgatan (pa-
boérja)

3. Hjalmar Brantingsgatan
4, Bjorlandavagen

5. Vastra Eriksbergsgatan

Tuvevagen ter sig mindre
ldmplig att utgora ett stads-
massigt strak.

Kopplingar
Uppmarksamma kopplingar
enligt Historisk stadsplanea-
nalys mellan Biskopsgarden
och Alvstranden,

samt enligt studien Varde-
skapanade stadsutveckling -
Biskopsgarden.

Barridrer
Barridgren mellan Brunnsbo
och Backaplan behdver upp-
marksammas mer.

Markanvandning

Omradet norr om Skalltorp-
svagen bor ges markeringen
"Forandrad markanvandning
- mellanstadens prioriterade
utbyggnadsomraden”.

m Felaktig markanvindning,
inte utvidgad innerstad.
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Trafik
Stationslagen for metrobuss
behéver redovisas (Varvader-
storget, Brunnsbo).

Jamlikt Goteborg
Framtidenkoncernen vill
hénvisa till studien Varde-
skapande stadsutveckling -
Biskopsgarden.

Ovrigt
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FROLUNDA - TYNNERED - HOGSBO
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Stadsmadssiga strak
Framtidenkoncernen priori-
terar de stadsmassiga straken
enligt foljande ordning:

1. Marconigatan

2. Skattegardsvagen

3. Grevegardsvdgen

4. Dag Hammarskaldsleden
5. Stora Fiskebacksvagen

Radiovagen saknas som
stadsmassigt strak.

Marconigatan som stadsmas-
sigt strék bor fortsatta Gsterut
in i Hégsbo industriomrade.

Skattegardsvagen och Marco-

nigatan bor gbras samman-
hdngande som strak.

R 4,
"a,, 3
“rrppe

Kopplingar

e

Alterr
redov
for Fri

P Y

= \
= o A

Trafik
Integrera statonslagen for
metrobuss enligt Malbild
Stomkoll2035 i markanvand-

ningskartan.

Stark kopplingen mellan Tyn-
nered och Frélunda torg.

Kopplingen mellan Frélunda

2 och MélIndal behéver adres-

Jamlikt Goteborg
Framtidenkoncernen vill
hanvisa till studien Varde-
skapande stadsutveckling -

sera da detta &dr avgdrande
for att skapa flerkarnighet.

Framtidenkoncernen vill

hénvisa till studien Varde-
skapande stadsutveckling - Tynnered.
Tynnered.

Barridrer Ovrigt

Méjliga satt att dverbrygga
Vasterleden/Soderleden

behovs.

Markanvandning
Gnistgatan och dess narom-
rade bor ges markeringen
"Foérandrad markanvandning
- mellanstadens prioriterade
utbyggnadsomraden.
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BERGSJON - KORTEDALA -
UTBY - GAMLESTAN

Stadsmassiga strak Barridrer Trafik
a Framtidenkoncernen priori- Stor del av kommande
terar de stadsméssiga straken utveckling i Bergsjon ar
enligt féljande ordning: avhdngigt infrastruktur- och
1. Almanacksvagen kollektivtrafiklosningar som
2. Vastra delen av Bergsjova- avlastar Gamlestan.
gen

Ovriga utpekade stadsmis-

siga strak ter sig mindre Markanvéndning Jamlikt Géteborg

lampliga med den foreslagna Fler utredningsomraden for Framtidenkoncernen vill

markanvandningen. foretradelsevis sme"!hus, till papeka vikten av blandade
exempel norr om Ljusarsva- uppldtelseformer.
gen.

Kopplingar Ovrigt
b Kopplingen till Partille beho-
ver stérkas.
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ANGERED - GUNNILSE

o

Stadsméssiga strak Barriarer - mellanstadens prioriterade

utbyggnadsomraden” for att

pa sikt starka de fysiska kopp-

lingarna och utbyggnadsmoj-
Markanvandning ligheterna mellan Hammar-
kullen och Angered.

Framtidenkoncernen priori-
terar de stadsmassiga straken
enligt foljande ordning:

1. Sodra delen av Hjallbova-

gen Utredningsomradet bor

2. Gradbovdgen utdkas for att ocksd omfatta Flet iitredningsomriden foF
3. Titteridammsvagen norra sidan av Rannebergs- foratisdalsavis sraRae

4. Gardstensvigen vigen. '
Norr.a de!en ay .Hjalll?ovagen E Omradet mellan Grabovigen Trafik

ter sig mindre lamplig att och Hultavigen (Angered

utgdra et strak. 3:16 3:11) bor ges markering-

Kopplingar en ”“Nya omraden for blan-

dad stadsbhebyggelse - 6vrig Jamlikt Gt')teborg

Kopplingen:mellan Angered Framtidenkoncernen vill han-

och Ale behdver adresseras SHSDebyREetEs visa till studien Vardeskapan-
yiterligere - viktg far det Framtidenkoncernen forut- de stadsutveckling - Angered.
regionala perspektivet. satter att Storas verksamhets-

Konkretisera behovet av omrade istéllet ges marke- Ovrigt

framtida koppling mellan ringen “Nya omraden for

Angered och Rannebergen. blandad stadsbebyggelse
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Stadsmaéssiga strak Barridrer Trafik
Torpagatan utgor lampligt
stadsmassigt strak.
Kopplingar Markanvandning Jamlikt Goteborg
5b Kopplingen till Partille ar val 5¢ Del av omradet mellan Carl-
etablerad och viktig att upp- bergsgatan och Valasgatan
ratthalla. bor ges markanvandningen

"Forandrad markanvandning
- mellanstadens prioriterade
utbyggnadsomréden”. (jvrigt
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ASKIM - BILLDAL

Stadsmassiga strak Barriarer Trafik

Kopplingar Markanvandning Jamlikt Goéteborg
Framtidenkoncernen vill
bidra till blandade upplatelse-
former genom att vara med i
utvecklingen av omradet.

Ovrigt
Framtiden vill ta del av det
fortsatta arbetet med FOP
Sodra Askim.
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TORSLANDA - BJORLANDA

N\
o S
Ry .f 2

Stadsmassiga strak Barridrer
Kongahallavagen genom
Torslanda saknas som stads-
massigt strak.

Kopplingar Markanvandning

Omradet mellan Kongahilla-
vagen och Gamla Lillebyva-
gen bor andras fran jordbruk-
smark och ges markeringen
"Forandrad markanvandning
- mellanstadens prioriterade
utbyggnadsomraden”.
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Trafik

Jamlikt Géteborg
Framtidenkoncernen vill bi-
dra till blandade upplatelse-
former genom att vara med i
utvecklingen av Amhult och
Torslanda..

Ovrigt
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NORRA HISINGEN

Saden g /4
Stadsmassiga strak Markanvédndning
Mysterna (Kérra 2:6) bor ges
markanvandningen "For-
dndrad markanvandning -
mellanstadens prioriterade
utbyggnadsomraden”.

Kopplingar m Albatross bor ges markan- Jamlikt Goteborg
vandningen “Férandrad mar-

kanvandning - mellanstadens
prioriterade utbyggnadsom-
raden”, har goda kopplingar
till intilliggande omraden.

Barridrer Flytta ut Larsered ur omradet ovrigt
for framtida planeringsreserv.
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FOP for Hogsbo-Frolunda med Dag Hammarskjéldleden

Den fordjupade 6versiktsplanen for Frolunda/Hogsbo omfattar flera omraden med olika
karaktar och utmaningar.

Hoégsbo

Hogsbo &r ett uppskattat omrade som till sin struktur ar relativt utbyggt. Vi delar materialets syn pa
omradet och anser att en forsiktig fortatning och ett omhandertagande av de tva knutpunkterna och
servicepunkterna Marklandsgatan och Axel Dahlstroms torg ar val avvagda.

Vi ser ocksa att en viss bebyggelse langs Hogsboleden ar moijlig kring Svaleboomradet men ser det
svart att omforma Hogsboleden till ett stadsmaéssigt strak utan mycket stora kostnader och andra
konsekvenser, pa grund av stora hojdskillnader, narhet till begravningsplatsen, nuvarande
bebyggelsestruktur m.m. Detta apropa att en del av leden &r utpekat som tankbar stadsmassigt strak.

Frélunda Torg med omgivningar

Frolunda torg ar sedan lange ett véletablerat centrum for sydvastra Goteborg och ocksa utpekat som
tyngdpunkt. | Frélunda torg ligger ocksa ett resecentrum som knyter ihop en stor del av
kollektivtrafiken i den har delen av Goteborg. Vi valkomnar en fortsatt utveckling av omradet och
manga stora bostadsatsningar pagar just nu som tillsammans med en planerad
utbyggnad/omvandling av Frélunda torgs handelsytor kommer att ge omradet mer karaktar av
innerstad an av férortscentrum. | den utvecklingen ar det viktigt att Marconigatan, idag omgiven av
stora markparkeringsytor, kan bli en stadsgata.

Idag dr Sédetleden/ Vistetleden en mycket stor barridr mellan Frolunda och Tynnered. Vi
vilkomnar en utveckling som skulle kunna innebara att leden dickas 6ver och att den
snabbgaende kollektivtrafik som planeras ga pa leden kan fa hallplatser i direkt anslutning till
Frolunda torg, girna i samma marknivd om méjligt. I 6vrigt hinvisar vi till kapitlet Framtida
kollektivtrafik for en ndra och sammanballen stad 1 detta remissvar.

Dag Hammarskjoldsleden och Hogsbo industriomrade

En mycket stor del av den fordjupade dversiktsplanen behandlar Dag Hammarskjoéldsledens och
Hogsbo industriomrades utveckling. Leden, som inte har fatt den roll som férvantades, kan med
fordel omvandlas till en boulevard med mycket stor utbyggnadspotential pa den mark som frigors.
Samtidigt pagar en omvandling av industriomradet dar stora industri-, handels- och
kontorsbyggnader ska omvandlas till inte minst bostader i blandstad. Vilken roll den nya boulevarden
ska spela i framtiden och hur det ska ske ar komplicerat, vilket inte minst de manga redovisade
alternativen visar.

Leden dr mycket lang och utmaningar ar dels hur man etappindelar foréandringen, dels vilken karaktar
den nya bebyggelsen ska fa. Blandstad efterstravas men kommer det att bli en tillrdcklig efterfragan
pa annat an bostader? Att foredra i ledens utveckling, och férmodligen nédvandig av ekonomiska
skal, ar en etappindelad utveckling som ar foljsam mot omradets utveckling. Problemet ar da hur
man ska behandla trafikapparaten langs den nuvarande leden. Det finns ett uppenbart behov av
snabba kollektiva transporter mellan de sédra delarna av Goteborg och centrum. For att fa en logisk
forandring av leden ar det lampligt att de férsta etapperna sker ndrmast Linnéplatsen. Har kan man
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fa finna effekter av kontakten mellan Slottsskogen och Botaniska Tradgarden men kraver storre
kommunala insatser da det finns begransade majligheter till exploatering langs det har avsnittet.

| sodra delen av leden finns det behov av att knyta ihop Ostra och vastra delen nar Hégsboomradet
byggs ut vilket talar for en forandring av leden i den héar delen. Ett problem ar da att leden far ett
avbrott mitt i.

Vi har med nuvarande kunskap svart att fororda nagot exakt alternativ men vill framféra att det ar
viktigt att inte lata den valda l6sningen innebéra en vasentligt 6kad biltrafik pd Marconigatan, vilket
skulle utmana utvecklingen av den gatan till ett stadsmassigt strak.

Genomforandeperspektiv

Stadens viktigaste verktyg for genomférandet av 6versiktsplanen ar dels den fysiska planeringen
genom fordjupningar av 6versiktsplanen, planprogram och detaljplaner, dels markdgandet och
markpolitiken, dels investeringsplaneringen och da inte minst samordningen av olika typer av
investeringar kopplade till stadsutvecklingen.

Prioritera och omradesplanerna for ett jamlikt Goteborg

| remissen till 6versiktsplanen konstateras att det ar vasentligt att det sker en planering pa
omradesniva och en ekonomisk analys och en tidig bedémning av utbyggnads- och
exploateringsekonomin for foreslagna atgarder. Vidare att det tas fram nagon form av
genomforandeplan inkluderande en planering av hur och av vilka parter olika atgarder ska
finansieras. Planeringsarbetena maste samordnas med stadens langsiktiga investeringsplanering vad
avser framforallt infrastruktur, men dven for andra vasentliga dndamdal/ stadskvaliteter, till exempel
parker, lokaler for skola, kultur och idrott. Framtidenkoncernen anser har att perspektiven bor utga
fran olika scenarier (lag/medium/h6g) pa behov av samhillsservice och bér om majligt strackas mot
2040, eller langre.

Framtidenkoncernen vill framhalla betydelsen av att Géteborgs stads organisation och struktur
anpassas for att bedriva mer planering for storre geografiska omraden. Omradesplanering ger ett
helhetsperspektiv och sdkerstaller grundlaggande funktioner och kvaliteter nar staden vaxer vilket
behdvs for att konkretisera den 6versiktliga planeringen och férbattra styrningen mot sociala mal i
detaljplaneringen. For marknadsaktorer ar det viktigt att staden ar tydlig bade om vilka omraden,
resurser och investeringar som ar prioriterade samt vilka mal och syften som géller for enskilda
platser och projekt. Varje investering i den byggda miljon paverkar det sammantagna resultatet att
sakerstalla dversiktsplanens dvergripande mal.

| 6versiktsplanens sociala konsekvensbeskrivning uppmarksammas i en jamforelse Stockholms
profilprojekt for socialt hallbar stadsutveckling. Inriktningen grundas bl.a. pa fysiska investeringar
som bidrar till att langsiktigt utveckla berdorda platser. | Stockholms dversiktsplan finns fyra utpekade
fokusomraden, valda bl.a. utifran vilka utvecklingsmojligheter som finns avseende bostadspotential
och andra funktioner. Framtidenkoncernen har i flertalet utbyten och kunskapsutbyten med
allmannyttan i Stockholm diskuterat och fordjupat det som sker i ett av dessa fokusomraden,
Skarholmen. | jamférelse med Gardsten och omradesstrategin som pabdrjats for Hjallbo sa finns
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flertalet intressanta dimensioner att uppmarksamma som har direkt paverkan pa markanvandningen
i oversiktsplanen for Goteborg.

Exemplet Fokus Skdrholmen tar ett helhetsgrepp om stadsutvecklingen i stadsdelsomradet och
beskriver en organisering och ett arbetssatt som belyser hur planering av stérre geografiska omraden
mojliggjort en proaktiv konkretisering av 6vergripande mal som gagnar en effektiv detaljplanering
utifran ett helhetsperspektiv. Malet &r att med stérre och mer generella planer, utékad dialog med
boende och ett uttalat mal om satsning pa social hallbarhet bygga 4 000 nya bostader.

| jamlikt Goteborg diskuteras behovet av atgarder for att kompensera de stora skillnader i
levnadsvillkor som praglar Goteborg. Framtiden, med stora bostadsbestand, ibland helt dominerande
fastighetsdgare i manga av de utsatta stadsdelarna, ser som en av de viktigaste uppgifterna att bidra
till en utjdmnande utveckling. Att mojliggéra olika typer av satsningar i vara utvecklingsomraden, ser
vi darfor som oerhort viktigt. Det kan till exempel innebéra att underlatta for nyproduktion, att
forandra trafiksystem, att bidra till fler arbetstillfallen lokalt eller att bidra till 6kad service - allt
beroende pa situationen. Allmannyttan har finansiell styrka och omfattande kunskap om lokala
forhallanden och formaga att agera draglok och katalysator for en stadsutveckling som syftar mot att
utjamna skillnader. | exemplet Fokus Skarholmen har man genom markanvisning utsett
ankarbyggherrar, saval kommunala som privata byggbolag, som ska sidkerstalla genomforbarheten i
planeringsunderlagen som tas fram.

Det ar inte sjalvklart vad som &r ett utvecklingsomrade och var gransen gar. Att anvanda ett begrepp

som “fokusomrade” som tacker ett storre omrade och innefattar randzoner och viktiga kopplingar till
naromraden ar ett intressant grepp som skulle kunna tillampas i Goteborg. | detta sammanhang vill vi
framforallt uppmarksamma bostadspotentialen som finns kopplat till straken runt Biskopsgarden och
Tynnered och vi vill dven patala den paborjade satsningen i Hjallbo.

En integrerad stad

Som dominerande fastighetsagare i stadens sa kallade sarskilt utsatta omraden har
Framtidenkoncernen en sarskilt viktig roll att fylla for att bryta den strukturella
bostadssegregationen. Framtidenkoncernen ar i nértid den enskilt viktigaste aktéren med radighet
att paverka férdelningen/blandningen av upplatelseformer inom dessa omraden. Nyproduktion av
bostader bor ske sa att blandningen av olika hustyper och upplatelseformer 6kar. Ett stort overskott
av det ena bor kompenseras med bebyggelse som 6kar blandningen. Darfor behévs mer smaskaliga
agande/boenderatter i t.ex. nordost och mer hyresratter i t.ex. sydvast. En alltfor restriktiv hallning i
tidigare oversiktsplaner mot byggnation i sydvast (ofta med hénvisning till att befintliga karaktarer
bor bevaras) har varit en hamsko for en sadan utveckling. Framtiden star redo att bidra till en
integrationsskapande utveckling i alla delar av Goteborg.

Gor breda kommunala kostnadsberdkningar for langsiktig samhallsnytta

Det kan gynna kommuners hallbarhetsmal att arbeta mer med langsiktiga ekonomiska
beradkningsmodeller for olika nyttor (socialt, ekonomiskt och ekologiskt) i stadsbyggandsprojekten.
Kostnader och intdkter kan da ocksa analyseras ur ett bredare och mer langsiktigt kommunal- och
samhallsekonomiskt perspektiv.
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FORORD

Det du nu haller i din hand ir ett forslag till ny 6versiktsplan f6r Goteborg. Alla
kommuner ska enligt plan- och bygglagen ha en aktuell versiktsplan som om-
fattar hela kommunen. Den ska ange inriktningen {6r hur héllbar stadsutveck-
ling ska ske samt hur anvindningen av mark, vatten och bebyggelseomriden ska
utvecklas, bade pa kort och ling sikt. Arbetet med att ta fram en ny dversikts-
plan rymmer dirfér en dialog om framtidens Goteborg med goteborgarna, med
myndigheter och andra samhillsbyggnadsaktérer. Den dialogen kommer vi fora
under samréidet. Den viktigaste frigan att besvara dr om detta forslag kan leda
Goteborg mot hillbar stadsutveckling. De synpunkter som vi fir pa forslaget
dr mycket viktiga for att 6versiktsplanen i sitt slutformat ska vara trovirdig och
funktionell.

Goteborgs gillande Gversiktsplan antogs av kommunfullmiktige 2009. Sedan
dess har en rad forindringar skett i Goteborg och i omvirlden, samtidigt som
kunskapen om flera av 6versiktsplanens strategiska fragor har vidareutvecklats
och fordjupats. Kommunala och regionala mil och strategier har tillkommit.

I september 2017 gav Goéteborgs kommunfullmiktige byggnadsnimnden i
uppdrag att ta fram ett forslag till ny 6versiktsplan f6r Géteborg. I uppdraget
angavs att utgingspunkten for den nya oversiktsplanen ska vara en inriktning
mot den tita, grona blandstaden genom komplettering av den byggda staden i
kombination med byggande i strategiska knutpunkter. For en ekologiskt, ekono-
miskt och socialt héllbar stadsutveckling ska G6teborg byggas titare sa att fler
invinare fir mojlighet till ett enkelt vardagsliv, med gingavstand till kollektiv-
trafik och service.

Oversiktsplanen spinner 6ver flera tidshorisonter. Den ska fungera som stod
f6r detaljplaner, bygglov och andra tillstind och beslut som rér stadens utveck-
ling direkt ndr den antas. For perioden fram till 2035 innehaller planen mer
konkreta inriktningar och rekommendationer. Vad giller stadens behov av ut-
byggnad av bostidder och arbetsplatser blickar 6versiktsplanen fram till 2050. I
vissa fall stricker sig planens tidshorisont dven lingre dn sa. Detta giller framf{6r
allt inriktningar for att ha en handlingsfrihet dven for forandringar pa mycket
ling sikt.

Forslaget till ny 6versiktsplan har tagits fram av stadsbyggnadskontoret i sam-
verkan med park- och naturférvaltningen, trafikkontoret och fastighetskontoret.
Under arbetets gang har dven dialoger forts med olika aktorer och mélgrupper.
Forslaget skickas pd remiss under perioden 16 januari-26 april 2019. Alla ir
vilkomna att limna synpunkter pd forslaget. Dessa synpunkter sammanstills i
en samridsredogorelse, bearbetas och tas om hand i ett vidareutvecklat forslag.
Oversiktsplanen antas slutligen av kommunfullmiktige.

Goteborg, december 2018

Henrik Kant Katja Ketola
Stadsbyggnadsdirektor Chef strategiska avdelningen
Stadsbyggnadskontoret Stadsbyggnadskontoret
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OVERSIKSPLANENS INNEHALL

Oversiktsplanen ska ange

* grunddragen i friga om den avsedda anvindningen av mark- och vatten-
omriden

* kommunens syn pa hur den byggda miljén ska anvindas, utvecklas och be-
varas

* hur kommunen avser att tillgodose de redovisade riksintressena och f6lja gil-
lande miljokvalitetsnormer

* hur kommunen i den fysiska planeringen avser att ta hinsyn till och samord-
na Gversiktsplanen med relevanta nationella och regionala mal, planer och
program av betydelse f6r en hallbar utveckling inom kommunen

* hur kommunen avser att tillgodose det laingsiktiga behovet av bostider.

Oversiktsplanens delar

Samradsforslaget till ny oversiktsplan omfattar en planbeskrivning (denna hand-
ling) och markanvindningskartan. Planbeskrivningen omfattar en utvecklings-
strategi, inriktningar f6r mark- och vattenanvindning och hinsyn till allmadnna
intressen. Till 6versiktsplanen hor dven en konsekvensbeskrivning.

Parallellt med med detta forslag till ny kommunomfattande 6versiktsplan tas
forslag till fordjupningar av 6versiktsplanen fram for Centrala Géteborg och
Hogsbo-Frolunda. Arbetet med en f6rdjupning av éversiktsplanen pagar dven
for Vistra Arendal och Torsviken.

Till 6versiktsplanen hor ytterligare ett antal fordjupningar och tematiska tilligg.
I samband med att denna Gversiktsplan antas foreslis att f6ljande fordjupningar
och tematiska tilligg ska vara fortsatt aktuella:

* Molndalsins dalging (2016, dven antagen av Molndals Stad)

e Sodra Askim (2011)

* Fororenade omraden (2006)

+ Oversvimningsrisker (godkind i Byggnadsnimnden 2018)

Ovriga nu gillande férdjupningar och tillagg dr till stora delar antingen genom-
forda eller pa andra sitt inaktuella eller otidsenliga. De bor déirfor upphavas i
samband med att ny kommuntickande 6versiktsplan antas. Fragor eller still-
ningstaganden som fortfarande dr aktuella kommer att arbetas in i denna kom-
munomfattande Gversiktsplan.

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG - SAMRADSHANDLING



MALBILD
Hallbar stad, 6ppen for virlden

| framtidens Goteborg har boende och
besdkare jamlik tillgang till stadens re-
surser. Alla géteborgare har forutsatt-
ningar till en passande bostad och en
bra livsmilj6é vilket bidrar till en enklare
vardag. Den hallbara staden ger god
tillgang till stadens hela utbud och moj-
lighet att |6sa de viktigaste vardagsbe-
hoven i ndromradet.

| framtidens Géteborg kanner invanar-
na tillit till samhallet och har inflytande
over sina liv. Géteborg ar en samman-
hallen stad med en struktur som haller
ihop olika omraden och de manniskor
som lever och verkar dar. Det ar enkelt
for alla att ta sig mellan arbete, bostad,
rekreation och nojen.

Har finns motesplatser for alla dar
vardagslivets behov av aktivitet och av-
koppling samsas, men ocksa platser dar
manniskor kan tréffas och umgas utan
att behéva kdpa nadgot. Goteborg er-
bjuder storstadens méjligheter men har
behallit ndrheten och personligheten
fran tiden n&r staden var mindre. Sta-
den har investerat i attraktiva stadsmil-
joer som promenadstrak och ett stort
utbud av butiker, kultur och evene-
mang. Har finns en bredd av arbetsplat-
ser och bost&der. Skolor, vardcentraler
och annan offentlig service finns nara.

| framtidens Goteborg ar en klimats-
mart och robust stad. Det ar enkelt att
leva hallbart med begrénsad klimatpa-
verkan. Gronska i den tata staden ar
viktigt ur bade ett socialt och ekolo-
giskt perspektiv. Nar regnmangderna
Okar finns naturomraden som kan ta
emot vatten. Det gronskande och vat-
tennédra Goéteborg inbjuder boende och
besdkare att ga och cykla. Den néra
tillgdngen till parker, natur och vatten
bidrar till 6kad héalsa och manniskors
kénsla av vdlmaende.

Goteborg ar en stad som ar éppen for
véarlden. Har &r tillgangen till arbets-
platser stor tack vare ett mangsidigt
och konkurrenskraftigt naringsliv som
star stadigt i den globala ekonomin.
Verksamheter och manniskor har latt
att finna varandra och det finns rum
for innovation och kreativitet. Gote-
borg ar kdrnan i regionen och en motor
for hallbar tillvaxt. Stadens blandade
befolkning, akademi och mangsidiga
naringsliv ger impulser till och fran hela
varlden. Det ar enkelt att resa inom
Goéteborg, men ocksa till 6vriga Sve-
rige och utomlands. Géteborgs ar en
internationell férebild fér formagan

att samarbeta i en miljd dar manniskor
utvecklas och trivs. Géteborg erbjud-
er goda forutsattningar fér en hég och
hallbar tillvaxt.




1. UTGANGS-
PUNKTER

Hallbar stadsutveckling ar det dvergripande malet for dver-
siktsplanen. Darfor ar inriktningen i éversiktsplanen att fortsat-
ta planera och bygga Goéteborg tatt, gront och blandat.

Idag bor dver en halv miljon invanare i Géteborg och varje ar
okar stadens befolkning. Det &r en utmaning att planera hall-
bart for att moéta denna befolkningsutveckling, sa att det kon-
tinuerligt byggs tillrackligt med bostader, kommunal service
och mer kollektivtrafik. Det delade Goteborg, med stora skill-
nader i livsvillkor mellan stadsdelar och med starka barriarer i
form av trafikleder, ar en annan utmaning som dversiktsplanen
maste hantera. Den tredje stora utmaningen ar klimatférand-
ringarna och stadens alltfér stora forbrukning av naturresurser.

Oversiktsplanen tar sin utgdngspunkt i dessa utmaningar och
ska samtidigt svara mot lokala saval som regionala, nationella
och internationella mal om hallbarhet.



BAKGRUND

Goteborg dr en stad med flera tydliga karaktirsdrag som tillsammans sitter en
speciell prigel pa staden. Det kuperade landskapet och niringar knutna till dlven
har tillsammans med grinsdragningar och olika sitt att planera och genomfé-
ra utbyggnadsetapper under olika skeden skapat ett karaktiristiskt monster av
smi, avgrinsade stadsdelar. Aven om staden i manga historiska skeden tagit stort
intryck av rorelser i andra stider i Europa, dr kombinationen av vilka interna-
tionella influenser som inspirerat unik. Den byggda milj6n dr idag en kombina-
tion av tidstypiska historiska lager, frin 1600-talets fistningsstad till 1700-talets
oppna handelsstad, som sedan 6vergick i industristad. Expansionen av hamn,
varvs- och verkstadsindustri lade grunden till urbaniseringen. 1900-talets stora
samhillsbygge paverkade Goteborg i stor grad och dr bland annat synligt i vara
yttre stadsdelar. Till detta tillkommer vir samtida utveckling med Géteborg som
kunskapsstad och evenemangsstad, samt en stadsutveckling med fokus péd att
omvandla fore detta hamnomriden och fortita inom den redan byggda staden.

Idag bor drygt 564 000 invanare i Géteborg. Under 2000-talet har antalet
invinare 6kat med narmare 100 000 personer och folkmingden i Géteborg for-
vintas fortsitta att 6ka. Befolkningstillvixten har frimst berott pd en mer eller
mindre kontinuerlig 6kning av fodelsedverskottet samt positiv nettoflyttning.

Goteborg forvintas ha cirka 700 000 invinare 2035 och cirka 800 000 invé-
nare 2050. Det innebir en befolkningsékning om 1-1,5 procent per dr, hogre
procentuell 6kning de f6rsta aren, ligre efter 2035. Den forvintade befolknings-
tillvixten dr ett resultat av att skillnaden mellan antal in - och utflyttade personer
dr fortsatt positiv och att antalet fédda dr fler dn antalet avlidna. Befolkning-
en forvintas vixa inom alla dldersgrupper. Sett i ett 6vergripande perspektiv
forvintas dock inte befolkningens dldersstruktur att fordndras i nigon pétaglig
utstrickning. En bedémning om forvintad befolkningstillvixt dr alltid osiker,
sarskilt pa lingre sikt. Okningen kan komma att férskjutas i tid — at bada hall.

Goéteborg fungerar som motor for hela regionen. Inom de nirmaste 10-15
dren forvintas arbetsmarknadsregionen vixa fran dagens 1,17 miljoner till 1,75
miljoner invinare. Det ger forutsittningar f6r en mer robust ekonomi som inte
ir beroende av enskilda branscher och arbetsgivare. Pa sikt stirker det hela vist-
sverige. En stark kirna dr en forutsittning for att Goteborg och hela regionen
ska fortsitta utvecklas i den riktningen. Vad som skapar tillvixt dr en komplex
fraga. Nagra forutsittningar som bedoms ha stor betydelse dr folkmangd, be-
folkningens éldersstruktur, andel forvirvsarbetande och niringslivets bransch-
struktur. Tillgédngen till hogutbildad arbetskraft dr en viktig lokaliseringsfaktor
for toretag och visentlig for att na en positiv ekonomisk utveckling. Generellt
har befolkningsrika regioner haft en avsevirt bittre ekonomisk utveckling dn
mindre regioner. Ju starkare den regionala kirnan dr, desto bittre blir méjlighe-
terna for tillvixt i orterna runt omkring.

I dag pendlar varje dag 120 000 personer in till Géteborg och drygt 50 000
personer pendlar ut. P4 20 drs sikt f6rvintas antalet arbetstillfdllen i staden 6ka
med 120 000 och med 50 000 i arbetsmarknadsregionen. Det kommer medféra
ytterligare in- och utpendling. Sirskilt i Goteborgs centrala delar finns en utma-
ning att mota tillginglighet ur ett regionalt perspektiv samtidigt som de lokala/

vardagsnira perspektiven behover virnas.

))

Goteborg férvdntas ha cirka
700 000 invanare 2035 och
800 000 invanare 2050.

))

Gbteborg fungerar som mo-
tor fér hela regionen.

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG - SAMRADSHANDLING | 1. UTGANGSPUNKTER 9



UTMANINGAR

Goteborg stir infor flera stora samhillsutmaningar. Flera av dessa dr globala ut-
maningar. Stadsutvecklingen ir en del i dessa utmaningar men kan ocksé vara en
del av I6sningen. Oversiktsplanen behover sirskilt méta tre av dessa utmaningar.

Goteborg ar en delad stad
Det finns stora skillnader i livsvillkor och hilsa i Géteborg. Ojamlikheten mel-

Lis mer lan stadens omréden och grupper ir tydlig och allvarlig. Grundliggande forut-

_ ) . sittningar dr att ha en trygg boendemiljo, att kinna tillhorighet, en passande och
Jamlikhetsrapporten 2017: Skillnader i

T T ekonomiskt éverkomlig bostad samt en ndrmiljé som dr omhindertagen och
livsvillkor i Géteborg

vilfungerande. Det dr ocksé grundliggande att ha tillging till stadens resurser i

form av service, arbetsplatser, kollektivtrafik, offentliga plaster och gronomréiden.
Idag har inte alla invanare tillgang till dessa grundliggande férutsittningar, vil-
ket paverkar hilsa, tillit, delaktighet och sammanhillning i staden.

Den fysiska miljon vi lever och verkar i har stor betydelse for méinniskors
livsvillkor. I delar av Goteborg saknas ett tillrickligt lokalt utbud av offentlig och
kommersiell service liksom vilgestaltade och omhindertagna miljéer. Tillging
eller bristande tillging till grundliggande service kan forstirka segregations-
monstren i staden. Detta fir konsekvenser for bade individer och 6r hela grup-

per. Det dr en utmaning att sikerstilla plats for rekreation och samspel for barn

Jarntorget
Foto: Beatrice Tornros
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och unga genom tillging till friytor och bra utemiljéer for lek och utevistelse
vid bostider, fritidshem, forskolor och grundskolor.

Boendesegregation 6kar i Goteborg. De geografiska skillnaderna vad giller
boendeform och kostnadsnivier ér tydliga och paverkar var grupper med oli-
ka socioekonomiska forutsittningar bor. I Géteborg, som i ménga andra storre
stider, rader bostadsbrist vilket innebir att alla inte har tillging till en passande
och ekonomiskt éverkomlig bostad. En langvarig bostadsbrist paverkar méinga
delar av samhillet och kan i férlingningen ocksa bromsa Géteborgs ekonomiska
utveckling. Bostadsbrist kan dessutom kopplas till simre hilsa i befolkningen,
heml6shet och till tringboddhet som dr vanligt bland ekonomiskt utsatta barn-
familjer.

Goteborg dr ocksa delad av barridrer. Manga av stadens olika delar kringgir-
dade av fysiska och mentala barridrer vilka behover 6verbryggas. Tillginglighe-
tem till de gemensamma rummen dr inte likvirdiga. En utmaning blir hur vi
med hjilp av t ex kollektivtrafik eller placeringar av stérre samhalleliga insti-
tutioner binder samman staden och om staden kan linkas samman genom ny

bebyggelse eller nya strik.

Férbrukning av naturresurser och klimatpaverkan

Virldens naturresurser forbrukas idag pé ett ohallbart sitt och sirskilt stort dr
problemet i den utvecklade delen av virlden. Goteborg ér inget undantag och
stadens invdnare bidrar till den utarmning av virldens naturresurser som sker.
Denna trend behéver vindas och staden behéver arbeta hért £6r att bli mer hall-
bar. Stadens utveckling behover ske pa ett sitt som tar i ansprak minimalt av
jordens resurser och som ger forutsittningar for stadens invanare att leva ling-
siktigt héllbart.

En tydlig effekt av vir 6verkonsumtion ér klimatpéverkan. Sedan 1990 har
utslippen inom stadens grinser minskat men ligger kvar pi en ohillbart hég
niva. Det giller ocksa i ett konsumtionsperspektiv dir goteborgarens samlade
vixthusgasutslidpp per capita idag uppskattas till 8 ton per ar och skulle ur ett
hallbarhetsperspektiv snabbt behéva minska till néra noll.

Stadsutvecklingen dr en viktig pusselbit for att ni ett samhalle ddr naturresur-
ser forbrukas pa ett langsiktigt stt och klimatpaverkan dr pa en acceptabel niva.
Vi behover bygga en samhillsstruktur och en stad som stodjer och méjliggér
ett héllbart vardagsliv. Det handlar om att minska resursforbrukningen inom
omriden som energiférbrukning, transportsektorn och invinarnas konsumtion.
Transportsektorn stod 2011 for ungefir en tredjedel av koldioxidutslippen, s
fordndringar inom denna sektor spelar en viktig roll for att nd klimatmélen.

Goteborg orsakar utsldpp av vixthusgaser bade lokalt och globalt och bidrar
dirmed till den pagiende processen med klimatforindringar. Det fir effekter
ssom smiltande glacidrisar och havsnivihdjning, extrema vidersituationer och
spridning av sjukdomar. Ett férindrat klimat kommer att paverka Goteborg pa
flera sitt. Det finns risk f6r att ovintade och extrema viderhindelser kommer
att bli fler och mer frekventa i Goteborg. Staden maste anpassas for att bosti-
der och infrastruktur ska kunna sti emot klimatrelaterade utmaningar som till
exempel extrem nederbérd, hoga fléden, h6jd havsniva och extremt lingvariga
virmeperioder. De for staden storsta utmaningarna framat dr organisation och
finansiering for dessa atgirder.

N o
—

»
»

N

Illustrationen visar vilka aktiviteter som
bidrar till mest respektive minst ut-
slapp. (Klimatstrategiskt program,
Goteborgs stad, 2014)
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Goéteborg vaxer

Goteborg behover ta hojd for att staden ska kunna vixa med ungefir 250 000
nya invinare fram till 2050. Det innebir att det behéver byggas ungetir 120 000
bostider till 2050. Dirutover behover dven ett stort antal arbetstillfillen tillkom-
ma. Att vara en vixande storstad skapar mojligheter som inte alla kommuner
kan glddjas 4t och som vi inte ska ta for givna. Har finns till exempel universi-
tet, operahus och stora sjukhus, unika virden som inte finns pa andra platser i
vistsverige. Hir koncentreras ett brett utbud av kompetenser, arbetstillfillen och
aktiviteter som leder till en positiv regional utveckling. Befolkningstillvixten dr
samtidigt en utmaning da den skapar fortsatt efterfrigan pa bostider och sam-
hillsservice av olika slag. Goteborg har dessutom en brist pd bade bostider och
sambhillsservice sedan tidigare som behéver byggas ikapp. Nya 16sningar behover
utvecklas parallellt med, och i takt med befolkningsokningen.

Att Goteborg vixer i bade befolkning och arbetstillfillen gor att konkurren-
sen om marken 6kar. Nir vi fortitar staden dr det en utmaning att sikerstilla
tillrdckligt utrymme for samhillsservice sisom exempelvis férskolor, skolor, tek-
nisk f6rsorjning och gronomriden. Det kan ocksa uppstéd konflikt om att bevara
natur- och kulturmiljéer samt mellan bostider och stérande verksamheter. Barns
rorelsefrihet i narmiljon och i staden har begransats under de senaste drtiondena
och barns behov av friytor, sdsom ytor pa skol- och férskolegirdar, prioriteras
ofta inte nir vi fortitar staden. Aven grona miljder tenderar idag att bortprio-
riteras trots att avsaknad av grona miljder i bostadsomraden okar risken for for
tidig dod.

Den 6kande befolkningen innebir 6kade krav pi tillginglighet inom staden
och i regionen. Minniskors mobilitet méste 16sas pd smarta, innovativa sitt for
att staden ska kunna utvecklas pa ett hallbart sitt. En titare stad ger forutsitt-
ningar for ny yteffektiv och kapacitetsstark kollektivtrafik, som inte har varit
mojlig i dagens relativt glesa Goteborg. Infrastrukturen miéste dock utvecklas
i takt med befolkningsokningen. Med dagens system for investeringar i infra-
struktur finns risk for avsevird efterslipning. Det kan allvarligt minska tillging-

ligheten bade inom staden och i regionen.

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG - SAMRADSHANDLING | 1. UTGANGSPUNKTER

13



Goteborgsregionens strukturbild

HALLBAR UTVECKLING AR UTGANGSPUNKTEN
Oversiktsplanen utgar fran sivil stadens mal- och styrdokument som de mal,
planer och program pé regional och nationell nivd som har betydelse fér en
hallbar utveckling inom kommunen. Nedan redovisas ett urval av de viktigaste
overgripande milen - internationella, regionala och lokala - som 6versiktsplanen
behéver svara upp till.

Globala hallbarhetsmal

FN har antagit 17 globala mil och en agenda for att nd ekonomiskt, socialt och
miljomissigt héllbar utveckling. Virldens linder ska fram till ar 2030 ga mot
en hiéllbar, rittvis och jamlik framtid utan fattigdom och hunger. Samtliga mal
ir vigledande for en hallbar stadsutveckling for Goteborg. Sirskilt relevant for
oversiktsplanen dr mal 11 som innebir att stider och bosittningar ska vara in-
kluderande, sikra, motstindskraftiga och héllbara. Den nya urbana agendan som
antogs av UN-Habitat 2015 ér en konkretisering av mal 11 om hallbar stadsut-
veckling. For att lyckas behover de globala hallbarhetsmalen och den nya urbana
agendan genomforas pa lokal nivi.

Hallbar tillvdxt och Géteborgsregionens strukturbild
Gemensamt har Géteborgsregionen (GR) kommit 6verens om att befolkning-
en ska 6ka med minst 10 000 invénare per dr och att Goteborgs- regionen ska
utvecklas till en stark och tydlig tillvixtregion i Europa. Den lokala arbetsmark-
naden ska omfatta 1,75 miljoner invinare ar 2030. Regionen ska utvecklas en-
ligt den gemensamma strukturbilden med en stark och attraktiv regional kirna
och lings tydliga strik med ett flertal starka och attraktiva regiondelscentrum.
Transportsystemet ska stddja strukturbilden genom kapacitetsstarka strik med
attraktiv kollektivtrafik. Minst 40 procent av resorna i Goteborgsregionen ska
goras med kollektivtrafik ar 2025. De grona kilarna ska tas till vara och utvecklas
for att stirka Goteborgsregionen som helhet.

Program fér en jamlik stad

I Géteborgs program for en jamlik stad lyfts fyra milomriden fram som till-
sammans visar vad det samlade jimlikhetsarbetet i Goteborgs stad ska rikta in
sig mot for att na malet att Goteborg ska vara en jimlik stad. Ett av de fyra
mélomradena dr att skapa hallbara och jimlika livsmiljéer. Inom detta malom-
rade finns f6ljande strategier: jamlik tillgang till stadens resurser, 6ka tillgingen
till bostdder, minska boendesegregation, skapa forutsittningar for en fungerande
ndrmiljé samt oka delaktighet och inflytande i stadsutvecklingen.

Miljdkvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestir av ett generationsmail, 16 miljokvalitets-
mél med preciseringar och ett tjugotal etappmil. Generationsmalet visar rikt-
ningen f6r vad som maste goras inom en generation for att miljokvalitetsmélen
ska nis. Ett av miljdmélen — god bebyggd milj6 - syftar till att uppné hallbar
utveckling i den byggda miljon genom att ekologiska, sociala och ekonomiska

14 OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG - SAMRADSHANDLING | 1. UTGANGSPUNKTER



aspekter vigs in. Miljokvalitetsmalen har brutits ner till regionala miljomal av
linsstyrelsen tillsammans med Vistra Gotalandsregionen (VGR) och pé lokal
niva for Goteborgs stad. De lokala miljomalen har idag dalig méiluppfyllelse och
prognosen for att klara mélen ser inte bra ut.

Goéteborgs miljoprogram for dr 2013-2020 innehéaller en handlingsplan med
189 atgiirder for att forsoka na de lokala miljpmalen. Atgirderna berér minskad
klimatpéaverkan, 6kad andel héllbart resande, 6kad resurshushéllning, en sundare
livsmiljs, frimjad biologisk méingfald, tillgingliga och varierade parker och na-
turomriden och Géteborgs stad som foregingare.

Klimatstrategiskt program

Goteborgs stads klimatstrategiska program innehaller nio strategimil om bland
annat energikillor, avfall och utsldpp fran transporter. Goteborgs stad ska vara
foregingare och visa att det dr mojligt att leva gott utan att bidra till negativ kli-
matpéverkan. Géteborgs stad har som mal att Goteborg ar 2050 har en hallbar
och rittvis utslippsniva av vixthusgaser. Koldioxidutslipp fran vigtransporter
inom Goteborg ska minska med minst 80 procent till &r 2030 jimfort med ar
2010. Goteborgs stad verkar dirfor for att biltrafiken ska minska med 25 procent
oavsett befolkningsokning.

Regionala planer for transportinfrastruktur

Genom ett regionalt handlingsprogram f6r héllbara transporter (VGR) ska en
omstillning till ett hallbart transportsystem med 18sningar pa kort och lang sikt,
drivas fram. Transportsystemet ska utvecklas i hillbar riktning genom en fortsatt
satsning pé kollektivtrafik, cykel och regionala jirnvigar. Godstransporter pa vig
och jirnvig ska forbittras och effektiviseras via Géteborgs hamn. Det ska fin-
nas snabba resmoéjligheter via Landvetter flygplats och hégklassiga forbindelser
pa vig och jirnvig till Oslo, Képenhamn och Stockholm. Malbild Tég 2035,
pekar ut att tigresandet i vistsverige ska trefaldigas fran ar 2006. Vistra Gota-
lands huvudorter ska knytas samman och bittre férbindelser till regioncentrum
i grannldnen ska skapas. Taget ska fungera som ryggrad vid pendlingsresor in
mot Goteborg.

Goéteborg, Molndal och Partille har tillsammans med Vistra Goétalands-
regionen tagit fram en milbild for stadstrafiken 2035 med syfte att 6ka kapaci-
teten i kollektivtrafiksystemet, kortare restider i stomnitet och bittre koppling
mellan olika stadsdelar.

Ovriga kommunala styrdokument

Goteborgs stads Gvergripande styrdokument ar stadens budget. Andra viktiga
styrdokument dr exempelvis Kulturprogram, Program for biologisk méngfald
och Niringslivsstrategiskt program. Hinvisningar till de mest relevanta styr-
dokumenten finns i anslutning till kapitlen om allménna intressen/tematiska

inriktningar.

Las mer

Hallbar tillvaxt: Mal och strategier med
fokus pa regional struktur, Géteborgs-
regionen (GR), 2013

Program fér en jdmlik stad 2018-2026,
Gobteborgs stad

Klimatstrategiskt program, Géteborgs
stad, 2014

Godteborgs Stads miljdprogram 2013-
2020 (aktualiserat 2018)

Miljokvalitetsmal for Goteborg, revide-
rade 2018

Vastra Gotalandsregionens program
foér hallbara transporter 2017-2020

Malbild Koll2035: Kollektivtrafikpro-
gram for stomnatet i Goteborg, MoIn-
dal och Partille, Vastra Gétalands-
regionen, 2018

Malbild Tag 2035, Vastra Gotalands-
regionen, 2013
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2. UTVECKLINGS-
STRATEGI

Utvecklingsstrategin anger kommunens &vergripande inrikt-
ning avseende strukturer och utbyggnadsordning. Fér att
uppna stadens malbild ska Goteborgs stad planera fér en néra,
sammanhallen och robust stad genom att komplettera den re-
dan byggda staden. Sarskilt fokus ligger pa innerstaden, mel-
lanstaden och stadens tyngdpunkter. Harigenom far gétebor-
garna tillgang till stadens utbud och férutsattningar fér mer
jamlika livschanser.

Utvecklingsstrategin bestar av tre prioriterade strategier och
en karta med omradesvisa inriktningar. De prioriterade strate-
gierna kompletterar varandra och ska anvandas tillsammans.
Strategikartan visar kommunens langsiktiga intentioner och
prioriteringar och vilka omraden och strdk som kommunen
sarskilt vill utveckla.



PLANERA FOR EN NARA STAD

Nirhet bidrar till att géteborgarna far tillgang till stadens utbud och skapar un-
derlag for handel och verksamheter. En blandning av funktioner skapar nirhet
och okar attraktiviteten bade dagtid och kvillstid. Det ger forutsittningar for
korta avstdnd mellan arbetsplatser och bostider. Behovet av att resa minskar och
fler kan klara vardagen genom att ga, cykla och dka kollektivt.

Utveckla stadens tyngdpunkter Goteborg ska gi mot en mer flerkirnig struk-
tur med service, kultur och arbetsplatser pi fler platser dn i dagens centrum. Det
ger forutsittningar for en bittre balans mellan olika stadsdelar och fler gotebor-
gare far tillgéng till stadens utbud pa ndra hill. Tyngdpunkterna har potential att

fa hogre tithet av manniskor, bostider och arbetsplatser.

Skapa fler grona, tillgingliga offentliga rum Det ska vara litt for alla att ta
sig till parker eller naturomriden nira bostaden. De grona offentliga rummen
ska vara trygga och inkluderande. Det ir sirskilt viktigt for barn och unga att
kunna vistas pa platser utan att vara i sillskap av vuxna och utan att betala. Sam-
manhingande gronska frimjar sivil friluftsliv som vixt- och djurliv. Alléer eller
enskilda tridd i stadens gator skapar intressanta gaturum samt ger béttre mik-
roklimat och luftkvalitet.

Fortita for att hoja kvaliteter och hushélla med resurser
Fler invéinare skapar bittre underlag f6r handel, service och
kollektivtrafik. Fortdtning drar nytta av det som finns. Be-
fintliga resurser och redan gjorda investeringar kan nyttjas
effektivt. Fortitning kan dessutom generera hogre markvir-
den som skapar en vilja att investera. Att fortita kriver dock

forstéelse och kunskap om hur vardagslivet paverkas.

Blanda fér en god balans mellan olika funktioner En
blandning av bostider, arbetsplatser, service, aktiviteter
och offentliga rum ska efterstrivas i bade nya och be-
fintliga omriden. Blandning kan ske inom en stadsdel,
ett kvarter eller en enskild byggnad. Genom att kom-
plettera med det som saknas kan platser anvindas under
storre del av dygnet och attrahera méinniskor med olika
preferenser, forutsittningar och behov.

Tillit stor variation av uttryck Variation tillits genom en
blandning av dldre och nyare bebyggelse, hogre och ligre
hus, breda och smala gator och olika arkitektoniska uttryck.
Stadsrummets storsta kvaliteter ska finnas i 6gonhéjd. God
arkitektur och olika typer av parker och natur i hela staden kan
gora goteborgarna stolta Gver sin stad och stadsdel.
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PLANERA FOR EN SAMMANHALLEN STAD

Fysisk och social sammanhallning hinger titt ihop. Om stadens delar hinger
ihop skapas forutsittningar for mer jimlika livschanser. Minniskor mots istéllet
f6r att héllas isdr av fysiska, och i méinga fall ocksa sociala barridrer. Storre trafik-
leder utgor idag kraftiga barridrer i staden. Goteborgs strukturer med édlven, berg
och storre naturomriden bidrar till stadens karaktir, identitet och kvaliteter, men

kan ocksd utgora barridrer.

Skapa ett vil fungerande niitverk av gator och gangvigar Barridreffekter fran
trafikleder och oanvinda ytor ska dverbryggas sa att staden kopplas samman och
far ett finmaskigt, ssmmanhingande gatunit. Orienterbara och gena kopplingar
i gatunitet forbittrar tillgdngligheten for alla trafikanter och gor det ldttare att
ta sig fram. Dessutom kan stadslivet spridas till fler platser. Giende och cyklister
ska ges fortur pa lokalgator och hastigheter i stadens lokalnit ska anpassas efter
i férsta hand giende.

Bind ihop staden med snabb och palitlig kollektivtrafik Kollektivtrafik ir ett
kapacitetsstarkt och effektivt sitt att resa och 6kar tillgingen till hela staden f6r
fler. Satsning pé kollektivtrafiken ska korta restiderna, 6ka kapaciteten och hoja
palitligheten, framf6rallt i ett snabbt nit mellan stadens tyngdpunkter och

till viktiga mélpunkter.

Planera for ett varierat utbud av bostider En variation av upp-
litelseformer, bostadstyper och prisbilder bidrar till att méta
goteborgarnas behov och efterfrigan samt motverkar seg-
regation och polarisering. Det giller inom staden som hel-
het men dven inom olika stadsdelar och omriden. Det ger
forutsittningar for en blandad befolkningssammansitt-
ning och ett socialt blandat boende.

Bevara och skapa nya intressanta mélpunkter Tillging
till offentliga rum och platser dr en forutsittning for att
motas pd jamlika villkor. Mianniskor frin olika sociala
grupper kan di se varandra i det dagliga livet. Parker, torg,
utsiktsplatser, badplatser, idrottsanliggningar, lekplatser
och kulturhus dr exempel pa virdefulla offentliga platser
som ska virnas och skapas.
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PLANERA FOR EN ROBUST STAD

Ett robust samhille dr tryggt och til att det oférutsedda hinder. Det har mot-
stindskraft och anpassningsférméga for att mota utmaningar som klimatfor-
dndringar och andra risker. Det har ocksa hilsosam luftkvalitet, goda ljudmilj6er,
och robust vattenforsorjning. I ett socialt robust samhille har invinarna fortro-
ende for varandra och for samhillets funktioner. Ett socialt robust samhille har

ocksa forméga att hantera forindring och kriser.

Planera for flexibilitet Goteborg ska kunna anpassas till indrade forutsittning-
ar 6ver tid. For att klara detta beh6vs 6dmjukhet inf6r omvirldsfaktorer vi idag
till fullo inte kan férutse. Det kan till exempel handla om svingningar i kon-
junkturen, klimatférindringar eller strukturella férdndringar. Flexibilitet kan
bland annat innebdra att planera for multifunktionell anvindning och ibland ha
marginaler for olika typer av risker.

Hantera klimatférindringarna Goteborg ska anpassas till framtida hogre
havsnivéer och extrema vidersituationer genom att ge plats for vatten i staden.
Goteborg bidrar till att begrinsa klimatf6rindringarna genom ett resurseftektivt
transportsystem och energieffektiva byggnader. Fler ska ha tillging till stadens
utbud med transportslag med liten miljpaverkan.

Bevara och utveckla ekosystemtjinster Ekosystem-
tjdnster dr ett samlingsnamn pd de tjinster och pro-
dukter minniskan fir av naturen som exempelvis
mat, vatten, vattenrening, temperaturutjamning, fri-
luftsliv, dterhdmtning och biologisk mangfald. Be-
fintliga ekosystemtjinster ska s lingt som mojligt
bevaras och utvecklas vid planering och byggande.
Nir gronytor anliggs ska ekosystemtjinster skapas

i mesta moéjliga man.

Planera f6r ett mangsidigt och diversifierat niringsliv
Ett diversifierat niringsliv sikrar arbetstillfillen 6ver
tid och genom konjunktursvingningar. Att fortita

med blandat innehall i den redan byggda staden

starker Goteborg som regionens tillvixtmotor.

Delaktighet och oppenhet ska prigla plane-
ringsprocesserna Forutsittning for invinarnas
delaktighet kan ge positiva eftekter bade pa indi-
vid- och samhillsniva. Invinare bor bjudas in att
delta i hela processen, frin problemformulering till
genomforande, for att kinna tillhorighet och for att
deras erfarenheter ska tas tillvara.
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STRATEGIKARTA

Strategikartan visar huvuddragen i kommunens langsiktiga intentioner och pri-
oriteringar. Den lyfter fram foreslagen utbyggnadsordning som innebir att fort-
satt planering i Goteborg ska ske med inriktning mot komplettering i den redan
byggda staden i kombination med byggande i sirskilt utpekade tyngdpunkter.
Innerstaden och mellanstaden bedéms tillsammans med ytterstadens tyngd-
punkter kunna rymma merparten av stadens utbyggnadsbehov av bostider och
verksamheter pa atminstone 20-30 ars sikt. Plats for hamn och verksamheter
behéver sikerstillas i anslutning till hamn, jirnvigar och transportleder. I sta-
dens ytteromraden finns stora virdefulla naturomraden och jordbruksmark. Hir
finns ocksd omréiden med potential for framtida utbyggnad. Dessa ska sparas f6r
att skapa handlingsfrihet for framtiden.
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Las mer
Vision Alvstaden, Géteborgs stad, 2012

Oversiktsplan for Géteborg, férdjupad
for Centrala Goteborg, samradshand-
ling 2018

Innerstaden

Innerstaden bestir av stadens historiska centrum och utvecklingsomraden pa
bada sidor om élven. Den ildre delen av innerstaden rymmer héga kulturhisto-
riska virden.

Innerstaden sammanfaller i stort med regionens kirna och rymmer ménga
regionala funktioner. Hir finns ett blandat innehéll med arbetsplatser, bostader,
handel, kultur, universitet/hgskolor, parker och offentliga platser.

Innerstaden hiller pa att vixa 6ver dlven genom att tidigare hamn-, jarnvigs-
och industriomriden omvandlas till tit innerstadsmiljo.

Harry Hjornes plats
Foto: Beatrice Térnros

* Innerstaden ska vara en stark karna och karaktdriseras av en hdég
tathet, ett blandat innehall, gréna kvaliteter och god regional till-
ganglighet. Innerstaden ska vara 6ppen, inbjudande, leva aret runt
och under en stor del av dygnet.

¢ Innerstaden ska kopplas samman éver alven och till omgivande
stadsdelar genom sammanhangande stadsstruktur.

« Alven och kanalerna ska vara synliga i stadsrummen och vara till-
gangliga for alla.

» Gator och strak ska utvecklas som stadsrum dar gdende, cyklister
och kollektivtrafik prioriteras framfér bil.

¢ Kulturhistoriska varden ska varnas och identitetsskapande karakta-
rer ska tas tillvara.

» Manniskors tillgang till vardefulla gréonomraden och grdna strak ska
varnas och utvecklas. Ekosystemtjanster ska skapas och om natur-
varden férsvinner ska de sa langt som majligt ersattas.
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Mellanstaden

Mellanstaden 4r det sammanhéngande stadsomradet utanfér Goteborgs inner-
stad. Hir finns boendemiljéer med olika karaktir och tithet, lokala torg och bo-
stadsnira gronomriden. Hir finns ocksd god kollektivtrafik, service och teknisk
infrastruktur.

Mellanstaden har potential att £ hogre tithet av manniskor, bostider och ar-
betsplatser och vid viktigare tyngdpunkter, pa sikt, ett utbud som liknar innersta-
dens. Att fortita i ger forutsittningar for ett mer lokalt stadsliv med moéjligheter
att klara vardagen till fots eller med cykel. Det bidrar till en sammanhallen stad
och minniskor far tillgang till mer av stadens utbud nira bostaden.

Tyngdpunkterna i mellanstaden utgor lokala torg med relativt hog befolk-
ningstithet och tillgang till service. Flertalet av tyngdpunkterna ligger utmed

sparvigs- eller stombussnitet eller sammanfaller med en viktig bytespunkt.

Kortedala torg
Foto: Anna Olsson

Lds mer
Strategi for utbyggnadsplanering
Goteborg 2035, Goteborgs stad, 2014

¢ Mellanstaden ska fortatas, kompletteras och utvecklas.

e Ett hdgt markutnyttjande och en hdg tathet ska efterstravas, sarskilt
vid tyngdpunkterna.

* En blandning av bostader med olika upplatelseformer, arbetsplatser,
offentlig och kommersiell service, rekreation och kultur ska efter-
stravas.

¢« Handel och samhallsservice ska samlas vid mellanstadens tyngd-
punkter.

* Mojligheten att gé och cykla och resa med kollektivtrafiken inom
mellanstaden och till innerstaden ska forbéattras. Befintliga bebyg-
gelseomraden ska kopplas samman och barridrer ska dverbryggas.

» Manniskors tillgang till vardefulla gréonomraden och grdna strak ska
varnas och utvecklas. Borttagna naturvarden ska sa 1angt mojligt
ersattas.
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Ytterstaden
Goteborgs ytteromraden utgérs till stor del av naturomraden och jordbruksmark.
Hir finns dven titorter som Torslanda, Kirra och Brottkirr. Dessa orter har po-
tential att utvecklas till tyngdpunkter for omkringliggande bebyggelse genom
hogre tithet av minniskor, bostider och arbetsplater i anslutning till centrum.
Hir finns tillging till service samt forutsittningar f6r god kollektivtrafik. Att
fortita i dessa tyngdpunkter ger forutsittningar f6r ett lokalt stadsliv med moj-
ligheter att klara vardagen till fots eller med cykel. I ytterstaden finns dven min-
dre orter som exempelvis Olofstorp, Gunnilse, Séve och Bjorlanda samt spridd
bebyggelse pi landsbygden.

Delar av stadens ytteromriden dr en virdefull reserv f6r stadsutveckling pé
lingre sikt och ska dérfor inte byggas bort.

Bergum
Foto: Frida Winter

¢ Ytterstadens tyngdpunkter ska fértatas och kompletteras med bo-
stdder med olika upplatelseformer, arbetsplatser, handel och service.

¢ Befintliga mindre orter ska kunna kompletteras med ny bebyggelse
for 6kad blandning av bostadsformer och fler funktioner.

e Hansyn ska tas till vardefull natur- och kulturmiljoé vid all ny bebyg-
gelse och infrastruktur.

» Mojligheten att ga och cykla inom ytterstadens tyngdpunkter och till
deras omgivning ska forbattras.

» Utanfor ytterstadens tyngdpunkter ska galla en restriktiv hallning till
ny bebyggelse som kan hindra framtida exploatering.

* Innan ytterstadens reserver fér bostadsférsérjning tas i ansprak be-
hover férdjupade studier genomfoéras.
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Kustband och skargard

Kustbandet och skirgarden ér en viktig resurs for savil boende i Géteborg och
angriansande kommuner som for turister och andra besdkande. Hir finns bad,
friluftsomraden, virdefulla natur- och kulturmiljéer samt hamnar for framforallt
smabétar men dven for fraktfartyg, fiske och firjeterminaler.

Sodra skirgarden har karaktir av landsbygd genom sin begrinsade tillging-
lighet till fastlandet. Hir finns goda boendemiljéer med smaskalig bebyggelse
med i huvudsak smahus och samhallsservice.

Goteborgs stad deltar i ett projekt om mellankommunal kustzonsplanering
under Goteborgsregionens ledning. Projektet syftar till att ta fram en gemensam
strukturbild f6r kustzonen frin Uddevalla i norr till Kungsbacka i séder. Resul-
tatet kommer att arbetas in i 6versiktsplanen ndr det bérjar bli klart.

Galterd
Foto: Asbjérn Hansson

* Sodra skargarden ska kunna kompletteras med ny bebyggelse for
6kad blandning av bostadsformer och verksamheter. For kustban-
det ska gélla en restriktiv hallning till ny bebyggelse.

¢ Natur-, kulturmiljé- och landskapsbildsvarden ska varnas och ut-
vecklas.

« Vardefulla rekreationsomraden ska bevaras och utvecklas. Samman-
hdngande gangstrak och dkad tillganglighet till kusten ska efterstra-
vas.

¢ Kollektivtrafiken och férutsattningar att cykla till kustbandet och
skargarden ska forbattras.

» Befintliga hamnar for fraktfartyg och fiske, smabatshamnar, gést-
hamnar och farjeterminaler ska varnas och utvecklas.

¢ Havsmiljén ska varnas.
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Storindustri, hamn och logistik
Omradena f6r storindustri, hamn och logistik rymmer yt- och transportkrévan-
de verksamheter som ofta dr stérande. Hir finns bland annat Géteborgs hamn
och Volvos industriomraden. Kring Géteborgs infarter finns verksamheter med
koppling till logistikbranschen. Fordonsindustrin och dess komponentbolag ir
en av Sveriges storsta och viktigaste niringsgrenar och Géteborgs hamn dr en av
norra Europas viktigaste hamnar.

Goda kommunikationer pa vig, jarnvig och farleder ar avgorande for att om-
radena ska fungera pi ett bra sitt.

Go6teborgs hamn
Foto: Klas Eriksson

¢ Verksamheter som ar miljéstdérande eller har stort behov av trans-
porter och inte kan kombineras med bostader ska prioriteras i dessa
omraden.

« Framkomlighet fér transporter till och fran hamn-, logistik- och stor-
industri ska varnas.

» Befintliga hamnar for fraktfartyg ska varnas och utvecklas.
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Natur- och rekreationsomraden och gréna samband

I stadens utkanter finns stora ssmmanhéngande natur- och rekreationsomraden;
Vittlefjill, delar av norra Hisingen (Nordre élvs estauarium, Goddered-Hake-
red, Jimmerberget och Skindla), Delsjoomradet, Angirdsbergen och Sandsjo-
backa. Naturomridena stricker sig 6ver flera kommuner och dr en viktig till-
ging for invinarna i bide Goteborg och 6vriga berérda kommuner. Hir finns
skogsomraden ddr man kan finna tystnad och lugn, idrott och lek, badplatser
och andra mojligheter till rekreation och utevistelse. Omridena rymmer dven
odlingslandskap med kulturhistoriska virden och virdefulla vattendrag och har
en viktig betydelse for en biologisk méngfald.

Flera natur- och rekreationsomraden knyts samman av grona och bld strik
sisom gronytor lings vattendrag eller grona inslag i bebyggelsen (parker eller
alléer). Vissa grona och bla strik stricker sig in i mellanstaden och innerstaden.
Vattendragen har ofta bide héga naturvirden och upplevelsemissiga virden. De

grona sambanden fyller dirmed bade ekologiska och sociala funktioner.

Hokalla
Foto: Peter Svensson

* HOoga natur- och rekreationsvarden ska varnas och utvecklas. Gréna
strak som knyter samman natur- och rekreationsomradena ska var-
nas och utvecklas.

« Tatortsnéra tysta omraden ska vérnas.

¢ Ingen ny bebyggelse bor tillkommma.

* Ny bebyggelse och infrastruktur som angransar till naturomraden
ska utformas med héansyn till naturvardena.

« Besodksstrommar ska ledas bort fran sarskilt kdnsliga omraden.

« Manniskors tillgang till vardefulla grénomraden och gréna strak ska
forbattras genom exempelvis val utformade entrépunkter och 6kad
kollektivtrafik.
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3. GEOGRAFISKA
INRIKTNINGAR

De geografiska inriktningarna beskriver hur mark, vatten och
bebyggelse ska anvandas, utvecklas och bevaras. De innehall-
er dels rekommendationer féor de omraden som redovisas pa
markanvandningskartan, dels férdjupade beskrivningar av lo-
kala forutsattningar for stadens utvecklingsmojligheter.



MARK- OCH VATTENANVANDNING

Rekommendationer fér mark- och vattenomréiden i foljande avsnitt ger vigled-
ning for de olika omriden som redovisas pa markanvindningskartan. Rubriker-
na i texten foljer markanvindningskartans teckenférklaring och dr uppdelade
enligt kategorierna anvindning, utredningsomraden samt hinsyn och virden.

Utéver de geografiska rekommendationerna, finns generella rekommendatio-
ner som giller allmint inom kommunen vid prévning av bygglov och férhands-
besked utanfor detaljplan di detaljplaner upprittas. De grundas pia kommunala
stillningstaganden i olika beslut och p4 tillimpningar av lagstiftning och rekom-
mendationer frin andra myndigheter. Dessa rekommendationer finns redovisa-
de i kapitlet Tematiska inrikiningar.

Markanvandningskarta (se bilaga)
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Anvandning

Hela kommunen har delats in i omriden baserat pa planerad markanvindning
som i vissa fall innebir att pdgiende markanvindning ska fortsitta och utveck-
las och i andra fall att en f6rindrad markanvindning jimfért med idag foreslas.

Blandad stadsbebyggelse

Omridena omfattar huvuddelen av den idag bebyggda staden. Inom omradena
ryms bostider, kontor, mindre verksamhetsomriden, handel och andra anlidgg-
ningar for service. Vidare ingér lokalgator, allménna platser, ging- och cykel-
strik och gronomréiden, det vill siga sidana funktioner som bidrar till en levande
stadsmilj6é och som dr majliga att blanda i en stad utan att betydande stérningar
uppstar.

Generellt giller att komplettering och nybyggnad i foérsta hand ska ske pi
redan ianspriktagen mark. Vid all planering ska tillgingen till stadens gron-
omriden beaktas och gronomriden ska i tillricklig omfattning tillskapas eller
utvecklas for att mota upp ett 6kat anvindningstryck. Vil placerade ytor for
barns lek ska sikras i detaljplanerna. Borttagna virden ska kompenseras s att
kvaliteterna bibehills.

Vid komplettering med nya bostidder och arbetsplatser ska alltid sikerstillas
att bostadskomplement och samhallsservice finns i ndromradet eller vid behov
tillskapas. Vidare ska hinsyn tas till den befintliga bebyggelsens karaktir och
kulturhistoriska innehall vid férindringar.

Kategorin Blandad stadsbebyggelse ir indelad i féljande underkategorier:
* Innerstaden

* Utvidgade innerstaden inklusive strategiska tyngdpunkter

* Mellanstadens prioriterade utbyggnadsomriden

* 'Tyngdpunkter i mellanstaden och ytterstaden

+ Ovriga bebyggelseomriden

* Nya omriden f6r blandad bebyggelse

Fokus for stadens utbyggnad ska ligga i innerstaden, utvidgade innerstaden samt
mellanstadens prioriterade omriden. Vidare ska stadens tyngdpunkter sirskilt
utvecklas. Gemensamt for samtliga underkategorier dr att komplettering bor ske
s att bostdder, service och verksamheter som inte dr stérande fér omgivningen
ocksi fortsittningsvis blandas.

Forutom de generella inriktningarna, skiljer sig inriktningarna for de oli-
ka underkategorierna at vilket redovisas oversiktligt nedan. Dessa inriktningar

kommer att utvecklas vidare under fortsatt arbete med 6versiktsplanen.

- Innerstaden

Inriktningen for innerstaden dr hég tithet och blandning men med
hinsyn till den historiska kidrnans karaktir. Tillginglighet for fotgingare och
cyklister ska stirkas. All typ av handel ska frimjas, men anpassas till den tita
stadens premisser. Viktiga handelsstrak och kopplingar ska prioriteras och mél-
punkter med koncentrerad handel utvecklas f6r att utvidga centrum och skapa
fler och lingre handelsstrik. Tillata kluster av handel, service och kontor och
skapa nya malpunkter i centrala ligen. Alla delar av innerstaden har tillging till
god kollektivtrafik och mycket goda forutsittningar for ett stort resande med
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cykel och till fots. Det dr en férdel om snabb kollektivtrafik kan gé planskilt f6r
att minska barridreftekter, i annat fall behéver den anpassas till omgivande stads-
miljo. Se vidare forslag till fordjupning av dversiktsplanen f6r centrum.

Utvidgad innerstad och strategiska tyngdpunkter

I direkt anslutning till innerstaden finns omraden som till
innehill, struktur och utformning piminner om innerstaden. Jimfort med vri-
ga delar av mellanstaden dr befolkningstitheten hir hog och i likhet med inner-
staden har dessa omriden gott om blandade funktioner, god tillgang till kollek-
tivtrafik och goda forutsittningar f6r resande med cykel och till fots. Omradena
ar attraktiva for bl.a. kontorsniringar. Dessa forutsittningar genererar potential
och méijlighet att fortsitta utvecklingen mot en utvidgad innerstad. Liknande
forutsittningar giller vid de strategiska tyngdpunkterna; Frolunda torg, Gam-
lestads torg och Angered centrum.

Inriktningen for dessa omraden ér att komplettera med arbetsplatser och bo-
stader for 6kat lokalt kundunderlag. Bostider och verksamheter bor integreras
f6r 6msesidig nytta, t.ex. kontor och handel i bottenvaningar och i mer bullerut-
satta ligen. Attraktiv stadsmiljé ska prioriteras och kopplingar stirkas f6r gaen-
de och cyKklister for att gora platsen tillginglig f6r nirboende. Forutsittningarna
t6r mer handel ska stirkas vid de strategiska tyngdpunkterna och platserna ska
utvecklas s3 att lokal handel och service i niromradet stottas.

Mellanstadens prioriterade utbyggnadsomraden

Inom dessa omriden ligger fokus pa fértitning och komplettering.
For samtliga prioriterade utbyggnadsomraden ska hog tithet efterstrivas och
utvecklingen ska bidra till att stirka omridenas tyngdpunkter (se nedan). Vid
komplettering ska funktionsblandning och blandade boende- och upplatelse-
former efterstrivas. Fortdtningen ska ge forutsittningar for en enklare vardag
for s& manga som mojligt. Alla omréden i denna kategori bedéms ha tillgéng till
god kollektivtrafik och goda férutsittningar for resande med cykel och till fots.

* * * Tyngdpunkter

Utéver de strategiska tyngdpunkterna har ett antal ytterligare
tyngdpunkter i mellanstaden och ytterstaden sirskilt pekats ut. Tyngdpunkter-
na varierar i storlek. Vissa har betydelse for ett stérre niromriaden medan andra
har en mer lokal karaktir. De har olika utgingsligen och forutsittningar men
gemensamt dr att det finns ett lokalt torg med relativt hog befolkningstithet
samt viss tillgang till urbana verksamheter och service och/eller ligger utmed
sparvigs- eller stombussnitet och/eller sammanfaller med en viktig bytespunkt.
Samtliga tyngdpunkter har potential att f4 hogre tithet av minniskor, bostider
och arbetsplatser och didrmed pa sikt ett storre utbud och tillging till stadens
resurser.

Tyngdpunkter ska utvecklas genom att fortitas och kompletteras med fler
bostider och fler verksamheter for att ta vara pa de sdrskilt goda férutsittningar
t6r mer lokalt stadsliv som utgir frin méjligheterna att klara vardagen till fots,
med cykel eller med kollektivtrafik. En stadspark ska finnas i anslutning till varje
tyngdpunkt.

Handel och service ska samlas sa att tyngdpunkten kan fungera som en lokal
magnet som stirker handels- och métesplatser. Ny kollektivtrafik ska planeras

Tyngdpunkter
Rymdtorget

Selma Lagerlofs torg
Brunnsbo torg
Wieselgrensplatsen
Varvaderstorget

Marklandsgatan/ Axel Dahlstréms torg

Hammarkulletorget
Hjallbo torg

Tuve torg

Géardsas torg
Kortedala torg
Friskvaderstorget
Munkebacks torg
Kyrkbytorget
Eriksberg centrum
Opaltorget

Karra centrum
Torslanda/Amhult
Brottkarr
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sd att det stirker tillgingligheten till tyngdpunkten. Livsmedelsbutiker bor
lokaliseras i det mest tillgingliga liget som ankarbutik och dragare for andra
verksamheter. Om méjligt, bor privata och offentliga verksamheter planeras s

att de bildar en tydlig mélpunkt.

Ovriga bebyggelseomriden

Fornyelse genom ombyggnad och nybyggnad ska i forsta hand ske
inom omriden som kan férsérjas med god kollektivtrafik. Detta giller framfo-
rallt f6r omraden i mellanstaden och i anslutning till ytterstadens tyngdpunkter.
Inom 6vriga omraden bér kompletteringar ske i begrinsad omfattnig. For att
storre etableringar ska vara aktuella i dessa omraden behéver mojligheterna att
skapa god kollektivtrafik och goda f6rutsittningar for resande med cykel och till
fots utredas.

For bebyggelse utanfor detaljplan giller att alla storre férindringar i omrade-
na ska foregés av provning i detaljplan. I de fall nytillkommande bebyggelse kan
tillkomma utan féregiende provning i detaljplan, ska lokaliseringsprévning ske
utifrin allmin limplighetsbedomning enligt 2 kap. plan- och bygglagen (PBL) i
beslut om férhandsbesked eller bygglov i byggnadsnimnden. Vid lokaliserings-
provningen ska, forutom rekommendationerna i denna 6versiktsplan, ocksa be-
aktas allminna intressen som mojligheten att 16sa tillfart och vatten och avlopp,
liksom ocksa att byggnader utformas och placeras med hinsyn till stads- och
landskapsbilden och till kulturvirdena pa platsen och si att de inte medfor fara
eller oligenheter for omgivningen.

Obebyggda och sedan tidigare bildade fastigheter for bostadsindamil, ddr en
provning av lampligheten foregitt fastighetsbildningen, fir i allmidnhet bebyggas
utan att en ny limplighetsprévning genomfors.

Nya omriden for blandad stadsbebyggelse

Hir avses sidana omraden dar helt ny mar-
kanvindning foreslis - utbyggnadsomraden for blandad stadsbebyggelse dir
ocksd gronomraden och trafikomraden ingir. Omridena omfattar sivil sedan
tidigare bebyggda omvandlingsomriden som idag obebyggda omriden i anslut-
ning till befintlig bebyggelse.

Omridena ir indelade i underkategorierna innerstaden, mellanstadens priori-
terade utbyggnadsomriden samt 6vrig stadsbebyggelse. Inriktningen for ny be-
byggelse ska ske i enlighet med ovanstiende inriktning for respektive underka-
tegori.

Ingen ny bebyggelse eller anlidggningar som kan férsvara framtida limplig
planliggning bor tillkomma. Infér exploatering i dessa omridden behéver nir-
omradet utredas sett till mojligheterna att tillskapa god kollektivtrafik och goda
forutsittningar for resande med cykel och till fots. Om inte dversiktsplanen ger
tillrickligt stod f6r detaljplanering direkt, bor planliggning foregas av program
till detaljplan. Om ansokan inkommer om bygglov f6r atgirder férenliga med
gillande detaljplan, men som strider mot syftet i 6versiktsplanen, fir 6vervigas
om beslut ska fattas om anstind enligt 8 kap. 23 § PBL tills dess att ny detaljplan
antagits for det aktuella omradet, eller om beslut ska fattas om att upphiva pla-
nen.
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Kolonistugeomrade

Kolonistugeomride

Koloniomriden anvinds huvudsakligen for fritidsodling och kan
vara bebyggda med mindre byggnader av enkel karaktir som dr avsedda som
komplement till ett permanent boende pa annan plats. Plan- och bygglagen kan
innebira begrinsningar, men for att ytterligare reglera markanvindningen i ko-

loniomraden kan omradesbestimmelser eller detaljplaner behéva upprittas.

Verksamheter

Industriomriden

Omraden for verksamheter med omgivningspéverkan som t ex stor-
re och mindre industrianldggningar, lager, hamnverksamhet, partihandel och lik-
nande. Vidare ingir ocksé lokalgator, allminna platser och ging- och cykelstrak
samt gronomraden. Inom omréidena ska ging- och cykelbanor finnas i rimlig
mién och vara separerade frin korbanan. Vid storre arbetsplatser ska god kollek-
tivtrafik tillskapas.

I dessa omraden ska lokalisering av stérande verksamheter prioriteras. Fortit-
ning och komplettering av befintliga industriomraden ska efterstriavas. Generellt
giller att bostdder och andra funktioner som kan bli storda dr olimpliga att loka-
lisera inom verksamhetsomridden och ocks i vissa fall i nira anslutning till dessa.
For industriomride utanfor detaljplan giller att storre forandringar i omridena
ska prévas i detaljplan. Omradena dr huvudsakligen belidgna pa Hisingen och ut-
gors av delar av hamnomridet, Volvos anlidggningar, Tagenetikten med omgiv-
ning, Séive flygfilt samt mindre omréaden i anslutning till andra verksamheter. I
flera av omradena ryms tunga industriverksamheter med krav pa skyddsavstand.

Nya etableringar av handel ska generellt undvikas i industriomraden. I vissa
industriomriden ryms befintliga externhandelsplatser (Bickebol, Alelyckan och
Sisjon). For dessa giller att forutsittningarna att rora sig utan bil bor forbittras
och att tillgingligheten med kollektivtrafik och cykel bor stirkas. Livsmedels-
handel bor endast medges pa platser med god kollektivtrafik och i anslutning
till bebyggelse.

Foretagsomriden

Foretagsomraden i littillgangliga ligen utanfér de mest centrala de-
larna med en stor variation av branscher. Befintliga, mindre foretagsomriden i
mellanstaden ér viktiga omrdden f6r sméd verksamheter som behover billiga lo-
kaler sisom kreativa niringar, lager, produktion eller mindre kontorsverksamhe-
ter med f4 anstillda. Féretagsomraden kan kompletteras med verksamheter som
endast i begrinsad utstrickning dr storande f6r sin omgivning. Inga bostider bor
tillitas i dessa omriden.

Nya omraden for verksamheter

Utbyggnadsomriden for stérre industriomriden dir industri och
andra anldggningar och verksamheter med omgivningspéaverkan far tillkomma
eller f6r féretagsomraden. Foreslagna omriden ligger i anslutning till bl.a. ytter-
hamnsomridet, Norrleden och Angered, de flesta beldgna intill befintliga indu-

striomraden. Férindrad markanvindning ska f6regés av provning i detaljplan.
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Grénstruktur

- Parker

Vid omvandling och fértitning inom befintliga bebyggelseomriden
kan nya stadsparker, stadsdelsparker och bostadsnira parker behéva tillskapas.
P4 markanvindningskartan redovisas befintliga stadsparker och stadsdelsparker.
Bostadsnira parker i nuldget inte markerade pé kartan men kommer att liggas
till efter samradet.

En stadspark dr en méingfunktionell park som ér s attraktiv att den lockar
manniskor frin hela Géteborg. Den ligger inom 30 minuters kollektivtrafik frin
bostaden och dr tillrickligt stor for att rymma och locka ménga manniskor och
tala anvindning. Stadsparkerna har tydligt sirpriglad karaktir och ett rikt vixt-
och djurliv. Stadsdelsparker besoks framforallt av de som bor i den omgivande
stadsdelen. De ligger inom 15 minuters promenad frin bostad utan att korsa tra-
fikleder, storre vattendrag eller storre nivaskillnader. Storleken dr minst 2 hektar
och innehéller ett varierat vixt- och djurliv och plats f6r bland annat vila, méten,
picknick, promenad och lek.

Inriktningen f6r samtliga parker dr att exploatering fér andra dndamil dn
parkrelaterade inte ska ske. Stora parker ska sa lingt méjligt héllas fria fran tra-
fik- och industribuller och ska vara enkla att nd med kollektivtrafik och cykel.

Natur- och friluftsomriden

Natur- och friluftsomridena utgdrs av 6ppna kulturlandskap,
skogsomraden samt sjoar, kust-, havs- och skirgirdsomriden. Som huvudregel
giller att inga dtgirder som negativt paverkar omradenas virden bor genomforas
och att stor restriktivitet mot ny bebyggelse ska iakttas. En sammanhingande
gronstruktur ska efterstrivas da forindrad markanvindning planeras. Omradena
ir i olika utstrickning skyddade genom reservat eller andra forordnanden. I de
fall 6versiktsplanen anger utredningsomréiden i delar av natur- och friluftsomra-
dena behévs fordjupat planeringsunderlag (f6rdjupning av oversiktpslanen eller
program) innan utbyggnad kan aktualiseras.

OWiga gronomriden

Inom omradena finns allmidnna gron- och rekreationsytor men dven
idrotts- och friluftsomraden. Dessutom ingir impediment, vigomraden och an-
dra omraden som dr mindre betydelsefulla som rekreations- och gronomraden.
Vid planering fér forindrad markanvindning inom eller i grinserna mot de
gronmarkerade omradena ska sirskild hinsyn tas till om gronomradet har utpe-
kade kvaliteter. Motiv f6r eventuellt ianspraktagande ska anges i detaljplan eller
program till detaljplan.

Rekreationsanliggningar

Omradena utgérs av ridanldggningar, goltbanor, skjutbanor och an-
dra stérre rekreationsanliggningar. Pa kartan redovisas dven plats for nya an-
liggningar. Gemensamt for anldggningarna dr att de tar stora markomraden i
ansprak och kan péverka omgivningen genom bland annat lukt och buller. Inom
omraden for rekreationsanldggningar ska atgirder som forsvérar eller férhindrar
verksamheten pa anldggningarna undvikas si lingt mojligt. Stor restriktivitet
ska iakttas mot ny bebyggelse och nya anliggningar annat dn siddana som hor till
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och forstirker omridenas funktion som rekreationsanliggning. Ridanliggning-
ars behov av ett stort omland samt ridvigar i anslutning till verksamheten ska
tillmatas stor vikt.

Vid dndrad anvindning ska en avvigning gbras mellan intresset att bevara
marken som rekreationsanliggning och intresset av att utnyttja den fér andra

indamal.

\ Begravningsplatser

Pi markanvindningskartan redovisas storre befint-

liga begravningsplatser. Nya begravningsplatser planeras som utvidgningar av
Fridhems kyrkogard, Billdals kyrkogéird samt Bjorlanda. Begravningsplatser ir
skyddade enligt kulturminneslagen och ska virdas och underhallas s att deras
kulturhistoriska virde inte minskas och deras utseende och karaktir inte for-

vanskas.

Transportsystem
Overgripande vigniit

Det évergripande vignitet bestir av leder, genomfartsgator och uppsamlingsga-
tor. Lederna anvinds av trafik som har regionala eller nationella start- och mal-
punkter medan genomfartsgatorna utgér viktiga férbindelser for trafik genom
staden, till och frin staden samt mellan stadsdelar inom staden. Uppsamlingsga-
tor hanterar lokaltrafik i och inom omriden och stadsdelar.

“7 77 Planerad eller framtida viig, sparviig, jirnvig eller linbana

Hinsyn ska tas till planerad vig, spirvig, linbana eller jarnvig. Strick-
ningen ska tolkas som ungefirlig och bor studeras vidare i sitt sammanhang

innan reservatet kan tas i ansprak.

& Kommunikationssamband
Behov av framtida koppling. Exakt strickning och/eller funktion behover stude-

ras vidare i ett senare skede.

I Stadsmissigt strik

Omvandling av befintlig gata till stadsmissigt strik med syfte att 6verbrygga
barridrer samt skapa en sammanhingande stad. Med stadsmissiga strik menas
exeempelvis att de dr del av ett mer finmaskigt nit.

De strak som i nuldget redovisas pa kartan har inte avvigts mot andra eventu-
ellt konkurrerande intressen. De har heller inte prioriteras sinsemellan. Fortsatt
arbete med detta samt fortydligande med vad stadsmissigt strik innerbir kom-
mer att ske inom ramen f6r denna 6versiktsplan.

Kombiterminal
Terminal for omlastning mellan lastbil och jarnvig. Mojligt lige for ny kombi-
terminal f6reslas vid Savenis/Fjillbo.

Storre farled
Verksamheter och anliggningar som pétagligt forsvarar for sjofar-
ten ir inte tillitna inom farled.
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Storre smibdtshamn
Befintliga sméibdtshamnar med fler dn 100 platser. Utbyggnad av hamnar f6r
smabitar foreslas i anslutning till dessa befintliga. Sirskilda studier av vatten-
omradets biologi, hydrologi och andra férutsittningar i vattnet och pé land ska
genomfo6ras om utbyggnaden berér grundomriden och andra virdefulla omré-
den. Tillstand enligt miljobalken for vattenverksamhet krivs vid byggande i vat-
ten. Nya hamnanlidggningar ska provas i detaljplan. Bygglovsprovning krivs f6r

smabatshamnar.

Allmin hamn/allmin hamn dir omfattning bor utredas

Vattenomride av sirskild betydelse f6r allmin trafik. Omridet ba-
seras pa Sjofartsverkets beslut (SJOFS 2013:4) om allménna farleder och all-
minna hamnar. Inom vattenomridet oster om Alvsborgsbron bér omfattningen
av allmin hamn utredas.

. Bitterminal
Befintliga storre bétterminaler. Behov av nytt/kompletterande lige behover
eventuellt utredas.

Utredningsomraden

For samtliga utredningsomréiden giller att det krivs krivs f6rdjupat planerings-
underlag (f6rdjupning av oversiktsplanen eller program) innan utbyggnad kan
aktualiseras i omridena. Omréidena kan bli aktuella pa lang, medelling eller kort
sikt beroende vad staden viljer eller hur behovet ser ut.

Blandad stadsbebyggelse

Framtida utbyggnadsomraden for bostider och verksamheter, han-
del, serviceanldggningar och andra anliggningar som inte dr stérande for omgiv-
ningen, samt 6vrig bebyggelse knuten till staden. Ingen utbyggnad kan férvintas
innan omradena kan forsérjas med god kollektivtrafik. Stor terhillsamhet ska
iakttas mot ny bebyggelse. Framforallt ska ingen ny bebyggelse som kan antas
férhindra en limplig framtida planliggning tillatas.

Verksamhetsomriden
Framtida utvecklingsomriden for industri och andra anldggningar
och verksamheter, frimst sidana med omgivningspéaverkan dir skyddsavstind
kan krivas. Aven omriden med mer blandade typer av verksamheter si kallade
Foretagsomraden, kan vara aktuella.
Stor édterhéllsamhet ska iakttas mot ny bebyggelse inom omridena. Ingen
ny bebyggelse eller nya anldggningar som kan antas férhindra limplig framtida
markanvindning bor tillitas inom eller i anslutning till omridena.

Kommunikation

Utredningsomriden f6r vigar, jirnvigar, och ilvférbindelser for

olika trafikslag sparvigar. Sirskild hinsyn ska tas till reservatens lige och ut-
bredning vid prévning av lov och déi detaljplaner ska upprittas.

T Alvkantsskydd och yttre skyddsportar
P4 markanvindningskartan redovisas ett huvudalternativ for dlvkantsskydd. Al-
ternativa ligen redovisas i fordjupning av 6versiktsplanen for centrala Géteborg.
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Verksamheter och anliggningar som hindrar eller férsvarar byggandet av ett dlv-
kantskydd ir inte tillitna.

Utredningsomride for framtida yttre skyddsportar mot framtida havsvatten-
nivahoéjningar finns markerade pa tre platser.

Varden och hansyn

Virden och hinsyn omfattar omraden med sirskilda kvaliteter eller andra forhil-
landen som det bor tas hinsyn till vid exempelvis detaljplanering och bygglov-
provning. Byggande och andra forindringar i mark- och vattenanvindningen
behdover inte vara oférenliga med dessa intressen. Riksintressen redovisas sarskilt
i kapitel 5.

Framtida planeringsreserv

1
b = = = 4 Omridena utgér en virdefull reserv f6r kommande bostadsforsorj-

-
1 Framtida planeringsreserv

ning och ska dirfér inte byggas bort. Det dr viktigt for att skapa handlingsfrihet
f6r stadens utbyggnadsbehov pa ling sikt. Omridena dr frimst beligna i ytters-
taden, pa norra och vistra Hisingen. Ingen nirmare bedémning av omridenas
limplighet for bebyggelse har gjorts och avvigningar i relation till exempelvis
virdefull natur kommer att behovas. Inga vidare utredningar bedéms dock néd-
vindiga i nuldget eftersom storre forindringar kan komma att bli aktuellt forst
pa lingre sikt. For att utbyggnad ska bli aktuell krivs kraftfulla satsningar pé kol-
lektivtrafik och annan infrastruktur. Detta bor studeras i ny 6versiktsplan eller
f6érdjupning av denna 6versiktsplan.

I dessa omraden ska gilla en restriktiv hillning till ny bebyggelse som kan
hindra framtida stérre exploatering. Inom omréidena finns sirskilt virdefull na-
tur. Hir giller samma rekommendationer som inom 6vriga omraden for virde-
full natur och friluftsliv.

Natur- och kulturvdrden

W Virdefull kulturmiljé
/" Sirskild hinsyn ska tas till kulturmiljons virden och bebyggelsens

karaktir vid fordndringar inom och i anslutning till omriden med utpekade kul-
turvirden. Befintlig bebyggelse ska behandlas med varsamhet sa att virdena inte
gir forlorade och nya byggnader ska utformas med hinsyn till omgivningen och
till det historiska sammanhanget i bebyggelsen.

P4 markanvindningskartan redovisas omridena som dr sirskilt virdefulla for
kulturminnesvirden och dir bestimmelser for markanvindningen saknas. Stor
restriktivitet ska gilla vid provning av ny bebyggelse och anliggningar. Arkeolo-
giska undersokningar ska genomféras vid sidana forindringar som kan paverka
forhillandena i omridena.

Pi kartan redovisas dven 6vriga virdefulla bebyggelsemiljéer som finns do-
kumenterade och beskrivna i "Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse i Géteborg
- ett program for bevarande”. I samband med planliggning och byggande i kul-
turhistoriskt virdefulla bebyggelsemilj6er ska behovet av férdjupade kunskaper
om bebyggelsens och bebyggelsemiljons virden klarliggas. Inom omrade som
dr av riksintresse for kulturmiljovarden fir inte dtgirder vidtas som innebir att
virdena patagligt skadas. For att klarligga hur planerade férindringar péver-
kar riksintresset kan miljokonsekvensbeskrivning (MKB) komma att erfordras i
samband med planliggning.
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W Vattenomriden med siirskilt stora virden
x Omridena utgérs av havsomriden med sirskilt stora virden f6r na-

turvard, friluftsliv och/eller yrkesfiske. Som huvudregel giller att inga dtgirder
som negativt paverkar omridenas virden bor genomforas.

Jordbruksmark

Inom omriden for jordbruk ska atgirder som forsvirar eller for-
hindrar jordbruksverksamhet undvikas s lingt méjligt. Stor restriktivitet ska
iakttas mot ny bebyggelse och nya anldggningar annat dn sidana som har med
omradenas funktion som jordbruksomraden att géra. Vid dndrad anvindning
ska en avvigning géras mellan intresset att bevara marken som jordbruksmark
och intresset av att utnyttja den for andra dndamal. I avvigningen miste det
framga att det nya dndamilet 4r av visentligt samhillsintresse och att alternativ
som inte tar jordbruksmark i ansprik har utretts och funnits olimpliga. Om
jordbruksmark ska tas i ansprak ska provning ske med hinsyn till principerna
om jordbrukets virden enligt tematiska inriktningar om jordbruksmark.
* Produktionsvirden
* Natur- och Kulturvirden
* Sociala virden
* Kretsloppsvirden/miljétjanster

Vissa av omradena dr skyddade genom bestimmelser i reservat eller andra om-
radesskydd.

B Tike

Omridena anvinds som bergtikter och har tillstind for pagiende verksamhet.
Verksamheterna ger storningar i form av buller och vibrationer som innebir res-
triktioner f6r omgivande markanvindning. Takterna ligger i Tagene och Stora

Gopas.

Omride med nedlagd deponi

Deponiernas innehall dr av olika karaktir, men omradena 4r van-
ligtvis foérorenade av hushalls- och byggavfall, vilket ger restriktioner f6r mar-
kanvindningen.

De storsta deponiomridena finns i ytterhamnen, dir mycket byggavfall finns
deponerat. Nedbrytningen kommer att piga under ling tid. Markanvindningen
pa och invid omradena fir inte forhindra eller forsvéira underhill och nyinveste-
ringar av skyddsitgirder. Risk for metangasbildning féreligger. Byggnader och
slutna utrymmen ska sikras frin inlickage frin deponierna. Inga bostidder fir
tillkomma pi deponiomridena.

Mudderdeponi

Tippning av mudder inom vattenomréde regleras i miljébalken. Be-
fintliga tippplatser finns i Hakefjorden i anslutning till farleden till Géteborg,
vid Vinga och i Lundbyhamnen. Fér tippning av muddermassor giller sirskilda
foreskrifter enligt limnade tillstind.
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Mellanlager for fororenade massor
Plats for mellanlager av litt fororenade jordmassor. Dessa dr Tagene
deponi, Lilla Rédjan pd Hisingen samt ett omriden utefter Maricholmsgatan.

Skyddszon runt kraftledning

For att minska exponeringen av magnetfilt ska forsiktighetsprin-

cipen tillimpas vid planering och byggande i nirheten av stérre kraftledningar.
Ett avstind pa minst 50 m mellan storre luftburen kraftledning och bebyggelse
rekommenderas ddrf6r vid nybyggnad.

Omride med tillstind for flyg

Inom omradet finns tillstind frin miljédomstolen att bedriva
mark- och flygverksamhet. En ny tillstindsprovning pigir. Inom omréidet fir
ingen ny bostadsbebyggelse tillkomma.

DELOMRADEN

1 f6ljande avsnitt beskrivs kortfattat de tio stadsdelarna i Géteborg utifrin nuld-
ge. Markanvindningskarta for respektive omrade redovisas ocksa. Detta avsnitt
kommer att utvecklas i till delomradesstrategier i det fortsatta arbetet med 6ver-
siktsplanen. Syftet dr att beskriva de lokala utvecklingsmdjigheterna och forut-
sattningarna for detta.

Angered

Norra Hisingen

Ostra
Goteborg

Orgryte-
Harlanda
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Savean
Foto: Marie Ullnert

OSTRA GOTEBORG

Ostra Goteborg ir en mangfacetterad stadsdel med bland annat Gamlestadens
industrihistoriska bebyggelse, Utbys egnahemsbebyggelse och Bergsjons kupe-
rade och vackra landskap. Hir lig ocksd Goteborgs foregingare, den medeltida
handelsmetropolen Nya L6d6se, nuvarande Galmestaden.

Ostra Géteborg bestir av primdromridena Gamlestaden, Utby, Sédra Kor-
tedala, Norra Kortedala, Vistra Bergsjon och Ostra Bergsjon. Det bor knappt
50 000 invanare i stadsdelen

Bebyggelse

Nirmare 70 procent av bebyggelsen i Ostra Géteborg ir uppford under 1950-
och 60-talen. Gamlestaden utskiljer sig nigot genom att bebyggelsen ir éldre
med landshévdingehus och dldre industribyggnader. I Utby finns stérre smahus-
omraden. Ostra Goteborg har higst andel hyresritter i Géteborg.

Bostadsbestandet i Ostra Géteborg

| I
Goteborg totalt

Ostra Goteborg

20% 40% 60% 80%
B Hyresratt Bostadsratt [l Aganderatt
Tvyngdpunkter

Gamlestads torg dr en av Goteborgs tre strategiska tyngdpunkter och dr under
stor omvandling. Syftet dr att skapa tit och blandad bebyggelse nira pendel-
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Rymdtorget
Foto: Anna Olsson

tagsstationen. Hir byggs Goteborgs nya nordéstliga resecentrum med butiker,
kontor, bostdder, kulturcentrum och service. Vid torget stannar pendeltig och ett
flertal sparvagnar och bussar.

Rymdtorget byggdes 1970 och genomgick en del férindringar i bérjan av
2000-talet. Idag finns flera butiker, restauranger, bibliotek, skola, virdcentral och
annan service hdr. Vid busshéllplatsen direkt dster om torget byggs ett nytt kul-
turhus som ska bli en mélpunkt for hela staden.

Gardsds torg dr ett mindre torg i vistra Bergsjon intill sparvagnshéllplats Ga-
lileis gata. Hir finns nagra mindre butiker, livsmedelsbutik, pizzeria samt lokaler
for folkhogskola. Nira torget ligger stadslantgirden Galaxen.

Kortedala Torg ir ett av de storsta forortstorgen i Goteborg och byggdes ur-
sprungligen i mitten av 1950-talet. Torget har rustats upp vid ett flertal tillfillen
och pa senare tid dven fatt tillskott av flerbostadshus. Torget omsluts av butiker,
restauranger och annan service. Hir finns bibliotek, virdcentral och gym.

Né&ringsliv

Gamlestaden har historiskt sett haft verksamhetsomriden i anslutning till Si-
vedn och Gota dlv med storre foretag som SKE och Gamlestadens fabriker.
Manga av de traditionella verksamheterna har flyttat och nya verksamheter flyt-
tar in, framforallt kontor. I Marieholm finns verksamhetsomriden med ett flertal
foretag. Stadsdelen har en storre utpendling dn inpendling. Den bransch som
genererar mest inpendling ér tillverkning och utvinning.

Trafik och infrastruktur

Bergsjon karaktiriseras av trafikseparering med Bergsjovigen och Ljusarsvigen
som omringande storre vigar. Kortedalas bostadsomriden trafikeras genom en
mingd mindre gator och i sdder loper den stérre Almanacksvigen f6r genom-
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fartstrafik. Genom Gamlestaden loper den kraftigt trafikerade Artillerigatan. I
vister utgor Gamlestadsvigen och Mariecholmsleden (E45) samt jirnvigen en
barriir mot Géta Alv och verksamhetsomriadena i vister. Marieholmstunneln
under Goéta dlv kommer att forbinda fordonstrafiken frin E45 med E6 pa Hi-
singen. Tunneln dr klar ar 2020. I sdder gir Utbyvigen mot Partille.

Omridet dr forsorjt av flera sparvagnslinjer och busslinjer. Bilinnehavet i
stadsdelen dr nagot ligre dn Goteborgssnittet och miénga ir beroende av vil
utbyggd kollektivtrafik. Vid Gamlestadens station gir pendeltig norrut mot Al-
vingen och Trollhdttan/Vinersborg.

Grénomraden och vattenmiljéer

Bergsjokilen stricker sig in i stadsdelens norra del med viktiga natur- och re-
kreationsomraden som Bergsjon med Bergsjobadet och Fjillbo. I sédra delen
av stadsdelen flyter Sévean och i norr Lirjedn som dr viktig for rekreation och
naturupplevelser. Hir finns dven stadsparken Kvibergs park och flera mindre
stadsdelsparker. Kortedala och Bergsjon dr planerade efter principen hus i park
och har mycket natur- och gronomriden mellan husen. Utbybergen anvinds f6r
bergsklittring Det dr brist pa bostadsndra park lings Savedn och Géta élv, dven
om det finns méinga stadsdelsparker i stadsdelen som till exempel Bunkeberget
i gamlestaden och Girdsis mosse i Bergsjon. Till omridets grona struktur kan
dven riknas Kvibergs kyrkogird som dr norra Europas nist storsta kyrkogard.

Inriktning for mark- och vattenanvandning

Stora delar av Ostra Gdéteborg (Gamlestaden, Kortedala och
Bergsjon) ar utpekade som mellanstadens prioriterade utbygg-
nadsomraden. | Utby finns &vrig stadsbebyggelse med framst
smahus. L&dngs med S&veans norra strand och vid Gamlestads
torg pdgar omvandling till blandad stadsbebyggelse i gamla
verksamhetsomraden. Gamlestads torg ar en strategisk tyngd-
punkt. Aven Rymdtorget, Gardsas torg och Kortedala torg ar
tyngdpunkter. Det fére detta militdra omradet Kviberg utvecklas
till ett centra for idrott, halsa, kultur och utbildning.

For teckenforklaring, se féregaende avsnitt, sid 30-39.
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Olskrokstorget
Foto: Amanda Ostman

ORGRYTE-HARLANDA

Orgryte-Harlanda ligger 6ster om Géteborgs innerstad och har nira till bade
centrum och stora natur- och rekreationsomraden. Den dr med sina drygt

60 000 invinare en av Goteborgs storsta stadsdelar till invinarantal och inne-
fattar primédromriddena Olskroken, Redbergslid, Bagaregirden, Kallebick, Skar,
Overss, Kirralund, Lunden, Hirlanda, Kélltorp, Torpa och Bjorkekirr.

Bebyggelse

I stadsdelen finns ménga olika stadsbyggnadskaraktirer fran olika tidsperioder;
Sluten kvartersstad, oppen kvartersstad, grannskapsstad, smaskalig bebyggelse
och storskalig bebyggelse. Mycket av stadsdelens bebyggelse ir nigot dldre. Nis-
tan en tredjedel av stadsdelens bebyggelse dr byggd innan 1940 och nistan 60
procent innan 1950.

Bostadsbestandet i Orgryte-Harlanda
| I

20% 40% 60% 80%
W Hyresratt Bostadsratt [l Aganderatt

Goteborg totalt

Orgryte Harlanda
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Stockholmsgatan
Foto: Amanda Ostman

Flera av stadsdelens omriden har ett homogent bostadsbestind av antingen
sméhus eller flerbostadshus, och det finns dven likartade kluster av upplatelse-
former. Historiskt (och dven idag) har till exempel delar av Orgryte varit popu-
lirt bland stadens rikare invdnare som byggt storre villor och sommarresidens.
Stadsdelens karaktir har dven péverkats av de manga landerier som tidigare lig
hir. Landeriepoken pagick under flera hundra dr och har paverkat utformningen

av sivil vigar som bostadsomraden.

Tyngdpunkter
Munkebiickstorget ligger i Kélltorp och dr ett torg omslutet av treviningshus. Tor-
get har flera butiker, apotek och samhallsservice. Flera sparvagnar passerar precis
intill.

Inom stadsdelen finns dessutom flera viktiga platser med stort utbud av servi-

ce och kollektivtrafik, exempelvis Redbergsplatsen och Olskrokstorget.

Né&ringsliv

Stadsdelen har storre omriden med verksamheter i Olskroken och Sivenis. I
Sivenis finns dven lite tyngre industri, si som Renovas avfallskraftvirmeverk.
I stadsdelen ligger ocksa Ostra sjukhuset som ir en viktig arbetsgivare, vilket
innebir att vard och sociala tjanster 4r den storsta branschen.
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Trafik och infrastruktur

Det finns béide lokala och stadsdelsévergripande barridrer som skapar svarigheter
for invanarna att rora sig fritt inom stadsdelen och till angridnsande stadsdelar. E6,
E20, riksvig 40, Vistkustbanan och Vistra Stambanan omringar och péverkar den
mot centrum samt mot Ostra Goteborg. Detta gor det svérare att nd andra delar
av Goteborg trots liget ndra centrum.

Inom Orgryte—Héirlanda finns flera storre bil- och kollektivtrafikvigar som
Delsjovigen, Munkebicksgatan, Redbergsvigen, Hirlandavigen och Anéisvéigen.
Gatunitet dr annars relativt finmaskigt. Stora delar av stadsdelen har en god kol-
lektivtrafikforsorjning med spéirvagnslinjer, busslinjer och tig. I norra delen av

stadsdelen ligger Sivenis station dir pendeltig mot Alingsés stannar.

Grénomraden och vattenmiljéer
I stadsdelen ligger Delsjéomradet som dr naturreservat och ett viktigt rekreations-
omride for hela Géteborg och nirliggande kommuner. Delsjéomradet behover
bittre tillganglighet, med information och tydliga entréer in till omridet. Frin
Delsjon utgir det grona striket Delsjon-Harskogenkilen som stracker sig upp till
Alingsis. Delsjoomradet kopplar dven samman med Lackarebickskilen i sydost.
I stadsdelen finns ocksa flera stadsdelsparker som exempelvis Redbergsparken
och Renstromska parken och bostadsnira parker som exempelvis Gubberoparken.
Ostra kyrkogirden och Skatis motionscentrum drar mycket besokare.

Inriktning fér mark- och vattenanvandning

De vastra delarna av Orgryte-Harlanda &r utpekade som utvid-
gad innerstad, medan Munkebéck, Torp och Orgryte/B6 utgdrs
av mellanstadens prioriterade utbyggnadsomraden. Skar och S&-
venas ar dvrig stadsbebyggelse med mestadels smahus. Munke-
backstorg ar en av mellanstadens tyngdpunkter. Delsjbomradet
markeras som natur- och friluftsomrade.

For teckenforklaring, se féregaende avsnitt, sid 30-39.

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG - SAMRADSHANDLING | 3. GEOGRAFISKA INRIKTNINGAR

47



Aschebergsgatan
Foto: Kjell Holmner

CENTRUM

Stadsdelen Centrum utgér en stor del av Géteborgs innerstad och kirna idag.
Hir ror sig midnga minniskor frin bade Géteborg och narliggande kommuner
da det dr regionens viktigaste nod.

Hir finns en stor blandning med butiker, kontor, restauranger, kultur, utbild-
ning och bostider pa samma yta. Centrum omfattar primédromridena Krokslitt,
Johanneberg, Landala, Guldheden, Lorensberg, Vasastaden, Inom Vallgraven,
Stampen och Heden. Stadsdelen har en befolkning pa ungefir 61 900 invanare

Bebyggelse

Centrum har en blandad bebyggelse och stadsdelens karaktir skiljer sig at mel-
lan omridena. Bebyggelsen dr ett tvirsnitt av olika planeringsideal fran 1600-ta-
let till idag. Ungefdr 40 procent av bebyggelsen ir byggd innan 1940-talet och

hir finns byggnader och stilideal representerade frin 400 ar tillbaka i tiden. Stora
delar har héga kulturmiljévirden och berittar f6r besokare och invinare om G6-
teborgs historia.

Bostadsbestandet i centrum

Goteborg totalt

Centrum

20% 40% 60% 80%
W Hyresratt Bostadsratt [l Aganderatt
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Garda
Foto: Marie Ullnert

Stadsdelens bebyggelse bestir ndstan uteslutande av flerbostadshus och har
hogst andel smi ligenheter i Goteborg. Det dr brist pa plats f6r ytkravande sam-
hillsservice sisom forskolor och skolor. Det pigir for nirvarande omfattande

planering och byggande f6r sévil bebyggelse som infrastruktur.

Férdjupning av éversiktsplanen
Forslag till en ny fordjupning av 6versiktsplanen tas for nirvarande fram for
Centrala Géteborg. Denna omfattar stora delar av Centrum.

2016 antogs en tordjupning f6r Mélndalsins dalging av bide Molndals stad
och Géteborgs Stad. Planomrédet stricker sig frin Liseberg till Mélndals cen-
trum. Syftet dr att fortita bebyggelsen utefter dalgingen och blanda bostider
och verksamheter. Infrastrukturen ska utvecklas, sirskilt for kollektivtrafik och
giang- och cykeltrafik. Planen preciserar reservat for utbyggnad av jirnvigen
samt trafikplatser pd motorvigen samt att kulturmiljéer ska tas till vara och na-
tur- och rekreationsmiljéer utvecklas.

Tvngdpunkter

Innerstaden utgdr tyngdpunkt for savil hela staden som for regionen i stort. I
stadsdelen finns exempelvis innerstadens handel, evenemangsstriket med dess
mélpunkter, avenyns uteliv och flera av universitetets verksamheter.

Inom centrum finns méinga viktiga platser som Brunnsparken, Kungsports-
platsen, Goétaplatsen, Drottningtorget, Korsvigen, Landala torg och Dr Fries
torg. Dessa platser ir vil forsorjda med kollektivtrafik, handel och service, och
ar viktiga bytespunkter.

Las mer

Oversiktsplan for Gdéteborg, férdjupad
for MdIndalsans dalgang, 2016
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Néringsliv

Centrum har ett stort antal arbetsplatser och inpendling frin hela Géteborg
och nirliggande kommuner. Narmare 30 000 arbetar inom foretagstjinster och
nistan lika manga inom offentlig forvaltning, kommunikation och handel. Hir
finns ocksd Go6teborgs universitet och Chalmers tekniska hégskola med 50 000
studenter, evenemangsstriket som dr viktigt for besdksniringen.

Trafik och infrastruktur

Trafiksituationen i Centrum ar tidvis anstringd, framforallt vid rusningstrafik.
Manga malpunkter samsas pa liten yta och framkomligheten f6r bade kollektiv-
trafik och bil dr begridnsad. Gang, cykel och kollektivtrafik dr viktiga transport-
medel i centrum. Kollektivtrafiken bestir bide av sparvagnlinjer, busslinjer och
bat. Frin Goteborgs centralstation gér tig till olika delar av regionen och resten
av Sverige. Det pégir stora infrastrukturprojekt i Centrum. Hir byggs bland an-
nat Vistlinken som planskild tigforbindelse med stationer vid Korsvigen, Haga
och Centralstationen, 6verdickning av Gotaleden och byggnation av Hisings-
bron som ska ersitta Gota dlvbron.

Grénomraden och vattenmiljéer

I Centrum finns frimst anlagda parker, med undantag for viss virdefull natur
vid Johanneberg-Guldheden. Hir finns stadsparkerna Kungsparksstriket-Trid-
gardsforeningen, Vasaparken och Renstrémsparken/Nickrosdammen. Diruto-
ver finns stadsdelsparkerna Burgirdsparken och Guldhedsdalen samt ett flertal
mindre bostadsnidra parker och lekplatser. Heden som idrottsyta dr en viktig mo-
tesplats for hela centrum och dven f6r andra delar av staden. Stadsdelen har brist
pa gronomraden och de som finns, anvinds av méinga — sivil boende, besckare
som verksamheter. Vattendragen som Vallgraven, Molndalsin, Fattighusan och
Stora hamnkanalen samt Goéta dlv dr viktiga strak som innehiller kvaliteter f6r
upplevelse och rekreation, men dven for den biologiska méngfalden.

Inriktning fér mark- och vattenanvandning

Storsta delen av Centrum ar utpekad som innerstad. Kroks-
slatt, Guldheden och Anggdrden &r utpekade som utvidgad
innerstad. | Gullbergsvass finns omraden som idag anvands fér
verksamheter, trafikleder och godshantering som ar utpekat
som ny innerstad. Det &r ett langsiktigt arbete att omvandla
stadsdelen till ny stadsbebyggelse. | Centrum finns flera utred-
ningsomraden fér kommunikation.

For teckenforklaring, se féregaende avsnitt, sid 30-39.
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Réda sten
Foto: Johannes Berner
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MAJORNA-LINNE

Majorna-Linné ligger strax vister om Centrum och har ett centralt lige. Stads-
delen dr Goteborgs befolkningsmissigt storsta med néstan 65 000 invinare och
ir generellt sett vilmaende, men det finns stora skillnader i livsvillkor och hilsa
inom stadsdelen. Primdromriddena dr Annedal, Haga, Kungsladugird, Majorna,
Masthugget, Olivedal, Sanna, Stigberget och Anggﬁrden.

Bebyggelse

Majorna-Linné har en stark kulturhistorisk identitet som ér tongivande for hela
Goteborg. Mer dn 43 procent av bostadsbestindet dr byggt innan 1940 och en
stor del av bebyggelsen dr uppford i traditionell kvartersstad i trd och sten. Sma-
hus 4r frimst lokaliserade i Anggirden och till viss del i Kungsladugird, medan
ovriga primédromréiden till storsta delen har flerbostadshus med en blandning
av hyresritter och bostadsritter. Trycket pa bostider i stadsdelen dr hégt och
Majorna-Linné dr den stadsdel i Goteborg dir det krivs lingst kotid for att fa
en hyresritt.

Bostadsbestandet i Majorna-Linné

20% 40% 60% 80%

B Hyresratt Bostadsratt [l Aganderatt

Goteborg totalt

Majorna-Linné
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Vegagatan
Foto: Anna Olsson

Det pigar for nirvarande omfattande planering och byggande vid Skeppsbron
och Masthuggskajen. Syftet dr att skapa tit och blandad innerstadsbebyggelse.

Tyngdpunkter

Stadsdelen har inga tyngdpunkter utpekade pid markanvindningskartan, men
ingar delvis i tyngdpunkten "Innerstaden” ddr Jarntorget och Linnéplatsen dr
viktiga platser. I den utvidgade innerstaden finns flera viktiga platser sdsom Stig-
bergstorget och Mariaplan. Stadsdelen ir, efter Centrum, den som har mest in-
nerstadskaraktir och torg och platser ér viktiga f6r fler dn bara den lokala befolk-
ningen. Hir rader generellt hog tithet och stort utbud av bide kommersiell och
offentlig service. Det rader brist pa samhallsservice saisom forskolor och idrotts-
hallar i férhallande till stadsdelens befolkning.

Né&ringsliv

I Majorna-Linné ligger Sahlgrenska universitetssjukhuset som ér en stor arbets-
givare och i stadsdelen arbetar 6ver 12 000 personer inom vard och sociala tjins-
ter. I stadsdelen finns ocksd minga sma verksamheter, butiker och restauranger.
Lings Masthuggskajen ligger ett fital verksamheter inom sjétransport och fir-
jeterminal med firjetrafik till Danmark och Tyskland. Verksamhetsomridena
Klippan, Fiskhamnen och Kungssten ligger dven inom stadsdelen.

Trafik och infrastruktur
I merparten av stadsdelen samsas bilar, sparvagnar, bussar, cyklister och giende i
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stadsmissiga gaturum. Stadsdelen har dven mycket genomfartstrafik, framférallt
pa Oscarsleden, Hogsboleden och Ovre Husargatan. Stadsdelen har god kol-
lektivtrafikforsorjning med sparvagnslinjer och busslinjer, men kollektivtrafiken
ir ofta fullbelagd och méjligheterna till utbyggnad dr begrinsade. M6jligheten
att cykla inom omradet och till innerstaden ar relativt goda. Majorna-Linné har
en hog andel géende och cyklister.

Grénomraden och vattenmiljéer

Stadsdelen grinsar i norr mot dlven och i soder ligger Slottsskogen, en park som
anlades pi 1870-talet och som idag dr en av Géteborgs viktigaste stadsparker.
Hit kommer besokare fran hela staden och dven de som tillfilligt besoker Gote-
borg, f6r att motionera, besdka djurparken, utflyktslekplatsen Plikta eller nigot
av de tillfilliga evenemang som arrangeras i parken. Réda Sten, Klippan och
Sjobergen dr andra omtyckta platser med gronska och nirhet till dlven I stadsde-
len ligger Botaniska tridgirden och Anggﬁrdsbergen som delvis ar naturreservat.
Detta gor att Majorna-Linné dr en mycket gron stadsdel, men grénskan ligger
ofta intill barridrer som végar och bebyggd milj6 och det rider stora skillnader
i tillgang till gronomraden. Det dr ocksa brist pd smé grona platser i anslutning
till manniskors bostader.

Inriktning fér mark- och vattenanvandning

Majorna-Linné ar till storsta del utpekad som innerstad och
utvidgad innerstad. | séder finns omraden utpekade som
mellanstadens prioriterade utbyggnadsomraden. L&ngs &lven
markeras industriomraden. Slottsskogen markeras som park,
medan Botaniska tradgarden och Anggdrdsbergen markeras
som natur- och friluftsomrade.

For teckenforklaring, se foregaende avsnitt, sid 30-39.
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Vagmastareplatsen
Foto: Marie Ullnert

LUNDBY
Lundby 4r en snabbt vixande stadsdel. Den fortitning som planeras innebir att
stadsdelens befolkning kan férdubblas inom 20 ér. Forr bestod Lundby till stor
del av hamn- och varvsverksamhet. Idag utvecklas dessa omraden till tdt stads-
bebyggelse.

Lundby stadsdel omfattar primidromridena Eriksberg, Kvillebicken, Kyrk-
byn, Kirrdalen, Lindholmen, Rambergsstaden, Slidtta damm. Stadsdelen dr cen-
tralt beldget i mellanstaden. Det bor cirka 53 100 personer i stadsdelen

Bebyggelsen

Lundbys bebyggelse varierar stort inom stadsdelen med tit stadsmiljo med fler-
bostadshus och glesare smahusomraden. Hir finns allt frin dldre kulturmiljéer
som Gamla Kyrkbyn till nyare omriden som Eriksberg, Sannegirdshamnen och
delar av Lindholmen. Lings dlven finns ocksd den gamla varvs- och industrika-

raktiren kvar pé flera stillen. Bebyggelsen i Lundby ir till storsta delen byggd
mellan 1940 och 1960. En relativt stor del dr byggd under 2000-talet.

Bostadsbestandet i Lundby

I [

20% 40% 60% 80%
W Hyresratt Bostadsratt [l Aganderatt

Goteborg totalt
Lundby
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Eriksberg
Foto: Linn Ryding

Det pagar for nirvarande omfattande planering och byggande i stora delar av
Lundby (bland annat Backaplan, Frihamnen och Lindholmen). Syftet dr att
skapa tit och blandad innerstadsbebyggelse.

Tvngdpunkter
Backaplan ir en viktig handelsplats som star infér stor omvandling och ingér i
den framtida innerstaden.

Wieselgrensplatsen dr en viktig tyngdpunkt for Lundby med sjukhus, ett 25-tal
butiker och nirservice. Torget dr byggt under 1960-talet och beliget intill spir-
vagnshallplatsen och Hjalmar Brantingsgatan. Hir passerar flera spirvagnar och
bussar till andra delar av staden.

Kyrkbytorget ir byggt i mitten av 1950-talet och i borjan av 2000-talet bygg-
des torget om for att oka trafiksikerheten och trivsamheten. P4 Kyrkbytorget
och vid Eketrigatan finns bland annat matbutik, apotek, optiker och second
handbutik.

Eriksbergs kdpeentrum dr ett centrum som byggdes strax efter ar 2000. Hir
finns butiker och restauranger med bland annat livsmedel och blommor. Cen-
trumet har gott om parkeringsplatser och ér frimst riktat till bilburna kunder.

Né&ringsliv

Lundby har ett stort antal arbetsplatser, frimst inom féretagstjinster, tillverk-
ning och utvinning. Hir ligger bland annat Volvo Lundby med kontor och ut-
veckling, Lindholmen Science Park med flera stora foretag och utbildningsinsti-
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tutioner. Inom Lundby finns ocksd Ringéns verksamhetsomride och Backaplan
som handelscentrum.

Trafik och infrastruktur

Lundby har flera stora vigar med mycket genomfartstrafik. Lundbyleden ir
sirskilt dominant, men 4ven huvudstrik som Hjalmar Brantingsgatan, Gustaf
Dalénsgatan och Bjorlandavigen. Dessa dr viktiga for kollektivtrafik, gods och
biltrafik. Parallellt med Lundbyleden gir Hamnbanan med godstransporter pa
jarnvig till och frin Goteborgs hamn.

Lundbys kollektivtrafik bestir idag av sparvagnslinjer och busslinjer. Plane-
ring pagar for att kollektivtrafiken ska utvecklas med linbana, pendeltigsstation
vid Brunnsbo, ny spirvig mellan Brunnsbo och Linnéplatsen (via Backaplan,
Frihamnen, Lindholmen och Stigberget). Denna sparvidg kommer bland annat
att avlasta Hisingsbron och minska sirbarheten med ytterligare en sparvigs-
koppling 6ver dlven.

Det huvudsakliga cykelnitet dr i dagsliget frimst ett pendelcykelstrik lings
Hjalmar Brantingsgatan. P4 sikt dr det tinkt att utvecklas lings Bjorlandavigen,
genom Lindholmen till Eriksberg samt till Tuve. Fler kopplingar med broar for
ging och cykel 6ver dlven ér viktiga for att koppla ihop staden 6ver dlven.

Grénomraden och vattenmiljéer

I Lundby finns Hisingsparken, som dr en stadspark for hela Géteborg med ut-
flyktslekplats och motionsslingor. Hir finns ocksa stadsparkerna Kiellers park
och Firjendsparken. Inom Lundby finns stadsdelsparkerna Flunsésparken och
Krokingsparken. Stadsdelen har fler mindre bostadsnira parker och lekplatser.
Inom Lindholmen ér det brist pi bostadsnira parker.

Inriktning for mark- och vattenanvandning

De tidigare hamn- och verksamhetsomradena Frihamnen,
Backaplan och Lindholmen &r utpekade som nya omraden
foér innerstad. Omradet runt Wieselgrensplatsen och Brunns-
bo ingar i utvidgad innerstad. Eriksberg, Kyrkbyn och véstra
Kvillebacken ar mellanstadens prioriterade utbyggnadsom-
raden. Backaplan, Kyrkbytorget och Eriksbergs kdpcentrum
ar tyngdpunkter. Ringdn och Lundby &r féoretagsomraden. |
Lundby finns flera utredningsomraden fér kommunikation.

For teckenforklaring, se foregaende avsnitt sid 30-39.
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ASKIM-FROLUNDA-HOGSBO

Askim-Frélunda-Hégsbo dr en stadsdel i sédra Goteborg med nirhet till natur
och hav och med starkt skiftande karaktir mellan nord och syd. I stadsdelen bor
cirka 60 500 personer och primdromridena ir Hogsbohojd, Kaveros, Hogsbo-

torp, Flatas, Ruddalen, Hogsbo industri, Frolunda torg, Jirnbrott, Tofta, Askim,
Hovas och Billdal.

Bebyggelse

Stadsdelen har geografiskt en tydlig uppdelning av bostadsstrukturen. Den nor-
ra delen domineras av flerbostadshus och den sédra av smihus. Stora delar av
Frolunda och Hégsbo dr byggt under 1950- och 60-talet utifran den tidstypiska
s@ kallad grannskapsprincipen med stora flerbostadshus i form av skivhus och
punkthus i park. Arkitekturen dr varierad och gronytorna generost tilltagna. Fro-
lunda torg ir ett viktigt regionalt centrum med omfattande handel och offentlig
service. Stadsdelens bostadsbestind bestér av en nigot storre andel dganderitter
och négot liagre andel hyresritter 4n Géteborg som helhet.
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Bostadsbestandet i Askim-Frdlunda-Hégsbo

| Askim-Frolunda
| -Hbégsbo

20% 40% 60% 80%
.Hyresrétt

Goteborg totalt

Bostadsratt [l Aganderatt

Férdjupning av éversiktsplanen
Forslag till f6rdjupning av Gversiktsplanen tas for ndrvarande fram for Hog-
sbo-Frolunda.
En f6rdjupning for Sédra Askim antogs 2011. Planen omfattar de omride i
Sédra Askim som i den kommunomfattande 6versiktsplanen ir utpekade som
utredningsomrade for framtida bebyggelse.

Syftet med planen ir att redovisa en struktur som kan skapa underlag f6r
fungerande lokalsamhillen med ging- och cykelavstind till skola, nirservice
och kollektivtrafik utifrin ledorden en god livsmiljo, littillginglig skirgard och

Inriktning for mark- och vatten-
anvandning

Norra delen av stadsdelen ar framst
utpekat som mellanstadens priorite-
rade utbyggnadsomraden. Frélunda
torg ar en strategisk tyngdpunkt.
Aven Marklandsgatan/Axel Dahl-
stroms torg och Brottkérr ar tyngd-
punkter. Oster om Dag Hammar-
skjoldsleden, norr om Otto Elanders
gata, finns verksamhetsomraden som
markeras som nytt omrade fér blan-
dad stadsbebyggelse. Askim, Hovas
och Billdal ar utpekat som &vrig
stadsbebyggelse.

For teckenforklaring, se féregaende
avsnitt sid 0-39.
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redovisas i forslag till férdjupning
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strovomriden samt ett hillbart resande. Sodra Askim har goda forutsittningar
att skapa ett attraktivt boende nira hav och natur. Planférslagets huvudstruktur
bestir av tre sammanhingande utvecklingsomraden: Brottkdrrsmotet, Svindal
och Gatersered, som ligger vid genomgéende strik for trafiken. Planférslaget
mojliggor cirka 6500 bostider, vilket motsvarar cirka 16 000 nya invinare.

Tvngdpunkter

Frélunda torg ir Géteborgs nist storsta kopcentrum med cirka 200 butiker, res-
tauranger och kaféer. Hir finns ocksi ett resecentrum med ett antal spirvagnar
och bussar. Torget omges av skivhus och punkthus. Hir ligger ocksd Frolunda
specialistsjukhus.

Axel Dablstroms torg och Marklandsgatan ir tillsammans en tyngdpunkt. Axel
Dahlstroms torg ir centrum for service och handel i Hogsbo. Torget byggdes pa
1950-talet med ett karaktiristiskt hoghus. Stadsbyggnadsidén var att allt som
behévdes i vardagen skulle finnas i grannskapet. Idag finns hir bland annat bu-
tiker, apotek, bibliotek och restauranger. Marklandsgatan ir en viktig knutpunkt
for kollektivtrafik. Hér stannar flera sparvagnar och bussar. Hir finns dven viss
service i form av pizzeria, mataffir och bensinstation.

Brottkirr ligger intill Sir6leden, cirka 12 km frén centrala Goteborg och bor-
jade byggas 2014. Ett centrum har vixt fram vid Brottkdrrsmotet. Omridet be-
doms fortsitta byggas ut under ménga ar framéver. Hir finns stort kommersiellt
utbud av affirer och restauranger. Omréidet kollektivtrafikforsorjs av expressbuss.

Né&ringsliv

Askim-Frolunda-Hogsbo har ungefir lika minga arbetsplatser som antal ar-
betsfora invinare. Det sker en stor inpendling av anstillda inom handel, vilket
ocksa dr den storsta branschen i stadsdelen. I nordéstra delen ligger Hogsbo-Si-
sj6 verksamhetsomride med ett flertal industrier, verksamheter och handel.

Trafik och infrastruktur
1960-talets planering av Frolunda skapade en struktur med funktionsuppdel-
ning och bilens framkomlighet var i fokus. Det har lett till att stadsdelens trafik-
system priglas av separering och storre leder. I norra stadsdelen utgor vigar och
sparvigen barridrer som f6rsvérar for mojligheterna att rora sig mellan bostads-
omriden. Rakt genom stadsdelen gir Dag Hammarskjoldsleden/Sirdleden och
Soder/Visterleden som skapar en barridrer mellan stadsdelens delar.
Kollektivtrafiknitet i Frolunda och Hoégsbo dr vil utbyggt med flera spar-
vagnslinjer och busslinjer som forsérjer omradet. S6dra delarna av stadsdelen
har ett mindre kollektivtrafikutbud och ligre kollektivtrafikanvindande. Hir gir

bussar som frimst trafikerar i nord-sydlig riktning.

Grénomraden och vattenmiljéer

Askim, Hovas och Billdal har kustremsa i vister med bl.a. Askimsbadet, na-
turreservatet Stora Amundé och Billdals skirgard. 1 oster ligger Slottsko-
gen-Sandsjobackakilen. Frolunda och Hogsbo karaktiriseras av sin tids stads-
byggnadsideal av hus i park med gréna och generést tilltagna gardar. Natur- och
rekreationsomridet Ruddalen i den nordvistra delen ger nira tillging till rekre-
ation och motionsméjligheter. I Frélunda finns ocksa stadsparken Positivet med

en bemannad utflyktslekpark.
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VASTRA GOTEBORG

Vistra Goteborg dr priglat av havet med kuststrackan och sédra skirgirden. Det
ir en vilmdende stadsdel med hogst medelinkomst i Géteborg, men har dnda
stora skillnader i olika delomrdden vad giller boende, utbildning, inkomst och
hilsa. I stadsdelen bor drygt 53 000 invinare och primiromridena ar Fiskebick,
Langedrag, Hagen, Grimmered, S6dra Skirgirden, Bratthammar, Guldringen,
Skattegirden, Angﬁs, Onnered, Grevegirden, Niset och Kannebick.

Bebyggelse

Inom stadsdelen finns olika bebyggelsestrukturer med stadsmiljoer, skirgards-
omriden, radhus- och villaomraden. Delar av stadsdelen dr gamla fiskesamhill-
en dir villabebyggelsen successivt byggts ut under drhundraden, vilket skapat
smaskaliga bebyggelsestrukturer for bostider och trafik. Stora delar av flerbo-
stadshusbestindet, men dven villor och radhus, byggdes under 1960- och 70-ta-

let. Nistan 60 procent av bostadsbestindet i Vistra Goteborg dr sméhus, vilket
dr hogre dn Goéteborg i stort och gor att stadsdelen sticker ut.

Det péagir for nirvarande planering for ny bebyggelse vid bland annat
Opaltorget.

Bostadsbestandet i Vistra Géteborg

|
Goteborg totalt

Vastra Goéteborg

20% 40% 60% 80%
.Hyresrétt Bostadsratt . Aganderatt
Tyngdpunkter

Opaltorget byggdes under miljonprogrammets tid och genomgir just nu en stor
forindring med bland annat nya bostider, butiker, férskolor, virdcentral och
park. Torget ligger vid dndhallplatsen for Goteborgs sydvistra spirvig och hir-

ifrn géir flera sparvagnslinjer.

Né&ringsliv

Vistra Goteborg har ett relativt ligt antal arbetsplatser med stor utpendling.
Industriomriden finns i Grimmered, Tranered och vid Nya Varvet. Fiskebicks
hamn och den militira verksamheten vid Kéringberget med Goéteborgs Garni-
son samt Forsvarsmedicincentrum dr ocksa stora arbetsplatser i stadsdelen. Det
finns flera mindre foretag, livsmedels- och servicebutiker, caféer och restaurang-
er pé olika platser runt om i stadsdelen.

Trafik och infrastruktur

Genom stadsdelen skir flera storre vigar som blir fysiska barridrer dir Visterle-
den dr den mest patagliga. Andra storre vigar dr Torgny Segerstedtsgatan, Sto-
ra Fiskebicksvigen, Skattegirdsvigen och Grevegirdsvigen. Flera av lederna
utgor sociala barridrer. Lokalgatunitet dr finmaskig med ofta smala, vindlande
gator med smihusbebyggelse. Oarna i Sédra Skirgirden ir bilfria med firjefor-
bindelse frin Saltholmen.
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Sparvagnslinjer gar frin Opaltorget via Frolunda mot centrum och frin Salthol-
men via Alvsborg mot centrum. Utéver dessa finns éven flera busslinjer. Dock
har méinga boende i stadsdelen langa avstand till ndrmaste busshallplats, frimst
villaomridena i soder, de kustnira delarna samt Grimmered. Det saknas kollek-
tivtrafikforbindelser mellan nordliga och sydliga delar av stadsdelen. Bilinnehav-
et i stadsdelen dr bland det hogsta i Goteborg.

Grénomraden och vattenmiljéer

Vistra Goteborg har ett stort utbud av natur- och rekreationsomraden samt ett
flertal parker. Kusten och havet dr nirvarande med vandringsleder, badplatser
och friluftsomraden, exempelvis Skidrvallsberget och Ganlet. Sédra skirgarden
ar ett viktigt rekreationsomréide och turistattraktion for géteborgare och andra
besokare. Det finns ett flertal stadsdelsparker som Bergkristallparken, Kastan-
jealléns aktivitetspark i Tynnered samt Styrsé Bratten. Utover detta finns ett
flertal bostadsnira parker.
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Inriktning féor mark- och vattenan-
vandning

Stora delar av bebyggelsen i Vas-
tra Goteborgs ar utpekat som dvrig
stadsbebyggelse. Tynnered ingar i
mellanstadens prioriterade utbygg-
nadsomraden. Havet utgér vatten-
omrade med sérskilt stora varden.
For teckenforklaring, se féregaende
avsnitt sid 30-39.
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VASTRA HISINGEN

Vistra Hisingen har cirka 56 000 invéinare och 4r en tudelad stadsdel med stora
skillnader mellan 6stra och vistra delen. Torslanda ar ett socioekonomiskt starkt
omride med en lig andel utrikes f6dda. Biskopsgirden dr ett socioekonomiskt
svagt omride med en hég andel utrikes fodda. Befolkningen har dirmed stora
olikheter i alder, bakgrund och boendeférhallanden. Goteborgs stérsta industri-
omride ligger som en barridr mellan Torslanda och Biskopsgérden.
Primdromradena dr Arendal, Bjorlanda, Hjuvik, Jittesten, Linsmansgirden,

Nolered, Norra Biskopsgérden, Svartedalen och Sédra Biskopsgarden.

Bebyggelse

Olika omriden inom stadsdelen skiljer sig at avseende karaktir och identitet.
Vistra delen priglas av villaomriden och landsbygdsbebyggelse med stor andel
smahus och fa hyresritter. Den 6stra delen har storskaliga omriden med lamell-

hus och punkthus. Dessa omraden domineras av hyresritter. Sammantaget be-
stiar stadsdelens bostadsbestind av mindre andel bostadsritter och storre andel
dganderitter in Goteborg som helhet.

Bostadsbestandet i Vastra Hisingen

Goteborg totalt

Vastra Hisingen

20% 40% 60% 80%
B Hyresritt Bostadsratt [l Aganderatt
Tvyngdpunkter

Vérviderstorget ir ursprungligen byggt 1958 och dr ett torg i tre nivéer. Torget far
pa sa sitt tre olika torgytor. Sedan 1950-talet har torget genomgitt vissa forind-
ringar. Virviderstorget dr en viktig plats i Biskopsgarden med butiker, service
och restauranger. Flera spirvagnslinjer passerar hir.

Friskvéderstorget dr fran samma tid som Vérviderstorget och karaktiriseras av
samma tidstypiska stadsbyggnadsideal. Hir finns bland annat virdcentral, buti-
ker och Sjumilaskolan som ligger i nira anslutning.

Ambults torg skapades for cirka 10 r sedan och utgér tillsammans med Tors-
landa torg centrum med handel, kulturhus, bostider och kollektivtrafik.

Né&ringsliv

Vistra Hisingen har Goteborgs storsta verksamhetsomride med bland annat
Volvo, Géteborgs hamn, raffinaderier mm. Flera av verksamheterna klassificeras
som miljofarliga verksamheter. Industriomradet utgor en barridr mellan Tors-
landa och Biskopsgirden. Tillverkning och utvinning dominerar i omridet och
sysselsitter 21 700 minniskor. Stadsdelen har dirmed en stor inpendling med
flera stora och viktiga arbetsgivare for Géteborg.

Ett forslag till fordjupning av 6versiktsplanen har tagits fram for Vistra Aren-
dal och Torsviken (samrad 2015). Syftet med f6rdjupningen ér att sikerstilla
mojligheten till framtida hamn pa Risholmen med tillhérande vig- och jirn-
vigsforbindelse samt att sikerstilla Torsvikens natur- och friluftsvirden.
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Inriktning féor mark- och vattenan-
vandning

Biskopsgarden och Lansmansgarden
ar utpekade som mellanstadens pri-
oriterade utbyggnadsomraden. Ma-
joriteten av 6vriga bostadsomraden i
stadsdelen ar &vrig stadsbebyggelse
med frdmst smahus. Varvaderstorget,
Friskvaderstorget och Amhults torg
ar tyngdpunkter. Vid Amhult och
Torslanda markeras ett utrednings-
omrade fér blandad stadsbebyggel-
se. Volvoomradet med hamn och
raffenaderier markeras som industri-
omrade.

For teckenférklaring, se féregaende
avsnitt, sid 30-39.

Trafik och infrastruktur
Trafikstrukturen gir i dalgingarna i nord-sydlig riktning. Det gor det svirt att

rora sig mellan omradena i 6st-vistlig riktning. Biskopsgarden har ett trafikse-
parerat gatunit och merparten av kollektivtrafiken dr riktad mot centrala Go6-
teborg.

I Torslanda dr vignitet glest och stommen utgérs av vig 155, Bjorlandavigen
och Kongahillavigen. Huvuddelen av lokalnitet inom stadsdelen dr utformad
med édtervindsgator med lig integration till nirliggande omraden. Strukturen
gor det svirt att forsérja omridet med effektiv kollektivtrafik. Bilberoendet ir i
allminhet storre 4n resten av stadsdelen och staden i sin helhet.

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG - SAMRADSHANDLING | 3. GEOGRAFISKA INRIKTNINGAR 69



MARKANVANDNINGSKARTA VASTRA HISINGEN

)




Grénomraden och vattenmiljéer

Vistra Hisingen har flera park- och naturomriden och nira till kust och hav
med badplatser och andra naturupplevelser. Hisingens grona kulturlandskapskil
stricker sig lings kusten med viktiga naturomridden som exempelvis Bjérlanda-
halvon, Majvik och Histevikarna. Andelen anlagda parker dr dock lag. Vistra
delen av stadsdelen har stora omriden med virdefull natur och angrinsar till
Nordre Alvs Estuarium som ir naturreservat. Hir finns dven reservatet Sillviken
samt omriden med hoga kulturmiljévirden, Tumlehed och Bronsélderssundet.

I Biskopsgirden ligger stadsdelsparkerna Svartemosse och Lingstromsparken.

~Soéra Biskopsgarden
' nna Olssony.e:
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NORRA HISINGEN

Norra Hisingen ér den geografiskt storsta stadsdelen och star for 22 procent av
landarealen inom Goéteborg. Hir moéter staden landsbygden. Primiromradena
ar Kirra, Tuve, Skilltorp, Backa, Brunnsbo, Skogome, Sive och Rédbo. Det bor
cirka 51 000 personer i stadsdelen.

Bebyggelse
Norra Hisingens bebyggelse varierar stort och de olika omridenas karaktir
innefattar bade sméhus och flerbostadshus, stadsmiljé och landsbygd. Merpar-
ten av Norra Hisingens bebyggelse dr byggd mellan 1961 och 1980, mycket frin
miljonprogrammets dagar. Stadsdelen har en hogre andel sméhus dn Goteborg
totalt.

Stadsdelens bostadsbestind dr i sin helhet relativt jimnt fordelat mellan hy-
resritter, bostadsritter och dganderitter. Dock dr bestindet inom stadsdelen

segregerat med olika upplitelseformer i enklaver, exempelvis i primiromradet
Skalltorp dir drygt 65 procent av bostiderna dr bostadsritter och i Brunnsbo dér
bostadsritter saknas och 70 procent istillet utgors av hyresritter.

Bostadsbestandet i Norra Hisingen

Goteborg totalt

Norra Hisingen

20% 40% 60% 80%
B Hyresratt Bostadsratt [l Aganderatt
Tvyngdpunkter

Selma Lagerlifs torg ir en viktig tyngdpunkt for Norra Hisingen och lokalt cen-
trum for nirboende. Hir finns drygt tjugo butiker, vard, restauranger, skola,
bibliotek och annan kommunal service. Torget byggdes under 1960-talet och
priglas av en tidstypisk 6ppen planform och trafikseparering. Hir passerar flera
busslinjer. Omradet vid Selma Lagerlofs torg dr under omvandling och det pla-
neras f6r 6ver 1000 nya bostider, kontor, handel, idrottshall och nytt stadsdels-
hus med rum f6r kultur. Det skapas ocksa nya torg och parkstrak.

Tuwve torg hette fran bérjan Norums torg och byggdes under 1970-talet. Plat-
sen har emellertid varit handelsplats sedan bronséldern och ir dirmed Gote-
borgs dldsta. For drygt tio dr sedan genomgick torget renoveringar. Hir finns
livsmedelsaffir, bageri och kvarterskrog.

Kirra centrum ir byggt under 1970-talet. Hir finns bland annat livsmedels-
butik, apotek och restaurang. Kirra simhall ligger i nira anslutning. Flera bussar
och expressbuss passerar.

Brunnsbotorget ir byggt under 1960-talet och har flera butiker, konditori och
Brunnsbokyrkan.

Néringsliv

Norra Hisingens ndringsliv bestir till stor del av verksamhetsomriden med
transport, magasinering, tillverkning/utvinning, logistik och handel. Hir finns
bade mindre och storre industrier och stora externhandelscentrum. Lings med
hela dlvstranden finns verksamhetsomraden och handelsomriden som Bickebol.
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Holmvagen
Foto: Anna Olsson

Lings Lillhagsvigen ligger Ardds industriomridde med smiindustri. Handeln
genererar stor inpendling till stadsdelen.

Trafik och infrastruktur
Norra Hisingen ér en av de stadsdelar som har storst bilinnehav. Genom stads-
delen passerar Kungilvsleden (E6) och Hisingsleden. Ledernas barridreffekter
paverkar hur minniskor ror sig och hur man betraktar sitt omride. Gang- och
cykelstraken in mot Géteborgs innerstad och mellan primédromridena upplevs
ofta som otrygga och svarframkomliga. Trots att stadsdelens sddra delar ligger i
nira anslutning till centrala G6teborg bidrar barridrerna till minskat cyklande.
Norra Hisingens kollektivtrafik bestir idag av busslinjer. De flesta bussar rér
sig in mot innerstaden och det dr svart att forflytta sig i tvirled. Vid Brunnsbo-
torget planeras en ny pendeltigstation pa Bohusbanan och anslutande spirvagn
mot Hjalmar Brantingsplatsen. Stationen beriknas vara klar 2024.

Grénomraden och vattenmiljéer

I anslutning till stadsdelen finns Hisingsparken som ér en stadspark for hela
Goteborg med utflyktslekplats och motionsslingor. Hir finns stadsdelsparkerna
Krumeluren och Centrumparken. Stadsdelen har ocksé flera mindre bostadsnira
parker och lekparker.

Pi Norra Hisingen finns flera storre natur- och rekreationsomriden som
Hokailla, Skidndlabergen, Jimmerberget och Svankillan. Stadsdelens natur ka-
raktiriseras av dkerlandskap och kuperad natur samt hillmarkskog, och omréidet
har nirhet till bidde Nordre alv och Gota dlv som har rekreations- och naturvir-
den. Hir finns intressanta kulturlandskap med dalgingar och brutna skogsland-
skap, blandat med skog och bergsplatier.
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Kvillebacken

Inriktning for mark- och vattenanvandning

Backa, Tuve och Kérra &r utpekade som mellanstadens pri-
oriterade utbyggnadsomraden. Brunnsbo, Selma Lagerlofs
torg, Tuve torg och Karra centrum &r tyngdpunkter. | Kar-

ra, R6dbo och Save finns planeringsreserver som utgoér en
vardefull reserv fér bostadsférsérjning pa lang sikt. | Norra
Hisingen finns &ven flera utredningsomraden fér kommunika-
tion. For teckenférklaring, se fédregdende avsnitt.
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ANGERED

Angered planerades pa slutet av 1960-talet och var tinkt att totalt rymma

130 000 boende och 70 000 arbetsplatser. Planerna reviderades dock och idag
bor det knappt 53 000 personer i stadsdelen. Primdromridena dr Lovgirdet,
Rannebergen, Girdstensberget, Angered centrum, Agnesberg, Hammarkullen,
Linnarhult, Gunnilse, Bergum, Hjillbo och Eriksbo.

Bebyggelse

Merparten av bebyggelsen ligger i den vistra delen av stadsdelen och bestir
frimst av storskaliga omriden med flerbostadshus intill sparvigen och storre
leder. Varje omriade omsluts av stora naturomriden. Bostiderna dr i huvudsak
byggda mellan 1961 och 1980 och bestar till 70 procent av hyresritter. Tillsam-
mans med Ostra Géteborg ér detta hogst andel i Goteborg. Angered har utover
flerbostadshus @ven en del radhus och friliggande sméhus.

Bostadsbestandet i Angered

Goteborg totalt

Angered
20% 40% 60% 80%
B Hyresratt Bostadsratt [l Aganderatt
Tyngdpunkter

Angered centrum byggdes under andra halvan av 1970-talet och ir centrum for
omgivande stadsdelar. Hir finns ett 60-tal affirer och restauranger samt offentlig
servicen med skolor, kulturhus, sjukhus mm. Angered centrum ir ocksd knut-
punkt f6r kollektivtrafik i nordéstra Géteborg och trafikeras av flera sparvagns-
linjer och busslinjer. Ett nytt resecentrum haller pa att firdigstillas har.

Hammarkulletorget byggdes 1971 och genomgick 1997 en forindring dé tor-
get tillgingliggjordes och vinde butikernas entréer utat. Hir ligger Goteborgs
enda "tunnelbanestation” f6r sparvigen och varje ar gir Hammarkullekarnevalen
f6rbi torget. Hir finns bland annat ett Folkets Hus, bibliotek och simhall.

Hjillbo centrum genomgick en omfattande férvandling i borjan av 2000-talet
da det fick ett helt nytt utseende med bland annat en pabyggd huvudentré i glas
och en saluhall. Det 4r byggt i slutet av 1960-talet och flera busslinjer och spér-
vagnar passerar hir.

Né&ringsliv

Angered har ett relativt 1agt antal arbetsplatser jamfort med andra stadsdelar.
De storsta branscherna dr vard och sociala tjanster samt utbildning, som tillsam-
mans utgor nistan hilften av alla arbetsplatser. Det finns verksamhetsomraden

i sodra och vistra delen av stadsdelen. I 6stra delen finns jord- och skogsbruk.

Trafik och infrastruktur

Frin Angered ir det minga som dker kollektivt eller bil ut frin stadsdelen varje
dag for att arbeta pa en annan plats. Angered har en ligre andel cyklister och
fotgingare dn resten av Goteborg. Att firre viljer att forflytta sig till fots eller
med cykel kan forklaras av den glesa strukturen vilket gor det svért att utritta
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sina vardagsirenden i ndrmiljén. Manga av gingvigarna dr ocksé separerade frin
ovrig trafik vilket gor att de kan upplevas som otrygga.

Vignitet ir till stor del 6verdimensionerat utifrin dagens métt och det ir ofta
hoga hastigheter. Ett fatal korsningar har ké i rusningstid.

Sparvigen tillsammans med expressbussnitet lings vig 190 utgér stommen
i kollektivtrafiken. Viktiga bytespunkter dr Hjéllbo och Angered centrum. Det
gir dven busslinjer 6ver Angeredsbron till Hisingen och till nirliggande kom-
muner. Ungefirlig restid frin Angered centrum till Géteborgs centralstation dr
mindre 4n 20 minuter. Fran vissa delar av Angered tar det dock upp mot 40
minuter att ta sig in till centrala Goteborg, vilket forklaras av att det krivs byten
och att det dr relativt langa avstand.

Grénomraden och vattenmiljéer

I Angered finns stora natur- och rekreationsomraden. Inom de grona kilarna
Vittlefjillskilen och Bergsjokilen finns naturomradena Vittlefjill och Lirjedns
dalgéing som dr populira besdksmal med méjlighet till vandring, ridning bad och
paddling. Mellan husen och bostadsgirdarna finns storskaliga och 6ppna grén-
omriden. Angereds stadspark med utflyktslekplats ar ett viktigt besoksmil for
hela Géteborg. Exempel pé stadsdelsparker dr Girdstensdalen och Hjillbo park.
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Inriktning féor mark- och vattenan-
vandning

Den vastra delen av Angered, ldngs
sparvagen, ar utpekad som mellansta-
dens prioriterade utbyggnadsomra-
den. Angered centrum utgoér strategisk
tyngdpunkt. Aven Hjallbo torg och
Hammarkulletorget ar tyngdpunkter.
Det finns behov av framtida kopplingar
i trafiksystemet fran Agered centrum.
De &stra delarna bestar till stor del av
skogs- och akermark samt évrig stads-
bebyggelse. Runt Gunnilse finns utred-
ningsomraden fér blandad bebyggelse
och fér verksamheter.

For teckenforklaring, se féregaende
avsnitt, sid 30-39.
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Angereds stadspark
Foto: Carl Ahlstrém

Bredfjallsgatan

Foto: Frida Winter
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4. TEMATISKA
INRIKTNINGAR

En dversiktsplan ska redovisa hur kommunen tar hansyn till all-
manna intressen vid beslut om anvandning av mark- och vat-
tenomraden. Mark- och vatten ska anvandas for det eller de
dndamal som omradena ar mest lampade for med hansyn till
beskaffenhet, ldge och behov. Allmé&nna intressen ar bland an-
nat natur- och kulturmiljo, miljé- och klimataspekter, utform-
ning av bebyggelse och infrastruktur, hushallning med mark
och vatten samt bostadsbyggande.

| detta kapitel beskrivs hur kommunen beaktar berdérda all-
manna intressen.



LEVANDE STADSMILJO

I staden méts gammal och ny bebyggelse, sida vid sida. Kulturmiljéerna berikar
staden och minner bland annat om Géteborgs historia och dess rotter som Sve-
riges port mot vister och som internationell handelsstad. I takt med att staden
forindras liggs nya miljder till och skapar med tiden ny kulturmiljé. Tillsam-
mans bidrar de nya och de édldre stadsmiljéerna till G6teborgs identitet, till vilka
vi dr. Dirfor dr det viktigt att vi lyfter fram de befintliga kulturvirdena och stiller
hoéga krav pé gestaltning nir nya platser och ny bebyggelse liggs till.

Framja god arkitektur

Arkitektur ror det byggdas form, stadsrummens gestaltning, stadens rorelsestrik
och funktion. Arkitektur paverkar alla méinniskor dagligen. Att ha nira till var-
dagens milpunkter och tillging till upplevelserika och vilkomnande stadsrum
paverkar minniskors livskvalitet och deras kinsla av gemenskap. Arkitektur dr
ett virdeskapande verktyg for goda livsmiljoer.

Goteborg stir infor en stor omvandling, staden vixer och forindras. Nya
byggnader, stadsrum, kvarter och hela stadsdelar tillkommer. Staden behover
fordndras for att méta utmaningar som till exempel segregation och ett for-
dndrat klimat, vilket stéller nya krav pa hur staden planeras, byggs och forvaltas.
Arkitekturen har en avgérande roll f6r hur vi moter dessa stora utmaningar och
hur vi formar en gemensam vig framit.

Staden ska ge en god livsmilj6 for alla manniskor, med deras olika behov och
mojligheter. Arkitekturen paverkar hur litt det dr att ta sig mellan bostad och
arbetsplats, mellan skola och fritidsaktivitet, liksom om det enklaste valet dr att
gi, cykla eller aka kollektivt for att nd olika malpunkter. Arkitekturen kan bidra
till orienterbarhet, igenkidnning, upplevelser samt varierade och rika vardags-
strak. Kommunen har ett sirskilt ansvar att agera som forebild vid skapandet av
allminna platser och kommunala verksamheter.

Nytt kulturhus i Bergsjon
Bild: Sweco Architects

Gestaltad livsmiljé - en ny politik for
arkitektur, form och design

Gestaltad livsmiljé handlar om hur
manniskans livsmiljé kan formas. Ar-
kitektur, form och design ses som ett
sammanhallet omrade, med manniskan
som utgangspunkt.

Lds mer
Arkitekturpolicy for Goéteborgs Stad,
byggnadsnamnden 2018.

Kulturprogram, Goéteborgs stad, 2013
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Nya Hisingsbron
Bild: Tenjin visual

God arkitektur tar hinsyn till ménniskans behov av sinnlig skonhet och tillhé-
righet samtidigt som den byggda miljon ska ge héga sociala, praktiskt funktio-
nella och ekonomiska virden. God arkitektur behéver inte vara dyr eller exklusiv,
utan tvirtom oppen och tillginglig for alla, oavsett vilka forutsittningar man
har. God arkitektur dr inkluderande och skapar forutsittningar for gemenskap,
delaktighet och méten. Det dr en vil avvigd helhet ddr alla aspekter dr beaktade,
savil historiska som tekniska, ekonomiska, ekologiska, kulturella, estetiska, so-
ciala och humanistiska. God arkitektur forhaller sig till helheten och uppstér i
motet mellan gammalt och nytt.

Internationella kontakter och samarbeten, liksom samarbete med nationella
universitet och hégskolor, frimjar kunskapsutbyte och dr manga ginger en for-
utsittning for utveckling. For att f6lja med i utvecklingen, behéver Géteborg
bade nationella och internationella kontaktytor och samarbeten. Kunskapsutby-
te om stadsbyggande, material och nya tekniska 16sningar dr av hogsta vikt for
att Goteborg ska vara en del av utvecklingen och bli en forebild.

Inriktningar

e Lyfta arkitekturens betydelse i all planering och byggande.

¢ Vara en forebild vid byggande och férvaltning av offentliga miljder
och stadens egna byggnader.

* Avtala om en stor variation av produktionsformer, upplatelseformer
och hustyper vid anvisning och férsaljning av mark.

¢ Ha ett levande samtal om arkitektur med gbéteborgarna, akademi
och naringsliv.

» Driva pa utvecklingen av val gestaltade platser med exempelvis till-
fallig arkitektur och platsskapande aktiviteter.

¢ Tillféra nya strukturer och byggnader utan att féorvanska eller ta bort
varden i det redan byggda. Stadens olika estetiska identiteter och
sararter ska befdstas och forstarkas.
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Ta tillvara vart byggda kulturarv och kulturlandskapet

Det redan byggda, de stadsrum, historiska landskap och byggnader som
minniskor skapat under flera tusen ars tid, utgor ett gemensamt och levande
kulturarv. Den byggda miljén péaverkar var upplevelse av tillhérighet och konti-
nuitet genom att piminna oss om hur tidigare generationer har skapat, nyttjat
och upplevt staden. Kulturmiljén ska ses som en stodjande resurs, en stadsbygg-
nadskvalitet dir det nya som byggs kan speglas och bekriftas i en vidareutveck-
ling av Goéteborg.

Kulturmiljder dr oersittliga resurser och inspirationskillor, en levande del av
det dagliga stadslivet som vi ska tillvarata, bruka och utveckla. Goteborg har
en lang och varierad historia som stricker sig till innan staden grundlades pa
1600-talet. Den gar att utlidsa i sévil stadens skiftande bebyggelse och landskap
som i landsbygdens kulturlandskap av limningar 6ver och under mark. Det édr
angeldget att de kulturhistoriska spéren ér synliga for att forstd stadens historia
och hur den har formats till det vi ser idag. Kulturmiljoerna berdttar om olika
perioder i Géteborg, vilka drivkrafter och ideal som funnits, men ocksi om hur
tidigare invanare levt sina liv.

Att utgi frin platsens forutsittningar och historiska lager skapar liv och vari-
ation i staden. Vid planering och byggande ir viktiga frigor vad projektet kan bi-
dra med till sin omgivning och hur projektet kan ta tillvara platsens méjligheter,
s& som byggnadsskick, topografi och naturmilj6. Béckerna "Kulturhistoriskt vir-
defull bebyggelse del 1-3" utgor planeringsunderlag for att identifiera vilka be-
fintliga byggnader och miljder som har héga kulturhistoriska virden. De bygg-

nader eller miljéer som dr upptagna i de tre bockerna har kulturhistoriskt virde.

Inriktningar

¢ Lyfta Goteborgs byggda historia och dess unika varden i all plane-
ring och byggande. Lata kulturmiljdvaérdena samspela med den vax-
ande moderna staden.

» Ny arkitektur ska férhalla sig till kulturhistorien, spegla var nutid och
stirka Goteborgs identitet fér framtiden. Den ska utformas utifran
kunskap om och tillvaratagande av platsens befintliga kulturmiljo-
och stadsbyggnadskvaliteter.

« Oka medvetenheten och kunskapen om de varden som olika stads-
miljéer har nar det galler historia, identitet och estetiska kvaliteter
samt vilka foérutsattningar de ger fér kulturella verksamheter och
motesplatser.

¢ Uppmuntra bevarande och utveckling av vardefulla kulturmiljder och
héja kvaliteten genom lampligt bruk och ansvarsfull férvaltning.

¢ Tilldmpa skydds- och varsamhetsbestdmmelser samt rivningsférbud
for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse och miljder i detaljplanering
och bygglovgivning.

¢ Fbéra dialog med lansstyrelsen, stadsmuseet, antikvariska konsulter,
fastighetsdgare, medborgare och olika intresseorganisationer kring
vard av stadens kulturhistoriskt vardefulla miljéer och byggnader.

Reglering av kulturmiljéer

Goteborgs kulturmiljoer ar ett allmant
intresse som regleras av saval plan-och
bygglagen, miljébalken och kulturmil-
jolagen.

Manga kulturmiljder &r skyddade enligt
kulturmiljélagen - fornminnen, bygg-
nadsminnen, kyrkobyggnader och kyr-
kotomter.

Las mer
Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse,
del 1-2, Géteborgs stad, 1999/2000

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse,
del 3, Géteborgs stad, 2014
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Offentliga rum

Stadens offentliga rum bestar av ga-
tor, torg, parker, rekreationsomraden,
badplatser mm. De ska fungera som
neutrala och gemensamma motesplat-
ser. Alla ska kunna métas pa lika villkor
oavsett alder, kon, funktionsvariation,
politisk eller religiés askddning. Det
ska ga att koppla av och umgas utan
att behdva kdpa nagot. Manniskor ska
uppleva att parken, torget eller gatan
ar deras plats, att de har ratt att vara
dar och att de ar trygga dar.

Kvillebacken
Foto: Peter Svensson

Fler métesplatser

Kontakter med andra méanniskor ér ett grundliggande manskligt behov och en
forutsittning for en god hilsa och ett gott liv. Motesplatser dr viktiga for en so-
cialt sammanhallen stad dir minniskor kinner sig delaktiga i samhallet. Att se
varandra i det dagliga livet gor att fler kan fi en storre forstéelse f6r andra.

Att goteborgarna idr delaktiga i stadsutvecklingen ger mer hallbara 16sningar.
Dirfor dr det viktigt att det f6rs transparenta och inkluderande samtal om vad
som planeras och byggs samt om hur staden och dess offentliga platser fungerar
och paverkar ménniskor.

Offentliga rum
Utformningen av det offentliga rummet ar avgérande for hur vil platsen fung-
erar som neutral och gemensam métesplats. En omsorgsfull gestaltning av vara
gemensamma rum kan bidra till att minniskor kinner gemenskap, stolthet och
tillhorighet till samhillet. Det i sin tur bidrar till att bygga ett samhille som hil-
ler ihop. Barns livschanser kan f6rbittras av att vixa upp i en god bebyggd miljo.
I den tita staden behéver de offentliga rummen vara tillrickligt stora for att
tala anvindning och rymma de méinniskor som bor och verkar i nirheten. Det dr
viktigt med métesplatser med rimlig ljudniva, tillgéng till sol och god belysning.
Gronska paverkar upplevelsen av de offentliga rummen, sivil estetiskt, rumsligt
som ljud-och ljusmassigt.
Vilutformade offentliga rum bidrar till stadens attraktivitet, vilket gor att
minniskor, handel och verksamheter dras hit.
Platser och promenadstrik lings kusten, sjéarna, dlven och éarna dr viktiga moé-
tesplatser ddr ménniskor frin alla grupper i staden méts. Langs Goteborgs dar

Bunkeberget
Foto: Niklas Maupoix
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och kust finns potential att utveckla fler ssmmanhingande promenadstrik och
motesplatser.

Kultur- och féreningsliv

I Géteborg finns en rik flora av kulturverksamheter dir bide amatérer och pro-
fessionella, besokare och invinare méots pé olika sitt. Kulturens motesplatser dr
bade permanenta, som exempelvis bibliotek, kulturhus, och andra institutioner,
men dven mer tillfilliga arrangemang som festivaler, events och utstillningar i
det offentliga rummet. Platserna ger mojlighet att bade ut6va, uppleva och delta
i kultur. De bidrar till ett hallbart och inspirerande stadsliv. En ¢kad nirvaro av
kultur kan bidra till mer meningsfulla méten mellan olika ménniskor och grup-
per i staden. Det kan dven bidra till lokal platsutveckling som gér att ménniskor
kan trivas bittre i sin stadsmiljé och kinna sig delaktiga.

Kultur- och féreningsverksamheter 4r viktiga forum for méten mellan
minniskor och fér ett samhille som haller ihop. Dessa verksamheter behover
limpliga och tillgingliga lokaler till rimliga priser for att kunna etablera sig och
utvecklas.

Idrotts- och foreningslivet ér starkt i Géteborg med en mangfald av idrotts-
platser och inomhusanliggningar didr minniskor frin olika delar av samhillet
mots. Det dr viktigt att det finns manga olika slags idrottsanldggningar. Allt ifrin
pakostade anldggningar som simhallar, isrinkar och ridanliggningar, till gratis
utegym eller 6ppna fotbollsplaner som inte maste bokas. Ridanldggningar beho-
ver ett stort omland samt ridvigar i anslutning till verksamheten.

For att barn och ungdomar ska fi god tillgang till idrotts- och f6éreningsliv dr
det angeldget att anliggningar ligger nira manga bostider samt har goda kom-
munikationer och trygga vigar.

Inriktningar

» Skapa en variation och mangfald av motesplatser, saval i offentliga
rum som fér kultur- och féreningsliv. Nya offentliga rum ska ha bra
ljud- och ljusmiljoer.

» Bidra till lokal platsutveckling vid korsande strdk, platser som spelar
roll for identiteten i ett omrade och attraktiva platser dar manniskor
vill uppehalla sig.

» Vid utformning av offentliga rum ska staden halla en hég ambitions-
niva i alla stadsdelar.

¢ Planera fér ldampliga och tillgédngliga lokaler till rimliga priser for kul-
tur- och féreningsverksamheter.

» Sakerstalla god tillgang till idrott och utelek med sédkra gang- och
cykelvagar nér nya bostader planeras.

» Gestalta barnens lek- och vistelsemiljder med séarskild omsorg, sa att
de bidrar med varden som trygghet, gronska och upplevelsegladje.
Barn ska ha méjlighet att anvanda stadens offentliga rum.
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Mal 2035

Till 2035 ska antalet resor med kollek-
tivtrafik fordubblas, likval som antalet
resor till fots eller med cykel.
Trafikstrategi fér en néra storstad, Go-
teborgs stad, 2014

Las mer
Trafikstrategi for en nara storstad,
Goteborgs stad, 2014

Parkeringspolicy, Géteborgs stad,
2009

TRAFIK OCH INFRASTRUKTUR

Trafikstrukturen bidrar till att halla ithop stadens olika omrdden och de ménniskor
som lever och verkar hir. Genhet, orienterbarhet och nirhet ger tillsammans
med effektiva transporter forutsittningar for tillging till arbete, bostad, rekrea-
tion och néjen. Samtidigt medfor trafiken och dess infrastruktur negativa effek-
ter i form av barridrer, stora markansprak, buller, luftféroreningar mm.
Trafiksystemet och vira beteenden behéver forindras nir Goteborg fortitas
och befolkningen vixer. Det dr nodvindigt att prioritera yteftektiva sitt att resa.
I innerstaden dr utrymmet sirskilt begrinsat och det dr angeliget att skapa att-
raktiva stadsrum. Gatan dr ett offentligt rum som bade utgér en plats for rorelse

och transporter och en plats f6r vistelse.

Fardmedelsférdelning 2011 (resvaneundersdkning) samt prognos fér
2035 och 2050 med utgdngspunkt fran Godteborgs klimatstrategiska
program och trafikstrategi.
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EBil mKollektivtrafik “Cykel ~Gang mOvrigt

Goteborgs geografi och strukturer innebir forhillandevis linga resor och att
huvudtrafiknitet ar glest. Idag gors cirka 1,5 miljoner resor dagligen i Géteborg.
Cirka 120 000 personer pendlar in till Géteborg och 50 000 personer pendlar ut
varje dag. Antalet resor kommer att 6ka i takt med befolkningen.

I Géteborg finns idag ménga storre vigar och leder som utgdr barridrer mel-
lan stadsdelar. Vissa av vigarna dr mojliga att pd sikt fordndra till mer stads-
missiga och mindre storskaliga gator med ligre hastighetsnivier, medan andra
storre vigar dven i framtiden kommer att behva bdra en ansenlig del av stadens
trafikarbete.

Skapa jamlik rérlighet och tillgang till staden

Mojligheterna att réra sig i staden varierar beroende pa var du bor, vart du ska
och dina egna personliga férutsittningar. Min och kvinnor uppvisar olika resan-
demonster och olika aldrar skiljer sig at avseende behov, 6nskemil och forméaga
att forflytta sig. For att ménniskor ska fa tillging till staden krivs en effektiv in-
frastruktur som skapar tillginglighet utan att ta upp f6r mycket yta i férhillande
till andra funktioner.

Trygghet, sikerhet, orienterbarhet och tillginglighet dr nyckelfaktorer f6r hur
transportsystemet upplevs, dir olika grupper har olika behov. Det dr angeldget
att transportsystemet utformas si att alla manniskor oavsett funktionsvariationer
far likvirdiga mojligeter att na sina malpunkter.

86 OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG - SAMRADSHANDLING | 4. TEMATISKA INRIKTNINGAR



Anésvagen Vasagatan
Foto: Amanda Ostman Foto: Marie Ullnert

For en jamlik rérlighet och tillgang till staden bor restiden mellan tvd godtyck-
liga tyngdpunkter eller malpunkter inte dverstiga 30 minuter f6r kollektivtrafik
och bil.

Vidare behover barn kunna réra sig fritt och ha tillgang till service och platser
for lek och vistelse utan vuxnas sillskap. Det forutsitter en trygg och anpassad
kollektivtrafik samt sammanhingande ging- och cykelstrik.

Inriktningar

» Erbjuda rérelsefrihet och tillgdnglighet s att alla har mojlighet att
ta sig runt i staden oavsett socioekonomiska eller fysiska forutsatt-
ningar.

¢ Prioritera trafiksakerheten i stadsutvecklingen. Fortsatta att hastig-
hetssakra gatumiljder och férebygga fallolyckor i gaturummen.

» Utforma lokalgator som rum for bade rorelse och vistelse. Gatan ska
erbjuda olika valmojligheter f&r hur man kan resa och den ska upple-
vas trygg, enkel att férstd och orientera sig efter.

¢ Skapa mer yta dar manniskor vill vistas och réra sig.

¢ Utveckla parkeringsanldggningar och mobilitetsldsningar i anslut-
ning till stérre huvudgator och leder. Prioritera besdksparkering pa
gatumark medan boendeparkering forldggs i samlade anlaggningar
som kan samnyttjas med andra verksamheter.

¢ Bygga ut viktiga l&nkar dar befintlig infrastruktur inte racker fér
att nd mal om mobilitet, tillgédnglighet, stadsutveckling eller miljo.
Till exempel nya lankar fér jarnvag, kollektivtrafik, férbindelser dver
alven samt nya vaglankar som minskar maskvidden i systemet och
bidrar till ett mer flexibelt och robust vagnat.
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Gamlestaden
Foto: Marie Ullnert

Lds mer

Cykelprogram for en nara storstad,
2015-2025, Goéteborgs stad

Malbild Koll2035: Kollektivtrafikpro-
gram for stomnatet i Géteborg, MoIn-
dal och Partille, Vastra Gotalandsregio-
nen (VGR), 2018
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Oka resandet till fots, med cykel och kollektivtrafik

For den giende dr sammanhingande nit och hog korsningstithet viktigt. Det
skapar fler vigval, ger en minskligare skala och forbittrar méjligheten att gi den
rakaste vigen mot ett mal. Att kunna vilja olika vigar okar tryggheten pd mindre
befolkade platser, parker och strik.

For cyklister dr det viktigt med framkomlighet och flyt, méjlighet att cykla
i olika hastigheter, komfort, orienterbarhet och igenkinning, genhet, trafiksi-
kerhet och trygghet.En attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik beror pa
ménga samverkande faktorer; Restid i forhéllande till bil, turtdthet, avstand till
hallplats, god komfort, tillricklig kapacitet samt tillginglighet f6r personer med
funktionsnedsittning. Det dr ocksé viktigt att héllplatser och bytespunkter ut-
formas med reseniren i fokus.

Atgirder for hillbar mobilitet handlar om att paverka efterfrigan pa resor och
styra 6ver till mer héllbara firdmedel.En ndra och blandad stad ger forutsitt-
ningar f6r minskat behov av att resa med bil, vilket frigor ytor till stadsliv och till
andra mer yteftektiva trafikslag.

Inriktningar

e Sakerstélla plats for att utveckla kollektivtrafiken och dess framkom-
lighet i stomnatet. Delar av kollektivtrafiken b6dr sannolikt gravas ner
under mark eller lyftas upp déver mark fér att mojliggdra hdgre has-
tighet och kapacitet.

« Skapa fler forbindelser 6ver alven for kollektivtrafik, gdende och cy-
klister - sdval fasta férbindelser som farjor.

¢ Skapa sammanhangande cykelinfrastruktur utan avbrott. Separera
cykeltrafik fran dvriga fordon och fotgéngare sa langt det &r mojligt.

« Skapa ett gent och finmaskigt nat fér fotgangare. Bade gadngbanor
och ytor for vistelse och méblering ska fa plats.

¢ Anvanda parkering som verktyg for att uppmuntra fler att vélja kol-
lektivtrafiken eller cykeln framfor bilen. Skapa goda mdjligheter att
parkera cykeln.
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Stomnat for kollektivtrafik -
befintligt och planerat till 2035

Metrobuss

Citvbuss

Ovrig buss
-+————+ Sparvag, stadsbana
+————+ Sparvag, ovrig huvudnat

Sparvag, ovrig

Jarnvag

———— Planerad linbana

—=—=—=— Planerad sparviag

Planerad jarnvéag

Kalla: Malbild koll2035




Kungsgatan
Foto: Asbjérn Hanssen

Las mer
Godstransportstrategi for Vastra Gota-
land, Vastra Gotalandsregionen 2016

Riskhantering i detaljplaneprocessen
- Riskpolicy fér markanvandning intill
transportleder fér farligt gods, Lans-
styrelserna i Skane, Stockholms och
Vastra Gotalands I&dn, 2006

Sakerstall framkomlighet fér godstransporter

Goteborg har ménga féretag med stora godsvolymer och Nordens stérsta hamn,
genom vilken en stor del av Sveriges export och import passerar. Naringslivet
ir beroende av att gods kan levereras inom korta tidsintervall pa bra och sikra
transportvigar. Det stora transportbehovet dr problematiskt pd manga sitt. Vig-
ar och spér belastas och transporterna medfér buller, risker och utslipp av f6ro-
reningar. For att uppnd god sambhillsnytta bor godstransporterna effektiviseras.
Till exempel genom att storre andel gir pé jirnvig och sjofart, okad fyllnadsgrad
och omfordelning av fordonsrérelser 6ver dygnet i kombination med tydliga an-
visningar om lampliga vigar for godstrafiken.

Det finns tre olika kategorier godstransporter i Géteborg; transporter med
start- och mélpunkt vid Géteborgs hamn eller andra stora logistikverksamhe-
ter, citydistribution och gods till kommunala och andra offentliga verksamheter.
Den f6rsta kategorin har storst fléden. Citydistribution och gods till kommunala
och andra offentliga verksamheter paverkar ofta stadsmiljon di méilpunkterna
ofta ligger i den sammanbyggda staden. Kunskap om behovet av stédjande sys-
tem for de olika logistikkedjorna, sisom behovet av samlastningsstationer, om-
lastningscentraler, kombiterminaler, rastplatser och liknande behover utvecklas.

Inriktningar

» Verka for att godstransporter till och fran s6dra Hisingen i foérsta
hand sker via Hisingsleden/Norrleden, Lundbyleden och Séderleden.

¢ Framja godstransporter till sjéss. Varna hamnen och dess utveck-
lingsmojligheter samt sékerstélla fortsatt farbarhet pa Géta alv.

¢ Samverka regionalt vid lokalisering och planering av logistikcentra-
ler och transportintensiva verksamheter.

¢ Reservera mark i halvcentrala lagen fér om- och samlastning fér
transporter till och frdn centrala Goéteborg.

« Lokalisera transportintensiva verksamheter i anslutning till stérre
transportleder.
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Overbrygga barridrer och ldka staden

De stora trafiklederna och jirnvigarna skapar barridrer mellan omriden och
stadsdelar. Staden har som ambition att fortita och utveckla centrala omraden
samt att koppla samman staden bade fysiskt och mentalt. Barridreffekter uppstir
i motet mellan ett behov f6r personer att korsa ett trafikfléde och infrastruktu-
rens egenskaper nir det giller utformning och trafikforing. Till exempel kan en
gang- och cykelbro eller ett 6vergingsstille minska barridreffekten.

Om passagerna over trafikerade leder dr for fi, f6r komplicerade eller felpla-
cerade leder det till omvigar och tidsférluster f6r de som vill korsa leden. En led
som l6per mellan tvi omraden kan dven skapa en kinsla av distans och pi sa vis
ha en starkt negativ inverkan pa samband mellan omriden. Att skapa sitt att
Gverbrygga olika barridrer utan att kraftigt férsimra den regionala och nationella
tillgidngligheten dr en central del i att skapa en sammanhallen stad.

Inriktningar

» Fordela trafikfloden till 6nskade och fér &andamalet val utformade
och definierade platser och gator/vagar.

« Anvand en palett av atgarder fér att minska barriareffekterna, allt
fran fler dvergadngsstallen och gang- och cykelbroar till stérre dver-
dackningar, ekodukter, nedgravning av stor infrastruktur samt om-
byggnad till boulevarder pa utpekade platser.

« Valj atgarder med hansyn till vdgens funktion i det dvergripande
vagnatet.

» Skapa fler forbindelser 6ver alven fér kollektivtrafik, gdende och cy-
klister - saval fasta férbindelser som farjor.

« Skapa sammanh&ngande gang- och cykelnat utan avbrott och skapa
finmaskighet som méjliggdr gena resor och alternativa vagval.

* Prioritera byggnation som bidrar till att koppla samman strak i den
dvergripande strukturen och som inte blockerar viktiga strak som
finns eller som kan skapas i framtiden.

Vasagatan
Foto: Marie Ullnert
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Anvand befintlig infrastruktur effektivt

Pi flera hall dr det idag trangt pa sivil gatorna som i bussar och spirvagnar i
rusningstrafik. Det dr varken ekonomiskt eller ytmassigt rimligt att tillskapa ny
infrastruktur i en sddan takt att antalet meter gata och spar per person bibehills
eller 6kas nir befolkningen vixer. Istillet maste det vi redan har maste anvindas
mer effektivt.

Fler manniskor pa samma yta kriver en omdisponering av gaturummet. Oli-
ka firdmedel har olika ytansprik. For att ge utrymme f6r ménniskor och stadsliv
behéver yteffektiva och kapacitetsstarka transportslag som fotgingare, cyklister
och kollektivtrafik prioriteras. Saméakning dr ocksi ett sitt att anvinda befintlig
infrastruktur effektivare.

Aven hamnanldggningar och flygplatser behéver eftektivisera sin markan-
vindning. Passagerarflyg hinvisas till Landvetter flygplats medan Save flygplats
har kvar en viktig funktion for samhillsnyttigt flyg och skolflygning.

Ungeférlig relation mellan olika fardmedels ytansprak. (Kélla: Norheim,
Bard and Stangeby, Ingunn: Fakta om kollektivtrafikk. Transportgkono-
misk institutt, Oslo, 1995.)
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Inriktningar

* Prioritera kapacitetsstarka och mer yteffektiva fardmedel for att bi-
behalla funktionalitet och framkomlighet nar efterfrdgan pa resandet
Okar.

« Utreda forutsattningarna att omvandla kérfalt pa de stora lederna till
prioriterade korfalt for kollektivtrafik och gods.

« Ge fortur till och anpassa hastigheter efter i férsta hand gdende och
cyklister, férutom dar stomkollektivtrafikens ansprak vager tyngre.

* Optimera varudistributionen med omlastningsstationer och mindre
leveransfordon.

+ Oka anvandningen av Géta alv for resendrer och gods exempelvis
for distribution av varor till innerstaden. Verka for att en stérre andel
av godsflddet till, frdn och genom staden transporteras med sjéfart.

» Varna Save flygplats for samhallsnyttigt flyg och skolflyg.

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG - SAMRADSHANDLING | 4. TEMATISKA INRIKTNINGAR



e

i
rad W

Infrastruktur

= == ==  Planerad eller framtida vag
Planerad eller framtida sparvag

———=  Planerad eller framtida jarnvag

Planerad eller framtida linbana

HIHNNE - Stadsmassigt strak
€&—>)  Kommunikationssamband
Utredningsomrade kommunkation

@ Ny eller komplettering av trafikplats

Utredningsomrade kommunikation

Ny férbindelse till Ockerd

Dubbelspar hamnbanan

. Alternativ dragning av hamnbanan

. Koppling inom Tuve

. Alternativ dragning av Bohusbanan

. Utdkad kapacitet Bohusbanan

. Hantering av trafiksituationen vid korningen Oljevdgen-hamnbanan
. Koppling Eriksberg - Varvaderstorget (kollektivtrafik)
. Alvférbindelse Agnesberg

10. Alvférbindelse Larje

11. Industrispar Backadalens industriomrade

12. G&ng- och cykelférbindelser dver dlven

13. Nyloselanken och Kortedalatunneln

14.Spar langs vag 158

15. Sédra centrumférbindelsen

16. Ny vag i samband med framtida exploatering

© O N UAWN S

Planerade eller framtida vag, sparvag, jarnvag, linbana
Gropegardslanken (kollektivtrafik)
. Goteborgs stadslinbana
. Sparvéag och citybusstrak Brunnsbo-Linné
. Engelbrektslanken (kollektivtrafik)
. Bangardsférbindelsen
. Sparvag i alléstraket
Mellbymot och anslutning norrut
. Torslanda tvarférbindelse
. Infrastruktur i hamnen (tva objekt)
10.Fassbergsdalen (ett antal objekt)
1. Vastlanken (jarnvag)

O 0 NO U M WNDN

Kommunikationssambanden ar illustrerade dar behov av
framtida kopplingar finns. Sambanden kan omfatta samtliga
trafikslag.




Las mer

Gronstrategi for en tat och gron stad,
Gébéteborgs Stad, 2014

Goteborgs stads friluftsprogram,
2018-2025

Naturvardsprogram,
Goteborgs stad, 2005

GRONOMRADEN OCH VATTENMILJOER

Goteborgslandskapets karaktir bestir av berg, kust, dalar och skog. Gronom-
riden och vattenomriden innehéller sociala virden som ger ett upplevelserikt
och hilsosamt stadsliv och ekologiska virden som ger ett rikt vixt- och djurliv.
En variation och spridning av gronomraden med god kvalitet for rekreation i
ndrmilj6 frimjar folkhdlsan, bidrar till omréadets identitet och karaktir samt ger
mojlighet att kunna leva ett enklare vardagsliv. En jamlik tillgang till gronomré-
den och vattenmiljéer kan stirka sammanhallningen i staden.

Goteborg har grona kilar med storre natur- och rekreationsomraden och par-
ker i olika storlekar och med olika innehéll 6ver hela staden. Nirhet till havet,
sjoarna, dlven, darna och kanalerna innebir stora tillgingar f6r turism och eko-
systemtjinster som rekreation och biologisk mangfald.

God tillgang till grénomraden

Nirhet till gronomraden ér sirskilt viktig for barn, dldre och andra grupper som
har begrinsad méjlighet att ta sig lingre strickor. Genom platsens utformning
och innehall kan besokare uppmuntras till mer rérelse, lek eller vila. Parker utgor
offentliga rum dir manniskor kan métas pa lika villkor.
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till olika typer av park.

I den tita staden beh6vs innovativa 16sningar for att tillgodose behovet av gron-
omraden inom rimligt gingavstind. Det kan handla om park pi tak, att utveckla
mer gronska lings med exempelvis kajstrik eller att i viss mén samutnyttja par-
ker med annan offentlig service si som skola.

Inriktningar

* Planera for att park eller naturomrade ska finnas inom 300 meter
frdn samtliga bost&ader. Fér att ha férutsattningar att rymma tillrack-
lig kvalitet bér storleken vara minst 0,2 hektar.

» Befintliga parker bér utvecklas och nya tillkomma da dagens parker
ar hégt nyttjade under stor del av dygnet.

» Den bostadsnéara parken ska ga att na utan att korsa en stdrre barri-
ar som bergsbranter, storre trafikleder eller vattendrag.

* Placera nya parker nara strak dar manniskor ror sig, kollektivtrafik
och tyngdpunkter och med tydliga entréomraden.

94 OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG - SAMRADSHANDLING | 4. TEMATISKA INRIKTNINGAR



Gronstruktur

&> Gréna samband

21111

Parker

Natur- och friluftsomraden

Rekreationsanlaggningar

Begravningsplatser

Omrade for nya begravningsplatser




Torsviken
Foto: Anna Jolfors

Foéreslagna naturreservat

96

Utdkning Delsjéreservatet
Slottsskogen

Hisingsparken

Torsviken

Amunddn med Billdals skargard

Larjedns dalgang

Vérna biologisk mangfald

Biologisk méngfald innebir en stor variation av vixter och djur. Manga ekosys-
temtjdnster dr beroende av varandra, och framférallt av den biologiska méingfal-
den, for att fungera. Goteborgsregionens grona kilar ér stérre ssmmanhingande
naturomraden som dr ytterst virdefulla f6r den biologiska mangfalden. De gro-
na kilarna stricker sig frin ytterkanterna av Goteborgsregionen, 6ver kommun-
grinser och in till de mer centrala delarna av Goteborg. Sinsemellan ér kilarna
avgrinsade genom storre dalgangar, trafikleder och jirnvigar. I all fysisk plane-
ring finns ett ansvar att stirka kilarna och inte bygga igen dem.

Minga vixter och djur har hittat nya livsmilj6er i staden, nir effektivisering-
ar inom skogs- och jordbruk har utarmat deras vanliga livsmilj6er. Deras "nya”
livsmilj6er bor virnas och forbittras. Anpassad och kontinuerlig skotsel och vird
dr en forutsittning for att kunna bevara och utveckla biologisk mangfald. Den
biologiska mingfalden gynnas av ett vil utvecklat och variationsrikt vegetations-
skikt, liksom kopplingar mellan parker och naturomréiden, som méjliggor sprid-
ning av vixter och djur.

Inriktningar

» Sakerstalla sammanhdngande, stora grénomraden fér att rymma
biologisk mangfald och bibehalla spridning av vaxter och djur.

¢ Bevara och 6ka variationen av vardefulla naturtyper och arter ge-
nom skotsel och vard.

» Bevara och utveckla kopplingar mellan parker och naturomraden
samt ett val utvecklat och variationsrikt vegetationsskikt.

» Sakra, varda och utveckla naturvarden langsiktigt genom kontinuer-
lig och anpassad skotsel.

¢ Bilda féoreslagna naturreservat.

e Forstark grona kopplingar mellan och inom respektive gron kil t.ex.
genom vandringsleder eller 6verbryggande av barriarer (trafikleder)
med exempelvis ekodukter eller faunapassager.
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Tillgang till vattennira miljéer och blagrdna strak
Kustzonen och skirgirden ir identitetsskapare f6r bide Goéteborg och angrins-
ande kustkommuner. En levande skirgird forutsitter bade aretruntboende,
sommarboende, verksamheter och besokande.

En sammanhingande struktur av bligrona strak bidrar till att koppla samman
staden och fungerar som rekreativa strik for manniskor och som spridningskor-
ridorer och livsmiljoer {6r vixter och djur. Att rora sig och vistas nira vatten ir
attraktivt, bade lings havet och utmed mindre dar och sjoar. Vistelse vid vatten
kan innefatta bade vila och aktiviteter som fiske, bad, skridskoakning, paddling
och segling.

Det ir viktigt att de bligrona striken har en kontinuitet och att det ér litt att
orientera sig lings med dem genom ging- och cykelstrik. Det ér en fordel om
de kan nis med kollektivtrafik. Badplatserna fungerar som viktiga malpunkter
och métesplatser vid vatten.

Vattendrag med grona kantzoner ger ekosystemtjinster sisom flodesutjaim-
ning vid 6versvimning, vattenrening, sinkt virme i den omgivande miljén och

livsmiljé for ménga vixter och djur.

Inriktningar

» Utveckla Géteborgs dar och alvkanter till rekreativa strdk som lockar
manniskor till rérelse; promenader, |6prundor, cykling mm.

» Skapa gron-bla strak l&ngs stadens vattendrag. Forstarka de bla
strakens biologiska miljder och ekologiska funktioner fér ett rikt
vaxt- och djurliv och for att mota effekter av férandrat klimat.

» Sakerstalla god kollektivtrafik till malpunkter vid kusten och andra
vattenmiljoer exempelvis badplatser och farjeterminaler.

» Verka fér en levande skadrgadrd med goda férutsattningar fér boende,
verksamma och besdkande.

» Prioritera gréna inslag i gaturummen, sdsom alléer, enstaka trdd mm.

Kvillebacken
Foto: Marie Ullnert

Havsplanering

Havs- och vattenmyndigheten tar fram
en havsplan fér Vasterhavet. Havets
resurser ska anvandas sa att havsan-
knutna naringar kan utvecklas och vaxa
samtidigt som ekosystem bevaras och
restaureras. Den statliga havsplanen
och kommunens 6versiktsplan dver-
lappar varandra utanfér den svenska
baslinjen.

L&s mer: www.havochvatten.se.
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MKN fér vatten

Vattendirektivet anger miljokvali-
tetsnormer for ytvatten och grund-
vatten. Ytvatten omfattar vattendrag,
sjéar och kustvatten medan grundvat-
ten omfattar grundvattenférekomster
(akvifarer). Normerna ar bindande.
God vattenstatus ska uppnas senast
2021 respektive 2027.

Lads mer
Tematiskt tillagg till dversiktsplanen
Vatten saklart, 2003

Riktlinjer och riktvarden for utslapp av
fororenat vatten till recipient och
dagvatten, 2013

Vatten med god ekologisk och kemisk status
Stadens vattenmiljéer dr ofta starkt piverkade av stadens utbredning och har
generellt en dilig status vad giller ekologin. Kantzoner har ofta férsvunnit, vat-
tendragens svimplan har ianspriktagits, vattendrag har kulverterats och vattnets
vig genom landskapet har ritats ut. Det giller framf6rallt i urbana miljéer men
dven i odlingslandskapet. Yta dr en bristvara i den tita staden. Det behovs darfor
effektiva sitt att minska tillforseln av ndring frin de urbana ytorna pa vattendrag.
I naturligt tillstind meandrar vattendragen och strinderna dr bevuxna med
trid och vixter. Dessa brynzoner 4r nigra av de mest artrika platserna och dr
hemvist for ett stort antal arter bide inom flora och fauna. Vattendragens eko-
system dr dirmed viktiga for ekosystemtjinster som exempelvis rekreation och
biologisk mangfald och for att sikerstilla att vira kustvatten har en bra kvalitet.
EU:s ramdirektiv for vatten anger miljokvalitetsnormer (MKN) for yt-
och grundvatten. Idag klarar inte ytvattenférekomsterna i Géteborg gillande
miljokvalitetsnormer. Om normerna ska uppnas i tid méste stadsplaneringen ta
hinsyn till normerna. Staden behéver ocksé arbeta med fragan i befintliga miljo6-
er. Miljokvalitetsnormerna f6r grundvatten uppnis for samtliga grundvattenfore-
komster inom Géteborg, sivil avseende god kemisk som kvantitativ status. Det
ar viktigt att fortsatt sla vakt om denna goda status.

Tematiskt tilldgg om vatten

Goteborgs Stad har ett tematiskt tilligg till dversiktsplanen om vatten. Tilligget
innehéller mél f6r vattnet pé lingre sikt och fungerar som handlingsplan for at-
girder pd kortare sikt. Tilligget behandlar vattenfrigan ur olika aspekter — este-
tik, teknik och ekologi. Planen begrinsar sig till sétvatten och behandlar dirmed
inte havsvatten, estuarier (kustomriaden dir sotvatten frin dar och floder blandas
med saltvatten frin havet) eller kusten i ovrigt.

Inriktningar

» Stréva efter att varje planomrade eller exploateringsprojekt ska
bidra till att klara miljdkvalitetsnormen. En forbéattring jamfoért med
nulaget ar ett minimum.

¢ Ge utrymme foér lokalt omhandertagande och rening av dagvatten
vid nyexploatering om det beddms médjligt och [&mpligt.

« Sakerstélla plats féor mer storskalig dagvattenrening i form av dam-
mar eller vatmarker fér att rena dagvatten fran framférallt befintliga
omraden.

* Minska stadsmiljéns paverkan pa stadens vattendrag och gér dem
mer naturliga genom ekologiskt funktionella kantzoner och grén-bla
strak 1angs stadens vattendrag. Skapa om majligt anldggningsfria
skyddszoner runt vattendrag i lantliga miljoer. En ekologiskt funge-
rande kantzon bér vara minst 6-10 meter fran strandkanten. Ett av-
stand pa upp till 15-20 meter behodvs for att &ven rymma rekreativa
funktioner.

¢ Undvika kulvertering av vattendrag och éppna upp kulverterade vat-
tendrag sa att de far ett mer naturligt fldde och en béttre ekologisk
funktion.

¢ Beakta och skydda stadens grundvattenférekomster i planeringen.
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Tillgang till rekreation och friluftsliv

Tillgang till rekreation och friluftsliv bidrar till fysisk aktivitet och psykiskt vil-
maende. Friluftsliv sisom vandring, bad, fiske, ridning m.m. kan utévas i bade
urbana miljéer med parker eller i natur- och kustomriden. Stérre sammanhing-
ande naturomraden dr virdefulla di de kan rymma fler aktiviteter an mindre
omriden. Bostadsndra mindre naturomraden dr ocksé viktiga di de dr ldtta att nd.

I Goteborgsregionen finns ett antal grona kilar - stérre naturomriden som
stracker sig frin ytterkanterna av Goteborgsregionen, 6ver kommungrinser och
in till de mer centrala delarna av Géteborg. Utbredningen gor att de ir relativt
enkla att nd. Sinsemellan dr kilarna avgrinsade genom storre dalgingar, trafikle-
der och jarnvigar. Att koppla samman kilarna genom till exempel vandringsleder
skulle gynna friluftslivet.

De grona kilarna dr virdefulla for savil biologisk mangfald som rekreation
och friluftsliv. De gréna kilarna gor att Géteborg har god tillgang till promenad-
omriden. Stora sammanhingande gronomriden och vattendrag hjilper dven till
att reglera temperaturen i de mer bebyggda omradena.

Inriktningar

* Varna de gréna kilarna som stdérre sammanhangande naturomraden.
Bilda féreslagna naturreservat.

» Utveckla och férstarka rddande naturkaraktér inom respektive grén
kil for dkad biologisk mangfald och starkt landskapsbild/identitet.

» VAarna strandskyddet for att sdkerstélla allman tillgdng till kust, sjdar
och vattendrag.

» Forbattra kollektivtrafiken till naturomraden.

¢ Foérstarka grona samband mellan och inom respektive grén kil ge-
nom exempelvis vandringsleder eller genom faunapassager.

¢ Forlanga de gréna kilarna in i den tata staden genom ett natverk av
mindre parker och naturomraden och gréna strak.

Bergsjobadet
Foto: Niklas Maupoix

Friluftsliv

Friluftsliv definieras som ”vistelse ut-
omhus i natur- och kulturlandskapet
for valbefinnande och naturupplevelser
utan krav pa tavling” (nationella for-
ordningen (2003:133) om statsbidrag
till friluftsorganisationer).
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Jordbruksmark

Jordbruksmark bestar av akermark och
betesmark och ar av nationell betydel-
se. Miljébalken anger att jordbruksmark
endast far omvandlas till annat anda-
mal om det &r av vasentligt samhaélls-
intresse och att alternativ som inte tar
jordbruksmark i ansprak har utretts
och funnits olédmpliga.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for fiske-
och musselvatten

Gota alv, Larjean och Savean utpeka-
de som fiskevatten medan Goteborgs
sddra skargards kustvatten och Askims
fjord ar utpekade som musselvatten
enligt férordning om miljokvalitetsnor-
mer for fisk- och musselvatten. Mil-
jokvalitetsnormerna uttrycks som
gransvarden och riktvarden for till ex-
empel olika féroreningar i vattnet. Idag
klaras vardena i biflddena, L&rjean och
Savean, men inte i Géta alv.

Jordbruksmark och fiske

Jordbruksmark

Jordbruksmarkens virde utgors bide av vad den kan producera och dess virde
f6r natur- och kulturmiljén och sociala virden. Jordbruksmark dr dessutom en
resurs for kretslopp och robusthet genom att vatten och vitmarker kan rena och
f6rdréja dagvatten. Stadsndra odlingsmark har sociala virden och fyller en viktig
funktion i stadens och regionens gronstruktur. Mjligheter till odling, rekrea-
tion, utbildning och rehabilitering har stor betydelse for att stirka stadens att-
raktionskraft. Natur- och kulturmiljovirdena handlar framforallt om biologisk
miéngfald och landskapsbild.

Drygt 5 000 ha (cirka 10 procent) av Goteborgs landareal ir jordbruksmark,
det vill siga dkermark och betesmark. De stérsta arealerna dterfinns pd norra Hi-
singen och utmed Lirjedns dalging, men det finns ocksd mindre arealer i s6dra
skirgdrden och i s6dra Askim samt inom de bebyggda delarna av staden t ex vid
Vilen och i Torslanda. En stor del av jordbruksmarken i Goteborg dr betesmark.

Fiske

Grunda omréiden i havet ar viktiga fiskeplatser, dd de utgor livsmilj £6r flera sor-
ters fisk och skaldjup, bland annat kriftor, al, torsk, plattfisk och havséring. De
grunda omridenas biologiska funktion kan forstéras av utfyllnad och muddring-
ar. Utslipp av niringsdmnen kan allvarligt f6rsimra den naturliga produktionen,
sirskilt i vikar med svag vattenomsittning.

Grunda omriden finns i delar av Vinga skirgird, S6dra skirgirden, den s6dra
kustremsan med skirgard och Nordre dlvs mynning.

Havsbottnar med musselskal, grovt grus och rullstensbankar ir viktiga for
hummerns reproduktion. Sidana bottnar finns i delar av Vinga skirgird, sodra
skirgirden och sédra kustremsan. Tippning av muddermassor pd hummerns re-
produktionsomriden kan skada bestindet allvarligt.

Omraden av betydelse for fiske av havskriftor stricker sig frin Vinga till yttre
Tistlarna. Ett omride i sydvistra delen av kommunens yttre kustvatten mellan
Vinga och yttre Tistlarna ér trilfiskeomrade med kriftfiske.

Vadfiskeplats for sill och skarpsill finns i Askimsfjorden. Omriden som kan
vara av betydelse f6r mussel- och laxodling finns bland annat vid Styrsé och
Vrango.

Inriktningar

¢ Varna jordbruksmarkens samtliga varden.

» Endast 4ndra anvandning av befintlig jordbruksmark om &ndamalet
ar av vasentligt samhallsintresse och om alternativ som inte tar jord-
bruksmark i ansprak har utretts och funnits olampliga.

» Skapa forutsattningar for yrkesfiske genom andamalsenlig utform-
ning av hamnar.

» Undvika utfyllnad, muddring och andra atgarder som kan skada fis-
kendringen i omraden som &r av betydelse for fisket.

¢ Ta hansyn till vadfiske vid lokalisering av fiskodlingar.
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BOSTADER OCH SAMHALLSSERVICE

Tillging till bostad och samhillsservice ir grundliggande behov. En bostad ar
central for en minniskas trygghet och f6r moéjligheterna att studera eller arbeta.
Behovet av samhillsservice varierar under olika skeden i livet. Det dr av stor vikt
att samhillsservice byggs ut i takt med bostadsbyggandet och befolkningsut-
vecklingen.

Att skapa forutsittningar for nya bostider och samhillsservice dr en del av
kommunens lingsiktiga bostadsforsorjningsansvar. Bostadsbestindet och sam-
hallsservice dr viktiga faktorer for att behalla och 6ka stadens attraktivitet och
kommunen maste dirfor méta behov och efterfrigan hos bade dagens och fram-
tidens goteborgare.

Tillgang till bostader och samhéllsservice

Okad folkmingd innebir att behovet av bostider och samhillsservice 6kar. Bo-
stadsmarknaden ir regional, men utbud och efterfrigan varierar mellan olika
delar av regionen och mellan olika grupper i befolkningen. Unga vuxna flyttar in
till Géteborg fran Gvriga goteborgsregionen samtidigt som det sker en utflytt-
ning av barnfamiljer.

I Géteborg férvintas barn, ungdomar och éldre oka sin andel av befolkning-
en. Detta stiller krav pi stadens samhillsservice med 6kat behov av skol- och
forskoleplatser samt sirskilda boendeformer. Att antalet dldre 6kar leder till be-
hov av fler alternativ for dldre att flytta till nir de inte lingre kan bo kvar i sin
bostad. P4 lingre sikt innebdr stora barnkullar att fler kommer vilja etablera sig
pa bostadsmarknaden, vilket gor att bostadsbehoven 6kar ytterligare.

Goteborg bedéms ha ett underskott av bostider pid 7 000-20 000 bostider. I
delar av Goteborg rider dessutom stor tringboddhet. Med utgangspunkt i det
uppskattade bostadsunderskottet och stadens befolkningsprognos behéver det
tillkomma 4 000-5 000 nya bostider per ar under en lingre period.

Upplatelseformer i bostadsbestandet

. Hyresratt

Bostadsratt fj Studentbostader

. Allmannyttan

. Aganderétt Aldrebostader och bostéder for
personer med funktionsnedsattning

Ovriga hyresréatter

Kommunens ansvar fér bostadsfér-
s6rjning och samhallisservice
Kommunen har det évergripande
bostadsforsérjningsansvaret och ska
frémja goda bostader for alla.

Kommunen ansvarar aven fér att alla
stadens delar har tillgang till god sam-
héllsservice.

Antal rum i flerbostadshus

2 rum och kék eller mindre
. 3 rum och kok

. 4 rum och kok eller storre

Kalla: Lagesrapport om bostadsfor-
sérjning i Goteborg, 2018
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Vissa grupper har sirskilt svirt att tillgodose sina behov pé en bostadsmarknad
i obalans; exempelvis unga vuxna som fir svart att flytta hemifran och hushall
med begrinsade ekonomiska resurser eller betalningsanmirkningar. Personer
som vill flytta till G6teborg for att arbeta eller studera kan ha svart att fi tag i
en bostad. Detta ir inte bara ett problem f6r berérda hushill, utan ocksé for ni-
ringslivets och den offentliga sektorns kompetensférsorjning.

4
” 75 grundskolor

2500 000 m?
185 forskolor parkyta
250 000 \r
nya invanare
13 bibliotek 25 idrottshallar
o
9 sim- och
Ad ishallar 55 grasplaner A\
o ®

p >
Uppskattat behov av samhallsservice kopplat till stadens kommande
befolkningstillvaxt (2050).

Det ir angeliget att Goteborg fortsitter att utveckla sitt arbete for att alla gote-
borgare och blivande goteborgare ska kunna tillgodose sitt behov av bostad och
samhillsservice.

Inriktningar

* Ha en god framférhalining och planeringsberedskap sa att det alltid
finns tillrackligt mycket detaljplanelagd och byggklar mark for att
mojliggdra ett hogt bostadsbyggande och lokalférsérjning féor sam-
hallsservice.

* Anvanda stadens markinnehav for att sakerstalla en 1dngsiktig for-
sdrjning av bostader och samhallsservice (genom markanvisningar
och egen lokalférsoérjning).

* Anvanda stadens markinnehav for att sakerstalla att bostaderna blir
tillgangliga fér s@ manga invanare som mojligt. En del av de bosté-
der som byggs ska ha sa |dg kostnadsniva att dven hushall i de lagre
inkomstskikten kan ha rdad med dem.

« Efterstrava flexibilitet i lokaler och utemiljder som kan mojliggdra en
lokalférsoérjning i balans dver tid, oberoende av demografiska eller
konjunkturmassiga skiftningar.

¢ Reservera plats for ytkravande samhallsservice tidigt i planerings-
processen (fordjupningar av dversiktsplanen, planprogram eller infér
planstart av detaljplan). Identifiera lampliga lokaliseringar fér sam-
hallsservice.
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Langsiktig utveckling av bostadsbestandet

Det finns nistan 280 000 bostider i Goteborg. Bostadsbestindets sammansitt- Las mer

ning dr ojimnt fordelat Gver staden avseende savil upplatelseformer som husty- Riktlinjer for bostadsférsérjning for
per. For att uppna social blandning och motverka segregation behover bostads- Goteborgs Stad, 2015. Riktlinjerna har
bestandet kompletteras med det som saknas i omradet. En blandning med olika uppdaterats i en lagesrapport, antagen
typer av bostdder mojliggor ocksd for personer att bo kvar i omradet under livets av Fastighetsnamnden 2018.

alla skeden. Efterfrigan och behov férindras med dlder, inkomst och preferenser. o ) .
Anvisning av mark fér bostader och

verksamheter - Policy och regler, Gote-
borgs stad, 2014

Den érliga nyproduktionen motsvarar generellt bara nigon procent av det

totala bostadsbestindet. Kortsiktigt beror dirfér dagens bostadssituation frimst

pa hur det befintliga bestdndet nyttjas. Pa lingre sikt dr dock bostadsbyggandet

den viktigaste forutsittningen for bostadsbestdndets utveckling. Program fér miljéanpassat byggande,
Eftersom bostadsbyggandet dr konjunkturkinsligt dr det viktigt att staden Goteborgs stad, 2017

bidrar till att minska effekterna av en konjunkturnedgéng och minskad byggvilja.

Goteborg totalt

Angered

Ostra Géteborg

Orgryte - Harlanda
Centrum

Majorna - Linné

Askim - Frélunda - Hégsbo
Vastra Goéteborg

Vastra Hisingen B Hyresratt
Lundby Bostadsratt
Norra Hisingen - Aganderatt
20% 40% 60% 80%
Inriktningar

» Stélla krav vid markanvisningar fér att skapa variation och mang-
fald i bostadsbestandet. Ge férutsattningar for dkad konkurrens
pa& marknaden och skapa incitament for att fullfélja bostadsprojekt
&ven under perioder med lagkonjunktur.

¢ Anvanda stadens markinnehav proaktivt for att stimulera till nytan-
kande och utveckling inom stads- och bostadsbyggandet.

* Planera fér en variation av upplatelseformer, hustyper, bostadsstor-
lekar, prisbilder och en god geografisk spridning inom innerstaden,
mellanstaden och i ytterstadens tyngdpunkter utifrdn stadens rikt-
linjer f&r bostadsforsérjning.

» Skapa goda och hallbara boendemiljder, med en god fysisk tillgadng-
lighet. Utveckla bostadsomraden och stadsmiljoer med hansyn till
samspel, mangfald och ménniskors upplevelse av trygghet,

¢ Samordna bostadsutbyggnad med utbyggnad av kollektivtrafik och
samhaéllsservice sdsom lokaler for skola, vard och omsorg.
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Guldheden
Foto: Marie Ullnert

Sambhallsservice

Begreppet samhallsservice avser har
icke-kommersiell service och omfat-
tar saval offentlig som privat service.
Exempelvis forskola, skola, bibliotek,
kultur-, idrotts- och fritidsanldggningar,
vardcentraler och sjukhus.

Las mer

Ramprogram for forskole- och skol-
byggnader, 2014

God samhallsservice i stadens alla delar

Det dr en utmaning att tillskapa nédvindig samhallsservice tillrickligt snabbt
nir staden fortitas i hog takt. Det dr angeldget att sikra tillgingen till god sam-
hillsservice i stadens alla delar. Det handlar om att utbudet ska vara tillrickligt
stort for att mota befolkningens behov och den ska vara tillginglig med ging,
cykel och kollektivtrafik. Genom samlokalisering kan platser och strik befolkas.
Sambhillsservice kan dirmed bidra till 6kad trygghet och agera draglok at kom-
mersiell service.

I den tita staden dr varje yta dyrbar och maste nyttjas pd ett effektivt sitt.
Detta innebir en okad inriktning mot samnyttjande, lokaliseringslosningar i fle-
ra viningar och en mer flexibel anvindning av mark och lokaler.

Sirskilt ytkrivande service, som till exempel skolor, forskolor och idrottsan-
liggningar, behover sikerstillas tidigt i planeringen. I den tita staden finns en
utmaning i att avsitta tillrdckligt stora friytor f6r barns och ungas behov nir
konkurrensen om marken 6kar. For att sikra barns tillgang till goda utemilj6er dr
det viktigt att fragorna finns med i den fysiska planeringen p4 alla nivaer.

Inriktningar

» Lokalisera samhéllsservice som har ett bredare upptagningsomra-
de exempelvis gymnasieskolor, muséer, badhus eller bibliotek vid
tyngdpunkter.

¢ Planera for att forskolor och grundskolor i férsta hand har tillracklig
egen friyta pd kvartersmark inom fastigheten.

¢ Efterstrava hdogt marknyttjande genom att skapa férutsattningar fér
att samnyttja lokaler och mark mellan olika former av samhaéllsservi-
ce. Hégt markutnyttjande handlar ocksad om att viss samhélisservice
integreras med exempelvis bostader, kontor eller handel.

¢ Samlokalisera ldmplig samhallsservice med bostader, handel och an-
dra funktioner sa att lokala torg och prioriterade strak stérks.
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HANDEL OCH NARINGSLIV

Ekonomisk tillvixt och hég sysselsittning har stor betydelse for en stad. Ett
starkt och diversifierat néringsliv sikrar arbetstillfillen 6ver tid och bidrar till
befolkningens vilfird. Landets tillvixt drivs till stor del av storstadsregionerna
som konkurrerar om kompetens och kapital pa en global marknad. Géteborgsre-
gionen har dirmed ett ansvar att ge niringslivet goda forutsittningar for tillvixt.
Goteborg spelar en sirskilt stor roll som regionens kirna.

Handeln omvandlas stindigt, ofta genom flera parallella trender. Exempel-
vis péverkar digitaliseringstrenden konsumenters inkdpsvanor. Konsumenter
dr idag rorliga och viljer den kanal som bist motsvarar énskemél om utbud
och tillginglighet. Dédrfor behovs olika strategier for olika handelsplatser for att
kommunens invinare och besokare ska fi tillgéng till attraktiv handel med hall-
bar mobilitet.

Tillgdngliga och attraktiva handelsplatser

En vixande befolkning innebdr att kdpkraften okar. Det behévs attraktiva han-
dels- och métesplatser i bade innerstaden, mellanstaden och ytterstadens tyngd-
punkter. I Goteborg behévs ett nytillskott om ca 25 000 kvadratmeter bruttoarea
for detaljhandel och restaurang. Osikerheten i dessa siffror dr dock stor, bland

annat pé grund av digitaliseringens paverkan.

Innerstaden

Innerstaden har en sirskilt viktig position som handelsdestination. Ett brett och
rikt handelsutbud i regionkérnan kréver god tillginglighet f6r inresande konsu-
menter frin hela staden och regionen. I en vixande stad bygger tillgingligheten
pa att en stor andel reser kollektivt, med cykel och till fots.

Stadsdelscentrum

Stadsdelscentrum har potential till ett relativt stort handels- och serviceutbud
dd de har ett storre upptagningsomride dn enbart niromridet. Frolunda Torg,
Gamlestads torg, Angered Centrum, Amhults Torg och Brottkirr utgor stads-
delscentrum. Dessa platser fyller bdde funktionen av att vara lokal handelsplats

samtidigt som de har inresande kunder.

Bostadscentrum

Bostadscentrum ska erbjuda bra vardagsservice till invinarna. De riktar sig
frimst mot boende och arbetande i niromridet. De har ingen regional influens.
Bostadscentrum har en kommersiellt svagare position f6r detaljhandel 4n andra
centrum med stérre upptagningsomrade. Livsmedelsbutiken spelar en viktig roll

och behéver lokaliseras i strategiskt lige.

Externa handelsplatser

Externa handelsplatser dr framforallt tillgingliga med bil och lokaliserade ut-
anfoér det sammanhingande bebyggelseomradet. Manga externhandelsomriden
hiller pa att vixa samman med omgivande bebyggelse och handelsinnehéllet
fordndras frin skrymmande sillankdpsvaror till ett mer blandat handelsutbud.
Det stiller krav pd bittre kollektivtrafik och nya mobilitetslésningar samt att
handeln utformas sa att kunder kan forflytta sig inom omradet utan bil. Externa

handelsplatser i Goteborg finns i Sisjon, Bickebol och Alelyckan.

Lds mer
Goteborgs stads naringslivsstrategiska
program, 2018-2035

Planering for handel i Géteborg, Gote-
borgs stad, 2017
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Korsgatan Vallgatan
Foto: Frida Winter Foto: Frida Winter

Handel i bottenvaningar
Aktiva och inbjudande bottenviningar kan berika stadsrummet, skapa identitet

och bidra till trygghet under fler av dygnets timmar.

Potentialen for handel och andra verksamheter i bottenplan ser olika ut i olika

delar av staden. Handel bér inte spridas ut for mycket. Butiker som ligger nira

annan handel har bittre kommersiella forutsittningar dn butiker som ligger ut-

spritt. Handel behéver lokaliseras i ligen som fingar fléden av manniskor och

som dr kommersiellt fordelaktiga.

Inriktningar

Mojliggdra attraktiva handelsplatser i innerstaden, mellanstaden och
i ytterstadens tyngdpunkter samt handel i bottenvaningar.

Starka forutsattningar for handel och service genom att tilldmpa
strategierna i Planering for handel, Géteborgs Stad 2017.

Skapa forutsattningar fér handeln att vaxa stadsintegrerat, i sam-
klang med 6vrig stadsutveckling.

Identifiera var det finns férutsattningar for aktiva bottenvaningar
och skapa tydliga huvudstrak som kopplar samman angrédnsande
omraden.

Inte utveckla nya handelsplatser i externa lagen utanfér samman-
h&ngande bebyggelse. Forbattra forutsattningarna att réra sig utan
bil inom externa handelsplatser.

Lokalisera livsmedelsbutik som ankarbutik och dragare fér andra
verksamheter vid stadsdelscentrum och bostadscentrum. Samlo-
kalisera kommersiell service och samhallsservice sa att de bildar en
tydlig malpunkt.
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Bostadscentrum

-

. Stadsdelscentrum

Innerstaden




Branscher i Goteborg

| dag finns mer &an 750 branscher i G6-
teborg. Det motsvarar 93 procent av
samtliga branscher i Sverige. Fordons-
industri och logistik, informations- och
kommunikationsteknik och [&kemedels-
industri ar dominerande. Andra stora
omraden &r maritima naringar, besdks-
naring och handel.

Goteborgs naringsliv

Goteborg har genomgitt en ekonomisk strukturomvandling mot hogre kun-
skapsinnehall, 6kad tjinstesektor och besoksndring. Staden har gitt frin att vara
en utpriglad industristad till att dven ha karaktdr av kunskapsstad och besoks-
stad. Kunskapsstider gynnas av rumslig nirhet mellan olika verksamheter, ak-
torer och funktioner da det dr avgorande for interaktion och méten. Kunskaps-
samhillets drivmedel ir interaktion — moten mellan manniskor.

Goéteborgs industriarv priglar dock fortfarande niringslivet och kopplingen
mellan tjinstesektorn och tillverkningsindustrin ir stark. Logistik och hamn-
verksamhet dr en stark konkurrensférdel for Géteborg i ett europeiskt perspek-
tiv. Olika niringar har olika markansprak. I vissa fall samvarierar behoven med
andra nidringars men det finns ocksa situationer di det uppstir malkonflikter.
For att undvika dessa dr det viktigt att niringslivet lokaliseras enligt principen
“ritt verksamhet pd ritt plats”. Det kan ocksa finnas behov av att tydliggora vil-
ken inriktning som dr prioriterad.

INDUSTRISTADEN KUNSKAPSSTADEN BESOKSSTADEN

Transport Forskning Upplevelse
Logistik Foretagstjanster Kultur
Bygg Utbildning Shopping

Industri Institutioner Hotell

Ytterstaden, yttre
mellanstaden

Innerstaden, mellan-
staden, strategiska
tyngdpunkter

Innerstaden, strategiska
tyngdpunkter

Kompetensférsérining

Tillging pa arbetskraft med ritt kompetens beror hela niringslivet och ir en
viktig lokaliseringsfaktor. Regioner med vilutbildad befolkning drar till sig in-
vesteringar och utvecklas snabbare.

Universitet och hogskolor dr viktiga motorer for kompetenstérsorjning och
for fortsatt utveckling som kunskapsstad. De lockar till sig unga méinniskor och
kan bli métesplatser och idébanker for utveckling av nya produkter och koncept.

For att sikerstilla niringslivets kompetensforsorjning dr det angeldget att det
finns god tillgang till bostider, kvalitet pa férskola/skola, trygghet samt tillging
till hégre utbildning, natur och kultur.

Behov av olika typer av féretagsmiljéer

Det ir viktigt att Goteborg erbjuder god tillgang till mark och lokaler f6r ni-
ringslivets olika behov. For ritt mark och lokalisering kréivs kontinuerlig kun-
skapsuppbyggnad om Goéteborgs niringslivs tillvixtpotential, vilka stadskvali-
teter som efterfrigas och hur den fysiska planeringen kan stétta niringslivets
utveckling. Tillgdngen till mark och foretagsmiljoer bor ses i ett regionalt per-
spektiv da vissa etableringar kan vara mer limpade i nigon av G6teborgs grann-
kommuner.

108 OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG - SAMRADSHANDLING | 4. TEMATISKA INRIKTNINGAR



Lindholmen
Foto: Marie Ullnert

Attraktiva kontorsmiljoer

I Géoteborg finns en hog tithet av kontorsarbetsplatser, sirskilt i innerstaden.
Ingen annan plats i regionen har lika goda forutsittningar f6r den kunskaps-
intensiva tjanstesektorn som Géteborgs innerstad. Hir finns bist regional till-
ginglighet och goda forutsittningar f6r interaktion och méten. Det rider sam-
tidigt stor brist pd kontorslokaler.

Kontorsniringar bestir av en mingd olika branscher med olika behov av att
klustras. Trenden gir mot yteffektiva kontor i innovativa miljoer. For fler jobb i
de kunskapsintensiva kontorsbranscherna behover fler platser i G6teborgs cen-
trala delar utvecklas till attraktiva kontorsmiljder. Eftersom det tar tid att upp-
nd samma attraktivitet och investeringsvilja som i de etablerade stadsmiljéerna
krivs uthéllighet och att de utformas si att de stir sig i den regionala, nationella
och globala konkurrensen av attraktiva kontorsmiljoer.

For en fortsatt god sysselsittningstillvixt i kunskapssektorn behovs arligen
ett nytillskott av kontor i centrala Géteborg om ca 35 000 kvadratmeter BTA.

Inriktningar

* Lokalisera kontor, universitet och hégskolor i centrala ldgen med
god regional tillganglighet.

» |dentifiera centrala delomradens férutsattningar for etablering av
kontor.

¢ Komplettera med det som saknas ur ett kontorsperspektiv exempel-
vis kollektivtrafik, urbana verksamheter eller kluster.

¢ Utveckla flexibla detaljplaner och spara byggratter som inte markan-
visas omedelbart for snabbare etableringsprocesser.

Kluster

Kluster ar en geografiskt avgransad
miljo dar féretag samverkar for att ut-
vecklas.
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Omraden fér verksamheter

Det finns ett stort behov av mark fér verksamheter som inte passar i den tita
blandstaden. Tvi typer av verksamhetsomriden behovs; Storre ytor avskilda frin
bostider/blandad bebyggelse och mindre verksamhetsomriden i mellanstaden
(foretagsomriden). De storre avskilda ytorna behovs for verksamheter som pé
olika sdtt dr storande for sin omgivning. Féretagsomriden i mellanstaden har ett
stort virde genom att utgora plats f6r en variation av verksamheter att utvecklas
i gynnsamma foretagsmiljoer.

Industriomraden

Goteborg dr Nordens logistikcentrum och den naturliga platsen for omlastning
av fartyg med gods till Sverige och Ostersjéomrédet. Goteborg behover verk-
samhetsomriden for stérande verksamheter, sirskilt verksamheter med koppling
till hamnen.

Fram till 2035 behéver det tillkomma 3-5 miljoner kvadratmeter ny mark for
logistik och industri i Géteborgsregionen. Det innebir cirka 300 000 kvadrat-
meter arligen. Ligen som efterfrigas dr storre sammanhingande strak vid stora
transportleder och nira hamnen. I Géteborg ar konkurrensen om mark for olika
dndamal hog. For att kunna erbjuda plats for fler verksamheter kommer befint-
liga industriomriden att behova férddlas och fortitas med fler verksamheter.

Féretagsomraden

Smaforetag soker ofta plats i lattillgingliga ligen utanfor de mest centrala de-
larna. Mindre industriomréden i mellanstaden dr viktiga omriden f6r verksam-
heter som behdover billiga lokaler eller i viss man dr storande for sin omgivning
sdsom kreativa niringar, lager, produktion eller mindre kontorsverksamheter
med fi anstillda. Dessa platser kan ocksd behévas for att f6rsérja den lokala
konsumentmarknaden.

En del av dessa omriden hiller pd att omvandlas till en mer blandad stads-
bebyggelse. Det tringer ut mindre féretag och kan innebdra utmaningar for na-
ringslivet. Olika branscher kan ocksi tringa ut varandra da de har olika forut-
sdttningar och behov.

Inriktningar

» Varna befintliga halvcentrala verksamhetsomraden som féretags-
omraden fér néringslivets behov av billiga lokaler och i viss man sto-
rande verksamheter. Vara varsam med stadsutveckling i befintliga
verksamhetsomraden.

» Stérka kollektivtrafiken till verksamhetsomraden med manga anstall-
da. Battre kollektivtrafik 6kar tillgdngen till arbetsplatser fér kommu-
nens invanare och tillgang till kompetens fér naringslivet.

* Reservera omraden fér stdrande verksamheter i strategiska lagen
som tal stérningar.

¢ Prioritera hamnanknuten verksamhet i anslutning till hamnen.

» Fortata industriomraden och féretagsomraden med fler verksamheter
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Plats for bes6ksnaring

Besoksniring och turism 6kar i betydelse f6r Goteborg. Det ger underlag for ett
rikare utbud av kultur, ndjen, utflyktsmél och handel, samt breddar arbetsmark-
naden genom att skapa arbetstillfillen for manniskor med varierande utbild-
ningsnivd och kulturell bakgrund. Det kan héja livskvaliteten for goteborgarna
och 6ka regionens attraktivitet. Darigenom stirks Goteborg i konkurrensen om
kvalificerad arbetskraft.

Besoksstaden forutsitter god tillging pa hotell och kongressverksamheter, en
attraktiv stadsmiljé med sammanhingande strak och att Géteborg dr en intres-
sant destination vad giller evenemang och upplevelser. Littillginglig kust och
skirgdrd dr ocksa viktig f6r Goteborgs attraktionskraft.

Inriktningar

¢ Ta hansyn till behovet av mark fér hotell och attraktioner.

* Planera flexibla métesplatser i stadsrummet sa att de kan anpassas
till bade vardag och fest. Sakerstall behovet av 6ppna ytor for eve-
nemang.

¢ Synliggdra Géteborgs kulturmiljoer.

e Prioritera kollektivtrafik for att sakerstalla god mobilitet, tillganglig-
het och framkomlighet till evenemangsplatser och attraktioner.

Slottsskogen
Foto: Peter Kvarnstrém

Las mer

Goteborgs stads program for besdks-
naringens utveckling till 2035

Fakta och statistik 2018 (Business
Region Goéteborg)
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Las mer
Folkhalsoprogram, 2013

Vagledning for hur normer for luftkva-
litet ska hanteras i stadsplaneringen,
Goteborg

Kartlaggning luftkvalitet, Géteborg,
dppna data

Luftkvalitetsféorordningen (2010:477)

HALSOSAM LIVSMILJO

Goteborg ska vara en hilsosam stad att vistas i for sina invdnare och besokare.
Det forutsitter bland annat hilsosam luftkvalitet, goda ljudmilj6er, robust vat-
tenforsorjning, att vi begrinsar klimatpaverkan och anpassar oss till ett férandrat
klimat. Olika risker i samhillet méste hanteras pa ett ansvarsfullt sitt i planering
och byggande.

Halsosam luftkvalitet

Luftféroreningar paverkar véir hilsa negativt. Barn dr sirskilt kinsliga. Det dr
ddrfor extra viktigt att forskolor, skolor och lekplatser ligger pa platser med god
luftkvalitet. Vigtrafiken dr den storsta killan till hoga halter av kvivedioxid.
Aven sjofarten har relativt sett stora utslippsmingder men utslippen sker pa
sidana stéllen att de endast i liten utstrickning paverkar stadens boendemiljoer.

Goteborg har problem med dilig luftkvalitet och klarar inte gillande milj6-
kvalitetsnormer. Staden kartligger kontinuerligt luftkvaliteten i Gdteborg ge-
nom att mita halterna av olika féroreningar. Staden har ocksi tagit fram en
vigledning f6r hur normerna for luftkvalitet ska hanteras i stadsplaneringen, nir
de riskerar att 6verskridas.

Internationella krav pd minskade utslipp frin fordon och teknikutveckling
mot mer eldrivna fordon gor att luftkvaliteten i utsatta omraden troligen kom-
mer att bli bittre 6ver tid. Detta giller for kvivedioxid. Trenden kan inte antas
vara lika tydlig for partiklar da dessa inte i lika stor utstrickning kommer frin
fordonens férbrinning. Platser som idag dr olimpliga f6r nya bostéider, férskolor,
skolor och lekplatser sett till halterna av luftféroreningar kan vara limpliga om
15-20 ar. Ritt utbyggnadsordning i staden kan underlitta planeringen av mer

utsatta omraden.

Inriktningar

» Skapa boendemiljder som &r s fria fran luftféroreningar som maj-
ligt. Normerna for luftkvalitet ska klaras i boendemiljon vid inflytt-
ning.

» Lokalisera forskolor, skolor och lekplatser till omrdden med god luft-
kvalitet.

« FoOrtata sa att vardagsrorligheten i stérre utstrackning sker med
9ang, cykel och kollektivtrafik.
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Majorna
Foto: Martin Knape

Goda ljudmiljéer

Exponering f6r hoga bullernivier har hilsoeffekter. Barn dr extra kinsliga. Hur
bullerfrigan hanteras i stadsplaneringen dr dirmed en viktig hilsofraga och en
friga om boendekvalitet. Manga goteborgare utsitts idag f6r si hoga ljudnivéer
att det inte dr en god ljudmiljo.

Trafik dr den dominerande bullerkillan i Goteborg. Staden kartligger trafik-
bullret genom att berikna ljudnivier frin vigtrafik, sparvagnstrafik och tagtrafik.
Goteborg har bara ett fital platser som dr s pass fria frin tekniska ljud att de kan
betraktas som tysta. Det finns férhoppningar om att trafikens buller kan mins-
ka genom teknikutveckling i form av elektrifierade fordon, mindre fordon vid
varuleveranser mm. Staden har tagit fram en vigledning for hur trafikbuller ska
hanteras i detaljplaner. Den utgér ifrin gillande riktvirden f6r buller, men ocksa
stadens lokala miljémal och att barnperspektivet ska genomsyra stadsplanering-
en. Staden hiller ocksé pi att ta fram en karta 6ver befintliga goda ljudmiljoer
som underlag for de stadsdelsvisa planeringsinriktningarna.

Inriktningar

» Strava efter basta mojliga boendemiljd fér stadens invanare, &ven ur
ljudsynpunkt.

» Planera markanvdndningen sa att parker, forskolor, skolor, lekplatser,
kajstrak eller torg inte stérs av trafikljud.

¢« Anvanda stadens kartlaggning &éver befintliga goda ljudmiljber som
kunskapsunderlag vid planering och byggande.

¢ Tilldmpa stadens vagledning om trafikbuller och Boverkets vagled-
ning om industri- och annat verksamhetsbuller i detaljplaner med
bostader, skolor, férskolor och vardlokaler.

» Efterstrdva god ljudkvalitet i parker och naturomraden (under 50 dBA).

» Bevara tysta omraden och omraden med god ljudmilj6 fran tillkom-
mande ljud.

God ljudmiljo

| en god ljudmiljé ska man kunna sova
ostért och féra ett samtal pa ett be-
kvamt satt.

Lds mer
Bullerkartlaggning, Géteborg

Vagledning for trafikbuller i planering-
en, Goéteborgs stad, 2015

Foérordning (2015:2016) om trafikbuller
vid bostadsbyggnader

Vagledning om industri- och annat
industribuller vid planlaggning och
bygglovsprévning av bostader, Bover-
ket 2015

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG - SAMRADSHANDLING | 4. TEMATISKA INRIKTNINGAR 113



MdélIndalsan
Foto: Marie Ullnert

Begrénsa klimatpaverkan

Las mer Det ir angeldget att minska stadens klimatpaverkan - framférallt avseende vixt-
Klimatstrategiskt program, 2014 huseffekten. Goteborgarens belastning per person ir idag dtta ton och bér mins-
kas till tvé ton for att nd en nivd som kan anses héllbar. Mycket fokus har legat pa
att minska de konkreta utslipp som sker inom stadens grinser. En viktig och re-
lativt stor del av g6teborgarnas klimatpaverkan kommer dock frin konsumtion.
Stadens klimatstrategiska program tar dirfor ett helhetsperspektiv pa klimatfra-
gan genom att iven inkludera invinarnas konsumtion. Aven stadsplaneringen
behover bidra i detta arbete.

Utgingspunkten for en klimatsmart stad dr en tit blandad stad med nirhet
till service och goda mojligheter att skota vardagslivet i sitt niromrade. Det gyn-
nar en mer hallbar livsstil, exempelvis vad giller vardagliga transporter. Det ér
viktigt att skapa en attraktiv livs- och boendemilj6 ur alla aspekter sa att barn-
familjer kan och vill bo kvar samt att stadens invanare kan soka rekreation och
avslappning i niromradet.

Inriktningar

¢ Skapa attraktiva boendemiljder som gynnar lokal konsumtion. Det
skapar férutsattningar for att stora delar av vardagslivet sker nara
bostaden och underlattar cirkulara l6sningar.

« Sakerstalla god tillganglighet till rekreation, kulturella upplevelser
och annat som skapar en attraktiv livs- och boendemiljo.

* Gobra det enkelt och sjalvklart att leva hallbart.

» Skapa férutsattningar for att enkelt kunna vélja hallbara och héalso-
samma transportsatt i vardagen.
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Packhuskajen
Foto: Anna Olsson

Anpassa till ett framtida klimat

Klimatférindringarna innebir att samhillet behover rusta sig for att klara extre-
ma viderhindelser — savil mer vatten som extrem torka och virme. For att skapa
lingsiktigt hillbara och anpassningsbara stider som kan hantera klimatrelate-

rade risker i framtiden méste hinsyn tas i den fysiska planeringen redan idag.

Oversvdmningsrisk

Goteborgs stad har tagit fram ett tematiskt tilldge till Gversiktsplanen om Gver-
svimningsrisker. Malet dr att skapa robusta systemlésningar som minimerar
oversvimningsrisk och omgivningspaverkan, ger tillskott till stadsmiljon och
god samhillsnytta. Det tematiska tilligget anger dimensionerande hindelser och
planeringsnivéer for samhillsviktiga anlidggningar, byggnader/byggnadsfunktio-
ner och prioriterade strik/utrymningsvigar. Det visar ocksi vilka omriden som
hotas av 6versvimning vid hoga havsvattennivéer, hoga fléden i storre vattendrag
och skyfall. Tilligget anger dven inriktningsbeslut om dtgirder pi medelling och
ling sikt i form av dlvkantsskydd och yttre barridr mot stigande havsnivier.

Stora delar av Gé6teborgs centrala transportsystem riskerar att dversvimmas.
Trafiksystemet behover klimatsikras i sin helhet, da hela systemet riskerar att bli
oanvindbart vid en extrem viderhdndelse. Ett robust trafiksystem kan forindras
utifrin dndrade forutsittningar i omvirlden.

Staden har tagit fram en strukturplan 6ver moéjliga skyfallsytor och skyfalls-
leder i mellanstaden. Strukturplanen utgar ifrin vattnets naturliga stromnings-
vigar inom och genom staden.

Staden hiller pd att ta fram dimensionerande planeringsnivier for kusten.
Arbetet genomfors i samarbete med kustkommunerna norr om Géteborg for att
fi en gemensam hallning i frigan. Arbetet berdknas vara avslutat hosten 2019
och justering av planeringsnivin for kusten kan dirmed infogas 6versiktsplanens
utstillningsversion.

Lds mer
Tematiskt tillagg for dversvadmningsris-
ker, Goteborgs stad, 2018

Strukturplan éver skyfallsytor och sky-
fallsleder i mellanstaden, Géteborgs
stad, 2018

www.goteborg.se/extremtvader

www.vattenigoteborg.se
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Vdrmestress

Las mer Langvariga virmeperioder kan bli vanligare framéver och ge konsekvenser for
Klimatanpasshing av svenska stader, en stor andel av befolkningen genom bland annat 6kad risk for att pandemier
Goéteborgs Universitet m.fl. 2014 sprids genom virt dricksvatten. Vattenreningsverken behéver kunna finga sma

116

partiklar for att hindra smitta. De kan dérfor behova extra reningssteg.
Goteborgs Stad har medverkat i ett tvirsektoriellt forskningsprojekt; Klima-
tanpassning av svenska stider. Resultaten visar att gatutridd och parker effek-
tivt kyler byggnader under virmeperioder. Tdt bebyggelse minskar virmestress
dagtid. Tdt bebyggelse bor dock alltid kombineras med gronska for att minska

virmestressen nattetid.

Inriktningar

¢ Skydda ny bebyggelse mot déversvamning vid planlaggning. | forsta
hand ska byggande ske pa séker niva (enligt planeringsnivaerna).
Avsteg fran planeringsnivaerna ska motiveras. | andra hand genom
tekniska skydd.

» Skydda samhaéllsviktiga anldggningar samt prioriterade strak och
utrymningsvagar.

¢ Anvanda strukturkartan med skyfallsytor som underlag for att sa-
kerstalla tillrackliga ytor for vatten vid 6versvamningar. Strava efter
multifunktionella ytor fér Gversvamningsvatten.

« Sakerstélla ett robust trafiksystem som fungerar vid extrema véader-
h&ndelser. Reservera ytor for framtida kommunikationer dar méojlig-
heter for olika alternativ halls dppet.

¢ Bevara och planera for mer urban gréonska i staden, exempelvis gat-
utrad, gréna fasader och parker.
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Miljéfarlig verksamhet

I 9 kap. miljobalken (1998:808) be-
skrivs vad som avses med miljéfarlig
verksamhet.

Miljofarliga verksamheter delas in i
fyra grupper: tillstdndspliktiga (A- och
B-anlaggningar), anmalningspliktiga
(C-anlaggningar) och verksamheter
som varken &r tillstdnds- eller anmal-
ningspliktiga.

| Miljoprovningsféorordningen (2013:251)
beskrivs vilka verksamheter som ar till-
stands- eller anméalningspliktiga.

Lds mer

Tematiskt tillagg till dversiktsplanen
om férorenade omraden, Goteborgs
stad 2006

Begransa risker i samhaéllet

Risker miéste hanteras pa ett ansvarsfullt sitt i planering och byggande. Risker
som berdr anpassning till ett framtida klimat och vattenf6rsorjning beskrivs i
sirskilda avsnitt. Hir beskrivs 6vriga risker som kan uppkomma.

Ldmplig plats fér miljéfarlig verksamhet

Verksamheter som ir farliga eller storande for sin omgivning dr svirplacera-
de och kriver skyddsavstind. I Goéteborg finns cirka 25 verksamheter som har
tillstind att bedriva brand- och explosionsfarlig verksamhet och/eller hantera
farliga dmnen. Bland annat Sivenis rangerbangérd, Géteborgs Hamn, kraftvir-
meverk, raffinaderier, depder/terminaler med brinsle och andra farliga dmnen
och varor, industrier med tillverkning av farliga d&mnen och varor, samt flyg och
helikopterflygplatser.

Merparten av dessa verksamheter ligger i de storre industriomradena, fram-
forallt i anslutning till Géteborgs Hamn. Sive flygplats, Sahlgrenska Univer-
sitetssjukhusets och Ostra sjukhusets helikopterflygplatser klassas som farliga
anldggningar. Save flygplats anvinds av privatflyg, polis- och riddningsflyg.

Hogsta tillatna bullernivéer frin industrianldggningar och andra bullrande
verksamheter regleras i miljotillstind for respektive verksamhet. Restriktioner
och limpliga skyddsavstind utreds i samband med planliggning eller bygglov-
sprévning i anslutning till stérande verksamheter.

Andra verksamheter som ér stérande for sin omgivning dr exempelvis berg-

tikter, skjutbanor och motorbanor.

Férorenade omraden
Oversiktsplanens inriktning innebir att tidigare industriomriden och andra for-
orenade omraden kan bli aktuella for nya verksamheter och bostider.

Goteborgs stad har ett tematiskt tilligg till 6versiktsplanen med riktlinjer om
planering och byggande i férorenade omraden (antogs 2006). Tilligget redovisar
riktlinjer f6r hur kommunen ska kunna planera bebyggelse och infrastruktur i
foérorenade omriden. Med férorenade omraden avses enligt miljobalken mark-
och vattenomriden samt byggnader och anliggningar som ér s férorenade att
det kan medfora skada eller olidgenhet f6r minniskors hilsa eller miljén. De f6r-
orenade omridena maste uppmarksammas i ett tidigt skede s att marken kan
anvindas pa bista sitt.

Goteborgs stad har genom éren arbetat fram bra rutiner for att hantera mark-
fororeningar varfor de sillan dr ett hinder f6r byggande. Markf6roreningar utgor
dock en férutsittning att kinna till eftersom det kan paverka kostnader f6r en
exploatering.

Det tematiska tilligget om férorenade omriden pekar ut vem som gér vad
i planprocessen och vem som ansvarar for olika typer av inventeringar. Det te-
matiska tilligget foreslar fortsatt utredning av tre ligen f6r mellanlager och be-
handlingsanliggningar dir fororenade massor kan hanteras. En lokaliseringsstu-
die f6r mellanlager av ldtt fororenade jordmassor har genomforts.

Ras och skredrisker

Kommunens geologiska markforhéllanden ger upphov till forutsittningar for
skredrisker i jord och rasrisker i berg. Historiskt har kommunen drabbats av
storre skred med katastrofala konsekvenser. Dirf6r finns utarbetade processer
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och rutiner f6r att omhinderta markrelaterade sikerhetsfrigor vid planliggning
och bygglovsgivning.

Genom dren har underlag tagits fram for att stédja processerna och férutom
underlag tillhandahéillet av myndigheter har kommunen tagit fram mer hég-
upplost information f6r bland annat skredriskhantering. Den kommuntickande
stabilitetskarteringen som uppdateras drligen med hjilp av nyinkommet geotek-
niskt utredningsmaterial ska speciellt nimnas. Andra underlag som tagits fram
for att 6ka kunskapen om skredrisker och dess forutsittningar dr bottentopogra-
fins paverkan pi stabiliteten lings Géta dlv och virdering av erosionens paver-
kan pi stabiliteten i kommunens storre dar och vattendrag. Underlagen stottar
arbetet med att strategiskt hantera kommande klimatf6rindringars paverkan pa
stabilitetsférhallandena. Klimataspekter i form av 6versvimningsrisker hanteras
geotekniskt genom att stabilitetsanalyser i planprocessens alla skeden tas fram
utifrin stadens anvisningar om framtida vattennivaer.

Rasrisker i berg hanteras vid sivil detaljplaneliggning som bygglovsgivning
genom att identifiera omriden med fastmark och ogynnsamma lutningsférhal-
landen. Fokus liggs pa att finga upp rasrisker i berg i ¢j detaljplanelagda omra-
den.

Radon

En markradonriskkarta 6ver Goteborg har framstillts av Sveriges geologiska
undersokning. Begrinsade omraden har klassats som hégriskomraden. Det gil-
ler frimst tvéd strik med RA-granit lings 6stra Hisingen s6derut éver Anggirds-
bergen, samt mindre omraden pi sydvistra Hisingen och sydéstra delen av G6-
teborg dir pegmatitgingar upptrider i riklig omfattning.

Beredskap/civilt férsvar

Kommunernas férméga att uppritthalla sin verksamhet under storda forhillan-
den och ytterst i samband med krigsfara och krig dr av grundliggande betydelse
f6r Sveriges formaga att motsta yttre hot.

Forbindelser visterut via vistkusten och Géteborg dr avgorande for Sveriges
férmaga att motstd ett angrepp samt for att kunna erhalla hjilp av tredje part.
De viistliga forbindelserna dr dven viktiga f6r Finland i hindelse av kris eller
krig. Géteborgs hamn dr idag av central betydelse for f6rsorjningen av Sverige,
Danmark, Norge och Finland.

Inom det civila férsvaret finns ett behov av att utveckla skydd av befolkning-
en, bland annat nya skyddsrumsplatser. Prioritet kommer att ges till militarstra-
tegiskt viktiga omraden, dir Géteborgsomridet ingar.

Det civila forsvaret bedoms fa ytterligare fokus och 6kad reglering inom de
nirmaste aren. Det dr dérfor av stor vikt att beredskapshinsyn, ur ett totalfor-
svarsperspektiv, tas i den fysiska planeringen.

Farligt gods

Lings transportvigar for farligt gods finns risk fér konsekvenser vid olyckor pa

vigen eller jirnvigen. Gods som kan explodera, vara farligt att andas in eller ska-

da minniskor pa annat sitt méste beaktas vid planering och byggande.
Linstyrelserna i Skine, Stockholm och Vistra Gotalands ldn har tagit fram

riktlinjer f6r hur risker i samband med farligt godstransporter pa vig och jirnvig

bo6r hanteras vid framtagande av detaljplaner. Riktlinjerna anger att risker ska

Lds mer

Skredrisker i Gota alvdalen

i ett forandrat klimat, Statens geotek-
niska institut (SGI), 2012

www.swedgeo.se

Riktvarden fér radon
Boverkets byggregler anger gransvar-
den for radon i nyproducerade hus.

Socialstyrelsen anger riktvarden for ra-
donhalter inomhus och i dricksvatten.

Civilt férsvar

Det civila férsvaret utgér tillsammans
med det militara férsvaret landets to-
talférsvar. Det civila férsvaret bedrivs
av statliga myndigheter, kommuner,
raddningstjanst, landsting, naringsliv
och frivilligorganisationer.
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Lds mer

Riskhantering i detaljplaneprocessen
- Riskpolicy for markanvandning intill
transportleder for farligt gods, Lans-
styrelserna i Skane, Stockholms och
Vastra Gotalands 1&an, 2006

hanteras inom 150 meters avstind fran en farligt godsled. Riskhanteringsav-

standet delas in i tre zoner med mojlig markanvindning. Zonerna har inga fasta

grinser, utan riskbilden for det aktuella omradet bor avgoras i varje enskilt fall.

Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A Zon B ZonC

L - odling G - hilservice B — bostider

P — parkering (ytparkering) J — industri C — centrum

T - trafik K — kontor D - vird

N — friluftsomride (f.ex. motionsspir) U - lager H - Gvrig handel

N- friluftsomride (tex. camping) R - kultur
P — parkering (Gvrig parkering) 8 —skola
E — tekniska anliggningar K - hotell och kenferens

H — sillank&pshandel Y — idrotts- och sportanlaggningar
Y — idrotis- och sportanliggningar (arena eller motsvarande)
(utan betydande iskadarplatser)

Illustration ur Riskhantering i detaljplaneprocessen - Riskpolicy fér
markanvandning intill transportleder for farligt gods, Lansstyrelserna i
Skane, Stockholms och Véastra Goétalands 1&n, 2006

Inriktningar

Lokalisera verksamheter som ar stérande eller har stort behov av
transporter i de stérre industriomradena. Varna befintliga svarplace-
rade anldggningar sasom skjutbanor och motorsportbanor.

Undvik ny bebyggelse pa utpekade nedlagda deponier. Undvik nya
bostader pa platser dar de som ska bo inom omradet kan utséattas
for risker fran miljofarliga verksamheter.

Allt planarbete ska beakta befintlig kunskap om kommunens skredrisker,
exempelvis med hjalp av stadens stabilitetskartor. Dessa tillsammans med in-
formation om potentiellt férorenade omraden utgdr ett vardefullt planerings-
underlag fér hantering av hélsorisker.

Beakta risker for markfoéroreningar, skred, hdga halter av markradon
och farligt gods vid planering och byggande. Stadens karta dver
riskomraden for férorenad mark, SGl:s karta dver skredrisker och
SGU:s karta over risk for markradon ska anvandas som underlag.
Studera férutsattningar och behov langs transportleder fér farligt
gods. Tilldmpa lansstyrelsens riktlinjer for riskhantering vid planlagg-
ning nara transportleder fér farligt gods.

Skapa plats fér nya skyddsrum samt i sa stor utstrackning som moj-
ligt bevara befintliga.
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TEKNISK FORSORJNING

Teknisk f6rsorjning med anliggningar for avfall, avlopp, vatten och energi ar
grundlidggande infrastruktur.

Plats for teknisk forsérjning

Nir staden vixer 6kar behovet av utrymme f6r teknisk f6rsorjning, savil pa som
under mark. Limplig placering och dimensionering av dessa anliggningar dr en
strategisk 6vergripande friga. I vissa fall dr det en regional angeligenhet.

Hallbar energiférsérining

Goteborg ska arbeta for ett resurssnil produktion av virme, kyla och fornyelse-
bar el, samt effektiv energianvindning i bostider och verksamhetslokaler. Ut-
vecklingen mot alltfler eldrivna fordon innebdr en stor utmaning for elférsérj-
ningen. Fjarrvirmeverk kan utnyttja energifléden och avfall som annars ir svira
att anvinda. Fjirrkyla dr ett miljoeffektivt sitt att tillhandahalla komfort hos
invinarna. Biobrinsle och r6tning av slam eller andra restprodukter kan ge gron
gas som drivmedel for fordon. Utbyggd vind- och solkraft kan f6rsorja fler hus-
hall med fornyelsebar el. Tva stora kraftledningar (400 kV) gir genom Gote-
borg; stamkraftlendingen till Tuve 6ver Surte och Géta dlv samt Kontiskan 1/11
till Danmark (6vergir fran luftledning till kabel i sydligaste Askim).

Hallbar avloppshantering

Ombhindertagande och rening av stadens avloppsvatten ir viktigt for att mi-
nimera péaverkan pa vattendrag och hav samt fér ménniskors hilsa. Ryaverk-
et dr Nordens storsta reningsverk och renar avloppsvattnet frin drygt 760 000
minniskor i Géteborgsregionen (Goteborg, Ale, Hirryda, Molndal, Partille,
Kungilv och Lerum).

Ryaverkets markansprik kan behova utdkas for att uppritthélla full rening
av avloppsvattnet. Arealbehovet uppskattas till cirka 10 hektar for att sikerstilla
behovet under Gverskadlig framtid (2030-2070). Markanspriket beror péd be-
folkningsutveckling, prioriteringar i underhill pd ledningsnitet och framtida
krav pé reningsnivi, till exempel likemedelsrening eller 6kade krav pd fosfor
och kviverening. Vid utékade krav pa rening kan utrymmet behova tas i ansprak
inom det nirmaste decenniet. Om tillrinningen kan minskas dr det 4 andra sidan
mojligt att utrymmet aldrig behovs.

En etablering ska ligga i direkt anslutning till befintligt reningsverk, da stora
vattenmingder behover ledas mellan anliggningsdelarna. Tre olika placeringar
har utretts i nirheten av Ryaverket. Limpligast dr omradet som har avsatts f6r
etapp tvd av GobiGas da det ligger i direkt anslutning till befintligt reningsverk.

Utéver sjilva reningsverket tar avloppssystemet utrymme i ansprak i form
av ledningar, pumpstationer och tunnlar f6r att avleda vattnet till reningsverket.
Bergsanldggningar dr viktiga f6r funktionen i avloppssystemet.

Konkurrens om utrymmet under gatorna

Ledningar f6r vatten, avlopp, virme och kyla tar utrymme i ansprik under sta-
dens gator. Vissa ledningar har stora dimensioner och det kan rida konkurrens
om utrymmet under mark mellan olika ledningar eller mellan ledningar och
rotter frin trid i gaturummet. Avloppsledningar bor helst forldggas i gator som
inte dr si trafikintensiva.
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Dagvatten

Dagvatten fran samlad bebyggelse &r
att betrakta som avloppsvatten en-
ligt lagen om allmanna vattentjanster
(2006:412).

Lds mer
Avfallsplan (GR), 201

Avfallsstrategiskt program, Goéteborgs
stad, 2016

Dagvatten, s& har gor vil Handbok for
kommunal planering och férvaltning,
Goteborgs stad, 2010

Dagvatten

Dagvatten dr tillfilligt forekommande, avrinnande vatten pi markytan eller pa
en konstruktion. Genom lokalt omhindertagande av dagvatten kan det renas
innan det nér recipient grundvattnet. Med ckade havsnivéer, mer nederbérd och
okade floden i Gota dlv, stir Goteborg infor stora utmaningar for att planera ritt
f6r dagvattnet.

Stérre avfallsanldggningar

Avfallsanliggningar i form av tervinningscentraler, mellanlager, omlastnings-
anldggningar och behandlingsanliggningar dr nodvindiga och svarplacerade.
Det dr dirfor angeldget att bibehilla befintliga anldggningar och sikerstilla de-
ras infrastruktur.

Stora avfallsanliggningar medf6r tunga transporter. De flesta anliggningar-
na avger dessutom buller och vissa avger lukt. Ndgra hanterar farligt avfall och
explosiva restprodukter som utgér farligt gods nir det transporteras. Sivenis
avfallsanldggning dr av riksintresse vilket gor att dess plats och utvecklingsbehov
behover sikerstillas for framtiden.

En ny regional deponi som ersittning for Tagene behovs pa lingre sikt. Ta-
gene deponi ligger idag relativt nira ravattenintaget vilket begrinsar verksam-
heten. Att hitta en ny plats ir en regional angeligenhet.

Idag rader stor brist pa kretsloppsparker och atervinningscentraler i framf6-
rallt centrala och s6dra Géteborg.

Omlastningsstationer

I de centrala och titaste delarna av staden dr det ibland 6nskvirt att begrinsa
storleken pa sopbilar av stadsmiljoskil eller pa grund av birighetskrav. Lokala
omlastningsstationer behovs dirfér i de omraden dir konventionella sopbilar
inte kan anvindas.

Inriktningar

¢ Integrera avloppsledningar och plats for pumpstationer som en na-
turlig del i all stadsplanering. Varna bergsanlaggningar och huvud-
strak fér avledning sa att de skyddas fér framtiden.

» Bevara stadens befintliga avfallsanldggningar och atervinningssta-
tioner. Sékerstall de stora anldggningarnas infrastruktur och utveck-
lingsbehov.

» Sakerstélla plats for att komplettera Ryaverket i dess ndromrade.

¢ Utreda ny regional deponi som ersattning fér Tagene.

» Beakta behovet av atervinningsstationer pa omradesniva. Lokalisera
atervinningscentraler/kretsloppsparker nara bostader.

e Sakerstélla utrymme for lokalt omhandertagande av dagvatten vid
planering och byggande. Sakerstall utrymme fér storskalig dagvat-
tenrening fran framférallt befintliga omraden.
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Robust vattenférsoérjning

Vatten ér virt viktigaste livsmedel. Det dr dirfor viktigt att skapa forutsittningar
f6r en robust och langsiktigt hallbar dricksvattenforsorjning. God ravattenkva-
litet dr en forutsittning for siker leverans av gott och hilsosamt dricksvatten.
Ravattnet skyddas genom skyddsféreskrifter inom befintliga och kommande
skyddsomriden. Vattenskyddsomrade finns f6r Delsjéarna med tillrinningsom-
ride, Gota dlv med tillrinningsomrade, Kallebick vistra, Kallebdck sodra, Kalle-
bick norra — Gundla mosse och Kvisljungeby.

Goéta dlv dr huvudvattentikt for Goteborg. Vatten pumpas till Delsjoarna som
anvinds som révattenreservoar. Under perioder med tillfilligt férsimrad vatten-
kvalitet i Gota dlv pumpas vatten istillet frin Radasjon till Delsjoarna. For att
bli dricksvatten miste rivattnet renas eller beredas. I Géteborg sker detta vid de
tvéd vattenverken i Alelyckan och Lackarebick.

Goteborgs vattenverk levererar dricksvatten till stora delar av géteborgsre-
gionen — cirka 600 000 minniskor. Sammankopplingarna mellan kommunerna
har stor betydelse for leveranssikerheten, inte bara f6r kranskommunerna utan
i hog grad dven for Goteborg som i vissa situationer kan fa vatten fran Partille,
Moélndal och Kungsbacka.

Lirjedn och Kallebicks killa dr nodvattentikter vid allvarliga storningar i or-
dinarie vattenforsorjning. Dessa har dock begrinsad kapacitet och méjligheterna
att i framtiden anvinda Mjorn eller Lygnern som komplement i rdvattenforsorj-
ningen ska utredas. Vid vissa tappnings- och viderférhillanden kan vatten frin

Gota dlv nedstroms Lirjeholm né intaget och dirmed férorena ravattnet i dlven.

Inriktningar

» Sakerstalla och utdka skyddsomradet fér ravattenintaget.

e Utreda alternativa I&sningar fér dricksvattenférsdrjning.

» Skydda L&rjedn som nddvattentdkt.

» Skydda omradet ndrmast nedstréms ravattenintaget.

¢ Mojliggora forstarkning av huvudvattenledningsnatet.

» Sakerstalla tillgang pa mark i anslutning till Alelyckans vattenverk fér
att mojliggdra framtida ytterligare processteg och/eller kapacitets-
utbyggnad om betydligt fler manniskor ska forsérjas med vatten.
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Goteborgsregionens strukturbild

ANDEL ARBETSRESOR MED BIL

Hela Géteborgsregionen

Invanare i Géteborg

Invanare i évriga kommuner

MELLANKOMMUNALA OCH REGIONALA FRAGOR

Goteborg fungerar som motor f6r hela regionen. Den stérsta delen av regionens
arbetsmarknad ligger hir. En stark kirna dr en forutsittning for att Goteborg
och regionen ska fortsitta ha en god tillvixt. Ju starkare den regionala kirnan ir,
desto bittre blir moéjligheterna for tillvixt i orterna runt omkring.

Den 6kande befolkningen innebir 6kade krav pi tillginglighet inom staden
och i regionen.

Regionala resmodnster

Idag gors cirka 1,5 miljoner resor dagligen inom Géteborg, fordelat pa bilresor,
kollektivtrafikresor, cykelresor, fotgingarresor och 6vriga transportslag. Gote-
borg utgdr nav for person- och godstransporter i Vistsverige. Dagligen pendlar
cirka 120 000 personer in till Géteborg och 50 000 personer pendlar ut. Knappt
hilften av alla arbetsresor i G6teborgsregionen borjar i Géteborg och sex av tio
arbetsresor har slutmil i Goteborg.

Antalet resor kommer att 6ka nir Goteborgs och regionens befolkning vixer.
Trafikfragorna beh6ver hanteras pé en regional niva i takt med att arbetsmark-
nadsregionen vixer och att minniskor tar sig allt lingre avstind for studier, ar-
bete och fritidssysselsittningar.

Det dr angelidget att oka mojligheterna for héllbart resande till och frin Go-
teborg, for att skapa forutsittningar f6r hallbar tillvixt i regionen. I Géteborgs
centrala delar behovs god tillginglighet ur ett regionalt perspektiv samtidigt som
de lokala/vardagsnira perspektiven behover virnas. Kollektivtrafikens kapacitet,
linjestrackningar och turtithet 4r av mellankommunalt intresse.

Majoriteten av de som dagligen pendlar in till Géteborg frin omgivande
kommuner reser med bil. Géteborg dr dirfor i hog grad beroende av samarbete
med vira grannkommuner for att uppna stadens och Goéteborgsregionens mal
om resande, transporter och stadsmiljoer.

Infrastruktur - transporter

De nationella vig- och jirnvigsstriken knyter Norge till kontinenten via G6-
teborg samt sammanbinder Vistsverige med 6vriga delar av Sverige. Landvetter
flygplats dr viktig for Goéteborgs och regionens utveckling och utgdr liksom Go6-
teborgs hamn en viktig transportnod, savil regionalt och nationellt som inter-
nationellt.

25% 50% 75%

M sil Ovriga fardmedel
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Eftektiv anvindning av befintlig infrastruktur samt komplettering med sak-
nade linkar ber6r savil Goteborg som angrinsande kommuner. Efterfragan pa
jarnvigskapacitet for bade gods- och persontrafik vixer kraftigt i regionen. I
jarnvigsnitet dr det sdrskilt angeldget att bygga ut Vistlinken, Gétalandsbanan
via Mélndals centrum samt att forstirka Bohusbanan. Det 4r dven angeliget att
utreda méjligheten att bygga ut pendeltag till Kungsbacka lings vig 158.

I vignitet markeras flera markreservat for kommunikation vid kommun-
grinserna till angrinsande kommuner; Mellbymotet, pa grinsen till Partille
kommun, kollektivtrafiklink mellan Angered och Surte i Ale kommun och bro
till Ockeré kommun. Kallebicksmotet behover avlastas. Exakt hur ir i dagsliget
oklart, men sannolikt ligger hela eller delar av 16sningen i Molndals kommun.

Flera stora godsterminaler ligger idag centralt. Nuvarande trend ir att denna
typ av verksamheter flyttas ut och samlokaliseras med logistikverksamheter pé
Vistra Hisingen eller lings E6, E20 och riksvig 40 upp till ett avstind pa cirka
itta mil frin Goéteborg.

Bangiérdar, servicespar, omlastningscentraler, bussdepder mm ir strate-
giska funktioner som ibland behdver lokaliseras till angrinsande kommuner.

Handel och naringsliv

Inom de nirmaste 10-15 aren férvintas arbetsmarknadsregionen vixa till 1,75
miljoner invinare. Det ger mojlighet till en mer robust ekonomi som inte stir
och faller med enskilda branscher eller arbetsgivare. Det ir av regionalt intresse
att bide Goteborgs innerstad och stora arbetsplatser inom Géteborg och i andra
delar av arbetsmarknadsregionen fir méjlighet att blomstra och utvecklas.

En attraktiv stad for ménniskor dr ocksd en attraktiv stad for niringslivet.
Tillging till hogutbildad arbetskraft dr en viktig lokaliseringsfaktor for foretag
och visentlig f6r att nd en positiv ekonomisk utveckling. Vissa av funktionerna
i en attraktiv stad kan ligga utanfér kommunens grinser, exempelvis tillging
till natur- och kulturupplevelser eller en god kollektivtrafik f6r pendling inom
regionen.

Handelsstrukturen i Goéteborgsregionen dr en friga av mellankommunalt
intresse, eftersom kundernas val av handelsplats sker oberoende av kommun-
granser.

Utveckling vid kommungransen

Utveckling av bebyggelse och infrastruktur vid kommungrinsen behéver sam-
ordnas mellan berérda kommuner. Exempelvis kan skyddsavstind for stérande
verksamheter kan paverka vilken bebyggelse som dr méjlig och limplig vid kom-
mungrinserna. Se under Risk och sikerhet pa nista sida.

Natur- och friluftsomraden

I Géteborg finns flera naturomriden och vattendrag som gér in i angrinsande
kommuner. Grona kilar stricker sig frin ytterkanterna av Goteborgsregionen,
6ver kommungrinserna in till de centrala delarna av Géteborg. Sirskilda om-
riden av mellankommunalt intresse dr Delsjéomridet, Vittlefjill, Hirskogen,
Sandsjébacka, Angg:irdsbergen, Gota ilv, Nordre ilv, Sivedn, Molndalsin och
Stora 4n. Goteborgsregionens kommunalforbund (GR) ér samordnare for det
kommunévergripande arbetet med att utveckla och bevara de grona kilarna.
Tillgingligheten, skotsel och eventuella forindringar av naturomriden och vat-
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tendrag dr frigor som dr av intresse for sivil Goteborg som angrinsande kom-
muner.

Kustzonen och skirgirden ir en del av sivil Géteborgs som andra kustkom-
muners identitet. Smébatshamnar, firjeterminal for s6dra skirgarden, badplatser,
skydd av naturvirden samt i 6vrigt goda forutsittningar att besoka kust- och
skirgdrd dr av regionalt intresse. Havet paverkas av utstrémning frin Géta och
Nordre ilv. Géteborg paverkar och paverkas av den nordgiende strémmen lings
kusten.

Teknisk férsérjning

Vattenforsorjning, energiforsorjning, avloppsvatten och avfall dr av intresse f6r
savil Goteborg som angrinsande kommuner. Ryaverket av stor betydelse for fle-
ra kommuner for rening av avloppsvatten och deponin i Tagene behover ersittas
pa sikt.

Vattenforsorjningen frin Goéta dlv dr ett gemensamt intresse for flera kom-
muner. Ockerd kommun képer hela sitt dricksvattenbehov frain Géteborg med-
an Ale, Molndal och Partille koper en del av sitt behov frain Goteborg. Radasjon
som anvinds som reservvattentikt f6r Goteborg ligger i Hirryda och Mélndal.
For att nd en langsiktig hallbar och siker leverans av dricksvatten behover det re-
gionala samarbetet ut6kas. Det dr viktigt att planering och arbete med samman-
kopplingar med grannkommuner sker parallellt med att utredning om framtida
kompletterande ravattentikter fortgar.

Lerums kommun utreder tillsammans med Géteborg om Mjérn kan anvin-
das som gemensam vattentikt vid ett konstgjort grundvattenverk i Grabo, eller
som ravattenkomplement till Géteborg. Aven sjon Lygnern i Kungsbacka lyfts
fram i Regional Vattenforsorjningsplan som viktig resurs i regionalt perspektiv.

Risk och sdkerhet

Oversvimningsproblematiken vid Molndalsin och Goéta ilv dr en mellankom-

munal friga. Aven vattennivierna i Vinern kriver samordning mellan berérda

kommuner.
Skyddsavstind for stérande verksamheter kan paverka vilken bebyggelse som

ir moijlig och limplig vid kommungrinserna.

* Verksamheten vid EKA Bohus paverkar markanvindningen i angrinsande
delar av G6teborgs kommun.

* Bergtikt och deponi i Lirjedalen kan komma att péverka planerade utbygg-
nadsomriden i Partille kommun.

* Sisjons skjutfilt paverkar bade Géteborgs och Mondals kommuner genom
utbredningen av buller.

* Buller frin Sive flygplats paverkar delar av Kungilvs kommun.
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5. RIKSINTRESSEN

Ett allmant intresse av nationell betydelse kallas riksintresse
och definieras enligt 3 och 4 kapitel miljdbalken. Staten, ge-
nom berdrda centrala sektorsmyndigheter, lamnar uppgifter
till 1&nsstyrelsen om de omraden de anser ar av riksintresse.
De ar sarskilt vardefulla och betydelsefulla fér hela landet och
ska enligt miljdbalken skyddas mot atgarder som patagligt kan
skada deras varden eller mdjligheterna att anvanda dem for
avsett andamal.



RIKSINTRESSEN OCH OVERSIKTSPLANEN

Enligt plan- och bygglagen 2010:900 (PBL) ska oversiktsplanen visa hur riks-
intressen tillgodoses och kommunen ska bedéma vilken péverkan eller eventuell
skada p4 riksintressena som planens forslag kan medfora. Huruvida omridet dr
intressant for riket, avgors slutligt i efterfoljande prévningar av dndrad markan-
vindning som kan beréra respektive riksintresseansprak.

Linsstyrelsens uppgift dr att samordna de statliga verkens riksintresseansprak
och ge kommunen det aktuella planeringsunderlag som behévs for bedémning-
en. Vidare ska linsstyrelsen for statens del bevaka att riksintressena tillgodoses i
planeringen pa det sitt som lagen foreskriver. Om kommunen i 6versiktsplanen
ger uttryck for en annan uppfattning dn linsstyrelsen om tolkning och innebérd
av ett speciellt riksintresse, uppmirksammas detta i linsstyrelsens gransknings-
yttrande 6ver planen, och om kommunen vidhaller sin uppfattning dven vid an-
tagandet av planen, redovisas detta sirskilt i planhandlingarna.

Om ett omréide dr av riksintresse for flera oférenliga dndamal ska foretride
ges it det eller de dndamal som pa limpligaste sitt frimjar en lingsiktig hus-
hallning av marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Behovs omrédet f6r
en anliggning for totalférsvaret ska forsvarsintresset ges foretride (miljobalken

3 kap. 10 §).

Goéteborgs forhallningssatt till riksintressen

I det f6ljande kapitelet beskrivs pé vilket sitt riksintressen inom Goéteborgs Stad
berérs av 6versiktsplanens forslag, hur de har tillgodosetts samt kommunens
uppfattning i de fall den avviker frin statens vad giller specifika riksintressen.
For att kommunen ska kunna bedoma hur riksintressena kan tillgodoses beho-
ver virdebeskrivningarna vara tydliga. Med otydlig beskrivning av riksintressets
motiv blir det svirare att identifiera relevant paverkan och att utvirdera konse-
kvenser for riksintresset. Motiv till riksintresseanspriken och virdebeskrivningar
finns tillgingliga hos resepktive ansvarig myndighet. Flertalet av de riksintres-
sen, som pekats ut av sektorsmyndigheterna, tillkom redan under 1980-talet och
har inte varit féremal f6r Gversyn sedan dess. Vissa myndigheter har dock gjort
en granskning, men det finns ett stort behov av en total 6versyn. Vad giller riks-
intressen for kulturmiljévirden har kommunen initierat ett arbete for att utveck-
la beskrivningarna for innerstadens omraden. Detta redovisas i fordjupningen
for centrala Goteborg.

Generellt 4r kommunens bedémning att ett riksintresse dr tilldodosett om
oversiktsplanen inte redovisar négra ansprik pi forindring inom eller i direkt
aanslutning till omradet. Skydd i form av exempelvis reservat eller detaljplan
bedéms ocksa vara ett sitt att ytterligare tillgodose riksintresset.

Riksintressen ddr kommunen har en avvikande synpunkt

I foljande kapitel markeras med en stjidrna de riksintresseomraden dar kommu-
nen och linsstyrelsen har olika uppfattning, eller dir det i 6versiktsplanen anges
att ett specifikt riksintresses omfattning och funktion kan dndras efter att en
provning skett i detaljplan eller pd annat sitt.

Riksintresseomraden dér kom-

munens bedémning avviker fran

statens eller dér riksintressets
omfattning och ldge kan omprdévas..
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Riksintressen enligt 4 kap Miljobalken
| miljdbalken 4 kap. finns sarskilda be-
stdmmelser for geografiskt utpekade
omraden som &r beslutade av riks-
dagen. Dessa ar med hansyn till sina
natur- och kulturvarden i sin helhet

av riksintresse. Géteborgs kust och
skargard omfattas av sadana sarskilda
bestammelser.

Natura 2000

Natura 2000 ar ett natverk av EU:s
mest skyddsvarda naturomrdden med
syfte att bidra till bevarandet av den
biologiska mangfalden. Natverket ska
besta av omraden som innehaller till-
rackligt av de naturtyper och arter som
listas i EU:s Fageldirektiv och Art- och
habitatdirektiv, for att deras fortsatta
féorekomst langsiktigt ska vara sakrad.

| Sverige har dessa omraden skydd en-
ligt miljdbalkens 7 kap. 27-28 §§. Reg-
lerna motsvarar delar i EU:s fageldirek-
tiv och art- och habitatdirektiv.

RIKSINTRESSEN 4 KAP MILJOBALKEN
Hoégexploaterad kust - Goteborgs kust och skargard
Enligt miljobalken finns sirskilda villkor for exploatering inom Goteborgs kust
och skirgird. Fritidsbebyggelse far tillkomma endast i form av kompletteringar
till befintlig bebyggelse. Om det finns sirskilda skil far dock annan fritidsbebyg-
gelse komma till stind, foretridesvis sidan som tillgodoser det rorliga frilufts-
livets behov eller avser enkla fritidshus i nirheten av de stora titortsregionerna.
Anliggningar for vissa miljéstérande verksamheter fir komma till stind endast
pa platser dir anldggningar av sidant slag redan finns. Bestimmelserna i kapitlet
ska dock inte hindra utveckling av befintliga titorter eller det lokala niringslivet
eller hindra utforandet av anliggningar som behévs for totalforsvaret.

Oversiktsplanen markerar lingsiktigt bevarad markanvindning for i stort sett
alla delar av kust- och skirgirdsomradet som inte ir exploaterade. Naturreservat
och andra férordnanden finns och planeras for stora omriden. Stora delar av
Goteborgs titort samt Torslanda ligger inom riksintresseomridet. Stadsutveck-
lingen kommer att ske inom och i direkt anslutning till dessa.

Det dr inte aktuellt att tillskapa nya omraden f6r enskild fritidsbebyggelse i
Goteborg. Sidana omriden har dirfér inte foreslagits i Gversiktsplanen.

Natura 2000
For Natura 2000-omraden giller att gynnsam bevarandestatus ska sikras, vil-
ket innebér att en dtgird inte fir paverka omridets utpekade virden negativt
vare sig den ligger innanfor eller utanfér Natura 2000-grinsen. Om dndé sa blir
fallet kan dtgirden fa genomf6ras om den dr av stort allmint intresse och kom-
pensationsatgirder utfors. Bevarandeplaner for varje omrade finns upprittade av
linsstyrelsen.

Vid utbyggnad av bostider och anliggningar med avrinning till Natura
2000-omradet kan sirskilda atgirder behova vidtas for att forhindra att dagvat-
tenutsldpp patagligt paverkar omridets kvaliteter och status.

Gdta och Nordre &lvs dalgangar
Omridet dr skyddat genom naturreservat. Vid en framtida utbyggnad i anslut-
ning till omréidet ska eventuell piverkan pa Natura 2000-omréidet uppmirksammas.

Vrangdskérgarden
Omréidet ir skyddat genom naturreservat. Inga dtgirder som kan paverka forhil-
landena inom Natura 2000-omradet foreslis.

Vittlefjall
Omréidet ir skyddat genom naturreservat. Inga dtgirder som kan paverka forhil-
landena inom Natura 2000-omridet foreslis.

Sandsjébacka

Natura 2000-omradet r i sin helhet skyddat genom naturreservat, men enligt
bevarandeplanen dr reservatsforeskrifterna inte dndamaélsenliga for att uppni
syftet med Natura 2000. En framtida foreslagen utbyggnad i sédra Askim bor
kunna genomféras utan pataglig paverkan pa Natura 2000-omradets virden.
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Sillvik-Tumlehed
Omridet ir skyddat genom naturreservat. Inga dtgarder som kan paverka forhal-
landena inom Natura 2000-omradet foreslis.

Oxnds

Omridesbestimmelser for bebyggelsemiljon finns upprittade. Arbete pigir
med att bilda naturreservat. Inga atgirder som kan péverka férhéllandena inom
Natura 2000-omridet foreslis.

Torsviken

Inom omradet finns konkurrerande intressen om mark- och vattenanvindningen
mellan hamnens utbyggnad och naturvirden. Trafikverket har foreslagit omridet
som riksintresse for sjofart - Goteborgs hamn. Tillgangen till foda dr avgorande
f6r omradets virde som fagellokal, och alla dtgirder som forsimrar f6dotillging-
en hotar mojligheten att uppritthalla god bevarandestatus. Sddana dtgirder kan
vara ytterligare utfyllnad och anliggningsarbeten, férsimrad vattenomsittning,
férorenande dagvattenutslipp, igenvixning av strinderna och eventuella olyckor.
I 6versiktsplanen har stillning tagits till att omradet fortsittningsvis ska utgéra
naturomride, men att hamnens behov av tillfart till Risholmen ocksi ska till-
godoses. Hur god bevarandestatus ska uppnis och hur hamnens behov tryggas
utan skada pd Natura 2000-omréidets virden utreds vidare i en foérdjupning av
oversiktsplanen.

Lé&rjeans dalgang
Arbete med att skapa kommunalt naturreservat pigir. Enligt bevarandeplanen
ir Lirjean kinslig for omgravning, drinering, utfyllnader, utslipp och andra it-

girder i vattnet.

Sévean
An rinner genom blandad stadsbebyggelse och omraden med forindrad mark-
anvindning foreslés i anslutning till an. Tillstind for verksamheter (industri och
kombiterminal) kan komma att erfordras. Virdena kan enligt bevarandeplanen
paverkas av schaktning och tridfillning i strandbrinkar, lédesférindringar, ero-
sionsskydd, utslipp, avverkning samt tippning och fyllning. Det 4r enligt beva-
randeplanen tveksamt om ans nedre delar idag kan anses ha god bevarandestatus.
Hoga fléden och diliga geotekniska férhallanden medf6r risk f6r ras i strand-
brinken. Detta innebir att stabilitetsférbittrande atgirder kan komma att er-
fordras oavsett om naromradet bebyggs eller ¢j. Erosionsskydd, omgrivningar
och andra stabilitetsférbéttrande atgirder riskerar att medfora att forhéllandena
f6r kungsfiskarens méjlighet till framtida hickning péaverkas.

Faglevik
Inga édtgirder som kan paverka férhallandena inom Natura 2000-omradet f6-
reslis.
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RIKSINTRESSEN 3 KAP MILJOBALKEN
Naturvard
Anggdrdsbergen

Omridet dr skyddat genom naturreservat.

Galterd inklusive Kénsé

Ingen férindrad markanvindning foreslds i planen. Kinsé har ett slags skydd
som liknar naturreservat. Nybildning av naturreservat pi bida 6arna kan aktua-
liseras efter att militiren limnat omridet.

Nordre &lvs estuarium
Omréidet dr skyddat genom naturreservat. Eventuell skada pa riksintressets vér-
den vid en framtida utbyggnad av bostider och anliggningar i anslutande omra-

den kommer att belysas i samband med fortsatt planering av dessa omriden. Se
vidare under Natura 2000.

Oxnés

Ett forslag for naturreservat har arbetats fram. Forslaget dr f6r ndrvarande 6ver-
klagat. Omradesbestimmelser finns upprittade for den kulturhistoriskt virde-
fulla bebyggelsen.

Gdta och Nordre &lvs dalgangar
Den norra delen ir skyddad genom naturreservat. For den sédra delen giller hu-
vudsakligen oférindrad markanvindning, jordbruk. I 6versiktsplanen foreslas att
ett omride omedelbart vister om vig E6 kan provas f6r verksamheter. Eventu-
ell skada pa riksintresset kan uppkomma genom att naturomradet blir paverkat
av utslipp och fororeningar frin verksamheterna. Risken for pitaglig skada pa
naturvirdena ska behandlas i kommande planering. Ett omrade som planerings-
reserv for framtida stadsutveckling finns markerad i Sive. Omfattning, innehall
och eventuell paverkan kommer att utredas i fortsatt planering om det skulle bli
aktuellt.

Konflikt kan uppstd mellan riksintressena jarnvdg och naturvird om utred-
ningsomréide for ny strickning av Bohusbanan realiseras. Detta ska uppmirk-
sammas i samband med kommande jirnvigsutredning.

Orremossen
Omridet ingér i Vittlefjills naturreservat. Inga forindringar som kan péverka
riksintresset foreslis.

L&rjeans dalgang
Arbete med naturreservat pagir.

Sévean

Ett nytt verksamhetsomrade foreslis vid Fjillbo i anslutning till befintligt. Vida-
re foreslds en kombiterminal vid Sivenis. Risk for att pataglig skada pé riksin-
tresset uppkommer foreligger i bada fallen. Hur eventuella skador pd naturmil-
jon ska undvikas eller minimeras ska utredas och prévas i fortsatt detaljplanering
och i miljokonsekvensbeskrivningar for projekt och f6r detaljplan. Se vidare text
under avsnittet Natura 2000.
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Friluftsliv

Gdta och Nordre &lvs dalgangar

Den norra delen dr skyddad genom naturreservat. For den sodra delen giller
huvudsakligen oférindrad markanvindning, jordbruk.

Anggdrdsbergen, Slottsskogen

Anggirdsbergen ir betydelsefullt som nirrekreationsomrade och skyddat av na-
turreservat. Slottskogen dr i 6versiktsplanen markerat som park med oférandrad
anvindning. Riksintresseomridets avgrinsning kring Slottskogen behéver stu-
deras i samband med utveckling av nirliggande omraden.

Delsjbomradet
Omrédet dr betydelsefullt som nirrekreationsomride och delvis skyddat av na-
turreservat. Diskussion kring utékning av naturreservatet pagar. Riksintresse-

omradets avgrinsning behover diskuteras i samband med detta.

Vaéttlefjall
Omradet ir betydelsefullt som nirrekreationsomrade och skyddat av naturreser-

vat. Delar ir av riksintresse for naturvirden.

Sandsjébacka

Omradet dr betydelsefullt som nirrekreationsomrade och skyddat av naturre-
servat. Det dr ocksa Natura 2000-omrade. Konflikt kan uppkomma mellan rik-
sintresset for friluftsliv och militdra intressen, genom att delar av omridet dr
bullerstort av verksamheten inom skjutfiltet.

Styrsé skdrgard

Omrédet ar delvis skyddat av naturreservat. Strandskydd giller pa de obebyggda
delarna av 6arnas strandomriden. Konflikt kan uppkomma mellan riksintresset
tor friluftsliv och militira intressen, genom att stora delar av omréidet kan bli
bullerstorda av forsvarets skjutverksamhet.

Lé&rjedns dalgang
Arbete med naturreservat pagar.

Kulturmiljévard

Riksintressen inom stadens bebyggda delar

* 1600-talsstaden, Haga, Stenstaden samt Ovre Johanneberg.

* Girda

* Landala Egnahem

* Norra Guldheden

* Majorna, Kungsladugird, Sandarna, Klippan, Gamla Alvsborg
* Lindholmen

* Bagaregirden

* Vistra Torpa

Oversiktsplanen foresldr utbyggnad och komplettering i de flesta av stadens be-
byggda delar. Det dr dirfor ofrainkomligt att riksintresset for kulturmiljovard
kommer att paverkas nir ny bebyggelse infogas inom eller i anslutning till om-

Kommunen anser att avgrans-
* ningen av riksintressena Slott-

skogen samt DelsjGomradet
behdver utredas vidare.
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riden av kulturhistoriskt virde. Oversiktsplanens detaljeringsgrad tilliter dock
inte att slutsatser kan dras om hur stor paverkan blir eller vilka risker det finns
for skador pa riksintresset. Det dr kommunens mélsittning att ingen pataglig
skada ska uppkomma. I samband med planering och byggande i kulturhistoriskt
virdefulla miljGer ska det 6vervigas om fordjupat kulturhistoriskt underlag be-
hover tas fram och att en miljokonsekvensbeskrivning kan komma att erfordras
for att klarligga paverkan pa riksintresset.

Goteborgs Stad arbetar tillsammans med Linsstyrelsen for bittre beskriv-
ningar av innerstadens riksintresseomriden f6r kulturmiljé (1600-talsstaden,
Haga, Stenstaden samt Ovre Johanneberg). Syftet ir att beskrivningarna ska

kunna utgora ett bittre stod i kommande planering.

Anggdrden, Botaniska tréddgarden, Slottsskogen

Detaljplan giller for Anggarden och for del av Botaniska tridgarden. Natur-
reservat giller for Gvriga delar av Botaniska. Diskussion pigar kring skydd av
Slottskogen genom exempelvis kulturreservat.

Delsjén
Omridet redovisas i dversiktsplanen som en sirskilt virdefull kukturmiljé dir
stor restriktivitet ska iakttas mot forindringar. For delar av omréidet giller na-

turreservat.

Nya Varvet

Flera byggnader inom omridet ar byggnadsminnen.

Nya Alvsborg

Utbyggnad av Géteborgs hamn (riksintresse for sjofart) med foreslagen explo-
atering av Lilla Aspholmen kommer i konflikt med riksintresset f6r kultur-
minnesvard. Lansstyrelsen har i samband med den tidigare utférda 6versiktliga
planeringen for ytterhamnsomradet accepterat att delar av riksintresseomréidet
f6r kulturmiljévéirden fir tas i ansprak f6r hamnverksamhet. I f6rdjupningen av
oversiktsplanen for ytterhamnsomradet anges att "Ur ett langsiktigt hallbarhets-
perspektiv bedoms att nackdelarna for riksintresset Alvsborgs fistning, med att
del av den historiska forsvarslinjen samt att Lilla Aspholmen och angrinsan-
de vattenomriden frin biotop- och rekreationssynpunkt kommer att 6vertick-
as respektive forloras, 6vervigs av fordelarna for riksintresset Goteborgs hamn
och den samhillsekonomiska nytta som en utbyggnad i detta lige medf6r”. De-
taljplanen for omradet vid Lilla Aspholmen ér klar och utbyggnad av den nya

hamnanliggningen pégir.

Styrsé skdrgard
Delar av omrédet dr naturreservat. P4 Vinga och Kinso finns statliga byggnads-
minnen. For bebyggelsemiljéerna finns detaljplaner. Behov av en dversyn av de-

taljplanerna finns for att sidkra de kulturhistoriska virdena.

Tumlehed
Omridet redovisas i oversiktsplanen som en sirskilt virdefull kulturmilj6, dir
stor restriktivitet ska iakttas mot férindringar. Skydd enligt kulturminneslagen

giller f6r fornlimningsmilj6erna.
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Djupedals fornborgar
Omridet redovisas i 6versiktsplanen som en sirskilt virdefull kulturmiljo, dir
stor restriktivitet ska iakttas mot forindringar. Skydd enligt kulturminneslagen.

Bronsalderssundet

Omridet redovisas i 6versiktsplanen som en sirskilt virdefull kulturmilj6, dir
stor restriktivitet ska iakttas mot férindringar. Omréidets vistra delar ingér i
omréde for Natura 2000 och naturreservat. For 6vriga delar kan ytterligare skydd
behovas.

Vattlefiéll-Bjérsjéas
Del av omridet redovisas i 6versiktsplanen som en sarskilt virdefull kulturmiljs,
ddr stor restriktivitet ska iakttas mot férindringar. Naturreservat r upprittat.

Oxnés-Ragnhildsholmen

Omréidet redovisas i 6versiktsplanen som en sirskilt virdefull kulturmilj6, dir
stor restriktivitet ska iakttas mot férindringar. Omréidesbestimmelser har upp-
rittats for bebyggelsen. Naturreservat foreslas.

Kommunikationer

Védgar

Befintliga och planerade vigar av riksintresse inom Géteborg:

+ E20 (Alingsasleden)

* E6 (Kungilvs- och Kungsbackalederna)

* E6.20 (Soder-, Vister-, Hisings- och Norrlederna)

* E6.21 (Lundbyleden)

» EA45 (Trollhitteleden samt Gota- och Oscarslederna))

* Rv 40 (Borasleden)

+ Vig 155 (Torslandavigen)

+ Vig 158 (Siroleden)

+ Tillfarter till Goteborgs hamn (Tankgatan/Ytterhamnsvigen, Oljevigen och
Emigrantvigen)

* Stadstjdnaregatan, Kruthusgatan (upphor nir kombiterminalen flyttar)

Oversiktsplanen har tagit hinsyn till befintliga och planerade strickningar for
vigar genom att reservat med korridorer och zoner runt strickorna markerats pa
kartan och att kommunikationsstrukturen beskrivits.

Barridroverbryggande dtgirder diskuteras vid riksintressena E6, Lundbyleden
och Visterleden (se vidare fordjupning av 6versiktsplanen f6r Centrala staden
respektive Frolunda Hogsbo).

Stadens befolkningstillvixt forvintas leda till 6kade transporter, om inte an-
dra dtgiirder vidtas som Gkar resorna med kollektivtrafik, cykel och till fots. Okad
trafik kan forsvira nyttjandet av systemet genom okad ineffektivitet och till sist
bristande kapacitet i hela eller delar av trafiksystemet. Staden har i 6versiktspla-
nen tydligt redovisat mal och strategier for fortitning och utbyggnad av bland
annat kollektivtrafiklinkar som avser att skapa ett mer transportsnalt samhille
dir storre andel av trafikarbetet kan utféras till fots, med cykel eller med kollek-
tivtrafik. Aven jarnvigsreservat dr utpekade for att moéjliggora for Gverflyttning
av passagerare och gods frin vig till jirnvig. Oversiktsplanen har tagit hinsyn
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Riksintresse kommunikation

Miljddverdomstolen har genom prov-
ning av GC-vag Géta alv (MOD2016-
05-04 i M8396-14) klarlagt att forsva-
rande av riksintresse inte handlar om
Okad vantetid for transporter, det vill
sdga arealhushallningen omfattar inte
effektivitet i verksamheten. Daremot
kan kapacitet ingd i riksintresse hos
transportanlaggningar. Rimligen finns
det en grans nar vantetid dvergar fran
att vara verksamhetens problem med
effektivitet till att bli kapacitetsbrist

i riksintressanta systemet. Skillnader
mellan effektivitet och kapacitet ar vik-
tig att férklara for olika ansprak, dels
for férutsebarhet och rattssakerhet i
tilldmpningen men ocksa fér korrekt
skydd av riksintressena.

Utdrag ur: Promemoria Riksintresse
kommunikationer (2016) Peggy Ler-
man, Lagtolken

till befintliga och planerade strickningar for vigar genom att redovisa reser-
vat pa kartan och genom att beskriva kommunikationsstrukturen. Med detta
som utgangspunkt bedémer kommunen att 6versiktsplanen pd en Gvergripande
niva varken pétagligt forsvirar tillgingen till eller utnyttjandet av riksintressanta
kommunikationsanldggningar.

Kommunikationsintressen paverkas pd méinga sitt vid utveckling av samhil-
let och nir en stad vixer. Men det dr bara frigan om konkurrens om viss plats
som hanteras utifrin regler om riksintressen. Om det rider kapacitetsbrist i tra-
fiksystemet kan inte ett riksintresse riskera att skadas eftersom det inte dr det-
samma som konkurrens om visst omride. Stadens bedémning ér att det saknas
skil att beakta frigor om kapacitet utifrin miljébalkens lagregler om riksintres-
se f6r kommunikationer, dess férarbeten och rittspraxis. Kapacitetsfrigorna i
transportsystemet maste naturligtvis beaktas i oversiktsplanen, men da utanfor
riksintressesystemet och lidnsstyrelsens ingripandegrunder.

Sommaren 2018 slot staden och Trafikverket en 6verenskommelse som syf-
tar till att forbittra vir gemensamma planering. Denna 6verenskommelse berér
samverkan samt forhallnings- och arbetssitt avseende stadsutveckling, mobili-
tet och kommunal och statlig infrastruktur. Enligt denna 6verenskommelse bor
oversiktsplanen och nationella samt regionala planer samverka. Ett antal atgir-
der beskrivs for att stirka dessa samband. Trafikverket och Goteborgs stad ska
gemensamt identifiera och planera for dtgirder som stirker kollektivtrafik samt
mojliggor overflyttning fran bil till ging och cykel pa statligt, regionalt och lo-
kalt vignit. Utifrin denna process och dessa atgirder bedomer Géteborgs stad
att det finns goda mojligheter att tillsammans med Trafikverket arbeta for en
fungerande trafiksituation och struktur i Géteborg.

Jarnvagar

Befintliga och planerade jarnvigar av riksintresse i G6teborg:

* Vistlinken, ny planerad strickning

* Hamnbanan i Géteborg, befintlig bana och utékad korridor

* Kust till kustbanan, Goteborg - Boris, befintlig bana och utdkad korridor
* Norge /Vinerbanan med Nordlinken, befintlig bana

* Vistra stambanan, befintlig strickning

* Vistkustbanan, befintlig strickning

* Bohusbanan

* Goteborgs centralstation

* Kombiterminalen i Gullbergsvass (upphor nir terminalen flyttar)
* Kville bangard

* Spéranslutningar och kombiterminal i Goteborgs hamn.

* Goteborgs stillverksomride

*  Goteborgs verkstad och depa (Olskroken, Fjillbo och Sivenis)

OVersiktsplanen har tagit hinsyn till befintliga och planerade strickningar for
jarnvigar, genom att reservat med korridorer och zoner runt strickorna marke-
rats pd kartan och att kommunikationsstrukturen beskrivits.

Hamnbanan i Géteborg, befintlig bana och utékad korridor berdrs genom att
diskussion fors om mojligheten att bygga bort barridren (se vidare fordjupning
for Centrala staden). Genom att ligga in ett utredningsomride kommunikation,
oppnar 6versiktsplanen upp for moéjligheten att flytta hamnbanans funktion och
den utdkade korridoren till annat lige.
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@ﬁ& Hamn - planerad preciserat
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|___! Hamn - utvecklingsomrade preciserat

D Hamn - vattens
:l Hamn - land-

. . _ | Jamvéag - planerad

[ =
@  Jarnvag - planerad station f&r resandeutbyte
Jarnvag - befintlig bangard, terminal m.m.
Jarnvag - planerad eller framtida bangard, terminal m.m.

— Jarnvag - befintlig
v/ Jamvag - framtida
V&g - befintlig

E:] V&g - planerad

SN Vg - framtida

' Sjofart - befintlig farled inkl. buffertzone
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Kommunen anser att Torsvike-
* nomradet inte bér inga i riksin-

tresseomrade fér sjéfart. Kom-
munen ifrégasdétter dven att Géteborgs
hamn, innerhamnen, utgdr riksintresse
for sjofart.

Kommunen anser att hamnarna
* Fiskebdck och Géteborg har mist

sin betydelse som riksintresse fér
yrkesfiske.

Luftfart
Riksintresset f6r Save flygplats har utgatt. Sive flygfilt bibehalls dndi for sam-
hillsnyttig trafik.

Forbindelserna till Landvetter flygplats forbéttras nir Gétalandsbanan byggs
ut med station vid flygplatsen. Sirskilt stor samhillsnytta uppstir om Gota-
landsbanan dras via Moélndals centrum.

Goteborgs hamn, ytterhamnen

Riksintresset Go6teborgs hamn vister om Alvsborgsbron ar betydelsefullt att
uppritthélla. I 6versiktsplanen dr detta omride markerat som industriomride
(hamn). For omrédet i anslutning till Torsviken pagir fordjupning av oversikts-
planen.

Linsstyrelsen hivdar att Torsviken ingdr i riksintresseomridet for sjofart.
Torsviken dr Natura 2000-omrade och forberedelser for att inritta naturreservat
pagar. Omridet behovs som en buffert mellan utbyggda omréiden i Torslanda
och de industriella verksamheterna i hamnomradet. Det ir siledes inte aktu-
ellt med nigon forindrad markanvindning inom 6verskidlig tid. Det dr darfor
kommunens uppfattning att omradet inte bor utgora riksintresse for sjofart.

Goteborgs hamn, innerhamnen

I 6versiktsplanen redovisas kajomridena Stigbergskajen, Masthuggskajen och
Majnabbekajen som framtida utvecklingsomraden for staden. Kommunen ifra-
gasitter dirigenom omridenas status att i framtiden utgéra riksintresse for sjo-
farten. Det dr av stort regionalt intresse att firjetrafiken kan fortsitta. Problem
finns dock med luftkvalitet och buller samt hantering av farligt gods. En annan
16sning for firjeterminalerna bor s6kas utan att den grundliggande funktionen
forindras.

Gota alvtrafiken

Oversiktsplanens strategi om utveckling pi émse sidor om ilven for blandad
stadsbebyggelse innebir att forbittrade forbindelser mellan dlvstrinderna for
biltrafik, kollektivtrafik och ging- och cykeltrafik dr n6dvindiga. Géteborg be-
hover fler dlvf6rbindelser dir man kan passera dlven pé broar med ligre brohdj-
der. Sjofarten pd Gota dlv kan komma att paverkas med fler kopplingar i form
av broar eller firjor 6ver dlven. Broar behover kopplas ihop med Hisingsbrons
tekniska system si att de inte paverkar dlvtrafiken mer dn idag. Det innebdr att
broar inte dr 6ppningsbara under vissa tider.

Djupa och skyddade ldgen
Ett omrade for djupt och skyddat lige for sjofarten har markerats som riksin-
tresse av Sjofartsverket. Oversiktsplanen foreslar ingen forindrad anvindning

hir.

Yrkesfiske

Goteborg, Fiskebdck och Donsé hamnar

Fisket som niring r i stark férindring och den mesta fisken landas pa annan
ort och fraktas med bil till Goteborg. Kommunen anser dirfér att landnings-
hamnarna Géteborg och Fiskebdck har mist sin betydelse som riksintresse for
yrkesfiske. I 6versiktsplanen har kommunen redovisat framtida férindrad mar-
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kanvindning i form av utredningsomride for stadsbebyggelse inom Géteborgs
hamn och ett utbyggnadsomride f6r blandad stadsbebyggelse i anslutning till
Fiskebicks landningshamn. Kommunen anser att fiskehamnarna ér regionala
intressen och att moéjligheten till funktionen landningshamn kan besta. I dag dr
hamnfunktionen i alla tre hamnarna sikrad i detaljplan.

Havsomraden

Omridena nordvist och sydvist om Vinga utgdr delar av storre virdefulla
fingstomriden av riksintresse. Oversiktsplanen redovisar langsiktigt bevarad
anvindning f6r de havsomraden som dr riksintresse.

Industriell produktion

Omridet vid Géteborgs hamn vid utloppet av Géta dlv dr av riksintresse for
industriell produktion. Det ér ytor for oljeindustri, energihantering, logistik och
bilindustri, dvs. sidana verksamheter som har behov av nirhet till goda hamn-
ligen. Den redovisning av riksintresset f6r industriell produktion som redovisa-
des i samband med utredningen Riksintresset Goteborgs hamn (Linsstyrelsen
2009:67)dr i dagsliget ofullstindig och alltfor schematisk for att kunna utgora
planeringsunderlag.

Det dr kommunens uppfattning att det frimst dr omraden i anslutning till
hamnen som boér vara av riksintresse f6r industriell produktion och att hushall-
ning sker med omrédena si att de langsiktigt bevaras for i forsta hand verksam-
heter som har behov av hamnkontakt.

Dricksvattenférsoérjning

Havs- och vattenmyndigheten har pekat ut omraden och anliggningar av rik-
sintresse for vattenforsorjning utifrin kriterierna; nyttjas av ménga miénniskor,
stor kapacitet och god kvalitet, liten risk att paverkas av klimatférindringar samt
behévs som reserv eller £6r framtida anvindning. Havs- och vattenmyndigheten
bedémer att foljande anliggningar i Géteborg bor vara av riksintresse for vat-
tenforsorjning:

* Alelyckan och Lackarebicks vattenverk med tillhérande anldggningar

* Ravattenintaget Lirjeholm med tillhérande anldggningar

. Overféringstunnel och ledningar

* Delsjéarna med tillh6rande anliggningar

Vattentikterna skyddas genom vattenskyddsomraden med sirskilda foreskrifter.
Vid étgirder i anslutning till 6verféringstunnel och ledningar ska hinsyn tas till

dess funktion.

Totalférsvaret
Riksintressen for totalférsvarets militira del kan i vissa fall redovisas Gppet i
oversiktsplanen, i andra fall inte. Dels finns omraden i form av 6vnings- och
skjutfilt och flygflottiljer som redovisas 6ppet, dels omridden som av sekretesskil
inte kan redovisas 6ppet. De senare har oftast koppling till spanings-, kommu-
nikations- och underrittelsesystem.

I Géteborg finns riksintressena Goteborgs skirgardsskjutfilt, Kiringsbergets
hamn och skjutbana, Sisjons skjutfilt och Sive skjutbana. Riksintressena har en
omgivningspéaverkan dels i form av buller, dels i form av hinderfrihet. Redovis-
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ningen av riksintressena omfattar influensomriden. Ett influensomrade ar ett
omrade dir atgirder som exempelvis ny bebyggelse kan paverka eller paverkas av
verksamheten inom riksintresseomrédet. Inom influensomradena ska alla plan-
och lovirenden remitteras till Férsvarsmakten. De utpekade bullerkurvornas ut-
bredning saknar i vissa fall aktuellt underlag och kan komma att forindras i
framtida koncession. Provning av verksamheten pagar.

I Géteborgs stad finns ocksi ett 6vrigt influensomride i den vistra delen av
kommunen. Ovriga riksintresseomriden for totalforsvarets militira del omfattas
av sekretess. Inom dessa omraden ska alla plan-och lovirenden remitteras till
Forsvarsmakten.

For att sdkerstilla att ingen skada sker pd de riksintressen som omfattas av
sekretess och inte kan redovisas 6ppet pé karta, dr hela landets yta samradsomra-
de f6r objekt hogre an 20 m utanfor titort och hégre dn 45 m inom titort. Det
innebir att alla drenden avseende hoga objekt ska skickas pa remiss till Forsvars-
makten.

Forslag till nytt riksintresse - yttre skyddsportar

Goteborgs stad anser att yttre stormbarridrer utgor riksintresse for totalfrsvaret,
den civila delen. Anledningen ir att dessa skyddsatgirder utgir frin samhillets
krisberedskap.

Tre ligen for skyddsportar har pekats ut i dversiktsplanen. Skyddsportar i
samtliga dessa ligen skyddar statlig infrastruktur, sivil jirnvig som vig. Dess-
utom skyddar de andra riksintressen som exempelvis riksintresse kulturhistoria
och riksintresse yrkesfisket, fiskhamnen. Barridrerna, som skydd mot framtida
oversvimningar, virnar siledes civilbefolkningen, sikerstiller viktiga samhills-
funktioner samt bidrar till Férsvarsmaktens férméga vid hindelse av krig.

Yttre portar dr enligt Goteborgs stads mening av stor nationell vikt, eftersom
de skyddar fysiska strukturer av mycket stor vikt f6r nationen som statliga vigar
och jarnvigar. Dessutom skyddar de befolkningen i savil Goéteborg, Kungily,
Ale och Lilla Edet fran 6versvimningar.
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HALI_._BARH ETS-
BEDOMNING

Oversiktsplanen ska ge en inriktning fér hur staden kan ut-
vecklas pa ett hallbart satt. Detta kapitel utgdr en samlad hall-
barhetsbed®mning och beskriver i vilken utstrackning éver-
siktsplanen férvantas medverka till eller motverka en hallbar
utveckling ur ekologiskt, socialt och ekonomiskt perspektiv.
Beddmningen utgar fran oversiktsplanens tidshorisont 2035
med undantag for de fall dar effekter och konsekvenser dven
kan uppkomma i langre tidsperspektiv.

Enligt 6 kap. 3§ miljébalken ska en strategisk miljobeddmning
genomféras for planer som kan antas medféra betydande mil-
jopaverkan. Oversiktsplanen omfattas av det kravet. Gallande
oversiktsplan representerar nollalternativet i hallbarhetsbe-
démningen.



INLEDNING

Enligt 6 kap. 3§ miljobalken ska en strategisk miljobedémning genomforas for
planer som kan antas medfora betydande miljépaverkan. Ekonomiska och so-
ciala konsekvenser ska ocksa beskrivas enligt PBL. Oversiktsplanen for staden
omfattas av det kravet. Goteborgs stad har valt att gora miljébedémningen till
en héllbarhetsbedémning. Gillande 6versiktsplan representerar nollalternativet
i hillbarhetsbedomningen.

Metod

Tidigt samrdd har hillits med linsstyrelsen om vad som ér viktigt for en beskriv-
ning pa denna nivé, samt hur denna plans konsekvensbeskrivning férhéller sig
till pagaende fordjupningars konsekvensbeskrivningar, for att undvika dubbel-
skrivningar. Bedémningen dr pi 6vergripande niva.

Ett seminarium vardera for de 3 hillbarhetdimensionerna har hallits. Vid
dessa tillfillen var sivil akademi, representanter frin andra kommuner, féren-
ingar, niringsliv och stadens egna forvaltningar representerade. Syftet var att
bredda bedémningen och skapa underlag f6r en kontinuerlig konsekvensbe-
démning av 6versiktsplanen under hela processen. Fér den sociala delen har en
arbetsgrupp med representanter fran stadens férvaltningar arbetat fram under-
laget till seminariet. Ett antal fragestillningar har kristalliserats ut som kommer
att utgora underlag for en kontinuerlig konsekvensbedémning under processen.

Konsekvensbeskrivningen ir framtagen inom en arbetsgrupp bestiende av
representanter frin stadens olika férvaltningar, samt utifrin workshops med
forskare och andra externa experter inom héllbarhet och tar sin utgingspunkt
utifrin detta.

Goteborgs stad har 1atit barn och unga ge synpunkter pa forslaget till ver-

siktsplan. Resultatet kommer att kunna studeras under samrédet.

Sammanfattning planfoérslag

Malbilden fér oversiktsplanen dr hillbar stad — 6ppen for virlden. Planen
innehaller tre prioriterade strategier: Planera f6r en nira, ssmmanhillen och ro-
bust stad.

Oversiktsplanen syftar till att skapa en innerstad med hog befolkningstithet
och blandat innehall, att fortita mellanstaden med nya bostéider, service och ar-
betsplatser sirskilt i s.k. tyngdpunkter, samt att skapa en god lokal och regional
tillginglighet genom nya och férstirkta transportsamband med fokus pé kollek-
tivtrafik. Ddremot foreslds en mer restriktiv hillning till ny bebyggelse i yttersta-
den och i kustomraden. Utveckling ska ske genom att bygga vidare pd befintliga
strukturer och i huvudsak fortita i kollektivtrafiknira ligen for att minska den
negativa klimatpéaverkan samt hushilla med naturresurser. Oversiktsplanen bade
forutsitter och ger utrymme for en kraftig befolkningsokning (prognos 150 000
fler invinare 2035 och ytterligare 100 000 invénare till 2050) samt ett stort antal
arbetstillfillen. Denna utveckling ska ske parallellt som staden maste hantera
de utmaningar som 6versvimningsrisker, fortsatt god vattenkvalitet och dagvat-
tenhantering som den kraftiga befolkningsokningen innebar. Andra utmaningar
som staden stir inf6r dr fortsatt 6kad segregation och fortsatta ojimlika livsvill-
kor f6r medborgarna.
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Alternativ

Oversiktsplaneforslagets miljckonsekvenser jaimfors med gillande 6versiktsplan
som utgor nollalternativ och ett jamforelsealternativ - perifer - ddr fler ytterom-
raden tas i ansprik for exploatering. Nollalternativet innebér ocksa byggnation i
den befintliga staden, men trycket dr nigot lagre.

Oversiktsplaneforslaget forutsitter kraftig satsning pa kollektivtrafik. Visent-
ligt att denna byggs ut och ges plats i den omfattning som krévs si att inte biltra-
fiken trots berdknad befolkningsékning ékar drastiskt. Aven om fossila brinslen
kommer att fasas ut sd att luften blir bittre kommer fortsatt partiklar samt den
plats som bilen tar i stadsrummet att vara en konsekvens av planen.

Oversiktsplaneférslagets skillnader mot gillande 6versiktsplan ér i urval:

+ Alternativ till hamnbanan i ett nordligt lige, si att barridren for gillande
hamnbana férindras. Ny jarnvigsférbindelse Boris via Molndal, dubbelspar
Bohusbanan i anslutning till det befintliga samt forslag till ny spirbunden
trafik i sydvist. Nya tyngdpunkter exempelvis i Torslanda — Amhult samt
Hovis, vilket medfor en tydligare flerkirnighet

* Forindringen av flygplatsen vid Sive, med mer verksamhetsytor och mindre
flygverksamhet

* Forindrade reservat f6r infrastruktur bland annat utgar ny bro 6ver Lirjedn.

* Behov av nytt avloppsreningsverk i nirheten av RYA — verket

* Tydligare inlagt fysiska dtgirder for att méta framtida dversvimningar

+ Okad differentiering vad giller utbyggnadsomriden och infrastruktur

* Stadsmissiga strik

* Linbana

* Fler utpekade parkomraden

* Strategier f6r handel

Aven om gillande 6versiktsplan f6ljs dr trenden att fortitningen i den byggda
staden Gkar mer dn det var planerat for di gillande 6versiktsplanen gjordes med
tillhorande konsekvenser.

Vardering av alternativ
Oversiktsplans forslag gentemot alternativa utbyggnader av staden

Foérslag till versiktsplan

Styrka/méjlighet

* Moijlighet till integration genom komplettering med underrepresenterade
bostider i centrala staden och mellanstaden.

* Mboilighet till omflyttning i centrala och halvcentrala lagen

* Tithet gynnar ging-, cykel-, och kollektivtrafik

* Begrinsad paverkan pd natur- och kulturlandskapet

* Maoijlighet till expansion i de tvd nya tyngdpunkterna Hovis — Torslanda/
Amhult

* Stora omstillningsomriden centralt med goda mojligheter att "gora ritt frin
bérjan”

148 OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG - SAMRADSHANDLING | HALLBARHETSBEDOMNING



Svaghet/risk

* Dryga kostnader for att bygga titare i det redan byggda

* Stora trafikinvesteringar till nya tyngdpunkter och i centrala Géteborg

* Risk for att kollektivtrafikutbyggnad inte hinner méta de nya tyngdpunkter-
nas expansion i Hovis, Amhult/Torslanda

* Magjlighet att bygga friliggande smahus ar begransad

* Saknas mojlighet till komplettering och integration i omraden som inte nis
av god kollektivtrafik

* Annan trafiklésning med silning ger negativa folkhilsoeffekter

Nollalternativ

Styrka/méijlighet

* Bygger i det redan byggda vilket gor att natur-kulturlandskapet inte explo-
ateras

Svaghet/risk

* Forliten yta for att mota prognosticerad befolkningsdkning leder till n hogre
tithet i den redan byggda staden, eller att 6versiktsplanen inte respekteras

* Hir flyttas inte hamnbanan och stadens tyngdpunkter utvecklas inte pa sam-
ma sitt annars bedoms nollalternativet likvirdigt med ny Oversiktsplan.

* Har byggs inte knutpunkterna ut pi samma sitt som i ny éversiktsplan, detta
riskerar att antalet nya bostidder och verksamheter inte blir lika stort vilket i
sin tur kan ha negativ effekt pa investeringsviljan i Géteborg jamfért med ny
oversiktsplan. Skillnaden bedéms dock marginell.

Jémfdrelsealternativ Perifer

Styrka/méjlighet

* Stor variation av attraktiva bostadsligen vilket tillfredsstiller marknaden
* Storre moijlighet att bygga manga sméhus

* Maoijlighet till lokal omflyttning dven i ytteromraden

* Lég exponering for buller och luftféroreningar i den nya bebyggelsen

Svaghet/risk

* Dalig samordning mellan bebyggelse och trafik

* Stora trafikinvesteringar i alla delar av staden

* Spridd bebyggelse ger mer trafik och 6kat bilberoende med dess konsekvenser

* Svirt och dyrt att genomfora god kollektivtrafik

* Stor paverkan pa natur- och kulturomriden

* Risk for forstirkt ensidighet i bostadsbestandet

* Dilig hushillning med mark genom att alternativet innebdr risk for gles
struktur

* Forsimrad situation i centrala delarna avseende buller och luftféroreningar
som f6ljd av 6kad trafik

* Stor klimatpaverkan via 6kade transporter
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SAMMANFATTNING

Hallbarhetsbeddmning

Ur regional hallbarhetssynpunkt dr Goteborg navet i Viistsveriges utveckling.
Hir finns goda kollektivtrafikméjligheter, tithet och effektiva f6rsérjningssys-
tem. En bedémning ur ett regionalt tillvixtperspektiv dr dirfor att Goteborgs ef-
terstravade tillvixt dr hillbar. Hallbarhetsbedomningens analyser visar 4r att den
framtida markanvindningen ger relativt goda f6rutsittningar for att merparten
av de som lever och verkar i Géteborg generellt ska kunna leva hilsosamt och
hallbart. Att bygga vidare pa befintliga strukturer och i huvudsak bygga i kollek-
tivtrafiknidra ligen dr férdelaktigt, bland annat med avseende pa minskad negativ
klimatpaverkan samt hushallningen med naturresurser. Det finns dven en risk att
trycka verksamheter med ligre betalningsforméga lingre ut i staden. Aven avgif-
ter i form av bostadshyror kan paverkas, varfor en blandning av ny och befintlig
bebyggelse ir virdefullt f6r att fi en blandning av olika befolkningsgrupper.

Oversiktsplanen bedéms frimja bostadsmarknaden och skapa forutsittning-
ar for littillgingliga och attraktiva bostdder i funktionsblandade tita omraden i
inner- och mellanstaden med nirhet till goda kollektivtrafikférbindelser och ett
rikt utbud av kultur och métesplatser. I Goteborg finns begrinsade mojligheter
att bygga smahus i dessa tita omriden och ny bebyggelse bor dirfor planeras i
forsta hand som flerfamiljshus. Utifrin ett socialt héllbarhetsperspektiv skulle
olika bostadsformer och upplitelseformer vara positivt for att motverka segre-
gationen. Mer jimlika livsvillkor for géteborgarna ér efterstrivansvirt och mer
hallbart.

Genom sina strategier och riktlinjer skapar 6versiktsplanen goda forutsitt-
ningar for féretag att etablera sig och utvecklas. Stora och tita befolknings- och
arbetsplatskoncentrationer ger generellt bra forutsittningar for tillvixt. Planen
virnar befintlig storindustri, logistik och hamnverksamhet. Nya ytkrivande om-
raden for verksamheter dr det begrinsat utrymme for. Planen beskriver strategi
for fortsatt hog attraktivitet for de vixande kontorsniringarna.

Enligt 6versiktsplanen ska staden vixa genom att bygga i det redan bebyggda.
Det bidrar till en starkare regionkirna vilket dr positivt for niringslivets tillvixt.
Genom detta skapas nya virden for niringslivet vilket innebir att fler platser i
Goteborg kommer leva upp till niringslivets krav pd sammanhang och narmiljé.
Det 6kar i sin tur investeringsviljan.

Bostadsbebyggelse och viss verksamhetsutveckling kan konkurrera med olika
ndringars behov i den fysiska miljon. For fortsatt god tillvixt inom en bredd av
branscher och effektiv markhushéllning dr det viktigt att 6versiktsplanens in-
riktning f6ljs och att verksamheter lokaliseras efter principen ritt verksamhet
pa ritt plats”.

Intressen som samverkar eller inte

Intentionerna i 6versiktsplanen beddms sammantaget paverka folkhilsan i posi-
tiv riktning. Det gir att utldsa bade positiva hilsoeffekter av att bo i en tit stad,
ddr invénarna férflyttar sig till fots eller med cykel. Det finns ocksi risker med en
alltfor tit stadsstruktur gillande miljoforhallanden med sdmre solvirden, buller-
storningar, forsimrad luftkvalitet och okat slitage pa parker och natur. Det ir av
stor vikt att minimera dessa risker f6r att kunna garantera att invinarna ges hil-
sosamma boendemiljéer. I den fortsatta planeringen bor strategiskt bra beligna
urbana parker och omréiden for nirrekreation, lek och spontanidrott sikerstillas.
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Plats for forskole- och skolgirdar bor finnas dven i den tita staden. Det dr vik-
tigt att inte gora avsteg frin ramprogram nir det géller dessa funktioner. Genom
att bl.a. skapa goda kollektivtrafikforbindelser och ging- och cykelvigar skapas
mojligheter att kunna minska bullerstdrningar och forbittra luftkvaliteten da
bilberoendet minskar.

Oversiktsplanen innehiller motstaende intressen, vilka maste hanteras i den
fortsatta planeringen. Efter samradet till utstdllningsskedet avses detta analyse-

ras mera.

Socialt samspel och kulturmiljéer

Inriktningen att bygga bort barridrer, skapa nya kopplingar och linka ihop olika
stadsdelar for att skapa en bittre, titare och mer sammanhallen stad beskrivs i
oversiktsplanen Planens strategier visar sammantaget pi goda forutsittningar
for 6kad integration. For att lyckas fullt ut behover konkreta atgirder for fy-
sisk integration sikras i fortsatt detaljplanering. Kommunen kan, genom 6ver-
siktsplanen, inte styra vilka upplatelseformer eller boendeformer som slutligen
kommer till stind, men strivar efter att dstadkomma blandade boende- och
upplitelseformer. Det dr viktigt att virna det befintliga bostadsbestandet med
dess ligre avgifter f6r boendet dn nyproduktion si att invinare med begrinsade
ekonomiska méjligheter ges plats vilket motverkar uttringning av ekonomiskt
svaga grupper.

Planens intentioner ar att skapa titare, tryggare och mer sammanhallna stads-
delar. Tt och stadsmissig bebyggelse med goda kollektivtrafikforbindelser kan
underlitta vardagen for kommunens invinare men dven oka trygghetskinslan
inom vissa stadsdelar. Ett 6kat utbud av olika typer av offentliga rum och métes-
platser kan paverka den sociala héllbarheten i en positiv riktning. For att nd god
effekt bor man utgé frin platsens forutsittningar och var minniskor redan mots.
Intentionerna i 6versiktsplanen om utbyggnad av trygga och sikra platser samt
gang- och cykelvigar dr positiva, bland annat ur ett barn- och jimstilldhetsper-
spektiv. Sma park- och gronytor i den tita strukturen har stor betydelse for lek,
vardagsmotion och spontana méten. Det dr sirskilt viktigt att bevara dessa ytor
for invinare i Goteborgs centrala och tita bebyggelseomriden, som har lingre
till de storre rekreationsomradena. Investeringar i viktiga samhillsfunktioner i
alla delar av staden kan méjliggéra mer méten mellan ménniskor.

Med en titare bebyggelse paverkas Goteborgs kulturmiljder pa olika sitt be-
roende av hur kulturmiljderna hanteras i kommande detaljplanering. Planens
intentioner 4r att i planeringen beakta och behandla kulturmiljéer med respekt
for stadens historia samt att bevara och tillgingliggora Géteborgs storre sam-
manhingande kulturmiljélandskap. Det dr viktigt att mojligheter ges f6r den
historiska kontinuiteten och att samspelet med ursprungsmiljén bibehalls och/
eller lyfts fram samtidigt som nya framtida kulturmiljéer skapas.

Bla och grdna strukturer

Staden ska, enligt 6versiktsplanen vixa bland annat genom att bygga i det redan
bebyggda, vilket skapar forutsittningar for ett effektivt markutnyttjande och att
stora sammanhéngande naturomraden i stort bevaras. Det bedoms medfora risk
for att mindre omridden med naturmark tas i ansprik. Det dr viktigt att i den
fortsatta planeringen studera varje enskilt utbyggnadsprojekt i bade lokal och
regional skala f6r att fa forstielse for naturomréidens betydelse som lokala habitat
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och linkar i storre sammanhang. Annars finns risk att enskilda utbyggnadsom-
riden leder till negativa effekter for biologisk méangfald och ekosystem. Det dr
viktigt att strategierna i oversiktsplanens avsnitt bl och gron struktur beaktas.
Ny bebyggelse vid strategiska noder kan bidra till att skapa goda fysiska kopp-
lingar och strak inom och mellan stadens olika delar.

Vattendragen i kommunen dr idag hart belastade av féroreningar och ni-
ringsimnen. Fortitning med en 6kad andel hardgjorda ytor, 6kad befolkning
och framtida klimatférandringar riskerar att leda till ytterligare negativ paverkan
pa vattenmiljoerna. Varje utbyggnadsomrade, bdde inom staden och i omkring-
liggande kommuner, leder till 6kad avrinning med risk f6r 6kat fororenings-
innehall och fysisk paverkan pa vattendragen. Exempelvis behéver vi 6ka ande-
len kantzoner lings véra vattendrag och dagvattenhanteringen behéver studeras
vidare i den fortsatta planeringen bade for staden som helhet och i det enskilda
utbyggnadsomriden. Atgirderna bér hanteras bide inom ramen for den kom-
munala planeringen, men ocksé i mellankommunalt vattenvardssamarbete.

Den tita och blandade bebyggelsestrukturen med korta transportavstind som
Oversiktsplanen beskriver medf6r biade positiva och negativa konsekvenser ur
ett klimatperspektiv. Sammantaget bedéms planen méjliggora ligre utslipp av
vixthusgaser och ligre energikonsumtion per person genom att det kollektiva
resandet samt géng och cykel ges en hog prioritet. En negativ aspekt med tita
strukturer dr forlust av ndrnatur och gréna impediment. Det kan paverka lo-
kalklimatet exempelvis genom 6kad oversvimningsrisk vid kraftigare regn da
naturliga infiltrationsytor riskerar att byggas bort. Staden har déirfor tagit fram
strukturplaner for 6versvimningssikring som visar hur vatten kan hanteras pa
ytan i kombination med 6ppningar i en framtida f6rho6jd dlvkant. P4 lang sikt dr
strategin att bygga yttre portar mot framtida 6kade nivéer i havet, vilket planen
visar.

Alternativ till planforslaget

Skillnaderna mellan nu gillande 6versiktsplan och den nya Gversiktsplanen be-
déms vara smé. Nya tyngdpunkter har tillkommit exempelvis i Brottkirr res-
pektive Torslanda — Amhult, Sive flygplats dr inte lingre av riksintresse varfor
férindringar kommer att ske hir, trafikreservat har forindrats samt atgérder for
att mota Gversvimningsrisker dr tydligare.

HALLBARHET

Konsekvensbeskrivningen av foreslagen 6versiktsplan for Géteborgs stad om-
fattar sivil miljofaktorer som social och ekonomiska faktorer. Konsekvensbe-
skrivningen utgér siledes frin en helhetssyn pd héllbarhet och resultatet avses
dirmed ge en 6vergripande bild av 6versiktsplanens paverkan i riktning f6r en
hillbar utveckling av Goteborgs stad. I begreppet hillbarhet sitter vi, liksom i
Goteborgs stads program for jamlik stad 2018 — 2026, miljon som ramen, eko-
nomin som medlet och den sociala hallbarheten som malet.

Sammantaget bedéms 6versiktsplanen ge forutsittningar for en rad positiva
effekter med avseende pd hallbarhet. Fortitning och utveckling av tydliga knut-
punkter innebir kortare avstind mellan bostdder och malpunkter som ger bittre
underlag for kollektivtrafiken och méjligheter till fler transporter till fots och
med cykel. Detta minskar transportbehovet med bil vilket ger mindre utslipp
av luftféroreningar och dirmed bittre luftkvalitet, samt minskade utslipp av
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vixthusgaser. Oversiktsplanens inriktning ger forutsittningar f6r en kraftigt for-
bittrad kollektivtrafik och 6kning av ging- och cykeltrafiken vilket 6kar resmoj-
ligheterna f6r dem som saknar bil och bidrar dirmed till 6kad tillginglighet
och minskar miljépaverkan. Men for att miljopaverkan fran trafiken dtminsto-
ne initialt inte ska 6ka maste satsningarna pd kollektivtrafik ske parallellt med
bebyggelsefortitningen. Nir staden linkas samman med effektiv kollektivtrafik
och andra hallbara sitt att resa, sisom pendelcykelstrik, si kan ménniskor i hela
staden fi jamlik tillging till de "sdllanresurser” som inte kan finnas 6verallt i hela
staden.

Fler méten mellan ménniskor skapar ett dynamiskt samhille som ger férut-
sittningar for foretag att erbjuda handel och service av god kvalitet. Oversikts-
planen forordar olika upplatelseformer och prisklasser for nya bostider vilket
kan motverka segregation. En funktionsblandning skapar ocksd mer trygghet
i och med att platser ar befolkade i stérre utstrackning. Genom att fortita och
bygga yteffektivt kan befintlig infrastruktur samt tekniska system utnyttjas batt-
re. En aspekt att vara vaksam for dr nir troskelinvesteringar i den tekniska infra-
strukturen trader in.

Miljdmaéssig hallbarhet

Hallbarhet ur miljésynpunkt utgar frin att vi l6ser miljéproblem nu f6r att de
inte ska limnas 6ver till ndsta generation. Beskrivningen dr dirfor virderad gent-
emot, miljémalen och miljékvalitetsnormer. Risk f6r betydande miljopaverkan,
hur stadsstrukturen stodjer eller motverkar en hallbar livsstil, piverkan pa natur
och kulturmiljéer och robustheten i samhallet beskrivs ocksa.

Social hallbarhet

Social hillbarhet handlar om hur resurser, sivil ekonomiska som sociala, kultu-
rella och politiska, fordelas mellan ménniskor i samhallet, nu och f6r komman-
de generationer. Ett socialt hallbart samhille har ocksd férméga att gemensamt
hantera och ta ansvar for forindring och kriser. Det dr en kapacitet som é4r bero-
ende av minniskors medborgaranda och deras tillit till varandra och kan ocksa
beskrivas som civilsamhallets kapacitet. Planering kan skapa forutsittningar i
form av moétesplatser dir manniskor triffas och samspel kan uppsta. I ett soci-
alt hallbart samhille har ménniskor tillricklig makt éver sina liv for att kunna
paverka samhillsutveckling i en onskvird riktning. Social héllbarhet 4r inte ett
statiskt tillstind, utan snarare en stindigt pdgaende process dir samhillsplane-
ring kan spela en viktig roll.

En socialt hallbar livsmiljé

Grundliggande forutsittningar for en socialt hillbar livsmilj6 dr bland annat en
passande och ekonomiskt 6verkomlig bostad, en vilgestaltad, omhindertagen
och vilfungerande ndrmiljo, tillgang till stadens resurser i form av bland annat
trygga offentliga rum, arbetsplatser, skolor och férskolor, kollektivtrafik, parker
och gronytor, rekreation, kultur, idrott och kommersiell service.

Ekonomisk hallbarhet
Ekonomiska héllbarhet handlar om en ekonomisk utveckling som inte medfor
negativa konsekvenser for den ekologiska eller sociala héllbarheten. Ambitionen

ir att hushilla lingsiktigt med resurser, leva pa avkastningen av jordens resurser
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inte forbruka dem. Beskrivningen av de ekonomiska konsekvenserna dr inriktad
pa overgripande samhillsekonomiska effekter utifrin attraktivitet, arbete, trans-

porter och bostider. Avsnittet avslutas med kommunalekonomiska aspekter.

Intressen som samspelar eller motverkar

Oversiktsplanen innehaller intressen som motverkar eller samverkar med var-
andra. Tydlighet i 6versiktsplanens val bor goras sa att forslaget blir transparant
och ger ett bra underlag for politiska stillningstaganden. En intressant kategori
ir intressen dir det pd oversiktlig niva inte gér att avgdra om de samverkar eller
motverkar. Det bor observeras i kommande skeden hur det utformas sisom ex-
empelvis program och detaljplaner.

Exempel pa motstiende intressen dr bebyggelse, gestaltning och kulturmiljo
gentemot infrastruktur. Tyngre infrastruktur innebir skyddszoner som péaverkar
bebyggelsens placering och innebir barridreffekter mellan omraden. Exempel
pa samverkande intressen dr bebyggelse, gestaltning och kulturmiljé gentemot
god livsmilj6. Exempel pé dir det i detta skede inte gar att avgora dr nira och
blandad stad gentemot blagron struktur. Risk finns for alltfér hog tithet si att
exempelvis utrymme f6r ekosystemtjinster byggs bort.

Dessa resonemang kommer att fordjupas efter samridet i utstéllningshand-
lingen. Generellt i visionen om en gron, tit och blandad stad finns inbyggda
milkonflikter.

MILJOKONSEKVENSER
Utgangspunkter
Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en strategisk miljobedémning genomforas for
planer som kan antas medfora betydande miljopaverkan. Oversiktsplanen for
staden omfattas av det kravet. Goteborgs stad har valt att utvidga miljobedém-
ningen till en hallbarhetsbedémning i tre dimensioner.

Arbetet med miljobeddmning och miljokonsekvensbeskrivning har skett i
enlighet med Plan- och bygglagen och Miljobalken. Miljokonsekvensbeskriv-
ningens innehll svarar mot de atta punkterna i Miljobalkens 6 kap. 118§.

MKN Vatten

Sj6ar och vattendrag

Den ekologiska och kemiska situationen i stadens vattendrag dr idag tydligt pa-
verkad av befintlig markanvindning i form av exempelvis verksamhetsomraden,
bebyggelse och infrastruktur.

De stora problemen for stadens vattendrag ur markanvindningssynpunkt ir
paverkan via kemisk och niringsimnesbelastning fran dagvatten, utlickage av
féroreningar frin férorenad mark och grundvatten samt stadens fysiska péver-
kan genom exempelvis ianspriktagande av kantzoner, utritningar mm.

Situationen dr liknande for stadens sjoar som ingér i normregleringen 4ven
om den fysiska paverkan dir ér ett betydligt mindre problem.

Oversiktsplanens 6vergripande inriktning med utveckling inom innerstaden
och mellanstaden med fokus pa utpekade tyngdpunkter kan, om det utfors pa
fel sitt innebira en konflikt med mojligheterna att nd normerna om ytterligare
paverkan pé vattendragen blir f6ljden. Det ér ju ocksa i de mer centrala delarna
av staden som paverkan frin staden, bade via avrinnande dagvatten och fysisk
paverkan dr som stérst. En omstéllning av centrala och redan ianspriktagna om-
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riden innebdr dock samtidigt att mojligheten att vidta forbittrande dtgirder
okar jimfort med om markanvindningen forblir oférindrad.

Det dr dock osannolikt att centralt placerade omraden kommer att kunna bi-
dra pa samma sitt avseende f6rbdttrande dtgirder som andra omraden, dé bris-
ten pd och konkurrensen om utrymme ér stor. Detta kan exempelvis gilla atgir-
der som kantzoner och rening av niringsimnen. Alternativet att istillet placera
bebyggelsen i andra omriden mer perifert bedoms dock dven det ge negativa
konsekvenser i form av 6kade utslipp frin trafik, att mark som idag dr naturlig
blir hirdgjord osv samtidigt som dagens markanvindning i vattendragens nir-
omrade i stadsmiljén kvarstir och inte alls forbittras.

Den sammantagna beddmningen dr dirfor att 6versiktsplanens inriktningar,
inklusive tematiska inriktningar for vatten och bla-gréna strak, samt f6rslag pa
markanvindning méjliggor och stodjer arbetet med att klara miljékvalitetsnor-
merna. Piverkan pi normerna ir siledes positiv.

Hur MKN vatten ska hanteras i planeringen avses behandlas inom ramen for
en riktlinje som i skrivande stund dr under arbete.

Kustvatten
Situationen i stadens kustvatten dr dven den relativt dilig. Kustvattnens kvalitet
kan antas paverkas av antingen mansklig aktivitet direkt i eller i anslutning till
vattenforekomsten eller indirekt genom paverkan via avrinning fran stadens yt-
vattenférekomster. Genom férbittrande dtgirder for vattendragen, enligt ovan,
kommer dven kustvattnen paverkas positivt. OVersiktsplanen ir dessutom res-
triktiv vad giller markanvindningen i kustzonen.

Sammantaget bedoms dirfor 6versiktsplanen moéjliggéra och stodja arbetet
for en bittre status i kustvattnen.

Grundvatten

Stadens grundvattenférekomster har samtliga god status avseende sivil kemisk
status som kvantitet. Oversiktsplanens inriktning bedéms inte piverka denna
situation negativt. Snarare innebir foreslagen markanvindning och tematiska
inriktningar en minskad risk fér lickage via dagvatten eller férorenad mark till
de aktuella grundvattenférekomsterna.

MKN fér fisk- och musselvatten
Risk finns f6r simre kvalitet genom kraftigt 6kad trafik, dir vigdagvatten rinner
ut i havet. Paverkan ar dock relativt liten.

De vattendrag som omfattas av dessa normer dr i huvudsak Gota Alv och
Sivedn. Paverkan pi denna norm liknar och foljer det som tas upp for ytvatten
ovan. Risk finns f6r negativ paverkan, framférallt genom stadsutvecklingen lings
med Géta Alv. Den planerade omstillningen och utvecklingen lings med dlven
mojliggér samtidigt forbittrande dtgirder och kommer innebiéra ligre forore-
ningsbelastning via dagvatten och mindre utlickage frin férorenade omraden
(som saneras).

MKN for luft
Idag 6verskrids normen for kvivedioxid medan normen for partiklar klaras.
Overskridande giller sirskilt utefter trafikleder. Med framtida fossilfria brins-

len och allmint renare fordon kommer problemet med kvivedioxid att minska
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men inte nédvindigtvis partiklar di dessa inte hirrér frin motorns férbrinning.
Eftersom normerna for kvivedioxid éverskrids har Lansstyrelsen tagit fram ett
itgardsprogram avseende kvivedioxid som giller f6r regionen och som, om det
genomfors, kommer minska halterna ytterligare.

Bedoémningen ir att den géllande inriktningen i 6versiktsplanens geografiska
inriktningar med utveckling frimst inom innerstaden och mellanstaden samt i
utpekade tyngdpunkter bedoms stidja arbetet med att klara miljokvalitetsnor-
merna dé det dr denna stadsutveckling som kan anses ge minst tillkommande
trafik.

For hantering av luftkvalitet i detaljplaneringen har staden tagit fram en rikt-
linje som klargdr hur normerna ska klaras i enskilda detaljplaner och sikerstiller
att acceptabla boendemiljéer skapas.

MKN buller

OVersiktsplanen satsar primirt pd att bygga i den redan bebyggda staden. Det
medfor blad annat att byggnation kan hamna nira leder med tit trafik som al-
strar buller. Eftersom MKN ska iakttas och kommunen har en kommunal till-
limpning av riktvirden for trafikbuller f6rutsitts det att planering utfors pé ett
sadant sitt att betydande miljopaverkan undviks.

Bedoémningen ir att den géllande inriktningen i 6versiktsplanens geografiska
inriktningar med utveckling frimst inom innerstaden och mellanstaden samt i
utpekade tyngdpunkter bedoms stédja arbetet med att klara miljokvalitetsnor-
merna di det dr denna stadsutveckling som kan anses ge minst tillkommande
trafik.

For hanteringen av trafikbullerfrigan i detaljplaneringen har stadens tagit
fram en vigledning som klargor hur stadens ska arbeta med fragan i enskilda
planprojekt och sikerstiller att acceptabla boendemiljéer skapas.

Allman beskrivning av miljokonsekvenser
I detta avsnitt beskrivs hur planeringen kan stdja en héllbar livsstil utifrin per-

spektiven stadsstruktur, natur- och kulturvirden samt robustheten i samhillet.

Stadsstruktur

Oversiktsplanens intention ir att stodja den gi-, cykel-, och kollektivtrafikfrim-
jande staden. Den tita staden enligt dversiktsplanen ger underlag for detta. En
forutsittning for detta dr att kapacitetsproblem i de centrala delarna av Gote-
borg 16ses. Det dr viktigt hir att prioritera mellan olika trafikslag, eftersom ut-
rymmet dr begrinsat. Jimfort med nollalternativet pekas fler nya tyngdpunkter
ut. For att intentionen ska kvarstd kriver dessa punkter matning med god kol-
lektivtrafik. Alternativet perifer medfor en 6kning av trafik med egen bil med
dess konsekvenser. Dessutom medfor detta alternativa svirigheter med annan
kommunal service, som hemtjinst skola och barnomsorg och i vissa fall dyra in-
frastruktursatsningar i form av vatten och avlopp, gatu- och vigutbyggnad mm.

Natur och kulturmiljévéarden
Oversiktsplanen kan innebira att Natura 2000 i Sivein paverkas genom nya
broforbindelser éver dn. Det fir klaras ut i senare miljéprovningar i anslutning
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till projekten hur de utféres for att de ska kunna bli férenliga med bevarande-
intresset. Yttre portar mot havet innebér for Nordre dlv en paverkan pa Natura
2000. I utford forstudie som gjorts visas att den dr véldigt lokal paverkan, samti-
digt som uppstréms stranddngar skyddas och bibehills.

Oversiktsplanen har arbetat in valda delar av gronstrategin, f6ljs dessa rekom-
mendationer kommer en godtagbar rekreationsmilj6 att kunna skapas dven i den
fortitade staden. Diremot finns risk for att mindre omriden med stadsgronska
bebyggs. Jaimforelsealternativet innehiller inga skydd mot havet samt broférslag
over Lirjedn. Det senare dr borttaget vilket dr positivt ur natursynpunkt. Alter-
nativ perifer innebér intring i kultur- naturomraden i ytterkanten av staden.
Det finns risk for att dessa omridens stora kvaliteter som relativt ororda omra-
den exploateras och virdena gir forlorade.

Genom listning av framtida naturreservat ges forutsittningar for att mer na-
tur skyddas vilket dr positivt.

Robusthet

Ovintade hindelser kan medf6ra en ovintad utveckling. Flyktingkris, klimat-
kris, andrade rantor och energipriser kan f oanade effekter f6r stadsutveckling-
en. Oversiktsplanen bor dirfor vara tillrickligt flexibel och robust mot sidana
hindelser. Skillnaden mot jamforelsealternativet dr relativt liten, fransett att vi dr
mer detaljerade vad giller forvintade scenarier for att mota framtida dversvim-
ningsrisker. JimfGrelsealternativet med sin mer glesa struktur 4r mindre robust

mot ett fordndrat prislige.

Betydande miljépaverkan och minimerande atgérder

Vag

Utbyggnad av vig kan innebidra betydande miljopéverkan och di krivs en miljo-
konsekvensbeskrivning enligt miljébalken. Vigprojekt som kan paverka Natura
2000-omréiden innebdr alltid betydande miljépaverkan. Dit hor exempelvis in-
frastrukturprojekt i anslutning till Torsviken. Natura 2000-omriden har utpeka-
de virdefulla naturtyper och arter som ska bevaras lingsiktigt. Vigutbyggnad i
omridena kan medféra att virdefulla naturtyper reduceras, vattenkvaliteten pa-
verkas negativt och att rara arter missgynnas. Verksamheter kan inte tillitas om
de skadar de utpekade naturtyperna eller innebir en betydande storning f6r ar-
terna. Regeringen kan i vissa fall indé prova tillitligheten om projektet har stort
allmint intresse. I sé falls kridvs omfattande kompensationsatgirder. Aven virde-
full kulturmiljs, bebyggelse och landskap kan péverkas negativt. Okad vigtrafik
innebir i sig ocksd en 6kad miljobelastning i form av utsldpp av vixthusgaser,
hilsoskadliga luftféroreningar, 6kade ljudnivier och barridreffekter.

De minimerande atgirder som kan bli aktuella beror pa projektets art, men
omfattande forsiktighetsitgirder kommer att krivas for att motverka skada pa
utpekade arter och livsmiljéer i Natura 2000-omriden eftersom de utpekade
arterna och livsmiljéerna har ett s starkt skydd. For naturvirden kan det handla
om alternativa ligen, f6rdréjning och rening av dagvatten och andra tekniska
16sningar som till exempel skydd mot vattengrumling under byggtiden. En mi-
nimerande atgird generellt 4r den genomgiende satsningen pa kollektivtrafik.

Positivt ur natursynpunkt ir att utredningsomradet f6r vig tvirs Lirjedn mel-
lan Kortedala och Linnarhult dr borttaget ur forslaget till ny éversiktsplan.
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Jarnvég

Utbyggnad av jirnvig innebir alltid betydande miljépaverkan och en miljokon-
sekvensbeskrivning skall upprittas. Trafikverket dr ansvarig for detta. De forslag
som finns kan negativt paverka olika bebyggda miljéer med bostider och kultur-
miljéer, mer eller mindre orérda naturmiljéer och vattenomraden. Férutom att
markanvindningen dndras kan buller och vibrationsférhéllanden antingen 6ka
eller minska, beroende pi atgirder. Totalt sett innebdr en 6kad andel jirnvigstra-
fik mindre luftféroreningar och miljobelastning. En flytt av hamnbanan i ett mer
perifert lige samtidigt med omdisponering av befintlig hamnbana medfor att
jirnvigsbarriiren pi Norra Alvstranden minimeras och kontakten med stranden
frin centrala delar av Hisingen blir bittre.

Exempel pA minimerande atgirder som kan bli aktuella ér att skidrma av buller,
minimera vibrationer och att vidta sirskilda forsiktighetsatgirder vid byggande
vid vattenmiljéer, kinsliga kultur- och naturmiljéer och vid risk for grundvatten-
sinkningar vid tunnelbyggen

Oversvdmnings- och skredrisk
Forindrat klimat med stigande havsyteniva, intensiv nederbord och éversvim-
ning av vattendrag kan innebira bide akut och langsiktig betydande paverkan pa
mark och vatten, byggnader, vigar och ledningar. Bebyggelse och infrastruktur i
liglint terring kan fi dterkommande vattenskador om inte atgirder vidtas (gil-
ler bide nya och befintliga anliggningar) och det finns ocksa risk for att viktiga
samhillsfunktioner som transporter, el-, vatten- och avloppsforsorjning skadas.
Kommunen har studerat risker och minimerande atgirder i anslutning till ett
tematiskt tilligg till 6versiktsplanen som behandlar 6versvimningsrisk.

For skredrisker finns numera ett bra digitalt underlag i den inventering som
staden genomfort.

Vatten och aviopp

En konsekvens av en kraftig satsning pd redan byggda omraden i staden kan
vara att vatten-, avlopps— och dagvattensystemen miste dimensioneras upp- 1
skrivande stund vet vi inte ndr tak nis. GRYAB har varslat om att ett nytt lige
for avloppsreningsverk kan bli aktuellt. Ett sdrskilt problem ér dricksvattenfor-
sorjningens beroende av vattenkvaliteten i Gota Alv, som kan péaverkas av hoga
vattentemperaturer, 6versvimningar och skred. I vattenverket Lackarebdck har
ddrfor ett sirskilt polersteg inrdttats och Alelyckan har ett polersteg i form av
ett UV-filter. Med ett stigande hav kan det pa lang sikt vara aktuellt att flytta
vattenintaget norrut for att minska risken for saltvattenintringning.

Exempel pi minimerande dtgirder dr omhindertagande av lokalt dagvatten
ddr sd dr méjligt, titning av befintliga avloppsror, eventuell utvidgning av vatten-
skyddsomridet, intensifierat arbete med reservvattentikt. Se dven minimerande
atgirder under rubrik Oversvimningsrisk.
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Verksamhetsomraden
Hamnens expansion visterut 6ver Risholmen innebir péverkan pi Natura
2000-omridet Torsviken varfor en sirskild miljokonsekvensbeskrivning behover
upprittas ndr det blir aktuellt. Motsvarande giller dven f6r utveckling av pro-
cessindustri i hamnen. Aven andra industriomraden kan beroras av begreppet
betydande miljépaverkan och dirmed behé6va ha sirskild miljokonsekvensbe-
skrivning. En lang rad av olika miljéaspekter behover behandlas. For Natura
2000-omradet Torsviken sirskilt fagellivet, men dven andra naturvirden, vatten-
foérhallanden och landskapsbild.

Ytterligare minimerande atgirder kommer att vara nédvindiga och fir be-
handlas i sitt sammanhang. Minimerande dtgirder beskrivs ocksa i avsnittet om
Miljokvalitetsmél och hur de beaktas.

Bostadsomraden

Bostadsbebyggelse i centrala ligen och vid trafikleder med hoga luftférorenings-
halter och trafikbullernivéer kan innebidra betydande miljépaverkan. Men efter-
som miljokvalitetsnormer ska iakttas och kommunen har kommunala riktlinjer
om riktvirden for trafikbuller och miljokvalitetsnormer for luftkvalitet i plane-
ringen, si forutsitts det att planering sker pi si sitt att betydande miljopaverkan
undviks.

Miljokvalitetsmal och hur de beaktats

I tabellen pé foljande sidor redovisas de lokala miljokvalitetsmilen, deras rele-
vans i forhéllande till versiktsplan, hur de beaktas/péverkas i 6versiktsplan samt
hur milen kan motverkas. Nagon nirmare beskrivning av miljokvalitetsmélens
innehall gors inte, endast de vésentligaste delarna i sammanhanget behandlas.

Uppfoljning och évervakning

Uppf6ljning av miljépaverkan sker i kommunens drliga analys. For specifika pro-

jekt med miljopéaverkan sker dven uppf6ljning i anslutning till respektive miljo-

konsekvensbeskrivning av projektet. Exempel pa arbeten och sammanstillningar

som kan anvindas 4r

* Den arliga miljérapporten som beskriver miljétillstindet i G6teborgs Stad

* Statistisk arsbok for Goteborg

* Kommunens olika uppfoljningssystem

* Upptéljning som hor till detaljplaner och férdjupade 6versiktsplaner som kan
antas ha betydande miljépaverkan

+ Oversiktsplanens arliga uppféljning.
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Begrinsad klimatpaverkan

Relevans i férhallande till OP

Mattlig idag, Stor pa sikt

Maélen beaktas/paverkas genom

Fortata och komplettera staden i goda kollektivtrafiklagen, prioritera kollektivtrafik och cykel.
Tat och blandad bebyggelse inom korta avstand goér det lattare att gd och cykla. (Minskar trans-
portbehovet, underlattar miljdapassade och resurssnala transporter och ger mindre vaxthusga-
sutslapp).

Regionférstoringen baseras pa jarnvag.

Bygg energisnalt och med férnyelsebara energisystem. Fértata staden - 6kar mojligheten att
anvanda fjarrvarme/spillvarme/fjarrkyla/spillvarme.

Biobrénsle kan fa plats (minskar véaxthusgas-utslappen).

Malen kan motverkas genom

Tillvaxt av befolkning och ekonomi som innebar fler transporter och 6kad energi-anvandning
bade lokalt och totalt.

Ingen prioritering av trafikslag.

Stora exploateringar i perifera omraden med dalig férsérjning av kollektivtrafik.

Frisk luft

Relevans i férhallande till OP

Mattlig

Maélen beaktas/paverkas genom

Fortata och komplettera staden i goda kollektivtrafiklagen, prioritera kollektivtrafik och cykel.
Tat och blandad bebyggelse inom korta avstand goér det lattare att gd och cykla. (Minskar trans-
portbehovet, underlattar miljdanpassade och resurssnala transporter och ger mindre utsléapp av
halsofarliga kvaveoxider och partiklar.)

Fortata staden - dkar mojligheten att anvanda fjarrvarme/spillvarme/fiarrkyla.
Miljokvalitetsnormer for luft ska iakttas.

Foértatning farre bilar ger lagre utslapp.

Inte bygga dar det ar samst forran situationen blivit battre.

Malen kan motverkas genom

Tillvaxt av befolkning och ekonomi som innebar fler transporter och 6kad energi-anvandning
bade lokalt och totalt.

Allt fler manniskor bor och vistas i centrala omraden och utmed trafikleder dar luftkvaliteten &r
samre, géller pa kort sikt.

Bara naturlig férsurning

Relevans i férhallande till OP

Liten

Malen beaktas/paverkas genom

Fortata och komplettera staden i goda kollektivtrafiklagen, prioritera kollektivtrafik och cykel.
Tat och blandad bebyggelse inom korta avstand goér det lattare att gd och cykla. (Minskar trans-
portbehovet, underlattar miljdanpassade och resurssnala transporter och ger mindre vaxthus-
gas-utslapp).

Regionférstorningen baseras pa jarnvag.

Bygg energisnalt och med férnyelsebara energisystem. Fértata staden (6kar méjligheten att
anvanda fjarrvarme/spillvérme/fjarrkyla/spillvarme).

Maélen kan motverkas genom

Giftfri miljoé

Relevans i férhallande till OP

Mattlig

Malen beaktas/paverkas genom

Fortata staden - innebér ofta byggande pa férorenad mark som da underséks och hanteras.
Bygg miljdanpassat med sunda och sékra material..

Malen kan motverkas genom

Utbyggnad perifert leder till att centrala férorenade omraden ej gravs bort.

Siker stralmiljé

Relevans i férhallande till OP

Mattlig

Malen beaktas/paverkas genom

Rekommendationer fér avstdnd mellan bebyggelse och kraftledningar.

Malen kan motverkas genom




Ingen 6vergbédning

Relevans i férhallande till OP

Mattlig

Malen beaktas/paverkas genom

. Regler/rekommendationer/riktlinjer om skyddszon till vattendrag.
. Hantering av dagvatten enligt policy och handbok.

. Metoder fér kompensationsatgarder utvecklas och anvands.

. Utveckling av nya tekniker fér rening av naringsédmnen

Malen kan motverkas genom

«  Okad trafikbelastning.
. Tillrackligt stora ytor fér dagvattenhantering avsatts inte

Levande sjoar och vattendrag

Relevans i férhallande till OP

Mattlig

Malen beaktas/paverkas genom

. Mal och strategier fér robust samhalle - innebdr mojlighet att sékerstalla vardefulla natur- och

kulturomraden utmed skred- och éversvdmningshotade vattendrag, innebéar dkat skydd for stor-
ningar i Géta alv och évriga vattendrag samt innebéar skyddszoner vid jordbruksmark och rening

av dagvatten.
. Naturreservat ska bildas.
. Regler/rekommendationer/riktlinjer om hantering av MKN vatten i planeringen.
. Hantering av dagvatten enligt policy och handbok.
. Metoder for kompensationsatgarder utvecklas och anvands.
* Inriktningar om bla och gréna strak

Malen kan motverkas genom

. Skredférebyggande atgarder.
. Blagréna strak skapas ej.

Grundvatten av god kvalitet

Relevans i férhallande till OP

Liten

Malen beaktas/paverkas genom

Se levande sjdar och vattendrag.

Malen kan motverkas genom

Se levande sjoar och vattendrag.

Hav i balans och levande kust och skirgard

Relevans i férhallande till OP

Mattlig

Malen beaktas/paverkas genom

. Mal och strategier fér kusten om god tillgdnglighet med bevarade natur- och kulturvarden.

. Naturreservat féreslas i kustzon.

. Vattenkvaliteten varnas.

. Hanvisning till kompensation genom balansering.

. Mal och strategier om att bygga sédkert med hansyn till risk fér skred och dversvadmningar bor
innebéra stdrre mojlighet att sdkerstélla vardefulla natur- och kulturomraden vid havet.

. Miljokvalitetsnormer for musselvatten ska iakttas.

. Restriktiv hallning till exploatering vid kusten.

. Dagvattenhantering.

Malen kan motverkas genom

. Ny bebyggelse, infrastruktur och utveckling av smabatshamnar som kan paverka havsmiljén
negativt.
. Kvaliteten i vattendragen hojs inte..

Myllrande vatmark

Relevans i férhallande till OP

Mattlig

Malen beaktas/paverkas genom

Mal och strategier for Kulturmiljé och Bla och grén struktur innebér att sarskilt vardefulla och oer-
sattliga natur-, kultur- och landskapsbildsvarden ska bevaras och skyddas.

Naturreservat ska bildas

Metoder fér kompensationsatgarder utvecklas och anvands.

Maélen kan motverkas genom

. Framtida bebyggelseomraden framst pa nordvéastra Hisingen, Gatersered och éster om Torslan-
da




Levande skogar

Relevans i férhallande till OP

Mattlig

Malen beaktas/paverkas genom

Stora skogsomraden markeras med sérskilt stora varden fér natur- och friluftsliv, landskapsbild kul-
turvard samt naturvard.

Naturreservat ska bildas.

Metoder fér kompensationsatgarder utvecklas och anvands.

Det behdvs en vardering av skogsmarken utifrdn saval bruknings-, upplevelse-, kretsloppsvéarden
som biologisk mangfald.

Maélen kan motverkas genom

Framtida bebyggels- och vagprojekt bl a i Kérra, utefter Grabovédgen och i utkanten av mellanstaden.

Ett rikt odlingslandskap

Relevans i férhallande till OP

Mattlig

Malen beaktas/paverkas genom

Odlingslandskapets betydelse for kulturmiljén, biologisk mangfald, naturresurser och ekosys-
tem-tjanster markeras pa karta under varden och hénsyn.

Naturreservat ska bildas.

Metoder fér kompensationsatgarder utvecklas och anvands.

Maélen kan motverkas genom

Framtida bebyggelse- och vagprojekt i bl a Karra, Séve, utefter Grabovagen, Torslanda och sddra
Askim.

God bebyggd miljé

Relevans i férhallande till OP

Stor

Malen beaktas/paverkas genom

Kollektivtrafik, gang och cykel fér minskat transportbehov och framja miljdanpassade och resurssna-
la transporter, bevara kulturhistoriska varden och grénomraden samt bygga energieffektivt och ge
utrymme fér férnyelsebara energikallor.

Fortata staden - dkar mojligheten att anvanda fjarrvarme/spillvarme/fijarrkyla/spillvarme.

Bygg miljdanpassat med sunda och sakra material.

Mark avsatts pa olika satt foér tatortsnéra rekreation. Bla och gréna strak véarnas och utvecklas, natur-
reservat ska bildas och inriktnignar/rekommendationer for att sakra tillgang till grénytor i bebyggd
miljé foljer gronstrategin.

Hanvisning till Goteborgs Stads tilldampning av riktvarden fér trafikbuller vid planering och byggande
av bostader.

Metoder fér kompensationsatgarder utvecklas och anvandss.

Malen kan motverkas genom

Allt fler ménniskor bor och vistas i centrala omrdden och utmed trafikleder dar bullernivan &r hogre.
Andelen hardgjord yta dkar.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Relevans i férhallande till OP

Mattlig

Malen beaktas/paverkas genom

Mal och strategier for det bld och gréna - innebéar sarskilt vardefulla och oersattliga natur ska be-
varas och innebdr sammanhangande grén- och bevarandeomraden efterstravas bl a for biologisk
mangfald.

Naturreservat ska bildas.

Metoder fér kompensationsatgarder utvecklas och anvands.

Strategier och inriktningar fér att bevara och utveckla ekosystemtjanster.

Malen kan motverkas genom

Vissa féreslagna vag- och bebyggelseprojekt som t ex Ockerd-leden, vagférbindelser i Karra, bebyg-
gelse i Karra, Save, Vastra Torslanda och Gatersered.

Okad tillganglighet till vissa natur-omraden kan innebara hot mot naturvarden, t ex fagelliv, om inte
styrning av besdkare och fritidsverksamheter sker.




SOCIALA KONSEKVENSER

Utgangspunkter

FN har antagit globala mél och en agenda f6r att nd ekonomisk, socialt och
miljémassig hallbar utveckling. Virldens linder ska fram till 4r 2030 gi mot
en hillbar, rittvis och jimlik framtid utan fattigdom och hunger dir véra sti-
der ska vara inkluderande, sikra, motstindskraftiga och hillbara. I den statliga
strategin Strategi f6r Levande stider — politik for en héllbar stadsutveckling
beskrivs att “den fysiska miljons utformning kan bidra till att minska segregation och
oka den sociala sammanhdllningen”. 1 den nya arkitekturpolitiken Gestaltad livs-
miljé formuleras att “Arkitektur, form och design ska bidra till ett hillbart, jamlikt
och mindre segregerat samhaille med omsorgsfullt gestaltade livsmiljéer, dir alla ges
goda forutsittningar att paverka utvecklingen av den gemensamma miljon”. Gote-
borgs stads program for ett jamlikt Goteborg har milet, likvirdiga livsvillkor och
forutsittningar for hilsa mellan goteborgare. Kopplingen till hilsa 4r central,
eftersom kunskapsliget pekar pa att det inte gir att uppné héllbarhet om hilsan
ir ojamlikt fordelad i ett samhille. Programmet har tagit fram fem strategier for
socialt héllbar stadsutveckling; 6ka delaktighet och inflytande i stadsutveckling-
en, skapa forutsittningar f6r en fungerande nidrmilj6, minska boendesegregation,
oka tillgingen till bostdder, skapa forutsittningar for jamlik tillgéng till stadens
resurser.

Ur ett socialt perspektiv har ett antal utmaningar identifierats som Go6teborg
och som oversiktsplanen behover méta. Bedomningen av éversiktsplanens so-
ciala konsekvenser utgér frin dessa utmaningar som beskrivs under rubrikerna:
Passande bostider, sammanbhillen stad, val gestaltade livsmiljoer och tillgang till sam-
hillsservice, barnperspektiv och delaktighet, inflytande och lokal kunskap. Dessa ut-
maningarna har brutits ner i ett antal frigor, som denna konsekvensbeskrivning
har borjat forsoka svara pa. Frigorna, tillsammans med beskrivningen, utgor en
del av samridshandlingarna med méjlighet for flera att bidra med synpunkter
och erfarenheter. Utmaningarna och frigorna ska utgéra underlag f6r en konti-
nuerlig konsekvensbedomning av 6versiktsplan under hela arbetsprocessen. So-
cial héllbarhet ir inte ett statiskt tillstind, utan snarare en stindigt pigiende
process i vilken samhillsplanering kan spela en viktig roll.

Passande bostader

I Géteborg som i manga andra storre stider rdder for nirvarande bostadsbrist.
Konsekvenserna av bristen pa bostider dr sirskilt pataglig for grupper som ér nya
pa bostadsmarknaden sisom unga, nyanldnda och for grupper i sirskilt utsatta
situationer som de som saknar anstillning, har laga inkomster eller har ohilso-
problem. Bostadsbrist kan kopplas till tringboddhet, som ir vanligt bland eko-
nomiskt utsatta barnfamiljer, och till simre hilsa och hemldshet. En lingvarig
bostadsbrist paverkar dessutom manga delar av samhillet sisom sysselsittning
och kompetensforsorjning. Nybyggnation och fortitningsprojekt skapar mojlig-
heter att blanda upplitelseformer och bostadstyper, men eftersom boendekost-
naderna dr héga i nybyggda bostidder kan det vara svért for invinare med be-
grinsade ekonomiska resurser att efterfriga dem. Aven renoveringsprojekt kan
innebiira kraftiga ekonomiska effekter for hyresgister. Andrad sammansittning
av bostadstyper och upplatelseformer kan i vissa omriden ocksi leda till en 06n-
skad gentrifieringsprocess, och de som inte har rid att bo kvar tvingas flytta,
nigot som kan ha stor paverkan pa individen och hilsan.

Social konsekvensanalys (SKA) och
barnkonsekvensanalys (BKA)

Social konsekvensanalys (SKA) och
barnkonsekvensanalys (BKA) ar
analysmodeller och processtdéd som
anvands i brett samarbete inom sta-
den. Analysmodellerna ar till hjalp fér
att kunna utgd frdn manniskors olika
livssituationer och behov nar en fysisk
forandring ska genomforas. Modeller-
na anvands for att fa dkad kunskap om
platsen och foér att identifiera viktiga
sociala aspekter som behdver tas om
hand i planarbetet. De anvands ocksa
for att ta fram atgarder och for att kon-
sekvensbeskriva olika férslag till for-
andring. Barnkonsekvensanalyser gors
for att utveckla barnperspektivet och
barns eget perspektiv i stadsutveck-
lingen och darmed férbattra beslutsun-
derlaget och mojliggéra for delaktig-
het i olika planeringsskeden. Att utga
fran ett barnperspektiv syftar pa att
tillgodose barnens behov och se till att
barnens rattigheter tas till vara
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Jéamférelse Stockholm

| Stockholm finns en sarskild satsning
pa utvalda profilprojekt for socialt hall-
bar stadsutveckling. Grunden ska vara
fysiska investeringar som bidrar till

att 1dngsiktigt utveckla berdrda plat-
ser. Innovativa lésningar och arbets-
satt ska stimuleras och tydliga socia-
la malsattningar sattas upp. Insatser
inom profilprojekten ska starka social
sammanhallning genom att framja tillit
i lokalsamhallet och 6verbryggande
socialt kapital. Fysiska investeringar
ska starka attraktivitet och motverka
rumslig segregation. Bostadsbyggande
ska bidra till minskad boendesegrega-
tion och innovativa boendeldsningar
kan provas. Mojligheten att samordna
fysiska investeringar med insatser som
stimulerar lokal sysselsattning beaktas.

Bedémning

Bedémningen av konsekvenser utgar fran f6ljande fragestillningar:

* Bidrar 6versiktsplan till en blandning av upplételseformer, kostnadsnivéer och
ligenhetsstorlekar inom stadens olika omraden?

* Kan 6versiktsplan bidra till att det byggs bostider dir behovet dr som storst?

OVersiktsplan bidrar till att skapa forsittningar for att fler ges mojlighet att fa
en bostad. Dock kvarstir risken att de som mest behover en bostad inte har
mojlighet att efterfraga, pi grund av for hoga boendekostnader, di 6versiktsplan
inte kan bidra till att sitta kostnadsnivéer. Det skulle kunna innebdra att segre-
gationen inte minskar eller spids pa. Nir det handlar om att bygga bostider dir
behovet dr som storst utifran ett tringboddhetsperspektiv sa dr behovet storst i
Angered, och Biskopsgirden. Geografiskt kan kanske valet att inte bygga i delar
av ytterstaden specifikt i delar av Angered; Lovgirdet, Rannebergen och Gard-
sten medverka till att staden inte byggs ihop eller att det inte byggs bostider dir
behovet idr som storst.

Sammanhallen stad

Segregation har kommit att férknippas med boendeférhillanden. Boendesegre-
gation handlar om rumslig atskillnad. Det innebir att det ér staden som dr seg-
regerad, inte nigra enskilda stadsdelar. For vissa dr den rumsliga uppdelningen
sjalvvald och kan innebdra fordelar, for andra dr den péatvingad och kan pa olika
sitt ge negativa effekter. Den fysiska planeringen kan anvindas som verktyg for
att motverka segregation. Staden och stadsdelarna kan linkas ihop och barri-
drer — mentala och fysiska — kan 6verbryggas f6r att minska avstind mellan
minniskor och underlitta tillgangligheten. Det kan handla om ut6kad kollek-
tivtrafik och ett sammanhingande gatunit for att stadens resurser i form av ser-
vice, arbetsplatser och kultur med mera kan blir mer tillgingliga. Ny bebyggelse
vid strategiska noder kan bidra till att skapa goda fysiska kopplingar och strak
inom och mellan stadens och regionens olika delar. Investeringar i stérre sam-
hillsfunktioner och institutioner i alla delar av staden kan méjliggéra mer moten
mellan minniskor och att fler minniskor ror sig i hela staden. Ndr métesplater
skapas dr det viktigt att utgd ifrin platsens forutsittningar och var ménniskor re-
dan mots, samt att utgd ifrdn alla minniskors olika behov av hur de vill anvinda
det offentliga rummet. Dir det dr mojligt kan dessa moétesplatser vara vid knut-
o tyngdpunkter for att nyttja samhallsservice och stétta lokala torg.

Ett geografiskt exempel pi sammanhillen stad: F6r Hisingens och stadens
utveckling vore det positivt att barridrer som Hamnbanan och Lundbyleden
minskas. Aven ilven kan upplevas som en barridr och dir stirkta kopplingar
skulle skapa tillging till vattnet samt naturliga fléden och enklare for fler att na
storre delar av staden.

Bedémning

Bed6émningen av konsekvenser utgér frin foljande fragestillningar:

* Bidrar 6versiktsplan till att geografiska samband och kopplingar stirks?

* Bidrar 6versiktsplan till att geografiska och mentala barridrer 6verbryggs?

* Bidrar 6versiktsplan till att nya viktiga institutioner och samhallsfunktioner
kan finnas 6verallt i staden?

* Bidrar 6versiktsplan till méjlighet att motesplatser tillgingligeors i hela sta-
den, planerade for allas behov?
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Oversiktsplan har ambitionen att 6verbrygga barridreffekter for att koppla sam-
man staden och skapa sammanhingande strak och sammanhingande gatunit.
Kollektivtrafiken ska skapa ett kapacitetsstarkt, snabbt, palitligt och eftektivt sitt
att resa och for att tillgingligheten till hela staden ska 6ka. 6versiktsplan lyfter
att de offentliga rummen ar viktiga for samspel och méten och tillgingen till
dessa ar en forutsittning for att motas pa jamlika villkor.

Oversiktsplan beskriver att skapa variation mellan grénomriden och olika
kvaliteter inom gronomride som viktiga att beakta, t ex sociala virden/upple-
velsevirden som att vila, leka och motas. 6versiktsplan pratar om att funktions-
blandning kan skapa nya fléden och 6kade méjligheter att anvinda platser under
storre del av dygnet samt dra till sig minniskor med olika preferenser, forutsitt-
ningar och behov, vilket dr positivt. Om detta sker utifrin platsens och omra-
dets forutsittningar och genom att bygga vidare pa snarare dn att omvandla en
plats finns forutsittningar f6r ovan. 6versiktsplan skriver att utrymmeskrivande
anldggningar kan behova {orliggas i andra delar av staden (in innerstaden) dir
bebyggelsen behéver vara tit.

V&l gestaltade miljder och tillgang till samhallsservice

I en socialt héllbar stad ir tillgingen till vil gestaltade och omhindertagna mil-
joer jamt fordelad. Den tillh6righet man kinner till en plats hinger bland annat
samman med att miljén dr vil omhindertagen. Det hinger ocksd samman med
trygghet och forankring, att det gér att lisa platsens historia och f6rsta dess sam-
manhang samt med mojlighet att kunna vara medskapande. Ibland kan en plats
som av flera upplevs som ful eller rufhig kan f6r andra innebira ett utrymme f6r
verksamhet och aktivitet som inte fir plats i stadens mer etablerade rum. Ge-
nom att skapa goda forutsittningar f6r kultur, rekreation och idrott och genom
nirmiljons utformning kan samspel, rekreation, lek och fysisk aktivitet stimule-
ras. Livsmiljoer har god luftkvalitet, minskat trafikbuller, likvirdig tillgang till
bra skolor och férskolor med goda utemiljoer, gronstruktur samt kommersiell
service i form av dagligvaruhandel. Nir blandstaden byggs kan en risk finnas
att homogeniteten snarare in mangfalden okar i ett omride och viktiga funk-
tioner riskerar att forsvinna, t ex. billiga verksamhetslokaler. Det kan handla om
olika typer av mindre hantverks- och industriverksamheter, och om kulturverk-
samheter, kreativa niringar och féreningar. De fungerar som métesplatser och
skapar ekonomiska och sociala virden, lokalt och for hela staden och bidrar till
en blandad, kreativ och 6ppen stad. En blandning av bostider, verksamheter och
sambhillsservice kan leva dygnet runt och kan verka trygghetsskapande.

Bedémning

Bed6émningen av konsekvenser utgér frin foljande fragestillningar:

* Bidrar 6versiktsplan till férutsittningar for vil gestaltade och trygga miljoer
i hela staden?

* Bidrar 6versiktsplan till att kulturen pé ett tydligt sitt integreras i stadsut-
vecklingen?

* Bidrar oversiktsplan till goda férutsittningar for park- och naturomriden
over hela staden?

* Bidrar 6versiktsplan till god tillging till samhills- och kommersiell service
fordelat 6ver staden?
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Oversiktsplan skriver att god kvalitet pd byggnader och stadsrum i hela staden
kan bidra till att skapa likvirdiga livschanser och gora invinare stolta 6ver sin
stad och stadsdel. Kulturmiljon ska ses som en stodjande resurs mot vilket det
nya kan speglas och bekriftas, god arkitektur uppstir i méte mellan gammalt
och nytt. Viktiga frigor dr vad ett stadutvecklingsprojekt kan bidra med och
hur projektet tillvaratar platsens mojligheter. Hir kan kulturplaneringen som
verktyg inforlivas for att kulturella perspektiv och kulturella resurser for att bl a
stirka det sociala livet och stadens identitet. Enligt 6versiktsplan ska det siker-
stillas tillrdckligt stora gronomraden per person i relation till exploateringsgrad
vid nybyggnation och fortitning, nigot som ér grundliggande t ex for barn och
ungas forutsittningar att utvecklas psykiskt, fysiskt och socialt. Alla géteborgare
ska ha en park eller ett naturomride inom 300 meter fran sin bostad.

Oversiktsplan vill virna befintliga halvcentrala verksamhetsomriden som
tillitande oaser f6r niringslivets behov av billiga lokaler och i viss man stérande
verksamheter och vara varsam med stadsutveckling i befintliga verksamhetsom-
raden, for att undvika uttringning av féretag med behov av billiga lokaler.

For en attraktiv och vilfungerande stad dr det av stor vikt att dven service
byggs ut i takt med bostadsbyggandet. Dessutom att utveckla stadens tyngd-

punkter, med service, kultur och arbetsplatser.

Barnperspektiv

Konventionen om barns rittigheter foreskriver att barnets bista ska beaktas och
analyseras i alla beslut som berér barn. I delar av den innerstad som nu planeras
dr det brist pa gronomriden och barnperspektivet dr eftersatt. Barn viljer inte
var de bor. Barn som har tillging till varierade och stimulerande utemiljer har
bittre forutsittningar att utvecklas psykiskt, fysiskt och socialt. Barn ldr sig sam-
spel i bland annat lek och dirfér behévs platser som lockar till moten och sam-
spel. Barn och ungas mobilitet bygger i stor utstrackning pé kollektivtrafik, med
trygga strik till och fran, samt pd sammanhingande ging- och cykelstrik. Unga
Barn lever stora delar av sitt vardagsliv i férskole- och skolmiljéer. Vilka kvalite-
ter och funktioner behéver dessa miljéer ha? For unga minniskor, dir det sociala
samspelet dr grundldggande f6r identitetsutvecklingen och rollen i samhallet, 4r
miljéns utformning sirskilt viktig

Bedémning

Bed6émningen av konsekvenser utgér frin foljande fragestillningar:

* Bidrar 6versiktsplan till varierade och stimulerande utemiljoer och métes-
platser f6r barn och unga?

* Bidrar 6versiktsplan till tillrackligt tilltagna skol- och forskolegardar?

* Bor 6versiktsplan bidra till allmédnna rekommendationer f6r barn och unga, t
ex storlek pi friyta?

OVersiktsplan trycker pa att minniskors tillgang till virdefulla gronomraden och
grona strik ska virnas och utvecklas. Det ska skapas fler grona och tillgingliga
offentliga rum och platser, och att det dr sirskilt viktigt for barn och unga med
platser dir det inte forutsatts att de kan betala eller att de alltid behover vara i
vuxens sillskap. Borttagna naturvirden ska s lingt mojligt ersittas. oversikts-
plan beskriver ocksa att gang- och cykelmojligheter inom mellanstaden och till
innerstaden ska forbidttras och "gdende och cyklister ska ges fortur pa lokalgator
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och hastigheter anpassas efter i forsta hand giende”. vilket dr viktigt f6r unga
minniskor som dr de som frimst anvinder kollektivtrafik och andra héllbara
resesitt.

Oversiktsplan beskriver att i den tita staden behévs innovativa l6sningar for
att tillgodose behovet av gronomride inom rimligt gingavstind, t ex parker pa
tak eller att i viss man samutnyttja parker med annan offentlig service. Utifrin
ett socialt perspektiv blir det viktigt att friga sig om den fysiska som mentala
tillginglighet att utnyttja en takbeldgen park blir lika for alla? Parker pa tak
kan inte ersitta gronstrukturer i marknivd. Nir det handlar om att samnyttja
skolgérdar och parker visar studier att skolbarn som har en egen gird leker pa
ett mer aktivt och fantasifullt sitt an barn som hénvisas till en nirliggande park
(Nordstrom, 2014) Dir barnen har tillging till en rejil utemiljo i direkt anslut-
ning till verksamheten har den visat sig kunna ge en tredjedel av deras dagliga
behov av fysiska aktivitet. Om barnen dr beroende av vuxna for att ta sig till sin
lekmiljo, riskerar detta att dra ned aktivitetsnivin kraftigt (Martensson 2012,
Raustorp 2012).

Oversiktsplan beskriver att det i den tita staden finns en utmaning i att av-
satta tillrickligt stora friytor f6r barns och ungas behov nir konkurrensen om
marken Okar. For att sikra barns tillging till goda utemiljer dr det viktigt att
frigorna finns med i den fysiska planeringen pi alla nivéer. Val placerade ytor
for barns lek ska sikras i detaljplanerna. versiktsplan skriver planera for att for-
skolor och grundskolor i forsta hand har tillrdcklig egen friyta pa kvartersmark

inom fastigheten.

Delaktighet, inflytande och lokal kunskap

Den samhilleliga tilliten kan frimjas genom att férutsittningar skapas for in-
vinarnas delaktighet nigot som kan ge positiva effekter bade pd individ- och
samhillsnivd. En kontinuerlig dialog med medborgare och invinare 4r en viktig
forutsittning for att vil underbyggda beslut kan tas, och invénare bor bjudas in
att delta i hela processen, frin problemformulering till genomférande. Genom
att flera behov och perspektiv inkluderas nir vi planerar staden si 6kar forutsitt-
ningen for inflytande och delaktighet. Med hjilp av sociala konsekvensanalyser
och barnkonsekvensanalyser kan dtgirdsforslag goras som bygger pi kunskap
och erfarenheter hos de som bor pa och anvinder en plats, samt pd den samlade
kunskap som finns inom stadens organisation. Aven byggaktorer och exploatd-
rer kan bjudas in till samtal och formulera idéer om hur de kan bidra till social
hillbarhet. Barns och ungas egna perspektiv ska finnas med i alla processer som
berér barn och unga och metoder och kompetens for att involvera mélgruppen
finns i staden.

Bedémning
Bedémningen av konsekvenser utgar frin f6ljande fragestillning:
* Hur kan 6versiktsplan bidra till att delaktighet och inflytande stirks?

Oversiktsplan rekommenderar att delaktighet och 6ppenhet ska prigla plane-
ringsprocesserna. I Op beskrivs att den samhilleliga tilliten kan frimjas genom
att férutsittningar skapas for invinarnas delaktighet, ngot som kan ge positiva
effekter biade pd individ- och samhaillsniva. Under kapitlet om blagrén struktur
beskrivs delaktighet och inflytande i samhillet som en av de mest grundliggan-
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de forutsittningarna for folkhilsan och dirfor ska alla ges goda forutsittningar
att paverka utvecklingen av den gemensamma miljon och aktiveringen av par-
ker- och naturomriden.

Oversiktsplan beskriver att acceptans ska finnas for att olika personer har
olika 6nskemal och att staden dirfor miéste vara blandad och rymma minga
olika grupper. Nir det handlar om den lokala kunskapen finns i Gversiktsplan
en uppmaning: “Tyck till om din stadsdel! Vad har vi missat i beskrivningen av
din stadsdel?” En inbjudan till invdnare att komma med kunskap och erfarenhet
om sin stadsdel? De lokala delomridesbeskrivningarna som finns i 6versiktsplan
utgar bland annat frin stadsdelarnas lokala kunskapsbaser.

Goteborgs stad har utvecklat nagra verktyg dir invinare och medborgare kan
ge forslag pa forindringar f6r utveckling av staden dr bland annat Min stad, ett
webverktyg i form av en karta ddr invinare bland annat kan skicka in idéer. De
forslag som lidggs in tas om hand av stadsbyggnadskontorets handldggare som
en del av stadens planarbete. Idag finns ingen méjlighet till aterkoppling, vilket
kunde vara en utvecklingspotential. Ett annat verktyg dr Goteborgstorslaget, dir
invinare kan skicka in idéer till politikerna om hur Géteborg kan utvecklas.
Forslag som far mer dn 200 roster under 90 dagar behandlas av ansvarig politisk
nimnd. Idag har 51 drenden beslutats och av dessa har tre genomférts full ut,

fjorton delvis och resten genomférs inte alls.

Sammanfattande slutsatser

Ett antal utmaningar och fragor har identifierats utifrin det sociala perspektivet.
Fragorna och beskrivningen utgér en del av samradshandlingarna med méjlig-
het for flera att komma med synpunkter. Frigorna dr ocksa underlag f6r en kon-
tinuerlig konsekvensbedomning av éversiktsplanen under hela arbetsprocessen.

Passande bostider beskriver utmaningarna med bostadsbristen, konsekven-
serna av den, vilka som drabbas samt svirigheten med att dstadkomma passande
bostider for alla. Oversiktsplanen bidrar till att skapa férsittningar for att fler
ges mojlighet att fi en bostad, men med risk att de som mest behéver en bostad
inte har mojlighet, pi grund av f6r hoga boendekostnader.

Sammanbhillen stad beskriver att staden och stadsdelarna behover linkas for
att stadens resurser kan blir mer tillgingliga. I 6versiktsplanen finns en ambition
att Gverbrygga barridreffekter. Oversiktsplanen lyfter ocksi de offentliga rum-
men som en forutsittning for att motas pa jimlika villkor.

Vil gestaltade livsmiljoer och tillging till samhillsservice beskriver vikten
av tillging till goda utemiljoer, kultur, rekreation, likvirdig tillging till skolor och
férskolor, gronstruktur, kommersiell service med mera. Oversiktsplanen beskri-
ver att god kvalitet pa byggnader och stadsrum i hela staden kan skapa likvirdiga
livschanser, att alla goteborgare ska ha en park eller ett naturomrade inom 300
meter frin sin bostad. Det dr vidare av stor vikt att service byggs ut i takt med
bostadsbyggandet.

Barnperspektiv beskriver att i delar av den stad som planeras dr det brist pd
gronomréden, att barn som har tillgang till varierade och stimulerande utemiljo-
er har bittre forutsittningar att utvecklas. Oversiktsplanen vill att det ska skapas
fler grona och tillgingliga offentliga rum och platser. For att sikra barns tillging
till goda utemiljoer dr det viktigt att frigorna finns med i den fysiska planeringen
pa alla nivéer.

Delaktighet, inflytande och lokal kunskap beskriver att en kontinuerlig di-
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alog med medborgare och invinare dr en viktig forutsittning for att vil under-
byggda beslut kan tas. Oversiktsplanen skriver att delaktighet och inflytande i
samhillet 4r en av de mest grundliggande forutsittningarna for folkhilsan och
ska alla ges goda forutsittningar att paverka utvecklingen av den gemensamma
miljon.

EKONOMISKA KONSEKVENSER

Utgangspunkter

Beskrivningen av de ekonomiska konsekvenserna dr inriktad pa overgripande
samhillsekonomiska resonemang. Utgangspunkt for ett resonemang kring de

ekonomiska konsekvenserna dr foljande frigestillningar:

Hur bidrar éversiktsplanen till

* Attraktivitet: vilja att investera i Goteborg, 6kad turism, 6kad hilsa, varu-
mirke

* Bra bostidder: ekonomiskt 6verkomliga, effektivt markutnyttjande

* Arbete/meningsfull sysselsittning: arbetsmarknadsregion, logistiknav, inno-
vation

* Bra transporter: tillginglighet, kapacitet, kollektivtrafik, restid

Aven kommunalekonomiska aspekter beskrivs kopplade till 6versiktsplanens ge-
nomférande beskrivs 6versiktligt i konsekvensbeskrivningen.

Attraktivitet

Goteborg dr en stad som vixer och fram till ar 2050 beriknas staden vixa med
ytterligare ca 250 000 nya invinare. Stider som vixer tenderar att fi en batt-
re ekonomisk utveckling dn stagnerande/krympande stidder. Forutsittningar f6r
ekonomisk utveckling i matt av 6kad tillverkning av varor och tjdnster ges om
staden ger plats at fler invinare och arbetsplatser. Planens intentioner dr att ska-
pa titare och mer sammanhillna stadsdelar. Géteborg som en stark kirna i ar-
betsmarknadsregionen leder till en storre diversifiering i niringslivet och blir pa
s sdtt mindre sarbart f6r nedgingar i enskilda branscher.

For ett vixande niringsliv med hog sysselsittning over tid krivs goda forut-
sittningar for niringslivet i Goteborg och regionen. Kompetensforsorjning, till-
gang till arbetskraft med ritt kompetens, dr niringslivets viktigaste faktor for att
kunna generera tillvixt. Oversiktsplanens strategier f6r en sammanhillen, nira
och robust stad bidrar till néringslivets kompetensforsorjning genom att vara en
bra stad for manniskor att leva i.

En vixande stad med tita och fina stadsmiljoer tenderar att oka sin attraktivi-
tet. Bedémningen ér att fortitning av staden kommer att 6ka stadens attraktivi-
tet pd manga plan. Fortitning kommer att ge positiva f6ljdverkningar pa kultur,
service och handel. Att utveckling dven foreslds kring tyngdpunkter i Torslanda
— Amhult och Brottkirr kommer att 6ka méjligheten till att bositta sig pa att-
raktiva platser i Goteborg.

Bra bostader

En vixande stad med ett relativt stort inslag av ej ianspriktagna ytor 6kar moj-
ligheten till att komplettera med bra bostider. Genom fortitning av staden
kommer stadens utbud av bostider att 6ka i savil centrala staden som i mellan-
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staden. Fortitning kommer att innebira ett effektivt markutnyttjande av stadens
centrala delar och 6ka méjligheten for staden att utnyttja redan byggd infra-
struktur. Att utveckling dven foreslis kring tyngdpunkter i Torslanda — Amhult
och Brottkirr kommer att 6ka méjligheten till att bositta sig pd attraktiva plat-
ser i Goteborg.

Arbetstillfallen

For ett vixande ndringsliv med hog sysselsittning 6ver tid krivs goda forutsitt-
ningar for ndringslivet 1 Géteborg och regionen. Kompetensforsorjning, tillging
till arbetskraft med ritt kompetens, dr niringslivets viktigaste faktor for att kun-
na generera tillvixt. OVersiktsplanens strategier for en sammanhillen, nira och
robust stad bidrar till niringslivets kompetensférsérjning genom att vara en bra
stad for ménniskor att leva i. Det krivs dven att Go6teborg erbjuder goda fore-
tagsmiljoer f6r det befintliga niringslivet att verka i, och tillging till mark i ratt
ligen f6r nyetableringar. Inom Goteborgs kommun rader det konkurrens om
marken. Mark som gors tillginglig for ndringslivet behover prioriteras utifrin
vilken sysselsittning den kan generera och i vilken grad den tillgodoser ett pri-
oriterat behov.

Oversiktsplanen beskriver inriktning for olika typer av féretagsmiljoer i syfte
att skapa forutsittningar for ett diversifierat niringsliv med hég sysselsittning
i en bredd av branscher; innerstaden ska erbjuda goda miljéer for handel och
kontor, framférallt i attraktiva blandade milj6er. I mellanstaden och ytterstaden
erbjuds foretagsomriden och till viss del omriden for storande verksamheter.
For en god spridning av arbetstillfillen och service till invinarna beskrivs stra-
tegier for att attrahera det privata niringslivets investeringar till tyngdpunkter
runt om i staden.

Goteborg dr regionens kirna och landets andra stérsta stad. Det innebir att
det hir finns sirskilt goda forutsittningar f6r den vixande kunskapssektorn som
ir beroende av den stora arbetsmarknaden. Kontorsniringar star for den absolut
storsta sysselsittningstillvixten i regionen. Att ta tillvara potentialen som regi-
onens kirna handlar, ur ett sysselsittningsperspektiv, framforallt om att erbjuda
goda forutsittningar f6r kontorsniringar. Det sker en omvandling av relativt
centrala verksamhetsomriden mot blandad bebyggelse med kontorsarbetsplatser
och bostider. Med tanke pa niringslivets strukturomvandling och Géteborgs
roll som regionkirna bedéms det vara en naturlig utveckling. Verksamhetsmark
for foretag vars verksamhet inte passar att bedrivas i den tita staden kommer
dock dven fortsittningsvis kunna erbjudas i Géteborg.

En mingd féretag som ér lokaliserade i stadens befintliga verksamhetsomré-
den 4r inte av "storande” karaktar. De stir dock for en stor del av stadens arbets-
platser. Oversiktsplanen foreslar darfor verksamhetsomraden av tvéd olika slag;
industriomriden f6r storande verksamheter som tex logistik och foretagsomri-
den f6r en variation av branscher. For att virna niringslivets behov i bada dessa
omraden foreslis en restriktiv hillning for bebyggelseutveckling med bostéder.

Goteborgs mojlighet att erbjuda plats for industri dr begrinsad. Tillgingen
till industrimark behdover sittas i ett regionalt perspektiv. Oversiktsplanen fore-
slar att de omréiden som tidigare pekats ut som framtida verksamhetsomraden
provas att omvandlas till industrimark. Dirtill uppmuntras till utveckling och
fortitning av befintliga verksamhetsomraden mot industriomraden eller f6re-

tagsomraden. Oversiktsplanens omriden och strategier bedoms sammantaget
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vara rimligt i relation till ndringslivets behov av mark f6r industri i hela regionen.

I Géteborg finns Skandinaviens stérsta containerhamn och hir hanteras ca
60 procent av landets containerhandel och samtidigt en stor andel av landets
industri- och logistikverksamheter. Att virna detta dr viktigt for Goteborgs
framtid som ett logistiknav vilket i sin tur generar ménga arbetstillfillen. Over-
siktsplanen vill bland annat frimja godstransporter pa fartyg, virna hamnen och
dess utvecklingsmoijligheter, samverka regionalt vid lokalisering och planering av
logistikcentraler och transportintensiva verksamheter

Bra transporter

En vixande stad med 6kad fortitning och utveckling av stadens tyngdpunkter
kriver stora satsningar pd utokad infrastruktur. Planens intentioner ér att ska-
pa titare och mer sammanhallna stadsdelar. Detta medfor att platsen for trafik
ytmissigt minskar. Den transportform som tar stérst plats dr resande via bil,
biltrafiken i centrala staden ska enligt 6versiktsplan minska med 25 procent. Fér
att tillgingliggora staden maste barridrer byggas bort och biltrafik minskas till
férman for kollektivtrafik, cykel och giende. Detta ger i sin tur hilsovinster ge-
nom att invinarna fir mer vardagsmotion. Minskad biltrafik leder till minskad
klimatpaverkan samt hushéllar bittre med naturresurser. Bada dessa effekter har
positiv inverkan pd ekonomisk hallbarhet.

Forslaget till ny 6versiktsplan verkar f6r en fortitning och sammanlinkning
av staden. Ett utredningsomrade for att mojliggora ett nytt lige f6r hamnbanan
oppnar f6r moéjligheten att ta bort en stor barridr och pa sa sitt underlitta att
bygga sammanstaden. Att indra hamnbanans lige kommer att vara dyrt si en

férdjupad kostnads/nyttoanalys bor goras.

Kommunalekonomiska konsekvenser

Den omfattande omvandling och fértitning som 6versiktsplanen ger inrikt-
ningen for, inom framférallt delar av innerstaden och i mellanstaden férutsitter
mycket stora ekonomiska investeringar frain Goteborgs stad, andra offentliga
organisationer och inte minst frin det privata néringslivet i form av till exempel
fastighetsbolag som investerar i bostads-, kontors-, hotell- och handelsfastighe-
ter. En stor del av Goteborgs stads investeringar i gator, parker och andra all-
miénna platser i utbyggnadsomréidena finansieras i praktiken genom forsiljning
av byggklar mark samt genom tecknande av avtal om exploateringsbidrag med
andra fastighetsidgare som genom nya detaljplaner far ny eller utékad byggritt.
Aven for finansiering av nigot mera Gvergripande anliggningar, som staden helt
eller delvis bekostar, dr inkomsterna frin exploateringsverksamheten betydelse-
fulla d& de 6kar stadens inkomster pa central nivé (forutsatt att exploaterings-
verksamheten ger ett nettoverskott). Inkomsterna forutsitter i sin tur att bo-
stads- och kreditmarknaderna fungerar vil samt for framforallt vissa omriden
att efterfrigan pa till exempel kontorslokaler ar hog.

Kostnaderna f6r omvandling av till exempel tidigare hamn- och industriom-
raden dr dock i manga fall s hoga att inkomster frin exploateringsverksamheten
trots héga markvirden inte ticker alla utgifter, i synnerhet inte om nigot mera
overgripande infrastruktur riknas med.

Aven om det 6ver tid alltid sker upp- och nedgingar i den ekonomiska kon-
junkturen som péverkar efterfrigan pd bostider och lokaler och ddrmed ut-
bygg-nadstakten, dr den langsiktiga stadsutvecklingen i Géteborg helt beroende

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG - SAMRADSHANDLING | HALLBARHETSBEDOMNING

171



172

av att Goteborg i allt visentligt fortsitter att uppfattas som en attraktiv, trevlig
och dynamisk stad med goda méjligheter till sysselsttning och férsorjning, och
didr ocksé niringslivsklimatet dr gott. Det dr i detta ssmmanhang det finns storst
forutsittningar for att klara av langsiktiga och mycket viktiga investeringar i bo-
stider, skolor, torg och handelsplatser som behover goras i de socioekonomiskt
svagare delarna av Goteborg, och att hirigenom minska segregationen.

En av de faktorerna som skulle kunna bromsa en sidan utveckling ir om ett
okat antal individer och hushall upplever nistan odverstigligt stora problem att
fa tillgang till en vettig bostad, dels pd grund av linga kotider till hyresritter,
dels pé grund av att laneregler och finansieringsmoéijligheter for bostadsritter och
dganderitter forhindrar intrdde pd denna del av bostadsmarknaden, vilket i sin

tur dimpar bostadsbyggandet.

Sammanfattande slutsatser
Om oversiktsplanens inriktningar genomfors si som de beskrivs i planforslaget
kan de bidra positivt till attraktivitet, bra bostdder, sysselsittning, bra transpor-
ter och ekonomisk héllbarhet. Vissa delar av forslaget till ny éversiktsplan till
exempel nytt lige for hamnbanan bér utredas vidare med kostnads/nyttoanalys.
Den omfattning av stadsutveckling som 6versiktsplanen visar dr helt beroen-
de av att Goteborg fortsatt uppfattas som en attraktiv stad med goda méjligheter
till f6rsorjning och ett bra niringslivsklimat. Genom detta finns méjligheter att
klara utmaningarna med bland annat segregationen genom investeringar i de

socioekonomiskt svaga delarna av Goteborg.
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GENOMFORANDE AV OVERSIKTSPLANEN
Innebérden av genomférande av éversiktsplanen

Med genomforande av Gversiktsplanen menar vi pa en 6vergripande nivé fram-
forallt ett forverkligande och uppritthallande av 6versiktsplanens utvecklings-
strategi med dess prioriterade inriktningar och under-strategier. Vad krivs for
att Goteborg under de kommande artiondena pa allvar ska gi mot att bli en
mer sammanhallen stad och att fler minniskor ska uppleva att de har en nérhet
och tillging till stadens resurser? Hur uppnis ett varierat utbud av bostader i
olika delar av staden inklusive i de sirskilt utsatta omridena? Vilka faktorer ar
viktiga for en fortsatt utbyggnad av snabb och pilitlig kollektivtrafik som binder
samman staden? Och vad krivs for ett forverkligande och uppritthillande av de
strategier som identifierats som viktiga och avgérande for att Géteborg pa olika
sitt ska bli en mer robust stad?

Frigorna dr inte helt enkla att svara pd, men hinger i stor utstrickning
samman med relativt overgripande forutsittningar avseende till exempel sam-
hills-och kommunalekonomi, lagar och andra regler, men ocksi med kommu-
nens och andra offentliga organs organisation och processer. Minga av dessa
forutsittningar styrs och paverkas av politiska beslut pé olika nivier. Men svaren
handlar inte bara om dessa forutsittningar, utan ocksd om sidana saker som or-
ganisationskulturer och férutsittningar for kunskapsuppbyggnad, ledarskap pi
savil politisk nivd som pé forvaltningsnivd, samverkan med niringsliv och forsk-
ningsinstitut, och till viss del t o m om enskilda tjanstepersoners kunskaper och

engagemang inom férvaltningar och konsultforetag.

Vad Géteborg kan paverka

Goteborgs stad rider sjdlv 6ver en hel del av de forutsittningar som krivs for
att uppni en utveckling i linje med de prioriterade strategierna, men ir i minga
avseenden beroende av faktorer som staden inte har nagon méjlighet att paverka.
Det finns sjilvklart ocksa faktorer som ligger nigonstans mittemellan vad staden
sjilv rdder 6ver och vad man inte kan paverka, men dir det har stor betydelse hur
staden agerar. Forutsittningarna for niringslivets och ddrigenom arbetsmark-
nadens langsiktiga utveckling dr ett exempel pd en sidan dimension. Narings-
livets utveckling paverkar i sin tur sivil befolkningsutvecklingen som stadens
och regionens ekonomi och invanarnas képkraft och betalningsférméga for bl a
sitt boende. Vad giller kommunernas och Vistragotalandsregionens ekonomier
paverkas dock effekterna av skatteutjimningssystemet.

Stadsutveckling i en storstad och i en storstadsregion innefattar mycket kom-
plexa planerings- och genomforandeprocesser med miénga inblandade parter.
Goteborgs stad kan sidgas ha radighet 6ver hur stadens egen organisation ir upp-
byggd, men kan inte direkt paverka hur andra samverkansparter, t ex statliga och
regionala organ, dr organiserade och verkar. I stérre stadsutvecklingsprojekt dr
de olika organisationernas planerings- och genomférandeprocesser sammanlin-
kade med en mingd olika beroenden. Trots beroendet av andra parter dr Gote-
borg stads egen organisation och egna interna processer av stor betydelse f6r hur
framgangsrikt arbetet med stadsutvecklingsfrigorna blir. En tydlig organisation
och tydliga processer underlittar dven samarbetet med andra parter.
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Verktyg for att genomféra dversiktsplanen

Stadens viktigaste verktyg for genomférandet av oversiktsplanen dr dels den
fysiska planeringen genom fordjupningar av dversiktsplanen, planprogram och
detaljplaner, dels markigandet och markpolitiken, dels investeringsplaneringen
och di inte minst samordningen av olika typer av investeringar kopplade till
stadsutvecklingen.

Vad giller den fysiska planeringen ér det visentligt att det sker en planering
pa omradesniva. Mer strukturellt viktiga frigor bor liggas fast i 6versiktsplanen
inkluderande de fordjupningar av denna som gors. I en del fall ricker 6versikts-
planen som underlag for att starta en detaljplan, men i manga fall 4r ett planpro-
gram pi omréidesniva en limplig planeringsform for att studera, utreda och ha
dialoger kring markanvindningen och den lokala infra-strukturen inom t ex en
stadsdel eller en del av en sidan. Det dr viktigt att i dessa arbeten finga upp och
beakta alla visentliga funktioner som kraver utrymme, och se till att dessa tas
omhand i efterf6ljande detaljplanearbeten. Detta giller inte minst de kommuna-
la behoven i form av férskolor och skolor, idrottsplatser, bibliotek och kulturhus
mm, men det giller dven att se till att det finns utrymme for kommersiell service
ilimpliga ligen.

Kopplat till den fysiska planeringen pid omradesnivé dr det dven viktigt att
det sker en ekonomisk analys och en tidig bedémning av utbyggnads- och ex-
ploateringsekonomin for foreslagna dtgirder, och att det tas fram nigon form av
genomforandeplan inkluderande en planering av hur och av vilka parter olika
itgirder ska finansieras.

Planeringsarbetena maste samordnas med stadens langsiktiga investerings-
planering vad avser framférallt infrastruktur, men dven for andra dndamal, till
exempel lokaler for skola, kultur och idrott.

I detta sammanhang bor Goteborgs stads dtaganden kopplade till Sverige-
férhandlingen nimnas. Inom ramen f6r Sverigeférhandlingen har Staten, Vis-
tra Gotalandsregionen och Goéteborgs stad triffat avtal om samfinansiering
och genomférande av ett antal viktiga kollektivtrafikatgirder inom Géteborgs
innerstad och mellanstad. Genom avtalen atar sig Goteborgs stad att sjilv el-
ler genom andra markdgare uppfora totalt nirmare 46 000 bostider fram till
och med 2035 inom definierade influensomriden kring kollektivtrafikobjekten.
Detta bostadsitagande kommer att vara styrande for inom vilka stadsdelar och
primidromraden en betydande del av detaljplaneringen och bostadsexploatering
kommer att ske under denna tidsperiod. Indirekt har bostadsatagandet ocksa en
stor paverkan pa stadens investeringar i olika former av kommunal service inom
aktuella stadsdelar.

Goteborgs stad har ett betydande markinnehav i Géteborg, dven om stadens
andelar av den utvecklings- och exploateringsbara marken inom olika delar av
staden varierar. Markidgandet och markpolitiken dr dock som ovan nimnts ett
av stadens viktigare verktyg vid genomférandet av 6versiktsplanen. Inom Gote-
borgs stad ir det fastighetsndimnden som utovar stadens markégarroll (utanfor
bolagssektorn).

Genom strategiska mark- och fastighetsforvirv kan markreserven utvecklas
over tid, for att sedan underlitta genomforandet av olika stadsutvecklings- och
exploateringsprojekt. Kommunen behdver lingt ifrin dga all mark inom omré-
dena, men erfarenheten visar att genomfoérandet och méjligheterna att till ex-
empel tillgodose behovet av olika former av kommunal service underlittas av
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ett relativt stort kommunalt dgande. Som tidigare nimnts kan exploateringsbar
kommunigd mark indirekt ocksé bidra till stadens finansiering av mera 6vergri-
pande infrastruktur och ocksi till investeringar i lokaler f6r kommunal service.

Att kommunen kan erbjuda mark for olika former av niringslivsindamal un-
derlittar for foretagsetableringar, och markédgandet underlittar vid lokaliseringar
av sa kallade svarplacerade verksamheter, till exempel virmeverk, fingvardsan-
stalter och bussdepier.

Genom markanvisningar kan staden paverka vad som byggs pi den kommu-
nigda mark som ska siljas eller upplitas med tomtritt, men ocksi stilla krav pa
att den som bygger lever upp till olika former av dtaganden, t ex vad avser ekolo-
gisk hallbarhet, social hallbarhet och sociala dtaganden, till exempel att ett visst
antal bostider ska hyras ut till hushall med sirskilda behov. Grunderna f6r detta
foljer av Goteborg stads markanvisningspolicy (Anvisning av mark for bostider
och verksamheter — Policy och regler).

Genom markanvisningstivlingar kan marknaden sporras till att ta fram for-
slag till bebyggelse som till exempel héjer nivan pa arkitekturen, visar pa nya
innovativa l6sningar for ett 1agt klimatavtryck eller avser 16sningar och koncept
for att mojliggora en ligre hyresniva dn vid normal nyproduktion. Det ar inte
enbart vid renodlade markanvisningstivlingar som marknaden kan stimuleras
till att h6ja nivin pa bebyggelsens utformning och gestaltning samt att foresla
innovativa 16sningar av olika slag. Detta kan dven ske vid normalmodellen f6r
markanvisningar i G6teborg — si kallat jimforelseforfarande.

I Géteborg har i modern tid, markanvisning oftast limnats fore start av de-
taljplan. Med forebild frin bade andra svenska kommuner, andra europeiska
linder som till exempel Tyskland, och frin hur marktilldelning ofta skett i Go-
teborg, i mer historisk tid, dr inriktningen nu att i hégre utstrickning limna
markanvisning med firdig detaljplan. Mojligheterna 4r da storre att styra mot
kvalitetsfaktorer, till exempel gestaltning. En annan viktig aspekt dr att metoden
underlittar f6r mindre aktérer att genomfora bostadsprojekt, vilket stimulerar
till mangfald och konkurrens. Det finns dock planerings- och exploateringssi-
tuationer dir det dr en fordel att byggintressenterna ir med redan fran borjan i
detaljplanearbetet, och det troliga dr att G6teborg i framtiden kommer att limna

markanvisningar sivil fére som efter detaljplanliggning, beroende pi situation.
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LASANVISNING

Denna samridshandling beskriver tre forandringsalternativ f6r omradet. Alter-
nativen innehéller forslag till hur omridet kan utvecklas, bland annat vad giller
markanvindning och infrastruktur. Handlingen beskriver ocksa ett nollalterna-
tiv, som dr en tdnkbar utveckling av omradet utan de féreslagna forindringarna.

Alternativen dr avsedda som en utgingspunkt for diskussion kring omradets
framtid och kring avvigningar mellan olika intressen i omridet. Alternativen ir
ocksi en visentlig del av en férankringsprocess hos alla berrda.

Samridshandlingen skickas ut relativt tidigt i planeringsprocessen for att
fanga upp kunskap, idéer, tankar och forslag i ett tidigt skede och i en s bred
krets av intresserade som mojligt.

Att arbetet ir i ett tidigt skede innebir samtidigt att det finns mycket kvar att
utreda och beskriva. Handlingen férsoker si laingt som moéijligt peka pé var kun-
skap saknas eller dr bristfillig. Detta ska hanteras i det fortsatta arbetet, liksom
sddant som framkommer under samridet.

S4 nir du liser denna handling - fundera p4 f6r- och nackdelar med de olika
alternativen. Om du tinker skicka in synpunkter pi handlingen under samrads-
tiden s f6rs6k att formulera vad du tycker ér bra, vad du tycker dr daligt och
varfor du tycker si.

Efter samridet kommer alla synpunkter att sammanstillas och bearbetas. Ar-
betet gir dé vidare med att ta fram ett forslag som skickas ut pa utstillning. Alla
far da aterigen mojlighet att limna sina synpunkter, di pa ett genomarbetat for-
slag till omrédets framtida utveckling.

FOP HOGSBO-FROLUNDA SAMRADSHANDLING | DEL1 | INLEDNING
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OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG FORDJUPAD
FOR HOGSBO-FROLUNDA MED DAG HAMMAR-
SKJOLDSLEDEN

Samradsforslaget till fordjupningen av 6versiktsplanen f6r Hogsbo-Frolunda
med Dag Hammarskjoldsleden bestir av denna handling som ir indelad tva
delar med sammanlagt fem kapitel férutom denna inledning.

DEL 1
1. UTGANGSPUNKTER

Fordjupningen av 6versiktsplanen inleds med utdrag frin mélbilden for den
kommuntickande 6versiktsplanen f6r Géteborg och frin malbilden f6r projek-
tet Dag Hammarskj6ldstaden som den sig ut inf6r samradet.

Kapitlet innehaller dven information om inom vilken organisation och med
vilken metodik denna plan tagits fram. Tidigare beslut och bakgrund rérande
idén av en omvandling av Dag Hammarskjéldsleden till en boulevard finns ock-
sd med.

Kapitlet avslutas med genomgéing grundliggande identitet och karaktir

planomrédets olika delar.

2. UTVECKLINGSSTRATEGIER

Oversiktsplanen for Goteborg visar pa tre prioriterade utvecklingsstrategier. De
tre prioriterade strategierna presenteras i detta kapitel.

I kapitlet redovisas hur fyra alternativ har tagits fram baserat pi scenarier, som
vart och ett visar pa olika idéer av stadsutveckling. De fyra alternativen bestar av
ett nollalternativ, som visar en trolig utveckling om ingen boulevardomvandling
sker av leden, och tre f6rindringsalternativ baserade pa att en omvandling sker.

Forindringsalternativen prévar olika de olika scenarieidéerna pi ett mer ge-
nomarbetat sitt. En vidare bearbetning av inkomna synpunkter i samridet kom-
mer ligga till grund f6r det fortsatta arbete som kommer ske efter samridet.
De tre férindringsalternativen och nollalternativet redovisas i detalj i kapitel 3,
Geografiska inriktningar.

3. GEOGRAFISKA INRIKTNINGAR

I detta kapitel beskrivs inledningsvis planomridet uppdelat i sex geografiska
omréiden, med kortfattade rekommendationer kring deras framtida utveckling.

Direfter ges en nirmare presentation av ett nollalternativ och de tre f6rind-
ringsalternativ som dr kopplade till omvandlingen av Dag Hammarskjoldsleden
utifrin de scenarier som redovisats i kapitel 2.

I de tre forindringsalternativen prévas en mingd scenarier for en framtida
stadsutveckling. Nollalternativ redovisar en trolig utveckling av planomradet om
Dag Hammarskjoldsleden inte omvandlas till en boulevard och ingen f6rind-
ring utéver redan beslutad planering genomférs.

Kapitlet avslutas med en sammanfattande tematisk redogérelse gillande de
idéer som redovisas i férandringsalternativen och nollalternativet.
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DEL 2
4. TEMATISKA INRIKTNINGAR

I detta kapitel beskrivs forutsittningarna och inriktningar for planen uppdelat
efter olika tematiskt indelade imnesomraden. Tvd dmnesomriden, gronstruktur
samt trafik och infrastruktur, har studerats djupare inf6r samrédet.

De andra tematiska dmnesomridena ar mer 6versiktligt beskrivna och i det
vidare arbetet kommer flera av dessa behova studeras vidare. De tematiska 4m-
nesomradena ir:

* Bebyggelse, gestaltning och kulturmiljé
* Pigiende planering

* Gronstruktur

* Klimat

* Bostider och samhaillsservice

* Niringsliv

* Trafik och infrastruktur

* Milj6 och hilsa

* Geoteknik

* Teknisk forsorjning

* Genomforande, ekonomi och finansiering
* Riksintressen

* Mellankommunala fragor

I kapitlet beskrivs konsekvenserna baserat pa om de olika idéer som presenteras
i forindringsalternativen genomférs. De beskrivs utifrdn miljomassiga, sociala
och ekonomiska aspekter. Kapitlet beskriver ocksa genomférandemissiga kon-
sekvenser
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INLEDNING

Detta &r en samradshandling for en férdjupning av dversikts-
planen for Géteborg fér omradet Hogsbo-Frélunda med Dag
Hammarskjoldsleden. Planen tas fram samtidigt som en ny
oversiktsplan for Goteborg och en fordjupning av dversikts-
planen foér centrala staden. De tre handlingarna ar ute fér sam-
rad under samma tid.

Planhandlingen bestar av tva delar. Del 1 som bestar av en in-
ledning och tre kapitel. Kapitel 1 beskriver vilka utgangspunk-
ter som gallt for planférslaget och kapitel 2 vilka dvergripande
strategiska idéer for utvecklingen av omradet som legat till
grund for de tre férandringsalternativ som presenteras i ka-
pitel 3 - Geografiska inriktningar. De tre férandringsalternati-
ven anvands for att kunna samrada kring hur genomférandet
av olika principer for stadsutvecklingen paverkar planomradet
i sin helhet. Efter samradet kommer inkomna synpunkter pa
de tre olika forslagen bearbetas vidare och ett planférslag tas
fram.

Del 2 bestar av tva kapitel. | kapitel 4 som inleder denna del
beskrivs forutsattningarna och inriktningar fér planen, uppde-
lat efter olika tematiskt indelade @mnesomraden. Tva dmnes-
omraden, gronstruktur samt trafik och infrastruktur, har stud-
erats djupare infér samradet. Denna del avslutas med kapitel 5,
vilket &r en konsekvensbeskrivning (med tillhérande miljokon-
sekvensbeskrivning) fér planen.



VAD AR EN OVERSIKTSPLAN?

En 6versiktsplan ska ge vigledning i beslut om anvindning av mark- och vatte-
nomriden samt om hur den byggda miljén ska utvecklas och bevaras. Alla kom-
muner ska, enligt plan- och bygglagen, ha en aktuell 6versiktsplan som omfat-
tar hela kommunen. Oversiktsplanen kan dndras, kompletteras eller fortydligas
genom fordjupningar och tematiska tilligg. Detta innebir att en 6versiktsplan
kan bestd av flera dokument som har antagits av kommunfullmiktige vid olika

tillfallen.

Lamplig mark- och vattenanvandning

Oversiktsplanen visar kommunens syn pa hur mark och vatten ska anvindas.
Oversiktsplanen ska frimja en samhillsutveckling med jimlika och goda lev-
nadsférhillanden och en god och langsiktigt hallbar livsmiljo, idag och fér kom-
mande generationer. Kommunfullméktige ska under varje mandatperiod besluta
om oversiktsplanen ar aktuell eller om den behover revideras (3 kap plan och
bygglagen).

En 6versiktsplan dr inte juridiskt bindande, men genom sin vigledande funk-
tion for bide kommunen och andra myndigheter har den en central roll for sta-
dens utveckling. Oversiktsplanens viljeinriktning omsitts i detaljplaner, bygglov
och andra tillstdnd f6r mark och vatten som ér juridiskt bindande. Oversiktspla—
nen redovisar allminna intressen och strategiska stillningstaganden om stadens
utveckling. Sarskilt beskrivs hur staden avser att tillgodose riksintressen enligt
miljobalken.

Oversiktsplanen fungerar som underlag for dialog mellan stat och kommun
om allménna intressen — i synnerhet riksintressen. Oversiktsplanen moijliggor
for goteborgare, myndigheter och andra intressenter att fi en uppfattning om
hur staden kan komma att stilla sig till kommande ansprik pa forindringar i
stadsmiljon.

Vad &r en foérdjupad 6versiktsplan?

Den kommunomfattande Gversiktsplanen kan dndras, kompletteras eller for-
tydligas genom fordjupningar och tematiska tilligg. En férdjupning av 6ver-
siktsplanen kan visa en 6kad detaljeringsgrad inom ett visst geografiskt omrade,
medan tematiska tilligg behandlar enskilda kommuntickande fragor. En for-
djupning eller ett tilligg utgor delar av den kommunomfattande 6versiktsplanen
och férfarandeprocessen dr densamma som da den kommunomfattande 6ver-
siktsplanen upprittas.

Oversiktsplanen ska ange:
Grunddragen i fraga om den avsedda
anvandningen av mark- och vattenom-
raden.

Kommunens syn pa hur den byggda
miljén ska anvandas, utvecklas och
bevaras,

Hur kommunen avser att tillgodose de
redovisade riksintressena och félja gal-
lande miljdkvalitetsnormer.

Hur kommunen i den fysiska planering-
en avser att ta hansyn till och samord-
na oversiktsplanen med relevanta na-
tionella och regionala mal, planer och
program av betydelse fér en hallbar
utveckling inom kommunen.

Hur kommunen avser att tillgodose det
ldngsiktiga behovet av bostader.

En fordjupning ar formellt en &ndring
av Oversiktsplanen fér en viss del av

kommunen. En férdjupning far redo-
visas med annan detaljeringsgrad an
Oversiktsplanen i dévrigt.

| en dndring som goérs av gallande
Oversiktsplan ska sambanden och kon-
sekvenserna for dversiktsplanen som
helhet redovisas.

| detta fall tas fordjupningen fram pa-
rallellt med en ny kommuntackande
oversiktsplan och ingen avstdmning
kommer gdéras mot den nu gallande
oversiktsplanen fran 20009.
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OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG, FORDJUPAD
FOR HOGSBO-FROLUNDA MED DAG HAMMAR-

SKJOLDSLEDEN

Under 16 januari till 26 april 2019 4r denna samridshandling for en f6rdjupning
av oversiktsplanen foremil for samrad enligt plan- och bygglagen. Aven for-
slagen for 6versiktsplanen samt till f6rdjupning av 6versiktsplanen for centrala
staden dr foremal for samrid under samma tidsperiod.

Forslaget till ny 6versiktsplan har tagits fram av stadsbyggnadskontoret i sam-
verkan med park- och naturférvaltningen, trafikkontoret och fastighetskontoret.

Under samréidstiden dr alla vilkomna att limna synpunkter pa forslaget.
Dessa synpunkter sammanstills i en samridsredogorelse, bearbetas och tas om
hand i arbetet med att vidareutveckla férslaget. Férdjupningen av 6versiktspla-
nen antas slutligen av kommunfullmiktige.

I denna samradshandling redovisar kommunen forslagets innebérd, skélen
for forslaget, forslagets konsekvenser och relevant planeringsunderlag.

Syftet med samrédet dr att f4 fram ett s bra beslutsunderlag som méjligt och
att ge mojlighet till insyn och péaverkan. Specifikt for denna fordjupning ar syftet
med samrédet att fi synpunkter som kan anvindas som underlag for att bland
annat hitta en limplig huvudstruktur f6r planomradet och for att ta stillning
till limplig markanvindning. For att konkretisera idéer som framkommit under
arbetet och att sitta dessa i ett stadssammanhang anvinds tre olika forindrings-
alternativ som vart och ett beskriver olika huvudstrukturer for frimst omridet
runt Dag Hammarskj6ldsleden. De olika idéerna ska med grund i samrédet ut-
vecklas, férbdttras och anvindas som grundstomme i det slutliga planférslag som
ska tas fram infor utstllningen.

Samradet sker genom att inhdmta synpunkter kring tre olika forindringsal-
ternativ som ror stadsbyggnad. Ett nollalternativ finns ocksi med som jimfo-
relsealternativ. De tre forindringsalternativen och nollalternativet anvinds for
att visa i karta och text hur olika utveckling av planomridet i sin helhet skulle
kunna se ut.

Efter samradet vidareutvecklar kommunen forslaget till fordjupad 6versikts-
plan samt sammanstiller och beméter inkomna synpunkter i en samréidsredo-
gorelse. Direfter stiller kommunen ut planforslaget under minst tvd ménader.
Under utstillningen ska ldnsstyrelsen avge ett granskningsyttrande som tydlig-
gor statens syn pd planférslaget. Den som vill limna synpunkter pa forslaget far
iterigen mojlighet att géra det. Oversiktsplanen antas slutligen av kommunfull-

maktige.

Motstdende sida: De centrala delarna av planomradet sett fran dster
mot vaster. | férgrunden ses Hogsbo verksamhetsomrade som enligt
férslaget omvandlas (i mer eller mindre delar) till att innehalla en stor
andel bostader. Mitt i bilden, p& andra sidan Marconimotet, syns Jarn-
brott, Flatds och delar av Frélundas dalgdng. | dessa omraden féreslas
redan befintlig bebyggelse kompletteras med ytterligare bostader, till
stor del i enlighet med redan pagdende planering. G6ta alvs mynning
och delar av Goteborgs skargard syns i bildens ovankant.
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FROLUNDA MED DAG HAMMARSKJOLDSLEDEN
Beslut om férdjupad 6versiktsplan for Hégsbo-Frélunda
med Dag Hammarskjoldsleden

Uppdraget med att ta fram 6versiktsplanen gavs av Kommunfullmiktige hosten
2017. Av beslutet framgér att:

"Byggnadsnamnden far i uppdrag att ta fram forslag till fordjupning av 6versikss-
Pplanen for Hogsbo-Frolunda med Dag Hammarskjoldsleden med den inriktning som
framgir av stadsledningskontorets tjansteutlitande. Forslaget ska tas fram med aktiv
medverkan av 6vriga berdrda ndmnder.”

Av stadsledningskontorets tjdnstutlitande framgér att f6ljande:

"Fordjupningen av oversiktsplanen for Hogsbo-Frolunda med Dag Hammar-
skjoldsleden ska ge stod for en inrikining mot den tita, grona staden med blandat
innehdll genom komplettering av den byggda staden i kombination med byggande i
strategiska knutpunkter. Goteborg ska byggas titare si att fler invinare fir majlighet
till ett enkelt vardagsliv, med gingavstind till kollektivtrafik och service.”

Av siirskild vikt dr bland annat att préva omvandling av Dag Hammarskjolds-
leden till boulevard och att stodja genomférandet av Stomkoll 2035.

Arbetet med att ta fram den férdjupade 6versiktsplanen ingar som ett av flera
delprojekt kring planeringen av Dag Hammarskoldstaden.

Malbild Koll 2035

Malbild Koll 2035 beskriver hur kollek-
tivtrafikens stomnat ska utvecklas i det
sammanh&ngande tatortsomradet i
Goteborg, MolIndal och Partille fram till
ar 2035, da antalet invanare vantas ha
6kat med 200 00O och antalet arbets-
tillfallen med 200 0O0O.

Malbilden antogs av Regionfullméktige
den 10 april 2018 och &r sedan tidigare
antagen av respektive kommunfullmak-
tige i Géteborg, MéIndal och Partille.

Copyright © Goteborgs Stad
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1. UTGANGS-
PUNKTER

| detta kapitel redovisas malbilden fér den kommuntéckande
oversiktsplanen for Goteborg, dévergripande stallningstagan-
den och férhallningssatt for denna plan samt utdrag fran mal-
bilden for projektet Dag Hammarskjoldstaden.

Kapitlet innehaller &ven information om inom vilken organisa-
tion och med vilken metodik denna plan tagits fram. Tidigare
beslut och bakgrund rérande idén av en omvandling av Dag
Hammarskjoldsleden till en boulevard finns ocksa med.

Kapitlet avslutas med en genomgang av planomradets grund-
ldggande identitet och karaktar.



MAL OCH INRIKTNINGAR

Oversiktsplanens malbild

Det 6vergripande malet i det pagaende arbetet med Géteborgs Stads nya 6ver-
siktsplan dr att Goéteborg ska utvecklas till en langsiktigt hallbar stad med balans
mellan sociala, ekonomiska och ekologiska faktorer. Arbetet for att nd malet kan
ses som en pigiende forindringsprocess och inte ett givet framtida tillstind. En
bild som beskriver hur framtidens hillbara Géteborg ska fungera och upplevas
har tagits fram. Utgingspunkten for denna framtidsbild 4r kommunens egna
visioner och beslutade mal. Malbilden syftar ocksa till att mota stadens utma-
ningar och att stirka Géteborgs unika tillgingar, savil de byggda miljéerna som
natur- och kustomraden.

Malbild Hallbar stad - 6ppen for vérlden

I framtidens Goéteborg har invénare, boende och besokare jamlik tillgang till
stadens resurser. Den hallbara staden ger god tillgang till stadens hela utbud och
mojlighet att 16sa de viktigaste vardagsbehoven i niromradet. Alla goteborgare
har férutsittningar till en passande bostad och en bra livsmiljé vilket bidrar till
en enklare vardag.

I Goteborg kinner invinarna tillit till samhallet och har inflytande over sina
liv. Géteborg dr en sammanhéllen stad med en struktur som héller ihop stadens
olika omriden och de minniskor som lever och verkar dir. Stadens delar ir
ihopkopplade och det ar enkelt for alla att ta sig mellan arbete, bostad, rekreation
och néjen.

Hir finns moétesplatser for alla ddr vardagslivets behov av aktivitet och av-
koppling méts, men ocksa platser dir ménniskor kan triffas och umgis utan att
behéva képa nagot. Goteborg erbjuder storstadens mojligheter men har behallit
nirheten och personligheten fran tiden nir staden var mindre. Staden har inves-
terat i attraktiva stadsmiljéer som promenadstrak och ett stort utbud av butiker,
kultur och evenemang. Hir finns en bredd av arbetsplatser och bostider. Skolor,
virdcentraler och annan offentlig service finns nira.

Goteborg dr en klimatsmart och robust stad. Det édr enkelt att leva héllbart
med begrinsad klimatpaverkan. En genomtinkt gron stadsplanering bidrar till
att méta klimatutmaningen. Gronska i den tdta staden dr viktigt ur bade ett soci-
alt och ekologiskt perspektiv. Nir regnmingderna okar finns naturomraden som
kan ta emot vatten. Det gronskande och vattennira Géteborg inbjuder boende
och besokare att gi och cykla. Den nira tillgangen till parker, natur och vatten
bidrar till 6kad hilsa och minniskors kinsla av vilméende.

Goteborg dr en stad som dr 6ppen for virlden. Hir finns utrymme for gemen-
skap och nya initiativ. Verksamheter och minniskor har litt att finna varandra
och det finns rum f6r innovation och kreativitet. Géteborg ér kirnan i regionen
och en motor f6r hallbar tillvixt. Stadens blandade befolkning, akademi och
miéngsidiga niringsliv ger impulser till och frin hela virlden. Det dr enkelt att
resa inom Goteborg, men ocksi till 6vriga Sverige och utomlands. Géteborg dr
en internationell f6rebild f6r férmégan att samarbeta i en milj6é dir ménniskor
utvecklas och trivs. Géteborg erbjuder goda forutsittningar f6r en hog och hall-
bar tillvaxt.

Goteborgs éversiktsplan

Gallande dversiktsplan &r fran 2009
men ett arbete pagar parallellt med
detta planarbete att ta fram en ny
kommuntédckande oversiktsplan.

Hanvisningar till 6versiktsplanen i detta
dokument ar hanvisningar till férsla-
get till den nya dversitktsplanen om ej
annat anges
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Omradesvisa inriktningar fran den kommuntéckande
Oversiktsplanen
I samridshandlingen f6r versiktsplanen redovisas en karta med omridesvisa
inriktningar ddr langsiktiga intentioner och prioriteringar avseende anvindning
av mark och vatten redovisas. Det geografiska omride som denna f6rdjupning
av Gversiktsplanen hanterar ligger inom ett omrade som bendmns mellanstaden
i 6versiktsplanen. Inom planomradet finns tre tyngdpunkter utpekade: Frolunda
torg, Axel Dahlstroms torg och Marklandsgatans héllplats. Av versiktsplanen
framgar att

Mellanstaden dr det sammanhbingande stadsomridet utanfor Goteborgs innerstad.
Hir finns boendemiljoer med olika karaktir och tithet, lokala torg och bostadsnira
gronomriden. Har finns ocksd god kollektivtrafik, service och teknisk infrastruktur.

Mellanstaden har potential att i hogre tithet av méinniskor, bostider och arbets-
Platser och pa sikt ett utbud som liknar innerstadens. Att fortita ger forutsittningar
for ett mer lokalt stadsliv med mdjligheter att klara vardagen till fots eller med cykel.

Det bidrar till en sammanhdillen stad och minniskor far tillgang till stadens utbud

‘ Innerstaden ndra bostaden.
Mellanstaden Tyngdpunkterna i mellanstaden utgor lokala torg med relativt hog befolkningstir-
8 Tyngdpunkter het och tillging till service. Flertalet av tyngdpunkterna ligger utmed spirvigs- eller
Ytterstaden stombussniitet eller sammangaller med en viktig bytespunkt.
Kustband och skargard Tillsammans med innerstadens utvecklingsomriden bedoms mellanstaden rymma
Storindustri, hamn och logistik merparten av stadens utbyggnadsbehov av bostider och verksambeter till atminstone
. . ar 2035.
Natur- och rekreationsomraden
Groéna samband . .
\af Inriktning

Utsnitt fran samradshandlingen for
Sversiktsplanen for Géteborg som visar « Mellanstaden ska fortatas, kompletteras och utvecklas dar befintliga
de omraden som beskrivs i omradesvi-
sa inriktningar.

resurser och gjorda investeringar kan nyttjas effektivt.

¢ Ett hogt markutnyttjande och en hdg tathet ska efterstravas, sarskilt
vid tyngdpunkterna.

* En blandning av bostader med olika upplatelseformer, arbetsplatser,
offentlig och kommmersiell service, rekreation och kultur ska efter-
stravas.

¢« Handel och samhallsservice ska samlas vid mellanstadens tyngd-
punkter.

* Mojligheten att ga och cykla inom mellanstaden och till innerstaden
ska foérbattras. Befintliga bebyggelseomraden ska kopplas samman
och barriarer ska dverbryggas.

* Manniskors tillgang till vardefulla grénomraden och gréna strdk ska
varnas och utvecklas. Borttagna naturvarden ska sa langt majligt
ersattas.
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Planomradet i férhallande till inriktningen fér mellanstaden
C)versiktsplanens inriktning f6r mellanstaden innebiér att f6ljande har anvints

som utgingspunkt f6r planeringen inom omradet:

Inom planomridet ska platser och omréden dir en hog tithet och hégt mar-
knyttjande pekas ut. Dessa omraden och platser ska fortitas eller komplet-
teras med bebyggelse. Storst potential for fortdtning finns i de Gstra delarna
av planomradet, pa verksamhetsomraden som omvandlas till blandstad med
stort inslag av bostdder. Vister om Dag Hammarskjoldsleden pagir redan
en fortitning, dir minga av dessa detaljplaner ingar i projektet Bostad 2021.
Eftersom planomradet i sig dr avgransat mot 6vriga delar av mellanstaden via
topografiska barridrer dr det svirt att himta funktioner utanfoér planomradet.
Dairfo6r ska en blandning av bostdder, arbetsplatser, offentlig och kommersiell
service, rekreation och kultur dterfinnas inom planomradet.

For en fortsatt utveckling av handel ska befintliga tyngdpunkter och handel-
somriden anvindas. Den évergripande strukturen i omréidet ska striva efter
att vara sa flexibel att service inryms.

Barridrer mellan planomradets olika delomriden ska overbryggas. Vad giller
de stora trafiklederna innebir detta att Dag Hammarskjoldsleden omvandlas
till en boulevard, dir boulevarden i sig inte ska upplevas som en barridr. For
Séder- och Visterleden beh6ver miljon kring de 13 olika 6ver- och underfar-
ter som finns uppmarksammas sirskilt. Dessutom behover kompletterande
studier goras for att undersoka mojligheten att ytterligare 6verbrygga lederna,
exempelvis mellan Frolunda Torg och Tynnered.

De grénomriden som finns inom planomridet och kantar detta ska virnas
och utvecklas. Utveckling av gronomraden innebir framfor allt att dessa ska
tillgdngliggoras, for fler anvindargrupper och rent fysiskt genom att de ska

framhdvas i stadsmiljon.

Inriktningar fér den férdjupade éversiktsplanen
Beslut om férdjupning av éversiktsplanen
Kommunfullmiktige beslutade hosten 2017 att

"Byggnadsnimnden fir i uppdrag att ta fram forslag till fordjupning av 6versikts-

planen for Hiogsbo-Frolunda med Dag Hammarskjoldsleden med den inriktning som

Jframgdr av stadsledningskontorets tjansteutlitande. Forslaget ska tas fram med aktiv

medverkan av 6vriga berorda namnder.”

Av stadsledningskontorets tjdnstutlitande framgir foljande:

Inriktning fran Kommunfullméktiges beslut

"Férdjupningen av oversiktsplanen for Hoégsbo-Frélunda med Dag
Hammarskjoldsleden ska ge stdd for en inriktning mot den tata, gro-
na staden med blandat innehall genom komplettering av den bygg-
da staden i kombination med byggande i strategiska knutpunkter.
Goteborg ska byggas tatare sa att fler invanare far mojlighet till ett
enkelt vardagsliv, med gangavstand till kollektivtrafik och service.”
Av sarskild vikt ar bland annat att préva omvandling av Dag Ham-
marskjéldsleden till boulevard och att stédja genomfdrandet av
Stomkoll 2035.”

Bostad 2021

Godteborg vaxer och vi blir allt fler inva-
nare. For att moéta bostadsbehoven gor
Goteborgs Stad tillsammans med ett
antal kommunala, privata och koopera-
tiva byggaktérer en unik satsning som
ska ge 7000 nya bostader, utdver det
ordinarie bostadsbyggandet. Bostader-
na ska sta inflyttningsklara till Géte-
borgs 400-arsjubileum 2021. Satsning-
en kallas BoStad2021.

BoStad2021 ar ett for staden unikt
samarbete. For forsta gdngen samver-
kar Géteborgs Stad och dess politiker
med néringslivet i ett gemensamt pro-
jekt for att bygga fler bostader.

Grunden till samarbetet lades varen
2014. D& tog nagra byggaktdrer, priva-
ta och kommunala, kontakt med Sta-
dens politiker. Syftet var att snabbt och
smidigt skapa tusentals nya bostader,
utdver ordinarie produktion. Fastig-
hetsbranschens representanter tyckte
att 5 000 bostader var ett mojligt mal.
Men politikerna ville bygga fler, och det
beslutades att 7000 extra bostader
skulle byggas pa sju ar.
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Projektdirektiv
Inom ramen for arbetet med den foérdjupade Gversiktsplanen antog projektets
styrgrupp ett projektdirektiv i januari 2018.

Enligt direktivet ska f6rdjupningen av 6versiktsplanen f6r Hogsbo-Frolunda
med Dag Hammarskjoldsleden stddja den kommunévergripande 6versiktspla-
nens inriktning mot den tdta, grona staden med blandat innehill. Det ska ske
genom en komplettering av den byggda staden i kombination med byggande i
strategiska knutpunkter. F6r en ekologiskt, ekonomiskt och socialt héllbar stads-
utveckling ska Goteborg byggas titare si att fler invinare fir moéjlighet till ett
enkelt vardagsliv, med gingavstind till kollektivtrafik och service.

Med utgingspunkt i denna évergripande inriktning, ska arbetet strdva mot
férdjupade intresseavvigningar och att inom planomrédet 16sa strukturella pro-

blem och knickfrigor.

Overgripande inriktning fran projektdirektivet

Férdjupningen av dversiktsplanen avseende Hégsbo-Frélunda med

Dag Hammarskjoldsleden ska sarskilt:

* préva omvandling av Dag Hammarskjoldsleden till boulevard,

* avvaga riksintressen som paverkas av en stadsutveckling i omradet,

¢ stddja genomfdrandet av Stomkoll 2035,

» g6ra dvervaganden i det [dnga perspektivet for den kommande
planldggningen.

Omvirldsstudier ska géras och dialog med niringsliv, akademi och allménhet
ska genomforas for att uppna si god forankring som majligt. For att sikerstilla
inriktningen om hallbar stadsutveckling ska konsekvensbeskrivningar av hall-
barhetsaspekterna goras kontinuerligt under arbetsprocessen.

Detta ska ske genom ett scenariobaserat uppligg av arbetet.

Den scenariobaserade arbetsformen ska gora det mojligt att leverera scenari-
on f6r framtida stadsutveckling till de parallella planeringsdokument som ocksa
tas fram inom ramen f6r Dag Hammarskjoldstaden.

Foérdjupningen som en del av projektet Dag Hammar-
skjoldstaden

Omridet kring Dag Hammarskjoldsleden bedéms ha stor stadsutvecklingspo-
tential.

Ett centralt lige i staden, redan i ansprakstagen mark, stora nirliggande re-
kreationsomraden samt ett stort omvandlings- och fortitningstryck pa mellan-
staden ger omradet forutsittningar att utvecklas till attraktiv blandad stadsbe-
byggelse.

Dag Hammarskjoldsleden fyller idag en funktion for vigtrafiken men ér en
barridr som separerar de omkringliggande stadsdelarna.

Flera nimnder dr inblandade i planeringen av omdaningen av omréidet kring
Dag Hammarskjoldsleden och olika planeringsdokument kommer att tas fram
av de olika berdrda f6rvaltningarna (se vidare under rubriken Organisation). In-
riktning fér det gemensamma arbetet har getts i beslut frin kommunfullmiktige.

Arbetsnamnet {or projektet som inbegriper framtagandet av alla de olika pla-
neringsdokumenten dr: Dag Hammarskj6ldstaden.
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METOD

Scenariobaserat arbete

Det scenariobaserade arbetssitt som pekats ut i projektdirektivet har varit sty-
rande for hur arbetet har bedrivits.

Tidigt i arbetet har 15 olika scenarier diskuterats for utvecklingen i omridena
runt Dag Hammarskjoldsleden. De idéer som framkom i scenarierna har legat
till grund {or tre olika forindringsalternativ (se vidare under kapitel 3 Geogra-
fiska inriktningar). I forindringsalternativen prévas de olika stadsbyggnadsidé-
erna pa ett skissartat sitt, alternativen anvinds som ett ramverk for att diskutera
planomrédets utveckling.

Det planforslag som ska tas fram f6r utstillning kommer baseras pi:

* Synpunkter frin detta samrad.

* Det fortsatta arbetet inom 6vriga delprojekt f6r Dag Hammarskjoldsta-
den, dir bland annat en atgirdsvalsstudie och en genomférandeplan ska
tas fram.

* Vidare bearbetning av de olika de idéer som ges uttryck f6r de olika alter-
nativen.

Mail f6r denna samradshandling ér att finna en 6vergripande struktur, inklu-
sive markanvindning och trafikering, f6r hur planomridet ska utvecklas inom
sina respektive delar.

Det valda arbetssittet har inneburit att en méingd idéer som tidigare inte har
provats for utvecklingen av omridet har tagits upp inom ramen f6r arbetet. Vissa
av dessa idéer har inte varit i linje med de 6vergripande mélen och har darfor
inte bearbetats vidare.

Arbetssittet innebir ocksa att varje foreslaget fordndringsalternativ inte ska
ses som en bestdmd inriktning att vélja f6r framtiden, det vill siga att samradet
forvintas inte ge ett entydigt svar pd att nagot att de tre férindringsalternativen
dr att féredra i sin helhet. Det slutgiltiga forslaget kommer troligen vara en sam-
manvigning av olika idéer frin de tre olika forindringsalternativen.

Med utgangspunkt frén det scenariobaserade arbetet ska
samradet leda till

» Att utifrdn inkomna synpunkter och vidare arbete finna en 6vergri-
pande struktur (gallande bland annat markanvandning och trafike-
ring) fér planomradet

» Strukturen ska ligga till grund fér de delprojekt som ingar i projektet
Dag Hammarskjdldstaden.

* Ge mojlighet till insyn och paverkan
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Forstudien 2013-2017
| forstudiearbetet togs féljande hand-
lingar fram:

Foérstudie, Dag Hammarskjélds bou-
levard, Fran trafikbarriar till stadsga-
ta, Stadsbyggnadskontoret med AL
Studio AB (maj 2017). En vidarebear-
betning av en tidig éversiktlig planil-
lustration med avsikt att préva mdéjlig
struktur och exploatering.

Dag Hammarskjolds boulevard, Rap-
port, forstudie (september 2015). En
samlingsrapport som innehaller som
sammanfattar arbetet mellan 2013-
2015:

Trafikutredning med kostnadsberak-
ning (SWECO 2015) Férslag till utform-
ning av en 53 meter bred boulevard
med fa korsningsansprak och sparvig
placerad mitt i boulevarden.

Dag Hammarskjolds Boulevard, Mojlig
verksamhetsutveckling, Slutrapport
(WSP 2015) Med utgangspunkt i att
20 000 nya bostédder tillkommer 1dngs
med leden utreddes férutsdttningarna
for detaljhandel, restauranger, caféer
och kommersiell service.

Oversiktlig sammanstallning av geotek-
niska férhallanden och synpunkter fér
omvandling av Dag Hammarskjéldsle-
den till en stadsboulevard i Géteborg.
(Fastighetskontoret 2014).

Dag Hammarskidlds Allé, En preliminar
intdktsbeddmning (Fastighetskontoret
2014)

Dag Hammarskjolds boulevard, Utkast
till 6versiktlig dagvattenutredning del 1
och 2 (Kretslopp och vatten 2015)

ORGANISATION

Forvaltningsévergripande organisation

Enligt kommunfullméktiges beslut ska forslaget till fordjupning av Gversikts-

planen tas fram med aktiv medverkan frin 6vriga berérda nimnder. Fér denna

férdjupade 6versiktsplan har det inneburit att organisationen som byggts upp
kring projektet Dag Hammarskjoldstaden har tagits i bruk.

Projektet Dag Hammarskjoldstaden dr samlingsnamnet for all planering som
ir en foljd av prévningen att omvandla leden. En egen projektorganisation har
skapats for projektet Dag Hammarskjoldstaden. Framtagandet av denna plan
ingdr som en del i vad projektet ska leverera.

Foljande uppdrag ska 16sas inom ramen for en gemensam planeringsorga-
nisation med bemanning frin fastighetskontoret, park och naturférvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret.

* Ta fram ett forslag till gemensam malbild for omréidets utveckling. Gors ge-
mensamt.

* Ta fram gemensamma utvecklingsscenarier. Gors i samwerkan men med olika
detaljeringsgrad. Bide Gversiktliga samt fordjupade utvecklingsscenarier kommer
att tas fram.

* En 6vergripande tidplan f6r arbetena med étgirdsvalsstudie (AVS), fordjup-
ning av oversiktsplanen och 6vergripande genomférandeplan. Gors gemen-
samt.

* Tafram ett forslag till AVS for Dag Hammarskjolds boulevard. Trafikkontoret
ansvarar, 6vriga medverkar.

* Ta fram ett forslag till fordjupning av 6versiktsplanen Stadsbyggnadskontoret
ansvarar, 6vriga medverkar.

* Ta fram en 6vergripande genomférandeplan. Fastighetskontoret ansvarar 6v-
riga medverkar.

* Ansvara f6r en kommunikationsplan.

De olika delprojekt som bidrar till planeringen av omridet har bemannats.
Milbild och vision har tagits fram av den f6rvaltnings6vergripande arbetsgrupp
som bildats.

Projektets styrgrupp bestar av avdelningschefer frin ovan nimnda f6rvalt-
ningar och bestillare av uppdragen ir dessa forvaltningars direktorer.

BAKGRUND

Beslut om handlingar som rér Dag Hammarskjoldstaden
Beslut om férdjupning av éversiktsplanen

Kommunfullmiktige beslutade hésten 2017 att ge byggnadsndmnden i uppdrag
att ta fram en f6rdjupning av Gversiktsplanen for Hogsbo-Frolunda med Dag
Hammarskjoldsleden.

Beslut om Dag Hammarskjélds boulevard
Ett uppdrag gavs 1 2017 édrs budget under Trafik:

"Uppdrag: En dtgirdsvalsstudie f6r Dag Hammarskjolds boulevard, gillande
bade trafiklosning och stadsutveckling, ska genomf6ras. Ansvar: Trafiknimnden
i samverkan med Byggnadsnimnden och Fastighetsnimnden.”

Inriktningen for arbetet finns dven med i 2018 4rs budget under dmnesomré-
dena Stadsutveckling och bostider respektive Trafik:

”Arbetet med Dag Hammarskjolds boulevard gillande stadsutveckling och
trafiklosning ska prioriteras respektive fortsitta.”
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Hur uppdraget ska utforas fortydligades i dokumentet M/ och inriktning Go-
teborgs Stad 2017 framtaget for det nimndéverskridande ansvarsomridet strate-
gisk stadsutveckling. Dokumentet gillde som maél och inriktningsdokument {6r
byggnads-, fastighets, trafik- och park- och naturnimnden.

Av dokumentet framgir att det finns ett gemensamt uppdrag frin nimnderna
om att planera Dag Hammarskjolds boulevard. Arbetet ska ske f6rvaltningsé-
vergripande och utredningen av kollektivtrafik lings Dag Hammarskjéldsleden
och till sédra Géteborg ska kopplas till pigiende programarbete och Malbild
2035 for stadstrafikens stomnit i Géteborg, Molndal och Partille.

Tidigare beslut réorande Dag Hammarskjéldstaden 2010-2017
Byggnadsndmnd

En forindrad utformning av Dag Hammarskjoldsleden har som idé funnits en
lingre tid hos stadens politiker. Byggnadsnimnden beslutade 2010-11-30:

Att uppdra it stadsbyggnadskontoret att sammanstilla planeringsforutsitiningar
Jfor bur Dag Hammarskjoldsleden kan géras om till en stadsboulevard samt hur omrdi-
den pd bagge sidor, [frémst den dstra, kan utvecklas till blandstad.

Uppdraget med att ta fram planeringsférutsittningarna resulterade i att kun-
skap samlades in och att grundliggande utredningsmaterial togs fram, det redo-
visades i en forstudie daterad september 2015. I denna redovisas en trafik-, en
verksamhetsutvecklings-, en geoteknisk, en exploaterings- och en dagvattenut-
redning.

Forstudien kompletterades 2017 med en visualisering som visar hur en hég
exploatering i och runt boulevardens hela strickning skulle kunna se ut.

En del frigor ir inte lika vl studerade i den senare kompletteringen, bland
annat hur trafikforingen for alla trafikslag till, frin och genom omrédet ska 16sas.
Avvigningen gentemot andra allménna intressen och hur omradena bortanfér
ledens omedelbara nirhet ska utvecklas bor ocksi studeras vidare.

Trafikndmnd
En lagesrapport gavs till nimnden september 2014. Dir meddelades att Trafik-
kontoret medverkade i flera utredningar som skulle paverka utvecklingen av Dag
Hammarskjolds boulevard.

Man pépekade ocksa att det jarnvigsreservat som finns enligt 6versiktsplanen
frin 2009 behover flyttas om en stadsboulevard ska vara méijlig.

Kommunfullméktige
I budgeten nimns planeringen runt Dag Hammarskjoldsleden i detta skede f6r
forsta gingen 2015. I budgetdokumentet, sigs under rubriken God stadsmiljé
och trafik f6r tillginglighet, att inriktningen ska vara att ett utredningsarbete f6r
sparvig lings Dag Hammarskjoldsleden ska pibérjas.

I de nidstkommande budget omnimns Dag Hammarskjoldsleden fortsatt
med inriktningen att utredningsarbete kring kollektivtrafiken ska ske.

1 2017 4ars budget anges samma inriktning for arbetet under tvd rubriker,
Stadsutveckling och bostider samt Trafik.

Inriktning: Arbetet med Dag Hammarskjolds boulevard gillande stadsut-
veckling och trafiklosning ska prioriteras.

Det ursprungliga uppdraget ges gillande atgirdsvalsstudien i 2017 4rs bud-

get.

Utmaningar

En gemensam malbild fér projektet
Dag Hammarskjoldstaden togs fram
under varen 2018.

Malbilden bestdr inledningsvis av en
illustration med strategiska fragestall-
ningar som behdver besvaras i pro-
jektet. Malbilden kommer efter hand
utvecklas och ge svar pa frdgorna. Sva-
ren kommer visa hur Géteborg Stad
planerar fér en fortsatt utveckling av
Dag Hammarskjodldstaden.

Malbilden visas pa nasta uppslag.
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En malbild som utvecklas

Malbilden bestar inledningsvis av en illustration med strategiska fragestallningar
som behover besvaras i projektet. Malbilden kommer efter hand utvecklas och
ge svar pa fragorna. Svaren kommer visa hur Goteborg Stad planerar for en
fortsatt utveckling av Dag Hammarskjoldstaden.

M 1. Kan fler ges tillgang och
narhet till kusten?

' - ‘ 'm. o I' i c00n®®
= t! Ul ‘IIR .anTen — -
Lr’o (infe] @‘@,‘,.._ el
socee SO EOS 6 . Hur kan tillganglighet for |
fotgéngare och cyklister N

J sakerstallas’)

5 .Hur ska
. L‘J fordonstrafikens
| > framkomlighet utformas?

[ 11. Hur ska bebyggelse
och platser med fina

4. Hur ska upplevda
barriarer 6verbryggas?

9. Hur ska befintliga gronytor
nyttjas? Kan gronomraden

knytas samman till gréna
sammanhangande strak?

10. Hur l6ses parkeringen
i omradet nar mark-
parkeringsytor anvands for
annat andamal?

15. Hur ska 6st-vastliga
strék forlaggas och
utformas sa att de blir
attraktiva och kopplar
samman dalgangens
stadsdelar?

19. Ska verksamheter

med tunga transporter och
bostader blandas séder om
Otto Elanders gata?

21. Hur ska Dag
Hammarskjoldsleden se ut?

20. Hur ska befintliga
handels- och
verksamhetsomraden nas?

24. Hur skapas en
stadsutveckling som gar att
genomféra pa basta satt?

Anggardsbergen
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3. Kan Axel Dahlstroms
torg goras tillgangligt for
flera?

2. Kan den véstra sidan av
dalgangen kompletteras
med ytterligare bostéder?

) e eene
o o OIS ®0c0ee soenne poocee

eo o 7. Hur sakerstaller vi ! .- . Axel D'h =
u"tbyggnaden av §kolor, oB oo () PRPAPY
L__ forskolor och 6vrig

DIMSHES
FP kommunal service? . A A ‘ trc 1S Ek
8. Hur ska parker,

rekreationsomraden och
utbildningslokaler placeras
i omradet sa att de
fungerar alla tider pa aret
och dygnet?

30 b

14. Hur ska
Marklandsgatan utvecklas?

13. Hur kan attraktiv
kollektivtrafik planeras och
utformas genom, till och
frdn omradet?

NN

12. Kan andra mindre
lokala torg leva upp,
behdvs nya torg?

Vicirdkeln

@u@w

‘ . b B

[18. Kan innerstaden vaxa

o) &b - .
1o
oy p‘ mot soder”

17. Vilken roll spelar
det nord-sydliga straket
i den framtida Dag A .
Hammarskjoldstaden? -

16. Var finns
forutsattningar for den
befolkningstathet som
behovs for att lokal service
och lokalt stadsliv ska

i ; 23. Hur kan tillgangligheten
uppsta? ] < .‘ till park- och gronomraden
som Botaniska,
Anggéardsbergen och
Slottskogen forbattras?

22. Kan dagvatten fran
dalgangen runt Dag

Hammarskjolddalgadngens
synliggoras i stadsbhilden?

DAG HAMMARSKJOLDSTADEN

- strategiska fragestallningar infor fortsatt arbete

Malbild. Koncept 180508 - Dag Hammarskjoldstaden
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En av de strategiska fragestaliningarna
&r om fler kan fa battre tillganglighet
till kust och hav. Bilden visar Frélun-
da torg i férgrunden med bland annat
delar av Tynnered och Valenviken s&-
derut. Avstandet mellan Frélunda torg
och Vaélenviken é&r cirka 1,5 kilometer.

MAL FOR DAG HAMMARSKJOLDSTADEN
Foljande mal for Dag Hammarskjoldstaden har tagits fram inom ramen f6r den
forvaltningsévergripande organisation som tar fram alla de olika planeringsdo-
kument som behovs for planeringen av Dag Hammarskjoldstaden. Milet giller
for det overgripande projektet och alla delprojekt och didrmed ocksa for arbetet
med denna férdjupning av Gversiktsplanen.

Milet ir i enlighet med 6versiktsplanens mélbild. Milet utgdr ocksé utgangs-
punkt f6r denna férdjupning av 6versiktsplanen.

Mal

Dag Hammarskjoéldstaden &r en grén och tat blandstad som bestar av
sammanbundna stadsdelar utan upplevda barriarer.

Dag Hammarskj6ldstadens identitet grundas i existerande omradens
karaktér och ny bebyggelse formas efter dalgdngens férutsattningar.

UTMANINGAR

Forutom malformuleringen finns en gemensam malbild (foregiende uppslag)
for projektet Dag Hammarskjoldstaden. Den togs fram under véiren 2018 av den
forvaltningsévergripande organisationen.

I milbilden anges 24 olika strategiska fragestillningar som var och en bor
vara besvarade nir denna plan antas. Svaren pa de olika fragestillningarna kom-
mer ges av det fortsatta arbetet. Det finns naturligtvis fler fragestillningar som
behéver besvaras men detta inledande urval ger en god bild av de utmaningar
som en utveckling av planomradet enligt malet innebér. Malbilden visas p £6-
regiende uppslag.

Copyright © Goteborgs Stad
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IDENTITET

Topografi

Planomréidet breder i huvudsak ut sig i den dalging som bildas mellan Ang—
gardsbergen pa den 6stra sidan och Slottsskogen och Ruddalens naturomride
pa den vistra sidan.

Dalgingen har en hogsta punkt vid Marklandsgatans héllplats, hir sluttar
dalgingen nerat bdde mot norr och séder. Detta innebir att den norra delen,
vilket innefattar Slottsskogen och Angg‘?arden utgdr delar av ett annat delavrin-
ningsomréide dn den s6dra delen och 4r rumsligt avskilt frin resten av planom-
radet.

Séder om Marklandsgatan utgérs planomradet av dels dalgingens plana lig-
re delar och dels delar av de omgivande héjderna frimst i séder och vister. De
topografiska férutsittningarna har spelat stor roll i hur dalgéngen har bebyggts
fran 1950-talet och framit. Den vistra delen har anvints for bostider i bade i
plana och kuperade delar. Den 6stra for industri- och verksamhetsbebyggelse,
frimst pa de plana lagre liggande delarna.

Den del av planomradet som ligger inom Frolundas dalging ir avskild fran
huvuddelen av dalgingen genom de kuperade omradena runt Jarnbrott. Kors-
ningen vid Musikvigen och Marconigatan utgdr flodesdelare f6r de olika av-
rinningsomréidena. Oster om denna punkt sluttar omriddena mot Dag Ham-
marskjoldsleden, sydvist om denna sluttar de mot Frélunda torg. Frolundas
bebyggelse dr dirmed rumsligt avskild frin huvuddelen av dalgangen. Dalging-
arna mots dter vid Vilenomridet i soder.

Bebyggelsen i Grimmered och Tynnered med Visterleden utgor ocksd en
egen dalging som lutar nerit frin Gnistdngstunneln i vister mot Frélunda torg
och Vilenomridet.

Utifrin de topografiska forutsittningarna dr det mojligt att dela in planomré-
det i 6 olika delomriden (dir Anggirdsbergen endast berors till en mindre del i
planomrédets ostra delar):

1. Norr om Marklandsgatan

2. Vistra sidan av Dag Hammarskjoldsledens dalging, sluttningar och hojd-
partier

. Vistra sidan av Dag Hammarskj6ldsledens dalging, ligre beldgna delar

. Ostra delen av Dag Hammarskjoldsledens dalging

. Dalgingar f6r Frolunda, Grimmered, Tynnered och Vilen

N ULt AW

. Kuperade omriden séder om Séderleden

Kort historik och karaktédrisering

Stora delar av planomradet dr starkt priglat av efterkrigstidens byggande. Det
finns flerbostadshus-, radhus- och villaomraden med ursprung i 1950-talet i
grinsomridet mot Kungsladugérd i norr och vid Jarnbrott i séder. Det finns ut-
bredda héghuslandskap frin 1960- och 1970-talet runt Frélunda. Stérre delen
av bebyggelsen har uppforts diremellan. Trafikseparering ir konsekvent genom-
f6rd inom ndstan alla delar av planomréidet.

Staden borjade planera for bebyggelse i slutet av 1940-talet. Dalgingens i
huvudsak enkelt byggbara jordbruksmark skulle tas i ansprak for industrier, bo-
stdder och tillhérande centrumanliggningar. Fran borjan var tanken att jord-
bruksmark och bergknallar skulle sparas, och bebyggelsen skulle f6rldggas i ran-
den mellan de tvd landskapstyperna. Detta forindrades med tiden och en allt
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titare exploatering med stérre bostadsomraden och hus samt 6kade trafik- och
parkeringsytor blev foljden.

Inom planomradet har kompletteringar skett, exempelvis genom fortitning 1
och centrumférnyelse vid Frolunda centrum, pabyggda hus vid Kaverds och for-
dndrad bebyggelse vid Vixelmyntsgatan. Flera skolor har rivits och de karaktirs-
givande panncentraler som finns uppférda pd centrala och synliga platser inom
de olika bostadsomridena har forlorat sin funktion.

Totalt bor det cirka 43 500 personer inom planomridet. Det finns cirka 22
500 arbetsplatser, varav hilften ligger pa den 6stra sidan av dalgéngen.

S4 hir anvinds de 6 delomridena ar 2018:

1. Norr om Marklandsgatan (cirka 1350 boende)
* Slottsskogen, parkmilj6 f6r hela staden, flera idrottsanliggningar i den s6dra
delen 1. Norr om Marklandsgatan
. Angg:‘irden, bostadsomride med cirka 1350 boende, entrén till Botaniska
tridgirden ligger i denna stadsdel.

2. Vistra sidan av Dag Hammarskjoldsledens dalgang, sluttningar och hojdpartier

(cirka 15 150 boende och cirka 1 850 arbetsplatser)

* Hogsbohojd, bostadsomride, cirka 4300 boende, cirka 200 arbetsplatser (va-
rav 100 inom offentlig sektor) 2

» Hogsbotorp, bostider och handel placerade i omréidet runt Axel Dahlstroms
torg, 3000 boende, cirka 700 arbetsplatser (varav 200 inom offentlig sektor).

* Hogsbo, sjukhusomride, drygt 400 arbetsplatser i offentlig sektor.

* Rud och Ruddalen, friluftsomride med fotbollsplaner och ishallar, cirka 200
arbetsplatser (varav 100 inom offentlig sektor).

* Kaveros, flerbostadsomriden med service och mindre centrumfunktioner, cir-
ka 4200 boende, 550 arbetsplatser (varav 100 inom offentlig sektor).
* Jirnbrott, flerbostadsomride runt en kulle, cirka 3000 boende, cirka 200 ar-

betsplatser (varav 100 inom offentlig sektor). 2. Vastra sidan av Dag Hammarskjolds-
+ Omrédet runt Frélunda kulturhus, cirka 650 boende, cirka 300 arbetsplatser ledens dalgang, sluttningar och hojd-
(varav 250 inom offentlig sektor). partier

4 3 = 5 : . £ ia 1(;.,'_"

Delar av omrade 1 och 2. | férgrunden syns Marklandsgatans hallplats och Slottskogsvallen. Bilden &r tagen i rikt-
ning mot nordvast och Kungsladugard. Mellan de karaktaristiska lamellhusen och Kungsladugard ligger Hégsbole-
den. | bakgrunden skymtar Alvsborgsbron och Géta &lv.
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Landskapskaraktar- Delomraden
Norr om Marklandsgatan
- Vastra sidan av Dag Hammarskjéldsledens dalgang, sluttningar och hojder

- Vastra sidan av Dag Hammarskjoldsledens dalgang, lagre partier
Ostra delen av Dag Hammarskjoldsledens dalgéng
Dalgangar for Frolunda, Grimmered och Tynnered

- Kuperade omraden séder om Sdder/Vasterleden
Slottsskogen

- Angérdsbergen

Frélunda

Da
g Hammarskjc'ildsleden

9gsb

Soéderleden

Pilegarden

Landskapskaraktar

Delomraden
Samradshandling december 2018
FOP Hogsbo-Frolunda med Dag Hammarskjoldsleden
Skala 1:30 000 i handlingen, 1:18 000 i A3
100? meter

o
I
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3. Vistra sidan av Dag Hammarskjoldsledens dalging, ligre beligna delar (cirka 3

9000 boende och cirka 800 arbetsplatser)

* Hogsbo, flerbostadsomrade, hoga lamellhus, cirka 3500 boende, cirka 150 ar-

betsplatser (varav 50 inom offentlig sektor)

* Flatés cirka 3500 boende, 250 arbetsplatser (varav 50 inom offentlig sektor).
* Radhusomridena vid Jarnbrott och blandade verksamheter, boende och sko-
lor vid Radiovigen, cirka 1500 boende, 400 arbetsplatser (varav 50 inom of-

fentlig sektor).

4. Ostra delen av Dag Hammarskjéldsledens dalging (cirka 1 600 boende och cirka

13 400 arbetsplatser)

3. Vastra sidan av Dag Hammarskjolds-
ledens dalgang, lagre beldgna delar.

* Hogsbo verksamhetsomrade, verksamheter, handel och kontor, cirka 8900 ar-

betsplatser (350 inom offentlig sektor).

* Sisjons industriomride, verksamheter, handel och kontor, 4900 arbetsplatser

(varav cirka 150 inom offentlig sektor).
* Pilegirden, cirka 1600 boende.

4

5. Dalgingar for Frolunda, Grimmered, Tynnered och Vilen (cirka 10 000 boende

och cirka 6000 arbetsplatser)

* Frélunda, centrumanlidggning med handel och sjukhus omgiven av bostider.

cirka 8100 boende, cirka 3000 arbetsplatser (varav 1200 inom offentlig sek-

tor)

* Vilen, gronomréide med inslag av vard, fritidsanliggningar och ett mindre in-
dustriomride, cirka 700 arbetsplatser (varav cirka 400 inom offentlig sektor)

4. Ostra delen av Dag Hammarskjdlds-
ledens dalgang.

* Grimmered, industri-och verksamhetsomrade, cirka 1350 arbetsplatser (varav

100 inom offentlig sektor).

* 'Tynnered, bostadsomrade med vard, skolor och mindre centrumanliggning 5
1900 boende. cirka 950 arbetsplatser (varav 550 inom offentlig sektor)

6. Kuperade omriden séder om Soderleden och Visterleden (cirka 6 500 boende och

cirka 450 arbetsplatser)

* Villaomriden med skolor och rekreation, cirka 2100 boende, cirka 150 ar-

betsplatser (varav 50 inom offentlig sektor).

. Angés och del av Kannebick, bostadsomriden, 4400 boende, cirka 300 ar-

betsplatser (varav 200 inom offentlig sektor)
» Tofta 3s, kulle

Omrade

5. Dalgangarna fér Frélunda, Grimme-

red, tynnered och Valen.
Boende Arbetpl.

1. Norr om Marklandsgatan

2. Vastra sidan av Dag Hammarskjoldsledens dalgangen,

sluttningar och hojdpartier

3. Vastra sidan av Dag Hammarskjoldsledens dalgang,
lagre beldgna delar

4. Ostra delen av Dag Hammarskjéldsledens dalgang

5. Dalgadngar for Frolunda, Grimmered, Tynnered och
Valen

6. Kuperade omraden sdder om Soder. och Vasterleden

Totalt ca:

2018 2018

1350 - 6

15150 1850

9000 800

1600 13400
10000 6000

6 500 450 ‘ 3

43500 22500 h

6. Kuperade omraden séder om Sodder
och Vasterleden.

FOP HOGSBO-FROLUNDA SAMRADSHANDLING | DEL1 | 1. UTGANGSPUNKTER 27



2. UTVECKLINGS-
STRATEGI

Oversiktsplanen for Goteborg redovisar tre prioriterade ut-
vecklingsstrategier. De tre prioriterade strategierna presente-
ras i detta kapitel.

| detta kapitel beskrivs hur tre férdndringsalternativ och ett
nollalternativ har tagits fram, baserat pa ett arbete med sce-
narier. De tre forandringsalternativen utgar frdn en omvand-
ling av Dag Hammarskjoldsleden till boulevard, nollalternativet
redovisar en trolig utveckling om ingen boulevardomvandling
sker av leden.

Forandringsalternativen prdévar de olika scenarieidéerna pa
ett mer genomarbetat satt. En vidare bearbetning av inkomna
synpunkter i samradet kommer ligga till grund fér det arbete
som kommer ske efter samradet. De olika alternativen redovi-
sas i detalj i kapitel 3, Geografiska inriktningar.



OVERSIKTSPLANENS PRIORITERADE STRATEGIER

Oversiktsplanens prioriterade strategier beskriver de viktigaste inriktningarna
for hur stadens mark- och vattenomriden ska anvindas och utvecklas. Strate-
gierna syftar till att nd malbilden for 6versiktsplanen och att méta de viktigaste
utmaningarna.
* En nira stad
* En sammanhillen stad
* En robust stad

Strategierna ska anvindas tillsammans och kompletterar varandra. De ir en
forutsittning f6r varandra — till exempel forutsitter en sammanhillen stad nér-
het och blandning.

Planera fér en néra stad

Nirhet bidrar till att géteborgarna far tillgang till stadens utbud och skapar un-

derlag for handel och verksamheter. En blandning av funktioner skapar nirhet

och o6kar attraktiviteten bade dagtid och kvillstid. Det ger f6rutsittningar for
korta avstind mellan arbetsplatser och bostider. Behovet av att resa minskar och
fler kan klara vardagen genom att ga, cykla och dka kollektivt.

* Urveckla stadens tyngdpunkrer. Goteborg ska gi mot en mer flerkirnig struk-
tur med service, kultur och arbetsplatser pa fler platser 4n i dagens centrum.
Det ger forutsittningar for en bittre balans mellan olika stadsdelar och fler
goteborgare fir tillging till stadens utbud pé ndra hall. Tyngdpunkterna har
potential att £ hogre tithet av méinniskor, bostider och arbetsplatser.

* Skapa fler grina, tillgingliga offentliga rum. Det ska vara litt for alla att ta sig
till parker eller naturomraden nira bostaden. De gréna offentliga rummen
ska vara trygga och inkluderande. Det ir sirskilt viktigt f6r barn och unga
att kunna vistas pa platser utan att vara i sillskap av vuxna och utan att beta-
la. Sammanhingande gronska frimjar saval friluftsliv som vixt- och djurliv.
Alléer eller enskilda trid i stadens gator skapar intressanta gaturum samt ger
bittre mikroklimat och luftkvalitet.

« Fortita for att hija kvaliteter och hushilla med resurser. Ett storre befolkning-
sunderlag skapar bittre underlag for handel, service och kollektivtrafik. For-
titning drar nytta av det som finns. Befintliga resurser och redan gjorda in-
vesteringar kan nyttjas effektivt. Fortitning kan dessutom generera hogre
markvirden som skapar en vilja att investera. Att fortita kriver dock forstael-
se och kunskap om hur vardagslivet paverkas.

* Blanda for en god balans mellan olika funktioner. En blandning av bostider, ar-
betsplatser, service, aktiviteter och offentliga rum ska efterstrivas i bide nya
och befintliga omraden. Blandning kan ske inom en stadsdel, ett kvarter eller
en enskild byggnad. Genom att komplettera med det som saknas kan platser
anvindas under storre del av dygnet och attrahera ménniskor med olika pre-
ferenser, forutsittningar och behov.

« Tillit stor variation av uttryck. Variation tillits genom en blandning av dldre
och nyare bebyggelse, hogre och ligre hus, breda och smala gator och olika
arkitektoniska uttryck. Stadsrummets storsta kvaliteter ska finnas 1 6gonhéjd.
God arkitektur och olika typer av parker och natur i hela staden kan géra gé-

teborgarna stolta over sin stad och stadsdel.

N\
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Nara stad

Utveckla stadens tyngdpunkter- Fler-
karning struktur med centrumfunktio-
ner i olika stadsdelar

Skapa flera gréna, tillgangliga offentli-
ga rum- Parker och naturomraden nara
bostaden for alla aldrar

Fortata for att hoja kvaliteter och hus-
halla med resurser- Stdérre befolkning
ger underlag fér handel, service och
kollektivtrafik

Blanda fér en god balans mellan olika

funktioner- Stad med blandat innehall

inom stadsdelen , kvarteret eller bygg-
naden

Tillat stor variation av uttryck- Varia-
tion av stadsrum- Tillat stadens ut-
formning att variera
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Sammanhallen stad

Skapa ett val fungerande natverk av
gator och gdngvagar- Overbrygg barri-
arer och ska genhet och orienterbarhet

Bind ihop staden med snabb och pa-
litlig kollektivtrafik- Snabbt nat mellan
stadens tyngd- och malpunkter

Planera for ett varierat utbud av bo-
stdder. Variation av upplatelseformer,
bostadstyper och prisbild

Bevara och skapa nya intressanta mal-
punkter. Ge tillgang till gemensamma
offentliga rum fér alla sociala grupper

Planera fér en sammanhallen stad

Nirhet bidrar till att géteborgarna far tillgang till stadens utbud och skapar un-

derlag for handel och verksamheter. En blandning av funktioner skapar nirhet

och o6kar attraktiviteten bade dagtid och kvillstid. Det ger f6rutsittningar for
korta avstind mellan arbetsplatser och bostider. Behovet av att resa minskar och
fler kan klara vardagen genom att ga, cykla och dka kollektivt.

+ Urveckla stadens tyngdpunkter. Goteborg ska gi mot en mer flerkirnig struk-
tur med service, kultur och arbetsplatser pa fler platser 4n i dagens centrum.
Det ger forutsittningar for en bittre balans mellan olika stadsdelar och fler
goteborgare fir tillging till stadens utbud pé ndra hall. Tyngdpunkterna har
potential att £ hogre tithet av méinniskor, bostider och arbetsplatser.

+ Skapa fler grona, tillgingliga offentliga rum. Det ska vara litt for alla att ta sig
till parker eller naturomraden nira bostaden. De gréna offentliga rummen
ska vara trygga och inkluderande. Det ir sirskilt viktigt f6r barn och unga
att kunna vistas pa platser utan att vara i sillskap av vuxna och utan att beta-
la. Sammanhingande gronska frimjar saval friluftsliv som vixt- och djurliv.
Alléer eller enskilda trid i stadens gator skapar intressanta gaturum samt ger
bittre mikroklimat och luftkvalitet.

« Fortata for att hija kvaliteter och hushilla med resurser. Ett storre befolkning-
sunderlag skapar bittre underlag for handel, service och kollektivtrafik. For-
titning drar nytta av det som finns. Befintliga resurser och redan gjorda in-
vesteringar kan nyttjas effektivt. Fortitning kan dessutom generera hogre
markvirden som skapar en vilja att investera. Att fortita kriver dock forstael-
se och kunskap om hur vardagslivet paverkas.

* Blanda for en god balans mellan olika funktioner. En blandning av bostdder, ar-
betsplatser, service, aktiviteter och offentliga rum ska efterstrivas i bade nya
och befintliga omraden. Blandning kan ske inom en stadsdel, ett kvarter eller
en enskild byggnad. Genom att komplettera med det som saknas kan platser
anvindas under stérre del av dygnet och attrahera minniskor med olika pre-
ferenser, forutsittningar och behov.

« Tillit stor variation av uttryck. Variation tillits genom en blandning av dldre
och nyare bebyggelse, hogre och ligre hus, breda och smala gator och olika
arkitektoniska uttryck. Stadsrummets storsta kvaliteter ska finnas 1 6gonhéjd.
God arkitektur och olika typer av parker och natur i hela staden kan goéra gé-

teborgarna stolta 6ver sin stad och stadsdel.

Planera fér en robust stad

Ett robust samhille dr tryggt och til att det oférutsedda hinder. Det har mot-

stindskraft och anpassningsférméga for att méta utmaningar som klimatfor-

dndringar och andra risker. Det har ocksé hilsosam luftkvalitet, goda ljudmiljder,

och robust vattenforsorjning. I ett socialt robust samhaille har invinarna f6rtro-

ende for varandra och for samhillets funktioner. Ett socialt robust samhille har

ocksa forméga att hantera forindring och kriser.

* Planera for flexibilitet. Géteborg ska kunna anpassas till dndrade forutsitt-
ningar 6ver tid. For att klara detta behévs 6dmjukhet infor omvirldsfaktorer
vi idag till fullo inte kan férutse. Det kan till exempel handla om svingningar
i konjunkturen, klimatforindringar eller strukturella forindringar. Flexibilitet
kan bland annat innebdra att planera foér multifunktionell anvindning och
ibland ha marginaler f6r olika typer av risker.
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*  Hantera klimatforindringarna. G6teborg ska anpassas till framtida hogre hav-
snivéer och extrema vidersituationer genom att ge plats for vatten i staden.
Goteborg bidrar till att begridnsa klimatforindringarna genom ett resurs- ef-
tektivt transportsystem och energieffektiva byggnader. Fler ska ha tillgang till
stadens utbud med transportslag med liten miljpaverkan.

* Bevara och utveckla ekosystemtjinster. Ekosystemtjanster dr ett samlingsnamn
pa de tjinster och produkter minniskan fir av naturen som exempelvis mat,
vatten, vattenrening, temperaturutjimning, friluftsliv, dterhdmtning och bio-
logisk mangfald. Befintliga ekosystemtjinster ska si laingt som méjligt be-
varas och utvecklas vid planering och byggande. Nir gronytor anliggs ska
ekosystemtjinster skapas i mesta mojliga man.

* Planera for ett mangsidigt och diversifierat niringsltiv. Ett diversifierat niringsliv
sikrar arbetstillfillen 6ver tid och genom konjunktursvingningar. Att fortita
med blandat innehill i den redan byggda staden stirker Géteborg som regi-
onens tillvixtmotor.

* Delaktighet och dppenbhet ska prigla planeringsprocesserna. Forutsittning for in-
vinarnas delaktighet kan ge positiva effekter bide pa individ- och samhillsni-
vé. Invinare bor bjudas in att delta i hela processen, frin problemformulering
till genomforande, f6r att kiinna tillhorighet och for att deras erfarenheter ska
tas tillvara.

En avstimning mot den kommuntickande 6versiktsplanens prioriterade stra-

tegier gors av de alternativ som redovisas i kapitel 3, Geografiska inriktningar.

SCENARIER

De frigestillningar mélbilden innehaller kan besvaras pé flera olika sitt. For att
kunna visa pa en bredd i hur de kan besvaras har tre férindringsalternativ tagits
fram som beskriver moéjliga forindringar i omradet, samt ett nollalternativ som
visar en trolig utveckling om den férdjupade 6versiktsplanen inte antas.

Forindringsalternativen och nollalternativet bygger pa 16 olika scenarier som
var for sig aterspeglar hur Hégsbo-Frélunda kan komma att utvecklas. Delar av
scenarierna motsvarar en redan pigiende utveckling. Nedan f6ljer en kort redo-
visning av scenarierna och hur dessa i sig forhaller sig till de olika alternativen,
som sedan beskrivs utforligt i kapitel 3, Geografiska inriktningar.

Kort beskrivning av de olika scenarierna

Scenario 1: Bostad 2021

Utveckling inom planomridet kommer ske enligt redan antagna fordjupade
oversiktsplaner, detaljplaneprogram och detaljplaner.

Pa 6vergripande nivi kommer FOP Fissbergsdalen vara styrande for utveck-
lingen i den s6dra delen av planomradet. Den féreslir en omvandling av verk-
samheter till bostdder f6r stora delar av omradet. Ett program finns framtaget for
nordéstra Hogsbo. I det programmet sker en omvandling frin verksamhetsom-
ride till bostadsomrade pi sikt, programmet styr inte var eller i vilken utbygg-
nadsordning denna omvandling ska ske. Manga av de detaljplaner som tagits
fram inom ramen f6r Bostad 2021 ligger inom planomridet. De ir till storre
delen kompletteringar dir gronomraden och parkeringsplatser fir en dndrad an-
vindning och istillet nyttjas for bostadsindamal.

Robust stad

Planera for flexibilitet- Mojlighet att
anpassa till andrade férutsattningar
Over tid

Hantera klimatférandringarna- Ge plats
for vatten i staden och minska trans-
portsystemens klimatpaverkan

Bevara och utveckla ekosystemtjans-
ter- Gronytor gér nytta

Planera fér ett mangsidigt och diver-
sifierat naringsliv- Goteborg ar ett
regioncentra med manga arbetsplatser
och manga branscher

Delaktighet och 6ppenhet ska pragla
planeringsprocesserna- ta till vara det
lokala kunnandet och utga fran plat-
sens karaktar
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Scenario 2. Linjestaden

I den f6rstudie som finns framtagen f6r Dag Hammarskj6ldsledens omvandling
till en boulevard har idén kring en och samma utformning av boulevarden i hela
dess strickning prévats. Detta utgor grunden for detta scenario.

Ny bebyggelse foreslis pa tidigare vigomrade och parkeringsplatser intill bou-
levarden. En sektion med omkring 53 meters gatubredd (ett mitt som foreslogs
i férstudien, vilket kan variera) anvinds lings hela strickan med sparvig forlagd
centralt. Regionala transportansprik i form av pendeltdg foreslas gi i en tunnel
under boulevarden. Hog och tit exploatering féreslds lings med boulevarden.

Scenario 3: Hanteln
Mellan Marconimotet och Marklandsgatan dr, givet att inga kvarter rivs vister
eller 6ster om leden, det endast moéjligt att ha storre trafikfloden lings med Dag
Hammarskjoldsleden. I detta scenario samlas dirfor trafikflodena i nord-sydlig
riktning pa strickan mellan Marconimotet och Marklandsplatsen.

Norr och séder om denna del 4r det mojligt att fordela nord-sydlig trafik
lings flera strak, med foljd att andra forutsittningar for tit stad ges. Fler kors-
ningsansprik och titare gatubild 4r mojligt lings dessa delar.

Scenario 4: Destinationsstaden

Scenariot tar sin utgingspunkt i var malpunkter fér boende inom och utanfor
planomrédet finns och att dessa kan utgora utgingspunkt {6r stadsutvecklingen.
Viktiga mélpunkter som hela staden anvinder sig av dr Ruddalen, Slottsskogen
och Anggirdsbergen. Andra malpunkter som skulle kunna utvecklas dr Vilen-
parken (se scenario 12), en arena eller liknande anldggning oster om Dag Ham-
marskjoldsleden samt Slottsskogsvallsomradet frain Marklandsgatan. Idén om
att tillgingligheten till den omgivande staden kan férindras pa olika sitt med
nya mélpunkter visas i detta scenario.

Scenario: 5. Grént DNA
I detta scenario visas vad som hinder med omgivningen om de gréna samman-
hingande strik som finns i bide nord-sydlig riktning och 6st-vistlig riktning
utvecklas och kopplas samman dir sa dr méjligt.

Exempel pa aktiviteter som kan finnas utmed ett gront strak ir vild natur,
motesplatser, idrott, lek eller café. Sammanhingande cykelvigar lings med stra-
ken kan gora dem mer tillgingliga.

Scenario 6: Kalaskulan

I detta scenario ses en utveckling mellan Marklandsgatan och Marconiplatsen
vara mest attraktiv. Omradet runt Dag Hammarskjoldsleden utvecklas utifran
att detta omride utvecklas och omvandlas i forsta hand.

For att en omvandling ska kunna ske sammanhingande 6ver boulevarden tra-
fikeras den av spartrafik som gar att korsa genom att hastigheten anpassas eller
att en snabb spéirvagn forldggs planskilt, under jord eller pa eller hogbana. Behall
sparvagnssnitt norr om Marconiplatsen och anpassa stad och boulevard si att
hog hastighet dr méjlig séder om Marklandsgatan.

Vad &r en boulevard?

Foljande &r hamtat fran rapporten Bou-
levarder och stadsutveckling, en kun-
skapssammanstélining 2018-03-710 som
tagits fram inom ramen fér arbetet
med Dag Hammarskjoldstaden:

En boulevard ar en bred gata som
ersatter forntida befastningsvallar.
Ordet kommer fran den nederlandska
“bolwerc” som betyder vall. Begrep-
pet boulevard kopplas ofta till Paris
boulevarder. Paris boulevardisering
boérjade pa 1700-talet dad man rev de
befastningar som omgardade Paris. De
boulevarder som skapades i Paris pd
1850-talet kallades “boulevard” trots
att de inte hade nagon grund i aldre
befastningar (Boulevard Saint-Michel,
Boulevard de Sébastopol). Pa 1860-ta-
let beslutade en kommission med
ansvar for nomenklatur att benamna
koncentriska vagar boulevarder, darav
namnen Boulevards des Maréchaux
och Avenue de I'Opéra.

| dag har begreppet boulevard utvid-
gats till att beskriva en bred tradplan-
terad gata i storre stader, ofta med
stora trafikflédden.

Boulevarder kan ha flera olika funktio-

ner:

» Teknisk funktion genom att struk-
turera flode av trafik och ledningar
i staden.

* Ekonomisk funktion genom att
koppla samman ekonomiska mal-
punkter samt skapa platser for
handel.

* Social funktion genom att skapa
motesplatser och integration mel-
lan stadsdelar med olika identitet
och struktur.

» Ekologisk funktion genom att ska-
pa groéna strak i tata stadsmiljder.

Motstaende sida:
De olika scenarierna uttryckta som
enkla grafiska figurer.
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Scenario 7: Frélundastaden

I Frélunda finns potential for fortdtning. Denna omvandling dr inte beroende
av att Dag Hammarskjoldsleden omvandlas till en boulevard (men blir troligt-
vis bdttre ur vissa hinseenden om omvandlingen sker). Utveckla en ny kirna i
Frolunda som inte dr beroende av staden i 6vrigt i samma utrickning. Avlasta
infartslederna genom att ligga till fler funktioner i och runt Frolunda, exem-
pelvis arbetsplatser. Lt Frolunda utvecklas en “stad-i-staden” med en regional
funktion. (Liknande det pdgiende arbetet med program for Frolunda).

Scenario 8: Linnéstaden viaxer
Lat innerstaden vixa mot Marklandsgatan. Omvandlingen av leden till boule-
vard tar sin borjan i norr.

Scenario 9: Framkomlighetsstaden

I detta scenario utforskas vad som hinder med omgivande stad om 6verbryg-
gandet av barridrer baseras pa broar och underfarter istillet for en omvandling
av leden till en boulevard. Scenariot premierar framkomlighet f6r bil, men inte
utvecklingen av stadsmissighet.

Scenario 10: Nodstaden

Anvind potentialen i befintliga platser, dir det finns verksamheter eller potential
f6r verksamhetsetableringar. Detta innebir att korsningspunkter och lokala torg
blir basen for en utveckling och omvandling av staden. Utveckla staden pa flera
stillen samtidigt. Ge plats f6r kommersiella aktérer i noderna, stod dessa med
offentliga funktioner i dess nirhet.

Scenario 11: Den autonoma mellanstaden

Planera f6r en komplett stad i Frolunda, Hégsbo, Linnéstaden, Kungsladugérd
och Majorna. Utveckla de kvalitéer som finns och ligg till funktioner som sak-
nas. Minska beroendet av innerstaden och ddrmed behovet av tung infrastruktur
som transporterar frimst manniskor mellan mellanstaden och innerstaden. Vi-
dareutveckla Géteborg som stadsdelarnas stad.

Scenario 12: Vilenparken

Sikerstill kilen in i Vilen och lit Vilenomradet utvecklas till en attraktiv stads-
och naturpark for hela staden. Stirk Tynnereds identitet, 5ppna upp Goteborg
mot havet och skapa plats for aktiviteter och rekreation. Lat stadsboulevarden
Dag Hammarskj6ld mota Vilenparken vid Jarnbrott och skapa attraktiva entré-
er till parken. Aterskapa gamla kopplingar mellan stadsdelar 6ver lederna och
genom parken.

Scenario 13: Tempovéixlingar
Detta scenario beskriver hur det dr méjligt att arbeta med olika tempon i tra-
fiken lings Dag Hammarskjolds boulevard och att olika delar av strickan har
olika forutsittningar. Exempelvis finns radhus- och villaomriden med lag be-
folkningstithet, som om de inte frtitas, kommer vara kostsamma att kollektiv-
trafikforsdrja med hog tithet eller nirhet. Sidana omréiden har inte tillrickligt
med befolkning for att det ska vara attraktiva ligen f6r handel.

En boulevard med levande bottenplan har storre chanser att etableras dir
det finns ménga boende i nirheten. Skapa tita kopplingar i 6st-vistlig riktning
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i de ldgena. Forlidgg snabb trafik (sparvig som stadsbana och @ven fordonsburen
trafik) strategiskt dir det skapar barridrer f6r endast ett mindre antal boende och
verksamma i omridet, i detta fall vid radhus- och villaomridena.

Scenario 14: Parallella strak

Skapa parallella strak med olika tempon och olika funktioner genom och runt de
omriden som omvandlas. Lit stadsutvecklingen runt striken ske efter de férut-
sittningar som ges av tempot och utformningen av den 6vergripande vigstruk-
turen.

Trafiken i nord-sydlig riktning f6rdelas pa tva huvudstrik.

Scenario 15 Rutnétsstaden

Utforma de delar som ska omvandlas inom planomridet utefter en rutnitsba-
serad kvarterslosning. Den 6stra delen av planomradet som ér aktuell som om-
vandlingsomrade 4r relativt plan. Det finns dirmed goda méjligheter att inte
vara helt bunden till den storskaliga vigstruktur som ér till for att klara logis-
tiken till verksamheter och industri. En ny kvartersstruktur dr moéjlig att utgé
ifran. Lat denna baseras pa dldre kvartersstadsbebyggelse och de matt som fung-
erar for detta.

Scenario X.

Detta scenario har framférallt med genomférande att gora och kommer darfor i
storre utstrackning att tas upp i nista skede av planarbetet di ocksa en plan for
genomforandet ska tas fram.

De flesta scenarier kan genomf6ras pé olika sitt men ett fokus pa genomfor-
ande kan dven skapa egna scenarier. Mojliga tinkbara inriktningar ér att all ut-
veckling sker som en stor investering eller att det dr mojligt att dela in omradet i
olika och avgrinsade etapper. Vidare kan prévas vilken stadsutveckling som sker
om den dr 6vervigande marknadsstyrd eller som den i huvudsak sker genom
kommunal planering och styrning.

FORANDRINGSALTERNATIV

Utifran de olika scenarierna har den forvaltningsovergripande organisationen
gjort en bedémning om de 4r anvindbara i den fortsatta planeringen och hur
idéerna i sddana fall ska tas upp. Handlingen anvinder sig av forandringsalter-
nativ som en form for att redovisa dessa.

Genom férindringsalternativen kan flera olika idéer i provas i ett samlat
stadssammanhang och pé si vis gir det att forestilla sig den stad som kan ut-

vecklas. Ut6ver forindringsalternativen har ocksi ett nollalternativ tagits fram.
Foljande bedémningar gillande scenarierna och i vilka alternativ de diskute- Scenario 8 och 9 véljs bort

ras vidare har gjorts:

Bortvalda scenarier
Inledningsvis bedémdes om scenarierna stimde 6verens med de 6vergripande
mélen och forutsittningarna. Tvd av scenarierna valdes da bort:

8: Linnestaden vixer, arbetas inte vidare med. Motivet 4r att det dr troligt att
en sidan utveckling skulle fi en stor negativ paverkan pa omradena av riksintres-
se for kulturmiljévard runt Slottsskogen och Anggﬁrden.

9: Framkomlighetsstaden som bedoémdes ha en dilig maluppfyllelse gentemot
milet att en stad utan upplevda barridrer ska tillskapas.
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Scenario 1 och 7 blir nollalternativet

Scenario 2 med nagra férandringar blir
alternativ A. Linjestaden.

Scenario 14 och 15 blir alternativ B. Pa-
rallella strak.

Scenario 3, 6, 10 och 13 blir alternativ C.

Kopplande gator.

Alternativskiljande scenarier, bearbetas till alternativ

O. Nollalternativ

Detta alternativ ska visa en trolig utveckling om Dag Hammarskjoldsleden inte
omvandlas och om inga nya 6vergripande planeringsdokument tas fram som
férindrar den nuvarande utveckling som pégir inom omradet. Idéer fran nedan-
stdende scenarier finns representerade i detta alternativ.

1. Bostad 2021, Ett flertal planer som togs fram under Bostad 2021 beror
planomridet men har dnnu inte hunnit genomféras. Det pagar dessutom arbe-
te med ett flertal detaljplaner planer i omréidet. De planer som inte har hunnit
genomforas i Bostad 2021 samt nagra av de pagiende planerna och som antas
genomforas ingar i detta alternativ.

7. Frélundastaden, det pagir ett programarbete f6r Frolundaomradet. Progra-
marbetet 4r i sin tur beroende av stillningstaganden i denna f6érdjupade 6ver-
siktsplan och bed6éms inte genomforas i sin helhet i ett nollalternativ. Men ef-
tersom ett arbete med ett flertal detaljplaner i och runt Frélunda torg nu pigar
bed6éms likvil delar av dessa blir genomférda. Dessa planers genomférande
kommer dock inte dndra pd nigon 6vergripande trafikstruktur i omradet.

A. Linjestaden
Tidigare arbete inom ramen f6r en omvandling av Dag Hammarskjoldsleden till
en boulevard éterspeglas i detta fordndringsalternativ. Det tidigare arbetet redo-
visade dock en maximal exploatering lings med leden. I detta alternativ har de
omriden som bedémts orsaka stor negativ paverkan pa omgivningen tagits bort.
Alternativet bygger pi scenario:
2. Linjestaden

B. Parallella strak
Som grund for detta alternativ ligger scenarierna

14. Parallella strik, dir idéerna om att skilja mellan olika nord-sydliga strik
som genombkorsar frimst den 6stra delen av planomréidet anvinds som grund.
Mellan de huvudgator och spérvigsnit som forliggs i och med att denna del av
staden omvandlas f6rliggs stadsbebyggelse enligt scenariot nedan.

15 Rutndtsstaden, 1 detta forandringsalternativ prévas vilken slags stad som
skapas om si stor del av den som méjligt byggs upp med sammanhingande

kvarter forlagda i ett rutnitsmonster.

C. Kopplande gator

Flera av de scenarier som diskuterats behandlar ett specifikt stadsbyggnadsgrepp
som ber6r delar av strickan lings med boulevarden. Att dela staden runt bou-
levarden i olika delstrickor och att utifran varje delstrickas férutsittningar ut-
veckla och omvandla staden utgdr grund for detta alternativ. Idéer som tas utgir
fran scenarierna:

3. Hanteln, frin detta scenario himtas idén om boulevarden kan se olika ut
beroende pa begrinsningar frimst mellan Marconigatan och Marklandsgatans
hallplats.

6. Kalaskulan, redovisar ett behov av korsningsansprik éver boulevarden i
ost-vistlig riktning som bér tillgodoses for att det ska vara mojligt att rora sig
mellan dalgingens bagge sidor utan att korsa en upplevd barridr.
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10. Nodstaden, Nagra platser lings med boulevarden kommer att ha bittre
forutsittningar att etablera service och handel dn stora delar av strickan. Rent
konkret innebir det att Radiotorget och Marklandsgatans héllplats ses som plat-
ser med potential fér sidan utveckling.

13. Tempovixlingar, i princip kan detta scenario sigas aterspeglas i de bigge
scenarierna 3 och 6. Idén som bearbetas vidare med ér att dven omgivande be-
byggelse (inte bara topografin) kommer spela roll hur en boulevard limpligast
ser ut pa respektive delstricka.

Scenarier lampliga fér samtliga férandringsalternativ
Foljande scenarier innehaller idéer som, i sin helhet eller till delar, bedomdes
som limpliga att inarbeta eller préva i samtliga forindringsalternativ.

1. Bostad 2021, liksom f6r nollalternativet kommer det arbete som pigar med
ett 30-tal planer i omréidet dven dterspeglas i varierande grad for alla forind-
ringsalternativ.

4. Destinationsstaden, minga delar av planomradet far sin identitet utifrin de
malpunkter som finns i omréidet, det dr naturligt att fortsatt utveckla tillginglig-
heten och mojligheten att utveckla dessa.

5 Grént DNA, en av fordelarna med den trafikseparerade 16sning som finns i
omridena dr mojligheten att firdas pa ett tryggt sitt genom parker och natur-
omriden. Kopplingen mellan olika stadsdelar kan dock f6rbittras och det finns
kvalitéer som kan tillféras boende i och utanfér planomridet om tillginglighe-
ten och orienterbarheten till exempelvis Anggﬁrdsbergen forbittras

11. Den autonoma mellanstaden, idén om att stirka kopplingen mot Kungsla-
dugird tas upp i samtliga forindringsalternativ. Det beddms dock fortsatt krivas
goda kommunikationer mot innerstaden dven om en utveckling sker dir Kungs-
ladugird och Hogsbo ér att betrakta som en sammanhingande stadsvév.

12. Vilenparken, omridet kan ses som en resurs for hela Goteborg, en stads-
utveckling bor dock ske pa sa vis att de befintliga naturvirdena inte riskerar att
skadas. Detta kan innebéra begrinsningar i genomforbarheten av detta scenario.

X. Genomforandet kommer beh6va belysas och inarbetas tidigt i alla for-
dndringsalternativ, av praktiska skil pa en 6vergripande niva i detta skede av
planarbetet.

Scenario 1, 4, 5, 11,12 och X arbetas in i

Utvecklingsstrategier .
alla alternativ.

De tre forindringsalternativen och nollalternativet som grundar sig i redovisa-
de scenarier redogér for méjliga utvecklingsstrategier f6r denna del av staden. I
samradshandlingen har dnnu ingen entydig utvecklingsstrategi valts utan sam-
ridet nyttjas for att prova flera olika idéer och att utifrdn dessa i nista skede av
planarbetet vilja limpliga utvecklingsstrategier.

En fullstindig redovisning av nollalternativet och de tre f6rindringsalterna-
tiven samt hur de forhaller sig till den kommunévergripande 6versiktsplanen
redovisas i kapitel 3, Geografiska inriktningar.
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3. GEOGRAFISKA
INRIKTNINGAR

| detta kapitel beskrivs inledningsvis sex geografiska omra-
den narmare, med kortfattade rekommmendationer kring deras
framtida utveckling.

Darefter ges en narmare presentation av ett nollalternativ och
de tre forandringsalternativ som ar kopplade till omvandlingen
av Dag Hammarskjoldsleden utifran de scenarier som redovi-
sats i kapitel 2.

| framfor allt de tre férandringsalternativen provas en mangd
scenarier for en framtida stadsutveckling. Nollalternativet re-
dovisar en trolig utveckling av planomradet om Dag Ham-
markjoldsleden inte omvandlas till en boulevard och ingen fér-
andring utdver redan beslutad planering genomfors.

Kapitlet avslutas med en sammanfattande tematisk redogo-
relse gallande de idéer som redovisas i de olika alternativen.



GEOGRAFISKA BESKRIVNINGAR

I denna inledande del redovisas kort vilka férutsittningar de sex geografiska
omridena har gillande méjligheter till forindringar och kompletteringar av be-
byggelse, infrastruktur och markanvindning, och det ges ocksi forslag till in-
riktningar av kommande utveckling i omradena. Till stora delar dr mark- och
vattenytor inom planomradet redan tagna i anspréik for specifika indamal. M6j-
lighet till f6rindringar, forbattringar och kompletteringar av bebyggelse och in-
frastruktur inom eller mellan de respektive delomridena dr till stor del beroende
av den infrastruktur och den bebyggelse som redan finns. Topografin och vig-
systemets genomgéende trafikseparerade uppbyggnad har ocksé stor paverkan
pa vad som dr mdjligt inom respektive delomride. En f6rdjupad beskrivning av
de sex delomradena aterfinns i kapitel 4.

Omradesinriktningar

1. Norr om Marklandsgatan

Slottsskogen och Anggirden ligger inom omraden som idr av riksintresse for
kulturmiljévirden. Néigon storre forindring av hur dessa omriden anvinds, eller
av bebyggelsen inom omridena, bedéms inte som genomférbar utan att kultur-
miljohistoriska virden paverkas negativt.

Slottsskogen har en viktig funktion som stadspark dir hela staden kan finna
lugn och ro och upplevelser som inte stir att finna inom den egna nirmiljon.
Denna funktion skulle kunna bli inskrankt om storre f6rindringar gors i bebyg-
gelsen eller i hur marken anvinds.

Som utgingspunkt f6r denna plan bedéms férindringar endast moéjliga om
det sker om det sker utan visentlig negativ piverkan pi ovanstiende intressen
och funktioner.

Inriktning

* Minskad barriagreffekt av trafikleder och sparvag

* Enstaka byggnader eller anldggningar som har funktioner kopplade
till narrekreation, parkmiljé eller idrott kan tillkommma.

» Sakerstall ett Idngsiktigt skydd av Slottsskogen.

2. Vi4stra sidan av Dag Hammarskjéldsledens dalgang, slutt-
ningar och héjdpartier

En grundliggande kvalité for dessa omraden dr nirheten till gronska och rekre-
ationsmodjligheter. Ruddalen och naturomridet runt Ruddalen utgdr en central
del av de norra delarna av omrédet for de boende i den omkringliggande bebyg-
gelsen. Motsvarande funktion fyller naturomridena runt Gnistgatan for bebyg-
gelsen runt kullen vid Jarnbrott.

Bebyggelse och vigar dr av nédvindighet anpassade efter terringférhallan-
dena pa platsen, pd manga stillen har detta gjorts med omsorg och bebyggelsen
uppfattas som vil inpassad. Att finna nya ligen dir kompletterande bebyggelse
kan tillf6ras dr svart. D4 minga av de ytor som skulle kunna vara aktuella redan
ir bebyggda, de omraden som finns kvar dr branta eller anvinds f6r kommuni-
kationsindamal.

1. Norr om Marklandsgatan

Stadsbild frdn Anggardsgatan.

2. Vastra sidan av Dag Hammarskjolds-
ledens dalgang, sluttningar och hojd-
partier
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Nigra omriden har tagits i ansprak f6r kompletterande bebyggelse, exempel-
vis har Hégsbogatan pa strickan mellan Hogsboleden och spirvigen komplet-
terats med sex flerbostadspunkthus i suterringlige.

Det finns ett utvecklat system av cykel- och gingvigar i omridet men dessa
har ofta en relativt brant lutning och 4r ddrmed inte tillgingliga for alla.

Skolor, forskolor, handel och annan service dr ofta placerade vid infarten till
renodlade bostadsomréiden. Ibland ligger servicefunktionerna rumsligt avskilda
frin omgivande bostadsomriden, med mellanliggande naturomraden.

Axel Dahlstroms torg utgor ett lokalt centrum, torget ligger utmed spérvigen.

Omridet ligger inom rimligt cykel- och dven gingavstind (upp till 5 km) i
forhallande till mer servicetita delar av staden som Linnégatan, Mariaplan och
Frolunda centrum.

Det starkaste genomgiende nord-sydliga striket som berér omridet ar
sparvigslinjen. Riksdalersgatan/Tunnlandsgatan/Orkestergatan dr ett annat

nord-sydligt strik genom den norra delen av omridet.

Inriktning

» Endast mindre kompletteringar &r mojligt inom detta omrade, ter-
rangfoérhallandena och den befintliga vagstrukturen och bebyggel-
sestrukturen innebdr stora begransningar i vad som ar mojligt att
gobra.

¢ Varsamhet ar nédvandigt att ha med sig nar kompletteringar gérs
for bibehalla de grundlaggande positiva kvalitéerna (exempelvis
ostdrt boende och narhet till ndrrekreationsomraden).

» Entréerna till Ruddalen kan utvecklas for att géra omradet mer till-
gangligt for hela staden.

» Flera platser ar svartillgangliga och rumsligt avskilda fran dévriga de-
lar av staden. Dessa skulle kunna nyttjas av boende runt om i staden
om de gjordes mer lattillgangliga.

» Riksdalersgatan/Tunnlandsgatan/Orkestergatan skulle kunna fung-
era som en gata som ar befolkad alla dygnets timmar genom att
bebyggelse forlaggs utmed dessa gator.

3. Viistra sidan av Dag Hammarskjéldsledens dalgang, ldgre
beldgna delar

Denna del av planomridet, mellan Dag Hammarskjoldsleden och héjder och
sluttningar i vister, kinnetecknas av stora enhetligt utformade bostadsomriden
som ligger pa relativt plana partier av dalgingens botten och pa dess vistra sida.
Omradena skiljer sig ét, i norr utgors bebyggelsen av hoga lamellhus, i de cen-
trala delarna dr bebyggelsen huvudsakligen sammanbyggda flerbostadshus med
tydliga innergéirdar. S6derut och runt Jarnbrott varierar bebyggelsen, det finns
flerbostadshus i kvarter och lamellform samt radhus- och villaomraden.

Dag Hammarskjoldsleden utgdr en tydlig barridr mot oster. Ledens trafik
stor dock inte de boende i omradet i ndgon storre omfattning da parkeringsytor,
en cykelvig och grisbevuxna buffertytor ligger mellan bostadsbebyggelsen och
leden.

Stadsbild fran Musikvagen.

Stadsbild fran Klarinettgatan.

3. Vastra sidan av Dag Hammarskjolds-
ledens dalgang, lagre belagna delar
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Handel och service var ursprungligen placerade inom bostadsomridena med
stickgator som matar in i dessa, undantaget tva torgbildningar. Runt de tvé tor-
gen Radiotorget och Flatds torg finns ett visst handels- och serviceutbud. Detta
finns dven i bottenviningarna pi de flerbostadshus som ligger strax vister om
Marklandsgatans hallplats. En senare komplettering med en dagligvarubutik
finns vid Marconigatans anslutning till Dag Hammarskjéldsleden.

Flera av de ursprungliga gron- och nirrekreationsomridena inom omradet
har tagits i ansprak for senare kompletteringsbebyggelse av frimst bostider.
Foljden har blivit att park- narrekrationsomriden har minskat i omfing. Kom-
pletteringarna har gjorts utan att den 6vergripande trafikstrukturen har dndrats.

Tydliga kvalitéer i omradet dr att genomgéende har stor hinsyn tagits i pla-
neringen for sikerstilla att bostdderna ska ha ljus och luft omkring sig. Dir
bebyggelsen dr uppford som kvarter kinnetecknas dessa av att de har generosa
innergirdar.

Trafiklosningen i omréidet dr till stora delar trafikseparerad sa att det dr moj-
ligt att rora sig till fots- och cykel pa ett tryggt sitt frimst inom varje mindre
delomride. Kopplingarna mellan de olika bostadsomridena ir till delar ocksa
tydliga och trygga men orienterbarheten (sirskilt gillande hierarkin mellan oli-
ka gatutyper) kan vara bristfillig. Det trafikseparerade systemets baksida ir att
vigar och gator kan upplevas otrygga nattetid, da det 4r begrinsat med folk i
rorelse eller i nirheten.

Ytan mellan leden och Marklandsgatan/Distansgatan/Antenngatan anvinds
for olika dndamal lings med strickan, impedimentytor i norr, parkeringsytor, i
anslutning till Flatds och kolonitridgardar i séder.

Inriktning

» D& delar av befintliga parkytor och narrekreationsytor har tagits i
ansprak fér omvandling fyller de kvarvarande allmédnna grénytorna
en viktig funktion fér befolkningen i omradet och bér finnas kvar.

¢ Storst potential f&6r omvandling eller komplettering av bebyggelsen
finns 1dngs med leden, framst genom att trafik- och parkeringsytor
tas i ansprak fér annat andamal. Trafikytorna kan tas i ansprak pa
grund av att de ar dverdimensionerade for den nuvarande trafiken
(delstrackor finns dar trafiken sjunkit med 10 000-25 000 fordon
eller 30-50% per dygn fran 1970-talet). Ska parkeringsytor tas i
ansprak férutsatter det att parkeringen fér bade nya och befintliga
bostdder och verksamheter |1&ses pd ett annat satt.

* Nuvarande bebyggelses férhallande till Dag Hammarskjdldsleden
skiftar. Den remsa som ar potentiell fér omvandling har olika bredd
och bakomliggande typer av bebyggelse. Detta borde inverka pa
forutsattningarna fér hur en boulevard ska kunna utformas.

» Radiotorget och Marklandsgatans hallplats ligger ndra Dag Ham-
marskjoldsleden. Omvandlas denna till boulevard bér dessa bag-
ge platser vara av sarskilt intresse att studera ur ett handels- och
serviceperspektiv, da det redan finns service och handel etablerat.
Detsamma géller omradet runt Marconigatans anslutning till Dag
Hammarskjodldsleden.

Stadsbild fran Marklandsgatan.

Stadsbild fran Distansgatan mot séder.

Gangstrak forbi Skytteskolan och
Marklandsgatans lekplats.
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4. Ostra delen av Dag Hammarskjolds-
ledens dalgang.

Stadsbild fran korsningen J A Wetter-
grens gata, Olof Asklunds gata och
Gruvgatan i riktning norrut utmed J A
Wettergrens gata.

Gatubild fran Gruvgatan i riktning 6st-
erut med Anggdrdsbergen som fond.

4. Ostra delen av Dag Hammarskjéldsledens dalgdng

Hogsbo och Sisjons verksamhetsomriden har den stérsta potentialen vad giller
utveckling och omvandling inom planomridet. Samtidigt 4r de bigge omradena
vil fungerade verksamhetsomriden med mer dn hilften av planomradets arbets-
platser. Verksamhetsomriden ligger vil placerade utmed storre trafikleder och
nas ltt av godstransporter. For de som arbetar i omradet och som kommer frin
ovriga delar av staden dr det enklaste sittet att ta sig till denna del av staden med
bil, omradet saknar tit kollektivtrafik.

Det finns redan antagna plandokument (program for Nordéstra Hogsbo och
FOP Fissbergsdalen) som anger att en omvandling av de bigge omridena ska
ske pi sikt med inriktning mot blandstad. En sddan omvandling 4r ddrmed re-
dan mojlig men férenklas om en 6vergripande struktur f6r de bigge omridena
finns angiven. Om Dag Hammarskjoldsleden omvandlas till en boulevard dnd-
ras ménga av de forutsittningar som den nu ridande planeringsinriktningen
bygger pi, dessa omraden ingar dirfor i planomridet.

Idag pagir detaljplanering for en lingsam utveckling av omriddena som inne-
bir att verksamhetsomriden omvandlas till i huvudsak bostadsomriden. Om-
vandlingen ér problematisk da det inte finns nidgon planerad kollektivtrafikf6r-
sorjning till omradet vilket gor att manga nyinflyttade riskerar bli bilberoende
f6r sina vardags- och fritidsresor. Bostiderna riskerar ocksa att placeras sida vid
sida med verksamheter som kan verka storande fér boende. Storningarna kan
vara exempelvis tung trafik, buller och lukt.

Eftersom en omvandling av detta omride forutsitter att vissa byggnader rivs
finns det en frihet i hur de nya kvarteren ska anliggas och se ut. Det finns tvi
tydliga strik att bygga vidare pi (Olof Asklund/Victor Hasselblads gata och A
Odhners gata/Sisjévigen. De bigge striken kan anvindas for att fordela tung
trafik respektive lokal trafik f6r boende och kompletterar varandra.

Det finns inom detta omrade flera obebyggda ytor i form av skogbevixta
kullar. De utgér i princip de enda naturytor som finns inom omréidet. Omréidet
i sig grinsar till Anggardsbergen, men de entréer som finns till bergen dr inte
synliggjorda i stadsmiljon.

Inriktning

* En ny dvergripande struktur behdvs fér bade Hogsbo och Sisjéns
verksamhetsomrdde med anledning av planerna pa att leden om-
vandlas till boulevard.

* Park- och néarrekrationsomraden inom detta omrade ska férhalla sig
till och inkludera de naturomraden som finns kvar.

* Hogsbo verksamhetsomrade kommer prioriteras vad galler féreslag-
na atgarder i samradet pa grund av dess omedelbara anslutning till
Dag Hammarskjoéldsleden.

¢ Strackan Grimmeredsvagen-Lergdksgatan-Radiovagen-Otto Elan-
ders gata kan fa en stor framtida betydelse som kommunikations-
strak nar antalet boende i omradet 6kar. En sarskild studie kring
strackans framtida funktion bér goéras.
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5. Dalgangar fér Frélunda, Grimmered, Tynnered och Vélen
Frolunda, Grimmered och Tynnered har alla liknande topografiska forutsitt-
ningar men har var for sig egna karaktirer och bebyggelse. Gemensamt for alla
tre stadsdelarna att de dr planerade efter 1960-talets tankar om att funktionerna
inom omrédena dr separerade frin varandra, att trafiken ér separerad efter trafik-
slag och att det finns stora samlande parkeringsplatser. Vilen skiljer ut sig frin
ovriga delar genom att omridet har kontakt med en havsvik och att bebyggelsen
i detta omride dr glest utspridd med manga olika funktioner (idrott och nirre-
kreation, ett mindre verksamhetsomride, radhusomride och dldreboende).

Frolundadelen bestar av Frolunda torg med den omgivande varierande bo-
stadsbebyggelsen bestdende av hoga punkthus och lamellhus (exempelvis "Los-
gommarna’, och "Kommandobryggorna”) och stora bostadsomriden ("Kédppen”
och bebyggelsen utmed Fiolgatan) med ligre bebyggelse. For omridet pagar ett
programarbete dir det frimst dr omvandlingen av omraden i direkt anslutning
till Marconigatan, delar av Grimmeredsvigen och Radiovigen dir det foreslis
foérindringar. I huvudsak arbetas inom programmet utefter principen att gatu-
rum ska omvandlas till stadsrum. D3 sa dr mojligt f6reslas ocksi omvandling av
centrala parkeringsytor eller ytor mellan punkthusbebyggelsen.

Grimmereds verksamhetsomréide avgrinsas av Visterleden och Grimmereds-
vigen. De bebyggda omraden som ligger utmed Visterleden dr limpade f6r hu-
vudsakligen verksamheter pi grund att de stdrningar och risker som trafiken
lings med Visterleden medfor. Lings med Grimmeredsvigen finns exempel pa
att staden onskar omvandla gatumiljon genom att placera bostdder nira vig-
rummet. P4 s vis gors miljon tryggare och det ges méjligheter att vigen upplevs
som en stadsmiljo.

I Tynnered pédgér ocksd arbete med omvandling av ytorna lings med hu-
vudtriket in i omradet, Briljantgatan, Rubingatan och Opaltorget. Liksom f6r
Frolunda och Grimmered dr méjligheten till omvandling av den évergripande
stadsstrukturen begrinsade, det dr frimst ytorna lings med de storre gatorna
och parkeringsytor som kan komma i friga under férutsittning att inga storre
rivningar och bostadshus- och bostadsomriden ska goras.

Vilenomréidet med sin nira koppling till havet dr inte limpligt f6r storre
stadsomvandling men mindre kompletteringar kan utredas. Stor hansyn beho-
ver d tas till omradets stora naturvirden.

Inriktning

¢ Mojligheter att préva annan markanvandning an dagens finns hu-
vudsakligen utmed huvudvagarna i omraddena, men dven pa exem-
pelvis parkeringsplatser (férutsatt att behovet av parkering |6ses pa
annat vis om de ytorna tas i ansprak)

¢ Strackan Grimmeredsvagen-Lergdksgatan-Radiovagen-Otto Elan-
ders gata kan fa en stor framtida betydelse som kommunikations-
strak nar antalet boende i omradet 6kar. En sarskild studie kring
strackans framtida funktion bor goéras.

» Mindre kompletteringar av bebyggelsen i Valenomradet kan provas,
men omradets natur- och narrekreationskaraktar ska kvarsta.

5. Dalgdngarna for Frélunda, Grimme-

red, Tynnered och Valen.

Stadsbild frdn Fiolgatan med typiska

markparkeringar.

Gatubild fran Marconigatan sdéderut
mot Frélunda centrum.
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6. Kuperade omraden séder om Soéder
och Vasterleden.

Brant gang- och cykelvdg som leder
fran Reningsverksgatan norrut mot
bron 6ver Séderleden och Vastra Fro-
lunda kyrka.

Gatubild fran Kobbegardsvagen mot
sdder och delar av omrade 6. | vanst-
ra delen av bilden, mot &ster skymtar
delar av Sisjdbomradets industribebyg-
gelse som tillhér omrade 4.

6. Kuperade omraden séder om Séder- och Véasterleden
Maoijligheten till utveckling eller f6rindring av dessa omriden dr starkt begransa-
de pi grund av de topografiska forutsittningarna. Det storsta bebyggda omradet
ar Angis i Tynnered. Ligen for fortitning kan finnas utmed de storre trafikstra-
ken, men i 6vrigt dr bebyggelsestrukturen svar att komplettera pa annat sitt dn
genom mindre tilligg. Nagon 6vergripande férindring av trafikféringen i om-
ridet dr inte mojlig. Den viktigaste forbittringen som kan goras r att utveckla
omréidena i anslutning till de broar som leder 6ver Séderleden och Visterleden.
Leden ir en barridr som kommer finnas kvar inom denna plans tidshorisont och
storre dtgirder i ndromradet riskerar att paverka trafikleden. Bittre utformade
tvirkopplingar (trygghet och tillginglighet) over leden ir en bra dtgird for att
stirka integrationen mellan stadsdelarna och férbittra tillgingligheten till servi-
ce och handel vid Frolunda torg.

De kuperade delarna i anslutning till Vilenomradet ér dven de svéra att kom-
plettera eller utveckla med bebyggelse i nigon stérre omfattning. Omrédet ir
dnd4 av intresse pd samma sitt som Angf’is da det finns kopplingar 6ver Séderle-
den och Visterleden. P samma vis som ovan finns goda méjligheter att genom
limpliga dtgirder skapa bittre fungerande strik 6ver Séder- och Visterleden.

Bostadsomriden séder om Sisjons verksamhetsomride kan kompletteras ut-
efter topografins forutsittningar. Néigon storre forindring gillande trafikféring-
en i detta omride ir inte méjlig att genomféra med annat dn att stora ingrepp
gors iden nuvarande bebyggelsen.

Utgéngspunkter for denna plan:

Inriktning

« Atgérder fér att minska Séderledens och Vasterledens barridreffekt
boér studeras, genom exempelvis fler och tydligare passager éver
och under Vasterleden vid Frélunda torg.

* Trygghets- och tillgdnglighetsskapande atgérder boér féreslas i och
runt de omrédden som omger befintliga éver- och underfarter kring
Sdéder- och Vasterleden.

BESKRIVNING AV INGAENDE ALTERNATIV

Prioriterade strategier och mal fér Dag Hammarskjold-

staden

I detta avsnitt beskrivs nollalternativet och de tre férindringsalternativen nir-

mare. De tre férindringsalternativen utgir frin en omvandling av Dag Ham-

marskjoldsleden till boulevard med en tillhérande omvandling av omgivande

omriden. Resultatet av denna omvandling benimns Dag Hammarskjoldstaden.
For att kunna uppna hela kommunens malbild vad giller hur mark- och vat-

tenytor ska anvindas ska foljande tre strategier tillimpas, detta giller ocksi for

arbetet med denna f6rdjupning av 6versiktsplanen:

* En nira stad

* En sammanhillen stad

* En robust stad

Strategierna passar vil in med malformuleringen fér projektet Dag Hammar-

skjoldstaden:
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Sammanfattande inledning

I samréidsskedet prévas synen pd hur en stadsutveckling f6r planomradet kan se
ut genom att tre férdndringsalternativ presenteras. Dessutom redovisas ett nol-
lalternativ. Alternativen redovisar var och ett pi ett dvergripande sitt hur mark-
och vattenanvindningen inom omradet kan se ut pa lingre sikt.

Redovisningen av alternativen sker med text och karta dir de overgripande
idéerna for markanvindning, gronstruktur och trafikstruktur redovisas. Vidare
redovisas hur savil férindringsalternativen som nollalternativet férhaller sig till
oversiktsplanens prioriterade strategier.

Efter samridsskedet kommer en bearbetning goras dir idéer fran de olika al-
ternativen kan kombineras. Grunden fér bearbetningen kommer att vara de syn-
punkter som inkommit under samridet samt det vidare arbetet med att ta fram
ovriga planeringsdokument som gors inom ramen for projektet Dag Hammar-
skjoldstaden. Dessa dokument innefattar bland annat en atgirdsvalsstudie som
framst riktar in sig pa att studera stadsutveckling och mobilitetsfragor kopplat
till ledens omvandling till en boulevard samt en genomférandeplan.

Nollalternativet och de tre férindringsalternativen r:

O- Nollalternativ

Utvecklingen i planomridet sker enligt redan antagna planer och program och
pagiende planeringsarbete. Dag Hammarskjoldsleden forblir en trafikled med
nuvarande utformning. Den évergripande trafikforingen i omréidet sker pa sam-
ma vis som idag vad giller bil- och spirvagnstrafik.

A- Linjestaden

Leden omvandlas till en boulevard med likartad utformning lings hela strickan
mellan Linnégatan och Jirnbrottsmotet. Sparvig finns utmed hela striket place-
rad mitt i boulevarden. Bebyggelse kantar boulevarden mellan Marklandsgatans
hallplats och Radiomotet. Bebyggelsen dr forlagd i en tydlig kvartersstruktur

med samma kvartersmatt som éterfinns i innerstadens 1800-talsbebyggelse.

B- Parallella strak

Omridet 6ster om leden omvandlas med en 6vergripande trafikféring séder om
Marklandsgatans héllplats som aterspeglar hur den vistra sidan dr uppbyggd,
det vill sdga att sparbunden trafik och vigburen trafik skiljs at. Den &stra sidan
lings med boulevarden och lings med spirvigen omvandlas till en kvartersstad
med huvudsakligen bostider. Den spirbundna trafiken forliggs centralt mellan
Anggﬁrdsbergen och boulevarden. Vigburen trafik delas upp i tvd nord-sydliga
strik. Dels i leden, som omvandlas till boulevard, och dels i en genomgaende
huvudgata i dster.

C- Kopplande gator

Leden omvandlas till en boulevard. Boulevardens utformning och innehall va-
rierar utefter omgivande bebyggelse och topografi. Mot norr omges boulevarden
av parkmiljéer och redan befintlig bostadsbebyggelse. I mellanpartiet byggs en
ny kvarterstad upp som breder ut sig frimst mot 6ster men kopplas samman med
den vistliga sidan i genomgiende 6stvistliga strik. I séder delas boulevarden
upp till olika mélpunkter beroende pa trafikslag. Nya spar forliggs lings med
boulevarden mellan Marklandsgatans héllplats och Radiotorget. Mellan Radio-

torget och Séderleden viker sparet av frin boulevarden osterut.

MaAl fér Dag
Hammarskjoldstaden:

Dag Hammarskjoldstaden ar en groén
och tat blandstad som bestar av sam-
manbundna stadsdelar utan upplevda
barriarer.

Dag Hammarskjoldstadens identitet
grundas i existerande omradens ka-
raktar och ny bebyggelse formas efter
dalgdngens foérutsattning
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Ingen omvandling sker
av leden

Atskilda omrdden med
bostader

Enligt pagaende plane-
ring

Trolig utveckling om
FOP:en inte genomférs
Sisjobn omvandlas

Leden omvandlas till
boulevard
Koncentrerad och hég
exploatering ldngs med
boulevarden

Spar till Jarnbrott
Enskilda omraden inom
Hbgsbo verksamhets-
omrade omvandlas

Leden omvandlas till
boulevard

Bebyggelse i tat sam-
manhangande kvarters-
stad

Sparvag och biltrafik
separeras

Spar genom den nya
kvartersstaden
Vagtrafik dster och vas-

Leden omvandias till bou-

levard

Olika utformning pa boule-
varden och ny bebyggelse

utefter omgivningens for-
utsattningar

Strédk som knyter samman
Ost-vast dver boulevarden
Spar dver Vasterleden och

spar langs med delar av

ter om den nya kvarters- boulevarden

bebyggelsen

Ovan: Nollalternativet och de tre for-
andringsalternativen

Gemensamt for de tre forandringsalternativen A, B och C
Overbrygga Hégsboleden

Tre utpekade vdgar och gator som knyter samman Hogsbo-Flatis och
Marklandsgatan hallplats utformas for ett fa ett mer stadslikt gaturum dir sa ar
mojligt. P4 sd vis dr det mojligt att rora sig lings bebodda gator och kvarter mel-
lan Kungsladugird och Hégsbo, och det minskar upplevelsen av Hégsboleden

som barriar.

Grénstruktur

Forslaget for omradets gronstruktur bygger frimst pa att de parker och natur-
omriden som finns i omradet bevaras och deras kvalitéer och samband forbitt-
ras. P4 vissa platser kompletteras befintliga gronytor med ytterligare parkmark.
Malsittningen dr att gronomraden ska goras tillgingliga och attraktiva for fler
anvindare. Samband och strak mellan mélpunkter och omréiden pekas ut och
fortydligas med atgirder i gatumiljon.

Sédra delen av planomradet, atgérder fér att

Overbrygga Séderleden och Vésterleden

Grundlidggande utgangspunkt f6r planarbetet ir att Séderleden och Visterleden
dven i fortsittningen kommer att vara en kraftig barridr. Dock bor det i det fort-
satta arbetet ges riktlinjer f6r hur upplevelsen av barridren kan minskas mellan
omridena s6der och norr om Séder- och Visterleden. Forandringar i detaljut-
formningen av omréidena runt de 13 under- och Gverfarter som ingér i plan-
omridet kommer vara utgingspunkt for det fortsatta planarbetet. Aven storre
dtgirder som méjligheten till metrobusstation och mer omfattande dtgirder for
att 6verbrygga Visterleden i anslutning till Frolunda torg kommer att utredas
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ytterligare. Aven i anslutning till metrobusstation vid Jarnbrott eller Sisjon kan
nagon form av 6verbryggning studeras.

Oster om leden, omvandling till boulevard och blandstad
Oster om Dag Hammarskjoldsleden sker en omvandling av Hogsbo industri-
omride dir delar av omridet omvandlas till att anvindas for i huvudsak bostads-
dndamal med inslag av handel, service och kontor. En del av denna omvand-
ling bestér i att Dag Hammarskj6ldsleden omvandlas till en boulevard. Delar av
omridet kommer fortfarande anvindas for industri- och verksamhetsindamal,
dessa omraden dr beldgna i bullerutsatta ligen lings med Séderleden och Vis-
terleden.

Vidster om leden, kompletteringar av befintlig bebyggelse
Vister om leden sker en omvandling av staden genom att ny bebyggelse uppfors
pa exempelvis outnyttjade ytor eller parkeringsplatser. I stort £6ljs redan antagna
program och detaljplaner eller pigiende arbete med program och detaljplaner.

Gemensamma och fortsatta utmaningar

I och med att denna samridshandling i forsta hand foreslir alternativa utform-

ningar av Overgripande stadsbyggnadsprinciper f6r omridet kommer minga

mer detaljerade frigor rérande utvecklingen och mark- och vattenanvindningen
kunna besvaras forst i det fortsatta arbetet. Inf6r utstillning och antagande av
denna f6rdjupning av 6versiktsplanen ska en komplettering av handlingen ske.

De planeringsfrigor och omréiden, som i detta skede beddms behéver utredas

vidare och dir en hogre detaljeringsniva kan bli nédvindig dr angivna nedan:

* Detaljutformningen av exempelvis Annedalsmotet och andra viktiga trafik-
platser (kommer studeras i det fortsatta arbetet med den dtgardsvalsstudie for om-
vandlingen av Dag Hammarskjoldsleden till en boulevard).

* Principsektioner f6r boulevarden och anslutande bebyggelse for olika del-
striickor (kommer ocksi studeras i dtgirdsvalsstudien).

* Parkering inom omradet, behov och férslag till principer f6r tillkommande
bostider och verksamheter.

* lige vid Frolunda och hur en overbryggning av Visterleden kan se ut (%an
studeras nirmast vidare i program for Frolunda)

+ Studera FOP:ens paverkan pé program Frolundas maluppfyllelser (kan stude-
ras ndrmast vidare i program for Frélunda och i det fortsatta arbetet med FF OP:en)

* Sisjéomridet, den huvudstruktur som tas fram f6r planeringen runt boule-
varden kan komma att paverka planerna som finns i FOP Fissbergsdalen
gillande utvecklingen av Sisjons verksamhetsomréde.

* En studie av ging- och cykeltrafiken i omradet utefter den huvudstruktur
som foreslis.

* Soédra centrumlidnkens placering och eventuella genomférande kommer att
fa inverkan pi trafikféringen inom planomridet.

* Vilka kollektivtrafiklésningar som kommer f6reslas lings med vig 158.

* Funktionella dagvattenlosningar som kan kombineras med utbyggnadsan-
sprak.

* Kopplingar mot Molndals kommun och i kommungrinsen (studeras i den
kommuntickande OP men kommer tas upp i denna F OP)
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De tre foreslagna kopplingarna:
Hogsboleden-Slottsskogsgatan (lila),
Hogsbogatan-Kapplandsgatan (bla),
Guldmyntsgatan (gron).

DETALJERAD BESKRIVNING AV GEMENSAMMA
ATGARDER | SAMTLIGA ALTERNATIV

Foljande stadsbyggnadsidéer reflekteras i samtliga forindringsalternativ med
mindre variationer. Idéerna bygger pa enskilda scenarier vars innehall bedémts
som virdeskapande for planomradet. Det kan ocksé rora sig om scenarier som
reflekterar en utveckling som idr pigidende och nira forestdende dir staden via

pagaende planering redan har bérjat omforma staden.

Overbrygga Hégsboleden

For att f4 en sammanhingande stadsstruktur mellan Hégsbo och Kungsladugird
foreslds stadsomvandling utmed Guldmyntsgatan, Hogsbogatan-Kapplandsga-
tan och Hégsboleden-Slottsskogsgatan. Det innebir att dessa gator kommer f
en forindrad karaktir avseende gaturummet. Exempel pa fordndringar dr nya
byggnader med entréer mot gatorna eller nya parkytor utmed gatorna.

Den nord-sydliga kopplingen mellan Kungsladugird och Hogsbo som utgérs
av Hogsboleden-Slottsskogsgatan bor utformas si att den far samma karaktir
som Margretebergsgatans strickning mellan Slottsskogen och Slottsskogsomra-
det. For att forenkla nord-sydliga trafikfléden och samband bér planskildheten
f6r biltrafik vid Frolundaborg tas bort. Detta gér att en enhetlig och tydlig stads-
milj6 skapas runt Slottsskogsvallsomriddet. Omradet lings Margretebergsgatan
och Hégsboleden, pi strickan mellan Frélundaborgsmotet och Marklandsgatan,
anpassas pa si vis efter den trafikminskning som skett sedan denna del av Hog-
sboleden byggdes.

Hoégsbogatan har pi strickan mellan de planskilda korsningarna med Hog-
sboleden och spirvigen kompletterats med sentida bostadsbebyggelse fran
1990-talet och framit. Denna utveckling bor fa fortsitta med ytterligare kom-
pletterande bostadsbebyggelse séder om sparvagnens planskilda korsning. De
parkeringsytor som finns utmed Kapplandsgatans vistra sida tas i ansprak for
bostadsbebyggelse for att pa si vis méjliggora en titare, tryggare och mer stadslik
miljé mellan Kungsladugird och Tunnlandsgatan.

En detaljplan for bostidder ar framtagen for ett omrade vister om Guldmynts-
gatan. Denna gata kommer pi relativt kort sikt kantas av bostider. For att moj-
ligg6ra att hela Guldmyntsgatan upplevs som en stadsmiljo bér det studeras
om det dr mojligt att komplettera omradet nirmast leden pi dess norra sida
med park- eller bostadsmiljéer, i naturomridena runt Svaleboskogen. Fragan har
studerats i ett avbrutet programarbete runt 2009. Det arbetet var frimst inriktat
pa bostider (som ansdgs olimpliga), som en f6ljd av detta s ar det frimst park-
omraden som bor studeras f6r detta lige i det fortsatta dversiktsplanearbetet.

Grénstruktur

Vid en utveckling av omradet ges méjlighet att skapa en ny gronstruktur med
bra bostadsgirdar, bostadsnira parker och stadsdelsparker. Den 6vergripande
principen dr att forddla det som redan finns och komplettera med nya virden
ddr det saknas. Principen bygger pa att de gronytor som finns i omradet bevaras
samtidigt som sambanden mellan dem stirks.

Avstand till parker och naturomriaden har stor betydelse for tillginglighet
och anvindning. Avstinden bor inte 6verstiga 300 meter frin bostad, arbetsplats
och skolor (Enligt ”Gronstrategi for en tit och gron stad”). For framforallt barn
och dldre som frimst ror sig ndra sin bostad har de bostadsndra parkerna och
naturomradena stor betydelse. De nira parkerna kompletteras med storre stads-
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delsparker som ska ligga inom en kilometer frin bostaden. Dessa krav uppfylls
idag inom i stort sett hela omradet vister om leden.

En grundlidggande bristanalys visar att det stérsta sammanhingande bristom-
radet dr industri- och verksamhetsomridet 6ster om leden. Det fital personer
som bor ddr idag saknar tillging till bostadsnira park eller natur inom 300 meter
fran sin bostad. Vid omvandlingen av 6stra sidan av dalgéingen dr tanken att be-
fintliga skogbevuxna bergknallar bildar ryggraden i gronstrukturen. Omradena
utvecklas genom att de kompletteras med littillgingliga parker i nira anslutning
till dessa hojder. Dessa si kallade "férparker” kan ha olika innehéll och kvalitéer
men alla ska fungera f6r vila och som métesplatser. Med denna tanke som grund
kan det ges en standard dir det finns minst 10 m? park/boende dster om leden.

Befintliga parker, torg och andra mélpunkter och omraden far i forslaget ett
tydligare sammanhang genom att de knyts ihop i ett rutnit av promenadstrik.
Dessa bildar stommen f6r vardagspromenader och nirrekreation f6r boende i
omridet.

Slottsskogen-Sandsjobackakilen stirks genom en féreslagen koppling mellan
Botaniska tridgirden och Slottsskogen. Tillgingligheten till Anggirdsbergen
stiarks genom en Gversyn av entréerna och de forparker och strik genom stads-
delen som leder fram till naturomradet. En vistlig kil som omfattar Vilenom-
radet-Jarnbrottsskogen-Ruddalen-Vistra kyrkogéirden knyts ihop med rekrea-
tionsstrik mellan naturomridena. Aven Ruddalen stirks genom forparker och
strik genom stadsdelen som leder fram till naturomridet.

I s6dra delen av planomradet finns en stor potential vid Vilenomradet. Om-
radet kan utvecklas till ett parkomride med unika kvalitéer kopplade till det
havsnira liget. Parken har potential att ge manga av de omkringliggande stads-
delarna enkla mojligheter att nd havet.

Overbrygga Séderleden och Vasterleden

Lings de sammanlagt 5 kilometer av Soderleden och Visterleden som ligger

inom planomradet finns 13 f6érbindelser for oskyddade trafikanter ver och un-

der lederna. De ir férdelade enligt nedan:

* 'Tvé broar och tre tunnlar pa strickan mellan Grimmeredsmotet och Frélun-
damotet, inbordes avstind varierar mellan 500 meter och 100 meter.

* Tre broar och tvi tunnlar finns mellan Frolundamotet och Radiomotet, in-
bordes avstind varierar mellan 100 och 500 meter.

* 'Ivé broar och en tunnel finns mellan den 6stra planomridesgrinsen (tillika
kommungrinsen) och Radiomotet. Inbordes avstind mellan dessa forbindel-
ser dr ungefir 300 meter.

Séderleden och Visterleden fyller en viktig transportfunktion bade pa natio-
nell, regional och lokal nivd. Nagon férindrad markanvindning av omradet som
ber6rs av leden bedoms inte vara rimlig inom denna plans planeringsperiod. Det
utrymme som leden kraver for sin funktion kommer kvarsta.

Det innebir att en grundliggande utgangspunkt {6r planarbetet kommer vara
att den barridr som S6der- och Visterleden utgdr for boende i omridet kommer
finnas kvar. Dock bor det i det vidare arbetet ges riktlinjer f6r hur barridreffekten
kan minskas mellan omradena s6der och norr om leden. Forindringar i detaljut-
formningen av hur omréidena runt de 13 under- och 6vergingarna ska utformas
och anvindas kommer vara utgingspunkt for det fortsatta planarbetet. Trygg-
hets- och tillginglighetsskapande dtgirder bor foreslds i och runt de omriden
som omger befintliga 6ver- och underfarter kring Séderleden och Visterleden.

0 1km

Passager dver och under sparvag och
leder i planomradet (se dven kapitel 4).
Kartan ar framtagen av Ramboll.
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Oversiktsplanens prioriterade
strategier: Nara stad

1. Utveckla stadens tyngdpunkter- Fler-
karnig struktur med centrumfunktioner
i olika stadsdelar

2. Skapa flera grona, tillgadngliga of-
fentliga rum- Parker och naturomraden
nara bostaden for alla aldrar

3. Fortata for att hoja kvaliteter och
hushalla med resurser- Stoérre befolk-
ning ger underlag fér handel, service
och kollektivtrafik

4. Blanda for en god balans mellan oli-
ka funktioner- Stad med blandat inne-
hall inom stadsdelen , kvarteret eller
byggnaden

5. Tillat stor variation av uttryck- Tillat
stadens utformning att variera

Atgﬁrder som dr moéjliga men som inte dr detaljstuderade i detta skede av planar-
betet dr exempelvis punktinsatser rérande vilken slags vixtlighet och vilken slags
bebyggelse som finns i anslutning till éver- och underfarterna. Storre atgirder
skulle kunna vara en sociodukt och placeringen av en Metrobusstation.

En sirskild punkt att arbeta med ir kopplingen mellan Tynnered och omré-
det kring Frolunda torg. Detta pekas sirskilt ut i alla tre f6rindringsalternativen.

Frélunda
Det pigaende programarbetet f6r Frolunda foreslir en stadsomvandling lings
Marconigatan, Radiovigen och till delar Lergéksgatan. Omvandlingen innebir
att bebyggelse forliggs utmed dessa vigar och gator med mal att ge omradet en
mer stadslik karaktir. Viss komplettering av bostadsbebyggelsen foreslds ocksa
pa de gronomriden och parkeringsplatser som ligger i anslutning till befintliga
bostadshus.

Pigiende detaljplanering sker parallellt med det pagiende programarbetet for
Frolunda. Utgangspunkt for alla alternativ dr att en viss utveckling kommer ske
av Frolundaomridet men graden av utveckling varierar i de olika alternativen.

Sisjbomradet

Hur marken ska anvindas i Sisjéns verksamhetsomride bedéms vara beroen-
de av utvecklingen kring boulevarden. En detaljerad studie av vad som foreslis
for detta omride sker forst efter samradet nir en huvudstruktur dr satt for hela
planomrédet.

Kvarvarande verksamheter mot Séder- och Vasterleden
De delar av planomridet som vetter mot Séderleden och Visterleden och som
ir bullerstorda eller dér det finns problem med risker f6r farligt gods eller luft-
miljén limpar sig inte f6r boende och kommer fortsatt anvindas frimst for in-
dustri- och verksamhetsindamal.

Kompletteringar av befintlig bebyggelse i nordvast

Vister om leden sker en omvandling av staden genom att ny bebyggelse uppfors
pa parkeringsplatser eller tidigare park- och naturmark enligt de 30-40-tal de-
taljplaner som dr under framtagande eller som dnnu inte har hunnit genomforas.

Trafik och mobilitetsatgérder

Stadens trafikstrategi

Enligt stadens trafikstrategi ska en Gverflyttning av resande ske, vilket innebir
att andelen kollektivtrafikresendrer, cykel- och gingtrafikanter ska oka relativt
dagens situation. Den viljestyrda planeringen kriver dock att kraftfulla dtgirder.
genomfors. Ambitionsnivin som trafikstrategin sitter upp ir hog.

Koll 2035

1 Koll 2035 beskrivs att den del av Frolundabanan (Linnéplatsen-Frolunda torg
enligt tillhérande texter) som ska bli stadsbana behover mota vissa kriterier for
att ha en hog standard (frimst kravet pa egen banvall), men att den har ett in-
bérdes hallplatsavstind som ligger pa en ligre standard. Dagens hallplatsligen
lings med Frolundabanan idr integrerade med omgivande bostiader och verk-
samheter och dr didrmed svéra att flytta eller dra in utan att omfattande atgér-
der i redan uppbyggd milj6é miéste goras. I denna plan bibehalls den, enligt Koll
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2035, ligre standarden vad avser dessa hillplatsligen. (Aven i programmet for
Frolunda utreds frigan om Marconigatans utformning kopplat till stadsbana i
Frolundastriket).

Sparvdg

I samtliga alternativ ingar att en ny sparvig byggs ut, som ska sti f6r huvuddelen
av transportarbetet vad giller kollektivtrafik for den 6stra sidan av dalgingen.
Enligt Koll 2035 dr valet av spirvig med stadsbanestandard beroende av hur
manga personer som berdknas bositta sig i planomréidet totalt. Om antalet bo-
ende i omréidet inte beddms utgora underlag nog fér en sddan 16sning forutsitts

det omrade som behover avsittas for sparvig istillet anvindas for busstrafik.

Metrobuss

Samtliga alternativ utgér fran att ett metrobussystem byggs ut med stationer vid
Frolunda Torg och i anslutning till den nya sparvigens hallplats i Séderledens
nirhet.

De gemensamma atgardernas maluppfyllelse av de priori-
terade strategierna

Néra stad

De gator och vigar dir en omvandling foreslds for att 6verbrygga den upple-
velsemissiga barridr som Hogsboleden utgdr leder alla forbi Axel Dahlstréms
torg eller Marklandsgatans héllplats. Om de gator som omvandlas fir en miljé
som gor att fler mianniskor anvinder dem si kommer detta fi positiva eftekter
vad ror forutsittningarna for att kunna £ ett forbittrat kundunderlag pa bigge
dessa platser.

Den foéreslagna gronstrukturen utgdr frin de forutsittningar som finns och
fokuserar framforallt pi att 6ka tillgdngligheten och orienterbarheten samt att fa
fler grupper att nyttja parker- och naturomraden. Detta ligger vil i linje med den
prioriterade strategin om att skapa flera grona och tillgingliga offentliga rum.

Sammanhallen stad
Forslaget att omvandla vigar och gator som korsar Hégsboleden till att vara mer
stadslika till sin karaktir och bedéms 6ka sivil orienterbarheten och genheten i
staden. Med fler byggnader som dr bebodda finns férutsittningar att skapa tryg-
ga och sikra strak som kan anvindas dygnets alla timmar.
Det gemensamma foérslag som finns gillande gronstrukturen okar tillging-
ligheten f6r hela staden vad giller de malpunkter som stadsdelen kan erbjuda.
Om miljéerna runt de 13 éver- och underfarter som finns inom planomradet
gillande S6der- och Visterleden gors tryggare och mer anvindbara 6ver dygnets
alla timmar bed6éms detta bidra till ett vil fungerande nitverk av gingvigar.

Robust stad

Den omvandling som féreslas f6r gatu- och vigstrukturen som korsar Hégsbo-
leden leder troligen till en mindre flexibilitet vad géller framtida markanvind-
ningen och trafikeringen av de berérda omridena. En omvandling av de natur-
omraden och parkeringsytor runt dessa tre strik riskerar att irreversibelt ta bort
potentiella ytor dir dagvatteninfiltration skulle kunna ske. De ytor som tas bort
behéver troligen kompenseras for. Detta kan ske genom att andra dtgirder vidtas
for att kunna infiltrera och férdréja dagvattnet i omradet.

Sammanhallen stad

1. Skapa ett val fungerande natverk
av gator och gdngvagar- Overbrygg
barridrer och skapa genhet och orien-
terbarhet

2. Bind ihop staden med snhabb och pa-
litlig kollektivtrafik- Snabbt nat mellan
stadens tyngd- och malpunkter

3. Planera for ett varierat utbud av bo-
stdder. Variation av upplatelseformer,
bostadstyper och prisbild

4. Bevara och skapa nya intressanta
malpunkter. Tillgdng till gemensamma
offentliga rum fér alla sociala grupper

Robust stad

1. Planera for flexibilitet- Mgjlighet att
anpassa till &ndrade forutsattningar
over tid

2. Hantera klimatférandringarna- Ge
plats for vatten i staden och minska
transportsystemens klimatpaverkan

3. Bevara och utveckla ekosystemtjans-
ter- Gronytor gér nytta

4. Planera for ett mangsidigt och di-
versifierat naringsliv- Géteborg ar ett
regioncentra med manga arbetsplatser
och manga branscher

5. Delaktighet och 6ppenhet ska pragla
planeringsprocesserna- ta till vara det
lokala kunnandet och utga fran plat-
sens karaktar

FOP HOGSBO-FROLUNDA SAMRADSHANDLING | DEL1 | 3. GEOGRAFISKA INRIKTNINGAR 53



54

Huvudsaklig markanvandning
(med inslag av annan anvandning)

Bostader (kontor, handel, service)
Verksamheter

Park, vard, utbildning, idrott .
Majorna
Handel

Natur eller stérre parkomrade

Vatten

Ovrig (trafik eller gréansland mellan
olika rumsligt avskiljda omraden)

Overgripande kommunikation (gaturum)
I Trafikseparerad led

BN Huvudvég eller stor huvudgata
EEE Sparvag

r-’ \. P

Kaverds

Radio-
torget

Strukturkarta Markanvandning
O- Nollalternativ
Samradshandling december 2018

FOP Hogsbo-Frolunda med Dag Hammarskjoldsleden
Skala 1:30 000 i handlingen, 1:18 000 i A3

o 1000 meter
[ T T ]
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O- NOLLALTERNATIV

Markanvandning

Mark- och vattenanvindningen utgir i nollalternativet frin att Dag Hammar-
skjoldsleden bibehaller sin nuvarande utformning.

Fortsatt utveckling inom planomradet sker utefter aktuella och nu gillande
planeringsdokument. De program som ér mer 4n tio dr gamla som dnnu inte
genomforts har genom pigiende planering blivit inaktuella eller bedéms som
inte lingre genomforbara.

Nollalternativet utgar frin idéerna i fordjupningen av Gversiktsplanen for Fiiss-
bergsdalen, programmet for nordéstra Hogsbo och idéer frin det pagaende progra-
marbetet for Frélunda. Potentiellt kan sammantaget cirka 10 000 bostider till-
komma inom omradet genom bygglov, pigiende och antagna detaljplaner som
utarbetas med stéd av gillande Oversiktsplan, program f6r Nordostra Hogsbo
och FOP Fissbergsdalen. Nollalternativet kommer vara mer dterhallsamt i sin
bedémning di gillande Gversiktsplan och program inte tillrickligt vigledande
for flera detaljplaner som pédgar idag, och planer som planerar att starta, dd de
saknar stod for nddvindiga Gvergripande och lingsiktiga beslut.

1 fordjupningen av Gversikisplanen for Fiissbergsdalen betonas att dagens mar-
kanvindning i stor utstrickning regleras genom édldre detaljplaner med indu-
stridndamil. Vidster om Sisjons verksamhetsomrade finns flerbostadsomraden i
Kobbegirden och Pilegirden och i séder ligger villaomriden. Omréidet haller
pa att omvandlas frin ett verksamhets- och industriomrade (vilket de dldre de-
taljplanerna tilliter) till mer varierad markanvindning med ett allt storre inslag
av service och handel. T kommande detaljplaner foreslis enligt FOP Fissbergs-
dalen att en blandad bebyggelse ska tillitas. Generellt foreslas att det inom in-
dustrifastigheter ska tillitas etablering av kontor, hantverk och andra verksam-
heter. I strategiska ligen med nirhet till kollektivtrafik tilldts detaljhandel och, i
limpliga ligen, bostider. Milet, enligt FOP Fissbergsdalen, f6r omvandlingen
av Sisjoomradet och delar av Hogsboomridet dr en stad med blandat innehall
didr det ska finnas en hog andel verksamheter.

1 programmet for nordéstra Higsbo foreslas i princip att alla de bebyggda om-
ridena inom omradet ska kunna nyttjas for bostadsbebyggelse. Programmet £6-
reslar stadsomvandling vid Renovas dtervinningscentral och Hégsbo skjutbana
forutsatt att de respektive verksamheterna flyttar. Vidare foreslas omvandling
lings med leden under forutsittning att den omvandlas till en boulevard. Ut-
byggnaden av bostider blir farre om en omvandling av leden inte sker. Inget av
detta antas ske i detta alternativ.

De idag pagiende detaljplanerna har startats med st6d i nu gillande Gver-
siktsplan och flera utgir frin tankar som finns med i det pigiende programar-
betet for Frolunda. Programmets tankar har dock inte kunnat fullféljas. Vare sig
programmet eller detaljplanerna kommer sannolikt inte kunna genomféras fullt
ut utan st6d i en f6rdjupning av Gversiktsplanen f6r Hogsbo-Frolunda.

Som grund for nollalternativet i den 6stra delen antas att utvecklingen i om-
ridet sker enligt de inriktningar som ges under avsnittet Ostra delen av Dag
Hammarskjoldsledens dalging, men att inte alla ytor inom omriddena omvandlas
till fullo. De projekt som anses kan komma att genomféras utgér fran var plane-
ring redan sker i omridet, det vill siga utvecklingen gillande bostadsomvandling
i omréidet runt Olof Asklunds gata .

Sisjéns verksamhetsomride omvandlas till delar i enlighet med vad FOP
Fissbergsdalen foreslar.
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Linneplétsen

Huvudsaklig markanvandning
Oppen eller bebyggd yta
- Natur eller storre parkomrade
- Vatten
. _ o Majorna
Overgripande kommunikationer, struktur
Trafikseparerad led
Huvudvag

Huvudgata
Sparvag

Huvudvéag utan fortsattning / \

Sparvag/hallplats

¢ |11

Gator, strukur
Smaskalig rutnatsstruktur

—® Atervandsgata i rutnat

——— Annan gata

———0 Atervandsgata .

Ovrigt jarklands-
r"\. Plangrans H6gsbohojd Jatans

Anggérdsbergen

Soéderleden

Sisjon

Strukturkarta Trafik
O- Nollalternativ
Samradshandling december 2018

FOP Hogsbo-Frolunda med Dag Hammarskjoldsleden
Skala 1:30 000 i handlingen, 1:18 000 i A3

o 1000 meter
[ T T ]
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Nigra av de detaljplaner som for nirvarande arbetas med i Frolunda ligger
till grund f6r den bedémda utvecklingen i den sydvistra delen av planomridet.

I nordvist antas bebyggelsen kompletteras i enlighet med pagaende planarbe-
te. Sammanlagt ger en utbyggnad enligt beskrivet nollalternativ en 6kad befolk-
ning i planomradet fran cirka 43 500 boende till cirka 51 500 boende.

Arbetsplat-
Boende ser 2035

Omvandlings- Boende 2035 enligt  Arbetsplat- enligt alter-
omraden 2018 alternativO ser 2018 nativ O

0 5500 0 200

17500 21700 6700 7000

0 2600 8900 8500
Sisjons verksam- O 2500 4900 3500
hetsomrade
Totalt i 43500** 58300 22500** 21200

planomradet

* Grimmered, Frolunda, Kaverds, Jarnbrott, Valenomradet och Ruddalen

** Se kap 1 Utgdngspunkter

Grénstruktur

I FOP Fissbergsdalen foreslis utvecklingen av gronstrukturen koncentreras
lings tre strik samt genom reglering av kvartersmarken. Tvi strik ligger inom
planomrédet, Infrastraket och Stora dstrket.

Infrastriket dr ett visuellt upplevelsestrik for de som firdas pa Séderleden
och Visterleden. Utrymmet lings leden innehiller skydd for stérningar, vatten-
dammar, reservat for kollektivtrafik och olika ledningsdragningar. Stora Astra-
ket ligger lings med Stora an. Det dr i f6rsta hand ett rekreationsstrik f6r cykel-
turer, promenader, fiske och kanske ocksa kanot och ridning. I ett antal punkter
foreslas dammar f6r rening. Dir det dr mojligt skapas Gversilningsytor. Stora
Astriket foreslds fa en mer urban karaktir i de vistra delarna av FOP Fissbergs-
dalens planomride dir det ansluter till nuvarande centrala delarna av Sisjons
verksamhetsomride.

Planprogrammet f6r nordéstra Hogsbo foreslar att befintlig gronstruktur i
huvudsak bevaras. Dessutom foéreslds att kopplingen mellan de bebyggda om-
ridena och Anggirdsbergen forstirks med hjilp av grona tilligg sisom plats-
bildningar med planteringar, ordnade parker och tridrader lings strik och gator.
Flertalet platser pekas ut dir entré till Anggardsbergen ska kunna ske. Entré-
er foreslds att bli mer tydliga. Tillgingligheten och den visuella kopplingen till
Anggirdsbergen forbittras med ett gangstrak i sluttningen nedanfor och vister
om Gruvgatan. Ett nord-sydligt gronstrik utmed och nedanfér Anggirdsbergen
foreslis ocksa.

Trafikstruktur
I stort f6reslas ingen 6vergripande fordandring i trafikféringen inom planomrédet
i de planeringsdokument som finns framtagna forutom i FOP Fissbergsdalen.

4 LON° \etsT L,
N S e i
e

Indelning som grovt visar vilka omra-

den tabellen till héger refererar till.
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I denna fordjupning av 6versiktsplanen foreslds dtgirder i omridena lings med
Séder- och Visterleden, till exempel en ny forbindelse mellan vig 158 och Nis-
tevigen over Vilenomradet. Vidare foreslas nya parallella strak lings med S6-
derleden och Visterleden och mellan Nisetvigen och vig 158. Striken behover
tillkomma for att mojliggéra en avlastning av Séderleden och Visterleden och
Radiovigen-Otto Elanders gata. En breddning av Otto Elanders gata och Sisj6-
vigen foreslds ocksa. Straket mellan Nisetvigen och vig 158 forliggs séder om
Radiomotet och gér igenom de industri- och gréonomraden som ligger vid Vilen.
Foreslagna atgirder ska motverka eventuell kébildning pa Séderleden.

Foreslagen utveckling pi lang sikt enligt FOP Fissbergsdalen:
Om-~ och nybyggnad av trafikplatser:

Pi Soderleden och Visterleden:

* Ombyggnad av nuvarande Sisjomotet

* Sisjémot etapp II i kommungrinsen

Pi Siréleden, vig 158:
* Nytt Askimsmot

Pi Dag Hammarskjoldsleden:

* Komplettering av Radiomotet med av- och pafartsramper séderut

Foljande nya och ombyggda strickor foreslis bli huvudgator

* Nya parallellgator utmed Soderleden mellan Kobbegirdsvigen och i Si-
sjomotet

* Ny vigtorbindelse mellan Kobbegardsvigen och Nisetvigen med ny an-
slutning till Sirdleden

* Askims Stationsvig i ny strickning

* Ny huvudgata mellan Stora Avﬁgen och Otto Elanders gata/Jolenvigen i
kombination med ny trafikplats —”Sisjomotet etapp II”

« Ny vig séder om Séderleden som forbinder Stora Avigen med Fissbergs-
motet och Aminogatan

* Koppling 6ver Soderleden mellan Aminogatan och Abyvéigen i kombina-
tion med ny trafikplats kallat "Travbanemotet”

* Nya vigar for anslutning till Vastra Balltorp.

Nollalternativet och de prioriterade strategierna:

Néra stad

Stadens utpekade tyngdpunkter, Frélunda Torg, Axel Dahlstréms torg och
Marklandsgatan, utvecklas genom komplettering av viss bebyggelse runt respek-
tive tyngdpunkt. Utvecklingen i Frolunda fir svirigheter att uppna milen i det
pagaende arbetet med program f6r Frélunda.

Tillgang och nirhet till park och natur i kommande detaljplanearbete forsva-
ras i ett nollalternativ.

Det finns en risk att den stadsutveckling och fortdtning som sker i staden inte
samverkar men i och med att utvecklingen som tillats kan ske pa manga stillen
samtidigt.

Det finns ingen balanserad placering av stadens funktioner, en utbyggnad av
bostadsomriden med dalig koppling till 6vriga staden innebir att service maste
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tillgodoses inom omradena, eller att de boende behover ta sig till andra omriden
for att fa tillgang till service.

En blandning av verksamhetsomraden och bostider innebir risk for simre
boendemiljéer, bland annat pa grund av svarigheter att blanda tung lastbilstrafik
for verksamheter med boende och forskolor.

Sammanhallen stad
Nollalternativet innebir att upplevda barridrer kvarstar inom Hégsbo-Frolunda.
Dag Hammarskjoldsleden kommer fortsatt att vara en barridr och Hogsbo-Fro-
lunda kommer f6rbli déligt integrerad med resten av staden. Den tinkta stads-
utvecklingen i Frolunda som innebir delvis att 6verbrygga barridrer kommer fa
svirighet att genomforas.

Avsaknad av ett tillrickligt stort och jimnt fordelat befolkningsunderlag i
ostra delen av dalgingen péaverkar tillgangen till snabb och effektiv kollektiv-
trafik. De projekt som antas genomforas for bostadsbebyggelse kommer kinne-
tecknas av en hdg exploatering i enskilda kvarter. For 6stra delen av dalgingen
finns det en risk att utvecklingen ger en mindre variation av bostadsutbud.

Det finns idag ett uppdidmt behov av investeringar i bland annat befintlig in-
frastruktur, kollektivtrafik och kommunal service. Genom en fortsatt utbyggnad
utan 6vergripande planering finns en stor risk att kommunen géir miste om vir-
destergringar samtidigt som man gir miste om mojligheter till en genomtinkt
overgripande struktur, dér privata fastighetsidgare kan medverka i utbyggnaden.

En omvandling av 6stra sidan enligt nollalternativet férhaller sig inte pa ett
overgripande sitt gentemot de malpunkter och métesplatser som finns i det om-

kringliggande omradet.

Robust stad

Utvecklingen i nollalternativet bedéms ske utefter redan pagéende och antagna
plandokument. Den nu gillande 6versiktsplanen och programmen ger utrymme
for ett flexibelt nyttjande av marken. Inga nya forutsittningar ges vad giller moj-
ligheten att reducera transportarbete och fa méjligheter att vélja olika trafikslag
f6r framtida boende i 8stra delen av dalgingen.

Potential finns att omriden utvecklas utefter vilka ekosystemtjinster som
finns.

I den 8stra delen av planomréidet ses det som troligt att stora delar av indu-
stri- och verksamhetsomriden kommer att finnas kvar. Det ir positivt f6r verk-
samheternas langsiktig planering d man vet att man kommer kunna f vara kvar
inom omridet.
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Huvudsaklig markanvandning
(med inslag av annan anvandning)

Bostader (kontor, handel, service)
- Verksamheter
- Park, vard, utbildning, idrott
- Handel

- Natur eller stérre parkomrade

- Vatten

Ovrig (trafik eller gréansland mellan
olika rumsligt avskiljda omraden)

Majorna

Overgripande kommunikation (gaturum)
I Trafikseparerad led

BN Huvudvég eller stor huvudgata

EEE Sparvag

Ovrigt
‘f' . Plangréans

Anggérden

- (e
. Marklands-
: Hégs o) agtans
Hoégsbohojd hallpaats

2 Anggdrdsbergen

Kaverds

l‘.\_o\

Strukturkarta Markanvandning
A- Linjestaden
Samradshandling december 2018

FOP Hogsbo-Frolunda med Dag Hammarskjoldsleden
Skala 1:30 000 i handlingen, 1:18 000 i A3

o 1000 meter
[ T T ]
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A- LINJESTADEN

Markanvandning

Detta forandringsalternativ tar sin utgingspunkt i férstudien, ”’Dag Hammar-
skjolds boulevard- Frin trafikbarridr till stadsgata” och de underlagsrapporter
som tillhor denna, som togs fram av stadsbyggnadskontoret 2013-2017. Alter-
nativet skiljer sig dock 4t frin f6rstudien pé flera punkter.

I forstudien beskrivs en tit exploatering som ir koncentrerad lings den om-
vandlade Dag Hammarskj6ldsleden, och di frimst p4 de ytor som finns inom
det nuvarande trafikrummet. Det 4r enbart niromridet runt boulevarden som
studerats. Forslaget i forstudien dr illustrerat med en drygt 50 meter bred typ-
sektion som grund, omgiven av kvartersbebyggelse och med spirvig placerad
centralt i gaturummet.

Detta alternativ bygger p4 att en sddan boulevard anliggs pa strickan mellan
Marklandsgatans hallplats och Radiomotet. P4 strickan mellan Linnéplatsen
och Marklandsgatan utformas boulevarden pi samma sitt som den s6dra delen
av strickan men den omges av Slottsskogen och Angg‘?ardens befintliga villabe-
byggelse istillet for tat kvartersstruktur.

Omriden bortanfér boulevarden behdver delvis tas i ansprik for service (ex-
empelvis skolgirdar och idrottsplaner).

Med férstudiens forslag som grund bygger detta férindringsalternativ pa att
en smaskalig rutnitsstruktur etableras pa i huvudsak ledens vistra sida och del-
vis pa den Ostra sidan. Kvarterens storlek anges i forstudien att vara mellan 30
ginger 40 meter upp till 50 ginger 75 meter.

Pi ledens ostra sida forutsitts befintliga verksamheter vara kvar, men den pé-
giende detaljplanen f6r Olof Asklunds gata genomfors.

Det idr frimst de impediment, parkeringsytor och grénytor dar kommunen
har markinnehav utefter Dag Hammarskjolds led som omvandlas. Bebyggelsen
foreslas fa olika hojder inom varje kvarter, ett typkvarter kan variera mellan fyra
och nio viningar. Intill storre korsningspunkter foreslas bebyggelse 1 upp till 17
viningar. Omradet ges i forstudieforslaget ett genomsnittligt viningsantal om
7-8 vaningar. Med denna exploateringsgrad och samma fordelning av ytor for
verksamheter som anvinds i forstudien skulle det i detta alternativ tillkom-
ma cirka 10 000 bostider (cirka 900 000 kvm) och cirka 400 000 kvadratmeter
handel, service och andra verksamheter. Med ett snitt pa 1,9 boende per bostad
ges det plats for cirka 19 000 boende i de cirka 10 000 ligenheter som forldggs i
byggnader i nira anslutning till boulevarden.

Oster om leden ger omvandlingsprojektet kring Olof Asklunds gata, som
bedéms genomforas i detta alternativ ett tillskott av ytterligare 2500 invéinare.

Vister om leden sker i detta alternativ en utveckling i enlighet med nigra av
de detaljplaner som arbetas med f6r Frolundaomridet och program for Hog-
sboh6jd. Sammanlagt ger dessa omréden ett tillskott pa, for Frolunda cirka 4500
invinare och for resterande del av vistra sidan cirka 4600 boende.

Sammanlagt ger en utbyggnad en okad befolkning i planomridet norr om
Soderleden frin cirka 43500 till cirka 71400 boende. Frin nollalternativet riknat
blir det ett tillskott pd 16 000 boende.
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Linneplétsen

Huvudsaklig markanvandning
Oppen eller bebyggd yta
- Natur eller storre parkomrade
- Vatten
. _ o Majorna
Overgripande kommunikationer, struktur
Trafikseparerad led
Boulevard

Huvudvag

Huvudgata
Sparvag N8S- o

Huvudvag utan fortsattning k
Sparvag/hallplats

Sarskild GC-koppling

c e d LTI

strukur
Smaskalig rutnatsstruktur

—=® Atervandsgata i rutnat
jarklands-
datans

hau?Iats
Anggérdsbergen

——— Annan gata

Hoégsbohodjd
——0 Atervandsgata

Ovrigt
Y Plangréns

Soéderleden

Strukturkarta Trafik
A- Linjestaden
Samradshandling december 2018

FOP Hogsbo-Frolunda med Dag Hammarskjoldsleden
Skala 1:30 000 i handlingen, 1:18 000 i A3

o 1000 meter
[ T T ]
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Arbetsplat-

Boende ser 2035

Omvandlings- Boende 2035 enligt Arbetsplat- enligt alter-
omraden 2018 alternativ A ser 2018 nativ A

0 5500 0 200

17500 21700 6700 8000

0] 14800 8900 7000
Sisjons verksam- O 4000 4900 1500
hetsomrade
Totalt i 43500** 72000 22500** 18700
planomradet
Skillnad mot - +13700 - -2500
alternativ O

* Grimmered, Frélunda, Kaverds, Jarnbrott, Valenomradet och Ruddalen

** Se kap 1 Utgdngspunkter

Grénstruktur

I detta alternativ foreslds, forutom det som anges under de gemensamma atgir-
derna, nio parkomriden (baserat pa forstudiens forslag) med en sammanlagd yta
om cirka 7,2 hektar jaimnt férdelade lings med den blivande boulevarden. Dessa
parkomraden innebdr att alla bostadskvarter ligger inom cirka 300 meter frin en
anlagd park.

Detta innebir att de parkomriden som foreslds kommer nyttjas av en stor
mingd boende i omridet. Tillgingen till gronyta blir cirka 3,6 m*/person.

I detta alternativ finns problem med att genomfora de gemensamma f6reslag-
na dtgirderna gillande gronstrukturen f6r planomrédet pa ett bra sitt. For att na
Anggardsbergen direkt frin den omvandlade stadsstrukturen behover besokaren
ta sig igenom verksamhetsomriden dir ingen omvandling skett.

Trafikstruktur

I detta forandringsalternativ far boulevarden en enhetlig utformning lings hela
strickan mellan Linnéplatsen och Radiomotet. Boulevarden utgors av en spar-
vig i gatuplan med dubbla korfilt (for att dven ge plats 4t exempelvis bussfil,
kantstensparkeringar och cykelparkeringar) pa var sida om sparvagnen. P bida
sidor inryms dessutom ging- och cykelbanor av hég standard. Eventuell regi-
onal spirbunden trafik i form av pendeltig utefter strickan lokaliseras i tunnel
med ett stationslige i Jarnbrott.

Stickgator i Ost-vistlig riktning férbinder alla kvarter med boulevarden.
Stickgatorna ansluter till boulevarden men korsar den inte, detta med hinsyn
till att det skulle férsvira genomgéende nord-sydliga trafikfléden. Stickgatorna
ansluts istillet med enkelriktade korsningar som enbart tillater hogersving frin
eller till boulevarden.

Korsningar dir biltrafik tillats korsa boulevarden i 6st-vistlig riktning f6-
reslds vara de befintliga korsningarna vid Linnéplatsen, Annedalsmotet, Mar-
gretebergsmotet, Tunnlandsgatan, Marconimotet och Radiomotet. Det ges dven
en extra mojlighet att via vinstersvingfilt byta fardriktning pa avsnittet mellan
Marklandsgatan och Tunnlandsgatan och pd avsnittet mellan Tunnlandsgatan

Indelning som grovt visar vilka omra-

den tabellen till hdger refererar till.
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Nara stad

och Marconimotet. Dir bilflédet bryts av korsande biltrafik krivs tvd genomga-
ende korfilt och sannolikt ocksa ljussignal. I dessa avsnitt 4r det mojligt att byta
fardriktning var 500:e meter, pa ovriga strickor var 700 — 1000 meter.

For gang- och cykeltrafikanter finns i detta alternativ 6vergéngsstillen i an-
slutning till korsnings- och vindpunkterna f6r bil.

Alternativet innebir en boulevard med plats for alla trafikslag. Utformningen
garanterar enligt forstudiens utredningsmaterial god och siker framkomlighet
f6r genomfartstrafik savil som f6r lokal trafik utmed gatan men med restidsfor-
dréjningar f6r vigburen trafik. Utredningsmaterialets slutsatser forutsitter dock
att viktiga korsningspunkter 16ses och att en betydande 6verflyttning sker av
trafikanter frin bilburen trafik till cykel och kollektivtrafik vilket i sin tur krdver
dtgirder som ligger utanf6r planomridet.

Dagens planskilda korsningar dr i detta alternativ ersatta av korsningar med
trafik i ett plan. Den 18sningen innebir att det krévs stora cirkulationsplatser el-
ler fullt utvecklade signalkorsningar. I de tvirgiende ost-vistliga striken foreslds
cirkulationsplatser (med samma matt som dagens mot) med dubbla korfilt och
sparvig rakt genom cirkulationen. Prioritet f6r sparvagn regleras med ljussignal.
For att sikerstilla framkomligheten for biltrafiken kan det ocksa beh6vas korfilt
som foljer spirvigen genom cirkulationen. I detta fall maste cirkulationen kom-
pletteras med signalanldggningar f6r korsande trafik.

Mialet enligt frstudien dr att gaturummet, trots sin bredd och sina fi korsande
ost-vistliga strik, ska formedla en kinsla av samhorighet mellan boulevardens
tvé sidor. En genomgéende tridallé lings hela boulevardens strickning anvindes
som sammanbindande stadsgestaltningselement i forstudien.

Alternativ A och de prioriterade strategierna:

Néra stad

Ett 6kat resandeunderlag f6r kollektivtrafiken vid Marklandsgatans hallplats gor
att tyngdpunkten utvecklas. Utveckling av nya tyngdpunkter, beldgna i boulevar-
dens korsningspunkter kommer att skapas.

Samhillsservice dr integrerat i kvartersstrukturen runt boulevarden och lig-
ger dirfor nira huvuddelen av tillkommande bostdder. Ytkrivande verksamheter
som forskolor/skolor behéva f6rldggas utanfor boulevardens omedelbara nérhet.

Alternativet har strategiskt placerade parkomriden men det finns en risk i
och med den héga befolkningstitheten att gronytorna blir hart belastade da
manga boende ska dela pd en begrinsad yta parkmark. De gemensamma atgir-
derna som f6reslas kring strik som binder samman gronstrukturen blir svirare
att genomfora da ingen stérre omvandling 6ster om boulevarden.

Den foreslagna fortitningen kommer vara sa hog att det finns risk for att
grundliggande boendekvalitéer gillande dagsljus inte kan sikerstillas inom ra-
men for de relativt héga byggnadshéjderna och smé kvartersstorlekarna.

Beroende av hur vil den nya kvartersbebyggelsen kan samnyttja nuvarande
lednings- och avloppsnit, kan alternativet ses som ett effektivt nyttjande av sta-
dens resurser. Detta ir inte utrett i alternativet och kommer behova studeras
vidare.

En balanserad placering av stadens funktioner ar delvis méjlig att uppni med
alternativet. Om ytkrivande funktioner ska lokaliseras pi ytor som inte dgs av
kommunen kan detta f6ra med sig stora kostnader f6r inlésen av mark.
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Alternativet ger ett litet utrymme for variation efter platsens férutsittningar.

Sammanhallen stad

I princip alla 6st-vistliga gator ansluter till boulevarden vilket ger god orienter-
barhet och genhet men fi av dessa har korsningsméjlighet for bilister och ging-
och cykeltrafikanter. Med ett fital korsnings- och vindmajligheter bidrar till att
upplevda barridrer finns kvar.

Tillgingligheten till snabb kollektivtrafik kommer vara beroende av avstindet
till sparvagshallplatserna i boulevarden och vara beroende av antalet stillen dir
boulevarden gar att korsa.

En i stort sett enhetlig utformning av kvartersstrukturen innebdr att det sitts
ramar for hur stor variation av bostadsutbudet som dr méjligt att skapa. Stor del
av den foreslagna utvecklingen sker pd kommunal mark vilket ger staden stora
mojligheter att paverka den framtida variationen.

Befintliga och nya malpunkter och métesplatser kommer utvecklas lings
boulevarden.

Robust stad

Alternativet ger ett flexibelt marknyttjande som frimst limpar sig for bostadsin-
damil men till viss del ocksd kontor och handel. Omridena 6ster om boulevar-
den dr mojliga att omvandla pi sikt efter det behov som finns.

Atgéirder som kan leda till att transportarbetet reduceras r kopplade till den
nya sparvigen. De fa korsningarna 6ver boulevarden innebdr att flera transporter
kommer att ga lings med boulevarden pé delar av strackan.

Det finns inte nigon genomtinkt strategi fér hur ekosystemtjinster kan ut-
vecklas eller bevaras inom planomridet.

En sparvig i boulevarden ger goda férutsittningar for att stédja ett mangsi-
digt néringsliv. Boende kan ta del av och utgér en grund for att stadens centrum
(regionkirnan) ska utvecklas. En blandning av verksamhetsomriden och bosti-
der kan innebira konflikter mellan goda boendemiljéer och forutsittningar for
tung transport. Genom att en ny stadsstruktur byggs upp med utgingspunkt i
boulevarden si utgér inte alternativet frin platsens nuvarande karaktir.

Perspektivbild fran férstudien som vi-
sar en médjlig utformning av Dag Ham-
marskjolds boulevard enligt alternativ
A - Linjestaden. Bilden framtagen av
AL Studio.

Sammanhallen stad

Robust stad
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Huvudsaklig markanvandning
(med inslag av annan anvandning)

Bostader (kontor, handel, service)

- Verksamheter

- Park, vard, utbildning, idrott

- Handel

- Natur eller stérre parkomrade

- Vatten

Ovrig (trafik eller gréansland mellan
olika rumsligt avskiljda omraden)

Overgripande kommunikation (gaturum)

Majorna

I Trafikseparerad led

BN Huvudvég eller stor huvudgata

EEE Sparvag

Ovrigt

‘f'".. Plangréans

Strukturkarta Markanvandning

B- Parallella strak
Samradshandling december

o

Kungsladtigaid

r-’ \. e

Kaverds

2018

FOP Hogsbo-Frolunda med Dag Hammarskjoldsleden

Skala 1:30 000 i handlingen, 1:18 000 i A3

o 1000 meter
[ T T ]

{Hégsbohéjd Hégsbo

Tunnlandsgatan
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B- PARALLELLA STRAK

Markanvandning

Forandringsalternativ B dr utformad si att kommunal mark frigors och att ny
sammanhingande bebyggelse ska kunna skapas. I detta alternativ delar inte bou-
levarden den nya bebyggelsen utan ligger vister om den. Den foreslagna boule-
varden forldggs vister om nuvarande led.

Sparbunden trafik forliggs inte i boulevarden utan mitt i det sammanhing-
ande nya bebyggelseomridet som skapas pa den 6stra sidan av dalgingen. Om-
radet forvintas fi ett stort inslag av bostider. Bebyggelsen placeras i ett dvergri-
pande rutndtsmonster som ska tillita dtminstone sex vaningar. Detta innebir
en minsta kvartersstorlek om cirka 60 meter om de nya kvarteren ska besta av
bostadsbebyggelse med acceptabla ljusférhallanden pé innergirdarna.

Ytor f6r ny bebyggelse kan tillskapas frimst oster om leden, séder om
Marklandsgatan. Det dr mojligt att uppfora bebyggelse med ett 6st-vistligt djup
om tvd sammanhingande kvarter.

Detta alternativ forutsitter en forskjutning av boulevarden it véster jamfort
med dagens led. De nya kvarter som foreslis 6ster om leden behover di inte
anpassas for att passa in det dldre stadsbyggnadsmonstret fran 1960-talet. For-
skjuts boulevarden at vister finns det dven mojligheter att samnyttja gronytor
som tillh6r boulevarden med den gasledning som gér i nord-sydlig riktning ge-
nom dalgingen.

Oster om boulevarden och pi bigge sidor om det nya sparvagnssparet foreslis
i detta alternativ en blandstad med bostider, service och kontor. En 6vergripan-
de rutnitsstruktur etableras pa den 6stra sidan om boulevarden, som kvarteren
passas in i. For att sikerstilla att omridet som helhet ocksd innehiller arbets-
platser anviinds marken mot ster och Anggirdsbergen fortsatt for industri och
verksamheter.

Lampliga lagen f6r handel och service dr bast dir olika trafikslag méts, vilket
i detta alternativ frimst sker vid Marklandsgatans hillplats.

I detta alternativ foreslds en jimn exploateringsgrad 6ver hela det berdrda
omradet Gster om leden som bygger pd ovan nimnda kvartersstorlek och hojd.
Det ger att 6ster om leden kan det uppféras cirka 60 — 70 kvarter med varierande
innehill, férdelade pa cirka 110 hektar yta. Anvinds alla kvarter f6r bostadsbe-
byggelse kan de inrymma cirka 12 500 boende. Med hinsyn taget till att en delar
av bebyggelsen 6ster om leden kommer anvindas f6r verksamheter, service och
handel dr en cirka 10000 invanare en bittre uppskattning.

Vister om leden sker i detta alternativ en utveckling enligt det pagiende ar-
betet med program for Frolunda och program for Hogsbohojd. Sammanlagt ger
dessa omraden ett tillskott pa, for Frolunda cirka 8000 invénare och for resteran-
de del av vistra sidan cirka 3000 boende.

Norr om Séder- och Visterleden kommer omradets befolkning enligt detta
forindringsalternativ att 6ka frin 30 000 invénare till som mest 51 000 invénare.
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Skala 1:30 000 i handlingen, 1:18 000 i A3
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Arbetsplat-

Boende ser 2035

Omvandlings- Boende 2035 enligt  Arbetsplat- enligt alter-
omraden 2018 alternativB ser 2018 nativ B

0 5500 0 200

17500 25600 6700 8000

0 10000 8900 5000
Sisjons verksam- O 2500 4900 2500
hetsomrade
Totalt i 43500** 69900 22500** 17700
planomradet
Skillnad mot - +11300 - -3500

nollalternativ

* Grimmered, Frélunda, Kaverds, Jarnbrott, Valenomradet och Ruddalen

** Se kap 1 Utgdngspunkter

Gronstruktur
Alternativskiljande for denna Gvergripande struktur ér att boulevarden med
tillhérande gronytor kommer forliggas i det befintliga gronstriket utmed Dag
Hammarskjoldsledens vistra sida och delar av detta kommer forsvinna. I detta
alternativ forutsitts boulevarden utformas si att en sammanhéngande grén yta
(som giende och cyklister kan nyttja) istillet liggs mellan boulevarden och lo-
kalgatan vister om den nya kvartersbebyggelsen (se karta nista sida).

I 6vrigt genomférs de gemensamma féreslagna dtgirderna gillande gronst-
rukturen for planomradet.

Trafikstruktur

Leden omvandlas till en boulevard med enbart ging- och cykelstrik och vigbu-
ren trafik. Firre trafikslag innebir storre frihet i vilken bredd som behéver tas i
bruk for trafiken i boulevarden.

Ett omrade utnyttjas for spirbunden kollektivtrafik mellan boulevarden och
ostra sidan av dalgingen, upptagningsomradet dr frimst den nya omvandlade
bebyggelsen. I detta alternativ f6rliggs omradet for spirbunden trafik lings det
nuvarande huvudsakliga inre striket, det vill siga lings ] A Wettergrens, gata
Olof Asklunds gata och Victor Hasselblads gata. Eftersom den spirbundna tra-
fiken leds genom blandstadsomraden med huvudsakligt innehall av bostider far
sparvagnstrafiken i detta alternativ en standard under acceptabel niva {6r stads-
bana avseende framkomlighet (enligt kriterierna hastighet och fi korsningsan-
sprik i plan) for att inte stéra med buller och bidra till en upplevd barriir.

En uppdelning av den vigbundna trafiken sker dven den utefter de tva Gver-
gripande principerna om trafikdelning och minimerande av trafikytor, som ater-
speglas i detta forindringsalternativ. Vigburen trafik fordelas ut lings hela dal-
gangen i tvd nord-sydliga strik:

* mitt i dalgingen i den nya boulevarden och
* 1 6st lings A Odhners gata som foreslas forlingas utmed Anggirdsbergen i
nira anslutning till Filtspatsgatan strickning.

Raka tvirgiende 6st-vistliga kopplingar mellan 6stra och vistra sidans be-
byggelse ir inte prioriterat i detta alternativ, trafik som ska tvirs dalgingen firdas
en kommer gi i nord-sydlig riktning lings med boulevarden.

Indelning som grovt visar vilka omra-

den tabellen till hdger refererar till.
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Alternativ B maluppfyllelse av prioriterade strategier:
Néra stad

Detta alternativ bidrar till att utveckla Marklandsgatan som tyngdpunkt. Den
foreslagna rutnitstrukturen ger goda mojligheter att etablera samhallsservice
ndra bostider. och tillgodose en nirhet till stadsparker och mindre rekreations-
omriden.

Det finns en balanserad fortitning dir det dr mojligt att fa plats med alla sta-
dens funktioner och bygga med grundliggande boendekvalitéer inom de omra-
den som omvandlas. Kvartersstrukturen limpar sig vil {6r att f6rldgga olika slags
markanvindning i nira anslutning till varandra.

Majligheter finns till variation inom kvarterets bestimda form och da ostra
Hogsbo bestar av relativt plana omriden kan bebyggelsemonster vara mojligt att
anligga med god anpassning till terringen. Moijligheter till variation av uttryck
kommer vara goda med detta forindringsalternativ. Bebyggelsen frin 1950- och
1960-talet som dominerar Frolunda kompletteras med en modern version av
den tita kvarterstaden.

Sammanhallen stad

Alternativet minskar upplevda barridrer och principen om orienterbarhet och
genhet foljs forutsatt att de nord-sydliga striken inte blir barridrbildande. Sam-
mankopplingen mellan 6stra Hogsbo och Frolunda ir svag.

Det finns goda méjligheter till att skapa en tillginglighet till kollektivtrafik
f6r boende i omridet. Ett snabbt sparvagnsstrik genom den f6reslagna kvarters-
strukturen kommer dock upplevas som barridrskapande.

Inom den kvartersstruktur som alternativet anger for den 6stra sidan ges moj-
ligheter till en variation av bostadsutbudet i men endast i flerbostadshus. Staden
har via markinnehav viss radighet 6ver de framtida bostiddernas variation

Befintliga malpunkter och moétesplatser bevaras och nya skapas. Men det
innebdra att dessa nya mélpunkter endast nyttjas av boende i 6stra Hogsbo di
kopplingen mellan Gster och vister inte stirks.

Robust stad

Principen om enhetliga kvarter ger goda méjligheter till flexibilitet vad giller
kvarterens innehall. Ytkrivande verksamheter eller rekreationsanliggningar
kommer dock behéva ta flera kvarter i ansprik men ger en variation i bebyggel-
semonstret.

Det finns ger goda moéjligheter att reducera transporter med bil. Men kollek-
tivtrafiken inom 6stra omradet innebdr problem framforallt f6r boende som vill
resa utanfor stadsdelen, mellan centrum och stadsdelarna soder om Soder- och
Visterleden. Ett vil utbyggt metrobussystem skulle motverka dessa problem.
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Gronytorna kan med stor sannolikhet nyttjas for flera dndamal (exempelvis
forskolor kan forliggas nira park- och naturomridena).

Alternativet ger goda forutsittningar fér ett méingsidigt néiringsliv med hog
blandning bostider och blandat innehall. De verksamhetsomraden som dr topo-
grafiskt avskilda eller pa annat sitt placerade sa att de inte stor boende i omréidet,
kan dven fortsittningsvis vara kvar.

Alternativet gor att tvé helt olika stadskaraktirer skapas pa den stra och viis-
tra sidan vilket ger goda méjligheter att rora sig i en varierande och levande stad.

Copyright © Goéteborgs Stad

En av idéerna som prdvas i alternativ B- Parallella strak &r att omvandla delar av H6gsbo verksamhetsomrade till en
rutnatskvartersstad med en skala som liknar Linnéstadens kvarter. Bilden ovan visar Linnéplatsen och Slottsskogen
och ar tagen mot sdder. Verksamhetsomradet skymtar i 6vre vanstra hornet.

FOP HOGSBO-FROLUNDA SAMRADSHANDLING | DEL1 | 3. GEOGRAFISKA INRIKTNINGAR 71



Huvudsaklig markanvandning
(med inslag av annan anvandning)
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Strukturkarta Markanvandning
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Samradshandling december 2018

FOP Hogsbo-Frolunda med Dag Hammarskjoldsleden
Skala 1:30 000 i handlingen, 1:18 000 i A3

o 1000 meter
[ T T ]
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C- KOPPLANDE GATOR

Markanvandning

Detta forindringsalternativ bygger pa att dela in Dag Hammarskjoldsleden i
delstrickor, och utifrdn varje delstrickas forutsittningar utforma boulevarden
och den omkringliggande staden. Omvandlingen syftar till att gradvis réra sig
frin en stad som bestir av stadsdelar omgivna av barriidrer till en stad dir stads-
delarna istillet dr placerade sida vid sida avgrinsade sinsemellan av boulevarden,
gator eller gronomraden.

Omvandlingen kan ta sin bérjan i olika delstrickor, frin Linnéplatsen i norr,
Marklandsgatan i vister eller Radiomotet i séder.

Foreslagen markanvindning inom omridet ir f6ljande. P4 den vistra sidan
av dalgingen pa slinterna och héjderna kan kompletteringar av bebyggelsen ske
enligt redan gillande program och detaljplaner. Dessa visar frimst en komplet-
tering av bostdder pa impediment, parkeringsplatser eller i utkanter av park- och
naturomraden. Samma komplettering foreslas pd de ytor som ligger intill ledens
vistra sida.

Utifran den vistra sidan viljs gator ut som ska bilda stommen i en Gver-
gripande rutnitsstruktur som ska aterspeglas pa den ostra sidan av dalgingen.
De gator som pi detta sitt byggs vidare ska ha ett si stort djup som mojligt
mot vister, si att raka och direkta kopplingar skapas mellan dalgingens big-
ge sidor. Detta bebyggelsemonster dr mojligt att etablera frain Marklandsgatan
ner till Radiogatan/Radiomotet. De gator som kan fa en strickning 6ver leden
ar Tunnlandsgatan (befintlig), Verktumsgatan (vistlig utgéngspunkt ir Hogsbo
sjukhusomride), Synhéllsgatan (vistlig utgdngspunkt i Flatis torg), Distansga-
tan, Gustav Melins gata, samt en ny gata med vistlig utgdngspunkt i Radiotor-
gets s6dra horn.

Pi dalgingens ostra sida ges mojlighet att etablera en rutnitsstad som pas-
sas in den storskaliga rutnitsstrukturen som de nya 6st-vistliga férbindelserna
ger. De foreslagna tvirkopplingarna har ett inb6rdes nord-sydligt avstind pi
200-300 meter. Inom detta matt ges mojlighet att £i plats med tvé till fyra kvar-
ter som da forliggs utmed boulevarden. Beroende pid varje enskild delstricka
forliggs kvarteren pa bigge sidor om, eller endast pd den 6stra sidan av boule-
varden. Detta innebir att i de norra delarna, dir hinsyn tas till Anggirdsbergen
och kulturmiljéerna vid Slottsskogen och Angg:irdsbergen, kantas boulevarden
av bergbranter, parkmiljéer och stadsvillaomriden. S6der om Marklandsgatans
hallplats finns goda méjligheter att skapa en boulevard som kantas av bebyggelse
pa bigge sidor.

Bebyggelseomriden nir en naturlig grins i 6ster vid Anggardsbergen och
nedanfér de hogre liggande verksamhetsomridena vid exempelvis Gruvgatan
eller de vid de 6stra delarna av A Odhners gata.

Potentialen f6r att utveckla handel och service dr storst vid Marklandsgatans
hallplats och i nya kvarter lings med boulevarden mellan Radiotorget och kors-
ningen Marconigatan/A Odhners gata.

Totalt innebir en omvandling enligt detta forslag att 100-110 hektar verk-
samhetsomriden omvandlas till blandstad med huvudsakligt innehall av bosti-
der. Beroende pa vilken tithet som viljs f6r de nya planerade omridena kan

planomréidet rymma cirka 65 000 invéinare.
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Skala 1:30 000 i handlingen, 1:18 000 i A3
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Arbetsplat-

Boende ser 2035

Omvandlings- Boende 2035 enligt  Arbetsplat- enligt alter-
omraden 2018 alternativC ser 2018 nativ C

0 5500 0 200

17500 28000 6700 8000

0] 20000 8900 1500
Sisjons verksam- O (¢} 4900 4900
hetsomrade
Totalt i 43500** 79500 22500** 16600
planomradet
Skillnad mot - +21200 - -4600

nollalternativ

* Grimmered, Frélunda, Kaverds, Jarnbrott, Valenomradet och Ruddalen

** Se kap 1 Utgdngspunkter

Grénstruktur
P4 den 6stra sidan anpassas stadens storskaliga rutnitsstruktur utifrin de grona
héjdpartier som finns dir idag. Dessa kompletteras med parker och gronytor i
ndra eller direkt anslutning till héjderna enligt det som foreslds i alla forind-
ringsalternativ. P4 si vis tillgingligg6rs kullarna f6r flera olika grupper av beso-
kare som gradvis kan uppticka varje gronomrade och ta det i bruk.

I 6vrigt genomfors de gemensamma dtgirderna gillande gronstrukturen for
planomradet. Det innebir att det 4r méjligt att nd Anggirdsbergen direkt fran
den omvandlade stadsstrukturen, da flera av dessa omréiden finns placerade ut-

med bergens vistra sida.

Trafikstruktur

Mellan Linnéplatsen och Marklandsgatans hillplats etableras en boulevard
som innehaller ging-, cykel- och biltrafik. Denna del av boulevarden kantas av
Anggardsbebyggelsen, Slottsskogen, omridet runt Slottsskogsvallen, Botaniska
tradgirden och Anggardsbergen. Sparvigen norr om Marklandsgatan ér kvar i
dagens lige.

Mellan Marklandsgatans hillplats och Radiotorget etableras en boulevard
som innehiller samtliga trafikslag. Langs denna del av boulevarden foreslas
ost-vistliga gator som korsar boulevarden. Kvartersbebyggelse kantar boule-
varden. Séder om Radiotorget bryts boulevarden upp, ett strik innehallande
ging-, cykel- (och biltrafik fram till Radiomotet) leder mellan Radiotorget och
handelsomradet vid Lona Knapes gata. Sparbunden trafik f6ljer detta strik men
viker sedan av och leds till Victor Hasselblads gata. En gata som effektivt hante-
rar bilburen trafik foreslas mellan Radiomotet och Radiotorget.

Kollektivtrafikfrsorjningen sker med stadsbana. Stadsbana kan ha olika
standard och lige i gatusnittet beroende pa varje delstrickas férutsittningar.

Strickan mellan Radiotorget och Marklandsgatans hallplats bor studeras
sirskilt for att minska de barridreffekter som hog hastighet och planskildheter
medfor, exempelvis kan denna stricka ha en nagot ligre standard vad giller has-
tighet och avgrinsande element eller planskiljas i sin helhet.

Indelning som grovt visar vilka omra-

den tabellen till héger refererar till.
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En barande idé i alternativ C- Kopp-
lande gator ar att koppla samman de
Ostra och véstra delarna pa béasta satt.
P& detta uppslag visas Dag Hammar-
skjdldsleden sedd fran dster. P& denna
sida ses Jarnbrott, Radiovdgen och
kvarteret Hammaren, och pa motsatt
sida ses Flatdsmotet och Tunnlandsga-
tan. Ledens mittdel med Marconmotet
finns pa sidan 11. Bilderna &r fran ar
2018.

Mellan Marklandsgatans hillplats och Linnéplatsen forslas sparvagnen ga
kvar i sitt nuvarande lige, pd egen banvall. Nya tvirkopplingar 6ver banvallen
behovs for att kunna nd Slottsskogsvallen fran boulevarden och for att skapa en
sammanhingande parkmilj6é med Slottsskogen och Botaniska tridgirden. Dessa
kopplingar utfors limpligast i markplan.

I detta alternativ viker stadsbanan av 4t Oster strax sdder om Radiotorget
for att na en stationspunkt i nirheten av en Metrobusstation som i nirheten av
Séderleden och Victor Hasselblads gata. Stationsliget kommer vara i h6jd med
Frolunda Smedjegata eller Axel Adlers gata. Genom att férskjuta stadsbanan it
oster mojliggors ett storre upptagningsomréide at Gster.

Boulevardens utformning kommer att bidra till att skapa en god vistelsemiljo,
samnyttja gronytor med 6versvimningsstrik, samnyttja gronytor med ging- och
cykelvigar samt att boulevarden ocksa ska fé6rma hantera det trafikfléde som
finns mellan Radiomotet och Linnéplatsen.

Tung trafik till de verksamhetsomriden som foreslds ligga kvar har goda moj-
ligheter att n sina méilpunkter via A Odhners gata.

Nord-sydliga ging- och cykelstrik etableras 6ster om leden i samma 6vergri-
pande rutnitsstruktur som redan finns i omréidet, det vill sidga lings med Victor
Hasselblads gata och Lona Knapes gata/Hulda Lindgrens gata. Cykelvig finns
redan lings med A Odhners gata.

76 FOP HOGSBO-FROLUNDA SAMRADSHANDLING | DEL1 | 3. GEOGRAFISKA INRIKTNINGAR



Alternativ C och de prioriterade strategierna:
Néra stad
Alternativet innebir en utveckling av stadens tyngdpunkter dir Frélunda Torg,
Marklandsgatan samt Axel Dahlstrdms torg kompletteras med mer bostads-
underlag. Det finns ocksa férutsittningar for en ny tyngdpunkt att formeras i
omradet kring de s6dra delarna av Hogsbo industriomride och Sisjon, samt runt
Radiotorget.
Alternativet ger goda forutsittningar att etablera samhillsservice néra bosti-
der fa samhillsservice tidigt pa plats i omvandlingsprocessen.
Genom att spara och komplettera de naturpartier tillsammans med férbittrade
entréer och samband fir boende i omridet 6kad tillginglighet till park och natur.
Forslaget mojliggor ett mer effektivt nyttjande av gator och vignit.
Dalgangens forutsittningar dr styrande for vilken slags bebyggelse som dr moilig
att uppfora och grad av variation f6r utformning.

Sammanhallen stad

Alternativet innebir att de upplevda barridrerna tas bort i planomridet. Etable-
randet av en 6vergripande rutnitsstruktur i frimst 6stra Hogsbo ger en orien-
terbarhet och genhet. I omréidets mer kuperade delar kommer fortsatt karakti-

riseras av snirkliga vigar.
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Sammanhallen stad

Robust stad

En ny stadsbana kombinerad med en 6vergripande gatustruktur dér det dr
mojligt att korsa boulevarden med 200-300 meters avstind mellan korsningarna
sikerstiller att bigge sidorna av dalgingen har méjlighet att fa tillging till en
snabb kollektivtrafik.

Alternativet ger férutsittningar fr en variation av bostadsutbudet. Omvand-
lingen sker i huvudsak pa privatigd mark dir kommunal ridighet 6ver utveck-
lingen/variationen saknas.

Befintliga malpunkter och métesplatser utvecklas vidare och trafikflédena an-
passas till hastigheter som ger boende och besokare inom omréidet méjligheter
att stanna till vid exempelvis Marklandsgatans hallplats.

En robust stad

Alternativet genomfors i flera mindre etapper vilket innebir en flexibilitet i hur
marknyttjandet kan férindras 6ver tid. Det dr dven mojligt att forandra innehall-
et ivarje etapp. Eventuellt kan problematik med dyra tillfdlliga 16sningar uppsta.

Den 6kade befolkningsunderlaget kan utvecklas i fas med utvecklingen av en
vil fungerande kollektivtrafik vilket bidrar till att det totala transportarbetet med
bil i staden reduceras.

Park- och naturomraden ligger utspridda och grénytorna kan med stor san-
nolikhet nyttjas for flera indamal (exempelvis forskolor kan forldggas nira park-
och naturomridena).

Ett méangsidigt niringsliv behills och utvecklas inom de 6stra delarna genom
att nigra omraden har en fortsatt anvindning for industri och kontor och en
utveckling av handel och service runt utpekade tyngdpunkter sker.

Den 6stra delen inom planomridet fir en ny identitet och viktiga karak-
tirsskapande element foreslds fa ett mer tydligt avtryck i staden. Exempel pa
identitetsskapande element dr Ruddalen, Anggirdsbergcn, Radiotorget och
Marklandsgatan.
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SAMMANFATTANDE TEMATISK REDOVISNING AV
FORANDRINGSALTERNATIVEN

Efter samradet kommer idéer tas frin de tre férindringsalternativen, dessa kom-
mer sedan kommer bearbetas vidare och bli ett planférslag. De foreslagna for-
dndringarna i infrastruktur och markanvindning berér den 6stra sidan av dal-
gingen i storst grad. P4 den vistra sidan av dalgingen 4r det inte mojligt att
gora storre forindringar (forutom lings med de storre gatorna i omridet) utan
att gora stor inverkan pa befintlig bostadsbebyggelse. Den del av planomradet
som ber6rs séder om Séderleden och Visterleden ér inte detaljstuderat i sam-
radsskedet:

De tre forindringsalternativen skiljer sig 4t pa f6ljande vis sorterat efter olika
omriden:

Markanvandning

A- Linjestaden

Huvuddelen av den nya bebyggelsen forliggs utmed boulevarden i en tit stads-
struktur med hég exploatering och smé kvarter. Boulevarden blir centralt place-
rad med de nya kvarteren utmed densamma. Samma huvudsakliga stadsménster
foreslds utmed hela strickan mellan Marklandsgatans hillplats och Radiomotet.

Oster om boulevarden omvandlas bebyggelsen vid Olof Asklunds gata, pi
strickan mellan A Odhners gata och Gruvgatan.

Sisjéomradet omvandlas utefter innehillet i den antagna fordjupningen av
oversiktsplanen f6r Fissbergsdalen, omradet omkring Frolunda torg fortitas till
viss del.

Den hoga exploateringen innebir betydande problem med morka innergar-
dar och med att ge boende lings med boulevarden tillging till park- och natur-
miljer och troligen dven att inrymma skolor och férskolor med god utemiljo.

B- Parallella strak

Huvuddelen av ny den nya bebyggelsen forldggs i den 6stra delen av dalgangen i
en sammanhingande likartad kvartersstruktur med en byggnadshéjd med max-
imalt sex viningar. Boulevarden kommer att ligga vister om denna bebyggelse.

Sisjdomradet omvandlas utefter innehéllet i den antagna fordjupningen av
oversiktsplanen f6r Fissbergsdalen, omradet omkring Frolunda torg fortitas till
viss del.

Det finns goda méjligheter att nyttja den &stra sidan av dalgingen for att
anligga en ny kvartersuppbyggd stadsdel. Den nya sammanhillna kvartersbe-
byggelsen fir ingen naturlig koppling gentemot den befintliga bebyggelsen pa
dalgingens vistra sida.

C- Kopplande gator
Storre delen av den 6stra sidan av dalgingen omvandlas till stadsstruktur. Kvar-
tersstruktur, skala och innehill 4r varierande utefter de forutsattningar som finns.
De delar av dalgéngen som ligger pa hégre hojder omvandlas inte utan behéller
sitt huvudsakliga verksamhetsinnehill.

Sisjéomradet omvandlas inte, verksamheter och service ses som virdefulla att
ha i nédromréidet, omradet omkring Frolunda torg fortitas till stor del.
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Groénstruktur

A- Linjestaden

Behovet av parker utmed boulevarden bedéms vara stérst utmed boulevarden,
sju parker foreslis utmed boulevarden.

Ovriga strik och nyttjande av befintliga naturomriden ir mojliga att genom-
féra men tillgingligheten och attraktiviteten av straken kommer pa den 6stra
sidan (inklusive entréerna in till Anggérdsbergen) paverkas av att park- och na-
turomradena ligger inbidddade i verksamhetsomraden. Dessa parker och natur-
omriden kommer dessutom ligga lingt ifrin huvuddelen av bostadsbestindet
som finns placerat lings med boulevarden. De sju féreslagna parkerna som ligger
i anslutning till bostiderna kommer troligen bli mycket hart utnyttjade.

B- Parallella strak

Park- och naturomraden ligger inom en sammanhangande kvartersstruktur. I
den norddstra delen av dalgingen kommer bostider ligga i ndra anslutning till
entréer som leder in i Anggirdsbergen.:[ den syd6stra delen av omradet kommer
boende behdva rora sig genom verksamhetsomriden och 6ver den foreslagna
nord-sydliga 6stra huvudgatan for att na Anggardsbergen.

C- Kopplande gator

Park- och naturomraden ligger utspridda utefter huvudvigar och naturliga strak.
och de ligger jamnt fordelade i den omvandlade stadsbebyggelsen. Det finns i
detta alternativ flera olika mojligheter att na Anggﬁrdsbergen direkt frin den
omvandlade stadsstrukturen, d4 flera av de omvandlade omridena finns placera-
de utmed bergens ostra sida.

Trafikstruktur sparvag

A- Linjestaden

Boulevardens utformning ér likartad pa hela strickan mellan Linnéplatsen till
Radiomotet och innebir att sparvagnssparen flyttas pi strickan mellan Lin-
néplatsen och Marklandsgatans hillplats. Den valda slutstationens lige innebir
att det troligen dr svart att passera vidare soderut férbi Séder- och Visterleden
eftersom det finns en méingd pi- och avfarter som berérs.

B- Parallella strak
Spirvigen foljer nuvarande strickning mellan Linnéplatsen och Marklandsga-
tans héllplats. Nya sparvagnsspir forldggs centralt i den foreslagna nya kvarters-
strukturen pa strickan mellan Marklandsgatans héllplats och en slutstation i
ndra anslutning till bron éver Séderleden i strickningen Victor Hasselblads gata.
Spérvigens lige centralt i en rutnitsstruktur innebir troligen en god tillging-
lighet for boende, besokare och verksamma. Ska spéarvigen klara stadsbanekrav
riskeras att en barridr uppstér, dirav f6ljer att det 4r troligt att sparvigen fir en
lag standard vad giller att klara kvalitetsmalen f6r stadsbana. Restiderna mot
centrum blir troligen si langa att denna stricka inte kan anvindas som ett alter-
nativ dir sparet f6rlings sdderut med syfte ge boende séder om leden méjlighet
att resa direkt med spdrvig in mot centrum utan byte.
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C- Kopplande gator

Boulevarden skiljer sig 4t i utformning lings strickan. Spéarvigen f6ljer nuva-
rande strickning mellan Linnéplatsen och Marklandsgatans hallplats. Boule-
varden mellan Marklandsgatans héllplats och Radiotorget har en spirvig utmed
sig. Sparvigen viker av mot oster i héjd med Radiotorget och har ett bestimt
stationsldge i nira anslutning till bron 6ver Séderleden i strickningen Victor
Hasselblads gata.

Det dr méjligt att forlinga sparvigen 6ver Séderleden. Har sparvigen inom
planomridet en god standard sett ur ett stadsbaneperspektiv kan stadsbanan
fortsitta utmed vig 158 med acceptabla restider for boende séder om planom-
radet.

De korsningsansprak som finns var 200-300 meter for bil, ging- och cykel-
trafik innebir att planskilda korsningar (om inte sparvigen forliggs i tunnel) be-
hover anlidggas for att den sparbundna trafiken ska kunna vara en stadsbana med
hog standard. Alternativt sinks standarden for nyckelpartier av boulevarden.

Kollektivtrafikstruktur séderut

A- Linjestaden

Pendeltagstrafik studeras, f6r en linje som ocksa gir lings med vig 158. Den
grivs ned eller forldggs i tunnel inom planomradet med stationsldgen i Jarnbrott
eller Frolunda och vid Sahlgrenska. Det dr ocksi méjligt att vid Radiomotet byta
frin buss, metrobuss eller att stilla bilen. For resande med metrobuss in till cen-
trum bor alternativet att fortsitta med metrobussen pd Soder- och Visterleden
in till centrum vara jamboérdigt eller mer attraktivt dn att byta till sparvagn vid
Radiomotet eller Frolunda.

B- Parallella strak

Ingen jirnvig foreslas. Resenirer frin angrinsande kommuner séderut kan fir-
das med busstrafik via vig 158 eller via Séder- och Visterleden mot centrum. For
resenirer som ska nd malpunkter inom planomradet kan byte ske i anslutning till
den nya sparvigens slutstation, sparvigen har dock lag hastighet, sa attdet tar
lingre tid dn att firdas med Metrobuss lings S6derleden och Visterleden.

C- Kopplande gator

Sparvigen har kort restid och si fi stopp att den gir att forlinga s6derut lings
med vig 158. For resenirer boende inom kommunen dr den ett méjligt val for att
ta sig in till centrum. Restiden dr troligen f6r 1ang f6r att spirvigen ska utgora ett
attraktivt alternativ for boende i Kungsbacka kommun, det vill siga den ir inte

limplig att forlinga dver kommungrinsen.

Boulevardens utformning och trafikstruktur - vagtrafik

A- Linjestaden

Nord-sydlig trafik gir lings med boulevarden som stricker sig mellan Lin-
néplatsen och fram till Jarnbrottsmotet. Boulevardens utformning med tva filer
och till stora delar endast enkelriktade hégersvingar tillitna sikerstiller en god
framkomlighet i denna riktning. I 6st-vistlig riktning 4r det mojligt att korsa
boulevarden med bil pd samma punkter som idag, vid de storre huvudgatornas
korsningar. I anslutning till dessa punkter dr det ocksd méjligt att korsa for ging-
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och cykeltrafik. Nyttotrafik for verksamhetsomriden som inte ligger i direkt an-
slutning till Séder- och Visterleden kommer delvis gi pa boulevarden.
Rérelsemissigt kommer detta innebira att boulevarden fortsatt kommer ut-
gora en barridr. Upplevelsemissigt minskas denna effekt nigot av att boulevar-
den omsluts av likartad bebyggelse pa bigge sidor.
Vidg 158 och Nisetvigen over Vilenomradet knyts inte samman i detta al-
ternativ.

B- Parallella strak

Nord-sydlig trafik gar i tvé strak pé strickan mellan Séderleden och Marklands-
gatans héllplats. Dels lings med boulevarden och dels lings med dalgingens
ostra sida. Boulevarden stricker sig mellan Linnéplatsen och Radiomotet for
biltrafik och mellan Linnéplatsen och Victor Hasselblads gata f6r fotgingare
och cyklister. Nyttotrafik till kvarvarande verksamheter som inte ligger i direkt
anslutning till Séder- och Visterleden och genomfartstrafik nyttjar huvudsak-
ligen den 6stra vigen. Boulevarden ligger forskjuten vister om nuvarande leds
strickning.

Soéderleden och Visterleden avlastas genom att en ny vig sammanbinder vig
158 med Vilenomradet.

Vigtrafik i 6st-vistlig riktning kan korsa boulevarden pa samma stillen som
idag. Fotgingare och cyklisters méjligheter att korsa boulevarden sprids ut jimnt
lings med hela strickan utefter den 6stra sidans kvartersindelning.

Vig 158 och Nisetvigen over Vilenomradet knyts inte samman i detta al-
ternativ.

C- Kopplande gator

Nord-sydlig trafik gir lings med boulevarden. Boulevarden stricker sig mellan
Linnéplatsen och Radiomotet f6r biltrafik och mellan Linnéplatsen och kors-
ningen A Odhners vig/Sisjévigen/Otto Elanders gata for fotgingare och cyklis-
ter. Stora delar av den Gstra sidan om dalgingen har omvandlats frin verksam-
hetsomréide till ett omride med blandat innehall med stort inslag av bostider i
detta alternativ. Endast ett litet inslag sammanhallen yta for verksamheter finns
kvar. Den kvarvarande nyttotrafik som behévs nyttjar boulevarden och andra
storre gator.

Trafik i 8st-viistlig riktning som ska korsa boulevarden ar samlad for gang-cy-
kel och bil. Korsningspunkter med boulevarden dr jimnt utspridda var 200-300
meter och de respektive st-vistliga gatorna har sin utgingspunkt i gatustruk-
turen pd den vistra sidan.

Sammanknytning av 158:an och Nisetvigen 6ver Vilenomradet genomfors
inte i detta alternativ.

Trafikstruktur Séderleden och Vésterleden
Omvandlingen av Dag Hammarskj6ldsleden till boulevard ar den stora forind-
ringen av befintlig infrastruktur i omradet. Det som krivs {6r att hantera 6kade
resbehov fran en vixande befolkning och behov av att resa med andra firdmedel
dn bil utover detta, dr en 4n storre forindring som kraver omfattande investe-
ringar i omradet.

I och med ett skifte frin prioritering av den regionala biltillgingligheten som
strukturen nu finns i omridet kommer tillginglighet byggas pé i f6rsta hand kol-
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lektivtrafik. Detta i enlighet med bland annat trafikstrategin krivs det en helt ny
typ av trafiksystem for kollektiv- och biltrafik i omridet. Alternativen hanterar
detta pi olika siitt.

Skiftet i prioritering innebdr dock for samtliga alternativ en éverflyttning av
trafik till framfor allt Visterleden, men dven Soderleden. Overﬂyttningen sker pa
grund av 6kade restider i det tidigare straket for Dag Hammarskjoldsleden. Hur
stor denna overflyttning blir skiljer sig 4t mellan alternativen. Hur stor den kan
komma att bli ska studeras i det fortsatta arbetet.

Samtliga alternativ innebér en férindring av den vistra och Ostra sidan av
leden. P4 den vistra sidan sker mycket av byggandet pa ytor f6r markparkering
och det kommer ha stor paverkan pa dagens resmonster. Forindrad prisbild och
minskad tillgang till parkering kommer 6ka férvintan pa kapacitetsstark kol-
lektivtrafik. P4 den Gstra sidan dr den stora férindringen att markanvindningen
skiftar frin verksamheter och handel till tyngdpunkt pd bostider. Det skiftet
kan totalt sett, for den Gstra sidan, innebéra firre bilresor och ett mycket stort
tillkommande behov av kollektivtrafikresor

Overﬂyttningen kan bli av en sidan omfattning att mélsittningen att inte
paverka riksintresset Soderleden och Visterleden (som formulerats mellan stat
och kommun i AVS Sédra Mellanstaden), riskeras att inte nis. Den fulla éver-
flyttningseffekten nis dock troligen forst pd ling sikt (férindringsalternativen
tar sikte pd 2035 men utvecklingen kan ta betydligt lingre tid)

Samtliga alternativ innebir etableringen av en mindre ny stad, med cirka
8 000-30 000 invanare. Detta sker pi en relativt liten yta, i férhillande till an-
talet invanare, vilket kriver effektiva transportmedel bade sett till kapacitet och
till ytansprik.

Nollalternativet innebdr en inflyttning av 8000 nya invinare men inga nya
planerade satsningar pa infrastruktur utéver metrobuss. Detta dr kanske det
mest utmanande alternativet d4 utmaningen blir att mdta 6kningen av resbehov
med kollektivtrafik inom i princip befintlig infrastruktur.

Idag arbetar cirka 8900 personer i ostra Hogsbo (omradet inramat av Dag
Hammarskjoldsleden och Séderleden). Det dr inte troligt med ett annat pend-
lingsmonster dn dagens (med en stor utpendling). Sannolikt innebir planering-
en i samtliga forindringsalternativ en 6kning av utpendlingen for arbete fran
omradet och en minskning av inpendling for arbete.

Handel

A- Linjestaden

Den hoga exploateringen och titheten ger moéjligheter for att £ handel i botten-
plan pa de kvarter som vetter ut mot och ligger lings med boulevarden. Det ir
inte sannolikt att detta sker i alla de kvarter som kantar boulevarden, det skulle
innebdra tre kilometer med affirer i bottenplan och nigon sidan efterfrigan pa
affirslokaler finns inte. Troligen sker sidan etablering med utgingspunkt i de

storre kors ningspunkterna.

B- Parallella strak

Trolig utveckling ir att sédra delen av kvartersstaden nyttjar handelsomradet
421. Fortitningen i den nordéstra delen av planomréidet kan ge tillrdckligt med
drivkraft for att handel och service ska vara attraktivt att etablera nira de storre
korsningarna dir bidde 6stra och vistra dalsidans bostadsbebyggelse kan utgéra
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underlag f6r handeln i friga. Tvi omriden pekas sirskilt ut, korsningen med
Marconigatan/A Odhners vig och boulevarden samt omridet i anslutning till
Marklandsgatans hillplats.

C- Kopplande gator

Trolig utveckling dr att sédra delen av kvartersstaden nyttjar handelsomradet
421. Fortitningen i den nordéstra delen av planomréidet kan ge tillrdckligt med
drivkraft for att handel och service ska vara attraktivt att etablera nira de storre
korsningarna dir bidde 6stra och vistra dalsidans bostadsbebyggelse kan utgéra
underlag f6r handeln i friga. Tvd omriden pekas sirskilt ut, omradet lings med
boulevarden som ligger mellan Radiotorget och korsningen Marconigatan/A
Odhners vig samt omrédet i anslutning till Marklandsgatans hallplats.

Verksamheter

A- Linjestaden

Stora delar av Hoégsbo verksamhetsomride kommer inte att omvandlas utan
fortsatt utgoras av arbetsplatser och f6r omriden fér kommunala behov. Sisjons
verksamhetsomrade omvandlas i enlighet med FOP Fissbergsdalen.

B- Parallella strak

Den sydéstra delen av dalgingen omvandlas inte utan behaller sitt handels och
verksamhetsinnehall. Delar av Sisjons verksamhetsomrade omvandlas till att
innehilla bostider men huvuddelen bibehaller sitt verksamhetsinnehall.

C- Kopplande gator

Stora delar av bebyggelsen pi den 6stra sidan omvandlas. Tvi mindre omriden
i 6ster behiller sitt huvudsakliga verksamhetsinnehéll men fir troligen genom
den féridndrade stadsbilden f6rindringar i vilka verksamhetsutévare som finner
omridena attraktiva. For att inte alla verksamhetsytor ska férsvinna fran nirom-
ridet fordndras stillningstaganden kring markanvindningen i Sisjéns verksam-
hetsomride, verksamheterna bedoms vara virdefulla att behilla i omridet.

Skolor, forskolor och allmén service

A- Linjestaden

Exploateringen i detta forslag dr omfattande och behovet av frimst utemiljoer
f6r forskolor, skolor, sporthallar och uteplaner blir sipass stort att det inte kan
inrymmas inom de omriden som direkt berors av omvandlingen. Dessa funktio-
ner behover finnas i ndromréidet. Detta innebir att delar av nirliggande omraden
behdover tas i ansprik, troligen sidana omriden som kommunen saknar ridighet

over.

B- Parallella strak

I detta alternativ forldggs skolor och forskolor och andra anldggningar inom de
féreslagna rutnitsstrukturen. Den foreslagna kvartersstorleken medger att inn-
ergirdarna i de berérda kvarteren dir skolor och férskolor anliggs kan anvindas.
Den foreslagna strukturen med kvarter innebir att de park- och naturomriden
som foreslis ligga inbdddade mellan kvarteren kan samutnyttjas med skolor och
forskolor.
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C- Kopplande gator

Den foreslagna strukturen med kvarter innebir att de park- och naturomriden
som foreslis ligga inbdddade mellan kvarteren kan samutnyttjas med skolor och
forskolor.

Avfall

A- Linjestaden

Omlastningsstation, atervinningsstation och sorteringsanliggningen blir kvar
och ges utrymme att utvecklas i 6stra delen av planomradet.

B- Parallella strak
Omlastningsstation, atervinningsstation och sorteringsanliggningen blir kvar
och ges utrymme att utvecklas i 6stra delen av planomradet.

C- Kopplande gator
Omlastningsstation, dtervinningsstation och sorteringsanliggning flyttas till Si-
sjon, séder om Séderleden.

Utbyggnadsordning

A- Linjestaden

En utbyggnad av regional kollektivtrafik som ir beroende av jarnvig ir kostsam
och systemet behover byggas ut i sin helhet for att fungera. Det dr ett komplext
projekt som kommer kriva omfattande investeringar och samordning och ut-
byggnaden behover dirfor ske sammanhingande. Da det inte finns négra inrikt-
ningsbeslut for jirnvig i dagsliget, och framtagandet av sddana involverar parter
och organisationer utanfor Goteborgs stad, finns en stor osikerhet kring hur, om
och nir det kan vara aktuellt att genomféra. Om jirnvigen blir en forutsittning
f6r utvecklingen kan dirfér denna fraga fi effekter pa hela utbyggnaden av om-
ridet. Boulevarden med tit kvartersstruktur kan omvandlas ett steg i taget, dock
krivs att gatan 4r omvandlad innan bebyggelse kan tillkomma. For att sparvigen
ska fungera krivs att en utbyggnad av denna gérs i en ordning med start frin
Linnéplatsen i norr. Fram till att sparvigen dr pa plats kan de olika utvecklings-
omréidena forsérjas med busstrafik pd boulevarden, dock behéver denna trafiks
kapacitet sakerstillas sa att en god tillgidnglighet till omréidet skapas.

B- Parallella strak

I detta alternativ liggs boulevarden ndgot lingre visterut dn befintlig led for
att frigbra sammanhingande ytor. Detta beh6ver ske i en férsta etapp innan
nagon vidare utveckling dr méjlig. Nir flytten vil 4r gjord finns det en stor fri-
het i hur resterande delar av staden pa den 6stra sidan av dalgingen omvandlas.
Spérvigen, soder om Marklandsgatan, kan byggas ut etappvis, men bor vara pa
plats i ett tidigt skede av utvecklingen. Innan sparvagnen ir utbyggd 4r det moj-
ligt att kollektivtrafikforsorja omréidet via boulevarden och den féreslagna nya
nord-sydliga huvudgatan i 6ster. For att undvika stora tillfilliga dtgirder bor
sparvagnsutbyggnaden inte delas upp for smé etapper.
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C- Kopplande gator

En utbyggnad baserad pa etappindelning ar méjlig. D4 boulevarden ligger kvar i
befintligt lige kan denna omformas i valda partier utan att helheten paverkas. En
utveckling bér dock bérja frin antingen norr eller séder och direfter ske succes-
sivt lings med strickan. Aven sparvig, soder om Marklandsgatan, kan anldggas i
etapper och tills att den fungerar kan de olika omridena kollektivtrafikférsorjas
med busstrafik. For att undvika stora tillfilliga atgirder bér sparvagnsutbyggna-
den inte delas upp fér sma etapper. I de ligen dir sparvigens strickning foljer
boulevarden bor gatan och sparvigens utbyggnad foljas at.

Markagarskap

A- Linjestaden

Storre delen av den mark som omvandlas ligger pa mark som kommunen har ri-
dighet 6ver vilket ger staden stort inflytande i detta alternativs utveckling. En del
kommunala markytor, framf6rallt parkeringsytor, dr idag upplitna med tomtrétt
eller arrende, en forutsittning f6r utveckling dr att dessa sigs upp. I den mén den
forslagna tita strukturen tillater det kan kommunal service placeras pa mark éver
vilken kommunen har radighet, annars kan inlésen av mark behova ske for att
16sa samhillsservicen.

B- Parallella strak

I detta alternativ frigérs kommunala markytor genom den féreslagna flytten
av boulevarden. Det ger kommunen ridighet éver frimst de véstra delarna av
den sammanhingande kvartersstrukturen och dirav god méjlighet att péverka
utvecklingen inom dessa delar. En del kommunala markytor, framforallt par-
keringsytor, dr idag upplitna med tomtritt eller arrende, en férutsittning f6r
utveckling samt flytt av boulevarden ir att dessa sigs upp. Genom att de kom-
munala markytorna ingir i samma rutnitsstruktur som 6vrig utveckling finns
goda méjligheter att placera kommunal service med bra tillginglighet pd mark
over vilken kommun har ridighet.

C- Kopplande gator

Storre delen av den mark som omvandlas ligger pa privat d4gd mark. I direkt
anslutning till boulevarden, pa dagens impedimentytor, finns mark 6ver vilken
staden har radighet. Delar av dessa markytor, framforallt parkeringsytor, r idag
upplatna med tomtritt eller arrende, en forutsittning for utveckling dr att dessa
sigs upp. I den mén det dr platsmissigt moéjligt kan delar av det kommunala
markinnehavet anvindas f6r tillskapandet av kommunal service. Dock ir detta
inte mojligt, i ndgon storre utstrickning, i de dstra delarna av omradet, di kom-
munen endast har ett begrinsat markinnehav har.
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4. TEMATISKA
INRIKTNINGAR

| detta kapitel beskriver forutsattningarna och inriktningar for
planen uppdelat efter olika tematiskt indelade &mnesomraden.
Tva &mnesomraden, grénstruktur samt trafik och infrastruktur,
har studerats djupare infér samradet.

De andra tematiska @mnesomradena ar mer 6versiktligt be-
skrivna och i det vidare arbetet kommmer flera av dessa behdva
studeras vidare. De tematiska &mnesomradena &r:

* Bebyggelse, gestaltning och kulturmiljé

Pagaende planering
Groénstruktur

Klimat

Bostader och samhallsservice
Naringsliv

Trafik och infrastruktur

Miljé och halsa

Geoteknik

Teknisk forsérjning
Genomforande, ekonomi och finansiering
Riksintressen
Mellankommunala fragor



BEBYGGELSE, GESTALTNING OCH KULTURMILJO
Landskapsbild och stadsbild

For méanga formas bilden av stadsdelen av det man ser di man passerar pa Vis-
terleden, Séderleden eller pi Dag Hammarskjoldsleden. Denna bild domineras
av storskalig bebyggelse - bostidder, verksamheter och handel - och lika storskalig
infrastruktur. For den som soker sig in stadsdelen (vister om Dag Hammar-
skjoldsleden) dr upplevelsen pé de flesta hall att stadsdelen dr gron.

Landskapsbild

Omriadet ligger i ett sprickdalslandskap karaktiriserat av dalgangar huvudsakli-
gen i nord-sydlig riktning. Hégsbo och Frolunda avgrinsas topografiskt i vister
av de relativt flacka héjderna upp mot platin vid Ruddalen och i 6ster av de mer
dramatiska Anggé’lrdsbergen. De skogbeklidda bergsomridena har héga natur-
virden och anvinds i stor utstrickning for friluftsliv och nirrekreation. Rums-
liga, funktionella, historiska och ekologiska sammanhang f6ljer varandra vil i
Goteborgs landskap och idr knutna till sprickdalarna. Diérav foljer kommunika-
tionsstrik och vigar dessa storre dalgingar. Mitt i dalgingen genom Hégsbo och
Frolunda gar Dag Hammarskjoldsleden och tidigare dven Sirébanan, som lades
ner 1965.1 sdder utgér Séder- och Visterleden en barridr

En annan viktig struktur i landskapet dr de grona kilar med skogsomriden
som l6per in mot Géteborg mellan dalgingarna. De har betydelse f6r bade eko-
logiska samband och for rekreation. Anggirdsbergen ingir som en del i Slotts-
skogen-Sandsj6backakilen.

Landskapet dr patagligt nirvarande, bide i dalen och de branta delarna. De
flacka partierna som forr utgjorde odlingsmark ir bebyggda och naturen ir er-
satt med parker. P4 hojderna ir hillmarken titt bevuxen med blandskog. Oppna
vattendrag har kulverterats och synligt vatten saknas.

Hogsbohojd ligger pa en bergsplati. Kaverés och delar av Hoégsbotorp dr
backiga omraden. Flatis och de 6stra delarna av Hogsbotorp ligger i den nistan
helt flacka dalen. Hégsbo verksamhetsomrade ligger pi den svaga sluttningen
upp mot Anggirdsbergen. Nigra mindre héjder finns sparade mellan bebyggel-
sen. I kanten av Anggé’lrdsbergen ligger Hogsbo pegmatitbrott som var i drift
mellan 1945 och 1949.

I Frolunda breder bebyggelsen ut sig pa slitterna mellan tre bergspartier och
klittrar en bit uppfor bergens soder- och vistersluttningar. Bebyggelsen i Jarn-
brott ligger till stérsta delen i ett helt flackt omride, liksom Frélunda torg, vistra
delen av Tofta med Positivparken och 6stra delen av Ruddalen med Losgom-
marna. I sydostra delen av Tofta domineras stadsbilden av Kommandobryggorna
pa Gnistbergetts véstersluttning.

Knappt tva kilometer séder om Visterleden ligger ndrmsta havsvik, Vilenvi-
ken.

Stadsbild

De grannskapsomriden som byggdes ut under 1940-1950-talen priglas i hég
grad av trafikseparering och slutna girdsrum med kontakt till gemensamma par-
kytor gav en halvprivat karaktir. Storre stadsdelsomraden planerades som en
helhet ddr behoven av friytor av olika typ tillgodosags inom enheten. Bostads-
husens koppling till landskap och natur utvecklades och utemiljén kunde vara
asfalterad och ha bevarade naturpartier som kullar med triddungar. Storvuxna
och rumsskapande trid har en stor betydelse f6r upplevelsen.
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1. Norr om Marklandsgatan

Med bilismens genomslag under sextiotalet f6ljde en allt hogre grad av funk-
tionsuppdelning. Under 1960- talet bérjade man satsa pa parker och naturom-
raden for rekreation, friluftsliv och naturintresse. Anggérdsbergen ir exempel pa
ett naturomride som gjordes mer tillginglig for invinarna under denna period.
Tidigare drtiondens terringanpassning vid placering av bostider upphorde och
mer ekonomiskt rationella metoder f6r byggande tog vid, som planspringning
och utfyllnader. Bostadsgirdarna frin denna tid, liksom grénomridena, kinne-
tecknas av att vara storskaliga och 6ppna med en tydlig funktionsuppdelning.
En viss del av byggkostnaden var avsatt for utemiljons utsmyckningar och konst.
Sa kallade parklekar med tillh6rande personal startade i nya omriden och skulle
enligt statliga normer f6r bostadsmiljéer ligga pa gingavstind och ha plats for
exempelvis bollek, sandlek och bygglek. Parklekar fanns bland annat vid Spin-
nettparken och Positivparken. Flera av de stora bostadsomridena i Hégsbo och
Frolunda tillkom under denna tid, under det si kallade miljonprogrammet.

Bade Hogsbo och Frolunda upplevs idag som gréona omraden, nigot som be-
kriftats av den sociala konsekvensanalysen. I Hogsbo dr kvartersmarken parklik
med bide lek- och métesplatser. I Frolunda uppnas kinslan av gront kanske
framférallt genom Ruddalen och Jarnbrottsskogen som dr skogsklidda héjder
mitt bland bostadshusen. Tillgdngen till allmidnna parker pd offentlig mark har
minskat de senaste aren.

Nedan f6ljer en beskrivning av de olika stadsdelarna:
1. Norr om Marklandsgatan

Anggarden: Anggiirden ligger 6ster om Dag Hammarskjoldsleden som utgor
en barridr mot Slottsskogen i nordvist. I dster och sdder ramas stadsdelen in av
Anggirdsbergen. I nordost kldttrar bebyggelsen uppfor de branta sluttningar-
na mot Sahlgrenska sjukhuset. P4 grund av infrastruktur och topografi upplevs
stadsdelen som avskuren frin omgivande stadsdelar. Mitt i Anggiirden ligger
Botaniska tridgirden. Bebyggelsen i norra Anggérden uppfordes vid sekelskif-
tet 1900. Radhusen i sodra Anggirden tillkom pd 1920-talet. Under 1950- och
1960-talen uppfordes villor vid foten av Anggirdsbergen. Innan dagens stadsdel
vixte fram var Anggﬁrden sedan 1600-talet en gird med marker som innefattade
den nuvarande stadsdelen och omraden i nirliggande berg. Lilla Anggﬁrden ar
en sommarbostad med anor frin 1700-talet. Huset ligger i en parkmilj6 soder
om Géteborgs botaniska tridgard, pa grinsen till Anggirdsbergen. Ett omride
med kolonilotter som borjade anliggas under 1910-talet ligger séder om garden.

Slottsskogen: Slottsskogen dr en 137 hektar stor park och stadsdel strax sydvist
om Dag Hammarskjoldsleden. 1868 kom Slottsskogen i stadens dgo och 1876
oppnades den delvis som park f6r allminheten. I Slottsskogen finns bland an-
nat Goteborgs Naturhistoriska museum, Slottsskogens djurpark med Barnens
zoo, lekplatsen Plikta, Slottsskogsobservatoriet och restauranger. Slottsskogen
beskrivs vidare i kapitlet Utemiljons anvindning och funktion under Stadsparker.

2. Vistra sidan av Dag Hammarskjoldsledens dalging, sluttningar och hijdpartier

Omrédet kring Marklandsgatan: Sirdbanan anlades vid forra sekelskiftet for
att nd nya villasamhillen och badplatser i Askim och Sir6. Lings Sirobanans
strickning gir idag en cykelvig. Villor i olika stilar finns kvar i omradet men
hir finns dven ett arenaomride med Slottsskogsvallen och Frolundaborg. Jirn-
vigshallplatsen har ersatts av kollektivtrafikknutpunkten Marklandsgatan. Héga
skivhus aterfinns lings Dag Hammarskjoldsleden med en gron insida med skola
och férskola i bilfri milj6. Omréidet dr flackt. Bostadshusen saknar i vissa fall
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bostadsgérdar. Tre nya flerbostadshus med avvikande formsprik har tillkom- 2
mit i hornet Tunnlandsgatan och Lilla Tunnlandsgatan det senaste artiondet i
det som tidigare utgjorde en stadsdelspark i omridet. Vid Spannlandsgatan och
Skipplandsgatan finns hoga skivhus i terringanpassning med fina utemiljoer.

Higsbotorp och Kaverds: Hogsbotorp utgérs av grannskapen kring Axel Dahl-

stroms torg som 4r centrum i omridet. Husen byggdes hir liksom i Kaveros

lings gator som f6ljer naturens former eller som friliggande och terringanpassa-
de lamell- och punkthus i parkmiljé. I Kaverés finns gronskande bostadsgirdar

och en bostadsnira park som linkar till Ruddalen. Hégsbotorp saknar en sam- ) .
2. Vastra sidan av Dag Hammarskjélds-

ledens dalgang, sluttningar och hojd-
partier

lande park men upplevs trots det som en gron boendemiljo.

3. Vistra sidan av Dag Hammarskjoldsledens dalging, ligre beligna delar

Higsbohdgid: Hogsbohojd byggdes i slutet av 1950-talet med trevaningshus i
stor skala och hyresradhus. Frin delar av Hogsbohojd har man utsikt Gver sta-
den. Fyrkgingsparken ligger centralt i omradet. Nérheten till Ruddalen ir en
stor kvalitet for omradet.

Flatis: Storskalig och ensartad bebyggelse pd dalens i huvudsak flacka botten.
Flatasparken ligger centralt placerat mitt i omrédet. Trafikseparerad bostadsmil- 3
j6 med mojlighet att réra sig mellan bostadsgirdarna. Vid sparvigen finns ett
litet omrade med kolonilotter.

Higsbo sjukhus: Regementsomrade omvandlat till sjukhus. Fristaende laga te-
gelbyggnader i parkmiljé. Stora sammanhingande béljande grisytor med trid.

Jarnbrott: Jirnbrott byggdes ut tidigt eftersom staden dgde marken i omri-
det. I Jirnbrott foljer gatorna mjukt héjdkurvorna med gréna girdar och utsikt.
Hir finns ocksé laga punkthus och bevarad natur. Mitt i omradet ligger Radio-
torget. I Jarnbrott finns ocksa radhus, kedjehus och egna hem, nigot som man
inte ansag sig ha plats for i de senare planerade grannskapen. Jarnbrottsskogen, 3. Vastra sidan av Dag Hammarskjslds-
Rundradioparken och bergknallen ir viktiga bestindsdelar i omridet gronst- ledens dalgang, lagre belagna delar
ruktur. Mellan Jarnbrottsskogen och Marconigatan ligger dnnu ett omride med
karaktirsstark arkitektur. Kommandobryggorna med utsikt dnda till havet utgér
landmirken uppe pi héjden och nere i dalen ligger bostadshuset. Kdppen ned-

anfor ramar in en parkmiljé med en gammal parklek.

4. Ostra delen av Dag Hammarskjéldsledens dalging

Hagsbo (verksambetsomride): Verksamhetsomréidet breder ut sig i den mer el-
ler mindre flacka dalgingen med oar av naturliga bergknallar. Anggirdsbergen
bildar fond i 6ster.

Sisjon (verksambetsomride) ligger topografiskt avskilt frin omgivande gron-
omriden och bostadsomriden

5. Dalgangar for Frolunda, Grimmered och Tynnered

Vister om Marconigatan: Hir finns karaktirsstark arkitektur i form av bland 4. Ostra delen av Dag Hammarskjélds-

annat de s kallade l6sgommarna, orange 12-viningshus i plit, vid Mandolinga- ledens dalgang.

tan och Musikgatans bagformade tegelhuslinga i tre vaningar. Utemiljén vid
16sgommarna ér enkel med stora asfaltsytor och karaktirslosa grasytor, medan
den i andra delar 4r mer smaskalig och med fler trid. I sder ligger snedstillda
skivhus mot Marconigatan. Ett parkstrik 16per genom omradet frin Frélunda
torg i soder med stadsparken Positivparken, via Frolundaskolan till Altplatsen.
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5. Dalgangarna fér Frélunda, Grimme-
red, tynnered och Valen.

6. Kuperade omraden séder om Soder
och Vasterleden.

Frilunda torg: ir den del av omréidet som genomgitt storst forindring de se-
naste drtiondena. Torget var ett tidigt exempel pd 1960-talets externa centrum.
De senaste dren har torget som shoppinggalleria byggts ut och parkeringsplat-
ser har bebyggts med bostider. Utomhustorget har upprustats och angrinsan-
de Positivparken har fitt en rejil ansiktslyftning. Bakom Frolunda kulturhus
har smaskalig bebyggelse tillkommit. Vister om torget star atta viningar hoga
stjarnhus fritt placerade i enkel parkmilj6é och vister om dessa ldgre bebyggelse
ilanga lingor med stora gérdar. Slottsbergsparken och Ruddalen dr ryggraden i
gronstrukturen.

Guldringen: Guldringen som bestar av tvd flerfamiljshusomriden och ett
mindre verksamhetsomrade, beldgna sydost om Fiskebicksmotet. Loftgangs-
husen pa Guldringen med platfasader och Beryllgatans prefabricerade beton-
gelementhus tillkom under mitten och slutet av 1960-talet.

Skattegirden: Skattegarden domineras av ett stort flerfamiljshusomrade vid
Smyckegatan och Bjorkhojdsgatan. Lamellhusen byggdes under 1960-talet.
Husen med nistan 900 ligenheter dr grupperade kring Smyckeparken. Under en
mycket omfattande renovering under 1990-talet forindrades den ursprungliga
betongarkitekturen bland annat genom pébyggnad av fler vaningar. I Skattegér-
den finns dven ett sextiotal smahus.

Grevegirden: Grevegarden bestér frimst av flerfamiljshus. Husen dr uppforda
pa dkermark som tillhorde girdarna i Tynnereds- och Kannebicksdalen. Ner
mot Opaltorget 16per Kastanjeallén, som ir ett gingstrak kantat av trevanings-
hus med likformiga girdar. Omridet genomgar nu stora forindringar genom
pagiende bebyggelseutveckling.

Kannebick: Kannebick bestir av bide smahus och flerfamiljshus och hir lig-
ger dven Opaltorget.

6. Kuperade omriden soder om Séderleden

thés: Angis har fatt sitt namn av Angis gird, en av fi bevarade ursprungliga
girdar i Frolunda socken. Huvudbyggnaden dr frin mitten av 1700-talet. Hir
dterfinns framforallt storskaliga flerbostadshusomriden, men dven radhus och
villor.

Omradena i sin helhet innehiller mycket gronska, framférallt i form av skog-
beklddda bergssluttningar, men dven stora bostadsgérdar. Pa grund av infrastruk-
tur och topografi upplevs dock stora delar av omrédet som svartillgingligt.

Kulturmiljo

Bebyggelsen i Hogsbo och Frolunda har i huvudsak tillkommit under 1900-ta-
let. Omradet utgjordes tidigare av ett jordbrukslandskap med enstaka mindre
byar och gardar. I Frélunda socken bodde 1826 personer vid sekelskiftet 1800—
1900. Den viktigaste niringen, forutom jordbruket, utgjordes da av fiske.

Sedan bérjan av 1900-talet har omridet genomgitt flera storre férandringar
som transformerat det 6ppna jordbrukslandskapet till en titbefolkad stadsdel av
Goteborg. Utbyggnaderna utférdes i etapper under 1950-1970-talet.

I omridet finns spir av minskliga aktiviteter som stricker sig tillbaka till de
stenaldersboplatser som pétriffats pa flera platser inom omradet. Det finns ock-
sd en mingd ytterligare fornlimningar dokumenterade fran skilda tidsperioder
samt férmodligen flera fornlimningar som vi inte dnnu kédnner till.

I samband med utbyggnadsplaner har under senare ar ett flertal kulturmil-
joutredningar tagits fram, exempelvis i samband med framtagandet av planpro-
gram for Centrala Frolunda samt norra Hogsbo industriomride (2015) och se-
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nast i samband med arbetet med planprogram for Frolunda (2018). Dessa utgor
viktiga underlag till den pagiende utvecklingen pa flera rumsliga nivaer.

Omridets kulturhistoriskt mest intressanta byggnader och bebyggelsemiljéer
finns upptagna och beskrivna i kommunens bevarandeprogram, kulturhistoriskt
virdefull bebyggelse del I — ITI. Programmet spinner 6ver perioden fran stadens
grundande till det moderna kulturarvet 1975. Bebyggelseomridena innehiller
dven beskrivningar av inslag i miljén som har stor betydelse for den samlade kul-
turhistoriska berittelsen och forstielsen. Inom dessa omriden kridvs inom ramen
f6r den kommunala avvigningen sirskild hinsyn i syfte att inte gora negativt
ansprik pa kulturvirdet.

Hir beskrivs bland annat Hogsbo kyrka, tva niovanings skivhus, servicebygg-
nader si som panncentraler och skolan vid Marklandsgatan, ett bostadsomride
med sammanbyggda lamellhus i tre till fyra viningar vid Pennygingen, omradet
vid Radiotorget, en lekplats vid Bildradiogatan och Toftadsens dldreboende och
flera bostadsgrupper inom centrala Frélunda grupperade runt Frolunda Torg. 1
ovrigt ingdr exempelvis Anggirden med Botaniska tridgirden och Slottsskogen
samt dldre miljder i de sédra delarna runt Frolunda kyrka. Samtliga omriden
finns redovisade i spalten till hoger.

Forutom redan framtagna kulturmiljéunderlag kan ytterligare kulturmiljout-
redningar komma att behdva tas fram i det fortsatta arbetet med denna férdju-
pade 6versiktsplan. Detta behov fir identifieras under samradstiden och genom-
foras si att resultatet kan utgéra underlag for utstillningsforslaget.

Kulturmiljé

Riksintresse for
kulturmiljovérd

° Fornlamning, bevakningsobjekt
eller uppgift om fornlamning

E:’E:E Ovrig kulturhistorisk
lamning

Goteb b d fo 19A
I:l ku?tﬁr}?irs%srisi‘:a\‘/':nrtieiglylot)ger;r/zgzr\se del 3 18 B
T D eopggmse cet 2 o 2 18C 18A
18A
5
58A 3 4
58B
ME 2
1D 1A
6
11c NG 7
1B
1F s
58:1
9 10
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Utpekade omraden
| planomradet &r féljande omraden ut-
pekade i del | och del Il:

Botaniska tradgarden (18:A)

Anggdrdens villaomrdde - Norra de-
len (18:B)

Anggérdens villaomrade - Sédra de-
len (18:C)

Lilla Anggérden (18:D)

Slottsskogsparken (19:A)

Axel Dahlstréms torg (58:A)

Bildradiogatan m.m (58:B)

Vastra Frélunda kyrka -f.d. Prastgar-
den (58:1)

Angés gérd (58:2)

Bua Gard, f.d. LV6 (58:3)

| Moderna Goéteborg beskrivs foljande
objekt:

Flatas (2)

Hbgsbo kyrka (3)
Marklandsgatan (4)
Pennygangen (5)
Radiotorget (6)

Lekplats vid Radiogatorna (7)
Elektrongatan (8)
Toftadsgatan (9)

Toftadsens &ldreboende. (10)

Flera objekt finns beskrivha som cen-
trala Frélunda. Dessa ar:

”Lésgommarna” (11A)
"Kommandobryggorna, "Kappen”
mB)

Stjarnhusen (11C)

Altfiolgatan och Banjogatan (11D)
Musikvagen och Fiolgatan (11E)
Froélunda torg (F)

Frélunda kulturhus (G)
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Karta 6ver pagaende planering i

planomradet.

PAGAENDE PLANERING

Inom planomrédet finns det ett 40-tal detaljplaner som dr under framtagande el-
ler som tagits fram under de senaste fem aren. Arbetet med att dessa detaljplaner
har f6regatts av flera programarbeten varav ett flertal har hunnit bli inaktuella.

* Program f6r kompletteringsbebyggelse i Hogsbo (godkint 2005, till delar ge-
nomfort vad giller bebyggelse, till stora delar ej genomfort vad giller trafik-
struktur)

* Program f6r Tynnered (godkint 2005, ej genomfért gillande trafikforslag och
bebyggelseforslag)

* Program for Frélunda (godkind 2006)

* Program for Grimmereds industriomride (godkint 2006, till stora delar ¢j
genomfort),

* Program for Slottsskogen (godkint 2011, till stora delar ett bevarandepro-
gram, de delar dir férindringar f6reslds har ¢j genomforts)

« FOP Fissbergsdalen (antagen 2012, endast de delar som ligger inom Goéte-
borgs kommun)

* Program for ny- och pabyggnad vid Distansgatan/Marconigatan (godkind
2013, till stora delar genomfort vad giller detaljplaner).

* Program f6r Hogsbohojd, en del av Jubileumssatsningen for bostider, inom
stadsdelen Jarnbrott (godkind 2015)

* Program for Nordostra Hogsbo (godkint 2016)

Pagéende planering

Detaljplanelagt omrade

| | Program med antagande&r
——

| < _: Preliminér plangrans infor
[ =) samréd program for Frélunda

- Ogonblicksbild, detaljplaneférfragan, nyligen antagen,
pagéende detaljplan (osékra gréanser, projekt saknas)
|

'

«+ FOP Fassbergsdalen med antagandeér
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* Pégiende arbete med detaljplaner och program for Frolunda (programmet ér
planerat att skickas ut pa samrad under varen 2019, processen samordnas med
samridet for denna fordjupade oversiktsplan)

Det finns ett 40-tal detaljplaner som nyligen antagits dr under framtagande
eller vintar pa att sittas iging i planomridet. Sammantaget uppskattas dessa de-
taljplaner ge foljande forandringar vad giller antalet bostider inom de nirmsta
fem dren om de genomfors (uppskattningen édr beroende av en rad olika om-
stindigheter och dr att betrakta som mycket osiker gillande exakta tal):

Boende Andring Arbets-
Omrade 2018 2023 pl. 2018

1. Norr om Marklandsgatan 1350 -

2. Vastra sidan av Dag Hammarskjoldsledens 15150 +1050 1850
dalgangen, sluttningar och héjdpartier

3. Vastra sidan av Dag Hammarskjoldsledens 9 000 +500 800
dalgang, ldgre belagna delar

4. Ostra delen av Dag Hammarskjéldsledens 1600 +1300 13 400
dalgang

5. Dalgangar fér Frélunda, Grimmered och 10 000 +1700 6 000
Tynnered
6. Kuperade omraden séder om Séderleden 6 500 400 450

Totaltca: 43500 48400 22500

Utbyganad

Detaljplan antagen Fastighet bebyggd
Efter 1990/1980-90 Efter 1990/1980-90

Detaljplan antagen |-|-|-|-|-|-I-l"’ Fastighet bebyggd
1970-1980/1960-70 ‘ 1970-1980/1960-70
Detaljplan antagen Fastighet bebyggd
1950-1960/1940-50 1950-1960/1940-50

Detaljplan antagen 1 Fastighet bebyggd
- 1930-1940/1920-30 _,,..||||||||||| 1930-1940/1920-30

Detaljplan antagen Fastighet bebyggd
1900-1920/F6re 1900 1900-1920/Fére 1900

Detaljplan innefattar &ven aldre stads- och byggnadsplaner.

Data géllande bebyggda fastigheter ar ej heltackande.

Den é&r ett utdrag frén praktikantarbetet "Analys av Vastra Géteborg"
utférd sommaren 2017 av Moa Rydell och Emma Bécklund

Indelning av planomradet efter land-
skapstyper.

Karta éver utbyggnaden av planomra-
det.
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Grona kilar

Viktiga &évergripande strukturer i land-
skapet ar de gréna kilar med skogs-
omraden som l&per in mot Géteborg
mellan dalgdngarna. De har betydelse
for bade ekologiska samband och fér
rekreation.

Anggdrdsbergen i 6st ingar som en del
i Slottsskogen-Sandsjébackakilen som
ar viktig pa regional niva. | vast bildar
Vastra kyrkogarden, Svaleboskogen,
Ruddalen, Gnistberget/Jarnbrotts-
skogen och Valen en mer eller mindre
sammanhangande gron kil som &r vik-
tig pa en kommunal/lokal niva, Rudda-
len-Viélenkilen. S6der om leden lankas
dessa 16st samman med Stora an.

Slottsskogen-Sandsjébackakilen ka-
raktariseras av bland annat utblickar,
hallmark med synliga klippor och stora
ljunghedar. | Ruddalen-Valenkilen va-
rierar dess karaktar mellan ingdende
delomraden och flera stora barriarer
gor att kilen delas upp.

Karta som visar landmarken och barria-
rer
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GRONSTRUKTUR
Karaktarisering

Stads- och landskapselement
Landmdrken

. Anggirdsbergen (1) ar ett tydligt landmirke i omrédet som ses frin Dag
Hammarskjoldsleden och frain ménga platser i bostads- och verksamhetsom-
ridena pi var sida om leden. Anggﬁrdsbergen upplevs frin méinga hall som

en gron fond i dster.

* Det finns ett flertal landmairken i form av bebyggelse i Frolunda. Bland dessa
kan nimnas Frolunda sjukhus (2), Vistra Frolunda kyrka (4), radiomasten
vid Soder-/Visterleden (3) samt panncentralen Tratten (5). Dirutover finns
manga utmirkande grupper av bebyggelse som fungerar som landmirken - de
s kallade l6sgommarna (6), kommandobryggorna (7) och stjarnhusen (8) for

att nimna ndgra.

* I Hogsbo idr landmirkena inte lika framtridande men skivhusen vid
Marklandsgatan (9) dr markanta i omgivningen. I Hogsbo verksamhetsomré-
de 6ster om leden fungerar de sparade bergknallarna som lokala landmirken.
Bland bebyggelsen sticker Pagens byggnad (10) ut tack vare sin storlek och

liget vid leden.

Landmérken och barriérer
8 Landmarke

Verksamhetsomrade

—f—t Led
—+—+— Vag eller storre gata

—*—*. Spérvag

== svart brant terrang
~+—+— Brant terréng

-
s Plangrans
[ ———

Kommungréns




Siktstrik och utblickar

+ Frin Anggirdsbergen ir utsikten pa sina hall imponerande. Aven frin Rud-
dalens hojder och andra héjder i omréidet ir utblickarna stundtals vida.

* Frinlederna och 6verfarterna 6ver lederna ér siktlinjerna langa och strukturer
i landskapet och utmirkande arkitektur underlittar orienteringen.

* Fran de héga husen i Frolunda dr utsikten vidstrackt. Nirheten till havet syns.

Barridgrer

+ Stadsdelens topografi gor att naturliga barridrer finns. Branta sluttningar
mellan omridena leder till begrinsad tillginglighet.

* Trafiklederna Dag Hammarskjoldsleden, S6derleden och Visterleden dr stora
barridrer genom omrédet. Aven om det finns flera korsningsméjligheter si dr
rorelsen styrd till dessa punkter, som kan upplevas som otrygga. Upplevelsen
av lederna som barridrer dr storre dn vad antalet Gverfarter antyder.

+ Aven Marconigatan som stricker sig in i Frolunda upplevs som en barriir.
Gatan dr gestaltad som en trafikled snarare dn ett stadsmassigt gaturum.

* Sparvigen dr en annan barriir med fi korsningsméjligheter.

* Naturomraden i stadsdelen, som exempelvis Jarnbrottsskogen, kan upplevas
som barriir inte bara pa grund av topografin men ocksi for att de saknar tyd-
liga entréer och strak.

+ Aven verksamhetsomradet Sster om Dag Hammarskj6ldsleden och lings S6-
der- och Visterleden kan upplevas om barridrer pa grund av sin storskaliga
karaktir.

Parker och grénomradens anvidndning och funktion
Natur- och rekreationsomraden
Natur- och rekreationsomriden ir relativt stora omraden med varierat vixt-och

djurliv och rekreationsvirden som lockar besékare stora delar av aret.

ﬁhggdrdsbergen

Anggﬁrdsbergen ar ett populirt friluftsomride som precis berér planomradets
vistra kant. Hit kommer besokare frin Géteborg och Mélndal for att exempel-
vis vandra, cykla eller fika i naturen. Det dr forhillandevis litt att ta sig till Ang—
girdsbergen med kollektivtrafik eller till fots frin centrala staden via exempelvis
Botaniska tridgirden. Kopplingen till Hégsbo och Frélunda ér inte lika tydlig
med otydliga entréer och barriidrer i form av Dag Hammarskj6ldsleden och to-
pografi samt undanskymda entréer.

Anggirdsbergen stricker sig frin Botaniska Tridgirden i Géteborg och kny-
ter ihop de gréna parkerna i Goteborgs vistra delar med Sisjon och Sandsjo-
backa i soder. 1 Anggﬁrdsbergen finns ménga exempel pa typisk vistsvensk natur
iform av bland annat ljunghed och myrmarker. Omradet dr 320 hektar stort och
innehaller savil dalgingar som branta bergsryggar. I omridet finns fornminnen
bland annat i form av gravar frin bronsildern. Hogst av dessa ir ett gravrose och
en stensittning fran vilken man har utsikt 6ver havet.

Ruddalen

Ruddalen domineras av blandskog, men hir finns ocksi ljungbeklidda hillar
och en hassellund. 1 Slottsbergsmossen vixer vit och gul nickros. Vid Torpadam-
men hickar bland andra skrattmas, grisand och knipa. I dammarna finns bade
stor och liten vattensalamander. Ruddalen ir ett idrotts-och rekreationsomrade

Sociotopkarta

En sociotopkarta visar hur manniskor
anvander och upplever offentliga plat-
ser och grénomraden i staden. Socio-
topkartor bygger pa undersdkningar
med medborgare - dels systematiska
platsobservationer och dels enkater,
moten och intervjuer dar manniskor far
saga vilka platser de anvander och vad
som ar vardefullt. Géteborgs sociotop-
karta ar framtagen av Goteborgs Stad
och anvands som ett verktyg i stadens
planering for en battre stadsmiljo.
Under 2005 och 2007 tog Géteborgs
Stad fram sociotopkartor fér H6gsbo
respektive Frélunda. Materialet be-
doéms i delar fortfarande vara aktuellt.

Utemiljons anvandning och funktion
finns férdjupat beskriven i de kartorna
som &r tillgdngliga pa Géteborgs stads
hemsida.

FOP HOGSBO-FROLUNDA SAMRADSHANDLING | DEL 2 | 4. TEMATISKA INRIKTNINGAR 97



Positivparken

Enligt sociotopkarteringen fran 2005
finns sociotopvardena bollsport, kul-
turhistoria, lek, motion, motesplats,
naturupplevelse, promenad, sallskaps-
lek, utblick, vattenupplevelse och vila
i Ruddalen och Positivparken. Det ar
utdver dessa rimligt att tro att varde-
na blomning, evenemang, grén oas,
gatusport, picknick aterfinns i parken.
Sammantaget skulle det ge att 16 av
20 utav Goéteborgs sociotopvarden
aterfinns har.

Slottsskogen

Enligt sociotopkarteringen fran 2006
finns sociotopvardena bollsport, blom-
ning, evenemang, grén oas, lek, mo-
tion, moétesplats, naturupplevelse, pick-
nick, promenad, sallskapslek, utblick,
vattenupplevelse och vila i Slottssko-
gen. Det ar utdver dessa rimligt att tro
att vardena kulturhistoria, gatusport
och odling aterfinns har. Sammantaget
skulle det ge att 17 av 20 utav Gote-
borgs sociotopvarden.

med bland annat motionscentral, fotbollsplaner, och isbana. Hir finns ocks oli-
ka typer av, leder, varav en motionsslinga med belysning. Fornborgen pa Slotts-
bergets topp byggdes pa 500-talet.

Vilenomridet

Vilen ligger séder om Hégsbo och Frolunda och Visterleden. En del av omréidet
ar kommunalt naturreservat. Vilen utgors framforallt av blandskog och 16vskog,
skogsklidda berghillar och strandingar med ett rikt fagelliv. I omradet finns
mojligheter till friluftsliv och naturupplevelser. I angrinsande omraden finns
blanda annat ett koloniomride, ett triningscenter f6r golf samt Vilens idrotts-
plats med fotbollsplaner.

Stadsparker
Stora parker med héga kvaliteer som lockar minniskor frin hela Géteborg.

Positivparken

I Frélunda ligger Positivparken som tillsammans med Ruddalen utgér en av Go-
teborgs stadsparker. 1 den anlagda parken finns en av stadens fyra utflyktslekplat-
ser och en bemannad parklek. Parken dr fylld med aktiviteter, férutom lekplats
f6r smébarn finns hir en parkourpark, studsmattor, beachvolleyplan, boulebana
och fotbollsplan. Naturdelen, Ruddalen, beskrivs under rubriken natur- och re-
kreationsomriden ovan.

Slottsskogen

Norr om Hoégsbo-Frolunda ligger Géteborgs kanske mest populira stadspark
Slottsskogen. Slottsskogen anlades pi 1870-talet. Parklandskapet, djurgardarna,
byggnaderna, entréerna och parkvigarna dr i stora delar vilbevarade och sitter
en tydlig historisk prigel pa parken. Idag dr Slottsskogen en viktig symbol for
manga goteborgare. Hir pagir vardagsliv, och hir triffas man for fest och eve-
nemang.

Slottsskogen har en stor betydelse for den biologiska mangfalden och minga
ekosystemtjdnster. Sarskilt viktig 4r den mosaik av olika naturtyper som finns i
parken. I Slottsskogen finns ocksd gott om stora trid i olika aldrar, dven doda,
samt trid av olika arter vilket manga djur och vixter dr helt eller delvis beroen-
de av. Slottsskogens gamla, grova ekar dr mycket virdefulla for den biologiska
mangfalden. Slottsskogen vattenmiljéer dr viktiga for fiskdtande féglar och for
groddjur som exempelvis storre vattensalamander. Dammarna dr ocksi viktiga
rast-och 6vervintringsmilj6er for dnder.

Slottsskogens storlek dr av stor betydelse for den biologiska mangfalden ef-
tersom stora omréiden i regel dr mer artrika dn sma.

Stadsdelsparker

Stadsdelsparken dr en park som framforallt besoks av de som bor i den omgivan-
de stadsdelen och ska kunna nas inom 15 minuters promenad frin bostaden.I en
stadsdelspark bor det finnas forutsittningar for sociotopvirdena vila, métesplats,
picknick, sillskapslek, promenad och lek. En stadsdelspark ska dven ha ett varie-
rat vixt- och djurliv. Nedanstiende parker 4r identifierade som stadsdelsparker i
Goteborgs stads gronstrategi.
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Slottsbergsparken

Parken ligger i anslutning till Ruddalen och fungerar som en évergingszon mel-
lan bebyggelsen och naturomradet. Frin parkens norra del nir man Ruddalens
motionsslingor. Parken dr 6ppen och skalformad med en samlande lekplats och
grisplan for bollek.

Torpadamm
Aven stadsdelsparken Torpadammen ligger i anslutning till Ruddalen. Torpa-
dammen rymmer ett b6ljande park- och naturlandskap dar klippta grismattor

moter skog och dammar.

Rundradioparken

Parken 4r en métesplats f6r de boende i Jarnbrott. Hir finns plats for grillning,
lek (bland annat vattenlek sommartid), picknick och vila i en vacker parkmiljo.
Parken ligger i anslutning till Jirnbrottsskogen och dr en del i ett nit av gingvi-
gar genom stadsdelen.

Bostadsndra parker och naturomraden
Bostadsnira park-och naturomraden anvinds frimst av boende och verksamma
i omgivande kvarter, maximalt 300 meter fran bostaden och minst 2000 m? stora.

Karta som visar natur- och parkomra-
den.

FOP HOGSBO-FROLUNDA SAMRADSHANDLING | DEL 2 | 4. TEMATISKA INRIKTNINGAR 99



Dessa omraden ska innehalla kvaliteter som varierat vixt-och djurliv, grén oas,
vila och métesplats.

* Spinetten

* Flatas park

* Altstriket med Altplatsen

* Fyrkgingsparken

* Marklandsparken

* Kaverosparken

* Jarnbrottsparken med skogsomrade

Ovrig grénstruktur och malpunkter

* Mindre grona ytor Férutom tidigare beskrivna omraden finns kompletterande
gronstruktur i form av smi park- och naturytor som antingen ir mindre 4n
2000 m? eller som saknar sociotopvirden. Dessa omridden bidrar till upple-
velsen av den grona stadsdelen. De utgér grona skirmar mellan infrastruktur
och bostider och ir viktiga for ekosystemtjinster av olika slag.

+ Lekplarser I Hogsbo och Frolunda finns 18 kommunala lekplatser. Lekplat-
serna dr relativt jaimnt fordelade Gver stadsdelen, samtliga ligger dock vister
om leden. Flera ligger i relativt bullerstorda omraden. Lekplatsen i Positiv-
parken dr en av Goteborgs utflyktslekplatser och den ér ocksd bemannad. (Se
karta under avsnittet Bostider och sambdillsservice)

+ Skolor och forskolor 1 Hogsbo och Frolunda finns sex grundskolor och 22 f6r-
skolor, samtliga vister om leden. Skol- och férskolegirdarna anvinds for lek
dven utanfor skoltid i olika hog grad.

* Idrotts- och bollplaner 1 Ruddalen finns fotbollsplaner (gris och konstgris)
och en bandybana, i Flatas en liten konstgrisplan, i Vilen flera bollplaner
(grus, gris och konstgris). Sikvallens 11-mannagrisplan i Hogsbo verk-
samhetsomride férsvinner i och med utbyggnaden av detaljplanen f6r Olof
Asklunds gata.

« Milpunkter utanfor omridet Det som inte finns inom omrédets grinser och
som fungerar som malpunkter idag ar bland annat kusten och havet. Ett fler-
tal badplatser fungerar som malpunkter, varav Askimsbadet dr den storsta.
Andra mélpunkter dr Vistra Kyrkogirden och parker och platser i vistra och
centrala Géteborg.

Trygghet, sdkerhet och tillgdnglighet
Storre delen av Hogsbo och Frolunda ér planerade enligt scaft-principen med
trafikseparering. Trafiksepareringen leder till bilfria vardagsmiljder dir barn kan
rora sig sikert mellan bostaden och parken och ibland 4ven till férskolan eller
skolan och hillplatsen. Baksidan av trafiksepareringen dr de milj6er som skapas
som en konsekvens och som kan upplevas som otrygga, exempelvis ging- och
cykelpassager vid storre gator, leder och sparvig. Att rora sig pa en gingvig
bortkopplad frin gatustrukturen kan ocksd upplevas som otryggt, sirskilt efter
morkrets inbrott.

Topografin innebir att tillgingligheten i omridet inte ir fullgod di det finns
stora héjdskillnader i omréidet.

Blastruktur
Inom omradet f6r den férdjupade oversiktsplanen ér vattnet pd méinga héll inte
alls synligt. Undantagen finns i omréidets parker och naturomraden. I Slottssko-
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gen finns stora dammar och bide Ruddalen och Anggirdsbergen rymmer min-
dre vattensamlingar. I Vilenviken mynnar Stora an i havet. Stora an ir klassad
som en mycket kinslig recipient dir det finns stora behov att férbidttra vatten-
kvalitén.

Goteborg stir infor ett flertal utmaningar kopplade till ett framtida klimat,
ddribland stigande havsnivaer, 6kade fléden och en hogre frekvens av kraftiga
skyfall. Det dr idag kapacitetsbrist i det allminna dagvattensystemet vilket beho-
ver dtgirdas for att inte 6versvimningar som skadar fastigheter eller infrastruktur
ska uppstd. Vid en utveckling av staden behéver kapacitetsbristen hanteras si att
problemet inte forvirras.

Gronstruktur - narhet, kvantitet och kvalitet

Nérhet

I detta arbete har en undersékning gjorts gillande avstind mellan bostad och
park. Enligt kommunens gronstrategi ska detta avstind vara under 300 meter.
Detta krav uppfylls idag inom i stort sett hela omrédet vister om Dag Hammar-
skjoldsleden. Det storsta ssmmanhingande bristomradet idag dr industri- och
verksamhetsomradet oster om leden.

Kvantitet

En preliminir uppskattning av mingden park i stadsdelen idag har gjorts. T utrik-
ningen definieras begreppet park som park eller natur med kvaliteter och storlek
enligt gronstrategin (bostadsnira parker och naturomréden, stadsdelspark samt
stadspark). I omradet vister om Dag Hammarskjoldsleden ir tillgingen ungefir
i linje med de 6nskvirda 10 m? park/person.

Kvalitet

Gronstrukturen i omradet vister om Dag Hammarskjéldsleden varierar i skala
och innehall med allt frin det stora sammanhingande naturomridet vid Rudda-
len till smé grona rum och bostadsgirdar. Gronstrukturen erbjuder naturparker
ddr naturen uppfattas vild och gestaltade parker dir gronskan ir mer tuktad, och
den rymmer lugna och aktivitetsfyllda platser, som exempelvis utflyktslekplatsen
i Positivparken. En trend pé senare dr dr att parkerna pa planmark delvis explo-
aterats med bostadsbebyggelse. Kvar blir en gronstruktur med stora topografiska
utmaningar.

Sammanfattande analys av stadsdelens grénstruktur

Problem och brister i den gronblaa strukturen som den fordjupade Gversiktspla-

nen kan bidra till att 16sa kan bidra till att 6sa.

* Det finns delomraden dir bostider har mer dn 300 meter till ett gronomréde.

+ Stadsdelarnas grona kilar behover linkas ihop. Exempelvis dr kopplingen
mellan Slottsskogen och Botaniska tridgarden mycket svag idag

. Anggérdsbergen ir en stor resurs — men svartillginglig och svér att hitta till.

* 54 nira havet — men dnda si langt ifran.

* Stadspark saknas i omridet séder om leden

* Stadsdelar som inte hinger ihop pa grund av barriérer.

* Det finns gott om vatten att ta hand om i den titare staden.

* Kollektivtrafikhallplatser ligger inte bra i férhillande till rekreativa mélpunk-

ter.
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Forslag till gronstruktur

Den 6vergripande principen for biada sidorna av leden ér att f6ridla det som re-
dan finns och komplettera med nya virden dir de saknas. Principen bygger pa att
de gronytor som finns i omradet bevaras samtidigt som sambanden mellan dem
stirks. Oster om Dag Hammarskjoldsleden finns goda méjligheter att skapa en
ny gronstruktur med bra bostadsgirdar, bostadsnira parker och stadsdelsparker.

Nérhet

Avstind till parker och naturomriden har stor betydelse for tillginglighet och
anvindning. Avstinden ska inte 6verstiga 300 meter frin bostad, arbetsplats och
skolor i enlighet med Grénstrategi for en tit och grén stad. For framférallt barn
och dldre som frimst ror sig ndra sin bostad har de bostadsndra parkerna och
naturomridena stor betydelse. De bostadsnira parkerna kompletteras med storre
stadsdelsparker som ska ligga inom en kilometer frin bostaden. Dessa krav upp-

fylls idag inom i stort sett hela omradet vister om leden.

Kvantitet

Den sammanlagda mangden parkmark ska vara tillrickligt stor for att tillgodose
invinarnas rekreationsbehov och klara det hoga besokstrycket med fortsatt hog
kvalitet. Behovet av yta varierar beroende pa hur minga personer som bor nira
och som bes6ker omrédet, hur terringen ser ut och vilka funktioner och upple-
velsevirden som ska rymmas.

Senaste arens erfarenheter bide i Sverige och internationellt har visat pi 10
m? park/person som en miniminiva for mingden parkmark. Det ir ocksi den
siffran som anvinds i arbetet med planférslaget f6r Hogsbo och Frolunda. I det-
ta arbete definieras begreppet park som park eller natur med kvaliteter och stor-
lek enligt gronstrategin (bostadsnira parker och naturomriden, stadsdelspark
samt stadspark).

Kvalitet

Parker och naturomraden 4r grona vardagsrum i staden. De ska vara anvind-
bara, tillgingliga, attraktiva och erbjuda méjligheter till varierade aktiviteter.
Minniskor tycker om olika typer av miljoer och upplevelser. Stor variation i och
mellan omraden lockar fler till utevistelse och 6kar mdjligheten till spontana
moten mellan minniskor. Variationen skapar ocksi ett brett spektrum av livs-
miljéer f6r vixter och djur vilket bidrar till en rik biologisk mangfald. Kvalitet
handlar om innehall och utformning. Kvalitet handlar ocksd om en stad med
goda forutsittningar for ekosystemtjinster.

Inriktning

¢ Utveckla de gréna kilarna

¢ Forstark och synliggdr narheten till vatten

» Sakerstall god tillgdng till parker och naturomraden

» Skapa en grdén- och blastruktur som stodjer ekosystemtjénster
¢ Utnyttja och utveckla ekosystemtjanster

P4 kommande sidor f6ljer en mer detaljerad beskrivning av hur gronstrukturen
kan utvecklas:

Dag Hammarskjéldstaden &r
en gréon och tét blandstad
som bestar av samman-

bundna stadsdelar utan upplevda barri-
grer”. Fran malbild

Forslaget till gronstruktur ar en kon-
kretisering av Scenario 5. I[dén om att
planomradet ska bindas samman med
strdk som leder mellan olika park- och
rekreationsomraden och dalgdngens
stdrre narrekreationsomraden.
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Slottsskogen-Sandsjobackakilen

Idag ar kopplingen mellan Slottssko-
gen och Botaniska tradgarden i det
narmaste obefintlig. Parkerna ingar
som en del i Slottsskogen-Sandsjo-
backa kilen och &r viktiga i ett stérre
regionalt sammanhang liksom i ett var-
dagligt och lokalt perspektiv. Att lanka
samman parkerna har bade ekologiska
motiv, bland annat fér ekmiljder, och
sociala argument. Parkerna &r viktiga
symboler for staden (besdksnaring),
viktiga till vardag (ndrboende) och
fest/utflykt (gdteborgare och besoka-
re).

Ett annat satt att starka Slottssko-
gen-Sandsjdbackakilen ar att koppla
ihop Anggédrdsbergen med Sisjdomra-
det genom en ekodukt dver Séderle-
den. Férslaget finns redan med i FOP
Fassbergsdalen samt i en atgérdsvals-
studie av barridreffekter for friluftsliv,
flora och fauna vid Soéderleden gjord
av Trafikverket. Den féreslagna eko-
dukten ligger inom MélIndals stad.

Utveckla de gréna kilarna runt Hégsbo och Frélunda
Viktiga 6vergripande strukturer i landskapet dr de tvd grona kilar med skogs-
omriden som 16per in mot Géteborg pa var sida om Hogsbo och Frélunda.
Slottsskogen-Sandsjobackakilen i 6ster dr viktig pd regional nivé. I vist 4r Rud-
dalen-Vilenkilen viktig pa en lokal nivi. Ruddalen-Vilenkilen dr fraimst viktig ur
rekreationsperspektivet medan Slottsskogen-Sandsjobackakilen har stora ekolo-
giska virden. Séder om leden linkas dessa 16st samman med Stora an.
Barridrer gor att kilarna idag inte dr helt sammanldnkade. Har krévs fler kopp-
lingar inom kilarna for att fi en helhet, bland annat for att stirka den biologiska
miéngfalden. Promenadstrak kan binda ihop kilar f6r minniskan. Vid planering
av ny bebyggelse och infrastruktur dr det viktigt att férstirka de samband som
finns inom kilarna.

Knyt ibop Slottsskogen med Botaniska tridgdrden

* Parkerna méts i gaturummet — exempelvis 6ver en gronskande ekkantad bou-
levard som dr litt att korsa. F6r den géende ska det upplevas som en park med
en genomfartsgata snarare in tva parker dtskilda av en trafikled.

* Placera sparvagnshallplatsen i h6jd med Botaniskas entré!

Linka samman Ruddalen-Vilenkilen

* Kopplaihop Vilen med Gnistberget/Jarnbrottsskogen. En gingbro finns idag
over leden séder om Frolunda kyrka i forlingningen av Frolunda kyrkogata.
Utveckla striket till ett tydligare samband med huvudfokus pa rekreation.

* Koppla ihop Gnistberget/Jarnbrottsskogen med Ruddalen via Positivparken
med en tydlig och trevlig promenad genom stadsmiljé med gréna inslag.

* Koppla ihop Ruddalen med Svaleboskogen och Vistra kyrkogarden. Huvud-

fokus dr rekreation men ger dven mojligheter for ekologisk spridning.

Forstirk kopplingarna mellan de grina kilarna

* Koppla ihop de grona kilarna i nord-sydlig riktning med nya tvirgiende strak
i 6st-vistlig riktning.

* Utveckla Stora én som en grén korridor som férbinder tvd grona kilar.

Férstdrk och synliggdr ndrheten till vatten

Goteborgsregionen har en stor variation av bligrona strik, det vill siga vatten-
drag med omgivande gronska. For Géteborg ir havet, dlven och darna viktiga f6r
bland annat turism, rekreation och ekosystemtjinster. I Hogsbo och Frélunda
finns inga blagrona strak men séder om Séderleden rinner Stora an. I soder
stracker sig Vilenviken in och bildar en entré mot kusten.

Att rora sig nira vatten dr attraktivt, bide lings havet men 4ven utmed min-
dre vattendrag. Det dr viktigt att de blagrona striken har en kontinuitet och att
de ir litta att orientera sig utmed.

Det finns gott om vatten att ta hand om i den titare staden. Strukturplan
Dag Hammarskjold (se vidare avsnittet Klimar) visar forslag pa skyfallsleder och
skyfallsytor, alltsd platser dér stora vattenmingder kan hanteras i samband med
skyfall. Hanteringen av stora regnmiéngder kommer att vara en utmaning i om-

ridet och kommer att kriiva en genomarbetad strategi.
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Vilenparken

* Utveckla Vilenomradet. I det fortsatta planeringsarbetet utreda vidare om
omriadet med Vilen och omkringliggande platser och kustomréide har f6rut-
sittningar att utvecklas till en stadspark. Den skulle i sa fall kunna fylla be-
hovet av en storre stadspark i vistra Goteborg. Med tydlig kustnira karaktir
skulle omradet kunna bidra med variation i paletten av stadsparker i Gote-
borg som helhet. En stadspark i detta lidge har ocksa potential att fungera som
link mellan olika stadsdelar, bland annat Tynnered och Askim, och pd det
sittet bidra till social hallbarhet.

Véirna och utveckla Stora dn

* I det fortsatta planeringsarbetet bor det utredas hur Stora éns potential bist
tas om hand och om det idr limpligt att utveckla rekreationsstrik lings hela
eller delar av 4ns strickning.

Ge plats for vatten i stadsmiljon

+ Skapa nya ytliga vigar for att avleda dagvatten och vatten vid skyfall sa att
vattnet inte belastar det befintliga dagvattensystemet. Detta kan exempelvis
goras genom avrinning till ett dike eller kanal lings med en vig istillet f6r via
en kulverterad ledning.

* Genom att planera for multifunktionella ytor kan vattnet omhindertas och
f6rdréjas i stadsmiljon pa ett yteffektivt vis. Multifunktionaliteten kan besta
i parkytor som gestaltas for att klara av att tillfilligt ta hand om stora vatten-
mangder. Aven gaturum och torg ska gestaltas pa ett sidant vis att det stédjer
vattnets vig till ytor dir vattnet tillfilligt kan samlas.

Sékerstéll god tillgang till parker och naturomraden

Det viktigt med gronomriden i varierande skala; sma bostadsnira parker eller
naturomriden, mellanstora stadsdelsparker, stora stadsparker och stora natur-
och rekreationsomraden. Det dr viktigt att det finns tillricklig mangd anvindbar
park och naturmark i férhallande till antalet invinare i niromradet, minst 10 m*
park/person, att minniskor har tillging till parker och naturomréiden i sin ndr-
het, inom 300 meter frin bostaden, och att de ir litta att ni.

Vissa arter, framf6rallt ddggdjur och faglar, kriver stora obrutna naturomré-
den for att kunna dverleva. Det dr darfor viktigt att bevara stora sammanhingan-
de naturomraden och att aktivt arbeta med att stirka de grona kilarna i regionen.
Det bedoms sdrskilt viktigt att virna grinserna for Anggirdsbergen, Ruddalen,
Vilen och Slottsskogen.

Utveckla forparker dster om Dag Hammarskjoldsleden

* Det storsta sammanhingande bristomradet nir det giller gronstruktur dr
verksamhetsomridet dster om leden. Vid en utveckling av omridet ges moj-
lighet att skapa en ny gronstruktur med bra bostadsgirdar, bostadsnira parker
och stadsdelsparker.

+ Oar av natur, bergknallar, med naturvirden och fornlimningar, bildar ryggra-
den i gronstrukturen i sodra delen av verksamhetsomradet. Intill bergknallar-
na anliggs en férpark om minst 2000 m? med hog tillginglighetsgrad och fler
tunktioner och aktiviteter. Den anlagda parken berikas av naturknallen intill.

Natur pa knalle + férpark = bostadsnidra park.

Véalen

De hdga rekreationsvardena och den
fantastiska natur som skargarden utgor
ar en tydlig del av Goéteborgs identitet.
En park i anslutning till havet, Valen-
parken, kan hjalpa till att forstarka Go-
teborgs identitet som vattennara stad.
Valenparken skulle kunna utvecklas till
ett vardefullt natur- och rekreations-
omrade bestdende av Valens naturre-
servat samt angransande delar dar det
finns stérre mojlighet till utveckling
mot en park med fler kvaliteter.

Stora an

Stora an &r en naringsrik och langsamt
flytande a. Straket ldngs med Stora an
&r pa vissa hall relativt vegetationsrikt
men &r idag svartillgangligt och kan
utnyttjas battre fér gang- och cykeltra-
fik. An &r en viktig ledstruktur for bade
djur och véxter. Stora an korsar Soder-
leden pa tva punkter i Géteborg innan
den rinner at sydvast och mynnar i
Valen och Askimsviken.
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Forpark

Anlagd park som inte bara &r en val
fungerande park i sig sjalv utan aven
fungerar som ett entréomrade till ett
intilliggande naturomrade. Férparker-
na har ocksa ett varierat innehall och
gestaltning som lockar till rérelse dem
emellan.

Hoégsbo pegmatitbrott

HOgsbo pegmatitbrott avsattes som
naturminne pa 1970-talet i samband
med hot om exploatering, och ingar
idag i naturreservatet. Det topografiska
laget gor att pegmatitbrottet inte fylls
med vatten.

106

Dir det dr mojligt linkas de bostadsndra parkerna samman till ett parkstrak
eller i bésta fall till en stadsdelspark. P4 andra hall blir de méalpunkter i pro-
menadstrak. De kan ocksa knytas samman med Anggﬁrdsbergens torparker.
Bergknallarna dr karaktirsskapande och kan fungera som landmirken i den
nya stadsdelen.

Utwveckla forparker till ﬂhggc’irdsbsrg@n och Ruddalen

Anggfirdsbergen dr en mycket stor resurs men ér svirtillginglig och svir att
hitta till. Har foreslds att forparker utvecklas i strategiska lagen.

Forparkerna ska ha dragningskraft i sig sjilva till exempel genom en lekplats,
utegym eller nirliggande publik verksamhet (jaimf6r med Skatis). En befol-
kad forpark dr trygghetsskapande f6r entrén. Férparkerna ska vicka upptick-
arlusten och inspirera till besok i Anggirdsbergen. Botaniska kan sigas fung-
era som en forpark till Anggarden idag. Aven Lilla Anggirden kan utvecklas
att fungera sa.

Den dolda entrén vid Gruvgatan bér omskapas till entrépark. Aven omridet
vid Hogsbo pegmatitbrott skulle eventuellt kunna utvecklas for att tillging-
liggéra miljon ytterligare. Hir finns dock sidkerhetsproblem med instabilt
berg. Aven lingre soderut foresls ett par ligen for forparker exempelvis i
anslutning till Langeberga ridklubb.

Okad tillganglighet till Anggirdsbergen kriver ocksi ett gatunit som logiskt
linkar och leder fram till omridet med gangstrik som landar ritt och knyter
samman stadsdelarna pa bida sidorna om leden med varandra och Anggirds—
bergen. Aven hallplatsldgen kan férhilla sig till f6rparker eller i anslutning till
strak som leder till dessa forparker.

Aven Ruddalen ir ett pa manga sitt vilfungerande natur- och rekreationsom-
ride. Genom att utveckla fler entrépunkter med forparker kan tillginglighe-
ten och attraktiviteten 6ka dven hir.

Liksom vid Anggirdsbergen dr det viktigt hur strik och kollektivtrafikhill-
platser kopplar till Ruddalens forparker och gangsystem.

Skapa en viv av attraktiva promenadstrik

Genom att omvandla Dag Hammarskjéldsleden till en boulevard och an-
grinsande omraden till Dag Hammarskjoldstaden kan nya rorelsemonster
skapas. Stadsdelar som idag inte hinger ihop kan kopplas samman och mal-
punkter som torg och parker kan upplevas "’komma nirmare”.

Straken ska ansluta till offentliga rum som torg, lekplatser, parker, idrottsplat-
ser, butiksomriden med mera.

Striken ska vara attraktiva att gd pa med saker att titta pa, uppleva och leka
pa. De ska locka minniskor till att promenera, flanera, jogga, dka rullskrid-
skor, lira sig cykla pa och skapa kinsla av folkliv och aktivitet.

Striken ska vara varierade i sin utformning och karaktir. De ska vara grona
med trid och planteringar i varierande grad.

Straken ska vara lagom trafikerade si att de kdnns trygga men inte bullriga
eller férorenade av avgaser.
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Skapa en grén- och blastruktur som stédjer ekosystemtjénster
Parker och naturomraden 4r grona vardagsrum i staden. De ska vara anvind-
bara, tillgingliga, attraktiva och erbjuda mojligheter till varierade aktiviteter.
Minniskor tycker om olika typer av miljéer och upplevelser. Stor variation i och
mellan omraden lockar fler till utevistelse och 6kar méjligheten till spontana
moéten mellan ménniskor. Variationen skapar ocksd méinga olika livsmiljéer f6r
vixter och djur vilket bidrar till en rik biologisk méngfald.

Vegetation, framforallt trid, fungerar klimatreglerande genom att sinka tem-
peraturen. Stor gronyta ger battre och mer utspridd kylande effekt till omgiv-
ningen. Tridens skugga bidrar till svalare temperaturer, men framfor allt avger
tridd stora mingder vatten genom avdunstning, vilket har en avkylande effekt pa
luften. Vegetationen ér ocksa av stor betydelse for luftkvaliteten i staden. Trad
har generellt bittre reningseffekt 4n gris och buskar och kan skapa forhéllanden,
som gor att fororenad luft stiger rakt uppt.

I takt med klimatforindringarna kommer andelen kraftiga regn att oka vilket
innebdr ett 6kat behov av lokal f6rdréjning av dagvattnet. Vegetation och icke
hirdgjord mark har dven effekt pi fororenat dagvatten. Luftféroreningar, som
fastnat pd hardgjorda ytor som végar och tak, skéljs bort med regnvattnet. Leds
vattnet till 6ppna gronytor filtreras vattnet genom marken. Nedbrytande orga-
nismer har di méjlighet att finga upp fororeningarna, istillet f6r att de belastar
véra dagvattensystem.

Skapa variation i innehdll och utformning

* I Hogsbo och Frolunda finns moéjlighet att skapa en stor variationsrikedom
bland parker och naturomriden. Vid utveckling av gronstrukturen och ska-
pandet av nya parker och strak ska dessa fyllas med varierande innehall och
gestaltning.

* Parker och naturomriden ska fungera som grona oaser, pauser i stadens brus.
Nir nya parker anliggs ska goda ljudmilj6er efterstrivas.

Utnyttja och utveckla ekosystemtjdnster

* Plantera trdd i gatumiljo, pa bostadsgirdar och i parker. Virna den vegetation
som finns idag. Bide val av arter och placering av vixter kriver stor medve-
tenhet.

* Allminna platser, exempelvis torg, gaturum, parker och naturomraden, kan
anvindas for att avleda vatten vid stora skyfall. Férbered befintliga och till-
kommande gronytor pé att ta hand om vatten. Tank multifunktionellt.

* Fler gronytor ska anliggs i de delar av staden som bestar av hirdgjord mark,
exempelvis i det som idag ir verksamhetsomride, stora parkeringsplatser eller
vigmiljoer.

* Skapa fler grona tak och viggar.
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Skyddad natur och vardefulla omraden
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SKYDDAD NATUR OCH VARDEFULLA OMRADEN

I, eller i direkt anslutning till planomréidet finns natur- och friluftslivsomriden

med héga naturvirden. Sirskilt betydelsefulla ir

. Anggfirdsbergen, riksintresse for naturvird enligt 3 kap MB.

« Anggardsbergen-Slottsskogen-Fissbergsdalen, riksintresse for friluftsliv
enligt 3 kap MB.

* Planomradets sydvistra del utgérs av riksintresse enligt 4 kap, hogexploaterad
kust.

* Naturreservaten Vilen och Anggirdsbergen (7 kap MB). Vilen ir skyddat
som ett kommunalt naturreservat med syftet att bevara biologisk méngfald,
fagelfauna, och att tillgodose behov av omréde for det titortsnira friluftslivet.
Reservatet i Anggfirdsbergen stricker sig frin Botaniska tridgarden i norr
soderut mot Eklanda och ligger delvis inom Mélndals Stad.

Naturmiljderna utgér en stor del av planomradets gronstruktur och hir finns-
mojligheten att skapa och nyttja ekosystemtjinster.

Strandskydd enligt 7 kap MB rader runt vattendrag i Ruddalen, Anggirds-
bergen samt vid Vilen och lings delar av Stora 4n.

Inom planomradet finns héga naturvirden kopplade till vitmarker kring Vil-
en och Anggirdsbergen, skyddsvirda trdd i anslutning till Slottsskogen, Bota-
niska tridgirden och Anggarden, virdefulla 16vskogsomraden i Vilen, Slottssko-
gen, Anggirden och i Ruddalen.

Vissa vattendrag omfattas av miljokvalitetsnormer som ir krav pi att en viss
statusnivé vad giller vattenkvalitet ska uppnis.

I detta omrade ingér tvd vattenférekomster som omfattas av miljokvali-
tetsnormer, Stora an som ytvattenforekomst och "Frolunda” som ir en grund-
vattenforekomst.

Vy &ver Botaniska tradgarden och
Anggérdsbergen i mitten av bilden och
delar av Slottsskogen i hdger bildkant.
Linnéplatsen i férgrunden. Dag Ham-
marskjéldsledens strackning syns i sin
helhet fran Linnéplatsen till Jarnbrott.

Copyright © Goéteborgs Stad

ANGGARDSBERGEN

- BOTANISKA -
S e e
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mHuvudavrinningsomréde (SMHI)

Delavrinningsomrade (SMHI)

Skyfallsyta (séder om Marklandsgatan),
Strukturplaner for hantering av 6versvamningsrisker

Skyfallsled, (séder om Marklandsgatan),
Strukturplaner for hantering av éversvamningsrisker

Kompletterande skyfallsled (séder om Marklandsgatan), ’ ’
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KLIMAT

Utmaningar

Stadsutvecklingen ir en viktig pusselbit i arbetet med att na ett hallbart samhil-
le ddr naturresurser utnyttjas pé ett lingsiktigt sitt och klimatpaverkan ir pa en
acceptabel niva.

Stadens overgripande planeringsinriktning i 6versiktsplanen om en gron, tit
och blandad stad 4r den stadsutveckling som anses stodja arbetet med att stédja
och méjliggora ett héillbart vardagsliv.

Stadsutvecklingen behéver ske pi ett sitt som skapar fungerande boendemil-
joer och sikerstiller mojligheter till rekreation och kulturella upplevelser och ger
mojligheter att vilja hallbara transportsitt.

Goteborg stir infor ett flertal utmaningar kopplade till ett framtida klimat,
ddribland stigande havsnivier, 6kade fléden och en hogre frekvens av kraftiga
skyfall. T staden bedrivs ett langsiktigt arbete for att minska stadens sirbarhet
mot oversvimningar orsakade av extrema viderhindelser. Som ett led i klimat-
sikringsarbetet har Goteborgs stad tagit fram ett geografiskt planeringsunder-

lag, aven kallade strukturplaner for 6versvimningar.

Strukturplan fér 6versvamningsrisker
Strukturplanerna utgér ifrin vattnets naturliga strdmningsvigar inom och ge-
nom staden. Det visar att dir vatten stiller sig, alternativt avleds, bor inte 6ver-
svimningskinslig exploatering forliggas. Gors detta riskerar skador att uppsta
pa byggnader eller att det blir problem med framkomlighet. En stadsutveckling
utan hinsyn till dessa principer riskerar leda till kostsamma dtgdrder f6r att sikra
exploateringen mot dversvimningar.

Strukturplanen visar omriden och vattenvigar ddr vatten stiller sig, avleds
eller som skulle vara limpliga som infiltreringsytor utefter den markanvindning
som dr 2018. Ska markerade omraden tas i bruk fér exempelvis exploatering eller
stadsomvandling behover studier goras for att undvika konflikter mellan vatten
och bebyggelse.

Med utgingspunkt i strukturplanen inom planomradet bér foljande principer
itfoljas gillande fortsatt planering, De platser som finns utpekade f6r skyfalls-
hantering enligt strukturplanerna (se karta) bor virnas {6r framtiden. Ar detta
inte mojligt ska alternativa dtgardsomriden eller atgirder som ersitter de utpe-
kade platserna identifieras.

* Avrinningsomraden som berér planomridet dr storre dn planomradet i sig
sjalvt. Avledningen av vatten frin avrinningsomridet kommer péverka plan-
omradet. Hansyn behéver tas till detta vid dimensionering.

*+ Utédmningsvolymer (ytor dir vattnet kan std utan att det ger kostnader eller
andra negativa konsekvenser) till exempel nedsinkta parker eller lekplatser
bor skapas dir det finns méjlighet. Strdvan skall vara att dessa ytor placeras sa
att oversvimningar tolereras. Utjamningsytor hjilper till att f4 kontroll Gver
vattnet.

* Ytor som skall anvindas for skyfallshantering ska i storsta mojliga utstrack-
ning ocksa anvindas f6r andra dndamil, till exempel trafik, parker och rekre-
ationsomraden.

Strukturplan foér hantering av 6ver-
svamningsrisker

Strukturplanen ingar i programmet foér
skyfallssadkring av Goéteborg. Program-
met genomfoérs av Kretslopp och vat-
ten i samverkan med ett antal andra
kommunala parter och leverantorer.

Strukturplaner framtages omrades-

vis baserat pa avrinningsomraden.
Strukturplanen syftar till att baserat

pa hydrologiska modeller analysera
konsekvenserna av ett hundraarsregn
och identifiera principatgarder for att
begransa konsekvenserna. Atgérderna
ska utformas och dimensioneras speci-
fikt for att skydda for samhallskritisk
infrastruktur, trafik- och transportleder.

Resultatet av strukturplanen ska an-
vandas for:

» Fortsatt bearbetning i atgardsplan
som konkretiserar atgarderna i
strukturplanen i beaktande av
rddighet, kostnader och praktisk
genomforbarhet etc.

* Beredskapsplaner for hantering av
effekterna av skyfall i nuldge, inn-
an atgarder har implementerats.

* Underlag till program och planar-
bete.

FOP HOGSBO-FROLUNDA SAMRADSHANDLING | DEL 2 | 4. TEMATISKA INRIKTNINGAR m



LR S A
Service % , {9 : g. .w' 0]
) 5 ®e =
.. @ Gymnasieskola/Grundskola/Forskola ' .. @ ‘ , P @ o
“ o it o ®
O O Sargymnasieskola/Grundsérskola ?. . r-. o ® 8 ’ . '
. o ~ . © .
. . Idrottsanléaggning/Idrottshall \
5 ) . JQ. % ‘050 @
@ Fotbolisplan Pe e A e “? @Y
@ '
() e odingslotter/Lekplats " ’ 0 .
L
@ o ruwmusBibiiotek ) @ Ci: 3 Slottsskogen '\ .0
0]
w. Kopcentrum/Stérre torg/Livsmedelsbutik/ . (6] \ if a? @
/Mindre torg/Narbutik (ej heltdckande data) 1 \.
!_ “ Plangrans @ > ° LY s
—- ® ,\ 2 Anggd ijen
Kommungrans ®
g o arm @ o‘ i 4
AN~ e @ O o umn?
’ [ (] .‘ -
® r [ o=
(<} (e} ohgj % o)}
© ' ?3) % Hogﬁ).l o
: P M VY F
’ H beto . ke
@ ' o g’o
(2]
¢ = o yo9
. @ P @ Tt g ~
. ‘-_l .%o o  Kaverds N
"' ]
o - @& Pt 9 /
e I o 8
7 2te) 1/ & Flatds @ z
' . | @ 0 \
® v ® % 32 s
0‘ @ Q* @ ® :‘g g \
P/
R ‘9 /%) % @ © - o 4 \"
°o @ % Q. F 2 @ o £ £ \
L RY > @ . sl :
) OFr@unda ® o by ’
o N J,”/) O i = g
yoor@-P. o 2 ® °
° .20 % e 55 " Jarnbratt Y
© v %, @ 0 ®
e %4 O T L]
i %, 0O >
@ | . ’ /]
\g Angas Soderleden 'I
> * @ Tofta 3s Bilacs
; ilegardef? '
Q [ e ? =
2 PR o e Sision \
* )
@ N catN I '
O . / Valen ) -
7 O O » @
$ | O \
.. N e .7.-TSR"TF--‘r.--\
a5 ®
Service s ©®
o .
Samradshandling december 2018 2
FOP Hogsbo-Frélunda med Dag Hammarskjoldsleden O
Skala 1:30 000 i A4 / NN
( \ (5]
110 500 1000 1500 m {
. . N 2




BOSTADER OCH SAMHALLSSERVICE
Utmaningar
Det 6vergripande bostadsforsorjningsansvaret ligger pd kommunen som ska ska-
pa forutsittningar f6r goda bostider 4t alla. Det ligger d4ven inom kommunens
ansvar att tillgodose tillging till kvalitativ samhillsservice i stadens alla delar.
Tillging till bostad och samhillsservice ir grundliggande behov som ir cen-
trala for var trygghet och for mojligheterna att leva och verka i staden. Kom-
munen behéver méta behovet hos dagens och framtidens invénare. For en nira,
sammanhillen och robust stad (6versiktsplanens prioriterade strategier) dr det
av stor vikt att service byggs ut i takt med bostadsbyggandet och befolknings-
utvecklingen.

Vaxande behov av bostdder och samhallsservice

Nir folkmingden i Géteborg 6kar, foljer ett 6kat behov av savil bostidder och
samhillsservice. 1 Riktlinjer for bostadsforsorining for Géteborgs Stad uppskattas
underskottet 2015 av bostédder till mellan 7 000 och 20 000 i Géteborg.

Med utgangspunkt i denna uppskattning och stadens befolkningsprognos ir
bedémningen att det pa sikt, fordelat 6ver hela staden, behéver tillkomma 4 000
till 5 000 nya bostidder per ar under en lingre period for att svara mot framtida
behov savil som for att minska dagens underskott pa bostider.

Bostadsbestindets sammansittning dr ojimnt fordelat over planomradet
(se karta) vad avser sivil upplitelseformer som hustyper. For att uppna social
blandning och motverka segregationen behover bostadsbestindet i vissa omri-
den kompletteras med det som saknas.

God samhallsservice i stadens alla delar

Tillging till samhillsservice dr avgorande {or ett fungerande vardagsliv. For att
siakerstilla en kvalitativ samhillsservice behover det dels finnas ett utbud som
moter behoven, dels behdver service vara fysisk tillginglig genom ging- och
cykelvigar samt kollektivtrafik. Med samhillsservice avses i detta sammanhang
icke-kommersiell service, savil i offentlig som privat regi, exempelvis forskola,
skola, bibliotek, kultur-, idrotts- och fritidsanliggningar, virdcentraler och sjuk-
vard.

Bostider och samhillsservice dr titt sammankopplat. Service behover vara
knuten till bostdder da det skapar underlag samtidigt som bostider stiller krav
pa utbud av viss service. Tillgingen till service kan innebira olika prioriteringar
for olika typer av samhillsservice. For forskolan dr exempelvis nirhet till bosta-
den hogt prioriterat medan ett kulturhus har ett stérre upptagningsomréide.

I planeringens tidiga skeden behéver ytkrivande service sdrskilt uppmirk-
sammas, som till exempel skolor, férskolor och idrottsanliggningar. Det finns
utmaningar i att avsitta tillrickligt stora friytor f6r barns och ungas behov nir
konkurrensen om marken okar. For att sikra barns tillgang till goda utemiljéer
ar det viktigt att frigorna finns med och prioriteras i den fysiska planeringen pa
alla nivier.

I utbyggnadsomraden finns goda méjligheter att uppni balans mellan andel
bostdder och tillgang till samhillsservice och friyta enligt stadens riktlinjer. Det-
ta beh6ver vara en tydlig mélsittning att arbeta efter i planeringen sivil som i
genomforandet.
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Upplatelseform pé bostader i storre
delarna av planomradet. Utdrag fran
Analys av Védstra G6teborg, praktikan-
tarbete sommaren 2017 av Moa Rydell
och Emma Backlund.
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BN 900-15000 m. Samhéllsservice i planomradet
I 800-900 m.

200-800 m. Omridets befintliga samhillsservice dr lokaliserad pa den vistra sidan om leden.
ool Den ir relativt jamnt fordelad med undantag for Flatds som saknar forskolor i
400-500 m. forhillande till antal bostider som finns inom det omridet.

388::88 E I forhallande till befolkningen dr det ett underskott pa samhillsservice idag

EE 100-200 m. f6r omrédena Flatds, Hogsbohojd, Tofta och Frélunda torg, omradena runt Fro-

lunda torg har stérst underskott.

Den pigiende planeringen och utbyggnaden av antagna detaljplaner i stads-
delen Askim-Frolunda-Hogsbo ger ett stort tillskott av bostider. Staden har
varit inriktad pa bostadsbyggande men fokus behéver efter bostadsutbyggnaden
riktas mot utbyggnaden av samhillsservice, fér att undvika ett underskott av
sidana funktioner.

En sammanstillning av antagna och pagiende planer i stadsdelen visar pi ett
planerat underskott for de stadsdelar som 4r del av planomridet.

Behovssituationen behéver hanteras dir ombyggnationer och planindringar
(for att exempelvis kunna bygga forskolor i tva vaningar) kan vara ett sitt att till-
skapa forskole- och skolplatser alternativt kompletterande detaljplaner. Tabellen
visar férhillandet mellan bostider och skolor och férskolor i planeringen utifrin
ar nytillskott pa detaljplaner efter det ar de har vunnit laga kraft eller beridknas
vinna laga kraft. Siffrorna ér att betrakta som en 6gonblicksbild f6r viren 2018,
da planeringen av sivil bostider som kommunal service dr under stindig for-

dndring.
Tillganglighet till grundskolor presen-
terade med en avstandsvisualisering. Askim-Frélunda- Antagna Pagaende Positiva
R . . Hogsbo: Bostader och detaljplaner detaljplaner plan- Summa
Utdrag fran Analys av Véstra Géteborg, kommunal service 2013-2017  2018-2022 besked totalt

praktikantarbete sommaren 2017 av -
Tillkommande

Moa Rydell och Emma Backlund. bostader 4100 7 300 1450 12 850
Planerade férskole- 690 1200 100 1990
platser
Berdknat underskott* -400 -1000 -130 -1530
Planerade skolplatser 0 860 0 860
Beréknat underskott* -1400 -1570 -490 -3460

*Berdkningen &r schablonmadssig utifran prognoser baserat pa nyckeltal som
anvands i tidiga skeden.

Copyright © Géteborgs Stad

Ruddalen, plats for en del av stadens
idrottsanldggningar.
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Behov av samhaéllsservice i planomradet
Samtliga férindringsalternativ som beskrivs i kapitel 3 medfér ett betydande
tillskott av bostider, vilket stiller krav pd den samhillsservice som dr titt sam-
manlinkad med bostidderna. Diremot blir utvecklingen i omradet av olika ka-
raktdr i den Ostra respektive vistra delen. I omradets vistra delar sker frimst
en komplettering i befintlig bebyggelse medan de 6stra delarna handlar om att
bygga ny stad. De olika alternativen skiljer sig dven it i hur vil kopplade de 6st-
ra och vistra delar blir, vilket ger konsekvenser for tillging till samhillsservice.
En starkare koppling mellan de vistra och 6stra delarna i omridet mojliggér en
okad tillginglighet da fler kan ta del och nyttja servicen, vilket dven bidrar till att
koppla samman omradet.

Tabellen nedan ir en uppskattning av behov av férskola och skola i samband

med utbyggnad av bostider.

Behov i samband
med utbyggnad

av bostdder Alternativ O Alternativ A Alternativ B Alternativ C
giongérgemrande 8000 14 000 13 000 18 000
Forskola 10 st 17 st 15 st 21st

Skola F-3 5 st 10 st 9 st 12 st

Skola 4-9 3 st 5st 4 st 7 st

Totalt 115 000 m? 200 000 m?2 190 000 m? 260 000 m?
markansprak™®

*Berdkningen &r schablonmassig utifran prognoser med hjélp av nyckeltal i
tidiga skeden och ytor fran Géteborgs ramprogram foér férskole- och skolbygg-
nader (2014). Med markansprak menas yta fér byggnad och skolgard eller miljé
for utevistelse i direkt anslutning till byggnader.

900-15000 m.
800-900 m.
700-800 m.
600-700 m.
500-600 m.
400-500 m.
300-400 m.
200-300 m.
100-200 m.

Tillgdnglighet till forskolor presente-
rade med en avstandsvisualisering.
Utdrag fran Analys av Vastra Géteborg,
praktikantarbete sommaren 2017 av
Moa Rydell och Emma Backlund.

Dag Hammarskjoldsleden sedd fran Marconimotet och norrut.
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ljande utredningar har relevans fér
t geografiska omraddet som FOP

Frélunda Hogsbo hanterar:

116

Efterfragan pa kontorsmarknaden
(Evidens 2014)

Overgripande handelsutredning fér
Gobéteborgs Stad (WSP 2015)

Handelsutredning Dag Hammar-
skjold (WSP 2016)

Verksamhetsomraden i Géteborg-
en studie av fem utvalda verksam-
hetsomrdden i mellanstaden (Fast-
ighetskontoret, 2014)

Planera foér handel (SBK, 2017)

Vardeskapande stadsutveckling
(Spacecape, Evidens 2017)

Marknads- och strdkanalys fér
Frélunda Torg (WSP, 2018)

Planeringsforutsattningar, Utbygg-
nadsplanering for Géteborg (Stads-
byggnadskontoret)

NARINGSLIV

Utmaningar

Det pagir flera stora omvandlingsprojekt i centrala ligen och stadsutveckling
runt om i staden ddr det finns plats f6r blandade verksamheter. Omvandlingen
av Dag Hammarskjoldsleden till en boulevard utgér kdrnan for ett av dessa om-
vandlingsprojekt. I jamforelse med de mer centralt liggande omvandlingspro-
jekten (exempelvis centrala Alvstaden) ligger boulevarden lingre frin centrum,
i oversiktsplanen dr omradet definierat som mellanstaden. Niringslivets etable-
ringsvilja bygger p4 tillrickligt hog attraktivitet. I konkurrens till de mer centrala
omvandlingsomridena kan det bli en utmaning.

En utmaning fér omvandlingsprojekten med inriktningen blandstad ir att
uppna en faktisk markanvindning som dr blandad. Det vill siga att bostader
och arbetsplatser finns i samma kvarter eller i samma stadsdel si att staden blir
befolkad dygnet runt. Att det planeras for verksamheter i olika strik och omra-
den ir inte detsamma som att det faktiskt kommer att etableras verksamheter i
dessa ligen.

Det finns en pigiende trend att niringslivet omvandlas frin klassisk industri
till tjansteforetag och kunskapsintensiv tjanstesektor, detta innebir att det finns
en stark sysselsittningstillvixt inom kontorsbranschen. Ur ett markanvind-
ningsperspektiv innebér detta att det behovs planberedskap for att omvandla
industrimark till mark f6r bostider, handel och moderna kontorsarbetsplatser.

Trenden till trots finns ett stort kvarstiende behov av mark for foretag inom
kommunen fér produktion, distribution och reparation som ofta kriver stora
ytor och bra logistik for sin verksamhet. Det kvarstiende behovet baseras pa att
foretag inom dessa branscher stir for 25 % av alla arbetsplatser i kommunen
(och dn hogre andel inom planomradet). Merparten av dessa arbetsplatser kom-
mer finnas kvar inom kommunen eller nirregionen. Vidare kommer en vixande
befolkning innebdra en 6kad efterfrigan pa varor och tjinster inom bygg och
handel. Féretag som sysslar med dessa niringar soker ofta plats utanfor stadens
mest centrala delar. Fler faktorer som motverkar trenden till bostadsomvandling
ar att det finns avancerad tillverkningsindustri i staden som bedéms vara fortsatt
stark, samt Goteborgs lige och profil som Nordens logistikcentrum.

Inom planomridet kommer bigge dessa riktningar gillande utvecklingen
motas. For att £ en omvandling ddr omvandling efterstriavas kommer det krévas
att kunskap om vad i den fysiska miljon som har betydelse for investeringsviljan.
Vilka stads- eller ligesegenskaper som efterfrigas har studerats i en rad utred-
ningar som tagits fram.

Kontor och handel
I utredningarna ges en bild av hur marknadens efterfrigan pa lokaler for kon-
tor och handel ser ut idag och pa sikt (2035). Pigdende utveckling fram till ir
2021 kommer ge stora volymer av byggritter f6r kontor, sett i hela staden. Det
finns risk f6r ett 6verskott av mojliga ytor f6r kontor pa marknaden. Overskottet
kommer troligen inte att uppstd dia marknaden kommer reglera sig sjilv. Detta
innebdr att marknaden i ett kort perspektiv dr pd vig mot balans och att nigon
etablering av kontorsytor eller handel pi oattraktiva platser inte kommer ske.
Fokus f6r denna plans rikning bor vara att planera s att de platser som an-
ses fi mycket positiva kvalitéer frin ett blandat stadsinnehall (i detta fall kontor
och handel) ocksa har ritt férutsittningar for att kunna locka till sig lingsiktig
investeringar.
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Stadskvalitéer f6r kontor

For att niringslivet ska vara beredda att investera i kontorsfastigheter har £61-
jande faktorer betydelse vilket ocksé sdger en del om var de nya kontorshusen
kommer byggas.

* Regional tillginglighet till kollektivtrafik

* Nirliggande utbud av service och restauranger

* Hog andel kontorssysselsatta i niromradet

* Moderna kontor, modernitet innebdr bland annat att det dr energisnila och

yteffektiva lokaler

Stadskvalitéer fér handel

Generella kvaliteter som behover vara uppfyllda for att etableringarna ska bli

barkraftiga och langvariga ér:

* Platsen behover vara tillginglig (gang, cykel, bil eller kollektivtrafik)

* Det ska finnas goda forutsittningar for lokalen att finga upp fléden av
minniskor (olika floden finns beroende av transportmedel)

* Tillricklig tithet av boende och arbetande i niromradet eller en god tillging
till parkeringar

* Moderna lokaler

* Trivsam gatumilj6

* Parkeringsméijligheter

* Rimlig konkurrens

Baserat pi Owrgripande handelsutredning Géteborgs stad visas att det for Gote-

borg sirskilt giller:

* Tyngdpunkter, som kidnnetecknas av bland annat hog tillginglighet med kol-
lektivtrafik kommer spela viktig roll for handeln

* I en vixande stad finns det potential f6r handeln vixa pa flera platser paral-
lellt.

* De fysiska handelsplatserna kommer i konkurrens av e-handeln, det stiller
héga krav pi platsens attraktivitet

* Allt hogre konkurrens mellan handelsplatser och inképskanaler.

Verksamheter

Hégsbo industriomrade

Hogsbo industriomrade dr Goteborgs storsta verksamhetsomrade. Omradet
priglas av foretag inom tillverkning och utvinning, transport och magasinering,
byggverksamhet och foretag inom kontorstjinster av olika slag.

Trots att kontorsetableringarna 4r manga till antalet stir de endast for 6 %
av omsdttningen i verksamhetsomradet. Det dr produktions-, distributions- och
reparationsverksamheter och detaljhandelsforetagen som stir for den absolut
storsta delen av omsittningen i omradet. Detaljhandelsféretagen utgér bara
12 % av féretagen men stir for over hilften av omsittningen.

Sisjéns verksamhetsomréde har historiskt innehallit huvudsakligen en bland-
ning av foretag inom industri och teknik samt forsiljning riktad mot yrkeskun-
der. En omvandling skedde i bérjan av 2000-talet mot sillankpshandel och

kontorsverksamhet.

Slutsatser fran utredningarna géllande
Hégsbo verksamhetsomrade

Omradet behodver utvecklas sa att be-
fintligt naringsliv kan fortsatta att vara
verksamma i sa stor utstrédckning som
moijligt, detta innebar att inte tillata
bostader dverallt och att naringslivets
behov pa vissa platser behéver priori-
teras.

Planera ny bebyggelse s& att man stéar-
ker handels- och métesplatsen

Planera ny kollektivtrafik sa att det
starker tillgangligheten till centrum-
platsen.

Lokalisera livsmedelsbutik i det mest
tillgangliga laget, for framfér allt kol-
lektivtrafik, som ankarbutik och draga-
re fér andra verksamheter.

Samlokalisera privata och offentliga
verksamheter sa att de bildar en tydlig
malpunkt.

Planera park- och lekytor i anslutning
till handelsplatsen
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Foéretagsomraden och omraden med
omgivningspaverkan

| det pdgdende arbetet med 6versikts-
plan for Géteborg definieras tva olika
sorters omraden for verksamheter:
Foéretagsomraden och omraden fér
verksamheter med omgivningspaver-
kan, i de sistndmnda ska etablering av
handel generellt undvikas. Sisjén pekas
ut som ett omrade dar det redan har
etablerats externhandel. Omfattningen
och avgrédnsningen av de olika omrade-
styperna aven inom planomradet ang-
es i dversiktsplanen men det framgar
ocksa att hela omradet ar féremal for
en férdjupning.

Efter detta samrad nar en huvudstruk-
tur ar satt for detta planomradet kan
en mer precis markanvandning som
forhaller sig till dversiktsplanen pabdr-
jas.

Utveckling av kontorsarbetsplatser inom planomradet
Potentialen for verksamheter i planomradet har utretts i den 6vergripande han-
delsutredningen f6r staden. Den och andra utredningar visar att efterfrigan pa
kontorsmarknaden tyder p att Hogsboomradet generellt har en ling utveckling
kvar innan det anses tillrickligt attraktivt att investera i nya kontorsfastighe-
ter. M6jliga foretag som i ett tidigt skede kan hitta ratt férutsittningar for att
etablera sig ir storre foretag, (sa kallade single tenants). En foretagsetablering i
omrédet kan for dessa baseras pa: en tillrickligt hog tillginglighet, méjligheter
att etablera effektiva lokaler och att de nya lokalerna etableras i ett bra skyltlige.
Utifrén dagens stadsbild (2018) ir det den norra delen av Dag Hammar-
skjoldsleden, nirmast Linnéplatsen, som har stérst potential for kontorsetable-
ringar, eller omridet runt Frolunda Torg. Pa dessa platser finns ett utbud av
handel och service i niromridet och en hog tillginglighet med kollektivtrafik.
Attraktiviteten kommer forindras om en omvandling sker av leden.
Hogsbo-Sisjon dr fortsatt ett omride dér niringslivet dr mer benigna att in-
vestera i mindre kostsamma byggnader dn i yteffektiva kontorsfastigheter. For
att 6ka attraktiviteten behover framférallt tillgidngligheten med kollektivtrafik
stirkas. Platsen behover alltsa bli tillginglig f6r fler, det kan handla om fortit-
ning av bostider i niromradet men framférallt behover den regionala tillging-

ligheten oka.

Utvecklingen av verksamheter inom planomradet

Ostra delarna av Hogsbo ir ett vil fungerande industriomride sett till liget i
staden och tillhérande infrastruktur. Fér etableringar inom industri, produktion
och logistik ir tillginglighet med kollektivtrafik f6r anstillda av betydelse, men
framfor allt dr det rimliga hyror och tillgangligheten med bil som ir viktiga. F6r
flera foretag i Ostra delarna av Hogsbo dr en omvandling av deras nidromride
som inkluderar en bostadsutveckling ett hot f6r verksamheten da det driver upp
hyresnivierna och kan paverka mojligheten att bullra och stora (enligt intervjuer
med verksamma).

Utvecklingen av handel inom planomradet

Den 6vergripande handelsutredning pekar pd hird konkurrens mellan olika
handelsplatser i upptagningsomridet fram till 2035. Utvecklingen pa Frolunda
torg dr berdknad utifrin kopkraft i ett stort upptagningsomrade och potentialen
i nuldget f6r handel pa andra platser handlar darf6ér framf6rallt om vardagsser-
vice som i sig dr beroende av ritt lokalisering och hég tithet. Hillplatsligen och
platser som fangar upp fléden av méinniskor ses som méjliga attraktiva lokalise-
ring f6r handel och serviceverksamheter.

Om det tillkommer fler boende i planomradet kommer koépkraften 6ka
(exempelvis skulle 20 000 ytterligare invinare 6ka kopkraften med 2,5 miljarder
kronor). De ytor som krivs for att inrymma en 6kad handel kommer vara sma
i forhallande till de ytor som krivs for att inrymma nya boende och tillhérande
service som skola och férskola. Fér 20 000 nya boende behovs cirka 17 500 kvm
f6r handel, varav en tredjedel ticker behovet for dagligvaror och resterande delar
anvinds for sillankop, restauranger och kommersiell service.

Hur dessa nya ytor f6r handel kommer f6rdela sig inom planomradet ir be-
roende av ovan angivna kvalitetsaspekter. En méjlig utveckling dr att det endast
sker en utveckling runt Frélunda torg. Positiva kvalitéer f6r handel finns eller
kan handel tillskapas vid Axel Dahlstréms torg, Radiotorget och Marklandsga-

tan och eventuellt lings Marconigatan.
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TRAFIK OCH INFRASTRUKTUR

Befintliga férhallanden

Trafikeringsprincip

Dagens gatustruktur i omridet bygger pi differentierings- och separeringsprin-

ciperna i stor utstrickning. Det kinnetecknas av tre typer av trafikering:

* Oskyddade trafikanter har egna ging- och cykelbanor.

* De stora och snabbare trafikflddena har hinvisats till ett fatal storre gator och
trafikleder.

* Bostadsgator som endast trafikeras av de som bor i husen lings med respek-
tive gata.

Resultatet av detta ir att fotgingare och cyklister vildigt sdllan hamnar i kon-
flikt med fordonstrafiken, samt att de sméskaliga gatorna ndra bostadshusen ge-
nerellt sett inte dr 6ppna fér genomfartstrafik.

Stora gator och trafikleder som tar hand om de stora och snabbare trafikflo-
dena i planomradet dr Dag Hammarskj6ldsleden, Marconigatan, Radiovigen
och A Odhners gata.

Denna gatustruktur har férdelar bland annat gillande trafiksdkerhet, men le-
der ocksi i forlingningen till att det kan vara svirt att orientera sig trafikmilj6n,

samt till en lig genomstromning av méinniskor pd de mindre gatorna.

Séderleden och Vésterleden - riksintresse fér kommunikation
Goteborgs Hamn med anslutande farleder dr utpekat som riksintresse f6r kom-
munikation (3 kap § 8 Miljobalken) vilket motiveras av hamnens virde och
funktion i ett nationellt och internationellt perspektiv. For att sikerstilla ham-
nens funktion i ett sammanhingande transportnit dr ocksi den anslutande
landinfrastrukturen del av riksintresset. Det vill sidga att det inte bara édr infra-
strukturen inom hamnomradet som berdrs utan ocksé vig- och jirnvigsforbin-
delser som ansluter till hamnomridet.

Transporter till och frin hamnen i Géteborg leds i huvudsak lings de utpe-
kade primira lederna i trafiksystemet, E6.20 — S6der-, Vister- och Hisings- och
Norrleden samt E6.21 Lundbyleden. Dessa leder ir alltsd ocksa dr utpekade som
riksintresse f6r kommunikationer varav S6derleden och Visterleden ligger inom
planomridet. Aven vig 158 ir utpekad som riksintresse for kommunikation.

Kollektivtrafik

Planomradet trafikeras av sparvagnar, stombussar, expressbussar och lokalbussar.
Frolunda Torg, Marklandsgatan och Radiomotet utgér de viktigaste bytespunk-
terna for kollektivtrafiken.

Frolunda torg trafikeras av sparvagnslinjerna 1,7 och 8, vilket innebdr mycket
hog turtithet under hogtrafik. Linje 1 och 7 fortsitter till Tynnered. Frolunda
torg trafikeras ocksa av Lila express och stombuss 50 samt ett stort antal lokala
busslinjer. Lila express dr en tvirforbindelse mellan Mélndal och Torslanda och
trafikerar Soder- och Visterleden.

Marklandsgatan trafikeras av sparvagnslinjerna 1, 2, 3, 7 och 8, Bld och Rosa
express, stombuss 16 och flera lokala busslinjer. Bla och Rosa express trafike-
rar Dag Hammarskjoldsleden och angdr ocksd Radiomotet. Stombuss 16 tra-
fikerar strickan Eketrigatan-City-Hogsbohojd med hallplats vid bland annat
Marklandsgatan.

Principer for hur trafiksystemet kan
byggas upp: differentiering, integre-
ring och separering:

Differentiering innebar att man tilldelar
olika delar av trafikslagens respektive
nat skilda uppgifter (exempelvis dela

in bilvagnatet i ett huvudnéat och ett
lokalnat). | praktiken innebé&r detta att
man separerar stora trafikfldden med
hégre hastighet frdn de som ar lang-
sammare for att anpassa trafiksystemet
utefter de skilda behov som trafikanter
har, samt for att samordna méjligheter-
na till vistelse och rérelse i staden.

Integrering handlar om att blanda
trafikslag. For att kunna integrera pa
ett bra satt &r det en férdel om bland
annat bilvagnéatet har differentierats pa
ett ldampligt satt innan integreringen.

Principen separering handlar om goéra
en atskillnad mellan olika trafikslag, till
exempel gang- och cykeltrafikanter
fran biltrafikanter, antingen i tid (till
exempel trafiksignaler) eller rum (till
exempel planskilda korsningar). Sepa-
rering av trafik goérs ofta av trafikséker-
hets- och trygghetsskal nar det handlar
om tung trafik eller trafikfldden med
héga hastigheter.

T&theten i de olika trafikslagens vagnéat
&r ocksa en faktor for trafiksystemets
uppbyggnad. Tatheten mellan lankarna
i gatunatet (sa kallad "maskvidd”) har
stor paverkan pa gatunatets funktion
och attraktivitet. Tatheten paverkar
ocksa den inbdrdes konkurrensen mel-
lan olika trafikslag. Exempelvis bor hdg
tathet finnas i gdngvagnatet, da kans-
ligheten for omvagar ar stor for dessa
trafikanter. Om inte gdngvagnétet har
en hog tathet kan det bli en faktor som
far fotgadngare att 6verga till att dka bil
istallet for att ga.
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Radiomotet trafikeras, férutom av Bl och Rosa express, ocksa av Lila Ex-
press samt flera lokala busslinjer. Vid Radiomotet finns dven en pendelparkering.

Storre delen av omridena vister om Dag Hammarskjoldsleden édr vil f6r-
sorjda med kollektivtrafik. Den viktigaste forbindelsen mellan dessa omriden
och centrala staden utgors av spirvagnstrafiken pd Frolundabanan. Restiden fran
Frolunda till Brunnsparken uppgér till 22 minuter for linje 1 och 26 minuter f6r
linje 7, som gir via Sahlgrenska. Med stombuss 50 som gar via Visterleden och
E45 Oscarsleden ir restiden 23 minuter.

Ostra Hogsbo och Sisjon trafikeras av lokala busslinjer med anslutning till
Marklandsgatan och Frélunda torg.

Biltrafik

Det 6vergripande vig- och gatunitet kan delas in i tvd kategorier efter vilken
utformningsstandard de har:

* trafikleder med motorvigsstandard

* Ovrigt huvudnit med genomfartsgator och uppsamlingsgator.

Trafiklederna utgors av Soderleden, Visterleden och Vig 158 (Siroleden),
som tillhor det statliga vignitet, samt Dag Hammarskjoldsleden och Hogsbo-
leden som 4r kommunala vigar. Séderleden och Visterleden har en viktig na-
tionell funktion for trafik till Géteborgs hamn och industrierna pa Hisingen.
Trafiklederna anvinds dels av trafik till och frin Frolunda och Hogsbo, dels av
genomgiende trafik till andra delar av staden. Det 6vriga huvudnitet anvinds
i huvudsak for trafik mellan olika delomriden samt for trafik till och frin det
overgripande vignitet.

I Frélunda bestir genomfartsgatorna av Marconigatan, Radiovigen, Lergoks-
gatan-Grimmeredsvigen, och uppsamlingsgatorna av Antenngatan och Musik-
vigen. Det lokala gatunitet i Frolunda utgérs till stor del av dtervindsgator.

I Norra Hogsbo och Flatds utgors genomfartsgatorna av Hogsboleden (s6dra
delen) och Margretebergsgatan. Uppsamlingsgatorna utgdrs av Tunnlandsgatan,
Orkestergatan, Distansgatan, Marklandsgatan, Markmyntsgatan, Guldmynts-
gatan och Hogsbogatan. Det lokala gatunitet dr dven hir utformat med méinga
dtervandsgator.

I Tynnered bestir genomfartsgatorna av Skattegirdsvigen och Nisetvigen
medan Briljantgatan utgdr enda uppsamlingsgata. Aven hir ir det lokala gatu-
nitet utformat med dtervindsgator.

I verksamhetsomridena Ostra Hégsbo och Sisjon bestir genomfartsgatorna
av A Odhners gata, Frolunda Smedjegata, Otto Elanders gata, Kobbegardsvigen
(norra delen), Sisjovigen (norra delen) och Stora Avéigen. Uppsamlingsgatorna
utgors av Olof Asklunds gata, ] A Wettergrens gata, Victor Hasselblads gata,
Knapegirdsvigen, Askims stationsvig, Askims industrivig, Sodra Langebergs-
gatan och Sisjovigen (sodra delen). I dessa omriden utgor det lokala gatunitet
ett rutniat som bildar stora kvarter.

Trafikmingderna dr storst i det overgripande vignitet. PA Soderleden och
Visterleden uppgér trafiken i de mest belastade snitten till 65 000-70 000 for-
don per vardagsdygn. Dag Hammarskjoldsleden har 25 000-35 000 (beroende
pa vilken delstricka som mits) fordon per vardagsdygn och Hégsboleden har
20 000-25 000 fordon per vardagsdygn.

Pi de mest belastade huvudgatorna (Marconigatan, Skattegirdsvigen, Niset-
vigen, A Odhners gata, Otto Elanders gata och Sisjovigen) uppgir trafiken till
15 000-20 000 fordon per vardagsdygn.

Kartorna pa motstaende sida &r ett ut-
drag fran det pagaende parallella arbe-
tet med en atgérdsvalsstudie fér Dag
Hammarskjéldsledens omvandling till
en boulevard som ingar som delprojekt
i projektet Dag Hammarskjodldstaden.

Ovan t.v: Resandestatistik hallplatser
Ovan t.h: Overgripande vagnat efter
funktionsklassning.

Nedan t.v: Befintligt cykelvagnat

Nedan t:h: Passager under och éver le-
der och huvudgator i planomradet.

Kartorna ar framtagna av Ramboll.
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Ungefir hilften av trafiken pd Dag Hammarskjoldsleden dr genomfartstra-
fik. I norrgiende riktning dr andelen genomfartstrafik 63 % och i sédergiende
riktning dr den 36 %. Skillnaden beror frimst pa att omradena runt leden i stor-
re utstrdckning har méalpunkter i Géteborgs centrala delar sisom Linnéstaden,
Majorna och Centrum. En stor del av resorna i omriden i direkt anslutning till
leden ir relativt korta. Detta dr i synnerhet fallet f6r Frolunda dir en tredjedel
av resorna dr kortare dn fem kilometer. Motsvarande andel for Hogsbo ir en
fjardedel.

Trafiken lings Visterleden har okat kraftigt frin borjan av 1990-talet. Ok-
ningen beror troligtvis pi verksamhetsutvecklingen i Géteborgs Hamn samt
stadsutvecklingen i bland annat Askim. Andra bidragande orsaker kan vara en
kraftig expansion vid Frolunda Torg och Sisjon handelsomride. Okningen itra-
fikfléden skedde framst i slutet av 1990-talet, direfter har okningen gitt i lang-
sammare takt. Idag uppgar trafikflodena till ungefir 55 000 fordon per dygn i
samtliga tre mitpunkter.

Dag Hammarskjoldsleden har ddremot haft en nedéitgiende trend med firre
bilar lings leden fran slutet av 1970-talet. Som mest uppgick antalet bilar lings
leden till cirka 51 000 4r 1975, darefter har antalet minskat till cirka 33 000 &r
2013. Senare miitsiffror fran 2016 visar cirka 25 000 fordon pi enskilda del-
strackor.

Dygnsvariationer pi Visterleden visar att trafikflédena dr som storst under
eftermiddagens hogtrafik runt klockan 16 med cirka 4 000 fordon i sédergiende
riktning och 3 000 fordon i norrgiende riktning.

Cykeltrafik

Omridena vister om Dag Hammarskjoldsleden har ett vilutbyggt nit av cykel-
vigar, som bide kan utgéras av separerade cykelbanor och kombinerade ging-
och cykelvigar. Stora delar av detta nit dr dndé separerat frin biltrafiken, vilket
innebdr hog sikerhet och rorelsefrihet f6r bade barn och vuxna.

Minga av cykelvigarna dr dock av 1ag standard och nir oftast inte upp till
funktionskraven enligt cykelprogrammet. De brister som lyfts upp av stadsdels-
forvaltningar i omradet handlar frimst om trygghetsaspekten pa cykelvigarna,
ofta till f6ljd av avsaknad av eller daligt fungerande belysning pa flera platser.

Den storsta bristen i dagens cykelnit 4r de barridrer som de stora trafikle-
derna utgér. Frimst giller detta kopplingar mellan Frélunda torg och Tynnered
samt mellan Frolunda och Ostra Hégsbo.

Tynneredsmotet och befintlig gingbro 6ver Visterleden vid Frolunda torg har
potential att utvecklas till sammanbindande strik mellan Frolunda och Tynne-
red. Det finns ocksa behov av bittre kopplingar mellan Frélunda och Axel Dahl-
stroms torg-Marklandsgatans knutpunkt via Flatds och Hégsbo.

Gangtrafik
Det finns ett vél utbyggt nit for gingtrafikanter i planomridet. Information om
gangnitets standard beh6ver studeras vidare.

For gingtrafiken utgor de stora trafiklederna starka barridrer. M6jligheter for
fotgingare att korsa lederna finns i huvudsak i anslutning till trafikplatserna, via
framfér allt tunnlar och broar for fotgingare och cyklister.

Som gangtrafikant kan det ofta kinnas obehagligt att korsa en starkt trafi-
kerad led, inte minst pd grund av buller, som en gingtrafikant utsitts for under
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lingre tid 4n en cyklist som passerar samma stricka. Likasa kan luftkvaliteten i
anslutning till en led kinnas obehaglig att vistas i. Att korsa under en trafikled i
gingtunnel dr ofta férenat med en kinsla av otrygghet.

Det fotgingarprogram med principer for ett gingvinligt Goteborg som tagits
fram av Goéteborgs Stad dr en viktig utgingspunkt och vigledning for utveck-
lingen av gangnitet i samband med stadsutvecklingen i Dag Hammarskjolds-

striket.

Fdrdmedelsférdelning och pendling

Bilen anvinds idag for nirmare hilften (42 procent) av alla resor som sker inom
Goteborg. Kollektivtrafiken utgér 32 procent, cykeltrafik 6 procent och andelen
fotgingare 20 procent.

Frolunda har i nuldget ungefir samma fairdmedelsférdelning som genomsnit-
tet f6r Goteborg. Hogsbo har istillet en betydligt storre andel bilresor dn ge-
nomsnittet for Goteborg, vilket beror pa att stora delar av omridet domineras av
verksamheter som alstrar méinga bilresor. Andelen ging- och cykelresor ir ligre
in for hela Géteborg, bade i Frolunda och i Hogsbo.
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Overgripande pendlingsménster for
omradena runt Frélunda. Kartan ar ett
utdrag fran det pagaende parallella
arbetet med en Atgéardsvalsstudie for
Dag Hammarskjodldsledens omvandling
till en boulevard som ingar som delpro-
jekt i projektet Dag Hammarskjoldsta-
den.

Kartan ar framtagen av Rambéll.
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MaAl fér resor i Géteborg

Goteborgs Stads Trafikstrategi for en
nara storstad ar vagledande fér hur
trafiksystemet i Goteborg ska utveck-
las fram till ar 2035 och ska utgdra ett
stdd i samverkan mellan olika samhalls-
byggande aktorer.

Utgangspunkten &r att stadsplanering-
en ska vara viljestyrd snarare an att
den ska utga fran prognoser. Trafikstra-
tegin har tre huvudmal:

o Ett tillgangligt regioncentrum

» Attraktiva stadsmiljder

* Nordens logistikcentrum.

Goteborgs Stad har som mal att minst:

» 35 % av (samtliga) resor ar 2035 ska
goras till fots eller med cykel,

* 36 % med kollektivtrafik och

* 29 % med bil.

* Av samtliga (motoriserade) resor
i Goteborg ska minst 55 % goras
med kollektivtrafik ar 2035.

Stadens mal for resor ar att andelen

resor med kollektivtrafik ska 6ka till ar

2035:

 fran nuvarande 32 % till 42 % i Fro-
lunda

e fran 29 % till 40 % i H6gsbo.

» Andelen gang- och cykelresor ska
Oka fran 25 % till 31 % i Frolunda

» frdn 20 % till 31 % i H6gsbo.

Okningen av andelen resor med kol-
lektivtrafik, cykel och gdng innebér att
andelen bilresor kommer att minska:

e fran 43 % till 27 % i Frélunda
» fran 51 % till 29 % i Hogsbo.

Korta resor (mindre dn 5 km) utgor cirka hilften av alla resor. I Frolunda och
Hogsbo gors betydligt fler av dessa resor med bil 4n i Goteborg som helhet. For
korta resor finns en stor potential for dverflyttning fran bil till cykel och ging.

Inom det markerade omradet i pendlingskartan (som skiljer sig frin planom-
rddet men visar den dvergripande trenden) uppgir den forvirvsarbetande be-
folkningen till cirka 14 000 personer varav endast cirka 1000 arbetar inom sam-
ma omride. Arbetsresor utgor cirka 30 % av alla resor. Ovriga resor har storre
spridning i bide tid och rum.

Den storsta méilpunkten for pendling inom omrédet dr Frolunda Torg. For-
utom till Frélunda Torg finns mindre pendlingsstrémmar till bland annat skolor
inom omridet.

En majoritet av den forvirvsarbetande befolkning som ér bosatt inom den
sydvistra delen av planomradet (dir en klar majoritet av bostdderna finns) arbe-
tar i en annan del av kommunen eller i en kranskommun, det vill sdga pendlar
ut frin omradet. De storsta pendlingsflédena gér till centrala Géteborg, Ma-
jorna, Linnéomrédet och till Hisingen. Det storsta pendlingsflédet 6ver kom-
mungrinsen gir till Molndal. En relativt stor andel arbetar ocksa i Hégsbo och
Sisjons industriomriden och cirka 600 personer pendlar till Sahlgrenska Uni-
versitetssjukhuset.

Det ir frin centrala Géteborg, Majorna, Linnéomradet och Hisingen som
den storsta andelen av inpendling till Frélunda sker. Inpendlingen medfér dnda
att dagbefolkningen trots allt 4r relativt stor. Dock dr nattbefolkningen stérre dn
dagbefolkning vilket indikerar att omridet har en hég andel bostider i forhal-
lande till antalet arbetsplatser.

Mal fér framtida resande

En omvandling av Dag Hammarskjoldsleden till en boulevard kommer att fa
stora effekter pd bide reseanspriken och resmoénstren inom, till och frin omra-
det.

Frolunda ir idag i hog grad en funktionsseparerad stadsdel ddr invénarna har
stora resbehov. Detta beror pa kombinationen av en hég andel bostider och for-
hallandevis ldg andel verksamheter och arbetsplatser inom stadsdelen.

Omvandlingen till stad, med ett betydligt storre inslag av bostider dn idag,
kommer dirfor att leda till att drendet for resorna dndras i grunden. Frin att
ha varit fokus pd verksamma och besckande dndras detta till boende- och ser-
vicetrafik. Det innebdr att manga fler resor behéver ske med kollektivtrafik till
andra delar av staden och regionen. Detta pa grund av att merparten av de till-
kommande invanarnas arbetsplatser ocksd kommer att ligga utanfor det direkta
ndromradet, samtidigt som mélpunkterna i stadskdrnan fortsatt kommer att ha
en stor dragningskraft.

Nir man bygger nytt bér ambitionen om hallbart resande vara extra hog. Ett
omrade av planomrédets storlek bidrar visentligt till Goteborgs totala resande-
volymer. For att kunna ni malen om framtidens firdmedelsférdelning behover
resandet frin de tillkommande bostiderna ha en dnnu ligre andel bilresande dn
malsittningarna. Det dr littare for nyinflyttade att f6rindra sina resvanor dn de
som har bott pa samma stille en lingre tid. De som kommer att flytta till omri-
det kommer dirfor att behova kompensera for svirigheten i att forindra etable-
rade resmonster i1 dagens befintliga omraden.

Dag Hammarskjoldstadens omvandling bor ske pd si vis att en kapacitetss-
tark kollektivtrafikstruktur samtidigt byggs ut, och att den har f6rmégan att att-
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rahera en stor del av de nyinflyttade. I annat fall kommer det 6kade resbehovet
framover till stor del att ske med bil, vilket leder till oonskade effekter pa miljo,
hilsa och stadsmilj6. Dessutom ér det stor risk att ett kat bilresande kommer
att orsaka en overflyttning av biltrafik till det statliga vignitet (ddr exempelvis
Séderleden och Visterleden ir av riksintresse).

Kollektivtrafiken behover fungera som en ryggrad i trafiksystemet och ges
forutsittningar att bli det barande firdmedlet f6r resande inom, till och frin
denna stadsdel, si att bilresandet minskar och en mer hallbar mobilitet skapas.
En omstillning mot ett mer hillbart resande krévs ocksa for att ett forverkligan-
de av trafikstrategin ska frimjas och for att stadens klimatmal ska kunna nis.

Inriktning

« Kollektivtrafiken bdr vara det strukturerande elementet for stadsut-
vecklingen. Biltrafiken ska ocksa ges utrymme i stadsdelen, men inte
med samma typ av framkomlighet féor genomfartstrafik som idag.

Framtida resandebehov

Till ar 2035 vintas regiontillvixten leda till att antalet resor 6kar med cirka 30
procent i Goteborg. Géteborgs Stad har samtidigt som mal att firdmedelsfor-
delningen dr 2035 ska forandras till f6rmén for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Sedan basiret 2011 har andelen resor med bil minskat med tre procent till och
med ar 2017. Kollektivtrafik och cykel har under samma period 6kat med sam-
manlagt fyra procent och andelen resor till fots har minskat med tvd procent.

De framtida resandebehoven skapas av invanare, verksamma och bes6kande.
Utover bostider kommer det finnas nya verksamheter, kommunal service och
handel samt flera andra malpunkter. I det nedanstiende tabell redovisas enbart
tillkommande bostider och resulterande antal nya invanare, samt dess fordel-
ning pa firdmedel (kollektivtrafik och bil) utifrin trafikstrategins mal.

Den forvintade éverflyttningen fran bil till kollektivtrafik medfor, tillsam-
mans med den planerade 6kningen av antalet boende i omradet, att antalet resor
med kollektivtrafik kommer att mer 4n fordubblas. Alternativ A och C inne-
bir att det 6kade resandet koncentreras till Dag Hammarskjoldsstriket medan
nollalternativet och alternativ B medfér att 6kningen sprids ut inom ett stérre

omride.
Antal resor per dygn
Kollektiv-
Antal boende Totalt trafik Bil
Nuldge 43500 148 000 47 000 43000
Alt O 58 300 198 000 83 000 53 000
Alt A 72 000 245 000 102 000 66 000
Alt B 69 900 238 000 100 000 64 000
Alt C 79 500 270 000 113 000 73 000

Antalet resor med kollektivtrafik res-
pektive bil ar 2035 om férvantad fard-
medelsférdelning uppnas. Trafikalstring
3,4 resor per boende och dygn.
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Kollektivtrafikens strukturerande
egenskaper dr framst hastighet, for-
don, hallplatser, barridreffekter och
linjestrackning.

Dessa egenskaper paverkar saval sta-
dens struktur som funktioner.

For kollektivtrafiken ger olika trafikslag
(tag, stadsbana, sparvag, buss) olika
grad av tillganglighet:

» Pendeltdg (med hoég framkomlighet)
ger framfor allt en kapacitetsstark
(nér)regional tillganglighet mellan
stadskarnan och sédra delen av
Goteborg samt Kungsbacka.

* Stadsbana (med hoégre framkomlig-
het) ger framfor allt en kapacitets-
stark kommunal tillganglighet mel-
lan stadsdelar inom kommunen.

*  Sparvag (med lagre framkomlig-
het) ger framfor allt en lokal till-
ganglighet inom stadsdelen.

Planerad utveckling av stadens transportsystem

Foljande dokument bedéms ha paverkan pé hur den 6vergripande utvecklingen

av stadens trafiksystem och inom planomradet ska ske:

* Milbild Koll 2035 (Mellankommunal mélbild for kollektivtrafiksystemen for
Goteborg, Molndal och Partille)

* Cykelprogram for en nira storstad (en fordjupning och konkretisering av
Goteborgs Stads trafikstrategi med bland annat utpekade pendelcykelstrik
i planomrédet).

* Goteborgs Stads fotgingarprogram 2018-2025 (en f6rdjupning och konkre-
tisering av trafikstrategin, principldsningar som ska vara vigledande)

* Parkeringspolicy f6r Goteborgs Stad 2009

* Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad 2018 (Parkeringstal
och mobilitetsatgirder for bedémning vid plan- och bygglovsirenden)

* Trafiknitsplan (pigiende projekt inom Goteborgs stad for samtliga trafikslag
som gir parallellt med oversiktsplanearbetet).

. Atgiirdsvalsstudie Sédra Mellanstaden (pigiende projekt inom Géteborgs
Stad med det 6vergripande milet att mojliggora planerad stadsutveckling i
Sodra Mellanstaden, utan att funktionen for riksintressena E6.20 Soder- och
Visterleden samt E45 Oscarsleden piverkas negativt.)

. Oversiktsplan tér Goteborg och Molndal, férdjupad f6r Fissbergsdalen
(kommunévergripande planering med syfte att skapa forutsittningar for en
lingsiktigt hallbar regional struktur genom utredningssamverkan och genom
att utarbeta strategier f6r genomforande och finansiering av infrastruktur.

. Atgiirdsvalsstudie Varberg-Goteborg (Trafikverket driver denna pégiende
studie som syftar till att méta och mojliggora hallbar tillvixt i striket. )

* Atgirdsvalsstudie Metrobuss (Trafikverket driver denna med syfte att realise-
ra Malbild Koll2035, fordjupning och konkretisering av system, koncept och

strak for ett metrobussystem).

Trafikscenarier

Med inriktningen att Dag Hammarskjoldstaden ska grundas pa en kapacitetss-
tark kollektivtrafikstruktur kan en mer hallbar mobilitet skapas och bilresandet
minska. Omdaningen av leden 6ppnar for moéjligheten till ett flertal tinkbara
kombinationer av kollektiv- och biltrafikstrukturer vilka beskrivs kortfattat pa
f6ljande sidor.

Kollektivtrafik - strukturerande element fér stadsutvecklingen
For den framtida utvecklingen av Dag Hammarskj6ldsstriket har tre alternativa
scenarier for kollektivtrafiken med regional, kommunal respektive lokal inrikt-
ning analyserats. Inriktningarna motsvaras av att den 6vergripande kollektiv-
trafikstrukturen utgérs av antingen regional tigtrafik, kommunal stadsbana och
lokal sparvagn. Kompletteringar av kollektivtrafiken krivs i samtliga alternativ
(med bland annat omrédestrafik som trafikerar frin de stora bytespunkterna till
hallplatser nira méilpunkterna) och beskrivs dversiktligt f6r respektive niva.

Ett regionalt tigsystem har snabb trafik och hog framkomlighet men fa hall-
platser, vilket passar f6r lingre resor till regionala malpunkter. Det kommunala
systemet, som motsvaras av stadsbana enligt Milbild Koll2035, erbjuder snabba
resor med hog turtithet inom staden medan ett lokalt system med spéirvagnar,
som har fler hallplatser men ligre hastighet dn 6vriga system, erbjuder hog till-
ginglighet.
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Avstindet mellan hillplatser respektive hillplatsernas upptagningsomriden
ar olika for de tre redovisade kollektivtrafikstrukturerna. For linga resor, dir an-
slutningsresan till och frin hallplatsen utgor en mindre del av hela resan, ac-
cepteras lingre avstind till héllplatsen dn for korta resor. Upptagningsomradets
storlek beror ocksa pa vilka firdmedel som kan anvindas for anslutningsresan.

Vilken av de ovanstiende kollektivtrafikstrukturerna som viljs som huvud-
struktur ger i sin tur olika forutsittningar for stadsutvecklingen och vilken ut-
byggnadsstrategi som dr mest lamplig f6r omradet.

Strukturerna ger ocksa olika flexibilitet for anpassningar i framtiden. Bland
dessa kan nimnas att pendeltig exempelvis ger goda forutsittningar for stads-
utveckling med hég exploatering runt stationerna, men infrastrukturen for ett
pendeltig behover byggas ut i sin helhet pa en gang (till Kungsbacka). Sparvig
ger istillet goda forutsittningar f6r stadsutveckling lings med hela sin strick-
ning — men di pa en mycket kortare stricka totalt sett. Detta eftersom den fir
for linga restider for att vara ett attraktivt transportmedel pa lingre strickor.
Bade spérvig och stadsbana kan byggas ut etappvis och forlingas allteftersom
behovet uppstar.

I Malbild Koll2035 pekas Dag Hammarskjéldsleden ut som en av stadens
framtida stadsbanestrik. Detta ir baserat pa ett hogt exploateringstal med drygt
totalt 16 000 tillkommande bostidder lings den tidigare leden, i 6stra Hogsbo
och runt Marklandsgatan. Vid en annan exploateringsnivi kan behoven av kol-
lektivtrafik f6rdndras och det dr detta som nu provas.

Kollektivtrafik- Scenario om en regional inriktning

Ett markreservat f6r en ny dubbelspérig jirnvdg utmed Dag Hammarskjélds-
leden och vig 158 finns redovisat i gillande 6versiktsplaner f6r Géteborgs stad
och Kungsbacka kommun. I 6versiktsplanen f6r Géteborg fran 2009 finns reser-
vatet beskrivet under nya spar pa lingre sikt. Andamilet med en sidan jarnvig pa
systemniva dr frimst att ge tillrdcklig kapacitet i striket Goteborg-Kungsbacka,
med Vistkustbanan inkluderad, samt att stodja utveckling av titorter utmed
kusten och nya stationer vid mélpunkter i Goteborg, till exempel Sahlgrenska.
Egenskaper och effekter:

* Minskar behovet av regionala bilresor och avlastar Vistkustbanan.

* Stodjer utveckling av titorter utmed kusten samt nya stationer vid mal-
punkter i Goteborg, till exempel Sahlgrenska Universitetssjukhuset.

* Pendeltagstrafik som lyder under tigtrafikens villkor med staten som hu-
vudman for infrastrukturen. Hela strickan dr cirka 25 kilometer, genom-
snittligt stationsavstind beriknas bli 4-5 km. Avstindet kan vara mindre i
titbebyggda omriden norr om Jirnbrott och storre i glesare omraden soder
om Jarnbrott.

* Ansluter till Vistlinken i Haga station. Tinkbara stationer 4r bland annat
Sahlgrenska Universitetssjukhuset och Jarnbrott. Alternativ strickning via
Frolunda Torg (vilka strickningar som dr mojliga beror bland annat pd
grundférhallanden, kurvradier och lutningar).

* Mycket hog kostnad. Jirnvigen bor gi i tunnel frin Haga till Jarnbrott.

* Hela strickan Haga-Kungsbacka maste byggas ut i en etapp for att syste-
met ska fungera.

* Stédjer och driver stadsutveckling kring stationerna i Dag Hammarskjoéld-
straket. Stort upptagningsomrade runt stationerna.

Upptagnhingsomraden

For regional tagtrafik kan upptag-
ningsomradet vara flera kilometer om
anslutningsresan kan géras med annan
kollektivtrafik eller bil. Pendelparkering
ndra stationen mojliggdr anslutnings-
resor med egen bil, vilket kan ha stor
paverkan pa kollektivtrafikens attrak-
tivitet. Acceptabla gang- och cykelav-
stand till en tadgstation beddms vara
cirka en respektive tre kilometer.

Anslutningsresor till en stadsbana

gors framst till fots eller med cykel.

| tat stadsbebyggelse beddms upp-
tagningsomradet for en hallplats i
stadsbanenatet vara 800-1000 meter.

I villa- och radhusomraden kan upptag-
ningsomradet vara storre.

Upptagningsomradet fér en spar-
vagnshallplats & mindre, cirka 400
meter, eftersom resan ofta kan goéras
snabbare pa annat satt om avstandet
till hallplatsen &r langt.

Principer for hallplatsavstand, upptag-
ningsomraden och anslutningsresor fér
tankbara kollektivtrafiksystem i Dag
Hammarskjoldstraket.
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* Kopplingar till kommunal kollektivtrafik i form av (nirregional och kom-
munal) metrobuss vid Jarnbrott och stadsbana vid Marklandsgatan och
Sahlgrenska.

* Jarnvigen behover kompletteras med lokal kollektivtrafik i form av spar-
vagn eller buss i Dag Hammarskjoldstriket.

* Omfattande paverkan lings vig 158. Trafikplatserna behover byggas om.

* En regional jarnvig ingir inte i Milbild Koll2035 for stomnitet i Gote-
borg, Moélndal och Partille och kan inte kombineras med en stadsbana i
samma strak. Gar diremot pendeltig via Frolunda torg kan en stadsbana
mellan Marklandsgatan och Jarnbrott vara tinkbar.

Kollektivtrafik- Scenario om en kommunal inriktning
Scenariot omfattar en kommunal stadsbana till Jarnbrott/Sisjén enligt Milbild
Koll2035 tér stomnitstrafiken i Goteborg, Molndal och Partille. Stadsbanan
knyter samman linga strik med stort resande och erbjuder snabba resor till
stadscentrum och andra tyngdpunkter i staden. Den ir separerad frin annan
trafik och har lingre avstind mellan hallplatserna dn en sparvagnslinje. Stadsba-
nan kan pi sikt f6rlingas till stadsdelarna séder om Jarnbrott.
Egenskaper och effekter:
* Utvecklar den kommunala kollektivtrafiken, samtidigt som den i viss ut-
strickning dven kan uppfylla lokala och nirregionala behov.
* Stodjer och driver stadsutveckling i hela striket med koncentration kring
stationerna.
* Lénga avstind mellan héllplatserna (cirka en kilometer) medfér behov av
kompletterande kollektivtrafik lings Dag Hammarskjoldstraket.
* Barridreffekter kan uppsta om stadsbanan gir i markplan beroende pa vil-
ken standard den far enligt riktlinjerna i Malbild Koll2035.
* Bytespunkt med metrobuss kan etableras vid Jarnbrott/Sisjon.
* Kan byggas ut i etapper frin Marklandsgatan.
* Pi sikt kan stadsbanan férlingas och ersitta metrobuss lings vig 158 till
Askim, Askimsbadet, Hovés och Nya Hovis.
* En stadsbana i Dag Hammarskj6ldsstraket ingér i Milbild Koll2035 for
stomnitet i Goteborg, Molndal och Partille.

Kollektivtrafik- Scenario om en lokal inriktning
Scenariot omfattar en ny spirvagnslinje mellan Marklandsgatan och Jarnbrott/
Sisjén. Spédrvagnslinjen knyter samman delomriden inom striket och erbjuder
direktresor till stadscentrum. Sparvagnen kor pa egen bana eller i blandtrafik
med buss.
Egenskaper och effekter:
* Ger hog tillginglighet och liten barridreffekt i Dag Hammarskjoldsstraket.
* Stodjer stadsutveckling i hela striket.
* Liknar dagens Frolundabana till sin struktur, med relativt korta avstind
mellan héllplatser.
* Kan passas in i tita stadsmiljoer med avseende pa utrymmesbehov, siker-
het och gestaltning.
* Léng restid till stadscentrum och andra mélpunkter i staden medfor simre
férutsittningar for resor med byte frin bil, cykel eller annan kollektivtrafik
(multimodala).
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* Behover kompletteras med en mer kapacitetsstark kollektivtrafik eller bil-
trafik. Metrobuss kan komma att bli for kapacitetssvag pé lang sikt bero-
ende pé utvecklingen i sydvistra Goteborg och Kungsbacka.

+ Kan byggas ut i etapper frin Marklandsgatan.

* En sparvagnslinje i Dag Hammarskjoldsstriket ingir inte i Malbild
KolI2035 f6r stomnitet i Goteborg, Molndal och Partille och kan inte

kombineras med en stadsbana i samma strik.

OLIKA KOLLEKTIVTRAFIKSYSTEM - FUNKTION/KRAV

Hastighet Turtathet Hallplatsavstand Utformning

KOLLEKTIVTRAFIKSYSTEM PA REGIONAL NIVA

70-100 km/h 15 minuter 2000-5000 Planskild
meter korsning och
egen banvall

KOLLEKTIVTRAFIK PA KOMMUNAL NIVA

50-70 km/h 5 minuter 1000 meter Planskild
korsning och
egen banvall

KOLLEKTIVTRAFIKSYTEM PA LOKAL NIVA

30-50 km/h 5 minuter 400-600 meter Plankorsning
och integrerad
i gatunatet

Bilden beskriver egenskaper och utformningskrav fér de tre strukturer
av kollektivtrafiktillgdnglighet som kan vara tdnkbara i Dag Hammar-
skjoldsstraket (pendeltdg, stadsbana och sparvag). Egenskaperna ar
avgodrande for systemens funktion och tillganglighet.

Biltrafik
Liksom for kollektivtrafiken ger olika grad av framkomlighet for biltrafiken (ge-
nom utformningen av gaturummet) en varierad tillginglighet, dir:

+ Ett gaturum f6r enbart motorfordonstrafik med hog framkomlighet, se-
parerat frin ging- och cykelpassager, ger en kapacitetsstark regional till-
ginglighet.

+ Ett gaturum f6r bade motorfordonstrafik och oskyddade trafikanter, dir
fordonstrafiken har hégre framkomlighet och det dr méjligt for fotginga-
re och cyklister att korsa gatan vid ett firre antal givna korsningspunkter,
framfor allt ger en kapacitetsstark kommunal tillgédnglighet mellan stads-
delar inom kommunen.

+ Ett gaturum f6r bide motorfordonstrafik och oskyddade trafikanter, dir
fordonstrafiken har ligre framkomlighet och det dr latt f6r fotgingare och
cyklister att korsa gatan vid méinga givna korsningspunkter, framf6r allt ger
en lokal tillginglighet inom stadsdelen.
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Frolunda Méindal
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Prioriterad framkomlighet
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Kommunal

Kungshacka

Scenariokarta- Biltrafik regional inrikt-
ning

Centrum 0 1 2 3 4 5 km
|

Frolunda Méindal

Nya Hovas

Prioriterad framkomlighet
B Regional
Kommunal

Kungshacka

Scenariokarta- Biltrafik kommunal in-
riktning

Biltrafik- Scenario om en regional inriktning - Nollalternativ
Scenariot innebir att Dag Hammarskj6ldsledens nuvarande funktion, som in-
fartsled till centrala Géteborg, behills. Framkomligheten for regional och nirre-
gional biltrafik prioriteras.
Egenskaper och effekter:
* Gynnar regionala bilresor och paverkar inte nuvarande anvindning av vig-
systemet.
* God tillginglighet till externhandel i Sisjon, Frélunda och Ostra Hogsbo.
* God tillginglighet for godstransporter till verksamheter inom omradet.
* Leden kommer dven i fortsittningen att utgdra en stor barridr mellan Fro-
lunda och Ostra Hogsbo.
* Kollektivtrafiken fir svart att konkurrera med biltrafiken. Det finns fraimst
torutsittningar f6r och behov av lokal kollektivtrafik.
* Leden utgor ett hinder for stadsutveckling pa grund av stérningar frin
trafiken.

Biltrafik- Scenario om en kommunal inriktning

Scenariot innebir att Dag Hammarskjoldsleden omvandlas till en boulevard
med plankorsningar och fyra korfilt f6r biltrafik. Framkomlighet for biltrafik
mellan olika delar av staden prioriteras. Hastigheten begrinsas till 60 km/h eller
lagre. Boulevarden utgér en del av stadens huvudnit f6r biltrafik.

Egenskaper och effekter:

* God tillginglighet for bilresor till och frin Frolunda-Hogsbo. Méijlig ge-
nomfart f6r regionala bilresor till de s6dra delarna av centrala staden, bland
annat Linnéstaden, Majorna och Sahlgrenska.

* Den genomgiende biltrafiken kommer att minska. Regional trafik som
idag anvinder Dag Hammarskjoldsleden som infart till centrala staden
kommer i stor utstrickning att flytta Gver till Visterleden.

* Biltrafiken kommer att minska pa angrinsande huvudgator sisom Ovre
Husargatan och Linnégatan.

* Biltrafik inom omridet kommer i storre utstrickning att anvinda det lo-
kala gatundtet nir skillnaden i framkomlighet mellan olika gator minskar.

* Boulevardens utformning och hastighet kan variera utmed strickan.

* Barridren mellan Frolunda och Hégsbo kommer att minska.

* Stodjer stadsutveckling i hela striket med koncentration kring korsning-
arna.

* Kan kriva komplettering av stadens huvudnit for biltrafik, exempelvis
Sédra Centrumlinken mellan Marklandsgatan, Sahlgrenska och Kalle-
back.

Biltrafik- Scenario om en lokal inriktning
Scenariot innebir att Dag Hammarskjéldsleden omvandlas till en lokal huvud-
gata med plankorsningar och tva korfilt for biltrafik. Framkomlighet for lokal
biltrafik inom stadsdelarna prioriteras. Hastigheten begrinsas till 40 km/h.
Egenskaper och effekter:
* God tillginglighet for bilresor till och fran Frolunda-Hogsbo.
* Genomgiende biltrafik som idag anvinder Dag Hammarskj6ldsleden som
infart till centrala staden kommer att flytta 6ver till Visterleden, Hogsbo-
leden och Toltorpsgatan.
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« Biltrafiken kommer att minska pi angrinsande huvudgator sasom Ovre
Husargatan och Linnégatan.

* Biltrafik inom omridet kommer i storre utstrickning att anvinda det lo-
kala gatundtet nir skillnaden i framkomlighet mellan olika gator minskar.

* Kollektivtrafikens framkomlighet i striket begrinsas. Snabb kollektivtrafik
miste vara planskild.

* Nuvarande barriir mellan Frolunda och Hégsbo kommer att minska kraf-
tigt.

* Stédjer stadsutveckling i hela straket. Linnéstadens gatustruktur utvidgas
mot soder, vilket paverkar tillgangligheten f6r verksamheter och handel i
omradet. Verksamheter med behov av tunga transporter paverkas dn mer.

* Kiriver sannolikt komplettering av stadens huvudnit for biltrafik, exem-
pelvis Sodra Centrumlinken mellan Marklandsgatan, Sahlgrenska och
Kallebick.

STRAK FOR BILTRAFIK - UTFORMNING/FUNKTION

Hastighet
PRIORITERADE STRAK FOR REGIONAL BILTRAFIK

Medeldygnstrafik Korsningar Utformning Exempel

70-90 km/h 30000-50000 >1000 m 4-6 korfalt

planskilt for bil

Dag Hammar-
skjoldsleden,
Hogsboleden

PRIORITERADE STRAK FOR KOMMUNAL BILTRAFIK

40-60 km/h 15000-30000 200-400 m 2-4 korfalt
signalreglerat for bil

eller cirkulation

Ovre Husargatan
Skanegatan/
MélIndalsvéagen,
Hjalmar Brantingsg.

PRIORITERADE STRAK FOR LOKAL BILTRAFIK

5000-15000 100-200 m 2 korfalt
signalreglerat for bil

eller cirkulation

30-40 km/h Linnégatan,

Forsta Langgatan,
Odinsgatan/
Friggagatan

LOKALA BOSTADSGATOR

Max 30 km/h 0-1000 <100 m 2 korfélt,

blandad trafik

Kombinationer av kollektiv- och biltrafikstrukturer i olika
stadssammanhang

Transportsystemets funktion och tillginglighet avseende regional, kommunal
respektive lokal trafik ger férutsittningar for olika funktioner och miljéer i en
stad. I vidstiende matris beskrivs Gversiktligt hur olika kombinationer av funk-
tion och tillginglighet f6r bil- och kollektivtrafik samverkar med en stads olika
funktioner och miljder.

Transportsystemets utformning och egenskaper stédjer utveckling av olika
typer av stadsmiljéer och funktioner i en stad. P4 motsvarande sitt skapar sta-
dens funktioner och strukturer olika forutsittningar for transporter.

Exempelvis gynnar god tillginglighet for regional bil- och kollektivtrafik re-
gionala malpunkter som flygplatser och jirnvigsstationer medan lokal bil- och
kollektivtrafik passar bist i omriden med bostdder, skolor och andra lokala mal-

punkter.

FOP HOGSBO-FROLUNDA SAMRADSHANDLING

Centralstationen

Frilunda Mélndal

L

Nya Hovés

Prioriterad framkomlighet

B Regional *
Kommunal

m—|_okal gshacka

Scenariokarta- Biltrafik lokal inriktning

Bild t.v. som beskriver egenskaper for
tre olika strukturer for biltillganglighet,
som kan vara tankbara fér hela eller
delar av Dag Hammarskjoldsstraket.
Egenskaperna ar avgdrande fér syste-
mens funktion och tillgédnglighet.

Ett regionalt biltrafiksystem karaktari-
seras av hog kapacitet och framkom-
lighet for biltrafik med malpunkter i
centrala Géteborg och motsvaras val
av befintlig trafikled.

Ett dvergripande kommunalt biltrafik-

system sammanbinder olika stadsdelar
och behover erbjuda god framkomlig-

het for langre resor inom staden.

Det lokala biltrafiksystemet bestar dels
av lokala huvudgator som samlar upp
trafiken fran flera mindre omraden, dels
av kvarters- och bostadsgator med
mindre trafik. | det lokala gatunatet
prioriteras tillgdnglighet och sakerhet
fér gdende och cyklister, vilket innebér
ldga hastigheter.
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Metod for analys av transportsystem
Beroende av hur tillgangligheten i tra-
fiksystemet utformas kommer den att
stddja stadsutvecklingen pa olika satt
och i olika hoég utstrackning.

Matrisen till hdger anvands i analysen
av alternativen ur ett trafikperspektiv.

Tre olika trafikscenarier for vardera
kollektivtrafik och biltrafik (regio-
nalt, kommunalt och lokalt) anvands
for att beskriva olika trafiksystem.
De olika systemen kan kombineras
med varandra enligt matrisen och
ger da fér varje kombination ett
trafiksystem fér bade bil och kollek-
tivtrafik. De olika kombinationerna
lampar sig bast for olika stadsstruk-
turer. Vilka dessa ar beskrivs kort-
fattat i tabellen.

Kollektivtrafik

Metod for utvardering av transport-
system

Utvarderingen av alternativen ur ett
trafikperspektiv baseras pa ett antal
utvalda kriterier.

De kriterier som ingar i utvarderingen
redovisas i tabellen till hdger, med en
kort beskrivning av vilka faktorer som
paverkar bedémningen.
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Kommunal Regional

Lokal

Regional

Bil
Kommunal

Lokal

Regional kollektiv-
och biltillganglighet:

Regionala malpunkter
och bytespunkter som
internationella flygplat-
ser, storre tagstationer.

Regional kollektiv- och
kommunal biltillgdng-
lighet:

Bytespunkter, pendel-
parkering, halvexterna
arbetsplatsomraden,
kontorskluster.

Regional kollektiv- och
lokal biltillganglighet:

Stadskarna med handel
och centralstation, mal-
punkter for turism och
upplevelser (exempelvis
muséer, konceptbutiker,
nattliv).

Kommunal kollektiv-
och regional biltill-
ganglighet:
Tatortsndra malpunkter
for kultur och natur, till
exempel storre bad-
platser, urbana parker,
nojesfalt, samt farje-
terminaler, halvexterna
arbetsplatsomraden.

Kommunal kollektiv-
och biltillganglighet:

Kommunala torg och
centrala bytespunkter

i relation till P-hus och
besodksparkering, viktiga
arbetsplatser samt han-
delsomraden, universi-
tet, sjukvard.

Kommunal kollektiv-
och lokal biltillgédng-
lighet:

Stadsdelstorg, centra-

la torg, bytespunkter,
gymnasium, vardcentral,
marknadsplats.

Lokal kollektiv- och Re-
gional biltillgdnglighet:

Externa kdpcentra,
regionala industri- och
logistikomraden.

Lokal kollektiv- och
kommunal biltillgédng-
lighet:

Sma verksamheter inom
handel, logistik och pro-
duktion, sallankop (till
exempel bil, vitvara),
travbana, badhus, ishall.

Lokal kollektiv- och bil-
tillganglighet:

Bostadsomraden med
eventuell lokal handel
och service, foérskolor,
skolor, lokala torg.

Kriterier

Faktorer i utvarderingen

Overflyttning till
Vasterleden

Hur foérslaget forvéntas paverka trafikflddena pa Dag Ham-
marskjoldsleden. Enligt gjorda beddmnigar ar det framfor
allt Vasterleden som kommer att paverkas av dverflytt-
ningen, Sdéderleden férvantas paverkas endast i mindre
omfattning.

Overflyttning till
kollektivtrafik

Det féreslagna kollektivtrafiksystemets potential att bidra
till att boende inom och utanfér omradet véljer att dka
kollektivt istallet for bil, eller gbéra byten fran bil till kollek-
tivtrafik.

Barriareffekt

Gang- och cykeltrafikens mojlighet att ta sig fram inom
omradet, och kopplingar mellan st och vést for dessa
trafikanter.

Funktionsbland-
ning

Hur transportsystemet och kommunal eller regional
framkomlighet framjar eller motverkar en blandning av
funktioner inom omradet.

Robusthet/flexi-
bilitet

Transportsystemets kapacitet att hantera andrade resan-
debehov i framtiden, utvidgas eller anpassas.

Tillganglig-
het for god-
stransporter

Hur transportsystemet tillgodoser verksamheters behov av
tillganglighet, i huvudsak vilka férutsattningar som skapas
for de befintliga verksamheterna inom eller i anslutning till
omradet.

Koppling till
angransande
omraden

Vad det féreslagna alternativet erbjuder manniskor som
bor eller arbetar i omgivningen, till exempel i form av batt-
re kollektivtrafik pa kommunal eller regional niva.

Komplexitet

Moéjlighet till etapputbyggnad, beroenden mellan olika
utbyggnadsetapper, antal involverade aktorer.

Kostnad

En annan aspekt kopplat till trafiksystemets genomfoérbar-
het ar féorvantade kostnader kopplade till byggandet.
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De 6vergripande samband mellan stadsstrukturer och bil- och kollektivtrafik-
system som framgar av matrisen nedan anvinds for utvirdering av alternativens
effekter pa transportsystemet. Analysen av alternativen visar vilka kollektivtra-
fik- och biltrafikstrukturer som ingdr i trafiklésningen for respektive alternativ
(huvudsaklig funktion) och vilka system som ingar till viss del och som kan
behova utvecklas (sekundir funktion). Den sammanfattande matrisen for varje
alternativ kan ldsas som en indikation pi vilken flexibilitet som finns inom varje
alternativ ndr det giller att tillmotesga olika transportbehov i olika delar av om-
ridet, samt uppfylla transportfunktioner pa lokal, kommunal och regional niva.

Analys och utvardering av forandringsalternativ och nol-
lalternativ

En 6versiktlig analys och utvirdering har gjorts av den 6vergripande trafikstruk-
turen som foreslés i de tre férdndringsalternativen och i nollalternativet. Alter-
nativen beskrivs i detalj i kapitel 3, Geografiska inriktningar.

Nollalternativet, analys av effekt pa transportsystemet

En oversiktlig utvirdering har gjorts av den 6vergripande trafikstrukturen som
foreslas i detta alternativ.

I stort f6reslas ingen 6vergripande fordandring i trafikféringen inom planomrédet
i de planeringsdokument som finns framtagna, undantaget FOP Fissbergsdalen
som foresldr dtgirder i omridena lings med Soderleden.

Kollektivtrafiksystem

Enligt detta alternativ kommer inget strukturerande kollektivtrafiksystem att

etableras i omradet, men en metrobuss borjar trafikera omradet. Istallet kopplas

ny bebyggelse till omgivningen med lokalbussar, vilket 4r mer anpassningsbart

till dagens struktur och en spridd utbyggnad i olika delar av omradet. Méjlighet

finns till mer effektiv kollektivtrafik pa lederna, som kan koppla ihop omréidet

med andra stadsdelar, men med liten méjlighet till fortitning kring héllplatser.

* Ny busslinje till Ostra Hogsbo/Sisjon.

* Befintlig sparvig till Frolunda/Tynnered.

* Metrobussar med héllplatser vid Jarnbrott/Sisjén och Frolunda (méjlighet till
kommunal busstrafik i Dag Hammarskjoldstriket).

Biltrafiksystem

Biltrafiken forutsitts kunna behilla en liknande funktion som idag, med hég
framkomlighet f6r regional och kommunal trafik bide lings Dag Hammar-
skjoldsleden och lings Séder- och Visterleden.

* Dag Hammarskjoldsleden behaller sin befintliga funktion.

* Planskilda korsningar med avstind cirka 1000 m.

* Hastighet 70-90 km/h.

Kombinationer av trafiksystem och koppling till stadsmiljo

Biltrafiken har frimst regionala och kommunala funktioner. Kollektivtrafiken i
omradet bestir i huvudsak av Frélundsbanan samt lokala busslinjer. I anslutning
till omrédet ang6r Metrobuss. Trafiksystemet stodjer verksamheter som kriver
god tillginglighet med bil, sisom externhandel och mindre féretag med behov
av stora ytor och effektiv logistik. Det lokala vignitet f6r biltrafik kommer att

N m———

Nollalternativet

ANALYS

- Huvudsaklig funktion/tillganglighet
for kollektiv- respektive biltrafik.

Sekundér funktion/tillgénglighet fér
kollektiv- respektive biltrafik.
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UTVARDERING

Hég

5

O O @ O O

O

Lag

1 2 3 4
Overflyttning till Vasterleden

@ O O O
Overflyttning bil » kollektivtrafik
@ O O O
Barriareffekt

o O O O
Funktionsblandning

@ O O O
Robusthet/flexibilitet

O e O O
Tillgédnglighet fér godstransporter
o O O o
Koppling till angransande omraden
@ O @,
Komplexitet

@ O @,
Kostnad

@ O @,

O O O

A- Linjestaden

behova utvecklas med relativt hog framkomlighet (eftersom avsaknad av kollek-
tivtrafik med hog kapacitet i nirheten av nya bostider sannolikt innebdr en hog
andel bilresor). Den befintliga Frolundabanan kan bidra till utveckling av nya
bostader i omridet, men avsaknaden av annan effektiv kollektivtrafik i anslut-
ning till utvecklingsomriden visar pa betydelsen av hur viktigt det 4r att bibehil-

la en hég framkomlighet som motsvarar eller 6verstiger dagens niva.

Kriterier

Faktorer i utvarderingen

Overflyttning till
Vasterleden

Ingen férandring.

Overflyttning till
kollektivtrafik

Ingen férandring.

Barriareffekt

Trafikleden finns kvar som barriégr i omradet.

Funktionsbland-
ning

Ny bostadsbebyggelse blir "6ar” i befintligt verksamhets-
omrade. Befintlig funktionsuppdelning bestar

Robusthet/flexi-
bilitet

Befintlig funktionsuppdelning medfér fortsatt stora trans-
portbehov. Méjligheten att vélja hdllbara transportsatt
forbattras inte.

Tillgdnglig- Tillgdngligheten till verksamheter i Ostra H6gsbo &r god.
het fér god-

stransporter

Koppling till Ingen férandring. Svag koppling med kollektivtrafik till
angransande angransande omraden.

omraden

Komplexitet

Utbyggnaden drivs av privata intressenter. Sma atgérder i

transportinfrastrukturen.

Kostnad Lag.

Alternativ A analys av effekt pa transportsystemet
I detta f6rindringsalternativ fir boulevarden en enhetlig utformning lings hela
strickan mellan Linnéplatsen och Radiomotet. Boulevarden utgors av en spar-
vig i gatuplan med dubbla korfilt (for att dven ge plats 4t exempelvis bussfil,
kantstensparkeringar och cykelparkeringar) pa var sida om sparvagnen. Kors-
ningar dir biltrafik tillats korsa boulevarden i 6st-vistlig riktning f6resls vara de
befintliga korsningarna vid Linnéplatsen, Annedalsmotet, Margretebergsmotet,
Tunnlandsgatan, Marconimotet och Radiomotet.

Dagens planskilda korsningar dr i detta alternativ ersatta av korsningar med
trafik i ett plan. Den 16sningen innebdr att det krivs stora cirkulationsplatser
eller fullt utvecklade signalkorsningar.

Kollektivtrafiksystem

Sparvagn ir tinkt att byggas i plan med prioritet i korsningar (reglerat med ljus-
signal). Kollektivtrafikens begrinsade effektivitet samt tithet mellan hillplatser-
na (for att optimera attraktiviteten lings boulevarden) innebir begrinsade moj-
ligheter att f6rlinga séder om Jarnbrott. Méjligheten att komplettera den lokala
sparvigen med planskild jirnvig i form av pendeltdg i tunnel har stor effekt pa
utvirderingen av scenariot.

* Lokal sparvig till Jirnbrott

* Regional jarnvig i tunnel med stationer vid Jarnbrott och Sahlgrenska.

* Metrobussar med hillplatser vid Jarnbrott/Sisjon och Frélunda.
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Biltrafiksystem

Omvandlingen av dagens led till boulevard dnda ner till Radiomotet innebr res-
tidsfordrojningar f6r bilburen trafik. Mojlighet till att byta firdriktning endast
var 700-1000 meter innebdr att boulevarden blir en barridr f6r vigburen trafik i
ost-vistlig riktning. Boulevarden karakteriseras av:

* Kommunal huvudgata med viss lokal funktion.

* 2-4 korfalt

* Cirkulationsplatser med avstind cirka 1000 meter

* Hogersving till/fran lokalgator, avstind cirka 100 meter

* Hastighet 40-60 km/h.

Kombinationer av trafiksystem och koppling till stadsmiljo

Kollektivtrafiken har regional funktion med tig och lokal funktion med spar-
vagn. Biltrafiken har frimst en kommunal funktion. Trafiksystemet stédjer ut-
veckling av tit blandstad med kontor och bostider i Jirnbrott, samt i huvudsak
bostider i ovriga delar av Dag Hammarskjoldstraket. Att gora Jarnbrott att-
raktivt f6r kontors- och bostadsutveckling och som bytespunkt mellan bil och
kollektivtrafik férutsitter en regional tigférbindelse med hog kostnad och kom-

plexitet.
Kriterier Faktorer i utvarderingen

Overflyttning till Omvandling fran trafikled till kommunal huvudgata medfér

Vasterleden att en stor del av genomfartstrafiken flyttar 6ver till Vas-
terleden.

Overflyttning till Manga nya bostader lokaliseras nara den lokala sparvagen

kollektivtrafik och jarnvagen forbattrar mojligheten till regionala resor.
Byte fran bil till tdg kan goéras vid stationer sdder om
Jarnbrott.

Barridreffekt Det finns mojlighet fér gdende att korsa gatan i plan pa

flera platser.

Funktionsbland- Bostadsbebyggelsen koncentreras till huvudgatan, vilket

ning innebar att nuvarande funktionsuppdelningen till stor del
kommer att besta. En jarnvagsstation vid Jarnbrott skapar
forutsattningar for tat blandad bebyggelse.

Robusthet/flexi- Den lokala sparvdgen har begransad kapacitet och &r svar

bilitet att forlanga. Jarnvagen har hog kapacitet, men ar oflexibel
vid framtida férandringar av bebyggelsestrukturer och
samhallsutveckling.

Tillgdnglig- Tillgdngligheten till befintliga verksamheter i Ostra Hog-
het for god- sbo férsamras

stransporter

Koppling till Liten férandring da sparvagen endast betjanar omradet
angransande och jarnvagen i huvudsak betjdnar genomfartsresor.
omraden

Komplexitet Kommunen blir beroende av Trafikverket nar det galler

investering och utbyggnad av jarnvagen. Hela strackan
Géteborg-Kungsbacka maste byggas innan den kan tra-
fikeras, vilket kan férsvara stadsutvecklingen pa kort sikt.
Den langa tunneln kan medféra tekniska svarigheter.

Kostnad Mycket hég kostnad for jarnvagen.

ANALYS

- Huvudsaklig funktion/tillgénglighet
for kollektiv- respektive biltrafik.

Sekundar funktion/tillgéanglighet for
kollektiv- respektive biltrafik.
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UTVARDERING
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B- Parallella strdk
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ANALYS

- Huvudsaklig funktion/tillgénglighet
for kollektiv- respektive biltrafik.

Sekundar funktion/tillganglighet fér
kollektiv- respektive biltrafik.

Regional Lokal
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Lokal

Alternativ B analys av effekt pa transportsystemet

I detta alternativ forldggs en spirvagnslinje blandstadsomriden med huvudsak-
ligt innehall av bostider, lings det nuvarande huvudsakliga inre striket, det vill
siga lings J.A. Wettergrens, Olof Asklunds och Victor Hasselblads gata.

Som konsekvens kommer omvandling av leden resultera i en boulevard med
enbart ging- och cykelstrik och vigburen trafik. I tilligg fordelas vigburen tra-
fik lings 6vriga nord-sydliga strak pa vistsidan och 6stsidan av Dag Hammar-
skjolds boulevard.

Kollektivtrafiksystem

P4 grund av en linjedragning som i huvudsak foljer dagens gatunit pi ostsidan
av Dag Hammarskjoldsleden, samt en 6nskan om att skapa goda férutsittning-
ar f6r ny utveckling i omradet (inte stora med buller eller bidra till en upplevd
barridr, samt maximera antal nya bostider inom upptagningsomradet till nya
bostider) antas en ligre stadsbanestandard avseende framkomlighet (enligt kri-
terierna hastighet och fa korsningsansprak i plan).

* Ny sparvig till Ostra Hogsbo

* Befintlig sparvig till Frolunda/Tynnered

* Metrobussar med hillplatser vid Jarnbrott/Sisjon och Frélunda.

Biltrafiksystem

Av tre parallella nord-sydliga strik for biltrafiken férvintas dtminstone ett be-
hova hantera genomfartstrafik och kommunala resor. Mest sannolikt med tanke
pa koppling norrut och séderut dr att boulevarden fir en viktig funktion i det
kommunala vignitet medan de parallella striken for biltrafik fir en mer lokal
funktion som huvudgator och uppsamlingsgator inom omrédet. Boulevarden
karakteriseras av:

* Kommunal huvudgata i boulevarden, med viss lokal funktion.

o 2-4 korfilt

* Signalreglerade korsningar med avstind 400-500 m.

* Hastighet 60 km/h.

Kombinationer av trafiksystem och koppling till stadsmiljo

Kollektivtrafiken har frimst lokal funktion medan biltrafiken har kommunal
funktion i Dag Hammarskjoldstriket och lokal funktion i de tva parallella stra-
ken. Trafiksystemet stodjer verksamheter som behéver god tillginglighet med
bil, sasom externhandel och mindre féretag. Den lokala kollektivtrafiken stédjer
utveckling av bostidder pa bada sidor av Dag Hammarskjoldstriket.

Kriterier Faktorer i utvarderingen

Overflyttning till Fortsatt hog framkomlighet i Dag Hammarskjoldsstraket

Vésterleden innebar att dverflyttningen till Vasterleden blir liten.

Overflyttning till Manga nya bostader lokaliseras nara den lokala sparvagen

kollektivtrafik och jarnvagen forbattrar mojligheten till regionala resor.
Byte fran bil till tdg kan gdras vid stationer séder om
Jarnbrott.

Barriareffekt Det kommer att finnas fler korsande gator &n idag. Upp-

delningen pa flera strak for biltrafik kan medféra dkad
barriadreffekt pa andra platser i omradet.
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Kriterier Faktorer i utvarderingen
Funktionsbland- Gatunétet far en liknande struktur inom hela omradet,
ning vilket ger forutsattningar for blandning av bostader och

verksamheter.

Robusthet/flexi- Den lokala sparvagen genom Ostra Hégsbo har begransad

bilitet kapacitet och &r svar att férlanga och att uppgradera till
stadsbana. Stadsutvecklingen kan genomféras i flera etap-
per och kan férandras efter nya forutsattningar.

Tillgdnglig- A Odhners gata ger god tillganglighet till befintliga verk-
het foér god- samheter i Ostra Hégsbo.

stransporter

Koppling till Liten féréandring da sparvagen endast betjdnar omradet.
angransande

omraden

Komplexitet Utbyggnaden kan till stor del drivas av privata intressenter.
Ny sparvdg och omvandling av Dag Hammarskjéldsleden
kan genomfdéras oberoende av varandra. Goda mojligheter

till etapputbyggnad.

Kostnad Omvandling av Dag Hammarskjoldsleden och ny sparvég
medfoér hég kostnad. Kan delas upp i etapper.

Alternativ C analys av effekt pa transportsystemet
Mellan Linnéplatsen och Marklandsgatans hallplats etableras en boulevard som
innehéller ging-, cykel- och biltrafik. Denna del av boulevarden kantas av Ang—
girdsbebyggelsen, Slottsskogen, omréidet runt Slottsskogsvallen, Botaniska trad-
girden och Anggardsbergen. Befintlig sparvig norr om Marklandsgatan ligger
kvar i dagens lage.

Mellan Marklandsgatans hallplats och Radiotorget etableras en boulevard
som innehiller samtliga trafikslag. Langs denna del av boulevarden anliggs

ost-vistliga gator som korsar boulevarden.

Kollektivtrafiksystem

Att alternativet Sppnar f6r bade integrerade och separerade trafiksystem pi oli-

ka delar av strickan innebir goda forutsittningar for en effektiv kollektivtrafik,

till exempel i form av en stadsbana. Med tillrickligt hég framkomlighet genom

Dag Hammarskjoldstraket finns ocksa moéjlighet att férlinga stadsbanan med

kopplingar séderut mot Hovds, dsterut £6rbi Sisjon mot Aréd, eller visterut mot

Tynnered/Frolunda Torg.

* Stadsbana, som kan f6rlingas séder om Jarnbrott

* Plankorsningar alternativt planskilda korsningar med tvirgiende gator (bero-
ende pa struktur och funktioner i omgivningen)

* Befintlig sparvig till Frolunda/Tynnered med dagens framkomlighet

* Metrobussar med hallplatser vid Jarnbrott/Sisjon och Frélunda

Biltrafiksystem

Alternativet bedoms innebira en fortfarande hog framkomlighet for den kom-
munala biltrafiken, genom méjlighet till anpassning och differentiering i olika
delar av omréidet. Den regionala genomfartstrafiken i Dag Hammarskjoldstriket
kommer begrinsas, men tillgingligheten till verksamheter och handel i sédra del
av omridet kan bibehillas. Boulevarden karakteriseras av:

* Att vara en kommunal huvudgata, med varierande utformning beroende pa

omgivningens struktur och funktioner.

UTVARDERING

Lag Hég
1 2 3 4 5

Overflyttning till Vasterleden
O @ O O

Overflyttning bil » kollektivtrafik

@ O O O
Barriareffekt

o O e O
Funktionsblandning

o O O o
Robusthet/flexibilitet

O & O O
Tillganglighet fér godstransporter
o O O o
Koppling till angrénsande omraden
o e O O
Komplexitet

o & O O

Kostnad

O & 0O O

O O O O O O

O O O

C- Kopplande gator
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ANALYS

- Huvudsaklig funktion/tillganglighet
for kollektiv- respektive biltrafik.

Sekundar funktion/tillgénglighet fér
kollektiv- respektive biltrafik.

Regional Lokal
KOLL -

Regional Lokal

BIL
Regional Lokal

Regional

PN
©)
=
=

000

000

Lokal

UTVARDERING

Lag Ho6g
1 2 3 4 5

Overflyttning till Vasterleden

o o O e O

Overflyttning bil » kollektivtrafik
o o O e O

Barriareffekt

o e O O O

Funktionsblandning

o o0 O e O

Robusthet/flexibilitet

o o O e O

Tillgénglighet for godstransporter

o o0 & O O

Koppling till angransande omraden

O
O

Komplexitet

O

Kostnad

@ ® O
o O ©

O
O
O

O
o O

o 2-4 korfilt.
* Signalreglerade korsningar med avstind 400-500 meter.
* Hastighet 40-60 km/h.

Kombinationer av trafiksystem och koppling till stadsmilio

Bade kollektivtrafik- och biltrafiksystemet har i huvudsak kommunal funktion.
Trafiksystemet stodjer en blandad stadsbebyggelse med varierande innehall, som
mojligtvis kan byggas etappvis. Genom att leda spirvigen Ssterut i omradets
sodra del skapas okad tillginglighet med kollektivtrafik till externhandelsomré-
den, och forutsittningar f6r omvandling av dessa omraden med storre inslag av
kontor, bostider eller service (till exempel Sisjon, 421 och Kvarteret Hamma-
ren). Samtidigt finns mojlighet att behalla omriden med hogre biltillginglighet,
dir befintliga verksamheter utan negativ paverkan pd blandstadsbebyggelsen kan

stanna kvar.
Kriterier Faktorer i utvarderingen
Overflyttning till Omvandling fran trafikled till kommunal huvudgata medfor
Vasterleden att en stor del av genomfartstrafiken flyttar éver till Vas-
terleden.

Overflyttning till Stadsbanan erbjuder snabba resor inom staden, vilket
kollektivtrafik Okar kollektivtrafikens konkurrenskraft. Pendelparkering
vid Jarnbrott mojliggér byte fran bil till tag.

Barriareffekt Det kommer att finnas fler korsande gator &n idag. Ga-
tustruktur och avstand mellan korsningar kan anpassas
efter omgivande bebyggelse och stadsmiljo.

Funktionsbland- Stadsbanans hallplatser vid Marklandsgatan, Marconigatan

ning och Jarnbrott ger férutsattningar for tat blandad bebyg-
gelse. Aven i Ostra H6gsbo finns férutsattningar for stérre
blandning av funktioner an idag.

Robusthet/flexi- Stadsbanan har hdg kapacitet och kan férlangas sdderut
bilitet till Askim och Hovas. Stadsutvecklingen kan genomféras i
flera etapper och kan férandras efter nya foérutsattningar.

Tillgdnglig- Tillgadngligheten till befintliga verksamheter i Ostra H6g-
het for god- sbo kan vara fortsatt god inom delar av omradet, framst
stransporter inom den s6dra delen.

Koppling till Liten forédndring sa lange stadsbanan slutar i Jarnbrott,
angransande men kan pa sikt forbattras om stadsbanan férlangs séde-
omraden rut.

Komplexitet Stadsbanan ar en forutsattning for stadsutvecklingen och

utbyggnadsordningen behdver i stor utstrackning styras
av kommunen for att 6nskvéarda effekter ska uppnas.

Kostnad Omvandling av Dag Hammarskjéldsleden inklusive stads-
bana medfér hdg kostnad. Kan delas upp i etapper.
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MILJO OCH HALSA

Buller

Befintliga bostadsomréden i planomrédet ir relativt vil skyddade frin buller och
forsedda med manga goda ljudmiljder nira bostaden. Tillgingen till goda och
rekreativa ljudmiljéer 1 omridet kan dessutom ses som hég. Stora omraden som
Anggﬁrdsbergen, Ruddalen och sma omriden som de mindre parkerna i omra-
det dr ofta vilskyddade bullermissigt.

Den storsta bullerbelastningen i omridet kommer frin trafikintensiva gator
med relativt hoga hastigheter det vill sdga, hoga bullernivaer finns vid stora leder
(Séderleden, Visterleden och Dag Hammarskjoldsleden) och lings storre, hirt
trafikerade gator som Marconigatan. Inne i omridena ér hastigheterna normalt
lagre vilket gor att bullernivderna minskar betydligt.

I den fortsatta utvecklingen av omradet bor sikerstillas att befintliga ljudmil-
joer bevaras eller forbittras. Nya och bostadsnira goda ljudmiljder bor skapas
ndr bebyggelse planeras nira de stora trafiklederna och gatorna. For detaljplane-
ringen finns en vigledning for hur staden ska arbeta med bullerfragan, som maj-
liggor att planera for att sikerstilla halsosamma och attraktiva boendemiljéer ur

Buller

50-55 dB
55-60 dB
60-65 dB

60-65 dB

- —
- 4 Plangréns
. -

D Kommungréans

Miljékvalitetsnorm fér omgivningsbul-
ler
Fran naturvardsverkets hemsida:

| de stérsta kommunerna (mer an

100 000 invanare) omfattar miljék-
valitetsnormen omgivningsbuller fran
alla vagar, jarnvagar, flygplatser och
tillstandspliktiga hamnar. Dessutom
omfattas vissa utpekade industrigrenar
under industriutslappsférordningen (se
vidare 2 §, férordningen (2004:675)
om omgivningsbuller.

Darutdver omfattar miljokvalitetsnor-
men omgivningsbuller fran storre
vagar, jarnvagar och flygplatser i hela
Sverige, se vidare 4-6 §§ i férordning-
en 2004:675.

Dagens bullersituation i omradet (ut-
drag ur bullerkartldaggningen fér sta-
den)
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ljudsynpunkt. Om vigledningen f6ljs bedéms dven maélsittningen med stadens
miljémail och miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller kunna f6ljas pa sikt.

Inriktningar

» Bevara och skydda befintliga goda ljudmiljder, bdde de stérre och
mindre mer bostadsnara.

¢ Skapa goda ljudmiljder nara bostaden nar bebyggelse planeras nara
stora trafikleder. Det kan exempelvis ske genom tilltagna gardar och
bostadsnara parker.

Luftkvalitet

Luftkvaliteten inom planomridet édr god for att vara ett omrade som dr s pass
centralt placerat. Befintliga bostadsomriden antas generellt klara gillande
normnivier med god marginal. Problem med héga halter av luftfororeningar
finns framforallt lings med Séder- och Visterleden. Det kan ocksd uppkomma
problem med héga halter i tita, hart trafikerade gaturum, framforallt néra leder-
na dir bakgrundsnivin redan dr hog. Exempelvis finns denna problematik vid
Frolunda torg didr stora mingder in- och utfartstrafik sker.

En stadsutveckling ddr mellanstaden som helhet fortitas med boende och
verksamheter antas innebér en mindre mingder transporter 4n om motsvarande
utvecklingen istillet sker nin annanstans mer perifert. Sker utvecklingen i om-
riden som kan forsorjas av god kollektivtrafik minskar ocksd behovet av trans-
portarbete. Sammantaget kan detta antas leda till bittre luftkvalitet pa lang sikt.

Luftfororening, 2015 dygn NO?

- 20 mikrogram/m?

36 mikrogram/m?

48 mikrogram/m?

60 mikrogram/m?
|| o

—
™ " Plangrans
L —

D Kommungrns

/N

|
r

dﬁ(_.

 .

\ \
\
4 \
Karta som visar stadens éversiktliga \“‘-v.\ SN
kartldggning av Iuftféroreningar, i det- | ..@3,.«/ :
ta fallet dygnsekvivalenter fér NO, ar .. ™
2015. L T
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Det finns dock méjliga konflikter som bottnar i att flera av de omraden som
ar limpliga att ta i ansprak f6r exempelvis bostadsutveckling ocksé dr de omré-
den som ligger nira de stérre lederna och Frolunda torg. Pa dessa platser finns
idag problem med luftkvalitén.

Luftkvaliteten i staden kommer sannolikt forbéttras pd lang sikt i och med
bittre fordon och en omstillning av fordonsparken mot mer eldrift. Stadens be-
démning dr ddrfor att det langsiktiga och storre perspektivet ska gilla si linge
en acceptabel situation kan sikerstillas i det enskilda fallet.

Oavsett teknikutveckling bidrar byggandet av bostider i mellanstaden och i
kollektivtrafiknira ligen, dir folk enklare kan vilja att cykla eller att dka kollek-
tivt till en bittre utveckling av luftkvalitén. I jimforelse med att istéllet forligga
bostider i perifera ligen som ér svira att kollektivtrafikférsorja och som bortan-
f6r cykelavstand.

For att sikerstilla en acceptabel situation vid detaljplanering har en riktlinje
f6r hanteringen av luftkvalitet tagits fram. Bista mojliga boendemiljé ur luft-
synpunkt ska alltid efterstrivas, dven i det fall normerna klaras. Fér planomradet
bor extra forsiktighet och noggrannhet i aktas f6r omridena runt Séder- och
Visterleden. Undvik exploatering med bostidder nirmast leden, dtminstone till
dess att luftsituationen forbattrats.

Inriktningar

« For alla forandringsalternativ géller att omraddena runt Séderleden
och Vasterleden ses som ldampliga framst fér verksamheter.

Fororenade omraden
Det finns tvi nedlagda deponier i omridet, vid Vilen och Femvigsskilet.
Riskerna for fororeningar i omréidet dr i huvudsak kopplade till nuvarande
eller gamla industriomraden. Det kan dock finnas risker dven utanfér dessa om-
riden, da kopplade till specifika verksamheter som bedrivits.
Ett tematiskt tillagg till OP finns vilket gor att staden har goda rutiner for
hanteringen av dessa frigor som dérfor sillan utgér ett praktiskt hinder i stads-
utvecklingsarbetet. Daremot ér det en viktig forutsittning, exempelvis vad giller

kostnaderna for exploatering.

Risk

Séderleden och Visterleden ér utpekade som primirled for farligt gods.
Transporterna av farligt gods gor att det dr oldmpligt att ménniskor vistas

stadigvarande i niromrédet kring lederna.

Inriktningar

* For alla férandringsalternativ galler att omradena runt Séder- och
Vasterleden ses som lampliga framst for verksamheter.
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Utdrag ur SGU:s jordartskarta dar
bergs- och jordartsgranserna ungefar-
liga utbredning redovisas. Rosa partier
ar berg, gula lera.

GEOTEKNIK

Sammanfattning av forstudien

Inom ramen for forstudiearbete gjordes en sammanstillning av det geotekniska
underlaget som fanns f6r omradet i direkt anslutning till Dag Hammarskjolds-
leden. Nedan foljer en kort sammanfattning av denna.

Férutsadttningar
I ungefir samma strickning som Dag Hammarskjoldsleden ligger idag fanns ti-
digare en vig, Sarovigen. Nir leden byggdes under 1950-talet fylldes en cirka 50
meter bred och 2-3 meter djup bickdalging igen och bicken kulverterades. Ge-
nerellt utgérs den naturligt avsatta jorden utmed leden av lera som underlagras
av friktionsjord innan berget tar vid, i nordost och nordvist gar berget i dagen.
Lokalt inom de norra delarna har bergskirningar utforts for att ge plats at le-
den. I samband med utbyggnaden av omradet har dven vissa utfyllnader utforts.

Geotekniska risker vid en exploatering
Inom omridet utreddes méjligheterna f6r en omvandling av befintlig led till en
boulevard med ny utformning for bil- och cykelvigar, trafikplatser och en even-
tuell utbyggnad av spirbunden trafik i en 53 meter bred boulevard. Intill trafik-
omridet planerades i forstudien med en fortitad byggnation.

I sammanstillningen konstateras att foreslagen exploateringen enligt forstu-
dien kommer att medféra omfattande schaktnings- och férstirkningsarbeten,
lokalt djupa schakter med tillfilliga stodkonstruktioner, uppfyllnader, tunga lyft

som stiller krav pa markens barighet.

Stabilitet

I kombinationer dir befintliga jordlager och fyllning 6verlagrar lera, méste risk
for stabilitetsbrott beaktas vid projektering av blivande permanenta byggnads-
verk och anldggningar. I ett bygg- och rivningsskede maste framférallt lokalsta-
biliteten beaktas for till exempel lokala djupare schakter, vig- och sparbankar,
upplagsytor och tunga lyft. Forstirkningsatgirder kommer att behova utforas
f6r bade permanenta och temporira skeden. Vilka atgirder som dr limpligast i
de olika skedena fir utredas i ett senare skede.

Sé&ttningar

Marken inom omridet konstateras vara sittningsbenigen. All form av 6kad
markbelastning som till exempel markuppfyllnader eller grundvattensinkningar
kommer att medfora lingtidsbundna sittningar. Stora sittningar kan paverka
och orsaka skador pd bide blivande och befintliga anliggningar.

Blivande exploatering maste projekteras med erforderliga atgirder for att
minimera sittningar i omridet f6r si vil permanenta och temporira skeden.
Sittningskinsliga konstruktioner som broar, vig- och spirbankar, stationer, led-
ningar i mark mm kommer i varierande omfattning att beh6va utforas med sitt-

ningsreducerande atgirder.
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Hinder i mark

Inom markomridena i nira anslutning till leden finns idag i relativt stor om-
fattning diverse markférlagda ledningar. En bick som tidigare runnit genom
hela utredningsomradet har kulverterats. Vid en exploatering enligt forstudiens
forutsittningar behéver en stor del av befintliga ledningssystem liggas om. Ut-
over befintliga ledningar finns dven andra markférlagda hinder som till exempel
grundkonstruktioner, bankpélningar, fundament.

Markvibrationer, palnings- och schaktningsarbeten
Markvibrationer blir som storst inom omriden med 16sa jordar som lera vil-
ket utredningsomradet till stora delar utgérs av till stora djup. Vibrationer upp-
kommer i samband med vibrerande arbeten som packning, pilning, spontning,
springning och tunga transporter. Nirliggande anliggningar som kan behova
beaktas dr alla typer av markforlagda ledningar samt nya och befintliga kon-
struktioner.

I ett byggskede kan pal- och spontslagning, kc-pelarinstallationer samt
schaktning medf6ra risk f6r horisontella markrérelser, marksittningar och
hévning samt markvibrationer. Vid palning och spontslagning nira befintliga
markforlagda konstruktioner och byggnader 6kar risken for att markrérelser och
skador kan uppsta. Djupare schaktning paverkar lokalstabiliteten, tillfilliga st6d-
konstruktioner méste dimensioneras for varje enskilt fall med hénsyn till bland
annat férekommande belastningar som upplag och pigaende trafik intill schakt
mm. Behover spontkonstruktionen bakitférankras med dragstag kan dven ett
relativt stort omrade utanfor sjilva schaktomridet komma att berdras.

Schaktningsarbeten for en eventuell tigtunnel kommer uppskattningsvis att
bli upp till 6-8 meters djup vilket medfor att konstruktionen sannolikt lokalt
miste dimensioneras for ett uppatriktat vattentryck. Det kan dirmed lokalt bli
n6dvindigt att férankra tunneln i underliggande berg med borrade palar.

Vid djupa schakter miste dven lokalstabiliteten och risken f6r bottenupp-
tryckning eller uppluckring av schaktbotten i arbetsskedet beaktas.

Sammanfattning och slutsatser

Det aktuella utredningsomradet ér till stérsta delen utfyllt, konstaterad fyll-
ningsmiktigheter varierar mellan 1-4 meter, det kan inte uteslutas att fyllnads-
massorna delvis kan vara férorenade i varierande grad. Fyllningen underlagras
generellt av 16s sittningskinslig lera oftast till stora djup. For en exploatering
av omradet kommer det att krivas relativt omfattande sittningsreducerande at-
girder. For djupa schakter kommer det att krivas tillfilliga stddkonstruktioner.

Ur geoteknisk synvinkel kan omridet (det vill siga omrédet lings med Dag
Hammarskjoldsleden) mycket vil exploateras och fortitas enligt liggande pla-
neringsforslag om ovanstiende punkter avseende geotekniska risker tas i beak-
tande vid detaljprojekteringen.

Ytterligare geotekniska undersokningar kommer att behéva genomforas infor
kommande planarbete. I samband med detaljplanering och projektering av bli-
vande exploatering kommer det att krivas objektsspecifika geotekniska under-
s6kningar och utredningar.
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TEKNISK FORSORJNING

Vatten och avlopp, dagvatten

Utmaningar

For att mota framtida prognosticerade befolkningsokningar i staden samt for att
oka sikerheten i dricksvattenleveranserna pagir omfattande kapacitetsutbygg-
nader pi vattenverken i G6teborg. Stora férstirkningar behover dven genomfor-
as pd huvudvattenledningsnitet. De nirmaste dren kommer att bli utrednings-
intensiva for att klarldgga alternativa strickningar. I dagsliget bedéms i forsta
hand en ny huvudvattenledning frin kommungrinsen i Mélndal och vister ut
till Frolunda bli aktuell f6r framtida utbyggnad.

Generellt giller att de fall befintliga anliggningar behover flyttas beho-
ver framf6rhallningen vara mycket god. Flytt av huvudvattenledningar och
pumpstationer innebdr i regel stora stérningar f6r brukarna och dr vissa fall inte
mojliga att genomf6ra utan avbrott i dricksvattenleveranserna till ett storre antal
brukare.

Sammankoppling med andra kommuner
Goteborg levererar normalt dricksvatten angrinsande kommuner. For att effek-
tivisera nyttjandet av regionens dricksvattenresurser finns lingtgiende planer i
ett flertal kommuner om sammankoppling av dricksvattenndten. Sammankopp-
lingar har ocksé i flera fall redan genomforts. Syftet dr att moéjliggora nédvatten-
f6rs6rjning mellan kommuner vid stérningar i ordinarie dricksvattenforsorjning.
For Goteborgs del pagar dialog med bland annat Kungsbacka och Kungilv
om sammankoppling av dricksvattenniten. Atgéirder som ligger i denna plans
niromréide, och som ocksd berér Kungsbacka kommun dr en férstirkning av
ledningsnitet i S6dra Askim samt ny tryckstegringsstation.

Dagvatten

Stora an dr en kinslig recipient som bland annat omfattas av miljokvalitetsnor-
mer for vatten, och dér det finns stora behov att forbittra vattenkvalitén. For att
minska fororeningarna i dagvattnet har kommunen identifierat ett antal platser
limpliga att bygga ut storskalig dagvattenhantering pi for att minska belast-
ningen pd Stora an.

Trots dessa storskaliga 16sningar behover ytor avsittas lokalt efter principen
om att dagvatten ska renas si nira fororeningskillan som mojligt for att bittre
reningseffekt di kan uppnas. Det innebir att det behéver finnas plats f6r dagvat-
tenhantering si vil lings vigar som inom bebyggelse.

Milsittningen for omradet bér dirfor vara att allt dagvatten ska fordréjas och
renas innan det avleds vidare mot Stora dn. Ytliga grona l6sningar férordas da
de ger bra f6rdréjning och rening och dessutom bidrar med ekosystemtjinster
men dessa kan vara platskrdvande om ytorna endast anvinds for detta andamal.

Det finns idag en del befintliga diken lings med de stora, trafikerade gatorna
och lederna, som ger renande effekt. Det dr viktigt att dessa fir vara kvar eller
att motsvarande funktioner tillférs vid omvandling. (Se vidare avsnittet Klimat)

Ytbehovet f6r en dagvattenanliggning utformad f6r rening beror pa hur for-
orenat dagvattnet dr. Langs en vig med 25 000 fordon per dygn behéver cirka
7 % av vigsektionen avsittas for effektiv dagvattenrening (regnbidd) {or att nd
de riktvirden som giller for utsldpp till Stora 4n. Nar Dag Hammarskj6lds bou-
levard byggs behover ytor avsittas si att dagvattnet frin den kan f6rdrdjas och
renas inom vigsektionen och inte ledas ner direkt i dagvattensystemet.

VA-utbyggnadsplan

VA-utbyggnadsplanen beslutad av
Kretslopp och vattennamnden 2015,
anger planerad utbyggnad av allmanna
vatten- och avloppstjanster for befint-
liga fastigheter i enlighet med vatten-
tjdnstlagen.

Identifierat ldmpliga platser for stor-
skaliga dagvattendammar vid Stora
an.
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Elférsérjning
En regionledning med tillh6rande transformatorstation finns beligen i mellan
Séderleden och Askims industrivig vister om Sisjévigen. Regionledningen £61-
jer Séderleden 6sterut 6ver kommungrinsen, dir den delar upp sig i en 6stgien-
de riktning mot Moélndals kommun och en s6dergiende riktning dir ledningen
foljer kommungrinsen.

Vid en omvandling av Dag Hammarskj6ldsleden till en boulevard och den
tillhérande stadsomvandlingen kommer elf6rsérjningen for hela omridet beho-
va studeras nirmare.

Gasledning

En gasledning med koncessionshavaren Swedegas gir igenom planomrédet fran
norr till sydost. Gasledningen gar lings med (frin norr riknat) Hogsbogatan,
Tunnlandsgatan, Dag Hammarskjoldsledens, Frolunda Smedjevig, Otto Elan-
ders gata och Soderleden.

Utformningen av gasledningen och de riskavstind den behéver fran omgi-
vande bebyggelse och infrastruktur (frimst {6r att minimeras risker f6r skador pa
ledningen i samband med markarbeten) anges i Riddningsverkets foreskrifter
MSBEFS 2009:7.

Utantor titbebyggt omride ska gasledningen med sin nuvarande utformning
ha ett avstind pa 16 meter mellan ledningens yttersta del och byggnader. Med
forstarkningsitgirder (gasledningen gjuts in i betong och ticks av stalplit) kan
avstindet minskas till 3 eller 8 meter beroende pi étgirder. Avstindet mellan
allmin vig och gasledningen i mark ska vara minst 6 meter. Motsvarande av-
stind for jirnvdg dr 15 meter. Inom titbebyggt omrade fir en gasledning vara
forlagd i gata eller vig. Inom titbebyggt omrade ska det i varje enskilt fall ske
ett godkidnnande frin Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap vad giller

vigval och alternativ.

Avfall och atervinning

Utmaningar

Idag rider en stor brist pa kretsloppsparker och atervinningscentraler i centrala
och sédra Goéteborg, eftersom Hogsbo atervinningscentral inte racker till och
inte ger plats for ateranvindning.

1 Avfallsstrategiskt program — avfallets plats i stadens planering foreslds det att det i
oversiktsplaneringen ska pekas ut verksamhetsomridden dir avfallsanliggningar
kan lokaliseras med tanke pé transporteffektivitet och stérningar. Vidare ska en
plats f6r en kretsloppspark i sédra Géteborg med nira tillginglighet identifieras
och planliggas.

Detta innebir att vid programarbete (eller 6versiktsplanearbete) i omriden
som har ett behov av dtervinningsstationer ska dessa inkluderas i arbetet. Vid
behov bor en avfallsutredning tas fram som visar hur behovet av dtervinning
ticks for hushall i omradet genom att bevara, komplettera och ersitta dtervin-
ningstationerna

Enligt det avfallsstrategiska programmet ska behovet av dtervinning bevakas i
programarbeten och forslaget till ny 6versiktsplan anger ocksi att dtervinnings-
stationer ska beaktas pd omradesnivid. Om denna friga inte uppmirksammas pa
overgripande strategisk niva finns risk att dtervinningsstationer forsvinner utan
ersittning nir stadens fortitas. Detaljplaneomraden kan vara f6r sma for att 16sa
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ersittningsplatser for flytt av atervinningsstationer eftersom skyddsavstind més-
te finnas till bostdder och friytor i planen ska ricka till for annan service.

Nir det byggs nya omriden behdver systemet kompletteras si dven dessa far
tillgang till sortering och vid ombyggnader behéver befintliga stationer bevaras
eller ersittas. FT1 AB (Forpacknings. och Tidningsinsamlingen AB) har pekat
ut att det dr sirskilt limpligt att lokalisera dtervinningsstationer i anslutning till
storre dagligvarubutiker da det ger méjlighet for hushéllen att samordna sina
avfallstransporter med sina inkopsresor.

Det finns ett stort transportbehov knutet till anliggningarna, eftersom allt
avfall som hanteras pd anldggningarna transporteras dit. Fran anldggningarna
transporteras dven allt avfallet ut igen efter sortering, eventuell bearbetning och

omlastning.

Omradesbeskrivning ur ett avfallsperspektiv
I Hoégsbo verksamhetsomrade finns flera anldggningar med miljotillstand f6r
avfallshantering:
*  Omlastningsstation for hushéllsavfall (Renova)
* Sorteringsanliggning (Renova)
. Atervinningscentral (Kretslopp och vatten)
* Fogspecialisten, en anliggning for avfallshantering
Det finns ett flertal atervinningsstationer fér férpackningar och tidningar,
men inte tillrickligt méinga for att ticka behovet.
Utover det finns det ett bostadsomrade vid Vaglingdsgatan, som har extra

svirdtkomlig avfallshantering vid vinterviglag.

Omlastningsstation

I Hogsbo finns en av flera omlastningsstationer i Géteborgsregionen. Anligg-
ningen i Hégsbo betjinar en stor del av Géteborg och dr idag hogt belastad,
det finns behov av ytterligare kapacitet och med framtidsscenarier med ckade
avfallsmingder 6kar dven behovet av omlastning.

Kapaciteten hos behandlingsanliggningen i kombination med en 6nskan att
anvinda bilar och personal pi ett effektivt sitt innebidr att omlastningsstatio-
nerna ir mycket viktiga delar i avfallets infrastruktur. Omlastningsstationen i
Hogsbo ligger pd en kommunigd fastighet om cirka 10 000 m?. Det avfall som
limnats pa omlastningsstationen i Hogsbo transporteras till Sivenis forbrin-
ningsanliggning respektive Marieholms matavfallsanliggning.

Samtliga omlastningsstationer ligger relativt centralt placerat i sina respektive
upptagningsomrédet, for att effektiva transporter prioriterats vid lokaliseringen

Sorteringsanldggning
Hogsbo sorteringsanliggning tar emot grovavfall frin hushall och verksamheter,
blandat verksamhetsavfall och bygg- och rivningsavfall. Det sorteras i olika frak-
tioner som trd, metall, ris, fyllnadsmassor, brinnbart med flera.
Sorteringsanliggningar méjliggor att limna ett blandat avfall som 4ndéi kan
tas omhand pi ett miljoriktigt sitt. Verksamheten utgors av sortering med oli-
ka sorteringsmaskiner och plockutrustning samt flisning av insamlat triavfall.
Detta genererar buller och det férekommer dven att littare avfall till exempel
plastavfall blaser ivig. Anliggningen dr inhdgnad for att minska problemen med
avfall som bléser ivig, men dven for att inte obehoriga ska skadas pd anliggning-
en och for att minska metallstolder.

Omlastningsstation Hogsbo

For att fa ett effektivt transportsys-
tem for hushallsavfallet i staden finns
omlastningsstationer. Kapaciteten pa
mottagningen vid férbranningsanlagg-
ningen i Savenas racker inte till for att
alla avfallsfordon i regionen ska kunna
Idmna avfall direkt pa anldggningen.

Omlastningsstationer finns férutom

i Hogsbo &ven i MéIndal, pa Tagene-
deponin som ligger pa Hisingen och i
flera kommuner i regionen.

Omlastningsstationerna bestar av en
byggnad som sopbilarna kor in ifran ett
hall och témmer avfall ver en kant till
ett lager pa en lagre niva. P& den nedre
nivan lastas avfallet i stora containrar
for transport till behandlingsanlagg-
ningen. Har tdbms avfallsfordonen som
hamtar avfall i omkringliggande omra-
den vanligen 1-3 ggr varje dag.

P4 sa satt anvands personal och fordon
effektivare, det vill sdga fér insamlings-
arbete och karltdbmning och inte for
ldnga transporter. Det &r brannbart av-
fall som ska behandlas pa Savenas och
matavfall till Marieholm som omlastas i
Hoégsbo.
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Atervinningscentralerna tog 2017 emot
cirka 50 00O ton avfall varav nara 20
000 ton l&mnades pa Hogsbo atervin-
ningscentral. Ovriga fyra centraler tog
emot 6 500 till 9 500 ton.

Korta transporter dr en viktig konkurrensférdel f6r denna typ av anliggning-
ar och dven viktigt for att halla nere energiférbrukning och transportstricka i
avfallshanteringen. Fastigheten 4r pd drygt 23 000 m? och 4dgs av kommunen.

Hdégsbo atervinningscentral

Hogsbo édtervinningscentral r en av fem dtervinningscentraler i Géteborg och
drivs av Kretslopp och vatten. Det ir den viktigaste atervinningscentralen i G6-
teborg trots sin begrinsade yta. Hilften av besoken till en dtervinningscentral i
Goteborg sker pa Hogsbo (2017).

Hogsbo atervinningscentral har f6r liten kapacitet vilket innebir att det trots
generdsa Oppettider ofta dr lang ké och vintetider f6r besokare. Tringseln inne-
bir dven risk for olyckor di fordon som hidmtar containrar ska dela trafikytor
med avfallslimnarnas fordon. Aven mellan de olika avfallslimnarnas fordon och
giende pd anldggningen finns risk for olyckor pi grund av tringseln.

Kretslopp och vatten har identifierat behov av ytterligare kapacitet f6r hus-
hillens grovavfall i centrala och s6dra delen av Géteborg. Eftersom kretslopp-
sparker forebygger avfall dr det i form av en ny kretsloppspark kapaciteten bor
forstirkas. Ndmnden har gett forvaltningen i uppdrag att skapa en ny kretslopp-
spark i sodra Géteborg.

Detta arbete har pigitt sedan 2006 med olika lokaliseringsutredningar.
Grundliggande behov dr stor yta, nirhet mellan atervinningscentralen och sor-
teringsanldggningar samt att anldggningen ligger nira de verksamheter som ska
betjinas.

For ndrvarande pagar diskussioner mellan de inblandade parterna dir éter-
vinningscentralen ligger kvar i nuvarande lige men kompletteras med ytterligare
yta 6ster om A Odhners gata (alternativt flyttas anldggningen i sin helhet till
ostra sidan) och att utformningen pa anliggningen gors si att storningar {6r om-
givningen minimeras. Andra alternativ som studerats ér att den istillet forliggs
i anslutning till Séderleden, alternativ pa bagge sidor har utretts, ett sidant lige
soder om Soderleden dr fortsatt aktuellt att studera vidare.

Atervinningsstationer inom FOP-omradet

I arbetet med Program f6r Frolunda gjordes det r 2015 en avfallsutredning som
visar behovet av atervinningstationer och vilka som riskerade att forsvinna pa
grund av exploatering eller di privata markigare kan siga upp sina markavtal.
I detaljplanearbeten de senaste dren har ocksé flera dtervinningsstationer tagits
bort pi grund av fortitning och flera berdrs av pigiende eller kommande explo-
ateringar utan att det finns en plan som sikerstiller god service for hushillens
itervinning. I Hoégsbo industriomrade finns det inga atervinningsstationer och

férpackningsmaterial kan endast limnas pd Hogsbo AvVC.

Inriktning

* Det padgaende arbetet med att finna en plats fér en dtervinningscen-
tral reflekteras genom att olika slags I6sningar féreslas i de olika for-
dndringsalternativen. Nar huvudstrukturen &r satt kan fradgan belysas
battre.

« Vidare arbete gallande 6vrig teknisk forsérjning kommer kravas ef-
ter samradsskedet.
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GENOMFORANDE, EKONOMI OCH FINANSIERING
Utmaningar

Det ir viktigt att den utveckling som foreslds i den fordjupade oversiktsplanen
ocksd gar att genomfora. Noggranna beskrivningar av férutsittningar och kon-
sekvenser for genomforandet, i ett tidigt skede av planeringen, syftar till att ge
ett fortydligande av krav, processer, beroenden och behov. Slutsatserna ska sedan
vara underlag till framtida skeden av utvecklingen och ge stéd i framtagandet
av nya planprogram och detaljplaner. D4 den f6rdjupade 6versiktsplanens roll dr
att samordna och strukturera utveckling i ett storre geografiskt omrade uppstéir
goda mojligheter att, genom att studera dessa fragor tidigt, hitta systemvinster
och kostnadseftektiviseringar for staden.

For att kunna bedéma och beskriva genomforbarheten behover flertalet
aspekter belysas. Bland dessa kan nidmnas férutsittningar som markégarskap,
ekonomi och finansiering men 4ven organisation och vilka resurser som kravs
for planeringen och genomférandet.

I det tidiga skede, i vilket den fordjupade Gversiktsplanen befinner sig nu har
dessa fragor hittills inte kunnat hanteras pa mer dn en 6vergripande nivi. I ndsta
skede, nir ett forslag arbetas fram, ska dven genomférandeaspekterna fordjupas
och konkretiseras, vilket kommer att ha inverkan pa hur det kommande plan-

forslaget kan utformas.

Markagarskap

Den f6rdjupade éversiktsplanen ir en visionshandling och visar pd en samlad
potential i omridet oavsett vem som dr markégare. Fokus i arbetet dr en stadsut-
veckling inom de geografiska omridena kring Dag Hammarskjéldsleden. I detta
omrade, sdsom i omréidet for hela den férdjupade 6versiktsplanen, finns variatio-
ner inom markégarskapet, vilka dr viktiga forutsittningar for hur och med vilka
drivkrafter en framtida utveckling kan ske.

P4 den vistra sidan om dagens led bestir de tillgingliga markytorna i huvud-
sak av mark Gver vilken kommunen (dir delar dgs av det kommunala bostads-
bolaget Framtiden) har ridighet. Ndrmast leden dgs de flesta av ytorna direkt av
staden dven om en del av dessa i dagsliget dr uppldtna med tomtritt eller arrende
till andra aktorer.

Pi den 6stra sidan om dagens led dr markigarskapet mer uppdelat med
ménga bide mindre och storre fastighetsidgare. Kommunen 4ger endast ett fatal
fastigheter som dr tillgingliga for utveckling, dock dr minga av de befintliga,
kuperade, gronomradena pa mark 6ver vilken staden har radighet.

Samverkan

En utbyggnad av all den samlade potential som bedéms finnas i omradet kom-
mer att pigd under manga ir och innefatta komplexa planerings- och genomfor-
andeprocesser med ménga inblandade parter. Den férdjupade 6versiktsplanen dr
ddrfor ett viktigt dokument f6r att sikerstilla helheten Gver tid.

Da de olika organisationernas planerings- och genomférandeprocesser ir
sammanlidnkande med en mingd olika beroenden 4r samverkan och samarbete
ir en nodvindigt for att lyckas med genomforandet av utvecklingen. Detta gil-
ler sivil mellan kommunens olika forvaltningar, som mellan kommunen och
kommande exploatdrer, niringsliv, boende och andra intressenter. Samverkan
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kan gilla framtagandet av idéer, finansiering eller sjilva genomférandet och kan
ddrfor se olika ut i olika skeden av processen.

Den kommunala marken

Goteborg stad har ett betydande markinnehav i Géteborg, sa dven i denna del
av staden. Markigandet och markpolitiken 4r en ett av stadens viktigare verktyg
vid genomforandet av den férdjupade dversiktsplanen och har stor betydelse f6r
radigheten att tillimpa den helhetsplanering som 6nskas och behévs avseen-
de bostider, verksamheter, kommunal service med mera. Inom Géteborgs stad
ir det fastighetsnimnden som utévar stadens markigarroll (utanfor bolagssek-
torn). Fastighetsnimnden ska inom sitt verksamhetsomrade folja utvecklingen
och ta de initiativ som beh6vs vad avser mark-, bostads- och niringslivsfrigor.
Det innebir att ndimnden, i den mén det inte ankommer pi annan, ska ansvara
f6r pa kommunen vilande uppgifter nir det giller bostadstérsorjning och kom-
munens mark- och exploateringsverksamhet.

Som kommunal markigare bygger fastighetskontoret inte sjilv ut det som
planeras utan istillet anvisas marken vid limpligt tillfalle. En markanvisning
innebir en rdtt for en intressent att under en viss tid och pa vissa givna villkor, fa
férhandla med staden om férutsittningarna f6r genomforande av ny bebyggelse
inom ett visst markomrade som staden dger. Den kommunala marken i omréidet
kommer att markanvisas i olika skeden av stadsutvecklingsprocessen och di med
projektspecifika krav utifrin kommunens markanvisningspolicy (Anvisning av
mark for bostider och verksambeter — Policy och regler), som omfattar bade bostider
och verksamhetslokaler. Genom krav stillda i markanvisningen kan staden pa-
verka vad som byggs pa den kommunala marken och dirav stirka intentionerna
i den fordjupade Gversiktsplanen.

Genom strategiska mark- och fastighetsférvirv kan den kommunala mark-
reserven utvecklas over tid, vilket kan underlitta genomfoérandet av den férdju-
pade oversiktsplanen. Kommunen behéver inte dga all mark inom omradet, men
erfarenheten visar att moéjligheterna att till exempel tillgodose behovet av olika
former av kommunal service férenklas av ett relativt stort markigande.

Med grund i den f6rdjupade 6versiktsplanen kan ett aktivt markdgande tyd-
ligt anvindas for att tillskapa grundliggande stadskvalitéer i de omriden som dr
i behov av det, 6ka den sociala blandningen pé platser med likartat utbud och i
all planering verka f6r en mer sammanhingande stad.

Svarplacerade verksamheter
For att kunna genomf6ra den féreslagna utvecklingen, framforallt vad giller om-
vandlingen av nuvarande industriomrade, behéver plats finnas for svirplacerade
verksamheter dvs. verksamheter som ett eller annat sitt verkar strande pi om-
givningen. Ofta dr det ocksa platskrivande verksamheter som ér svira att placera
i den tita staden. I omridet f6r den fordjupade 6versiktsplanen finns flertalet
sidana verksamheter och en forutsittning for ett genomférande dr att dessa kan
omlokaliseras, i eller utanf6r planomradet. Att hitta en ny mojlig lokalisering dr
ofta ett langdraget arbete och behéver dirfor initieras i ett tidigt skede och ske
genom samverkan mellan staden och den berérda verksamheten.

Det dr ocksi viktigt att i tidigt beakta och planera for alla visentliga funktio-
ner som kriver utrymme. Genom utvecklingen kan behov av nya svérplacerade
verksamheter inom omradet tillkomma. Exempel pi verksamheter som behéver
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finnas relativt centralt i staden kan vara bussdepier, samlastningsplatser mm.
Aven storre samhillsnyttiga funktioner sdsom exempelvis skolor eller idrottsom-
riden kan vara vildigt ytkrdvande och ddrav vara svirplacerade.

Teknisk forsérjning - infrastruktur

Nir staden vixer behéver den tekniska infrastrukturen samtidigt byggas ut och
uppgradering av lednings- och produktionssystem, som el, virme, vatten, avlopp,
avfall och digitala nit, blir n6dvindig. For att sikerstilla n6dvindiga lednings-
och produktionssystem krivs god samordning mellan ansvariga aktorer. Ling-
siktiga strategier beh6vs kring detta for att sikra stadens omstillning till olika
kretsloppsystem, innovativa och effektiva tekniska 16sningar samt en klimats-
mart stad. Detta dr viktigt inte minst f6r att de tekniska systemen kan komma att
konkurrera med andra markansprik men behover prioriteras for att sikerstilla
stadens forsorjning.

Utbyggnadsordning

Att ha en tydlig strategi kring hur utvecklingen avses ske underlittar genom-
férandeskedet da det sikerstiller en rimlig fordelning av kostnader for infra-
strukturella dtgirder och att utbyggnaden sker si effektivt som méjligt. En tidigt
definierad etappindelning moéjliggor att exploateringstakten kan f6lja investe-
ringstakten. Etappernas storlek bor utformas f6r att uppna detta men ocksi ta
hinsyn till att, kostsamma, tillfilliga atgirder minimeras, troskeleffekter i ut-
byggnaden av kommunal service och tekniska f6rsérjningssystem undviks samt
att den bedémda resursitgangen i den kommunala organisationen beaktas. Det
kan dock finnas beroenden, forutsittningar och fordelar som kréver att vissa de-
lar av omvandlingen behover goras i ett skede, vilket behéver tydliggoras tidigt
och vara en forutsittning for utbyggnadsordningen.

Ekonomi och finansiering

De ekonomiska forutsittningarna for att genomfora den strukturella férindring
som dr 6nskvird i planomradet dr utmanande. Utbyggnaden av omradet kom-
mer att ske under mycket ling tid varf6r dven stadens kostnader och intikter
miste ses i detta sammanhang. Tidiga och kontinuerliga ekonomiska studier dr
viktiga for att kunna bedéma kostnader och intikter men dven for att identi-
fiera mojliga systemvinster, optimeringar samt effektiviseringar. Ekonomin f6r
stadsomvandlingen som féreslds inom ramen fér den f6rdjupade 6versiktsplanen
maste ses som helhet men dven kopplas till en framtida etappindelning. Behov
och omfattning av framtida investeringsbeslut behéver tydliggéras. Det behover
ocksa tidigt klarg6ras vad som dr Gvergripande anldggningar och som darmed
behover bekostas av skattekollektivet.

Kostnader

I detta tidiga skede av den fordjupade 6versiktsplanen dr det inte méjligt att re-
dogoéra for vilka eller hur stora kostnader som kommer att genereras f6r staden.
Istéllet har potentiella utgiftsposter, for vidare utredning, identifierats.

Det dr tydligt att det kommer att uppsta omfattande kostnader kopplade till
infrastruktur. De foreslagna infrastrukturella forindringarna, framférallt omfat-
tande en omvandling av Dag Hammarskjoldsleden och ny kollektivtrafik, kom-
mer att vara de storsta utgifterna for staden. Andra utgiftsposter kan vara kost-
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nader forknippade med utbyggnad av teknisk forsérjning, flytt eller anpassningar
av befintliga ledningar, hantering av dagvatten, marksanering och klimatanpass-
ning. Aven inlésen av mark for exempelvis ny infrastruktur eller kommunal ser-
vice kan potentiellt bli en stor kostnad f6r staden.

Intdkter

Intikterna bedoms i huvudsak besta av intékter frin kommunal markf6rsiljning.
Omridets lidge i staden och den foérslagna omvandlingen innebir att det finns
bra forutsittningar till att £ goda intdkter genom de bostider och verksamheter
som planeras pa kommunal mark.

Vidrdeskapande stadsutveckling

Tillskapandet av stadskvaliteter sasom de beskrivs i studien ” Virdeskapande stads-
utveckling” 8kar virden som efterfragas pd bostadsmarknaden, kontorsmarkna-
den samt handelsmarknaden och 6kar dirmed 4ven platsens attraktivitet. Att
utgd fran stadskvalitetsmodellen i framtagandet av den férdjupade 6versiktspla-
nen dr ett verktyg for att uppna en attraktiv stad och dirtill pavisa hur fastighets-
virden paverkas av olika stadsbyggnadsstrategier. Modellen kan dven anvindas
for att studera om de kommunala investeringar som krivs for att uppna stads-
kvalitet dr ekonomiskt héllbara.

Finansiering

D4 en ombyggnad av denna dignitet medfor stora kostnader kan det redan i det-
ta, tidiga, skede konstateras att en férutsittning for omvandlingen dr att staden
inte belastas med hela kostnaden utan att dven andra aktorer bidrar till finan-
sieringen.

Stadsutveckling i omradet kommer, for att kunna genomforas, delas upp i ett
antal olika etapper vilket innebdr att det tidigt beh6vs en princip f6r hur den to-
tala omvandlingen av planomridet ska finansieras, dvs vilka delar som skattekol-
lektivet ska finansiera och vilka delar som privata fastighetsigare ska finansiera.
Det ir viktigt att alla etapper och investeringsmedel samordnas. Bedomningar
behéver goras kring vilka delar av omvandlingen som ir for stadens évergripan-
de behov respektive omradets behov. Dessa kan sedan ligga till grund f6r hur
kostnaderna ska fordelas. Fordelningen behéver sedan sikerstillas genom tidiga
avsiktsforklaringar och i forlingningen avtal om exploateringsbidrag.

Betydande kostnader kommer att uppsta f6r omvandling eller tillskapande
av mera overgripande anliggningar vilka staden oftast helt eller delvis bekostar.
Trots hoga markvirden kan det vara si att intikterna frin exploateringsverk-
samheten inte ticker alla de kostnader som staden far. Planeringsarbetena mas-
te ddrfér samordnas med stadens lingsiktiga investeringsplanering vad giller
framforallt infrastruktur, men dven for andra dndamal, till exempel lokaler f6r
utbildning, kultur och idrott.

Utover detta behover omradets investeringar kopplas ihop och samordnas
med kommunala och regionala investeringar. Detta giller framf6rallt satsningar
pa kollektivtrafik och infrastruktur dir méjligheter till olika former av samfinan-
siering behover fortydligas och utredas vidare i det kommande arbetet.

Stadskvaliteter fér bostader:

Foéljande kvalitéer finns utpekade i rap-
porten Vérdeskapande stadsutveckling,
Vidrdering av stadskvaliteter fér bosta-
der, kontor och handel i Géteborgsregi-
onen 161206.

Rapporten ar framtagen pa bestélining
av Goteborgs stad av konsultféretagen
Spacescape och Evidens.

¢ Narhet till stadskarnan

* Narhet till ndrmsta spar- eller ex-
pressbusshallplats

» Antal urbana verksamheter inom
1km

e Hektar park inom 1km
* Naéarhet till ndrmsta vattenyta
* Inom 50 m fran vattenyta

» Kvartersstadsindex
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| samradshandlingen fér den

kommuntédckande dversikts-

planen sa anser kommunen
att avgrdnsningen av riksintresse fér
friluftsliv rérande omradet Slottssko-
gen behdver utredas vidare.

RIKSINTRESSEN

Allmant

Enligt plan- och bygglagen ska kommunen i 6versiktsplanen visa hur riksintres-
sen tillgodoses, bedoma vilken péaverkan pi riksintressena som planens forslag
kan medféra och om det finns risk f6r skada pa riksintressena. Bestimmelser om
riksintressen dterfinns i miljobalken (MB).

Sarskilda hushallningsbestdmmelser enligt 4 kap. MB
Sveriges kustomriden dr med hinsyn till de natur- och kulturvirden som finns i
omradena, i sin helhet av riksintresse. Exploateringstoretag och andra ingrepp i
miljon far enligt miljébalken 4 kap 1 § komma till stind endast om det kan ske
pa ett sidant sitt att det inte patagligt skadar omriddenas natur- och kulturvir-
den. Bestimmelserna utgér dock inte hinder f6r utveckling av befintliga titorter
eller for det lokala ndringslivet.

Inom kustomradet och skirgirdarna frin Brofjorden till Simpevarp (hogex-
ploaterad kust) far enligt 4 kap 4 § fritidsbebyggelse endast komma till stind i
form av kompletteringar till befintlig fritidsbebyggelse, om inte sirskilda skal
finns. Vidare fir inom kustomradet sidana anliggningar som omfattas i miljo-
balkens 17 kapitel tillkomma endast pé sidana platser dir det redan finns den
typen av anliggningar.

Omradet séder om Visterleden och vister om vig 158 ingar i det kustomrade
dir Miljobalkens 4 kap 1 och 4 §§ giller. Anliggningar som berdrs av 17 kap
MB ir till exempel tung petrokemisk industri, raffinaderier f6r raolja, massafa-
briker och annan tung industri. Inom planomradet finns inga sidana anlidgg-
ningar och inga planeras heller att tillkomma.

Omraden av riksintresse enligt 3 kap. 6 § MB
Kulturmiljévard

Omridet Anggirden—BotaniSka—Slottsskogen (ID KO2.07) ir av riksintresse
f6r kulturmiljovirden och utgor den norra delen av planomriadet. Omradet be-
stir enligt den tillhérande virdebeskrivningen av ett villa- och radhusomride
frdn 1910-1930 samt en unik botanisk tridgard med tillhérande byggnader samt
park med idrottsanliggning frin 1923. Inom omradet finns ocksi naturprigla-
de partier med skogiga bergésar och mellanliggande 16vskogsdilder, bickraviner
och 6ppna filt.

Omradena i Slottsskogen, Botaniska tridgirden och delar av Anggﬁrdsbergen
ir utpekat som ett vidstrickt park- och rekreationslandskap som visar Slottssko-
gens utveckling fran kunglig djurgird och jaktlandskap under Alvsborgs slott,
till folklig park i engelsk stil efter inkorporeringen med Goteborg 1868 samt
anldggandet av Botaniska tridgérden till stadens 300-4rsjubileum pa Stora Ang—
gardens dgor, ett av de frimsta uttrycken for den goteborgska donationsandan.

Radhus- och villaomridet Anggarden som speglar utvecklingen inom plane-
ring och arkitektur under tiden fran 1910- till 1940-talen.

Friluftsliv

Ett splittrat omride som kallas Anggirdsbergen, Slottsskogen, Fissbergsdalen
ir utpekat som omréide av riksintresse f6r friluftsliv. Omradet ar uppdelat i tva
delar varav den del som berdr Slottsskogen ingar i planomradet och den andra
delen som beror Anggirdsbergen och Fissbergsdalen ligger i direkt anslutning
till planomradets Gstra sida.
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Riksintressen
Kulturmiljovard, 3 kap 6 § MB

Friluftsliv, 3 kap 6 § MB

Naturvard, 3 kap 6 § MB

L

Kommunikationer, 3 kap 8 § MB
Slottsskogen

Sérskild hushaliningsbestammelse, 4 kap 1, 4 88 MB
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Samradshandling december 2018

FOP Hogsbho-Frélunda med Dag Hammarskjoldsleden
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0
Plangrinsen foljer riksintresseomradets avgransning vad giller det sistnimn-

da omridet.
Enligt virdebeskrivningen ir Anggﬁrdsbergen ett helt obebyggt och relativt
stort omride som p4 alla hill 4r omgivet av storstadsbebyggelse. Detta omride

har ett virde som storstadslunga.

Genom sin utomordentligt goda tillginglighet med entréer frin flera hall ir
omradet mycket frekventerat och ett omtyckt strovomride dven av turister och
besokare langviga ifrin. Kopplingen till Géteborgs Botaniska tridgard utgor
ytterligare en viktig faktor di det giller kombinationen friluftsliv - naturstudier.

Goteborgs botaniska tridgirds arboretum samt naturpark ingér i omréadet och

ger ytterligare positiv dimension till naturupplevelsen.
Omradet har sirskilt goda forutsittningar for positiva naturupplevelser. Ett

vil utbyggt stigsystem ger sirskilt goda forutsittningar for strévande och mot-

svarar vil den mycket hoga besoksfrekvensen inom omrédet.
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Slottsskogen med sina dammar, stora grisytor, omvixlande med tradklid-
da partier, 4r en mycket vilfrekventerad park som foreslas inga i riksintresset.
Slottsskogen anvinds f6r en mingd olika friluftsaktiviteter som sport, friskvard,
lekar, grillning, utflykter for skolor, konserter med mera, och hyser bland annat
en djurpark och flera utsiktsplatser.

Séderut ingar omriden inom Fissbergsdalen som sakerstiller ett gront strik
mellan Anggirdsbergen och Sandsjobackaomradet.

Naturvard
Anggirdsbergen ir utpekat som av riksintresse for naturvarden. Omradet in-
rymmer enligt virdebeskrivningen ett representativt urval av myrmarker och
naturskogsbetonad dngslévskog. Vittringsfenomenen i géteborgsgnejsen dr av
stort geologiskt intresse. Arboretet omfattar en for Sverige unik och sevird sam-
ling av exotiska tridd fran olika delar av norra halvklotet. Omridets pedagogiska
virde dr mycket hogt.

Forutsittningar fér bevarande ér att alla former av ingrepp i naturskogen ska
férhindras och att inget ekonomiskt skogsbruk bor forekomma i 6vrig skogs-
mark. Vitmarkerna fir inte drineras.

Inriktning

* Inga férandringar som kan riskera att patagligt skada de omraden
som &r av riksintresse enligt 3 kap 6 § MB foreslas.

« Atgérder féreslds som kan starka utpekade varden for friluftslivet &r
en férbattrad passage mellan Botaniska tradgarden och Slottssko-
gen, en minskad barriareffekt vid Dag Hammarskjoldsleden omvand-
ling till boulevard samt &tgarder kring Anggardsbergens entréer for
att gbra omradet mer lattillgangligt.

Omraden av riksintresse enligt 3 kap. 8 § MB
Kommunikationer

Mark- och vattenomraden som ér av riksintresse f6r kommunikationer ska skyd-
das mot étgirder som pétagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
sddana anldggningar.

Inom planomridet ir S6derleden, Visterleden (med Jarnbrottsmotet) och vig
158 utpekade som omréden av riksintresse for kommunikation.

Inga av de omriden som ir utpekade foreslds fi nigon forindrad markan-
vindning i det fortsatta arbetet med denna plan.

Det kommer i det vidare arbetet vara aktuellt att studera de 6ver- och under-
gingar som finns pa Soder- och Visterleden och troligen ocksa vig 158. De tva
lederna 4r upplevda barridrer for boende och verkande i planomradet. For att
minska barridreftekten bér de 6ver- och undergingar som finns studeras sirskilt
och dtgirder kring dessa kommer foreslds i det fortsatta arbetet. Detta giller sir-
skilt studier kring en Gverbryggning av Visterleden vid Frolunda torg.

Inom de forindringsalterntiv som studeras i denna plan gors en studie av
olika férslag att forsérja omridena séder om Séderleden och Visterleden med
kollektivtrafik. Det finns i éversiktsplanen frin 2009 utpekat ett kollektivtra-
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fikreservat lings med 158:an. Nigra av de dtgirder som studeras i alternativen
kommer ha paverkan pa 158:an och dven Soderleden och Visterleden. Eftersom
denna plan i detta skede frimst dr inriktad pa att préva hur en Gvergripande
struktur ska se ut dr paverkan pi ovan nimnda atgirder inte studerad.

En omvandling av Dag Hammarskjoldsleden till boulevard kommer fa inver-
kan pi trafikflodena lings med Séderleden och Visterleden. I ett pagiende ar-
bete med en atgirdsvalsstudie f6r S6dra Mellanstaden har en rad olika dtgirder
diskuterats med utgingspunkt i leden ska vara framkomlig for trafik men att sta-
den ocksa ska kunna utvecklas enligt vad som planeras. Flera av de atgirder som
foreslds i dtgirdsvalsstudien tas upp inom ramen for denna plan. Nedan féljer en
kort sammanfattning av foreslagna tgirder som denna plan berdrs av (med den
bendmning som atgirdsvalsstudien har) och hur de behandlas i samridsskedet.

jz‘gdrder gallande markanvindning kring tyngdpunkter och knutpunkter

1. Atg'zird A1l. Utveckla och stirk utbudet av lokal service kring strategiska
knutpunkter och lokala torg i samband med fortitning. (En urveckling av
lokal service foreslds i flera av de fordndringsalternativ som beskrivs i denna
handling under kap 4)

2. Atg'zird C3. Utveckla strategiska knutpunkter inom omrédet, enligt Mal-
bild Koll2035. (Samtliga utpekade knutpunkter inom planomridet i Koll 2035
gynnas i de forindringsalternativ som beskrivs i kap 4).

3. Atgird C5. Utveckla pendelparkeringar vid strategiska bytespunkter for
kollektivtrafiken, frimst i anslutning till Séderleden och Visterleden. Aven
tor cykel fran villaomraden som dr svira att f6rsorja med kollektivtrafik.
(Denna dtgird dr inte studerad i detta skede, genomforbarbeten kommer vara
beroende av om det finns konkurrerande ansprik gillande mark limplig for
pendelparkering, cykelparkeringar kommer vara enklare att lisa dn bilparke-
ringar).

jz‘gdrder gallande storre stadsomvandling

1. Atg'zird A2. Stadsutveckla utmed Dag Hammarskjoldsleden genom att
omvandla nuvarande trafikled till stadsboulevard (jtgdrden dr redan pi-
bérjad i och med denna FOP:en tas fram. FOP kommer kunna ge svar pd bhur
stadsutvecklingen ska ske).

2. Atg'zird A4. Stadsutveckla utmed Marconigatan och utnyttja nirheten till
sparvigen. (En detaljerad beskrivning av hur utvecklingen kring Marconiga-
tan ska ske ges inom ramen for det pagdende arbetet med program for Frolunda.
Denna plan och programmet tas fram i nira samarbete och de tvai olika hand-
lingarna kommer beskriva en utveckling runt Marconigatan, som dnnu inte dr
bestimd, men med olika demljeringsgmd).

3. Atgéird A7. Omvandla Sisjdomridet i syfte att minska biltrafiken pd So-
der- och Visterleden och skapa férutsittningar f6r lokal handel och service
inom Sédra Mellanstaden (1 denna plan diskuteras utvecklingen i Sisjéom-
rddet, olika alternativ prévas men enligt alla alternativ kommer omriden for
verksambet som kan vara handel och service finnas kvar i Sisjons verksambets-

omride.)
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Planera kollektivtrafik

1. Atgﬁrd C1. Utveckla kollektivtrafiken enligt Malbild Koll2035 Mz‘gdrder
som beskrivs i de olika forslagen har Koll 2035 som utgangspunkt. Koll 2035 ér

ett maldokument som exempelvis innehdller resonemang kring olika standarder

for hur en stadsbana ska utformas vilket ocksd dterspeglas i de olika fordndrings-

alternativen).

2. Atgird C9. Utred behovet av reservatet for spir utmed Dag Hammar-
skjoldsleden och vig 158, for framtida anslutning till Vastlinken (Olika
forslag gillande hur kollektivtrafiken soderut ska utformas dterspeglas i de olika

Jforandringsalternativen).

Ofuerbrygga barridrer

1. Atgéird A3. Stirk det sociala sambandet till kusten och havet frin Frolun-
da, Hégsbo och Tynnered (Flera forslag ges kring gronstrukturen for omridet
och gillande kollektivtrafiken har potential att stirka sambanden enligt ovan.
Alternativen ger forslag pa olika losningar).

2. Atgéird B1. Utveckla och anpassa det lokala gatundtet med syfte att binda
samman olika delomréden, skapa fler forbindelser 6ver lederna samt att
avlasta lederna och atgird D4. Fler kopplingar 6ver lederna (Flera olika
Jforslag hur detta kan géras ges av fordndringsalternativen,).

3. Atgéird D5. Forstirk kopplingarna mellan Tynnered och Frolunda torg, till
exempel via en socio- eller ekodukt eller i ett cykelstrak via Skattegirdsvi-
gen (En dversyn foreslis ske av Gver- och undergingar runt Soder- och Véster-
leden, sirskilt kopplingen vid Frélunda torg kommer studeras vidare).

4, Atgéird D7. Tvirkopplingar 6ver Ruddalen och stirkta forbindelser till
kollektivtrafikens hallplatser (Ingdr i Gversyn och forslag till ging- och cykel-

vdgndt nedan,).

Genomfor en dversyn och ta fram forslag av gang- och cykelvigniit

En 6versyn avging- och cykelvignitet med nedanstiende dtgirder bedéms
medfora att en minskad bilanvindning i niromradet. Det innebir ocksa att S6-
derleden och Visterleden kommer anvindes i mindre grad f6r lokala transport-
behov om atgirderna genomfors.

1. Atgird C2. Oka tillgingligheten till hllplatser i stomniitet genom att for-
bittra anslutande ging- och cykelvigar samt med cykelparkering vid hall-
platser

2. Atgéird D1. Bygg ut cykelnitet med snabbcykelvigar

w

. Atgiird D2. Gena och attraktiva ging- och cykelvigar till hallplatser
4, Atgird D8. Pendelcykelvig mellan Hégsbohdjd och centrala Géteborg
(6ver Hogsboleden).
5. Atgéird D10. Synliga och trygga ging- och cykelvigar med belysning
I samradsskedet har ingen 6versyn gjorts av ging- och cykelvignitet men fri-
gan kommer belysas inom ramen for det fortsatta planarbetet och inom ramen

for projektet Dag Hammarskj6ldstaden.
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Utbyggnadsordning

Flera av de atgirder som foreslds i arbetet med atgirdsvalsstudien Sédra mellan-
staden berdr atgirder som inverkar hur omridet limpligast byggs ut. Féljande
dtgirder har bedémts kunna minska bilanvindandet i planomradet. I samrad-
skedet beskrivs genomforandeaspekterna pa ett overgripligt sitt, i det vidare ar-
betet med denna handling och med den genomférandeplan som ska tas fram ska
hur nedanstiende atgirder ska kunna genomféras studeras vidare:

1. Atgiird C6. Forse nya omraden med god kollektivtrafik redan frin forsta
inflyttning.

2. Atgiird D3. Nya omraden ska ha bra ging- och cykelforbindelser redan
fran forsta inflyttning.

3. Atgiird H1. Utgi fran utpekade tyngd- och knutpunkter och kraftsamla
pa ett omréide i taget i den planerade stadsutveckling for att uppni god
kollektivtrafik, serviceutbud med mera.

4, Atgﬁrd H2. Busstrafik pa Dag Hammarskjoldsleden eller Distansgatan i
tidigt skede.

5. Atgéird H3. Arbeta tidigt och 6vergripande med genomforandefrigor
(ekonomi, utbyggnadsordning, finansiering, beroenden med mera).

6. Atgﬁrd H4. Bygg ut kollektivtrafik och ging- och cykelférbindelser tidigt
s att hallbara resvanor kan etableras frin inflyttning.

7. Atgéird H5. Omvandla Dag Hammarskjoldsleden succesivt.

Inriktning

¢ En omvandling av Dag Hammarskjéldsleden till en boulevard kom-
mer paverka trafiken pa Sdéderleden och Vasterleden och troligen
trafiken pa vag 158.

* | samradsskedet férs resonemang om hur stor denna paverkan
kan bli. N&r en idé om vilken huvudstruktur som planomradet ska
ha finns ska denna fradga studeras ingdende, det sker i det vidare
planarbetet och i den atgardsvalsstudie fér omvandlingen av Dag
Hammarskjoldsleden till boulevard som ska tas fram.

* De forandringsalternativ som redovisas i kapitel 3 foéljer till stora de-
lar de dtgarder som féreslds i AVS Sédra Mellanstaden.
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MELLANKOMMUNALA FRAGOR

Planomradet gransar i den sydéstra delen till Moélndals kommun. Planomréidet
har dven en stark koppling mot Kungsbacka kommun genom vig 158 som ir ett
viktigt pendlingsstrik for resor mellan Géteborgs och Kungsbacka kommuner.
Goéteborg och Mélndal har gemensamt tagit fram en férdjupad 6versiktsplan
for Fissbergsdalen, antagen 2012 av respektive kommunfullmaktige. Denna om-

fattar delar av det omridde som hanteras i den férdjupade oversiktsplanen for

Hégsbo — Frolunda.

Infrastruktur
Genom planomridet gir Séder- och Visterleden (E6.20), som ir av riksintresse
for kommunikation.

Vid Jarnbrottsmotet ansluter Soder- och Visterleden mot vig 158 som
stracker sig soderut till E6 och trafikplatsen Kungsbacka Centrum. Vig 158 ir
ett mycket viktigt strak for resor mot Goteborgs sédra delar och vidare mot
Kungsbacka. I detta strik finns dven ett kollektivtrafikreservat som stricker sig
till centrala Kungsbacka. I detta kollektivtrafikreservat dr regionaltig med an-
slutning till Vistlinken i Géteborg och vistkustbanan i Kungsbacka en méjlig-
het som studeras.

I gillande fordjupad 6versiktsplan for Fassbergsdalen beskrivs ett antal trafi-
katgirder som berdr de bigge kommunerna.

Handel och naringsliv

I Hégsbo och Sisjon aterfinns idag stora omriden med verksamheter och han-
del. Dessa omraden har ett upptagningsomrade, for savil kunder som anstill-
da, som stricker sig langt utanfor Géteborgs kommungrins. Framfor allt dr det
Kungsbacka och Molndal som har starka kopplingar till dessa omraden.

Denna férdjupning av éversiktsplanen foreslir, i likhet med gillande fordju-
pad oversiktsplan for Fissbergsdalen, att delar av handels- och verksamhets-
omridena omvandlas till bebyggelseomraden av blandstadskaraktir. Denna for-
djupning ger dock néigot storre utrymme f6r omvandling till blandstad i Hogsbo
industriomréide 4n vad gillande FOP ger mojlighet till. Den 6ppnar samtidigt
for att Sisjons verksamhetsomride i framtiden ska bibehilla en stérre andel
verksamheter in vad gillande FOP anger.

Omvandlingen av verksamhets- och handelsomriden 4r en mellankommu-
nal friga di dessa verksamheter kan vilja att omlokalisera sig till angrinsande
kommuner.

Bebyggelseutveckling vid kommungransen

Bebyggelseutveckling vid kommungrinsen kan behéva samordnas mellan be-
rérda kommuner. Exempelvis kan skyddsavstind for storande verksamheter eller
riskavstand for farligt gods lings Séderleden péverka vilken bebyggelse som dr

mojlig och limplig vid kommungrinserna.

Natur- och friluftsomraden

Den férdjupade oversiktsplanen omfattar Slottsskogen och delar av Botanis-
ka tridgirden och Anggiirdsbergen. Dessa ingar i den grona kil som stricker
sig mellan Slottsskogen, Botaniska tridgirden, Anggérdsbergen och vidare till
Sandsjobacka naturreservat, med sin sydligaste punkt i Kungsbacka kommun.
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Denna grona kil har mycket hga ekologiska och sociala virden. Géteborgsre-
gionens kommunalférbund (GR) ir samordnare for det kommundévergripande
arbetet med att utveckla och bevara de gréna kilarna.

Majligheten att koppla ihop Anggirdsbergen med Sandsjobacka genom en
ekodukt 6ver Soderleden har studerats i en dtgirdsvalsstudie av barridreftekter
vid Séderleden gjord av Trafikverket och finns beskrivet i FOP Fissbergsdalen.
Den féreslagna ekodukten ligger inom Méolndals stad men kommer att stirka
den grona kilens virden och kvalitéer dven i Géteborgs kommun.

Stora an rinner genom Fissbergsdalen med avrinning mot sivil Molndalsan
i Mélndals kommun som mot Vilen.

Teknisk forsérjning
Vattenforsorjning, energiférsorjning, avloppsvatten och avfall r av intresse f6r
savil Goteborg som angrinsande kommuner.

Miljé och risk
Sisjons skjutfalt paverkar bade Géteborgs och Mélndals kommuner genom
utbredningen av buller.

Flygbild 6éver Radiomotet mot &ster
med Frélunda kyrka i nedre bildkant
och MélIndals kommun i 6évre delen av
bilden. Kommungransen mot Mélndals
kommun gar strax bortanfoér Sisjova-
gen.
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S. HALI_._BARHETS-
BEDOMNING

| detta kapitel beskrivs konsekvenserna av de tre férandrings-
alternativen, i relation till nollalternativet. De beskrivs utifran
miljdmassiga, sociala och ekonomiska aspekter. Kapitlet be-
skriver ocksd genomférandemassiga konsekvenser



SAMMANFATTNING

Syftet med den fordjupade Gversiktsplanen for Hogsbo-Frolunda ér att skapa
forutsittningar for en omdaning av Dag Hammarskjoldsleden och omradet i
dess nirhet, detta for att skapa en grén och tit blandstad.

Under samridsskedet ska tre olika férindringsalternativ provas och jamféras
med nollalternativet. Nollalternativet speglar en trolig utveckling om den for-
djupade 6versiktsplan inte genomfors. Nollalternativet innebiér att barridrerna
Dag Hammarskj6ldsleden, Séderleden och Visterleden kvarstar och att de svaga
bebyggelsemissiga sambanden mellan de olika stadsdelarna i omradet kvarstir,
framforallt i 6st-vistlig riktning.

Positiva och negativa miljékonsekvenser till f6ljd av ett genomforande av pla-
nen utgors frimst av frigor kopplade till naturmiljé, kulturmiljs, vatten, buller
och luftmilj.

Forindringsalternativen sikrar den 6vergripande gronstrukturen med hoga
virden for natur och friluftsliv, si som riksintresset for naturvird och friluftsliv,
frin exploatering. De negativa konsekvenserna f6r omradets natur- och frilufts-
livsvirden blir ddrmed sammantaget smé. De positiva konsekvenserna f6r om-
rédets natur- och friluftsvirden bedoms bli stora bide for den biologiska mang-
falden genom att spridningssamband stirks samt f6r ménniskan da tydligare
entréer ger 6kad orienterbarhet samt att fler kan ta del av naturomradena.

Minskad barridreffekt ger dven positiva konsekvenser for riksintresset for
kulturmiljévird Slottsskogen - Botaniska tridgirden — Anggirden genom att
sambanden mellan riksintressets olika delar kan oka vilket bidrar till att riksin-
tresseomradet som helhet ges en 6kad forstéelse.

Med en fortitning i planomréidets bebyggda delar kommer mindre gréonytor
och impedimentytor tas i ansprak. Fler hirdgjorda ytor i staden kan medfora ne-
gativa effekter i form av att nyttan av ekosystemtjinster, sisom fordroéjning och
rening av dagvatten, minskar lokalt. Konsekvenserna av detta kan bli att 6kade
mingder fororenat dagvatten nir planomridets vattendrag och dirmed féro-
renar livsmiljéer for djur- och vixter. Da planen lyfter behovet av att reservera
plats f6r storre dagvattenanliggningar och multifunktionella ytor samt undantar
den 6vergripande natur- och gronstrukturen fran exploatering, kan de negativa
konsekvenserna pi omradets vattenférekomster minimeras och pa sikt ge positi-
va konsekvenser for vattenkvaliteten i omradet. Detta gor dven planomridet mer
robust infor ett forindrat klimat.

Planen resulterar sannolikt i en trafikdkning med paverkan pa bullernivierna
och luftkvaliteten i omridet som foljd. En omvandling av leden till boulevard
minskar dock biltrafiken lokalt lings med boulevarden. Risk finns diremot att
trafik flyttar 6ver till Séderleden och Visterleden och att utslippen i stillet 6kar
ddr. En attraktiv kollektivtrafiklésning i planomridet 4r en f6rutsittning for att
fa ner bullernivierna samt f6r att nd mélet om en god luftkvalitet i planomréidet.

Sammantaget ger minskad barridreffekt i omradet positiva sociala konse-
kvenser, si som att integrationen och det kulturella utbytet stadsdelarna emellan
kan oka.

Denna férdjupning av 6versiktsplanen bedéms i stort ligga i linje med natio-
nella och lokala miljomal.
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Enligt 6 kap 11 § miljobalken ska en

miljdkonsekvensbeskrivning innehalla:

1. sammanfattning

2. identifiering, beskrivning och bedémning

av rimliga alternativ
3. uppgifter om

a) miljéférhallandena och miljdns sannolika
utveckling om planen eller programmet inte
genomfors,

b) miljoférhallandena i de omraden som kan

antas komma att paverkas betydligt,

c) befintliga miljdproblem som &r relevan-
ta for planen eller programmet, sarskilt
miljéproblem som ror ett sddant omrade
som avses i 7 kap. eller ett annat omrade av
sarskild betydelse fér miljon,

d) hur hansyn tas till relevanta miljokvali-
tetsmal och andra miljdh&nsyn,

4. en identifiering, beskrivning och bedém-

ning av betydande miljoeffekter

5. uppgifter om de atgarder som planeras
for att forebygga, hindra, motverka eller av-

hjalpa betydande negativa miljoeffekter,

6. en sammanfattning av de évervagandena
som har gjorts, vilka skal som ligger bakom

gjorda val av olika alternativ

7. en redogérelse for de atgarder som pla-
neras for uppfdljning och dvervakning av

den betydande miljdpaverkan

8. en icke-teknisk sammanfattning

MILJOBEDOMNING OCH
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Om miljdbedémning

Enligt bestimmelser i miljobalken (MB) och plan- och bygglagen (PBL) ska
en miljébedémningsprocess med tillhérande strategisk miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) folja arbetet med oversiktsplaner, om risk finns f6r "betydande mil-
jopaverkan” (BMP) vid ett genomforande av planens forslag. De flesta oversikts-
planer innehéller forslag, som om de genomfoérs, riskerar att medféra betydande
miljépaverkan.

Syftet med miljébedémningen dr att integrera miljéaspekter tidigt i planar-
betet samt att identifiera risker for betydande miljopaverkan som uppkommer
genom planens forslag si att paverkan kan minimeras. Negativa och positiva
miljéeffekter ska lyftas fram under arbetet med miljobedémningen.

Hallbar utveckling

De tre strategierna: en nira stad, ssmmanhéllen stad, och en robust stad har i
planhandlingens kapitel 3, Geografiska inriktningar tillimpats for att stimma av
hur vl de fyra alternativen Gversiktligt, frimst med avseende pé de strukturella
forindringarna, uppfyller planens 6vergripande mal.

I plan- och bygglagens portalparagraf finns kopplingar till Brundtlandsrap-
porten och dess mal om en hallbar utveckling. De ekologiska, sociala och eko-
nomiska dimensionerna av hallbar utveckling stottas ddrmed av PBL:s grund-
liggande bestimmelser. Miljobedémningar och miljékonsekvensbeskrivningar
dr vedertagna och inarbetade metoder i planprojekt for att lyfta, framférallt, den
ekologiska dimensionen av planens konsekvenser. Da miljéer och platser ska
fungera f6r alla ménniskor som bescker eller anvinder dem, oavsett kon, alder,
religion eller socioekonomisk bakgrund, dr det lika viktigt att bredda konsekven-
sanalysen for att se hur planprojektet inverkar pa den sociala hallbarheten, det
vill sdga minniskor och deras livsmiljé. Denna miljébedémning har dirfor ut-
vidgats till en héllbarhetsbedémning vilket innebdr att den sociala hallbarheten
synliggors och bidrar till att den ménskliga dimensionen av hillbarhetsbegrep-
pet stirks och att ménniskor som berérs av utvecklingen i omradet sitts i fokus.
Haillbarhetsbedomningen uppfyller plan- och bygglagens krav om konsekvens-
bedémningar och miljobalkens krav pd miljokonsekvensbeskrivningar.

Sammanfattningsvis kan siigas att det i detta konsekvensavsnitt gors en sam-
manfattning av foérindringsalternativens miljémassiga, sociala och ekonomiska
konsekvenser i relation till nollalternativet.

Avgransning av MKB

Geografisk avgrdnsning och niva

Den foérdjupade oversiktsplanen (FOP) omfattar omradet Hogsbo - Frolunda,
fran Linnéplatsen i norr till Vilen i séder, frin Anggirden i 6ster till Ruddalen -
Tynnered i vister. Det dr ocksd planomridet som utgér det geografiska omréidet
f6r miljobedémningen. Frigor som kan ha ett st6rre geografiskt paverkansomri-
de dn planens avgrinsning, si som frigor kopplade till vatten eller infrastruktur,
kommer ocksa de att inbegripas i konsekvensbeskrivningen. Nir det giller rik-
sintressen inom planomradet bedoms den férdjupade 6versiktsplanens virden i
relation till riksintressets funktioner och virden. Behandling av riksintressena i
sin helhet finns i kapitel Behandling av riksintressen.
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Forindringsalternativens konsekvenser dr beskrivna pd en 6versiktlig och
strukturell nivd motsvarande vad den férdjupade Gversiktsplanen anger. Milj6-
konsekvensbeskrivningen kommer inte att behandla de storskaliga och struktu-
rella konsekvenser inom staden som helhet, detta da dessa bittre studeras i den
miljébedémningsprocessen som gors i och med framtagandet av den kommung-
vergripande Gversiktsplanen.

Avgrdnsning i sak
Linsstyrelsen och staden har i ett samrad, 2018-09-27, kommit 6verens om si-
vil nivan som vilka relevanta sakfragor som ska behandlas i konsekvensbeskriv-
ningen. De frigor och miljéaspekter som bedéms kunna péaverkas till f6ljd av
planens genomférande, eller som med hinsyn till allmdnhetens intressen be-
d6ms vara relevanta f6r denna konsekvensbeskrivning dr:

*  Bebyggelsestruktur

*  Trafikstruktur

*  Naturmiljs, gron och bla infrastruktur och ekosystemtjanster

*  Kulturmiljé

+  Vattenfrigor

* Klimatanpassning

*  Risk och sikerhet

*  Buller och luftkvalitet

Utéver dessa miljéfaktorer kommer dven miljokonsekvensbeskrivningen att
stimma av alternativens effekter och konsekvenser for

*  miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljobalken

*  relevanta miljokvalitetsmal

Avgrdnsning i tid
Den fordjupade 6versiktsplanen tar sikte pa dr 2035 - 2050. Bedémningen dr att
det dr vid denna tidpunkt som malen i planen kan vara realiserade.

BESKRIVNING AV ALTERNATIVEN

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehdlla minst ett alternativ till huvud-
alternativet. Under samradsskedet med den férdjupade 6versiktsplanen finns
tre olika "huvudalternativ” bendmnda forindringsalternativ (alternativ A, B, C),
samt nollalternativet (0) som alla kommer att redovisas och bedomas.

Nollalternativ O

Nollalternativet ska spegla en trolig utveckling om den férdjupade 6versiktsplan
inte tas fram, antas eller genomfors. I nollalternativet utvecklas planomrédet ef-
ter de planer och program som finns antagna eller som ir pigiende, bland dessa
aterfinns exempelvis FOP Fissbergsdalen, Program fér ny- och pabyggnad vid
Distansgatan/Marconigatan och Program f6r Nordostra Hogsbo.

I stort foreslis ingen Gvergripande foérindring i trafikstrukturen. Barridrer-
na Dag Hammarskjoldsleden, Séderleden och Visterleden ligger kvar i samma
strickning vilket gér att de svaga bebyggelsemissiga sambanden mellan de olika
stadsdelarna i omréidet kvarstar, framforallt i 6st-vistlig riktning. Detta innebir
ocksi att stora ytor i centrala ligen dven fortsittningsvis kommer att anvindas
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A- Linjestaden

till trafik. Den liga orienterbarheten och genheten inom och mellan de olika
delarna i planomrédet blir of6rindrad.

Nollalternativet innebir inga stora intring i virdefulla naturomraden eller
i omriden som anvinds for rekreation eller friluftslivet. Kopplingen mellan
Slottsskogen och Botaniska tridgirden kommer dock fortsatt vara i det nirmas-
te obefintlig. Barridrerna medfor att de svaga spridningssambanden 6r djur- och
vixtlivet i omradet kommer att kvarstd samt att frimjandet av ekosystemtjinster
blir liten.

I nollalternativet kan dagvatten och vatten fran skyfall tas om hand enligt
strukturplan f6r hantering av éversvimningsrisker. Strukturplanen utgir ifrin
vattnets naturliga stromningsvigar inom och genom staden. I nollalternativet
byggs inte dessa naturliga vigar f6r vattnet bort. I stillet kan ytor dir vatten an-
samlas reserveras som limpliga infiltreringsytor.

I planomradets vistra delar kommer fortsatt goda moéjligheter till ett hillbart
resande i form av vil utbyggda kollektivtrafikmdjligheter finnas. I de 6stra de-
larna dr forutsittningarna mindre f6r att kunna skapa en god och effektiv kollek-
tivtrafiklosning, detta dd omradet dven fortsdttningsvis till stor del kommer besté
av verksamhetsomriden. Nollalternativet ger dirmed inga nya forutsittningar
vad giller mojligheten att reducera transportarbetet inom eller mellan planom-
ridet och omgivningen.

Férandringsalternativ

I samradsskedet for FOP Hogsbo-Frolunda kommer tre olika f6rindringsalter-
nativ att provas. Alternativen redovisar pa ett dvergripande sitt hur mark- och
vattenanvindningen inom planomridet kan komma att se ut pa lingre sikt.

Efter samridsskedet kommer en bearbetning och utvirdering av de tre alter-
nativen géras dir antingen ett av férindringsalternativen renodlas till ett forslag,
eller dir olika idéer fran de olika alternativen utgor grunden och bearbetas till
ett planforslag. Det slutliga planforslaget kommer sedan att miljobedémas pa ett
mer ingdende sitt under nista skede av planprocessen.

Nedan foljer en kort beskrivning av de tre alternativen som var och ett ska
konsekvensbedémas. For en djupare beskrivning av alternativen, se kapitel 3
Geografiska inriktningar. Dir finns férindringsalternativen redovisade i sin hel-
het och de prioriterade strategierna och mélen f6r den férdjupade 6versiktspla-
nen finns beskrivna.

Alternativ A

I detta alternativ blir Dag Hammarskjoldsleden en stadsboulevard som utformas
enhetligt 6ver hela strickan, frin Linnéplatsen till Radiomotet. Boulevarden £6-
reslas utféras med en spérvig i gatuplan och med dubbla koérfilt pd var sida om
sparvagnen. Eventuell regional sparbunden trafik, i form av exempelvis pendel-
tag, foreslas gi under mark i boulevardens strickning.

For att stirka kopplingen mellan Slottsskogen och Botaniska foreslas ett ge-
mensamt entréomridde med tvirkoppling 6ver banvallen. Denna tvirkoppling
foreslas i samtliga tre alternativ.

Exploateringsgraden dr mycket hog lings med boulevarden. I attraktiva ligen
foreslds bebyggelsen fa uppforas i 20 till 30 vaningar. Den nya bebyggelsen loka-

liseras till tidigare vigomrade och parkeringsplatser intill boulevarden.
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Den 6stra och vistra delen av planomridet forutsitts utvecklas i stort sitt pa
samma sitt som i nollalternativet.

Alternativ B

Dag Hammarskjoldsleden blir dven i detta alternativ en stadsboulevard men
ddr fléden och trafikslag delas. Detta gor att parallella strak med olika tempon
och funktioner skapas. Ny sparvig forliggs mellan Anggﬁrdsbergen och Dag
Hammarskj6lds boulevard, och gar vidare till i héjd med Otto Elanders gata.
Den vigburna trafiken placeras dels i boulevarden och dels i en genomgiende
trafikled i oster.

Boulevarden skjuts mot viist vilket méjliggér for en etablering av en rutnits-
struktur innehallande blandade funktioner pi den 6stra sidan av planomridet.
For att sikerstilla att omradet som helhet ocksi innehéller arbetsplatser foreslds
marken fortsatt anvindas for industriandamal och verksamheter mot 6ster och
Angg:‘irdsbergen.

Vister om dalgingen sker samma utveckling som i nollalternativet.

Alternativ C

Dag Hammarskjoldsleden omvandlas till en boulevard. Boulevardens utform-
ning och innehall varierar efter omgivande bebyggelse och topografi. Ny spér-
vig, stadsbana, placeras mellan Marklandsgatan fram till Marconimotet dir den
viker av mot st och foljer Victor Hasselblads gata vidare 6ver Séderleden ner
mot Askim.

Mellan Marklandsgatan héllplats och Botaniska tridgérden planeras kopp-
lingar mellan den vistra och den 6stra sidan av boulevarden. Ost-vistliga gator
som korsar boulevarden forliggs mellan Marklandsgatan och Radiotorget.

Séder om Marklandsgatans hillplats ges goda mojligheter att skapa en bou-
levard som kantas av bebyggelse pd bigge sidor. P4 dalgingens 6stra sida byggs
en rutnitsstad med varierande innehall. Sammantaget blir resultatet av markan-
vindningen i detta alternativ en mer blandad stad 4n vad som ges i nollalterna-
tivet samt i alternativ A och B.

Pi den vistra sidan av dalgingen kan kompletteringar av bebyggelsen ske en-
ligt redan géllande eller planerade program och detaljplaner likt nollalternativet .

Jamfdrelse med nollalternativet

Skillnaden mellan de tre férindringsalternativen och nollalternativet dr i flera

avseenden stor.

Nedan listas de mest avgérande skillnaderna ur miljésynpunkt:

*  Samtliga alternativ skapar forutsittningar for en omvandling av Dag Ham-
marskjoldsleden till en boulevard. Detta gor att planens forslag kraftigt
minskar de barridreffekter som leden skapar och som bestar i nollalterna-
tivet.

*  Forindringsalternativen betonar hushallningsaspekterna starkare dn nol-
lalternativet. Ett uttryck for detta dr att planomridet foreslis fa en titare
struktur, framf6rallt i de 6stra delarna av planomridet dn vad som ges i nol-
lalternativet. Ett annat uttryck ar att det omride, som idag upptas av Dag
Hammarskjoldsleden, i och med planforslaget kan minska till ytan och pa
s sitt frigdra stora centrala ytor som kan nyttjas av andra och mer limpade
funktioner si som bostider eller handel.
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*  Omvandlingen av verksamhetsomradet i 6st till en blandstad gér att en ny
stadsdel skapas innehéllande blandade funktioner si som service, handel,
arbetsplatser och bostider. Detta gor att det ges en stérre mojlighet i alter-
nativen att utveckla en attraktiv kollektivtrafiklésning pa dalgingens dstra
sida @n vad nollalternativet medger.

*  Den nya férdjupningen av 6versiktsplanen ger ett bittre stod {6r en genom-
tinkt struktur av de titortsnira gron- och naturomriadena och hur dessa kan
kopplas samman. I planens forslag finns dven tankar pi att ge naturomréde-
na hogre tillginglighet i jaimforelse med nollalternativet i och med att fler
entréer planeras.

*  Planforslagen lyfter fram och skyddar den virdefulla och Gvergripande
gronstrukturen i sin helhet. Detta méjliggor att ekosystemtjdnsterna i sta-
den kan synliggoras och utvecklas pa ett bittre sitt dn i nollalternativet.

MILJOKONSEKVENSER

Overgripande trafik- och bebyggelsestruktur
Férutsattningar

Séderleden och Visterleden ér av riksintresse for kommunikation och fyller en
viktig transportfunktion bide pa regional och lokal nivi. Riksintressets virden
ligger i att den utgér en del av det infrastrukturstrak som férbinder sodra delen
av Goteborg med Goteborgs hamn. Leden utgdr dessutom en av £ mojliga vig-
ar fOr att transportera farligt gods till hamnen. Dag Hammarskj6ldsleden 16per
genom planomridet och delar upp det i en vistlig och en 6stlig sida. De senaste
50 aren har trafikmingden pa Dag Hammarskjoldsleden minskat rejdlt och le-
den dr idag 6verdimensionerad.

Inom planomradet finns kollektivtrafik i form av spirvagn frin Linneplatsen
via Botaniska tridgirden och vidare mot Marklandsgatan. Vid Marklandsga-
tan gir sedan spirvagn vidare mot Frolunda Torg och Opaltorget i Tynnered.
Sparvagn gir dven frin Marklandsgatan till Mariaplan och vidare. Planomradet

f6rsérjs dven med kollektivtrafik i form av buss.

Gemensamma konsekvenser

Ingen férindrad markanvindning féreslds inom det omrade som berérs av rik-
sintresset lings Soder- och Visterleden. Detta innebidr att det utrymme som
leden kriver for sin funktion kommer att kvarsta i samtliga alternativ. Dock kan
planens forslag indirekt paverka andra virden f6r Séder- och Visterleden i form
av forsimrad framkomlighet da en 6verflyttning av biltrafik kommer att ske frin
boulevarden till Séderleden och Visterleden. For en bedomning av risk for pa-
taglig skada pa riksintresset for kommunikationer lings Séder- och Visterleden,
se vidare under avsnitt Riksintressen, Tematiska inviktningar i kapitel 4.

En negativ effekt av detta dr att S6derleden och Visterleden édven fortsitt-
ningsvis kommer att utgdra en stor barridr for boende och besokare i omridet.
Konsekvensen av detta dr att integrationen mellan stadsdelarna séder och norr
om leden blir liten. I forindringsalternativen konstateras att utformningen av
de befintliga under- och 6verfarter i anslutning till Séderleden och Visterleden
ir det som kommer att vara utgingspunkten i det fortsatta planarbetet med att
minska barridreffekten. En viktig punkt har identifierats vid Frolunda Torg som
sarskilt viktig att studera vidare for att Sverbrygga barriiren.
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Omvandlingen av Dag Hammarskjoldsleden till boulevard ger positiva kon-
sekvenser for framforallt oskyddade trafikanter, da framkomlighet i omradet
okar eftersom boulevarden blir littare att korsa. Dock finns risk att den trafik
som genereras av de nya bostdderna bidrar till negativa effekt pa trafiksituatio-
nen i planomradet i stort.

Den 6vergripande utgangspunkten f6r omvandling av bebyggelsestrukturen
ar att utveckla staden genom fortitning. Positiva effekter av att bygga pa befint-
liga strukturer 4r att en god hushéllning av resurser kan uppnis samt att behovet
av resor med bil kan minska. I forlingningen ger detta positiva konsekvenser for
klimatet da resurser kan sparas och utslipp minska och darigenom skapa goda

livsmiljéer £6r minniskor och djur- och vixtlivet.

Konsekvenser Alternativ A
Da Dag Hammarskjoldsleden omvandlas till en boulevard minskar barridref-
fekten generellt men da endast ett fital korsningar f6r bil och sparvig Gver bar-
ridren moéjliggérs kommer dndé en relativt stark barridreffekt att kvarstd. For
oskyddade trafikanter dr det bide vigtrafiken samt spirvigens utformning som
blir styrande f6r upplevelsen av barridreffekter. Alternativet mojliggor for att en
snabb kollektivtrafik i form av en stadsbana kan anldggas. Tillgingligheten till
kollektivtrafik dr dock starkt beroende av avstindet till sparvagnshallplatserna. I
detta alternativ blir tillgingligheten till hallplatserna mindre da fi hallplatsligen
foreslas. Effekten av detta blir att kollektivtrafiken riskerar att bli mindre attrak-
tiv och att fler dirmed viljer bilen.

Konsekvenserna utifrin féreslagen bebyggelse- och trafikstruktur dr svagt po-
sitiva eftersom den nuvarande barridreffekten minskar.

Konsekvenser Alternativ B
Aven i detta alternativ omvandlas Dag Hammarskj6ldsleden till boulevard vilket
minskar den stora barridreffekten i ost-vistlig riktning. Dock skapas fler, men
mindre, barridrer eftersom trafiken foreslas separeras. Ny sparvig anliggs pd den
ostra sidan av dalgingen och forsorjer pa si sitt de bostadsomraden som foreslas
hir. For att den nya spirvigen inte ska stéra boende med buller, eller utgdra en
allt for stor barridr, kommer hastigheter genom omradet att bli ligre. Effekten
av sinka hastigheter blir att kollektivtrafiken ses som mindre effektiv. Sinkta
hastigheter ger dock positiva effekter ur bullersynpunkt. En ligre bullerniva ger
positiva konsekvenser f6r mianniskors hilsa.

Konsekvenserna utifrin féreslagen bebyggelse- och trafikstruktur dr svagt po-
sitiva eftersom den nuvarande barridreffekten minskar.

Konsekvenser Alternativ C

Dag Hammarskjoldsleden omvandlas till en boulevard med minskade barridr-
effekter som f6ljd. Genom en vil utvecklad blandstad i 6st med hogt antal in-
vénare, skapas forutsittningar i form av befolkningsunderlag till en hallbar och
attraktiv kollektivtrafik.

En snabb spirvig, stadsbana, forliggs pa den 6stra sidan med passage Gver
Séderleden och vidare ner mot Askim. Detta skapar positiva effekter i form av
att fler ges mojlighet till att vilja andra transportmedel 4n bil. Eftersom omradet
oster om dalgangen till stor del ska omvandlas fran verksamhetsomraden till
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bostadsomraden, kan mojligheterna for att flytta 6ver trafikrérelser fran bil till
kollektivtrafik 6ka. Detta dr dock beroende av hur méinga personer som flyttar in.

I alternativet skapas forutsittningar for samband och férstirkta kopplingar
inom planomridet samt mellan planomridet och de centrala delarna av Go6-
teborg samt vidare s6derut. De bebyggelseomriden som planeras i dalgingens
ostra del fir en mer stadsmissig struktur, med blandade funktioner och karak-
tirer. Detta kan medfora positiva effekter i form en 6kad orienterbarhet inom
planomrédet. En 6kad orienterbarhet ger i sin tur positiva konsekvenser si som
okad trygghet, exempelvis i form av att det blir littare att lokalisera sig.

Konsekvenserna bedoms bli positiva da alternativet skapar ett antal dst-vést-
liga kopplingar som, i kombination med den blandstad som vixer upp pa den
oOstra sidan, ger stora forutsittningar for ett 6kat utbyte mellan stadsdelarna i
planomridet.

Naturmiljo, friluftsliv och rekreation

Férutsattningar

Planomradet har manga natur- och friluftslivsomriden med héga naturvirden.

De siirskilt betydelsefulla dr

. Anggﬁrdsbergen, riksintresse f6r naturvard enligt 3 kap MB.

. Anggirdsbergen—Slottsskogen—Fﬁssbergsdalen, riksintresse for friluftsliv
enligt 3 kap MB.

*  Naturreservaten Vilen och Anggﬁrdsbergen (7 kap MB)

Naturmiljéerna utgér en stor del av planomridets gronstruktur och basen for
mojligheten att skapa och nyttja ekosystemtjinster (EST).

Planomrédets sydvistra del utgors av riksintresse enligt 4 kap, hogexploaterad
kust.

Strandskydd enligt 7 kap MB rader runt planomridets sjéar i Ruddalen,
Anggirdsbergen samt vid Vilen och lings delar av Stora 4n. Ingen exploatering
foresls ske inom dessa omraden.

Planen berdr inget Natura 2000-omréide. Det narmaste Natura 2000-omré-
det dr Sandsjobacka som ligger sydost om planomréidet.

Inom planomradet finns héga naturvirden kopplade till vatmarker kring Vil-
en och Anggirden, skyddsvirda trid i anslutning till Slottsskogen, Botaniska
tridgarden och Anggﬁrden samt virdefulla 16vskogsomraden i Vilen, Slottssko-
gen, Anggf’irden och Ruddalen. Dessa virden berérs inte av planens forslag.

Forekomsten av skyddade arter inom planomradet har inte studerats i detta
skede, men kommer att undersokas 6versiktligt i det fortsatta arbetet. Om arter
eller arters livsmiljoer som ér skyddade enligt artskyddsférordningen blir beror-
da av exploatering, krivs dispens frin linsstyrelsen och krav pa kompensations-
dtgirder kan bli aktuellt.

For en djupare beskrivning av planomridets naturvirden och virden for fri-
luftsliv och rekreation, se avsnittet Gronstruktur, kapitel 4 Tematiska inriktningar.

Gemensamma konsekvenser

Foérindringsalternativen sikrar den 6vergripande gronstrukturen med hoga viir-
den f6r natur och friluftsliv frin exploatering genom att den féreslagna markan-
vindningen till stérsta del koncentreras till redan ianspriktagna omriden. De
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negativa konsekvenserna fér omréidets natur- och friluftslivsvirden blir dirmed
sammantaget sma.

Riksintresset for naturvird, Anggiirdsbergen, samt riksintresset for friluftsliv,
Angg;‘irdsbergen—Slottsskogen—Fﬁssbergsdalen, bedéms inte paverkas negativt
av planens forslag. Diremot uppstar positiva effekter i form av att barridrerna
i omrédet blir mindre, natur- och rekreationsomriden knyts samman och na-
turomradena tillgingligeors med tydligare entréer. De positiva konsekvenserna
av detta bedéms bli stora, bade f6r den biologiska mangfalden genom att sprid-
ningssamband stirks och arters chans till 6verlevnad i omradet 6kar, samt for
minniskan da tydligare entréer ger positiva konsekvenser for friluftslivet genom
okad orienterbarhet samt att fler kan ta del av omréidena. I forlingningen gynnar
detta minniskors hilsa och vilméende.

Den fortitning som féreslas medfor att gronytor, frimst i form av sa kallade
impedimentytor, tas i ansprak for bebyggelse. Impedimentytor ir 6verblivna ytor
som inte anvinds till nigon sirskild verksamhet men som kan inrymma viktiga
funktioner si som for infiltration av dagvatten. Effekten av detta blir en lokalt
minskad gronyta dir konsekvensen kan bli att lokala biotoper, naturvirden och
spridningsvigar fragmenteras eller helt byggs bort. En totalt sett mindre an-
del grona ytor (sett till arealen) kan ocksd ge negativa konsekvenser for virden
kopplade till ekosystemtjdnster, si som att stadens mikroklimat riskerar att bli
varmare. En inventering av naturvirdena inom grén- och impedimentytor samt
eventuella kompensationsatgirder for dessa kan bli aktuellt i efterféljande de-
taljplaneprocess.

I alternativen sparas och utvecklas de grona bergsknallar som finns i Gster,
vid Hégsbo industriomrade. Genom att anldgga park intill grénomréidena bild-
as si kallade entréparker som kompletterar den natur som finns pd bergen med
andra kvaliteter och funktioner. Detta ger positiva konsekvenser for den biolo-
giska mingfalden da olika arter kan gynnas av olika typer av biotoper. P4 detta
sitt kompenserar entréparkerna till viss del de gréna ytor som forsvinner inom
planomrédet.

En titare stad innebdr ocksé att fler mianniskor kommer att anvinda omra-
dets parker och omraden med virde fér nirrekreation. Detta kan ge negativa
effekter si som 6kat slitage till f6ljd av exempelvis tramp frin fler besokare eller
cykling i terrdngen. Slitage kan ge negativa konsekvenser for biade naturvirden
och minniskan, dels genom att storningskénsliga arter kan missgynnas och dels
da slitage bidrar till mindre attraktiva rekreationsomraden. Okat slitage kan 4
andra sidan gynna andra arter di andra habitat bildas ndr terringen férandras.

I planen foreslas att Vilenomridet utvecklas genom att reservatet kopplas
samman med det grona omridet i anslutning till golf- och idrottsplatsen norr
om reservatsgransen. En positiv effekt av detta dr att planomradets gronstruk-
tur knyts samman med den bla strukturen i form av Stora dn och vidare ut till
Askimsviken. Detta ger positiva konsekvenser for den biologiska méingfalden da
spridningssamband for djur- och vixtlivet mellan det grona och bla dkar. Ge-
nom att inte planligga med bostider eller verksamheter i direkt anslutning till
Stora an och Vilen, utan i stillet som férindringsalternativen avser, utveckla en
parkmiljo, bidrar planen till att den ekologiska statusen i vattenférekomsterna
pa sikt kan oka. En bittre ekologisk status i vattenforekomsterna ger positiva
konsekvenser f6r djur- och vixtlivet i vattenférekomsterna. Se vidare under av-
snitt Vatten.
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C- Kopplande gator

Konsekvenser Alternativ A

Barridreffekten av Dag Hammarskjoldsleden minskar i detta alternativ. Efter-
som endast ett fital overgingar planeras kommer dock barridreffekten for fri-
luftslivet till viss del kvarstid. Konsekvenserna f6r minniskans méjlighet till fri-
luftsliv och rekreation bedéms sammantaget bli svagt positiva.

Konsekvenser Alternativ B
Barriidreftekten av Dag Hammarskjéldsleden minskar. Forslaget bygger dock pa
att trafikslag separeras vilket ger upphov till fler, men mindre, barridrer. Detta
kan medfora 6kad barridreffekt pa andra platser i omradet.

Barridrerna paverkar tillgingligheten till och mellan gronomraden. Konse-
kvenserna f6r minniskans moéjlighet till friluftsliv och rekreation bedéms bli
svagt positiva.

Konsekvenser Alternativ C

Malpunkter for rekreation paverkas positivt di tillgingligheten till dessa for-

bittras genom att ett flertal passager 6ver boulevarden planeras. P4 detta sitt

skapar alternativet férutsittningar for att de grona kvaliteterna i omradet for-

stirks och tillgingligedrs f6r boende och besokare i omridet som helhet.
Konsekvenserna for manniskans méjlighet till friluftsliv och rekreation be-

do6ms bli positiva.

Kulturmiljé

Férutsattningar

Inom planomradet finns riksintresset f6r kulturmiljévéird Slottsskogen - Bota-
niska tridgarden - Anggarden. For Slottsskogen pigir arbete med bildande av
ett kulturreservat. Syftet dr att ta fram ett lingsiktigt skydd av omridet som
mojliggor vard och bevarande av parkens héga kultur- och naturvirden och dess
stora sociala virden. Reservatets grinsdragning haller pi att utredas.

Bebyggelsen i de vistra delarna av planomridet har manga hoga kulturhis-
toriska virden i form av enskilda objekt och bebyggelsemiljoer. Manga av dessa
pekas till delar ut i det kommunala bevarandeprogrammet del I-11I for att bely-
sa karaktirer och det tidstypiska f6r omréidets utbyggnadshistoria. Nagra av de
kulturhistoriskt virdefulla byggnaderna och miljéerna dr panncentralen Tratten
samt bostadshusgrupper med populirnamn som "16sgommarna” och "komman-
dobryggorna”.

Fornlimningar finns relativt jimnt utspritt 6ver planomridet. P4 de grona
bergsknallarna inom detaljplancomridet for Olof Asklund vid Hogsbo industri-
omride, finns gravar i form av résen och stensittningar frin brons- eller tidig
jarnilder. I de sédra delarna av industriomrédet finns ett antal limnar i form av
stensittningar, mojlig boplats (bevakningsobjekt) samt ovriga kulturhistoriska
limningar i form av fyndplatser av flinta. I planomradets vistra del ssmmanfaller
de flesta fornldmningar naturligt med de gronomraden som finns. I Ruddalen
dterfinns exempelvis fornborg, gravfilt och bosittning.

For ytterligare information om planomradets kulturhistoriskt virdefulla be-
byggelse samt fornlimningsmiljder, se avsnitt Kulturmiljo, kapitel 3 Tematiska
inriktningar.
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Gemensamma konsekvenser

Forandringsalternativen medger inte nigon férindrad markanvindning inom
eller i direkt anslutning till riksintresseomradet for kulturmiljovird. Detta inne-
bir att ingen negativ paverkan sker pa riksintresset. Positiva effekter f6r riksin-
tresset kan ddremot skapas da barridreffekten som Dag Hammarskj6ldsleden
utgér minskar vilket gor att sambanden mellan riksintressets olika delar pa sa
sitt kan oka. Konsekvenserna av detta blir positiva da riksintresseomridet som
helhet ges en 6kad forstéelse och omradets historia och karaktir stirks. Med nya
och fler lattillgingliga entréer till riksintresseomradet kan dven fler minniskor ta
del av de olika virden som omradet har.

Alternativen kan ge stora visuella forindringar i stadsbilden samt f6r karak-
tiren i planomridet. Frimst giller detta den 6stra sidan av dalgingen, men dven
i boulevardens strickning. I och med den omvandling som féreslas ske pa Gstra
sidan kommer att en ny stadsdel att vixa fram. Effekter av detta dr frimst po-
sitiva d& den funktionsblandning som uppstér troligen okar chanserna till att
manniskor frin olika delar av staden beséker omridet. En 6kad integration mel-
lan stadsdelarna ger positiva konsekvenser i form av att kulturella virden kan
utbytas.

I samband med att den vistra sidan av dalgingen fortitas finns risk att vik-
tiga stads- och landskapselement, si som landmirken, orienteringspunkter och
silhuetter, paverkas negativt. Det dr av betydande vikt att det dven efter en for-
titning gir att lidsa och forstd det historiska stadslandskapet. Genom att i den
fordjupade Gversiktsplanen varsamt formulera rekommendationer om hur ny
bebyggelse bor utformas, kan negativa konsekvenser si som att landmarken for-
svagas eller att kulturhistoriska samband bryts minimeras och skada undvikas.
Bevarandet av kulturmiljévirdena blir viktiga frigor under detaljplaneskedet.

En fortitning kan dven medfora positiva effekter f6r kulturmiljon genom att
nya karaktirselement tillfors, pa si sitt skapas ett mervirde i omridet. Mer-
virdet kan bestd av att de nya byggnaderna blir en symbol, nigot att bli stolt
over, eller att de bygger vidare pa den historiska kontinuiteten i omradet och dir
byggnader och miljder frin olika tidsepoker tillsammans skapar en spinnande
kulturmiljé.

Forindringsalternativens paverkan pid fornlimningar och fornlimningsmil-
joer kan inte bedomas i detta skede. Vid fortsatt planering av omradet kan det
bli aktuellt med inventering, arkeologisk utredning och bedémning av virdet av
fornlimningar.

Ett sitt att ta till vara och véirna fornlimningar och fornlimningsmiljéer i
stadsmilj6 dr att bevara siktmojligheterna mellan och till dessa, samt ge forn-
limningarna en omgivande skyddszon, s kallad fornlimningsomréde, fritt frin
byggnation. Detta kan vara ett sitt att bevara forstielsen av hur landskapet sag ut
f6rr samt att det ger positiva konsekvenser i form av kulturhistoriska mervirden
f6r boende och besokare i omradet. Information om fornlimningarna i form av
skyltar eller liknande kan ge boende information om de skeenden och marke-
ringar som tidigare boende p4 platsen har dstadkommit.

I detta inledande skede bedéms de 6vergripande skillnaderna for kulturmiljs-
virdena bli smé mellan alternativen. Nagot positivare konsekvenser kan uppnis
i Alternativ C med anledning av att barridrerna i alternativet antas bli mindre
vilket gor att det kulturella utbytet stadsdelarna emellan kan oka.
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Grundvattenférekomsten Frélunda
Vattentillgdngen och den kemiska sta-
tusen beddms vara god vilket innebar
att detta inte b6r féréandras. Framtida
utveckling i omradet bdr darfér saker-
stalla att vattentillgdngen inte paverkas
och att féroreningar inte tillférs akvi-
faren.

Stora an

Stora an har mattlig ekologisk status
och uppnar inte en god kemisk status.
Malet ar att god ekologisk och kemisk
status ska nas senast 2027. De stoérsta
problemen fér vattendraget ar narings-
amnesbelastning samt borttagande
av kantzoner. Det finns ocksa problem
med kvicksilver och bromerad dife-
nyleter som dock ar allmant férekom-
mande féroreningar och inte lokalt
beroende.

Sett till problemen i vattendraget ar
det viktigt att minska den fysiska pa-
verkan pa vattendraget fran markan-
vandningen samt minska naringsam-
nesbelastningen sa langt som majligt.

For att forbattra vattendragets ekolo-
giska status bor befintliga kantzoner
sakerstallas samt nya tillskapas. Vad
galler ndringsamnesbelastningen ar
dagvattenhanteringen inom omradet
en viktig del i att nd uppsatta mal.

Vattenfragor

Férutsattningar

Aktuellt planomrade beror vattenférekomsterna kustvattnet Askims fjord, vat-
tendraget Stora 4n samt grundvattenférekomsten Frélunda. Samtliga vattenfo-
rekomster omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten och ingir i Visterhavets
vattenmyndighet och Gota dlvs huvudavrinningsomride. Askims fjord berors
dven av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. For mer information
om miljokvalitetsnormer for vatten, samt hur alternativen férhaller sig till dessa,
se avsnitt Miljokvalitetsnormer for vatten.

Stora 4n rinner genom planomridet och dr ett av de vattensystem som ir
hardast belastat av dagvatten i staden. Flodet i 4n har pé senare ar 6kat till £6ljd
av den 6kade mingden hardgjorda ytor, framforallt i ans direkta ndrhet. Sto-
ra in har sitt utflode vid Vilen, i Askims fjord. Havsomridet ér ett skyddsvirt
havsomrade klassificerat med den hogsta klassen i avseende pé kinslighet f6r
féroreningar enligt stadens vattenplan. Den befintliga dammen vid Jarnbrott dr
ett exempel pé en dtgird som utférdes med avsikt att minska féroreningsbelast-
ningen pa Stora dn och dirmed dven recipienten Vilen/Askims fjord. Studier
visar att dammens reningseffekt dr hég men att hoga virden av tungmetaller,
ndringsimnen, suspenderat material och cancerogena dmnen dndi har uppmitts
i dammens utlopp. For att komma till ritta med detta, det vill sdga 6ka renings-
effektiviteten sa att den blir tillricklig, kan det i den fortsatta planeringen vara
limpligt att studera var och om fler dammar i planomradet dr méjliga.

I planomradet finns ett antal faststillda markavvattningsforetag, frimst i an-

slutning till Stora 4n.

Gemensamma konsekvenser

En f6rtitning i planomradet kan medfora negativ piverkan di en mindre méngd
gronomriden, évervigande impedimentytor, tas i ansprik for bebyggelse. Fler
hirdgjorda ytor i staden kan medfora negativa effekter i form av att dagvatten
som avrinner frin omradet Gkar samt att nyttan av ekosystemtjinster, sdsom
f6rdréjning och rening av dagvatten, minskar lokalt. Konsekvenserna av detta
kan bli att 6kade mangder férorenat dagvatten nér planomradets vattendrag och
ddrmed fororenar livsmiljer f6r djur- och vixter.

Genom att i den férdjupade Gversiktsplanen ange inriktningar om hur dag-

vattenhanteringen i omradet ska ske, samt att lyfta behovet av att i kommande
skede reservera plats for stérre dagvattenanliggningar, kan de negativa konse-
kvenserna som riskerar att uppsti till f6ljd av forlust av mindre grénytor mini-
meras och pi sikt ge positiva konsekvenser for vattenkvaliteten i omréidet. For-
lusten av de grona ytorna kompenseras dven till viss del genom att sambanden
mellan de stora naturomridena knyts samman genom grona strik och fir pa sa
sitt en bra 6vergripande utformning.
For att sikerstilla att miljokvalitetsnormerna for vatten inte 6verskrids i vatten-
férekomsterna, bor dagvattnet frin trafikytor och parkeringsplatser inom plan-
omridet genomga tillricklig rening innan anslutning till ledningssystemet. P4
detta sitt kan den ekologiska statusen i vattenférekomsterna forbittras di be-
lastningen av niringsimnen blir mindre i och med en bittre dagvattenrening.

Den ekologiska statusen kan dven forbittras f6r Stora 4n genom att den hy-
dromorfologiska férandringen, det vill sdga den fysiska paverkan av strandzonen,
minskas samt att befintliga kantzoner sikerstills i planen och nya tillskapas.
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I planomridets 6stra delar, dir det idag finns fa grona omriden, ger planens
forslag att omvandla verksamhetsomrédet till blandstad, positiva effekter i och
med att mer gronska kan tillskapas. Detta ger i sin tur omridet storre chans till
att utveckla ekosystemtjinster, si som att ta hand om férorenat dagvatten. Det dr
dven positivt for vattenforekomsternas kemiska status att industrimarken pa den
ostra sidan genomgir en sanering i samband med en omvandling till blandstad.
En sanering innebir att risken for att lickage frin markfororeningar ska ni vat-
tenforekomsterna i omridet minskar vilket i sin tur bidrar till att den kemiska
statusen i vattenforekomsterna kan forbittras.

Fler boende i omridet medfor fler anslutningar till omradets vatten- och av-
loppsledningar och en 6kad belastning pa det kommunala reningsverket. Detta
stiller krav p4 att verket har ritt dimensionering sa att inte negativa konsekven-
ser uppstar pa vattenférekomsterna i form av tillférsel av niringsimnen.

Berérda markavvattningstoretags enskilda rittigheter i planomradet kan pé-
verka hanteringen av behovet av markavvattning, framforallt i anslutning till
Stora an samt i de s6dra delarna av Hogsbo industriomride. I den mén atgéirder
krivs i omréidet kring Stora 4n eller i Hogsbo industriomrade, ska dessa utfor-
mas enligt respektive foretags gillande villkor. En omprévning av markavvatt-
ningsforetagen kan bli aktuellt.

Skillnaderna for vattenkvaliteten bedéms bli sméi mellan alternativen, nagot
positivare konsekvenser kan uppnis i Alternativ B och C genom att den 6stra
sidan utvecklas till blandstad och ddr det grona kan ges ett storre avtryck dn i al-
ternativ A. I alternativ A kommer omridet dven fortsittningsvis bibehélla stora
verksamhetsytor som kan innehilla potentiellt fororenad mark.

Klimatanpasshing
Férutsattningar
Framtida klimatf6rindringar forvintas fora med sig ett mildare klimat och 6kad
nederbérd. I den bebyggda miljon kan klimatférandringarna paverka infrastruk-
tur, tekniska f6rs6rjningssystem, bebyggelse och minniskors hilsa.
Planomrédets 6versvimningskinsliga delar ir de lagt liggande omradena lings
med Dag Hammarskj6ldsledens strickning samt i de sédra delarna av planom-
ridet. Stora én har till viss del ocksi 6versvimningsproblem och muddrades och
breddades f6r ett antal 4r sedan for att komma tillritta med Gversvimningarna.
Den stora svirigheten nir det giller 6versvimningsrisker och klimatanpass-
ningsarbete ligger i att anpassa den befintliga bebyggelsen och infrastrukturen.
Inom ramen for det tematiska tilligget for 6versvimningsrisker, tillhérande den
kommunévergripande Gversiktsplanen, utarbetar staden strategier, riktlinjer och
verktyg f6r hur risken f6r nederbordsrelaterade 6versvimningar ska hanteras i
stadsplaneringen. Detta planeringsunderlag dr centralt i klimatanpassningsar-
betet av planomrédet.

Gemensamma konsekvenser
Genom att inte planldgga f6r nagon samhallsviktig funktion i eller i nira anslut-
ning till planomréidets ligpunkter minskar alternativen risken f6r uppkomsten
av negativa konsekvenser pd byggnader och infrastruktur till £6ljd av 6versvim-
ningar i ett framtida klimat.

For att minska negativa konsekvenser pd den bebyggda miljén begrinsar pla-
nen ingreppen i den évergripande gron- och blistrukturen. Mindre grénytor
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lllustration déver ldmpliga skyfallsytor
och skyfallsleder inom planomradet
om inga férandringar sker av markan-
vandningen, se vidare kapitel 4.

och impedimentytor riskeras dock att tas i ansprik vilket kan ge negativa kon-
sekvenser f6r det lokala mikroklimatet i form av att mindre véxtlighet ger simre
forutsittningar for att ta upp och rena vatten eller ge skugga eller vindskydd.
Detta innebir att viktiga ekosystemtjinster riskerar att forsvinna, framf6rallt i
planomridets vistra del dér fortitning av befintlig bebyggelse planeras. Genom
att i efterfoljande planering av den vistra delen av planomréidet arbeta med gro-
na bostadsgirdar, anligga grona tak eller viggar, kan effekten av firre impedi-
mentytor minskas.

I planomradets 6stra del finns goda mojligheter att skapa ett bittre lokalkli-
mat i jimforelse med hur det ser ut idag. En omvandling av verksamhetsomradet
till blandstad ger 6kade forutsittningar for att anlidgga gronomréiden och plan-
teringar. P detta sitt kan negativa konsekvenser till £6ljd av framtida klimatfor-
dndringar minska da gronstrukturen pa den 6stra sidan kan bidra till att skapa
exempelvis jimna ut flédet frin kraftigare regn.

En viktig del i klimatanpassningsarbetet i den férdjupade oversiktsplanen ir
att lata vattnet ta plats f6r att minimera konsekvenserna pa bebyggelse och an-
nan infrastruktur. I alternativen har skyfallsleder, med syfte att fora bort vatten
vid framtida skyfall, samt skyfallsytor, som limpar sig for magasinering av vatten,
studerats och lokaliserats. P4 detta sitt synliggér planen limpliga ytor for vat-
tenreglering och bidrar till att en exploatering inom dessa omréiden inte bor tas
i ansprik for nigot annat, se illustration.

Under nista skede av planprocessen 4r det dven av stor vikt att pa liknande
sitt som for skyfallsleder och skyfallsytor, studera limpliga ligen for lokalise-
ring av si kallade multifunktionella ytor. Multifunktionella ytor i planomréidet
kan vara delar av parker, fotbollsplaner eller lekplatser som fir 6versvimmas vid
kraftiga fléden.

Forindringsalternativen medger en befolknings6kning inom omradet. Detta
innebdr 6kade utslipp av vixthusgaser till f6ljd av 6kad biltrafik, uppvirmning
och energianvindning. I lingden leder detta till bide en lokal och en global kli-
matpéverkan med negativa konsekvenser som f6ljd, exempelvis 6kar risken att
vatten-forekomster forsuras och att forlusten av biologisk méingfald 6kar. Med
planens férslag till bebyggelse- och trafikstruktur, dir fortitning och ny bebyg-
gelse i kollektivtrafikndra ligen 4r milet, kan utsldppen av vixthusgaser till viss
del minska. Fortitningen gor att fler invanare ges mojlighet att 1ata bilen sta och
istillet vilja attraktiva och héllbara transportmedel, si som kollektivtrafik eller
cykel. Pa detta vis kan utslipp fran bilar i omradet minska och dérigenom bidra
till att mildra klimatférindringarna. En forutsittning f6r detta dr dock att kol-
lektivtrafiklosningen blir attraktiv.

Sammantaget bedoms skillnaderna f6r klimatanpassning bli sma mellan al-
ternativen, nigot positivare konsekvenser kan uppnas i Alternativ C med anled-
ning av att en mer attraktiv kollektivtrafik kan tillskapas i omréidet.

Risk och sakerhet

Férutsattningar

Dag Hammarskjoldsleden ir idag kraftigt 6verdimensionerad. Séderleden och
Visterleden dr rekommenderad vig for farligt gods (primir) och ér idag tungt
belastad och med bitvis lig framkomlighet. Under vissa tider pi dygnet skapas
linga kéer vid korsningspunkterna, exempelvis vid Sisjomotet. Kébildningen
stricker sig dd dnda ut pé avfartsramperna till S6derleden och hindrar pi sa sitt
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den trafik som passerar hir. Kébildningen pé leden kan indirekt 6ka risken for
olyckor med farligt gods, exempelvis genom pikérning bakifran.

Inom planomridet finns flera omriden med férorenad eller potentiellt foro-
renad mark, exempelvis deponier, bilvirdsanldggningar och verksamheter med
ytbehandling av metaller. Ett tematiskt tilligg till den kommuntickande dver-
siktsplanen finns som hanterar rutiner for vem som gér vad vid sanering av for-
orenade omriden. Detta innebir att staden har goda rutiner fér hanteringen av

dessa frigor.

Gemensamma konsekvenser

Vid en omvandling av Dag Hammarskjoldsleden till en boulevard kommer tra-
fiken sannolikt att 6ka pa Séderleden och framfor allt pa Visterleden och risken
for att en olycka med farligt gods sker okar. Effekten av en olycka med farligt
gods kan vara att féroreningar riskerar att n vattenférekomster i omrédet. Ne-
gativa konsekvenser pi djur- och vixtlivet kan da bli stora och i virsta fall leda
till f6rlust av biologisk mangfald eller att vatten blir otjanligt f6r manniskor att
dricka. Att omhinderta férorenat vigdagvatten gor att konsekvenserna av en
olycka begrinsas och negativa konsekvenser for manniskors hilsa och miljon
blir mindre.

En tit exploatering enligt férindringsalternativen medf6r sannolikt fler tra-
fikrérelser pd vigarna i planomridet. I kombination med att fler ménniskor up-
pehiller sig i omridet kan sannolikheten for att en olycka sker pa de lokala vig-
arna i omradet 6ka. Genom sinkta hastigheter, ett vil utbyggt och fungerande
gang- och cykelnit samt sikra passager kan risken f6r att negativa konsekvenser
uppstir f6r oskyddade trafikanter minska.

Den bebyggelse som foreslas i alternativen sker till storsta del genom kom-
plettering i befintliga miljder sa som vid Hogsbo industriomrade. Att omvandla
industriomréiden till blandstad gor att frigan om férorenade omriden blir ak-
tuell. Markfororeningarna dr generellt inget hinder for exploatering men i ef-
terf6ljande planldggning méste marken undersékas, riskbedomas och vid behov
saneras till den kinslighetsniva som krévs f6r planerad markanvindning. Genom
att gora detta minimeras risken att negativa konsekvenser f6r minniskors hilsa
eller miljén uppkommer.

Skillnaderna mellan alternativen med avseende pd risk och sikerhet ar sma.
Svagt positiva konsekvenser bedéms ske i alternativ C di férorenad mark sane-
ras 1 hogre utstrickning i samband med en stérre omvandling av industriomra-
det till blandstad. I alternativ C ges dven storre mojligheter att £ fler att vilja
andra firdmedel 4n bil, vilket kan gora att risken for olyckor minskar di f6rre

bilar rér sig i omradet.

Buller och luftkvalitet

Férutsattningar

Den bullerpiverkan och problem med luftkvalitet som finns inom planomra-
det dr framf6rallt kopplat till de stora trafiklederna Séderleden, Visterleden och
Dag Hammarskjoldsleden, samt till hart trafikerade gator som Marconigatan.
Omridena kring S6der- och Visterleden priglas av en stark utveckling dér stora
handelsomraden vid Sisjén och Frolunda torg har vuxit fram, samtidigt som bo-
stadsexploateringen runt leden har 6kat. Aven Goteborgs hamn och annan tung
industri pa vistra Hisingen har stark tillvixt vilket ocksd det paverkar bullersitu-
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Dagens bullersituation i omradet (utdrag
ur bullerkartldggningen fér staden, se
mer i kap 4).

Samradshandling januari 2019
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e

Luftfarorening ‘

Luftsituationen i omradet visat med
dygnsmedelnivan for NO, ar 2015 (se
vidare kap 4).

ationen och luftkvaliteten i planomridet dd méinga transporter till hamnen gér
lings Soder- och Visterleden.

Befintliga bostadsomréiden i planomradet ér relativt skyddade frin buller och
luftféroreningar. De som riskerar att piverkas mest av framtida bullerstérningar
ar framforallt de som bor i befintlig bebyggelse av dldre standard dir exempelvis
ljudisoleringen ir sdmre eller ddr planlésningen gor det svart med tysta sidor. A
andra sidan kan tillkommande bebyggelse ofta fungera som bullerskydd for den
dldre bebyggelsen och pi sa sitt minska péaverkan fran buller.

Inom planomradet finns verksamheter som har stor omgivningspaverkan sa
som bullerstérande verksamheter och verksamheter som ger utslapp till luft som
kan vara storande i form av lukt.

Se avsnitt Auvstimning mot miljokvalitetsnormer for hur alternativen paverkar
uppfyllelsen av miljokvalitetsnormerna f6r buller och luft.

Gemensamma konsekvenser

Forindringsalternativen medger en tit bebyggelse med fler boende utmed tra-
fikerade vigar. Omvandlingen till boulevard ger dock ligre hastigheter och san-
nolikt dven firre fordon pd boulevarden vilket innebir sinkta bullernivéer lokalt
f6r de omréiden som idag paverkas av buller frin Dag Hammarskjoldsleden. Risk
finns dock att trafiken flyttar 6ver frin boulevarden till Séderleden och Visterle-
den och andra vigar i omréidet sa att bullret i stallet 6kar hir.

Planen omfattar en omvandling av industriomradet i Hogsbo till en stadsdel
med blandade funktioner si som bostider, service och arbetsplatser. Detta kan
medfora konsekvenser i form av stérningar f6r boenden med avseende pa buller
och lukt frin verksamheter samt frin den tunga trafiken som gar till och fran
verksamheterna. Motsatt forhallande kan ocksa rada, det vill siga att boendemil-
joer inte dr lampliga intill vissa verksamheter di verksamheterna kan ha befint-
liga tillstdnd som anger att de far bullra eller piverka omgivningen pa annat sitt
genom exempelvis lukt eller utslipp till luft. Denna typ av frigor ir nigot som
miste studeras vidare under planarbetets ging. Detta f6r att kunna identifiera
befintliga verksamheter och studera vilka, som i ett lingre perspektiv, kan finnas
kvar i omradet.

I den tita struktur som féreslis finns goda moéjligheter att skapa tysta inner-
gardar vilket kan minska de negativa konsekvenserna som buller har pa ménn-
iskan i form av exempelvis somnstorningar, koncentrationssvarigheter eller f6r-
héjt blodtryck. De nya bostadsomriddena som féreslas beddms dirmed generellt
fi en bra boendemiljé med avseende pi buller. De kan 4ven bidrar till positiva
konsekvenser for den befintliga bebyggelsen da ny bebyggelse kan ge en avskir-
made effekt med avseende pi buller.

Fortitningen av stadsrummet riskerar att medfora att fler gaturum fir en
simre luftgenomstrémning med negativa effekter f6r luftkvaliteten som f6ljd.
Konsekvensen av detta kan bli stor for bidde minniskors hilsa och naturmil-
jon. For minniskor kan luftfororeningarna exempelvis ge upphov till hjirt- och
kirlsjukdomar, f6r naturmiljon kan férsurning goéra att livsmiljéer for djur och
vixter paverkas.

Skillnaderna mellan alternativens paverkan pi buller och luftkvalitet dr
framférallt beroende av hur vil en attraktiv kollektivtrafik kan skapas. Att fa
midnniskor att vilja kollektivtrafik 4r den absolut storsta moéjligheten till att fa
ner bullernivierna i planomridet samt minska utslippen av féroreningar till luf-
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ten. Storst mojlighet till detta ges i alternativ C, vilket innebdr att alternativ C
bedéms ge svagt positiva konsekvenser med avseende pa buller och luftkvalitet
till skillnad frin alternativ A och B som bedéms ge sma negativa konsekvenser.

Genom att i efterféljande planer ta hinsyn till hur ny bebyggelse placeras
samt att studera gaturummens bredd i kombination med prognoserad trafik,
minskar risken for ett 6verskridande av miljokvalitetsnormer for luft och buller
inom planomradet. Samtliga alternativ bedéms darmed klara gillande riktvir-
den.

Konsekvenser Alternativ A

Den hoga och tita bebyggelse som foreslas utmed Dag Hammarskjolds bou-
levard kan péverka luftvixlingen i gaturummet till det simre och bidra till att
halten av luftféroreningarna som NO, och partiklar PM10 blir hogre i detta
alternativ. Konsekvensen av detta kan bli forsimrad hilsa hos manniskor samt
att biotoper blir fororenade.

Hoga hus kan dock ha en positiv effekt f6r luftgenomstrémningen da de kan
dra ner luftstrémmarna och oka turbulensen i markplan och pi si sitt minska
halterna av fororeningar. Ett annat sitt att forbéttra luftmiljon i gaturummet i
en tit struktur kan vara att planera for tillrickligt stora slipp mellan husen s
att luftomsittningen och utspadningen 6kar. En viss risk finns dock att luftkva-
liteten och bullersituationen istéllet forsimras pd de girdar som ligger bakom
byggnaderna.

Ur ett buller- och luftféroreningsperspektiv kan det ddrmed i viss man vara
bra med hog bebyggelse titt intill boulevarden sa att byggnaderna ger en av-
skirmande effekt. P4 detta vis kan bullernivierna och luftféroreningarna blir
lagre i de miljder som skapas innanfér boulevarden vilket dr positivt da det kan
antas att minniskor uppehiller sig hér i storre utstrickning dn i omradet intill
boulevarden.

Konsekvenser Alternativ B
Den rutnitstruktur som foreslis pa den ostra sidan bygger pa en mindre eftektiv
kollektivtrafik i form av en lokalbana med laga hastigheter. En ldgre hastighet dr
positivt ur bullersynpunkt.

Om fler viljer bilen pd grund av en langsam kollektivtrafik kan konsekvensen
bli den att luftutslippen samt bullret bli mer eller mindre konstant.

Konsekvenser Alternativ C

Den stadsbana som féreslis lings med Victor Hasselblads gata, och vidare 6ver
Séderleden soderut mot Askim, ger positiva effekter pa sd sitt att dven Askims-
omridet forsorjs med kollektivtrafik. Att finga upp kollektivresenirer soder om
planomridet medf6r att en del av den pendeltrafik som sker frin séder in till de
centrala delarna av Goteborg kan minska, och pi si siitt ge positiva konsekvenser
i form av ldgre buller- och féroreningsnivaer i staden.

Den omvandling till blandstad som foreslis av verksamhetsomradet dster om
leden, dir antalet bostidder forvintas 6ka och verksamheter minska, kan bidra till
att trafikarbetet i omradet minskar. Mojligheten att fa boende i ett omride att
vixla over till kollektivtrafik 4r storre dn att fi verksamheter att gora detsamma,
detta di verksamheter och industri ofta dr mer beroende av transporter. En 6ver-
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vixling likt denna ér positivt f6r bullernivierna och luftkvaliteten i omréidet och
ddrmed 4ven for minniskors hilsa och naturmiljon.

Betydande miljépaverkan

Allmént

I miljokonsekvensbeskrivningen ska det redovisas om det i nagot eller nigra
avseenden finns risk f6r betydande miljépaverkan vid ett genomforande av pla-
nen. Om det under planarbetets ging framkommer att risk fér betydande mil-
jopaverkan foreligger, ska MKB:n beskriva hur frigan ska f6ljas upp vid fortsatt
planering for att undvika betydande miljopaverkan. Pa den 6versiktliga nivan,
som en fordjupad oversiktsplan utgir ifrin, berdr betydande miljépaverkan ofta

komplexa och mer strukturella frigor.

Betydande miljépaverkan idag

Konsekvensbeskrivningen ska, forutom den risk for betydande miljépaverkan

som forslagen i den férdjupade 6versiktsplanen kan medfora, ocksa belysas den

betydande miljépiverkan som férekommer idag. Det som anses utgora betydan-
de miljopaverkan inom planomradet idag ar

*  Buller frin Soderleden, Visterleden och Dag Hammarskjoldsleden, stor-
ningar pd ndrliggande bostadsomriden utmed lederna samt i anslutning till
Frolunda centrum.

*  Luftkvaliteten, hart trafikerade vigar och leder i kombination med tit be-
byggelse i stadsrummet och omridets topografi bidrar sammantaget till
héga fororeningshalter.

*  Risken f6r olycka med farligt gods till £6ljd av lig framkomlighet pa Séder-
leden och Visterleden.

Risk for betydande miljépaverkan och férslag till dtgérder
I detta skede har foljande fragor identifierats dér det kan finnas risk for bety-
dande miljépéaverkan vid ett genomférande av den fordjupade 6versiktsplanen

Bullerpdverkan

Med foreslagen bebyggelseutveckling i nira anslutning till Dag Hammarskj6lds
boulevard och lings Visterleden vid Frolunda torg kan det finnas en risk att fler
utsitts for buller. I och med att alternativen mojliggér f6r fler invinare finns
risk att trafikrérelserna inom omréidet okar, vilket kan paverka bullernivierna
lokalt. Det storsta behovet av atgirder krivs troligen i de befintliga miljéerna
dir bullersituationen forsamras i och med stadens tillvixt och 6kad trafik. Den
tillkommande bebyggelsen kan dock fungera som bullerskydd f6r den befintliga,
bakomliggande bebyggelsen, vilket ger positiva effekter i form av minskat buller.
Med limpliga bullerskyddsitgirder i bostadsomridena, i kombination med ut-
vecklingen av en attraktiv kollektivtrafik och ett vil utbyggt ging- och cykelniit,
forutsitts det att planeringen sker pa ett sidant sitt att betydande miljopéverkan
undviks.

Lufifororeningar

Med fler ménniskor i det centrala liget och utmed omrédets leder och vigar,
finns risk f6r att fler ménniskor utsitts f6r forhojda halter av luftféroreningar.
Detta kan innebira betydande miljopaverkan och en risk f6r ménniskors halsa.
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Om en god kollektivtrafik kan tillskapas i miljéer ddr ménga bor och arbetar 4r
chansen storre att fler later bilen sté vilket kan leda till minskade utslipp till luft.

Owrswimning, dagvatten, klimatanpassning

Ett forindrat klimat med intensivare nederbérd och skyfall leder till okade risker
for fler och mer langvarigare versvimningar i planomradet. Detta kan medféra
bade akut och langsiktig betydande miljopaverkan pa mark- och vattenomri-
den, byggnader, vigar och ledningar. I planen har gronstrukturen fatt en tydlig
plats vilket bidrar till att ytor och prioriterade strik for avledning av skyfall samt
limpliga omraden f6r f6rdréjning, ges utrymme.

Byggande av stadsbana/ny spirvig

En utbyggnad av jirnvig innebir alltid betydande miljépaverkan och en mil-
jokonsekvensbeskrivning ska dirmed upprittas. Beroende av behovet och lo-
kaliseringen av ny stadsbana kommer bebyggda milj6er, grén- och naturom-
riden samt vattenforekomster paverkas negativt i varierande grad. De positiva
miljékonsekvenserna av en 6kad andel resor med exempelvis stadsbana inom
och i anslutning till omradet 4r kopplat till mindre luftféroreningar. Lokalt kan
bullernivierna bli hogre men nivierna blir 4 andra sidan ldgre lings vigarna i
och med en da resenirer utnyttjar kollektivtrafik i stérre utstrickning. For att
minimera risken fér betydande miljépaverkan kan atgirder si som bullerskidrmar
samt sirskilda forsiktighetsatgirder under byggtiden intill vatten eller kinsliga

kultur- och naturmiljéer vidtas.

Samlad bedémning

Samlad bedémning av konsekvenser

Foreslagen markanvindningen bedéms vara limplig ur hilso- och hushallnings-
synpunkt med avseende pi att en tit och blandad stad vixer fram. En attraktiv
kollektivtrafik och 6verbryggandet av barridrerna i omradet kommer sammanta-
get att ge forutsittningar for stirkta sociala sambanden inom planomréidet, men
dven mellan planomridet och angrinsade delar av Goteborgs stad och Mélndal.

De natur- och friluftslivsvirden som finns inom omrédet sikerstills genom
planens férslag om gronstruktur. Detta blir sirskilt viktigt med anledning av att
en 6kad befolkning inom omridet okar trycket pd de grona omriadena. Att de
grona sambanden beaktas dr centralt f6r att gynna artspridning samt di plan-
omridets gronomriden utgdr basen till en mingd viktiga ekosystemtjinster i
staden. I och med att barridrerna i planomridet blir mindre kommer tillginglig-
heten 6ka till befintliga de natur- och friluftslivsomriden. Detta ger invinarna
god tillgang till omraden f6r nirrekreation och friluftsliv vilket frimjar en god
folkhilsa. I den blandstad som skapas ges dven stérre moéjligheter att na dessa
omriden med hallbara transporter si som till fots, cykel eller med kollektivtra-
fik. Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna f6r omréidets natur- och
friluftslivsvirden blir sma d& markanvindningen till stérsta del koncentreras till
redan ianspriktagna omraden. Berorda riksintressen kopplade till naturvérd och
friluftsliv bedoms inte péverkas negativt av foreslaget.

Oversiktsplanens inriktning om en titare stad kommer att medfora konse-
kvenser fér kommunens kulturmiljéer. Stadsbilden kommer att f6rindras med
tiden, vilket kommer att markas i alla delar av planomréidet, men kanske framfé-
rallt i den 6stra delen dir en ny stadsdel vixer fram. Detta kan medf6ra att nya
kulturhistoriska miljder pa sikt skapas och en kontinuitet i stadsplaneringens
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historiska framvixt kan bli synlig. Genom att i den férdjupade Gversiktsplanen
formulera rekommendationer om hur ny bebyggelse bor utformas, finns forut-
sittningar att undvika negativa konsekvenser. OVerlag bedoms forutsittningarna
vara goda for att bevara och utveckla de kulturhistoriskt virdefulla miljéerna
inom omrédet. Ingen negativ paverkan bedéms ske pa riksintresset f6r kultur-
miljé. Diremot finns f6rutsittningar for positiva konsekvenser om barridrerna
minskar och sambanden mellan riksintressets olika delar stirks.

En utveckling mot en titare stad kan medf6ra att arealen hardgjord yta 6kar,
och da dven dagvattenflodena. Lampliga ytor for vattenhantering bor utredas for
att sikerstilla att dessa inte tas i ansprik for nagot annat. Med limpliga skydd-
satgirder och forebyggande atgirder kan vattenstatusen i planomradets vatten-
férekomster successivt forbittras. P4 detta sitt kan det slutgiltiga planforslaget
bidra till att miljokvalitetsnormerna for vatten kan uppnis inom planomréidet.

Genom att i det fortsatta arbetet inte planligga for nigon samhillsviktig
funktion i eller i ndra anslutning till planomradets ligpunkter kan planforslaget
minska risken fér uppkomsten av negativa konsekvenser pa byggnader och in-
frastruktur till £6ljd av 6versvimningar i ett framtida klimat. Riskerna minskar
dven genom att bebyggelse samt konstruktioners placering anpassas efter lokala
forutsittningar i efterféljande planeringsskede.

En 6kad bostadstithet i omridet kan medféra att bide befintliga och nya
bostadsomraden utsitts for buller. I den tita bostadsstruktur som fo6ljer av for-
slaget finns dock goda méjligheter att skapa tysta sidor vilket innebdr att nya
omriden generellt bedéms kunna fi en bra boendemiljé med avseende pi buller.
Ny bebyggelse invid de stérre vigarna i omréidet kan dven ge positiva effekter
f6r bakomliggande bebyggelse i och med att de ger en avskirmande effekt mot
bullerkillan med en bittre ljudniva som 6ljd. En omvandling av Dag Hammar-
skjoldsleden till boulevard ger en bittre ljudnivd f6r de som bor i dess nirhet,
dock finns risk att trafiken i stillet 6kar pd andra vdgar inom planomréidet.

En titare stad kan medfora en lokalt simre luftmiljo. Genom planens inten-
tioner om att skapa bittre férutsittningar for ett hillbart resande samt en stad
med funktionsblandning, frimjar planforslaget ett minskat behov av bilresor.,
vilket dr positivt f6r luft- och bullermiljén i omradet. Samtliga férandringsalter-
nativ bedoms klara gillande riktvirden f6r buller och luft, férutom i omriden i
direkt anslutning till Soderleden och Visterleden.

De sociala konsekvenserna av planen bedéms évergripande som positiva med
anledning av att barridrer minskas, funktionsblandning skapas och goda métes-
platser utvecklas. Detta ger bittre férutsattningar for jamstilldhet, trygghet och
integration inom planomradet.

Avstamning mot miljokvalitetsnormer

Allmént

Miljokvalitetsnormer (MKN) anger den ligsta acceptabla miljokvaliteten i mark,
vatten och luft och finns reglerade i miljobalkens 5 kapitel. Miljokvalitetsnormer
finns f6r vattenkvalitet, féroreningar i utomhusluft, fisk- och musselvatten samt
f6r utomhusbuller. Normerna syftar till att skydda ménniskors hélsa och miljon.

Miliékvalitetsnormer for vatten
Aktuellt planomréide berdr tre vattenférekomster, kustvattnet Askims fjord, vat-
tendraget Stora dn samt grundvattenforekomsten Frolunda. Samtliga vattento-
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rekomster omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten och ingir i Visterhavets
vattenmyndighet och Géta dlvs huvudavrinningsomréde, se illustration.

Stora 4n har enligt den senaste klassningen (2013) mittlig ekologisk status.
Att forekomsten inte nér god ekologisk status beror dels pd overgddning och
dels pd hydromorfologiska forindringar genom fysisk paverkan av strandzonen.
Péverkan pi strandzonen har skett genom strandskoning och bebyggelse vilket
medfor att manga naturliga livsmiljder f6r djur och vixter saknas i afiran. Vat-
tenmyndigheten har beslutat att kvalitetskravet god ekologisk status ska uppnis
till &r 2027.

Aven for Askims fjord har den ekologiska statusen bedémts som mittlig med
avseende pi niringsimnen och dir kvalitetskravet god ekologisk status ska upp-
nis till 4r 2027.

De bada vattenférekomsternas kemiska status uppndr inte god ytvattensta-
tus med avseende pa kvicksilver och kvicksilverforeningar enligt den senaste
klassningen. Halterna av kvicksilver i fisk bedéms 6verskrida EU:s griansvirden
i samtliga vattenforekomster i Sverige. Det gir inte att avgora inom vilken tid
det dr mojligt att minska kvicksilverhalterna. Vattenmyndigheten har dirfor be-
slutat om ett generellt undantag i form av ett mindre stringt krav for kvicksilver
och kvicksilverforeningar. Ingen tidsram dr satt for att nd kvalitetskravet om god
kemisk ytvattenstatus. De nuvarande halterna av kvicksilver (december 2015)
far dock inte oka.

Grundvattenfoérekomsten Frolunda dr en sand- och grusforekomst med
goda eller utmirkta uttagsmojligheter i den bista delen av grundvattenmagasi-
net. Grundvattenforekomsten har idag god kemisk grundvattenstatus samt god
kvantitativ status. Miljokvalitetsnormen f6r grundvattenférekomster som har en
god statusklassning innebir att god status ska bibehallas. Forekomsten bedéms
inte vara i risk att inte uppna god kemisk status 2021.

Samtliga férindringsalternativ innebdr troligtvis ckade trafikrérelser inom
planomridet, samt fler boende. Aven andelen hardgjorda ytor 6kar om de fore-
slagna bostads- och verksamhetsomradena byggs ut enligt forindringsalternati-
ven. Den 6kade mingden hardgjorda ytor kompenseras till viss del av de i planen
redovisade gronomradena och utvecklingen av dessa.

Alternativen ger alla méjligheter att arbeta med dtgirder som kan forbittra
situationen i Stora &n, Askims fjord samt grundvattenférekomsten Frélunda.
Exempel pi dtgirder som planen ger forutsittningar for ir reserverandet av ytor
for dagvattenhantering lokalt samt ytor for samlad dagvattenrening (positivt
med avseende pé den ekologiska statusen), sanering av fororenad mark i sam-
band med omvandling av industriomradet i Hogsbo (positivt med avseende pa
den kemiska statusen) samt genom att ytor lings med Stora &n sikerstills med
syfte att sikerstilla ekologiskt funktionella kantzoner (positivt f6r den ekologis-
ka statusen).

Skillnaderna mellan forandringsalternativen ér relativt smi med avseende pa
uppfyllelse av miljokvalitetsnormerna f6r vatten. Med de ldmpliga skydds- och
férebyggande atgirder som beskrivs ovan, bidrar planen sammantaget till att
vattenstatusen successivt kan forbdttras och medverkar dirigenom till god eko-
logisk status och att miljokvalitetsnormerna for vatten kan uppnas inom plan-
omridet.
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Sveriges 16 miljokvalitetsmal
Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig férsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjdar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet

Hav i balans samt levande kust och
skargard

Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljé
God bebyggd miljé

Ett rikt vaxt- och djurliv

Miljékvalitetsnormer for fisk- och musselvatten

Askims fjord finns upptagen i Linsstyrelsens i Vastra Goétalands lins foreskrift
(14 FS 2007:554) avseende forteckning over musselvatten som skall skyddas
enligt férordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer {6r fisk- och mussel-
vatten. Dessa normer omfattar bide virden som inte fir 6ver- eller underskri-
das (grinsvirdesnormer) och virden som ska efterstrivas (malsittningsnormer).
Miljokvalitetsnormerna syftar till att skydda eller férbittra vattenkvaliteten s
att en hog kvalitet pi skaldjursprodukter kan hallas.

Dagvatten frin hirdgjorda ytor kan inverka pa miljékvalitetsnormerna och
medfora ckade halter av ndringsimnen, metaller och suspenderat material till
vattenforekomsterna, vilket stér i strid med normerna.

Den férdjupade 6versiktsplanen innehéller inte nigon exploatering i direkt
nirhet av Askims fjord. Risk finns dock att en okad mingd fororenat vigdag-
vatten frin Vig158 och Visterleden nar vattenférekomsten.

Med limpliga skyddsétgirder bedoms inte nigon av alternativen motverka
att fastlagda miljokvalitetsnormer f6r musselvatten kan uppnas.

Miljékvalitetsnormer fér luft

Risken att 6verskrida gillande miljokvalitetsnormer for luft uppstir frimst vid
starkt trafikerade végar eller i rum dér luftomsittningen dr liten, si som i mer
centrala och titbebyggda omriden. Normerna reglerar i dagsliget halterna av
kvavedioxid, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM 2,5), bensen, kolmonoxid,
ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Under 2017 éverskreds MKN for NO, i gatuniva i Goteborgsomradet (Haga,
Girda och Mélndal). MKN f6r PM10 och PM2,5 klarades dock med god mar-
ginal. Miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft berérs av den férdjupade 6ver-
siktsplanen frimst genom att den vigtrafik som alstrats inom planomradet
genererar utsldpp till luft. G6teborgs stad har ett antaget atgirdsprogram for
kvivedioxid med syfte att minska féroreningsnivierna i staden sa att miljokvali-
tetsnormerna pa sikt kan klaras. Atgﬁrdsprogrammet kommer att i genomslag
framférallt pa Séderleden och Visterleden, men dven i 6vriga delar av planom-
ridet, om det genomfors.

Den fordjupade oversiktsplanens mal dr att skapa en tit och gron stad. Att ar-
beta med fortitning kan medféra att behovet av transporter minskar. Dock kan
den lokala luftkvaliteten, framforallt inledningsvis och i vissa gaturum, bli nigot
samre till {6]jd av att luftcirkulationen i den titbebyggda milj6n riskerar att for-
samras. Forindringsalternativen ger forutsittningar for att blanda funktioner, sa
som arbetsplatser och bostider, i anslutning till kollektivtrafikstrak. Bebyggelse-
utveckling i kollektivtrafiknira ligen kan medfora att fler viljer att aka kollektivt
och dirigenom minskar bilresorna lokalt.

Andra exempel pa atgirder som kan bidra till ett mer hallbart resande, och
ddrigenom 6ka chansen till att MKN for luft inte Gverskrids, dr att bygga om
vigar och gatustrik s att de innehiller separerade kollektivtrafikkorfilt, inféra
fler gang- och cykelgator, bygga ett separerat pendlingscykelnit eller pa liknan-
de sitt underlitta for att det ska vara enkelt att vilja andra transportsitt dn bil.

Sammantaget skapar den férdjupade Gversiktsplanens férdndringsalternativ
forutsittningar som i det lingre perspektivet underlittar f6r ménniskor att vilja
ett mer héllbart sitt att resa. P4 lingre sikt bedéms projektet medverka till att
miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft kan nas, under forutsittning att kollek-
tivtrafiken blir attraktiv inom omridet.
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Miljékvalitetsnormer for buller

Miljskvalitetsnormer for buller giller i de storsta kommunerna (mer dn 100 000
invinare) och runt storre végar, jirnvigar och flygplatser. Goteborgs stad har ett
itgardsprogram for buller 2014-2018 (som ersitts 1 januari av Atgéirdsprogram
mot buller 2019-2023) med syfte att minska omgivningsbullrets negativa effek-
ter pa ménniskors hilsa genom specifika dtgirder.

Oavsett vilket alternativ som slutligen utgér planférslaget kommer fler bo i
bullerutsatta ligen. Bostadsbebyggelse i centrala ligen och vid trafikleder med
hoga trafikbullernivier kan innebira betydande miljépaverkan. Med limpliga
bullerskyddsitgirder vid nybyggnad eller av befintlig bebyggelse, si som val av
planlésning eller genom skdrmar och vallar, i kombination med utvecklingen av
en attraktiv kollektivtrafik, forutsitts det att planeringen sker pi ett sidant sitt
att den kommunal tillimpning av riktvirden for trafikbuller kan tillimpas.

Avstdmning mot miljékvalitetsmal

Miljckvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 dvergripande miljokvalitetsmil som ska nis
till &r 2020. Milen beskriver de kvaliteter som var miljé och vira gemensamma
natur- och kulturresurser méste ha for att vi ska uppni lingsiktig ekologisk hall-
barhet. Syftet med miljémilen ir siledes att frimja minniskors halsa, virna den
biologiska méngfalden och naturmiljon, ta till vara kulturmiljévirden, bevara
den lingsiktiga produktionsférmégan i ekosystemen samt trygga en god hus-
hallning med naturresurser.

Goteborgs stad har mellan dren 2006 -2011 antagit 12 lokala miljémal som
utgdr frin de 16 nationella méilen. Milen faststiller de 6vergripande tillstind
och kvaliteter som ar nédvindiga for langsiktig hallbarhet utifrin den ekologiska
dimensionen.

De lokala miljéomal som 4r mest relevanta f6r 6versiktsplanen redovisas ned-
an.

Overensstédmmelse med miljémalen

Begrinsad klimatpdiverkan, Frisk luft och Bara naturlig forsurning

Dessa miljomal syftar till att minska utslippen av féroreningar till luft. Den
storsta killan till luftfororeningar 4r anvdndningen av fossila brinslen inom
transportsektorn. Hilsofarliga dmnen som kviveoxider, partiklar och bensen
paverkar luftkvaliteten. Andra fororeningar, exempelvis svaveldioxid, bidrar till
férsurning av sjdar, vattendrag och skogsmark. Utslippen frin transportsektorn
bidrar ocksi till att koldioxidhalterna i atmosfiren okar, vilket paverkar klimat-
systemet.

Miljémalen bed6ms, utifrin ett laingt tidsperspektiv, paverkas i positiv rikt-
ning. Ett av den férdjupade 6versiktsplanens mal dr att stirka forutsittningarna
for gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafikresande inom och i anslutning till
omradet. Genom att planera f6r en tit och blandad stad, i kollektivtrafiknira l4-
gen, skapas ocksd goda forutsittningar f6r att fler ska vilja alternativa transport-
medel till bilen. Genom att satsa pa ging-, cykel- och kollektivtrafikstrik kan
den lokala klimatpéverkan begrinsas och dmnen som bidrar till férsurning frin
vigtransporter minskas. Sammantaget gir malet om en tit, gron och blandad
stad 1 linje med mélen om begrinsad klimatpaverkan och Bara naturlig forsur-
ning.
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Malet om Frisk luft kan pi kort sikt paverkas i negativ riktning genom att en
del av utbyggnaden foreslas utmed trafikerade vigar, vilket medf6r fler boenden i
ligen dir luftkvaliteten lokalt kan vara simre. Detta i kombination med att gatu-
rummen blir titare riskerar att paverka luftomsittningen och bidra till en simre
luftmiljé. Malet paverkas dock positivt i det lingre perspektivet di en attraktiv
kollektivtrafiklosning, i kombination med en ndra och tit stad, mojliggor for att
fler ska vilja mer hallbara transportmedel 4n bilen.

Giftfri miljo
Miljomalet syftar till att forekomsten av dmnen i miljén som har skapats i el-
ler utvunnits av samhillet ska inte hota minniskors hilsa eller den biologiska
mangfalden.

Den omvandling som féreslas av industriomridet vid Hogsbo innebir att
fororenad mark kommer att undersokas, saneras och hanteras. Detta medfor att
risken for att fororenat vatten nir grundvatten eller andra vattenforekomster i
omrédet blir mindre. Férslagen i 6versiktsplanen kommer dirfor inte att f6rsim-

ra mojligheten att uppné miljomélet.

Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god kvalitet, Hav i balans
Miljémalen omfattar utslapp till vatten och paverkan pd livsmiljéer i vatten.
Inom planomradet finns vattenforekomster med mittlig ekologisk status till
£6ljd av bland annat 6vergédning och hydromorfologiska forindringar.

En 6kning av befolkningen i omridet kan leda till 6kade transporter och
fler hirdgjorda ytor. Detta riskerar att bidra till 6kad belastningen péd vatten-
forekomster i omradet, och i virsta fall dven risk att fororenat vatten hamnar i
grundvattenmagasin. Genom anliggande av f6rdr6jnings- och reningsatgirder,
som Okad andel gronytor och vildimensionerade vatten- och avloppssystem, kan
paverkan minimeras. En 6kad reningsniva, jaimfort med i dagsliget, kan bidra till
en forbittrad vattenkvalitet i de vattendrag som passeras.

Planens f6rslag motverkar inte att miljomal relaterade till vatten kan upp-
fyllas, forutsatt att dtgirder vidtas for rening av vdgdagvatten och frin andra
hirdgjorda ytor.

God bebyggd miljo
Bebyggd milj6 ska utgora en god och hilsosam livsmilj. En god hushéllning av
mark, vatten, energi och andra naturresurser ska frimjas.

I den férdjupade 6versiktsplanen planeras ny bebyggelse i anslutning till be-
fintlig. Stora natur- och grénomraden tas tillvara och tillgingligheten till och
mellan dem stirks i férslagen.

Fler boende i omradet, i kombination med fortitning, kan leda till att buller-
nivierna 6kar och att luftmiljén lokalt blir simre. Det dr ddrmed sirskilt viktigt
att skapa mojligheter f6r att £a fler att vilja att dka kollektivt. Sidana mojligheter,
i form av ny spirvagn eller stadsbana, 4r dirfor nagot konkret som alternativen
skapar méjligheter for.

For att mota klimatférindringarna kommer anpassningsitgirder att bli néd-
vindiga. Genom de inriktningar som anges i 6versiktsplanen, utpekandet av vik-
tiga gronomréden, identifieringen av omraden med risk f6r 6versvimning samt
reserverande av skyfallsytor och leder, gor att den f6érdjupade Gversiktsplanen
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sammantaget bidrar till en god bebyggd milj6 dven i ett framtida forindrat kli-
mat.

Den fordjupade oversiktsplanens forslag medverkar till att malet om God
bebyggd milj6 kan uppfyllas.

Ett rikt vixt- och djurliv
Den biologiska méingfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hillbart sitt. Arters
livsmiljéer och ekosystem ska virnas.

Miljémalet bedéms paverkas i bide positiv och negativ riktning, men Gver-
vigande positivt. Genom att studera gronstrukturen inom och i anslutning till
planomrédet har brister i strukturen identifieras. Spridningsvigar for vixt- och
djurlivet sikerstills i planen genom minskade barridreffekter och pé sa vis stirks
dven kopplingarna mellan det grona och bla i omradet.

Eftersom férindringsalternativen bygger pé idéerna om en tit stad riskerar
vissa mindre grona ytor att bebyggas. Detta kan medfora att lokala biotoper, na-
turvirden och spridningsvigar fragmenteras eller byggs bort. En positiv effekt
f6r vixt- och djurlivet ir omvandlingen pa den 6stra sidan ddr verksamhetsom-
ridet planeras att omvandlas till blandstad. I blandstaden kommer grénskan att
ges ett storre utrymme n vad det har idag.

Arbetet med miljokvalitetsnormerna for vatten med tillhérande atgirdspro-
gram kommer ocksa sikerstilla miljéer i kantzonen vid Stora dn som syftar till
att stirka den biologiska méngfalden i och kring vattendraget.

D3 det blir aktuellt med utbyggnad inom planen kommer omriden att stude-
ras ndrmare med avseende pd naturvirden. I 6vrigt bedéms inte ett genomfor-

ande av 6versiktsplanen paverka miljomailet.
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A- Linjestaden

EKONOMISKA KONSEKVENSER

Da den fordjupade oversiktsplanen befinner sig i ett tidigt skede ér det inte moj-
ligt att mer 4n Sversiktligt redogora for vilka ekonomiska konsekvenser de olika
férindringsalternativen bedéms fa ur samhillsekonomiskt och kommunaleko-
nomiskt perspektiv.

Den omfattande omvandling och fértitning som foreslas, i alla forindrings-
alternativen forutsitter stora ekonomiska investeringar, inte minst f6r Géteborgs
stad. Dessa investeringar behover, for att sikerstilla genomforbarheten, inte bara
komma frin kommunen utan dven frin andra offentliga organisationer och det
privata niringslivet. Forsdljningen av den exploateringsbara kommunigda mar-
ken samt delfinansiering {rén andra fastighetsigare (som genom nya detaljpla-
ner fir ny eller utdkad byggritt) bedéms, dtminstone delvis, kunna finansiera
kommunens investeringar i gator, parker och andra allminna platser. Markfor-
siljningen bidrar ocksd, genom att 6ka stadens inkomster, indirekt till stadens
mojligheter att finansiera mer Gvergripande infrastruktur samt investeringar i
lokaler f6r olika typer av kommunal service.

Den férdjupade 6versiktsplanens generella ambition, och den specifika mal-
bilden f6r Dag Hammarskjoldstaden, om en titare och mer sammanhillen stad
utan barridrer skapar mojligheter till 6kade stadskvaliteter. Genomfors arbetet
pa ett sidant sitt att dessa 6kande kvaliteter uppstir, bedéms dven omréidets att-
raktivitet 6ka, pd minga plan. En effekt av detta kan vara ckade markvirden, en
annan effekt kan vara en 6kad investeringsvilja i omradet. P4 vilket sitt och med
vilket innehall utvecklingen i omridet genomférs kommer oavsett alternativ fa
konsekvenser f6r de intdkter och kostnader som genereras.

Omradets placering i mellanstaden, kring tyngdpunkten Frélunda torg, ger
att den foreslagna fortitningen innebdr ett, i stora delar, effektivt markutnyttjan-
de di redan byggd infrastruktur kan utnyttjas. Detta tillsammans med omvand-
lingen av dagen storskaliga infrastruktur och minskade trafikytor till f6rmén f6r
fler bostider, kontor eller handelsytor bedéms bidra till en god hushéllning av
stadens markresurser.

En titare och tillginglig stad forutsitter en omdaning fran dagens bilorien-
terade mobilitet mot en struktur och utformning som prioriterar kollektiv-, cy-
kel- samt gangtrafik. En omvandling som stéder en sidan utveckling leder till
hilsovinster, bittre hushallning med naturresurser och minskad klimatpéaverkan,
vilka ger en positiv effekt pa ekonomisk hillbarhet.

Konsekvenser alternativ A

Alternativet bedéms generera stora kostnader och dess genomférbarhet ér be-
roende av att finansieringen kan 16sas. Mojligheterna for medfinansiering frin
privata fastighetsidgare bor dirfor undersokas i tidigt skede. Utover detta kraver
en utbyggnad av en eventuell jirnvig ocksa att statliga (eller regionala) medel
tillf6rs. En eventuell inlésen for att kunna tillgodose tillgang till kommunal ser-
vice kan ocksi komma att bli en relativt stor kostnad for staden.

Eftersom staden till stor del har radighet 6ver den mark som tillgingliggérs
och utvecklas lingsmed boulevarden samt att exploateringen ar hog ger beddm-
ningen att alternativet kommer att generera omfattande intikter till staden. Da
stadskvalitéerna 6kar avsevirt genom detta alternativ dr en okning av fastighets-
virden trolig pa bada sidor om leden.
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Konsekvenser alternativ B

Alternativet bedéms relativt kostsamt kopplat till den méingd ny infrastruktur
som behover tillskapas. Att en omvandling och flytt av boulevarden behéver
ske innan vidare utveckling sker gor att alternativet blir ekonomiskt framtungt
f6r staden. Dirfér méste delfinansiering frin privata fastighetsigare utredas och
beslutas om tidigt i processen. Da kommunens markinnehav pa den 6stra sidan
dr begrinsat kriver en ny spirvagnslinje att privat mark 16ses in alternativ att
markbyten genomfors.

Kommunala markytor frigérs genom en ny placering av boulevarden vilket
skapar intikter till staden. Intdkternas storlek begrinsas dock av alternativets
relativt l4ga exploatering och att delar av den kommunala marken kommer att
behovas till samhillsservice. Stadskvalitéerna 6kar mycket genom alternativet
vilket dven bedéms kunna generera en stor 6kning av fastighetsvirdena, bade i
nya stadsomraden och angrinsande befintliga omraden.

Konsekvenser alternativ C

Detta alternativ forutsitter en omvandling av boulevarden som genererar kost-
nader for staden. D4 liget pa boulevarden inte férindras avgors storleken pa
dessa kostnader till stor del av boulevardens framtida utformning. Eftersom ge-
nomférande i etapper dr méjligt kan investeringstakten f6lja exploateringstak-
ten. Detta ger goda moijligheter att knyta investeringar till specifik utveckling
och dirmed kunna motivera krav pd medfinansiering fran privata fastighetsigare
(som drar nytta av den utveckling som sker).

Denna nya dragningen av sparvigen séder om Marconimotet kriver inlésen
av privatdgd mark. Inlésen av mark kan dven behovas for att sakerstilla utbygg-
naden av kommunal service.

Stadens intikter begrinsas av den exploatering som ir méjlig inom det kom-
munala markinnehavet. Genom att alternativet i stor grad visar pi en samman-
hingande stad skapas mycket 6kande stadskvalitéer, vilka i sin tur ger forut-
sittningar for okade fastighetsvirden inte bara i de omvandlade omridena utan
dven i befintliga omraden vister om Boulevarden. Dessa 6kade markvirden till-
sammans med méjligheten till en etappvis utbyggnad ger moéjligheter for staden
att, trots att andelen mark med kommunal radighet ér relativt liten, skapa goda
intikter.
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C- Kopplande gator
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SOCIALA KONSEKVENSER

Begreppet social hillbarhet innefattar manga olika perspektiv. I begreppet ingir
att i sin planering ta hinsyn till barn och unga, till dldre och till personer med
funktionsnedsittningar. Den sociala héllbarhets dimensionen inkluderar virden
som jamlikhet, trygghet, integration, demokrati, arbetstillfillen och rittvisa.

En social konsekvensanalys (SKA) som inkluderar barnkonsekvensanalys
(BKA) har genomforts i samband med arbetet med den fordjupade oversiktspla-
nen. Nedan féljer en genomgang av de fyra aspekter som bedéms vara av sirskild
vikt for att Hogsbo och Frolunda ska utvecklas till en socialt héllbar stadsdel
med god livsmilj6 f6r boende och besokare.

Minskad barridreffekt

Dag Hammarskjoldsleden, Séderleden och Visterleden utgér stora barridrer i
omradet. De dr dels fysiska barridrer som begridnsar méjligheten f6r méinniskor
att rora sig i omréidet och dels en mental barridr f6r hur staden uppfattas. Leder-
na skir av stadsrummen och skapar avskdrmade och isolerade omraden.

Dag Hammarskjoldsleden kan genom en omvandling skapa ett fléde av rorel-
ser i ost-vistlig riktning. Naturomridena Anggardsbergen och Botaniska trid-
girden skulle bli tillgingliga for fler genom en direkt gron koppling till Slotts-
skogen och genom o¢kad tillginglighet frin sparvagnshallplatsen.

Av de boende ses omradet Tynnered och Frélunda redan i dag som ett sam-
manhingande omride men dir Visterleden utgér en barridr. Barridren f6rhin-
drar idag rorelser som i en stadsmiljo hade varit sjilvklara gangstrik och som
skulle kunna skapat liv och rérelse i omradet. Trots att Visterleden idag har flera
over- och undergingar, dir oskyddade trafikanter kan rora sig fritt mellan Tyn-
nered och Frolunda, upplevs leden om en stor barriir.

En 6verbryggning av Visterleden i ett lige nira Frolunda torg skulle skapa en
stor, 6ppen och trygg passage 6ver leden och skulle 6ka tillgingligheten i om-
ridet. En 6verbryggning skulle dven kunna utveckla Frolunda torg till ett bittre
och mer tillgingligt resecentrum.

Trygghet

Planomradet omfattar flera delomriden som idag anvinds pi olika sitt och dir
tryggheten i omréidet uppfattas olika. Stora delar av omréidet 4r uppbyggt med
storskalig bostadsbebyggelse som omgirdas av 6ppna parkeringsytor och breda
trafikstrak. De stora ytorna for trafik och infrastruktur kan skapa otrygga miljéer
da de tenderar att uppfattas som 6dsliga. Detta kan medfora att minniskor inte
vill vistas i omrédet vilket i sin tur paverkar rorelsemonstret i omrédet. Trafikin-
tensiva omraden innebir ocksd en otrygghet f6r oskyddade trafikanter, framfo-
rallt for barn.

De undergingar som finns under lederna uppfattas av manga som otrygga
platser att vistas pd. Tunnlarna ir linga och saknar god foérankring i stadsstruk-
turen.

Stora ytor inom férdjupningsomridet 4r idag verksamhetsomraden som be-
folkas dagtid men som under kvillar och nitter blir 6de och ddrmed uppfattas
som otrygga.

En utveckling av planomradet med en 6kad andel bostider med blandade
upplatelseformer, bostadstyper och bostadsstorlekar kan skapa en variation i den
fysiska miljén och saledes cka uppfattningen av trygghet. En omvandling av
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verksamhetsomraden till blandstad kan skapa rorelser i omradet under fler av
dygnets timmar vilket dr positivt for upplevelsen av trygghet. Inom férdjup-
ningsomridet kan attraktiva offentliga platser skapas dir manniskor kan motas.

Vid utformningen av de nya bostadsomridena och kringliggande offentliga
utemiljoer, dr det viktigt att arbeta med belysning eller att ta bort skymmande
buskage for att den upplevda tryggheten ska 6ka.

For att kunna skapa trygga trafikmiljéer bor strik sd som mellan bostider och
skolor eller till héllplatser eller lek- och vistelseytor f6r barn, sirskilt beaktas.

Grénska

Planomridet uppfattas idag av boende som ett gront omrade med nirhet till
natur, hav och rekreationsomriden. Detta dr viktigt att virna och utveckla. Inom
omridet finns stora grona ytor av virde for hela staden och regionen som ex-
empelvis Slottsskogen, Ruddalen och Anggirdsbergen. Det finns dven flera sm
grona ytor som ir av vikt for nirrekreation f6r boende och verksamma i omridet.
Mainga av gronomridena uppfattas som otillgingliga och svéra att na. Narheten
till havet och kusten priglar olika delar av omradet pa olika sitt. I vissa delar dr
ndrheten till havet mer markant och uppfattas som littillginglig medan kusten
frin andra delar av omridet kan uppfattas som svirt att ni och lingt borta.

Det ir viktigt att som planen forslir bevara de gréna ytor som finns och att
se ett gront samband genom hela planomridet. Stirkta samband kan 6ka till-
gingligheten till rekreationsomridena. Hur boende kan rora sig mellan bostaden
och rekreationsomriden dr viktigt att studera. Aven gronytor som idag kan anses
vara utan funktion dr viktiga att bevara och utveckla di ett okat antal boende
och verksamma i omridet medf6r 6kat behov av gréonska och tysta miljoer. Vil-
enomrédet dr ett exempel pa gronomride som kan utvecklas till ett gronskande
aktivitetsomréde f6r idrott, lek och méten och dir omridets koppling till havet

gor pamind.

Social infrastruktur

Omridet star inf6r en utveckling med ett hogt exploateringstryck och en 6kning
av andelen bostider. Det dr viktigt att den sociala infrastrukturen beaktas i den
fortsatta planeringen av omridet, genom att lyfta och prioritera behovet av ett
differentierat bostadsutbud, ytor for skola, forskola och annan kommunal service
och offentliga métesplatser, kan den sociala infrastrukturen i omridet stirkas.
Ett differentierat bostadsutbud kan bidra till en mer blandad befolkning vad gil-
ler alder samt socioeckonomiska och etniska férhallanden och ge 6kad valfrihet i
typ av boende oberoende var i livet man befinner sig.

Det finns idag offentliga rum som kan utvecklas till sociala noder i omradet si
som Marklandsgatan, Rundradioparken och Radiotorget. Inom omradet behovs
offentliga métesplatser f6r barn och unga. Det finns dven behov av ytor for idrott
och spontanidrott samt f6r kultur och féreningsliv. I den fysiska planeringen kan
den sociala infrastrukturen fa vara styrande f6r samhillsutvecklingen, det ir dir-
for viktigt att tidigt visa hur mycket utrymme kommunal service kriver s som
friytor for skolor och férskolor. I den fysiska planeringen behover ytor sikerstal-
las s att inte utbyggnaden av den sociala infrastrukturen skjuts pa framtiden.
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ATGARDER OCH UPPFOLJNING

Den férdjupade oversiktsplanen ir vigledande och péverkar beslut som tas i
kommande planering. For att nd planens mal och vision krivs dirmed att ett
fortsatt arbete sker med kommunens planer och styrdokument. Uppféljning av
oversiktsplanens miljépaverkan sker i kommunens érliga analys av miljdarbetet.
Det dr genom att folja upp rekommendationerna i olika styrdokument som sta-
den kan forebygga negativ miljopaverkan, géra matningar samt f6lja upp resultat
av olika atgirder. De dokument som blir sirskilt viktiga i den framtida plane-
ringen dr framf6rallt kopplade till minskad paverkan pé vattenmiljer, buller-
och luftféroreningar samt minskad risk for 6versvimning.

Exempel pid arbeten och sammanstillningar som kan anvindas dr

For minskad paverkan pa vattenmiljoer och vattenkvalitet

. Atgirdsprogram for Visterhavets vattendistrikt

*  Den arliga miljérapporten som beskriver miljotillstindet i Goteborgs Stad

For minskad risk for 6versvimning, ras och erosion
*  Den arliga miljérapporten som beskriver miljotillstindet i Goteborgs Stad
*  Gronstrategi for en tit och gron stad ( antaget 2014-02-10)

Forbéttrad luftkvalitet
Atgirdsprogram for kvivedioxid i Goteborgsregionen, reviderat program —
2018-06-19.

Forbattrade bullernivier
Goteborgs Stads atgirdsprogram mot buller 2014-2018, ersitts 1 januari 2019
av Goteborgs Stads atgirdsprogram mot buller 2019-2023.

Detaljplaner

Nir detaljplaner tas fram bedéms behovet av att genomféra en miljébeddmning
av planen samt behovet av att belysa eventuella miljokonsekvenser i en mil-
jokonsekvensbeskrivning (MKB). Miljobedémningsprocessen bor leda till ut-
formning av detaljplaner s att betydande miljépaverkan inte uppkommer om
de genomfors.

Vig- och jarnvigsplaner

Det dr Trafikverket som ansvarar for planering av statliga jarnvigar och allmén-
na vigar. Skulle jirnvigsprojekt som exempelvis en stadsbana planeras eller en
ombyggnad av nigon statlig vig bli aktuell inom planomridet kommer samtliga
projekt att kommer samtliga att utredas vidare i arbete med jarnvigs- respektive.

vigplan.
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