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Yttrande Over forslag till Fordjupad
oversiktsplan for Hogsbo-Frélunda med Dag
Hammarskjoldsleden, samradsremiss

Forslag till beslut

1. Styrelsen beslutar att 6versanda bolagets samradsyttrande 6ver Fordjupad
Oversiktsplan for Hogsbo- Frolunda med Dag Hammarskjoldsleden, med
beaktande av de synpunkter som redovisas under bolagets bedémning.

2. Styrelsen beslutar att dversanda yttrandet till byggnadsndmnden

3. Styrelsen forklarar paragrafen omedelbart justerad

Sammanfattning

Byggnadsndmnden har 6versant forslag till fordjupning av 6versiktsplan for Hogsbo-
Frolunda med Dag Hammarskjolds leden pa samrad till Parkeringsbolaget. | samradet
efterfragas synpunkter som kan anvandas som underlag for att bland annat hitta en
lamplig huvudstruktur for planomradet och for att ta stallning till lamplig
markanvandning.

Tre olika forandringsalternativ som vart och ett beskriver olika huvudstrukturer for framst
omradet runt Dag Hammarskjolds leden provas i samradet. Ett nollalternativ finns ocksa
med som jamforelsealternativ.

| stora drag innebar planférslagets alla forandringsalternativ att Dag Hammarskjolds
leden blir en boulevard, vilket innebdr en stor férandring av befintlig infrastruktur i
omradet. En mindre ny stad for mellan 8 000 och 30 000 nya invanare kan tillkomma
inom planomradet. Detta kommer att innebara ett ckat resbehov fran en vaxande
befolkning. Det kommer att bli ett 6kat behov av att resa med andra fardmedel an bil,
vilket kommer att krava effektiva transportmedel som tar yta i ansprak men med en hogre
kapacitet.

Parkeringsbolagets synpunkter pa planforslaget ar i huvudsak av dvergripande karaktar.
Bolagets huvudsakliga synpunkt ar att det behévs en évergripande struktur och strategi
for hur parkering och mobilitetstjanster kan stédja och komplettera
kollektivtrafikstrukturen i omradet. | syfte att na en tillganglig och attraktiv stad. Vi
foreslar darfor att den fordjupade Gversiktsplanen utokas med principer och strategier for
detta, for att skapa goda forutsattningar att na malet om en hég andel hallbart resande.

Utifran planforslaget utlaser Parkeringsbolaget att foretradesvis forandringsalternativ C
kan komma att framja utvecklingen mot ett hallbart resande. Parkeringsbolaget anser
dock att for att planforslaget ska kunna skapa forutsattningar for en attraktiv stad med
hallbar och god tillganglighet behéver planforslaget och det valda forandringsalternativet
kompletteras i enlighet med Parkeringsbolagets synpunkter om en struktur och strategi
for parkering och mobilitetstjanster.
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Ekonomiska konsekvenser

Redan sa tidigt som i en fordjupad oversiktsplan for ett omrade bor det beaktas och
planeras for den vasentliga och strategiska funktion som omraden for parkering och
mobilitetstjanster kan vara. Ratt placerade omraden/anlaggningar for parkering och
mobilitetstjanster kan skapa positiva effekter i form av goda ekonomiska forutsattningar
for anlaggningen, for staden som markégare och fér andra aktorer i stadsutvecklingen,

t ex for byggherrar och dven for olika samhallsfunktioner.

Barnperspektivet

Bolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv, utéver
vad som berors i planhandlingen.

Mangfaldsperspektivet

Bolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv, utover
vad som berdrs i planhandlingen.

Jamstalldhetsperspektivet

Bolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv, utéver
vad som berors i planhandlingen.

Miljoperspektivet
Bolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv, utéver
vad som berdrs i planhandlingen.

Omvarldsperspektivet

Bolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv, utéver
vad som berors i planhandlingen.

Bilagor

1.Nollalternativ och tre forandringsalternativ

Lank till samradshandlingen:

https://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobyqgg.nsf/vyFiler/%C3%96

versiktsplan%20-%20F%C3%B6rdjupad%20f%C3%B6r%20H%C3%B6gsho-
FrvoC3%B6lunda%20med%20Dag%20Hammarskj%C3%B6ldsleden-
%C3%96Versiktsplan%20-%20samr%C3%A5d-
Samr%C3%A5dshandling%20h%C3%B6g%20uppl%C3%B6sning/$File/F%C3%96P H
%C3%B6gsh Fr%eC3%B6lunda webb_rasterad_mellan_uppl%C3%B6sning.pdf?OpenE
lement
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https://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/%C3%96versiktsplan%20-%20F%C3%B6rdjupad%20f%C3%B6r%20H%C3%B6gsbo-Fr%C3%B6lunda%20med%20Dag%20Hammarskj%C3%B6ldsleden-%C3%96versiktsplan%20-%20samr%C3%A5d-Samr%C3%A5dshandling%20h%C3%B6g%20uppl%C3%B6sning/$File/F%C3%96P_H%C3%B6gsb_Fr%C3%B6lunda_webb_rasterad_mellan_uppl%C3%B6sning.pdf?OpenElement
https://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/%C3%96versiktsplan%20-%20F%C3%B6rdjupad%20f%C3%B6r%20H%C3%B6gsbo-Fr%C3%B6lunda%20med%20Dag%20Hammarskj%C3%B6ldsleden-%C3%96versiktsplan%20-%20samr%C3%A5d-Samr%C3%A5dshandling%20h%C3%B6g%20uppl%C3%B6sning/$File/F%C3%96P_H%C3%B6gsb_Fr%C3%B6lunda_webb_rasterad_mellan_uppl%C3%B6sning.pdf?OpenElement
https://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/%C3%96versiktsplan%20-%20F%C3%B6rdjupad%20f%C3%B6r%20H%C3%B6gsbo-Fr%C3%B6lunda%20med%20Dag%20Hammarskj%C3%B6ldsleden-%C3%96versiktsplan%20-%20samr%C3%A5d-Samr%C3%A5dshandling%20h%C3%B6g%20uppl%C3%B6sning/$File/F%C3%96P_H%C3%B6gsb_Fr%C3%B6lunda_webb_rasterad_mellan_uppl%C3%B6sning.pdf?OpenElement
https://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/%C3%96versiktsplan%20-%20F%C3%B6rdjupad%20f%C3%B6r%20H%C3%B6gsbo-Fr%C3%B6lunda%20med%20Dag%20Hammarskj%C3%B6ldsleden-%C3%96versiktsplan%20-%20samr%C3%A5d-Samr%C3%A5dshandling%20h%C3%B6g%20uppl%C3%B6sning/$File/F%C3%96P_H%C3%B6gsb_Fr%C3%B6lunda_webb_rasterad_mellan_uppl%C3%B6sning.pdf?OpenElement
https://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/%C3%96versiktsplan%20-%20F%C3%B6rdjupad%20f%C3%B6r%20H%C3%B6gsbo-Fr%C3%B6lunda%20med%20Dag%20Hammarskj%C3%B6ldsleden-%C3%96versiktsplan%20-%20samr%C3%A5d-Samr%C3%A5dshandling%20h%C3%B6g%20uppl%C3%B6sning/$File/F%C3%96P_H%C3%B6gsb_Fr%C3%B6lunda_webb_rasterad_mellan_uppl%C3%B6sning.pdf?OpenElement
https://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/%C3%96versiktsplan%20-%20F%C3%B6rdjupad%20f%C3%B6r%20H%C3%B6gsbo-Fr%C3%B6lunda%20med%20Dag%20Hammarskj%C3%B6ldsleden-%C3%96versiktsplan%20-%20samr%C3%A5d-Samr%C3%A5dshandling%20h%C3%B6g%20uppl%C3%B6sning/$File/F%C3%96P_H%C3%B6gsb_Fr%C3%B6lunda_webb_rasterad_mellan_uppl%C3%B6sning.pdf?OpenElement
https://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/%C3%96versiktsplan%20-%20F%C3%B6rdjupad%20f%C3%B6r%20H%C3%B6gsbo-Fr%C3%B6lunda%20med%20Dag%20Hammarskj%C3%B6ldsleden-%C3%96versiktsplan%20-%20samr%C3%A5d-Samr%C3%A5dshandling%20h%C3%B6g%20uppl%C3%B6sning/$File/F%C3%96P_H%C3%B6gsb_Fr%C3%B6lunda_webb_rasterad_mellan_uppl%C3%B6sning.pdf?OpenElement

Arendet

Byggnadsndmnden har 6versant forslag till fordjupning av dversiktsplan for Hogsbo-
Froélunda med Dag Hammarskjélds leden med begédran om Parkeringsbolagets yttrande
senast den 26 april 2019.

Beskrivning av arendet

Bakgrund

Kommunfullmaktige beslutade hésten 2017 att ge byggnadsndmnden i uppdrag att ta
fram en fordjupning av éversiktsplanen for Hogsbo-Frélunda med Dag Hammarskjélds
leden. Byggnadsnamnden far i uppdrag att ta fram forslaget med den inriktning som
framgar av stadsledningskontorets tjansteutlatande. Forslaget ska tas fram med aktiv
medverkan av 6vriga berérda namnder.

Av stadsledningskontorets tjanstutlatande framgar att fordjupningen av éversiktsplanen
for Hogsbo-Froélunda med Dag Hammarskjélds leden ska ge stod for en inriktning mot
den tita, grona staden med blandat innehall genom komplettering av den byggda staden i
kombination med byggande i strategiska knutpunkter. Goteborg ska byggas tatare sa att
fler invanare far mojlighet till ett enkelt vardagsliv, med gangavstand till kollektivtrafik
och service. Sérskild vikt ges bland annat att préva omvandling av Dag Hammarskjolds
leden till boulevard och att stddja genomférandet av Stomkoll 2035.

Det geografiska omrade som denna fordjupning av éversiktsplanen hanterar ligger inom
ett omrade som benamns mellanstaden i dversiktsplanen. Inom planomradet finns tre
tyngdpunkter utpekade: Frolunda torg, Axel Dahlstroms torg och Marklandsgatans
hallplats. Inom planomradet utgér idag Frélunda Torg, Marklandsgatan och Radiomotet
de viktigaste bytespunkterna for kollektivtrafik. Den storsta malpunkten for pendling
inom omradet ar Frélunda Torg.

| samradet av fordjupningen av oversiktsplanen efterfragas synpunkter som kan anvéandas
som underlag for att bland annat hitta en lamplig huvudstruktur for planomradet och for
att ta stéllning till Iamplig markanvandning. Tre olika férandringsalternativ som vart och
ett beskriver olika huvudstrukturer for framst omradet runt Dag Hammarskjolds leden
prévas i samradet. Ett nollalternativ finns ocksa med som jamforelsealternativ. De olika
idéerna ska med grund i samradet utvecklas, forbattras och anvandas som grundstomme i
det slutliga planférslag som ska tas fram infor utstéliningen.

Tre foreslagna forandringsalternativ och ett nollalternativ

Fordjupningen redovisar tre alternativ kring omvandlingen av Dag Hammarskjolds leden
till boulevard, med tillhérande bebyggelseutveckling i angransande omraden. Se bilaga 1,
Nollalternativ och tre forandringsalternativ. Den redovisar aven den ténkta utvecklingen i
omradet i stort, vad géller bland annat gronytor, infrastruktur och bebyggelse.

Sammanfattade konsekvenser av forandringsalternativen

| stora drag innebar planférslagets alla férandringsalternativ att Dag Hammarskjolds
leden blir en boulevard, vilket innebdr en stor fordndring av befintlig infrastruktur i
omradet. Leden planeras bli en av stadens framtida stadsbanestrak. Detta kommer att
innebara ett dkat resbehov fran en vaxande befolkning. En mindre ny stad for mellan

8 000 och 30 000 nya invanare kan tillkomma inom planomradet. Det kommer att bli ett
Okat behov av att resa med andra fardmedel &n bil, vilket kommer att kréva effektiva
transportmedel som tar yta i ansprak men med en hogre kapacitet. Tillgangligheten
kommer huvudsakligen att bygga pa kollektivtrafik. Planférslaget och dess
forandringsalternativ innebdr en dverflyttning av trafik till framfor allt Vasterleden, men
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aven Soderleden samt stora forandringar kring Dag Hammarskjolds leden. De tre
forandringsalternativen hanterar ovanstaende pa olika sétt.

Konsekvenser for olika geografiska delar av planomradet

| planomradets vastra delar sker framst en komplettering i befintlig bebyggelse medan de
ostra delarna handlar om att bygga ny stad. De olika forandringsalternativen skiljer sig at
i hur vél kopplade de 6stra och vastra delarna blir, vilket ger konsekvenser for tillgang till
samhéllsservice.

| de lagre belagna delarna, utmed den vistra sidan av Dag Hammarskjolds ledens dalgang
beddms finnas potential for omvandling eller komplettering av bebyggelsen ldngs med
leden, framst genom att trafik- och parkeringsytor tas i ansprak for annat &ndamal. |
planforslaget papekas att om parkeringsytor tas i ansprak forutsétter det att parkeringen
for bade nya och befintliga bostader och verksamheter l6ses pé ett annat satt.

Inom planomradet bedéms finnas storst potential vad galler utveckling och omvandling i
Hogsho och Sisjons verksamhetsomraden. Dock ar de bagge omradena just nu val
fungerade verksamhetsomraden.

Inom dalgangarna for Frélunda, Grimmered, Tynnered och Valen bedéms framst finnas
mojligheter att préva annan markanvandning dn dagens utmed huvudvagarna i omradena,
men aven pa exempelvis parkeringsplatser (forutsatt att behovet av parkering I6ses pa
annat vis om de ytorna tas i ansprak).

| samradsforslaget konstateras att byggande pa ytor for markparkering innebar minskad
tillgang till parkering och 6kad forvantan pa kapacitetsstark kollektivtrafik. Vidare
konstateras att byggnation pa den 6stra sidan kommer att innebéra att markanvandningen
skiftar fran verksamheter och handel till bostader. Vilket kan innebéra farre bilresor och
ett mycket stort tillkommande behov av kollektivtrafikresor inom omradet.

| samtliga alternativ ingar att en ny sparvag byggs ut, som ska sta for huvuddelen av
transportarbetet vad géller kollektivtrafik for den dstra sidan av dalgangen. Enligt Koll
2035 ar valet av sparvag med eventuell stadsbanestandard beroende av hur manga
personer som beraknas bosatta sig i planomradet totalt. Samtliga alternativ utgar fran att
ett metrobussystem byggs ut med stationer vid Frélunda Torg och i anslutning till den nya
sparvagens hallplats i Soderledens narhet.

Bolagets beddmning

Inledningsvis vill Parkeringsbolaget framféra att samradshandlingen for den fordjupade
oversiktsplanen i stora delar upplevs som mycket vél genomarbetad, utifran manga
perspektiv som kan vara av betydelse for att nd malet om en hallbar utveckling.
Parkeringsbolagets synpunkter pa planforslaget ar, da forslaget befinner sig i
samradsskede, i huvudsak av 6vergripande karaktar.

Parkeringsbolagets anser att parkering bor ses som ett strategiskt stadsutvecklings-
verktyg och i FOP beskrivas som en viktig aspekt att beakta och planera for i mycket
tidiga skeden. Genom att i tidiga skeden beakta och planera for lokalisering av
parkering och tydliggtra dess roll i staden kan parkering, som ett kraftfullt verktyg
och som en del av stadens infrastruktur, stodja och underléatta den dnskade stads- och
samhéllsutvecklingen.

Bolaget tar, utifran sitt uppdrag, inte stallning till nagot av de tre
forandringsalternativen. Parkeringens roll i att gora staden tillganglig och
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samtidigt stodja ett 6kat hallbart resande ar densamma oavsett vilket
forandringsalternativ som kommer att vara utgangspunkt for fortsatt arbete.
Behov av parkering och darmed lamplig lokaliseringsstrategi kommer dock
att skilja sig at beroende pa vilket férandringsalternativ som véljs. Struktur
och strategi for hur parkering och mobilitet kan vara vardeskapande och bér
identifieras sa tidigt som mojligt.

Bolagets huvudsakliga synpunkt &r att det behdvs en dvergripande struktur och strategi
for hur parkering och mobilitetstjanster kan stddja och komplettera
kollektivtrafikstrukturen i omradet i syfte att na en tillganglig och attraktiv stad och
framja ett hallbart resande. Vi foreslar darfor att den fordjupade 6versiktsplanen utokas
med principer och strategier for detta, for att skapa goda forutsattningar att na malet om
en hog andel hallbart resande.

| samradsforslaget beskrivs att ytterligare utredningar behdvs kring parkering, vad géller
behov och forslag till principer for tillkommande bostader och verksamheter. Pa kartan
over den strategiska malbilden for planomradet aterfinns fragestallningen; ”Hur l6ses
parkeringen i omradet nar markparkeringsytor anvands for annat &ndamal?”
Parkeringsbolaget vill understryka att ovanstaende ar av stor betydelse att utreda for att
kunna na ett fungerande system for mobilitet i planomradet.

Samradsforslaget kan innebéara att omraden med sammantaget flera hundra
parkeringsplatser berors och delvis tas i ansprak. Samtidigt kan bostader for upp till

30 000 nya invanare tillkomma, vilket i sin tur genererar stora behov av nya, ratt
placerade mobilitetstjanster, parkering inkluderad. Darfor &r det viktigt med en struktur
och strategi for parkering och mobilitetstjanster for planomradet, dar anlaggningar for
mobilitetstjanster och parkering stodjer varandra i ett system som underlattar det hallbara
resandet for den vaxande befolkningen. Det ar ocksa viktigt att omradena for parkering
och mobilitetstjanster kan samnyttjas, for tex boendeparkering, bytespunkt for
mobilitetstjanster och besoksparkering i syfte att effektivisera marknyttjandet.

I planférslaget resoneras kring att det ar lattare for nyinflyttade att férandra sina resvanor
an de som har bott pa samma stalle en langre tid. Enligt forslaget behover darfor de som
kommer att flytta till nya omraden kompensera for svarigheten i att férandra etablerade
resmonster i dagens befintliga omraden. Vidare resonerar man darfor om att resandet fran
de tillkommande bostaderna ska ha en annu lagre andel bilresande dn malsattningarna, for
att totalt sett kunna na malen om framtidens fardmedelsférdelning.

Parkeringsbolaget havdar att upplevd tillganglighet &r mycket vasentligt for en attraktiv
stad, &ven i ett nyetablerat omrade. Det ar darfor mycket viktigt att undersoka hur staden
kan planeras for att underlétta for manniskors vardag, inte minst ur det sociala
perspektivet. Det &r viktigt att omraden for parkering och mobilitetstjanster, ibland i form
av sk. mobilitetshubbar, dar sa ar mojligt och lampligt, finns i anslutning till offentliga
platser, bytespunkter, platser for besok till handel och verksamheter, i infartslagen mfl.
Vidare ar det viktigt att det dar finns forutsattningar for samutnyttjande for olika syften.

Bolagets huvudsakliga synpunkt ar, som framgatt ovan, att det beh6vs en dvergripande
struktur och strategi for hur parkering och mobilitetstjanster kan stodja och komplettera
kollektivtrafikstrukturen i omradet i syfte att na en tillganglig och attraktiv stad och
framja ett hallbart resande. Vi foreslar darfor att den fordjupade 6versiktsplanen utokas
med principer och strategier for detta, for att skapa goda forutsattningar att nd malet om
en hog andel hallbart resande.

En overgripande struktur och strategi for parkering och mobilitetstjanster kan bidra till
och beskriva:

Goteborgs Stad Goteborgs Stads Parkering AB, styrelsehandling

5 (10)



e hur lokalisering av parkering och mobilitetstjanster i anslutning till malpunkter
kan bidra till malet om en tillganglig och attraktiv stad.

e hur lokaliseringar i anslutning till bytespunkter och infartslagen kan mgjliggora
kombinerade resor och framja hallbart resande.

e hur ett utbud av mobilitetstjanster (kollektivtrafik, parkering, bildelning och
andra mobilitetstjanster) samlade i t ex mobilitetshubbar kan kombineras for att
mojliggora kombinerade resor och framja hallbart resande.

e hur lokalisering av parkering kan framja en effektiv markanvéndning och frigora
mark till annat &ndamal, séarskilt om goda forutsattningar till samnyttjande skapas
och/eller parkeringsanlédggningen integreras i évrig byggd miljo.

e hur anldggningar kan stddja varandra i ett system dar tex kombinationer mellan
perifera och centrala lokaliseringar ger synergier.

o hur fordréjningar i utbyggnadstakten av kollektivtrafik och andra
mobilitetstjanster i relation till bebyggelse- och befolkningsutvecklingen kan
motas genom tillfalliga eller reversibla parkeringsanlaggningar.

Parkeringsbolaget vill framféra att om parkeringsanlaggningar/platser for
mobilitetstjanster i senare planeringsskeden sasom program och detaljplaner placeras
ratt och med ratt innehall kan dessa hantera och framja:

Omstallningen till en hog andel hallbart resande

Elladdning och darmed 6kad andel elfordon

Styrningen av autonoma fordons plats i staden

Hallbart resande genom att tillhandahalla fysiska platser for delning av
fordon och andra mobilitetstjanster tex inom koncept for
mobilitetshubbar

Stadens utveckling och attraktivitet, t ex genom multifunktionalitet
Minskade transporter med tung trafik i centrala staden

o Minskade barridreffekter, bidra med gronytor, estetisk utformning och
integrering i kvarter mm

O O O O

o O

Parkeringsbolaget har sedan tidigare erbjudit sig att, i enlighet med sitt dgardirektiv,
bidra med sin kunskap och erfarenhet kring parkeringsfragor i stadsplaneringen och
har forhoppningen om att fa majlighet att bidra i fortsatt arbete med 6versiktsplanen.

Lena Lundblad Maria Stenstréom

Avdelningschef Strategisk utveckling  Vvd
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Bilaga 1

Nollalternativ och tre forandringsalternativ

A-

« Bebyggelsen
koncentrerad langs
med boulevarden,
med hég
exploateringsgrad.

* Spar ldngs
boulevarden till
Jarnbrottsmotet.

+ Endast mindre
delar av Hogsbo
verksamhetsomrade
omvandlas.

Linjestaden (sammanfattande utdrag ur planforslagets beskrivning): Dag
Hammarskjoldsleden omvandlas till en boulevard med likartad utformning
langs hela strackan mellan Linnégatan och Jarnbrottsmotet. Sparvag finns utmed
hela straket placerad mitt i boulevarden. Bebyggelse kantar boulevarden mellan
Marklandsgatans héllplats och Radiomotet. Bebyggelsen &r forlagd i en tydlig
kvartersstruktur. Det &dr framst de impediment, parkeringsytor och gronytor dar
kommunen har markinnehav utefter Dag Hammarskjolds led som omvandlas.

Frén nollalternativet raknat kan det bli ett tillskott pa ca 16 000 boende.

I detta forandringsalternativ far boulevarden en enhetlig utformning langs hela
strackan mellan Linnéplatsen och Radiomotet. Boulevarden utgors av en sparvag
i gatuplan med dubbla korfilt (for att d&ven ge plats at exempelvis bussfil,
kantstensparkeringar och cykelparkeringar) pa var sida om sparvagnen.

Tillgéngligheten till snabb kollektivtrafik kommer vara beroende av avstandet till
sparvagshallplatserna i boulevarden och vara beroende av antalet stillen dar
boulevarden gar att korsa. Ett 0kat resandeunderlag for kollektivtrafiken vid
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Marklandsgatans héllplats gor att denna tyngdpunkt utvecklas. Utveckling av
nya tyngdpunkter, beldgna i boulevardens korsningspunkter kommer att skapas.

* Bebyggelse i tat
sammanhadngande
kvartersstad.

» Spar diagonalt
genom den nya
kvartersstaden.

* En ny vdgférbindelse
Oster om den nya
kvartersbebyggelsen.

« En mattlig omvandling
av Hogsbo
verksamhetsomrade.

B- Parallella strak (sammanfattande utdrag ur planforslagets beskrivning): Omradet
Oster om leden omvandlas med en dvergripande trafikféring soder om
Marklandsgatans héllplats som aterspeglar hur den véstra sidan ar uppbyggd,
det vill sdga att sparbunden trafik och vagburen trafik skiljs at. Den Ostra sidan
langs med boulevarden och langs med sparvagen omvandlas till en kvartersstad
med huvudsakligen bostader. Den sparbundna trafiken forldaggs centralt mellan
Anggardsbergen och boulevarden. Vagburen trafik delas upp i tva nord-sydliga
strak. Dels i leden, som omvandlas till boulevard, och dels i en genomgdaende
huvudgata i dster. Leden omvandlas till en boulevard med enbart gang- och
cykelstrak och viagburen trafik.

I detta alternativ delar alltsé inte boulevarden den nya bebyggelsen. Sparbunden
trafik forlaggs inte heller i boulevarden utan mitt i det ssmmanhdngande nya
bebyggelseomradet som skapas pa den Ostra sidan av dalgdngen. Parallella strak
med olika tempon och funktioner skapas.

Fran nollalternativet kan det bli ett tillskott pa ca 9 500 boende.
Det bedoms finnas goda mojligheter till att skapa en tillganglighet till

kollektivtrafik for boende i omradet. Befintliga malpunkter och méotesplatser
bevaras och nya skapas. Men det kan innebéra att dessa nya malpunkter endast
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nyttjas av boende i 6stra Hogsbo da kopplingen mellan ster och vister inte
stdrks. Detta alternativ bidrar till att utveckla Marklandsgatan som tyngdpunkt.

* Varierad utformning
pa boulevarden och
den nya bebyggelsen,
utefter omgivningens
forutsattningar.

* Spar delvis ldngs
boulevarden, korsar
Soderleden vid Victor
Hasselblads gata och
fortsatter soderut.

+« Manga dst-vastliga gang-
och cykelpassager éver
boulevarden.

* Storre delen av Hogsbo
verksamhetsomrade
omvandlas.

C- Kopplande gator (sammanfattande utdrag ur planforslagets beskrivning): Leden
omvandlas till en boulevard. Boulevardens utformning och innehall varierar
utefter omgivande bebyggelse och topografi. Mot norr omges boulevarden av
parkmiljoer och redan befintlig bostadsbebyggelse. I mellanpartiet byggs en ny
kvarterstad upp som breder ut sig fraimst mot dster men kopplas samman med
den vastliga sidan i genomgaende Ostvastliga strak. I soder delas boulevarden
upp till olika méalpunkter beroende pa trafikslag. Nya spar forldggs langs med
boulevarden mellan Marklandsgatans hallplats och Radiotorget. Mellan
Radiotorget och Soderleden viker sparet av fran boulevarden Osterut.

Detta forandringsalternativ bygger pa att dela in Dag Hammarskjoldsleden i
delstréckor, och utifran varje delstrackas forutsattningar utforma boulevarden
och den omkringliggande staden. En ny stadsbana kombinerad med en
overgripande gatustruktur dar det ar mojligt att korsa boulevarden med 200-300
meters avstdnd mellan korsningarna sékerstaller att bagge sidorna av dalgdngen
har mojlighet att fa tillgéng till en snabb kollektivtrafik.

Fran nollalternativet kan det bli ett tillskott pa ca 22 000 boende
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Alternativet innebér en utveckling av stadens tyngdpunkter dar Frélunda Torg,
Marklandsgatan samt Axel Dahlstroms torg kompletteras med mer
bostadsunderlag. Det finns ocksa forutséttningar for en ny tyngdpunkt att
formeras i omradet kring de sodra delarna av Hogsbo industriomrade och Sisjon,
samt runt Radiotorget.

0- Nollalternativ: (sammanfattande utdrag ur planforslagets beskrivning)
Utvecklingen i planomradet sker enligt redan antagna planer och program och
pagéende planeringsarbete. Dag Hammarskjoldsleden forblir en trafikled med
nuvarande utformning. Den 6vergripande trafikforingen i omradet sker pa
samma vis som idag vad géller bil- och sparvagnstrafik.

Nollalternativet kan innebdra en inflyttning av ca 8000 nya invanare men inga
nya planerade satsningar pa infrastruktur utover metrobuss.
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