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Yttrande 6ver motion av Axel Darvik (L) och Helene Odenjung (L)
om en finansieringsplan for kollektivtrafiken (H 2018 nr 163)

Forslag till beslut i styrelsen for Goteborgs Stadshus AB

1. Motionen av Axel Darvik (L) och Helene Odenjung (L) om en finansieringsplan for
kollektivtrafiken besvaras med vad som framgar av foreliggande styrelsehandling och den
oversands till kommunstyrelsen som Goteborgs Stadshus AB:s yttrande.

2. Beslutet under denna paragraf forklaras omedelbart justerat.

Sammanfattning

I motion av Axel Darvik (L) och Helene Odenjung (L) om en finansieringsplan for
kollektivtrafiken (Handling 2018 nr 163) énskas att Goteborgs Stadshus AB (Stadshus) i samrad
med stadsledningskontoret utreder en forsaljning av kommersiella fastigheter och andelar i
Goteborg Energi pa upp till 12 miljarder kronor.

I den av kommunfullméktige antagna budgeten for 2019 ges Stadshus i uppdrag att férbereda
forsaljning av hela, eller delar av bolag samt mark- och fastiginnehav inom koncernen. Stadshus
foreslar att mojligheter och effekter, som aven galler de fragestallningar som lyfts i motionen,
belyses utforligare vid beredningen av uppdraget i budgeten.

Ekonomiska konsekvenser

En forsaljning av Stadshuskoncernens tillgangar i den omfattning som foreslas i motionen innebéar
stora ekonomiska konsekvenser savél for staden som helhet som for Stadshuskoncernen. Dessa
konsekvenser samt majligheter och dvriga effekter som uppstar vid forsaljning av koncernens
tillgangar behover belysas mer noggrant an vad som varit méjligt infor detta yttrande. Detta kan
genomforas i det uppdrag som lamnats till Stadshus i Stadens budget for 2019.
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Olika Perspektiv

Arendet &r ett yttrande 6ver motion och bedéms i sig inte ha nagra konsekvenser inom barn-,
jamstalldhets-, mangfalds-, eller miljoperspektivet. Eventuella foljdbeslut ska sarskilt beakta detta
och dvriga perspektiv.

Arendet

Motion av Axel Darvik (L) och Helene Odenjung (L) om en finansieringsplan for kollektivtrafiken
(Handling 2018 nr 163) har remitterats till Stadshus for yttrande. Yttrandet ska vara
stadsledningskontoret tillhanda senast den 18 december 2018.

Bakgrund

| motionen énskas att Stadshus i samrad med stadsledningskontoret utreder en forsaljning av
kommersiella fastigheter och andelar i Goteborg Energi pa upp till 12 miljarder kronor.

Stadshuskoncernen bestar av underkoncerner/bolag, dér flera har helt olika ekonomiska
forutsattningar och villkor. En del bolag &r fullt ut konkurrensutsatta medan andra finansieras via
andra bolag eller ersattningar fran forvaltningar, bolag eller regionen. | koncernen finns stora
Overvarden i form av bolag och fastigheter.

Bolagen har utover affarsnytta aven samhéllsnytta med i sina dgardirektiv och uppdrag. | nagra
agardirektiv finns ambitioner om en aterhallsam prispolitik. Lénsamhetsmal behéver inte knytas till
”marknaden” och det vinsttdnk som finns i bérsbolag utan kan anvéndas for att sakerstélla en solid
ekonomi och leverera de medel &garen vill fa i en offentligt &gd verksamhet som
Stadshuskoncernen.

Koncernen har att beakta den utdelning, resultattdckning via koncernbidrag etc. som
kommunfullméktige valjer att besluta.

For att Stadshus ska kunna lamna utdelning till kommunen samt 1dmna bidrag till de bolag som
redovisar underskott kravs det att medel fran dotterbolagen kan slussas uppat i koncernen. Legalt ar
detta mojligt men dér finns vissa restriktioner. Forenklat kan man sdga att det ar verksamheterna
Energi, Lokaler, Hamn samt Liseberg som genererar resultat och kassafléde i koncernen som ar
mojliga att via koncernbidrag Gverfora till koncernbolaget.

Koncernbidrag far lamnas mellan ett moderbolag och ett heldgt dotterbolag och mellan helagda
dotterbolag inom en koncern. For att ett koncernbidrag kan anses vara en avdragsgill kostnad for
foretaget som Gverfor bidraget och som en skattepliktig inkomst for mottagaren maste
koncernforhallandet vara kvalificerat. Det innebéar att moderbolaget ar ett svenskt aktiebolag eller
ett svenskt forsakringsforetag. For att dotterbolaget ska anses helagt maste moderbolaget dga mer
an 90 procent av andelarna i bolaget.
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Fran och med 2019 infdrs en rantebegransningsregel. Denna regel innebar en generell begransning
i mojligheterna att skattemassigt dra av negativa rantenetton. Avdragsratten kommer att baseras pa
en EBITDA-regel (Earnings Before Interest, Tax, Depreciation and Amortization — Rorelseresultat
fore avdrag for av- och nedskrivningar) med ett avdragsutrymme pa 30 procent och kombineras
med en sankning av bolagsskattesatsen i tva steg till 20,6 procent (frn 22 procent). For att
optimera mojligheterna for ranteavdrag planeras koncernbidragsmajligheterna att anvandas i och
med att koncernbidrag ingar i EBITDA-resultatet.

Goteborg Energi &r den enskilt stérsta leverantdren av koncernbidrag i koncernen. Bolaget svarade
for drygt 45 procent av [amnade koncernbidrag 2017. Vid forséljning av 10 procent eller mer av
moderbolaget upphor denna méjlighet. Bolaget kommer inte heller att kunna ingd i koncernens
skattesamordning och kommer att beskattas for sitt resultat. Bolaget har méjlighet att lamna
utdelning fran det beskattade resultatet. Utdelningen delas med delégaren enligt dgarandel.
Enskilda dotterbolag kan saljas och da géller ovanstaende endast dessa. Moderbolaget kan da
lamna koncernbidrag fran 6vriga verksamheters resultat. En forséljning far effekter pa Stadshus
koncernens mojligheter att [&mna bidrag till verksamheter med underskott samt utdelning till
agaren.

Higab koncernen dar Alvstranden Utveckling AB ingér &r en av koncernerna som genererar
positiva resultat och kassafléde och darmed bidrar med koncernbidrag i Stadshus koncernen.
Koncernen har historiskt lamnat 35 procent sitt resultat i koncernbidrag. Férsaljningar av
fastigheter som genererar positiva resultat ger effekter pa koncernens majligheter att lamna bidrag
till verksamheter med underskott samt utdelning till agaren. For Alvstranden Utveckling AB:s del
anger agardirektivet att bolaget endast i begransad omfattning langsiktigt ska dga och forvalta
fastigheter. Bolaget finansieras till storsta delen via forsaljningar av fastigheter.

Goteborgs Stadshus AB:s dvervaganden och beddmning

Att som i motionen anvénda medlen till infrastruktursatsningar kan gynna staden som helhet. Det
innebdr samtidigt att Stadshuskoncernens mojligheter till sjalvforsérjning begréansas eller eventuellt
uteblir.

Avyttring av verksamheter eller delar av verksamheter ger ocksa effekter pa radighet 6ver dessa
verksamheter liksom infrastruktur och hallbarhet. Nuvarande prispolitik ska i flera fall vara
aterhallsam och kan efter forséljning forandras och darmed paverka medborgare samt 6vriga
kunder i staden liksom Stadshuskoncernen. Aven samarbeten internt i staden och koncernen kan
komma att paverkas.

De mojligheter och effekter som uppstar, for medborgare, staden som helhet och
Stadshuskoncernen, vid forsaljning av koncernens tillgangar behéver belysas mer noggrant an vad
som varit mojligt vid beredningen av yttrande 6ver ifrdgavarande motion. | den av
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kommunfullméktige antagna budgeten for 2019 ges Goteborgs Stadshus AB i uppdrag att forbereda
forsaljning av hela, eller delar av bolag samt mark- och fastiginnehav inom koncernen.

Stadshus foreslar att méjligheter och effekter, som aven galler de fragestallningar som lyfts i
motionen, belyses utforligare vid beredningen av uppdraget i budgeten.

Bilagor

1. Motion av Axel Darvik (L) och Helene Odenjung (L) om en finansieringsplan for
kollektivtrafiken (H 2018 nr 163)

Expedieras

1. Kommunstyrelsen
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Motion av Axel Darvik (L) och Helene Odenjung (L) om en finansieringsplan for
kollektivtrafiken

Goteborg den 7 augusti 2018

Goteborg ar en stad som har potential att vaxa hallbart. En vaxande stad innebér att nya
jobb skapas och ratt hanterat 6kar valstandet for invanarna. For att lyckas dra nytta av
fordelarna nér staden véxer krévs ett vél fungerande transportsystem. Transportsystemet
blir da som blodomloppet i en dynamisk kunskapsekonomi och binder samman
invanarna med billiga och snabba resor. Internationella studier som jamfort olika stader
fran bl.a. UITP visar att ett snabbt och palitligt kollektivtrafiksystem halverar de totala
kostnaderna for transporter i samhéllet och darutéver finns stora vinster for klimatet och
luftkvaliteten.

Véstra Gotalandsregionen har tillsammans med Goéteborgs Stad, Molndal och Partille
tagit fram en malbild for kollektivtrafiken till 2035. Malbilden innehaller en rad
satsningar pa buss, sparvagn och tva nya koncept som kallas stadsbana och metrobuss.
Stadsbanan innebar langre tag och i huvudsak egna banor utan plankorsningar som
skapar konflikter med andra trafikslag. Metrobuss &r bussar som gar pa lederna pa egna
korbanor och med egna perronger for snabbare av och pastigningar.

Malbildens omfattar satsningar pa 25 Mdr kronor till 2035 och endast 7 miljarder av
dessa ar idag finansierade genom Sverigeforhandlingen.

Vart forslag

Liberalerna vill darfor att Géteborgs Stad nu tar fram en finansieringsplan for att snabbt
och effektivt kunna bygga ut kollektivtrafiken i Goteborg och framtidssékra stadens
utveckling. Vi ser dven ett behov av att hoja ambitionsnivan jamfort med malbilden nar
det géller satsningarna pa stadsbanan.

I malbilden saknades en I6sning for hur stadsbanan ska angora centralstationen. Vi
saknar ocksa en planskild strackning for stadsbanan fran Linnéplatsen till Centralen. |
slutversionen ar foreslaget en langsam sparvagnsstracka med lagre kapacitet. Att bygga
stadsbana pa denna stracka skulle 6ka bytesmdjligheterna vid Haga-stationen och
minska belastningen pa Brunnsparken. Vi vill dven att stadsbanan byggs ut pa hela
strackan till Billdal langs sparreservatet i dversiktsplanen.
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De kompletterande atgarder som vi foreslar innebér att systemet blir komplett och
konkurrenskraftigt jamfort med andra transportslag. Darmed kan trangseln pa lederna
och i kollektivtrafiken minska. Fordelen ar ocksa att centrala markomraden kan
utvecklas med nya kontor och bostader i olika prisnivaer, som far snabba och billiga
transportmojligheter.

Den finansieringsplan som vi vill se ska mojliggora att hela stadsbanan och koncepten
for citybuss och sparvag byggs ut inom 8 ar. For att klara de 6kade atagandena vill vi
utoka ramen med 6 Mdr kr till 31 Mdr kr fram till 2035.

Goteborgs Stad har en stor bolagssektor med betydande vérden. Det &r nu l&ge att
avyttra delar av den kommunal bolagssfaren for att realisera det kapital som behdvs for
att mota stadens framtida utmaningar. Vi vill att staden utreder en forsaljning av
kommersiella lokaler och kontor som idag ags av Higab och Alvstranden Utveckling
samt en betydande andel i Goteborg Energi. De satsningar som gors pa kollektivtrafiken
kommer mojliggora ett okat byggande i attraktiva lagen nara stationer och hallplatser.
En 6kning av markvarden och exploateringsvinster kan ocksa vara en del i finansiering
av en utbyggd kollektivtrafik.

Det normala &r att staten medfinansierar infrastruktur for kollektivtrafik. Regionen har
ocksa ansvar for delar av kollektivtrafikens infrastruktur och bor darfor vara en part i
finansieringen. Finansieringsplanen bor darfor anta att regionen och staten bidrar med
minst 50 % av kostnaden men att Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen kan
forskottera delar av statens andel. Finansieringsplanen bor darfor omfatta ett maximalt
atagande pa 12 miljarder kronor fér Goteborgs Stad.

Vi vill att Stadshus AB i samrad med stadsledningskontoret utreder en forséljning av
kommersiella fastigheter och andelar i Géteborg Energi pa upp till 12 miljarder kronor
samt att fastighetsnamnden beréknar de mojliga exploateringsvinster som kan
tillgodoraknas fran forséljning av kommunal mark i narheten av stationer och hallplatser
som far en forbattrad mobilitet.

Vi vill ocksa utoka malbilden koll2035 med 6 miljarder till att aven innefatta stadsbana
till Billdal, Linnéplatsen-Centralen samt Centralen-Hjalmar Brantingsplatsen.

Med anledning av ovan anforda foreslar vi:

Att kommunstyrelsen far i uppdrag att ta fram en finansieringsplan for att realisera koll
2035 i den reviderade version som presenterats i motionen.
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Beraknad
kostnad Mdr kr

Citybuss Straken Tuve, Kalleback och Garda

Citybuss Straken Toltorpsdalen—Ravekéarr, Backa samt Gullbergsvass—Bergsjén
Citybuss Straket Eriksberg—Lansmansgarden

Linbana Centrum (Jarntorget-Lindholmen-Lundby—Wieselgrensplatsen)

Stadshana Norra Alvstranden (Frihamnen-Lindholmen) och
Lindholmsférbindelsen
Stadsbana Dag Hammarskjoldsleden (Jarnbrottsmotet—Marklandsgatan)

Stadsbana Spartunnel Kortedala—Alelyckan

Stadsbana Alléstraket, Billdal och Centralen

Metrobuss Cityinfartsstrak syd (Ullevigatan—-Bangardsviadukten—E45)
Metrobuss Infartsstrak E6 norr, Station Backa

Metrobuss Infartsstrak Vallhamra

Metrobuss Tvarforbindelse Sydost (Landvettervégen)

Metrobuss Cityinfartsstrak E45 6st (Centralen—-Gamlestaden via Rode Orm)
Metrobuss Mellanstadsringen

Metrobuss Cityinfartsstrak E45 vast/Oscarsleden (Kungssten—Centralstationen)
Metrobuss Infartsstrak E20 (Partille-E6)

Metrobuss Tvarférbindelse Nordost (Mellbyleden/Bergsjévagen)
Uppsnhabbning, pendel-P, bytespunkter

Totalt

0,5
1,4
0,1
1,1
4,8

0,5
1,1
6,7
0,7
0,1
0,2
0,25
0,75
6,4

0

1
0,2

5
30,8
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