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Yttrande dver forslag till program for Backaplan inom stadsdelarna Backa, Kvillebacken,
Tuve, Lundby, Tingstadsvassen och Lundbyvassen i Goteborg, samradsremiss

Forslag till beslut i styrelsen for Goteborgs Stads Parkering AB

1) Styrelsen tillstyrker forslaget till program for Backaplan, med beaktande av de
synpunkter som redovisas under 6vervaganden.
2) Styrelsen 6versénder yttrandet till byggnadsnamnden.

3) Styrelsen forklarar paragrafen omedelbart justerad.

Sammanfattning

Programmets mal ar bland annat att omvandla Backaplan till en blandstad med cityhandel,
social service, kultur och attraktiva boendemiljder, att minska den trafik som genereras i
omradet och att studera genomforandefragor och etappindelning.

Parkeringsbolaget har i dagslaget inga parkeringsplatser inom omradet men vill utifran sitt
uppdrag och erfarenhet bidra med synpunkter.

Parkeringsbolagets 6vergripande synpunkt &r att fragan om lokalisering av parkerings-
anlaggningar ar av sa strategisk betydelse att den behover fortydligas och forklaras
ytterligare. Parkering ar ett viktigt styrmedel for att dstadkomma hallbar mobilitet och
darmed en hallbar stadsutveckling.

Mot bakgrund av detta vill Parkeringsbolaget framféra att:

e en tydligare strategi for placering och planering av parkeringsanlaggningar kan
stodja omstallningen till en hdg andel hallbart resande i hdgre grad an den i
programmet foreslagna

e det ar positivt med samlade storre parkeringsanlaggningar men lokaliseringen bor
analyseras ytterligare, bland annat for att framja hog grad av samnyttjande

e parkeringsanlaggningar bor i hogre grad forlaggas i anslutning till kollektivtrafik-
punkter eftersom det framjar hallbart resande

e till listan med strategier for en framgangsrik utveckling av Backaplan bor adderas
bade plan for utveckling av kollektivtrafik och for hur parkering tillsammans med
mobilitetstjanster kan stodja omstallningen till en hog andel hallbart resande.

e omradets 6nskade utveckling kraver en hog andel hallbart resande men det framgar
inte hur strategin for en sadan omstallning ska kunna forverkligas.
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e programmet bor kréva att varje utbyggnadsetapp skall ha full behovstéckning for
kollektivtrafik.

e strategin att forlagga omradets parkeringsanlaggningar langs Deltavagen med hdg
andel bostader innebar annu hogre krav pa beteendeforandring hos boende jamfort
med en strategi baserad pa att avstandet till bil ar langre an avstand till
kollektivtrafik. Dessutom innebér lokaliseringen langs Deltavagen en minskad
mojlighet till samnyttjande av parkering mellan olika grupper.

e att programhandlingen utfkas med ett avsnitt som beskriver principer och strategier
for hur parkering, kollektivtrafik och mobilitetstjanster bor planeras for att
gemensamt skapa goda forutsattningar for att na malet om en hog andel hallbart
resande.

Ekonomiska konsekvenser
Parkeringsholaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Olika perspektiv

Barnperspektivet
Parkeringsbolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Jamstalldhetsperspektivet
Parkeringsbolaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Mangfaldsperspektivet
Parkeringsholaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Miljoperspektivet
Parkeringsholaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Omvarldsperspektivet
Parkeringsholaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Bilagor

Lénk till programhandlingen: https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-
planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-

byggprojekt/tut/p/z1/hY NTsMwEISfhUOu3nVieR1uDIlIr4qqtolI TX60U3DTQ MgxROLp
CUckUOc2mm-kGbBQqgqu3rz7apQzv09XXxIZXHHc-

fVMY 1btfpCh 3ZrfamGKLRsDhFmMCXGP-
RRqiWPh1FvEaeC26UzAh1YR4SaUiaguAZLNjRD2 uPbSvUGUbIKmKKEvIwbanjsOvH
UOWUCxJcBIpkZIx UzX SIRDVjvzs47zz788ugSwijjdRxjhPM-
sGYbm6tjklvyrcRmmAOUVEMau Nqfu40a9NO3HHNLAQ!!/dz/d5/L2dBISEVZOFBIS9n

QSEN/

Expedieringskrets
Byggnadsndmnden
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https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/hY_NTsMwEISfhUOu3nVieR1uDlIr4qgtolITX6oU3DTQ_MgxROLpCUckUOc2mm-kGbBQgu3rz7apQzv09XXxlZXHHc-fVMY1btfpCh_3ZrfamGKLRsDhFmCXGP-RRqiWPh1FvEaeC26UzAh1YR4SaUiaguAZLNjRD2_uPbSvUGUblKmKkEvIwbanjs0vHUOWUCxJcBIpkZIx_UzX_SlRDVjvzs47zz788ugSwjjdRxjhPM-sGYbm6tjkIvyrcRmmAOUvEMau_Nqfu4Oa9N03HHNLAQ!!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/hY_NTsMwEISfhUOu3nVieR1uDlIr4qgtolITX6oU3DTQ_MgxROLpCUckUOc2mm-kGbBQgu3rz7apQzv09XXxlZXHHc-fVMY1btfpCh_3ZrfamGKLRsDhFmCXGP-RRqiWPh1FvEaeC26UzAh1YR4SaUiaguAZLNjRD2_uPbSvUGUblKmKkEvIwbanjs0vHUOWUCxJcBIpkZIx_UzX_SlRDVjvzs47zz788ugSwjjdRxjhPM-sGYbm6tjkIvyrcRmmAOUvEMau_Nqfu4Oa9N03HHNLAQ!!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/hY_NTsMwEISfhUOu3nVieR1uDlIr4qgtolITX6oU3DTQ_MgxROLpCUckUOc2mm-kGbBQgu3rz7apQzv09XXxlZXHHc-fVMY1btfpCh_3ZrfamGKLRsDhFmCXGP-RRqiWPh1FvEaeC26UzAh1YR4SaUiaguAZLNjRD2_uPbSvUGUblKmKkEvIwbanjs0vHUOWUCxJcBIpkZIx_UzX_SlRDVjvzs47zz788ugSwjjdRxjhPM-sGYbm6tjkIvyrcRmmAOUvEMau_Nqfu4Oa9N03HHNLAQ!!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/hY_NTsMwEISfhUOu3nVieR1uDlIr4qgtolITX6oU3DTQ_MgxROLpCUckUOc2mm-kGbBQgu3rz7apQzv09XXxlZXHHc-fVMY1btfpCh_3ZrfamGKLRsDhFmCXGP-RRqiWPh1FvEaeC26UzAh1YR4SaUiaguAZLNjRD2_uPbSvUGUblKmKkEvIwbanjs0vHUOWUCxJcBIpkZIx_UzX_SlRDVjvzs47zz788ugSwjjdRxjhPM-sGYbm6tjkIvyrcRmmAOUvEMau_Nqfu4Oa9N03HHNLAQ!!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/hY_NTsMwEISfhUOu3nVieR1uDlIr4qgtolITX6oU3DTQ_MgxROLpCUckUOc2mm-kGbBQgu3rz7apQzv09XXxlZXHHc-fVMY1btfpCh_3ZrfamGKLRsDhFmCXGP-RRqiWPh1FvEaeC26UzAh1YR4SaUiaguAZLNjRD2_uPbSvUGUblKmKkEvIwbanjs0vHUOWUCxJcBIpkZIx_UzX_SlRDVjvzs47zz788ugSwjjdRxjhPM-sGYbm6tjkIvyrcRmmAOUvEMau_Nqfu4Oa9N03HHNLAQ!!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/hY_NTsMwEISfhUOu3nVieR1uDlIr4qgtolITX6oU3DTQ_MgxROLpCUckUOc2mm-kGbBQgu3rz7apQzv09XXxlZXHHc-fVMY1btfpCh_3ZrfamGKLRsDhFmCXGP-RRqiWPh1FvEaeC26UzAh1YR4SaUiaguAZLNjRD2_uPbSvUGUblKmKkEvIwbanjs0vHUOWUCxJcBIpkZIx_UzX_SlRDVjvzs47zz788ugSwjjdRxjhPM-sGYbm6tjkIvyrcRmmAOUvEMau_Nqfu4Oa9N03HHNLAQ!!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/hY_NTsMwEISfhUOu3nVieR1uDlIr4qgtolITX6oU3DTQ_MgxROLpCUckUOc2mm-kGbBQgu3rz7apQzv09XXxlZXHHc-fVMY1btfpCh_3ZrfamGKLRsDhFmCXGP-RRqiWPh1FvEaeC26UzAh1YR4SaUiaguAZLNjRD2_uPbSvUGUblKmKkEvIwbanjs0vHUOWUCxJcBIpkZIx_UzX_SlRDVjvzs47zz788ugSwjjdRxjhPM-sGYbm6tjkIvyrcRmmAOUvEMau_Nqfu4Oa9N03HHNLAQ!!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/hY_NTsMwEISfhUOu3nVieR1uDlIr4qgtolITX6oU3DTQ_MgxROLpCUckUOc2mm-kGbBQgu3rz7apQzv09XXxlZXHHc-fVMY1btfpCh_3ZrfamGKLRsDhFmCXGP-RRqiWPh1FvEaeC26UzAh1YR4SaUiaguAZLNjRD2_uPbSvUGUblKmKkEvIwbanjs0vHUOWUCxJcBIpkZIx_UzX_SlRDVjvzs47zz788ugSwjjdRxjhPM-sGYbm6tjkIvyrcRmmAOUvEMau_Nqfu4Oa9N03HHNLAQ!!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/
https://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/hY_NTsMwEISfhUOu3nVieR1uDlIr4qgtolITX6oU3DTQ_MgxROLpCUckUOc2mm-kGbBQgu3rz7apQzv09XXxlZXHHc-fVMY1btfpCh_3ZrfamGKLRsDhFmCXGP-RRqiWPh1FvEaeC26UzAh1YR4SaUiaguAZLNjRD2_uPbSvUGUblKmKkEvIwbanjs0vHUOWUCxJcBIpkZIx_UzX_SlRDVjvzs47zz788ugSwjjdRxjhPM-sGYbm6tjkIvyrcRmmAOUvEMau_Nqfu4Oa9N03HHNLAQ!!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/

Arendet

Byggnadsndmnden har dversant forslag till program for Backaplan inom stadsdelarna
Backa, Kvillebacken, Tuve, Lundby, Tingstadsvassen och Lundbyvassen i Goteborg,
samradsremiss med begaran om Parkeringsbolagets yttrande senast den 16 oktober 2018.
Parkeringsbolaget har ansokt om och beviljats forlangd svarstid till 23 oktober.

Bakgrund

Syftet med programmet &r att mojliggora blandstad inom befintligt handels- och
verksamhetsomrade pa Backaplan. Uppdraget innebar att ta fram 6vergripande
forutsattningar, varden och strategier for omvandlingen av omradet till en attraktiv
blandstad.

Backaplan ar en del av Alvstaden. Programmet ska utveckla Vision Alvstaden till konkreta
planeringsforutsattningar och utreda vad som kravs for att uppna en socialt blandad stad med
varierat bostadsutbud, tillrdcklig kommunal service, centrumhandel i blandstad, kultur och
idrott, prioritering av fotgangare, cyklister och kollektivtrafik, samt attraktiva motesplatser.
Placering av kulturhus &r en central fraga liksom parker och gréna bostadsgardar.

Programarbetet ska identifiera de viktigaste strukturerande elementen och belysa och
klarlagga fragor om socialt blandad stad, kommunal service, trafik och parkering, handel i
blandstad, kulturhus, exploatering, etappindelning och genomférandefragor, samt sérskilt
beakta fragor om riksintressen som risk- och klimatfragor. Programmet kommer att ligga till
grund fér kommande detaljplaner.

Backaplan ska utvecklas fran en handelsplats med stora asfalterade ytor till en tatbebyggd,
gron och levande blandstad. En blandning av bostéder, service, kontor och cityhandel ska
utveckla Backaplan till Hisingens centrum och koppla ihop staden dver alven.

Mal med programmet &r:

« att skapa forutsittningar for blandstad med cityhandel, social service, kultur och attraktiva
boendemiljoer

« att mojliggora fortsatt inrymmande av befintliga kultur- och hantverksverksamheter

* att skapa nya motesplatser

» att skapa fler och tydligare strak och kopplingar

» att minska den trafik som genereras i omradet

« att tillféra gronska och rena dagvattnet

* att ge forutséttningar for socialt blandad stad

» att studera genomforandefragor och etappindelning

B *

FigUr 1: PFogramorﬁradet (vitt)
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Programfdrslaget visar hur Backaplan kan utvecklas till en tat, grén och stadsmaéssig

del av innerstaden. Inom programomradet mojliggors cirka 7 000 bostader for 14 000
boende, en stadsdelspark, 5-6 bostadsnéra parker, ett kulturhus och ett antal skolor och
forskolor, en stor idrottshall och flera mindre i anslutning till skolor. En dryg férdubbling av
dagens handel (totalt cirka 140 000 kvadratmeter i hela programomradet), kontor och Gvriga
verksamheter innebadr ett stort tillskott av arbetsplatser.

Figur 2: Trafikforslag, 6vergripande princip for strak inom programomradet

| programmets riktlinjer for kommande detaljplaner beskrivs nar det galler trafik och
parkering:

Trafik

Trafik och parkering planeras sa att 6kade bilrorelser inte uppstar. Genomfartstrafiken ska
flyttas fran Hjalmar Brantingsgatan till Kvilleleden. Biltrafiken ska i huvudsak ga via
Deltavagen inom omradet. Man kommer kunna kora pa alla gator men trafiken styrs sa att
lokalgatorna endast far maltrafik och kan utformas som lagfartsgator med blandtrafik.
Biltrafiken ska begransas 6ver Hjalmar Brantingsplatsen som ska utvecklas till en plats for
moten och vistelse.

Parkering och mobilitetsatgarder

Parkeringsanlaggningar forlaggs i huvudsak med entré fran Deltavagen. Parkeringstal ska
folja stadens riktlinjer. FOr varje etapp ska mobilitetsutredning klargéra hur biltrafiken kan
begransas.

Cykelstrak och cykelparkering

Man kommer kunna cykla pa alla gator men snabb cykeltransport styrs sa att konflikter med
fotgangare undviks. Tillracklig cykelparkering ska finnas vid bostader och i omedelbar
anslutning till butiksentréer.

Under avsnittet miljokonsekvenser beskriver programmet att en forutsattning for
utvecklingen av omradet ar att det sammanlagda resandet med bil till och fran omradet inte
okar jamfort med dagens niva. Vid en omvandling av Backaplan ger ett 6kat underlag i form
av tillkommande bostader forutsattningar for forbattrad kollektivtrafik, vilket minskar
bilberoendet.
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Programmet beskriver vidare att parkering till bostader genererar langt farre trafikrorelser
per dygn an parkering till handel. Programmet bedémer att omradets sammanlagda
biltrafikgenerering foérandras marginellt av forslagets genomférande. Tung trafik minskar.
Verksamheterna kommer att ga fran transportintensiva till personalintensiva, vilket innebar
en forandring av trafikslag. Programforslaget ska skapa blandstad, vilket &ven innebar en
trafikstruktur som gynnar gaende och cyklister.

Héarutover beskrivs nar det galler parkering:

e Parkeringshus placeras med anslutning till omradets huvudgator for att styra
biltrafiken dit. Langs lokalgator kan det finnas kantstensparkering och
cykelparkering.

e En parkerings- och mobilitetsutredning har tagits fram utifran den malsattning for
fardmedelsandelar som tagits fram for Backaplan. Utredningen visar att omradet bor
ha cirka 3 500 - 4 000 parkeringsplatser for bil i kombination med olika
mobilitetslosningar for att skapa goda forutsattningar for att nd malsattningarna om
ett okat hallbart resande. Parkeringarna foreslas placeras i 5-7
parkeringsanlaggningar i omradet. Mobilitetstjansterna kan tex vara fordonspoler och
information till boende och féretag i omradet.

e Den parkerings- och mobilitetsutredning som tagits fram i programarbetet anger
siffror for p-tal. Dessa ligger inom spannet for Riktlinjerna for mobilitet och
parkering och betraktas som malsattningar.

e Enligt programmet skall cykelparkering tillskapas for 2,5 cyklar per lagenhet. Enligt
Parkerings- och mobilitetsutredningen behdver sammanlagt ca 20 500 — 22 000
parkeringsplatser for cykel tillskapas i omradet.

e Handelskvarteren nds med bil och lastfordon genom parkering och lastning/lossning
I kéllarplan.

e Handelns logistik forutsatts vara tidsstyrd med leveranser fore skoltid.

Parkerings- och mobilitetsutredning, underlag till program fér Backaplan

Den parkerings- och mobilitetsutredning som tagits fram som underlag till programmet
beskriver mer ingdende bakgrund till malsattning for framtida bilanvandning och p-tal for
omradet:

P4 grund av omradets centrala ldge har en ambitios malsittning satts for hur resor till, fran
och inom Backaplan ska genomforas nar omradet ar fullt utbyggt. En nedbrytning av
Goteborgs Stads trafikstrategi visar att andelen bilresor till, fran och inom Backaplan kan
utgdra maximalt 15 % av det totala antalet personresor. Utifran denna malstyrning har
forslag pa parkeringstal tagits fram for bil- och for cykelparkering”

»Utifran de foreslagna parkeringstalen och utifran forutsattningen att omradet ska bebyggas
med ca 465 000 m2 BTA bostader, 200 000 m2 BTA verksamheter och 122 000 m2 BTA
handel behdver cirka 3 650-4 170 parkeringsplatser for bil (exklusive samnyttjande) och 20
520-21 970 parkeringsplatser for cykel tillskapas i omradet.

Bilparkering foreslas tillskapas i 5-7 parkeringsanlaggningar pa Backaplan. Cykelparkering
foreslas tillskapas i anslutning till fastigheter och vid offentliga platser som hallplatser,
kollektivtrafikknutpunkter och parker
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For att en god sammanvagd tillganglighet ska skapas i omradet bedoms att ett flertal
mobilitetstjanster behover skapas och mobilitetsatgarder genomforas.

Dessa tjanster och atgarder redovisas i korthet i punktlistan nedan:
e Bilpool
e Lastcykelpool
e Lanecykelsystem
e Cykelinfrastruktur utdver cykelvagar och cykelparkering
e Radgivning, information, uppmuntran och kampanjer
e Uthamtningsstallen for gods och insamling av ett flertal fraktioner hushallsavfall

Utover ovanstaende rekommendationer och forutsattningar ar det av stor vikt att Backaplan
forsorjs med en attraktiv kollektivtrafik, bra cykelinfrastruktur och ganginfrastruktur samt
att det ges utrymme for verksamheter och service i omradet som minskar behovet av att 4ga
egen bil.

Den sammanvagda tillgangligheten behdver vara god och stadsdelens utformning behover
skapa forutsattningar for hallbara resval.”

Parkeringsbolagets stallningstagande

Parkeringsbolaget har i dagslaget inga parkeringsplatser inom omradet men vill utifran sitt
uppdrag och erfarenhet bidra med synpunkter. Parkering &r ett viktigt styrmedel for att
astadkomma hallbar mobilitet och darmed en hallbar stadsutveckling.

Programmet belyser manga viktiga fragor och identifierar bade strukturerande element och
vissa forutsattningar och utmaningar. Ett antal strategier for en framgangsrik utveckling av
Backaplan redovisas. For att kunna na en hog andel hallbart resande ar det avgdrande att
omradet tillfors en attraktiv och tillganglig kollektivtrafik. Parkeringsbolaget menar att till
listan med strategier bor adderas bade plan for utveckling av kollektivtrafik och en strategi
for hur parkering tillsammans med mobilitetstjanster kan stddja omstéllningen till en hog
andel hallbart resande.

Programmet beskriver att en forutsattning for utvecklingen av omradet ar att det
sammanlagda resandet med bil till och fran omradet inte ckar jamfort med dagens niva. Det
ar tydligt att detta kraver en hog andel hallbart resande men det framgar inte om denna
forutsattning ar tankt att vara tvingande eller hur strategin for en sadan omstéllning ska
kunna forverkligas.

En viktig faktor for att na mal om hog andel hallbart resande ar att skapa forutsattningar for
att manniskor som kommer att bo och verka i omradet etablerar sadana vanor redan fran
borjan. Vi menar darfor att varje utbyggnadsetapp bor innebara lika god tillgang till
kollektivtrafik fran borjan som det planerade slutresultatet for omradet. Pa samma satt som
att programmet beskriver att varje utbyggnadsetapp skall ha full behovstackning for skola
och foérskola bor varje utbyggnadsetapp ha full behovstackning for kollektivtrafik.

Programmet anger att parkeringsanlaggningar skall forlaggas i huvudsak med entré fran
Deltavagen. Det redovisas aven att omradet kring Deltavégen till storsta delen (ca 80%)
skall bebyggas med bostader. Planer och projekt som syftar till att minska bilanvéndning till
forman for kollektivtrafik har ofta som riktlinje att avstandet till den egna bilen skall vara
lika langt eller langre &n till kollektivtrafik. | program for Backaplan blir det for stora
omraden tvartom. Parkeringsbolaget menar att en placering av parkeringsanlaggningar i
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anslutning till bostader staller annu hogre krav pa beteendeférandring an om strategin for
placering varit den omvénda.

Anledningen till placeringen av parkeringsanldggningarna langs Deltavagen ar enligt
programmet dels att parkering till bostédder genererar férre trafikrorelser an parkering till
handel, dels utbyggnadsordningen. Vi menar att lokaliseringen langs Deltavégen innebar en
minskad mojlighet till samnyttjande av parkering mellan olika grupper.

| parkerings- och mobilitetsutredning for Backaplan redovisas alternativa strategier for
lokalisering, bl a en som arbetats fram tillsammans med fastighetsagare i omradet.

Denna strategi innebér att bilparkering foreslas tillskapas i anslutning till fastigheter och vid
offentliga platser som hallplatser, kollektivtrafikknutpunkter och parker. Parkeringsbolaget
menar att frdgan om lokalisering av p-anlaggningar ar av sa strategisk betydelse att den
behover fortydligas och forklaras ytterligare. En tydligare strategi for placering och
planering av parkeringsanlaggningar kan stodja omstallningen till en hog andel hallbart
resande.

En strategi for parkering skulle kunna beskriva:
e Att samlade storre anlaggningar for parkering bor efterstravas och planeras for att
o frdmja samnyttjande av manga grupper
o effektivisera markanvandningen for att frigéra mark till annat &ndamal
e Att placeringen av storre parkeringsanlaggningar i stor utstrackning bor vara i
infartslagen, néra kollektivtrafikknutpunkter, i kombination med mer centralt
placerade parkeringsanlaggningar for besok till handel och verksamheter.
e Att parkering, klokt planerad under utbyggnadsetapper, kan fungera som ett verktyg
som framjar ckat hallbart resande.
e Anldggningstyper prioriteras som kan bidra till funktioner eller vérden som stérker
stadsutvecklingen i omradet. Exempel kan vara:
o Anléggningar dar kapacitet kan anpassas till behov
o Multifunktionella/integrerade anldggningar dar parkering ar en av flera
verksamheter i byggnaden
o Anlaggningar som bidrar med gronytor/rekreationsytor, t ex pa taket

Mot bakgrund av den snabba utvecklingen inom mobilitetstjanster kan Parkerings- och
mobilitetsutredningens lista med fordonspooler, cykelvégar, radgivning och uthamtning
utékas med utveckling och implementering av mobilitetstjanster som langsiktigt underlattar
valet av hallbart resande.

Som framgar av ovan ar Parkeringsbolagets dvergripande synpunkt att fragan om
lokalisering av parkeringsanlaggningar ar av sa strategisk betydelse att den behover
fortydligas och forklaras ytterligare.

Vi foreslar darfor att programhandlingen utokas med ett avsnitt som beskriver principer och
strategier for hur parkering, kollektivtrafik och mobilitetstjanster bor planeras for att skapa
goda forutsattningar for att na malet om en hog andel hallbart resande.

Lena Lundblad Maria Stenstrom
Avdelningschef Strategisk utveckling VD
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