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Bakgrund och metod

Samtliga forvaltningar och kommundagda bolag i Goteborg fick den 2017-05-18 uppdraget
fran Kommunfullméktige att inventera behovet av och ta fram en plan fér utbyggnad av
sakra cykelparkeringar. Trafikkontoret har fatt i uppdrag att samordna processen for hela
staden och har till stod for arbetet tagit fram en vagledning for behovsinventering och
utbyggnationsplan som skickats ut till samtliga bolag och férvaltningar.

Syftet med uppdraget ar att kartlagga skillnaden mellan de parkeringstal for cyklar som finns
vid nybyggnation enligt nu gallande parkeringstal med hur nuldget ser ut for
cykelparkeringar i befintliga bostadsfastigheter. Rapport skall granskas och godkannas av
respektive bolags styrelse innan vidarebefordran till Trafikkontoret senast den 2018-09-07.

Trafikkontoret har foreslaget foljande process for att genomfora uppdraget. Bostadsbolaget
har valt att folja foreslagen process for framtagande av innevarande rapport.

1. Inventera nulaget for cykelparkering

Berdkna behovet per fastighet (enligt parkeringstal for nybyggnation)

3. Skillnaden mellan nuldge och behov utgor underlag for utbyggnationsbehovet - gér
en oversiktlig plan for utbyggnation med kostnadsuppskattning och tidsplan

4. Sammanstall och rapportera

N

Nulagesinventering

Bostadsbolaget dger och forvaltar ca 24 000 ldgenheter i Goteborg. Bolagets fastigheter ar
spridda over stora delar av staden och &r byggda under flera olika perioder. Att géra en
fullstandig inventering av alla fastigheter i bolagets bestand har bedémts ta for mycket tid
och resurser i ansprak for att vara forsvarbart. Bolaget har darfor valt att gora en fullstandig
inventering i ett antal fastigheter som tillsammans bedémts ge en representativ bild av
Bostadsbolagets bestand. Var bedémning ar att vi kan extrapolera inventeringen och fa en
rattvisande bild av nuldage for hela fastighetsbestandet. Inventeringen har gjorts i samtliga
omraden i fastigheter byggda under olika perioder och med olika férutsattningar for
cykelparkeringar. Inventeringen omfattar 2234 lagenheter och fordelade pa foljande
omraden:

Byggnadsbestand Lage Repr. Omrade, ca 150-300 Igh per omrade.
Kat.1, 30-40-tal A TORPA (270 Igh)

Kat.1, 30-40-tal B RAMBERGSTADEN (129 Igh)

Kat.2, 50-tal A GULDHEDEN (300Igh)

Kat.2, 50-tal B KYRKBYN (165 Igh)
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Kat.2, 50-tal C N. BISKOPSGARDEN (184 Igh)
Kat.3, 60-70-tal A LANDALA (240Igh)

Kat.3, 60-70-tal B TUVE (227 Igh)

Kat.3, 60-70-tal C RANNEBERGEN (290 Igh)
Kat.4, 80-10-tal A ERIKSBERG (226 Igh)

Kat.4, 80-10-tal B KVILLEBACKEN (196 Igh)

| ovanstaende omraden har inventeringen utforts av anstallda pa Bostadsbolaget. Som stod
har vi anvant Trafikkontorets mall for inventering. Alla cykelparkeringar inomhus och
utomhus har besokts, inventerats och raknats manuellt. Nedan nagra exempel fran
genomfoérd inventering:
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Framtida behov
Framtida behov utgar fran de parkeringstal for cykel vid bostad som &r krav i bygglovsskede
enligt nu gallande parkeringsnorm. Parkeringstalet for cykel vid bostader paverkas inte av

geografiskt lage i staden och ar saledes samma for alla vara fastigheter.

Parkeringstal for cykel:

Bostads
bolaget

Bygglovskede Lagenheter Sma lagenheter (2 rok eller
mindre)

Boende, parkering i forrad, 2 1,5

stora lagenheter

Besok och boende, 1 1

parkering i anslutning till

entré

Totalt 3 2,5

Det framtida behovet av cykelparkering i befintliga bostadsfastigheter ska enligt
Trafikkontoret anses vara lika stort som behovet vid nybyggnationer.

Resultatet av inventeringen av befintliga cykelparkeringar redovisas i tabellen nedan. |
tabellen redovisas ocksa behovet av utbyggnad av cykelparkeringar utifran ovan givna
parkeringstal vid nybyggnation. Som framgar av tabellen skulle det bara i inventerade
omraden behdva tillféras ca 1 770 cykelplatser utomhus och 2 800 cykelplatser i forrad for
att tacka behovet for de drygt 2 200 lagenheter som finns i dessa omraden.

Antal | Varav Nyprodkrav | Nyprodkrav | Summa Befintligt | Befintligt | Summa Utbyggnad | Utbyggnad

Omrade Igh <=2rok | forrad utomhus Nyprodkrav | forrad utomhus | befintligt | utomhus | iforrad

Torpa 246 198 393 246 639 100 90 190 156 293
Rambergsstaden 129 94 211 129 340 40 20 60 109 171
Guldheden 272 210 439 272 711 90 42 132 230 349
Kyrkbyn 165 153 253,5 165 418,5 45 48 93 117 208,5
N. Biskopsgarden 184 57 339,5 184 523,5 32 20 52 164 307,5
Landala 300 160 520 300 820 160 0 160 300 360
Tuve 225 53 423,5 225 648,5 100 32 132 193 323,5
Rannebergen 289 163 496,5 289 785,5 100 0 100 289 396,5
Eriksberg 228 116 398 228 626 135 126 261 102 263
Kvillebdcken 196 106 339 196 535 200 85 285 111 139
Summa 2234 1310 3813 2234 6047 1002 463 1465 1771 2811

Inventeringen visar att i stort sett inga av bolagets fastigheter lever upp till de krav som stalls

pa cykelparkeringar i nybyggnation. Vad galler inomhusplatserna ligger dessa i de flesta fall i
kallare med relativt |ag grad av upplevd trygghet. De flesta utrymmena ar lasbara och hinder
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sasom trosklar eller trappor uppfattas inte vara ett stort problem. Ungefar halften av
platserna har framhjulslas men i stort sett alla saknar maéjlighet att 13sa fast cykelns ram.

Nar det galler utomhusplatserna ar det endast ett fatal som har vaderskydd, stall for
ramlasning finns pa relativt manga platser.

Kostnadsuppskattning for utbyggnad

For att uppskatta kostnaden for utbyggnation av cykelparkeringar for hela Bostadsbolagets
bestand har vi inventerat bolagets fastigheter och 24 000 lagenheter fran olika tidsepoker
och olika lagen i staden. Darefter har vi extrapolerat vara varden fran inventeringen vilket vi
anser relativt val representerar samtliga fastigheter i samma kategori vad galler andelen
befintliga cykelparkeringar inomhus i forrad och utomhus i relation till antalet lagenheter. P3
samma satt har vi lite forenklat utgatt ifran att behovet av att utrusta platserna med
vaderskydd och lasmajligheter ar likadant i hela vart bestand som i de fastigheter som har
inventerats.

| parkeringstalen anges endast antal cykelparkeringar, men utéver indelning i antal platser i
forrad/i anslutning till entré utomhus stalls inga ytterligare krav pa utformning eller
standard. | den av Trafikkontoret framtagna cykelparkeringsguiden ”Cykelparkeringsguide -
Till dig som forvaltar fastigheter” ges dock en mangd forslag pa olika typer av
cykelparkeringar for olika andamal och med olika cykelstall. | guiden ger Trafikkontoret vissa
overgripande rekommendationer vid eventuell utbyggnation. For cykelparkeringar i forrad
rekommenderas exempelvis att sdkerstalla att samtliga forradsutrymmen ar lasbara, och att
det finns mojlighet att I3sa fast cyklarna i ramen dven i lasta forradsutrymmen. Utéver det
rekommenderas ocksa att se till att det finns god belysning och sakerstalla god tillgénglighet
for atkomst till forrad.

Utifran ovanstaende rekommendationer i cykelparkeringsguiden ar var bedomning ar att
samtliga inomhusplatser behover utrustas med ramlas och att 50% av utomhusplatserna
behover utrustas med vaderskydd och ramlas och resterande 50% med ramlas. Vi bedomer
att 50% av forradsplatserna enligt ny norm kommer krava komplementbyggnader.

Kostnaden for respektive atgard inom utbyggnationsplanen bedéms vara (Bostadsbolaget
anvander samma nyckeltal som Poseidon och Familjebostader)

e Inomhusplats med ramlas 2 000 kr inkl. moms med montering/installation

e Utomhusplats med ramlas 2 500 kr inkl. moms med montering/installation (se bild 1)

e Utomhusplats med tak/vaderskydd/ramlas 10 000 kr inkl. moms med
montering/installation (se bild 2)

e Utombhus i ny komplementbyggnad 20 000kr inkl. moms (se bild 3)
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Bild 1. Utomhusplats med ramlas

= mm

Bild 3. Utomhus i ny komplementbyggnad.
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Kalkyl for utbyggnad

Kostnad

utbyggnad Kostnad Summa kostnad for
Omrade Antal Lhg utomhus utbyggnad i forrad utbyggnad
Bostadsbolaget 24 087 239 000 000 kr 324 000 000 kr 563 000 000 kr

Den totala kostnaden for att bygga ut antalet cykelparkeringar fran nuvarande niva till
framtida behov uppgar for Bostadsbolagets rakning till ca 563 miljoner kronor. Da har
hansyn tagits till utokat behov av antal platser och de krav som stélls pa sdakerhet,
vaderskydd, trygghet och mojlighet att lasa fast sin cykel

Tidsplan fér utbyggnationsplan
Trafikkontoret rekommenderar en etappvis utbyggnad fran nulage till parkeringstalets niva
pa cykelparkeringar enligt nedan:

* 50 procent av p-tal till 2022
e 75 procent av p-tal till 2030
* 100 procent av p-tal till 2035

Utifran ovanstaende kalkyl skulle det for Bostadsbolagets rakning innebara en kostnad pa ca
275 miljoner kr (ca 70 milj/ar) fram till 2022 och darefter ytterligare 135 miljoner kr (17
milj/ar) for aren fram till ar 2030 och slutligen ytterligare 135 miljoner kr (27 milj/ar) till ar
2035.

Resonemang kring utbyggnad

Ekonomi

Kostnaderna for en forbattrad status och kapacitet pa cykelparkeringar i befintligt bestand ar
hoga. Prioriteringar mellan detta och 6vriga investerings och underhallsbehov kommer
behova goras. Det finns anledning att begrunda det kollektiva ansvarstagandet och om
kostnader for cykelparkeringar skall fordelas pa kollektivet och/eller kosta for anvandaren,
jmf bilparkeringar. | ett vidare perspektiv dar de positiva effekterna for hilsa och miljo spelar
in bor fragan stallas om kostnader till en del ska belasta samhéllet i stort da de positiva
effekterna kommer hela samhallet till del. | detta fall kan investeringar i cykelframjande
atgarder stimuleras via exempelvis bidrag och/eller skattereduktion.

Ytor och behov

Ytor for cykelparkering inomhus ar jamfort med nyproduktionskraven ofta for liten. Ytor
utomhus ar i princip en funktion av avstandet fran stadskarnan dar ytorna 6kar med
avstandet far densamma dock ar ytorna inte anpassade for cyklar i ytteromraden.
Fastigheter i centrala Goteborg har begransat med utrymme och dessa utrymmen skall daven
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ge mojlighet till rekreation, gronyta, lek, avfallshantering och sortering, tvattstugor mm. For
ytteromraden ar det gott om utvandiga mojligheter for cykel utan att andra kvalitéer
behover minska. Behovet av cykel och darfor avsedda parkeringar ar ocksa nagot som skiftar
och tenderar att minska langre ut fran stadskarnan. Detta kan bero pa avstand dar cykel inte
anses som ett alternativ till sparvagn/buss/bil. | ytteromraden som Angered eller Hjallbo ar
det betydligt farre cyklar bade inomhus och utomhus. Beldggningen generellt &r utomhus
max 50%. | vissa cykelrum ar beldggningen hogre, dock ar flertal av cyklar i cykelrum s k
skrotcyklar som uppenbarligen inte anvands. Bostadsbolaget stadar ur cykelrummen med
jamna mellanrum dar avisering sker och cyklar sedan forvaras i lagstadgade 3 manader.
Dérefter, beroende pa status, slangs de alternativt anvandas i s k cykelkok dar boende kan
anvanda delar och reparera/iordningstalla cyklar.

Sammantaget sa ar det generella behovet av 6kade ytor for cykelforvaring inte nagot som
aterspeglas fran dagens anvandning i Bostadsbolagets bestand.

For att fa en sa god effekt av anvdanda medel som mojligt bor hansyn tas till respektive
omrade och dven om atgarder for att stimulera 6kad anvandning gors bor behovet noga
kartlaggas och jamférs med samtliga resealternativ som finns och kanske annu viktigare,
kommer finnas exempelvis 2035.

En sannolik utveckling ar 6kad digitalisering och den nastan oandliga mojligheten att
samordna aktiviteter av skilda slag i system. For cyklandet finns det stor anledning att anta
att dgandet av en egen cykel inte ar relevant pa samma satt i en framtid. For
cykelintresserade javisst men for gemene en kommer nog cykeln ligga som en del i en
resekedja av kollektivtrafik, autonoma fordon, cykelstationer mm. En resa ges olika
alternativ som ex, fardvag, transportsatt och pris. Valt alternativ bokas upp (via App?) och
sakerstaller tillgang till kedjans samtliga moment utan att resenaren behover gora ytterligare
val eller bevaka enskilda delar.

Ovan beskrivet scenario paverkar forutsattningarna for all trafik och de faciliteter som
trafiken kraver. Stora investeringar med langa avskrivningstider kombinerat med svarighet
att forutspa bade teknikutveckling och dess hastighet och hur den i sin tur forandrar
framtida behov bor leda till forsiktighet innan beslut tas. Detta galler framforallt
bilparkeringar men samma resonemang bor dven galla for cykelparkeringar.

Behovet som aterspeglas i krav pa cykelparkering ar ocksa nagot som bor begrundas. |
dagslaget finns inte detta behov. Om det kommer finnas 2035 aterstar att se. Behovet
kommer férmodligen i hog grad bero pa hur Goteborgs stad lyckas implementera
cykelfrdmjande &tgarder som ar beskrivna i “"CYKELPROGRAM FOR EN NARA STORSTAD
2015-2025". Tyngdpunkterna i programmet ar atgarder som underlattar for cykling och
forbattrade system och infrastruktur. Om detta gors kommer cykelandelen av
persontransporterna oka. Vi vet dock inte om det for &ndamalet behdvs fler cyklar och
cykelplatser eller om befintligt cykelbestand kommer anvdandas mer. Behovet av sdkra
cykelparkeringar bor vara reellt och uttryckas av boende vars cyklande och eventuellt ocksa
cykeldgande 6kar pa grund av stadens forbattrade mojligheter till transporter med cykel.
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Slutsats

Bostadsbolaget bedémer att en utbyggnad i befintligt bestand till nybyggnadskrav for
cykelparkering ar svar att astadkomma med mindre an att andra behov maste asidoséattas
bade vad géller fysiskt och ekonomiskt utrymme. De kostnader som kommer uppsta bor
noga varderas och framforallt vilka maojliga alternativ som finns och som ger liknande eller
battre effekt till [agre kostnad. Att stimulera till 6kat cyklande behover inte med automatik
innebara fler privatdgda cyklar. Resande med olika och miljoévanliga alternativ kommer
formodligen stimuleras av fler parametrar an fysisk yta for privata fardmedel dar berérd
digitalisering ar en men dven mer cirkuldara modeller for hushallning dar delning av varor och
tjanster ar en annan.

Fastighetsbolagen har givetvis en del i ansvaret for en utveckling i hallbar riktning. Ansvaret
kommer dven i framtiden vara styrt av regelverk och myndighetskrav. En viktig lardom som
bilismen gett dr att myndighetskraven inte far fastna i en rigid form som ar trogrorlig och
svar att anpassa efter teknik, behov och olika typer av modeller fér praktisk hantering och
affarer. Behovet bor uttryckas av cykelkollektivet med anledning av 6kad cykelanvandning
som kommer som svar pa att cykelvagar och infrastruktur for cykel i staden férbattras. | linje
med Stadens cykelprogram bor stadsrummet ses som en helhet dar faciliteter pa allméan
platsmark och gatumark kan integreras i och samverka med dito pa bolagsdgda fastigheter i
syfte att na for samhallet 6nskvarda mobilitetsmal. Likasa bor finansiering begrundas och till
vilka delar den skall ligga pa skattekollektivet, hyreskollektivet och den enskilda individen.

Forslag till beslut
Styrelsen beslutar att godkanna rapporten. Styrelsen ger VD i uppdrag att utreda fragan

vidare och goéra en enkdtundersokning bland vara hyresgaster for att kartlagga deras
onskemal.

Kicki Bjorklund
VD

Sid 11 (11)



