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Remiss av Goteborgs Stads Fotgangarprogram 2018-2025

Forslag till beslut

1.  Trafikndmnden remitterar forslag till fotgdngarprogram i enlighet med
foreslagen sandlista.

Sammanfattning

Trafikkontoret fick under 2016 i uppdrag att ta fram ett fotgangarprogram
som en fordjupning av trafikstrategin. Ett forslag till program har sedan dess
arbetats fram i samarbete med stadsbyggnadskontoret, park och
naturforvaltningen och fastighetsforvaltningen. Programmet presenterar en
malbild och 6vergripande principer som ska vagleda stadens arbete fér en
gangvanligare stad.

Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden remitterar programférslaget enligt
bifogad lista och att remissvar ska ha inkommit till férvaltningen senast
2018-06-30. Syftet med remissen ar att fa inspel till hur programmet kan
forbattras och fortydligas infor beslut i trafiknamnden om ett fardigt program
som planeras till slutet av 2018.

Forhallande till beslutade styrande dokument

Goteborgs Stads fotgangarprogram 2018-2025 ar fordjupning av stadens
trafikstrategi, Trafikstrategi for en néara storstad. Programmet tar vidare tre
av trafikstrategins effektmal kring resor och stadsrum. Programfdrslaget har
ocksa en nara koppling till budgetmalet det hallbara resandet ska 6ka som
trafikkontoret ar processagare for. Att forbattra forutsattningarna for fler att
ga, i synnerhet korta strackor, ar en central del av att 6ka det hallbara
resandet. Gronstrategin och utbyggnadsplaneringen har ocksa en tydlig
koppling till hur staden ska upplevas till fots och anses paverkas positivt av
att ett fotgangarprogram tas fram. Samtidigt finns beréringspunkter med
manga andra beslutade styrande dokument i staden. Exempelvis
miljoprogrammet, Goteborgs stads program for en jamlik stad och program
for full delaktighet. Maluppfyllelsen av dessa dokument anses paverkas
positivt av ett utdkat fokus pa gangvanlighet i staden. Ansvariga
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forvaltningar kan genom remissen vara del av att kvalitetssakra att relevanta
synergier lyfts fram.

Ekonomiska konsekvenser

Sjalva remissen innebar inga ekonomiska konsekvenser. Daremot kan
insatser enligt det féreslagna programmet innebéra ekonomiska
konsekvenser. Programmet innehaller dock ingen bedémning av vilka
kostnader det handlar om da en handlingsplan forst tas fram i nésta skede.

Barnperspektivet

Barnperspektivet ar en utgangspunkt for programmets upplagg och principer.
Ambitionen &r att barn ska ses som en sjéalvklar del av arbetet for en
gangvanligare stad. Detta ar sarskilt viktigt utifran att barns méjlighet att
succesivt kunna ga sjalva i staden &r en central del av deras utveckling.
Remissen kan genom att 6ppna upp for synpunkter hjalpa till att foresla
forbattringar eller inspel till vidare arbete som berér barn och fotgangare.

Jamstalldhetsperspektivet

Jamstélldhet har varit en del av analysarbetet bakom programmets uppléagg
och principer. En gangvanlig stad anses vara positiv ur ett
jamstalldshetsperspektiv da kvinnor gar i nagot storre utstrackning an man
Kvinnor upplever dven mer ofta otrygghet i gangmiljoer som kan forebyggas
genom programmets principer. Satsningar pa exempelvis forbattrad
vintervaghallning kan ocksa bidra positivt till kvinnors halsa da majoriteten
som drabbas av fallolyckor &r just aldre kvinnor. Remissen kan genom att
6ppna upp for synpunkter hjalpa till att foresla forbattringar eller inspel till
vidare arbete som beror jamstallhet och fotgangare.

Mangfaldsperspektivet

Mangfald har varit en utgangspunkt for programmets upplagg och principer.
Detta bade genom att belysa mangfalden av fotgangare och att en gangvanlig
stad behover fungera for alla manniskor, oavsett saval individuella
forutsattningar och plats i staden. Okad rorelsefrihet for fler &r ocksé en av de
viktigaste nyttorna med en gangvanlig stad som motiverar varfor staden
behdver prioritera gaende. Remissen kan genom att 6ppna upp for
synpunkter hjélpa till att foresla forbattringar eller inspel till vidare arbete
som berdér mangfald och fotgangare.

Miljoperspektivet

En gangvanlig stad innebar manga nyttor ur ett miljéperspektiv. Fler som gar
istallet for att resa med motoriserade fordon har en positiv inverkan pa
luftkvalitet och bullernivaer och bidrar pa sa vis till en utveckling mot att na
stadens miljomal. Gaendet nara koppling till kollektivtrafiken da manniskor
gar till och fran hallplatser gor att det & mojligt att framja
kollektivtrafikresor genom tkade satsningar pa gaende. Aven satsningar pa
kollektivtrafik kraver fokus pa fler gaende till och fran hallplatser.

En omdisponering av yta till fordel for fotgangare kan ocksa medfora mer
plats och prioritet till gronska i staden. Detta gynnar saval manniskors hélsa
som till ekosystemtjanster i staden. Remitteringen kan genom att 6ppna upp
for synpunkter hjalpa till att foresla forbattringar eller inspel till vidare arbete
som ber6r miljé och fotgangare.
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Omvarldsperspektivet

Lardomar fran andra stader och forskning har anvénts som utgangspunkt i
programmet. Att prioritera gaende och gangvanlighet i stader ar en trend som
syns runt om i vérlden saval bade inom den faktiska stadsplaneringen som
inom forskning kring hallbara stader och livsmiljoer. P4 sa vis anses
fotgangarprogrammet ligga i linje med omvérldens utveckling.

Stefan Eglinger Marja-Leena Uitto Adolfsson

Trafikdirektor Tf avdelningschef Specialist och
sakomraden

Bilagor

1 Remissversion: Goteborgs stads fotgangarprogram 2018-2025

2 Lista Over remissinstanser

3 Foljebrev remissinstanser Goteborgs stad

4 Foljebrev 6vriga remissinstanser
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Arendet

Trafikkontoret fick 2016 uppdraget av trafikndmnden att ta fram ett
fotgangarprogram. I Miljoprogram fér Géteborgs Stad &r en av atgarderna
”Ta fram en fotgingarplan”. Arbetet har darfor &ven koppling till
miljoprogrammet.

N&mnden har att ta stallning till att remittera forslag till Goteborgs Stads
fotgangarprogram 2018-2025 till remissinstanser foreslagna i bifogad lista.

Bakgrund

Ett forslag till program har arbetats fram i samarbete med
stadsbyggnadskontoret, park och naturférvaltningen och
fastighetsforvaltningen.

Fotgangarprogrammet beskriver varfor det dr sa viktigt att staden prioriterar
fotgangare och vad som bidrar till en béattre och mer attraktiv stad att ga i.
Programmet innehaller en vision och malbild for ett gangvanligt Goteborg,
beskrivning av nuldget samt presentation av principer som ska vara
vagledande i planeringen och arbetet for fotgéngare.

Da programmet &r ett uppdrag fran trafiknamnden och en fordjupning av
stadens trafikstrategi, Trafikstrategi for en nara storstad, kommer
programmet antas i trafikndmnden. Samtidigt finns viktiga samband till
andra styrande dokument i staden och for forverkligande av programmet
krévs en samsyn i staden och ett fortsatt samarbete med andra forvaltningar.

Remissforfarande

Syftet med remissen &r att fa inspel till hur fotgangarprogrammet kan
kompletteras och fortydligas infor beslut om fardigt fotgangarprogram i
trafikndmnden.

Nedanstaende fragor stalls till remissversionen som stdd till den som lamnar
svar.

- Ar programmet strukturerat s& att det &r latt att ta till sig och forsta?
Om inte vad &r det som behgver forandras?

- Ger mal och planeringsprinciper den ledning och stod som behdvs
for att na programmets vision om en gangvéanlig stad? Om inte vad
saknas?

- En utgangspunkt i programmet &r att alla som ror sig i gangfart ar
fotgangare dar planeringen ska utga fran barn, aldre och personer
med funktionsnedsattning. Ar det tillrackligt tydligt i programmet?

Remissinstanser inom Goteborgs Stad ombeds att n&mnd-/styrelsebehandla
yttrandet och &ven tydligt uttrycka om namnden/styrelsen tillstyrker,
avstyrker eller valjer att inte ta stallning till programmet.

Remisstiden stracker sig till och med den sista juni 2018. Under remisstiden
kommer tjansteman fran trafikkontoret att informera om innehallet i
programforslaget i byggnadsnamnden, fastighetsnamnden och park och
naturnamnden. Trafikkontoret kommer dven att halla ett 6ppet seminarium
for alla som vill lyssna pa innehallet i programforslaget samt ge majlighet for
dialog och att stalla fragor.
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Remissen sands ut enligt bifogad lista. Programforslaget kommer dven att
finnas pa Géteborgs Stads hemsida med mojligheter for vem som helst att
ldmna synpunkter.

Efter remiss kommer bearbetning av inkomna synpunkter och en slutgiltig
version till program arbetas fram. Nuvarande tidsplan &r att den slutgiltiga
versionen ska kunna tas upp for beslut i trafikndmnden i slutet av 2018.

Goteborgs Stad Trafikkontoret, tjansteutlatande
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Forord

Minniskan har gitt i alla tider. Att gd 4r bade ett sitt att ta sig fram och ett sitt
att uppleva och vistas i staden. Det dr dessutom bra f6r hilsan, fér miljon och
skapar en levande och trygg stad dir minniskor méts och verksamheter gynnas.
Historiskt har fotgéingare varit en sjilvklar utgingspunkt f6r stiders uppbyggnad.
Idag ser vi att gingvinlighet dterigen lyfts som allt mer visentligt for hallbara och
attraktiva stider och livsmiljéer, bide i omvirlden och i Géteborg.

Tillsammans med sikte pd att Goteborg ska utvecklas till en nira storstad beho-
ver statusen och kunskapen om fotgingare hojas. Manga behdver ocksa bidra. Att
skapa en attraktiv stad dir ménga vill, kan och véagar ga beror sévil dvergripande
stadsbyggnadsfragor, arkitekturen, véra parker och gronskan i staden och inte minst
trafikldsningarna. Samarbete och helhetssyn behover darfor prigla fortsatt arbete.

P4 uppdrag av trafiknimnden har trafikkontoret i samverkan med park- och
naturforvaltningen, stadsbyggnadskontoret och fastighetsférvaltningen tagit
fram detta forslag till fotgingarprogram. Aven manga andra har ocksi bidragit
med virdefulla inspel till arbetet som péagatt sedan 2016. Forslaget skickas nu
ut pa remiss for att f in manga och breda synpunkter i processen att fa till ett
slutgiltigt program. Vi hoppas pi ett stort engagemang och manga forbittrings-
forslag. Efter remisstidens slut sammanstiller vi era synpunkter och forslag och
arbetar sedan in dessa i en slutlig version som kan godkinnas av trafiknimnden.

Sa hjilp oss i vart arbete. Lis, begrunda och foresld hur detta material kan bli
dnnu bittre.

Goteborg, februari 2018

Stefan Eglinger
Trafikdirekedr
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Inledning

Inledning

En stad dir fler viljer art gi har ménga fordelar, béde for den enskilda perso-
nen och for sambillet i stort. Som en fordjupning av Goteborg Stads trafikstra-
tegi fokuserar fotgingarprogrammet pd giende i staden och beskriver principer
[for stadens arbete for att fler ska kunna, vilja och viga gi i Gotebory.

Fotgdngare har en huvudroll i stadens vision fér 2035

Goteborg star infor sitt storsta utvecklingssprang i modern tid och ska vixa med
150 000 nya invinare till en nira, gron och sammanhéllen stad ar 2035. Visionen
berdr pi manga sitt hur staden ska fungera och upplevas till fots. Fotgingarna
befolkar platserna mellan husen och ger staden liv. Ska Géteborg bli den livfulla
plats som beskrivs maste kunskapen om fotgingare hojas och fa en mer frameri-
dande roll i planeringen.

Programmets syfte och omfattning

Fotgingarprogrammet handlar om varfér det 4r sa viktigt att staden prioriterar
fotgingare och vad som bidrar till en bittre och mer attraktiv stad att gi i. Syftet
ar att presentera en mélbild, beskriva nuliget och presentera principer som ska
vara vigledande i planeringen och arbetet f6r fotgingare. Principerna ska vara ett
kunskapsstdd i plan-, investerings- och driftskeden f6r stadens medarbetare som
arbetar med mobilitet och stadsutveckling. Programmet har en dvergripande niva
och omfattar inte en geografiskt specifik prioritering eller detaljerade 16sningar.
Dessa tillsammans med en handlingsplan 4r arbete som ska f6lja pd programmet.

Ansvaret for programmet

Ansvaret for programmet och dess uppf6ljning ligger pa trafikkontoret. Ambitio-
nen har varit att skapa en samsyn i stadens fackf6érvaltningar och programmet har
dirfor tagits fram i en gemensam process. For att forverkliga programmets mal
och principer krivs ett fortsatt samarbete.

Arkitekturprogrammet . . Strategi for N ’
Trafikstrategi utbyggnadsplanering Gronstrategi

Friluftsprogrammet

Miljoprogrammet Trafiksakerhetsprogram || Cykelprogram

Program for
jamnlikt Goteborg

Kommande program Kommande
for offentliga rum Godsprogram

Handlings-
planer

Utformnings-  Geografisk

Riktlinjer . S
principer prioritering

Policyer

Trafik for alla

Fotgingarprogrammet ir en férdjupning av trafikstrategin och har samma position som till exempel
cykelprogrammet. Samtidigt finns beréringspunkter med ménga andra styrande dokument i staden.

Ett fotgdngarprogram berér alla manniskor

I princip ir alla fotgingare dagligen. Man gar till héllplatsen, till parkeringen,
mellan drenden, ut med hunden eller tar en promenad. Alla som rér sig i gangfart
ir fotgingare. Det ir personer som rér sig till fots, med olika medel si som rull-
stol, rullator eller barnvagn, med olika fysisk kapacitet, med olika ldtt att orientera
sig och tolka information och inte minst bdde barn, ildre och alla diremellan.
Utgangspunkten for en gangvinlig stad behéver dirfor vara att alla miljoer ska

fungera for sa manga som méjligt.

Inledning



Inledning

Darfér ska staden prioritera fotgdangare

Allt f6r ofta underskattas giendets manga aspekter och vike fér en héllbar stad. Det
finns manga anledningar och nyttor med att prioritera fotgingare som behover fa
ett hogre virde i planeringen.

Att ga &r ett eget transportsitt

At se seridst pd fotgingares roll i staden innefattar att erkidnna gang som ett eget
trafikslag. Precis som andra trafikanter har fotgingare ett behov av att ta sig dill
sina mélpunkter sa smidigt som majligt.

Fotgdngare ar stadslivet

Fotgingare gér mer 4n att transportera sig. De anvinder samtidigt stadens rum
till att vistas genom att ga, flanera, sitta, leka, vila, vinta, umgis eller uppleva
nagot. Fotgingarna befolkar gaturummen, gér dem trygga och intressanta, och
dr pd sd site grundliggande f6r en livfull stad.

Okad rorlighet for fler

For manga minniskor dr méjligheten att ta sig fram till fots helt avgérande for
deras rorelsefrihet. Genom planering som utgar frin barns, dldre och minniskors
olika funktionalitet, kan anvindbarheten av stadens rum oka betydligt.! Kopp-
lingen till att realisera stadens mél om likvirdig tillginglighet f6r personer med
funktionsnedsittning till stadens offentliga rum 4r darfor stark.

Forbattrad folkhalsa

En gingvinlig stad stimulerar generellt till 6kad fysisk aktivitet hos minniskor
vilket ger stora hilsovinster. Si lite som 20-25 minuters promenad per dag mins-
kar exempelvis dodligheten med cirka 11 procent.> Okad utevistelse ger ocksi
hilsovinster 4ven om man inte aktivt ror pa sig, exempelvis om man anvinder
permobil. Staden kan genom planering férebygga fotgingarrelaterade olyckor
och pa sa vis medverka till forbittrad folkhilsa.

Fler méten fér en sammanhallen stad

En gangvinlig miljo ir i hog grad ett socialt rum. Gemenskap och tillit frimjas
nir minniskor méts och ser varandra genom att de rér sig i stadens rum.’ Plats
for fotgingare kan dirfor ha en betydelse i att motverka segregation och uppna
stadens mél om ett jimlikt Goteborg.*

En manskligare skala

Fotgingaren upplever sin omgivande miljé pa ett helt annat sitt 4n exempelvis
bilisten. Detaljerna spelar storre roll. Gangvinlighet kan alltsa vara en drivkraft for
mer detaljrika, forinderliga och kontrastfyllda miljéer och arkitektur i en minsk-
ligare skala an den som ska upplevas i hoga hastigheter.

Mindre tréngsel i trafiken

En person som gir tar mindre plats 4n en bil eller andra transportmedel. Nir
staden vixer och resbehovet 6kar dr dirfor ytkapaciteten ett starkt argument for
att frimja fler resor till fots dir avstanden inte 4r for stora.

En grénare och miljévanligare stad

Gronska ir centralt for att skapa miljéer dir fler vill och mér bra av att gi.> Genom
att omdisponera gaturummet och ge mer yta till fotgéingare skapas dven mer plats
for grona kvaliteter, ekosystemtjinster och vistelse. Fler som gar istillet for att
resa med motoriserade fordon har dven en positiv paverkan pé luftkvalitet och
bullernivaer. P4 sd vis 4r ett 6kat giende ett sitt for staden att na sina miljomal.®

Okat besdksunderlag fér verksamheter

Fler som gar ger ett storre besoksunderlag for verksamheter pd platsen. Fotging-
are kan oftare fingas in till spontanbesok dn andra trafikanter vars resa bygger pa
mer planerade stopp. En gingvinlig stad 6kar dirfor forutsittningarna for fler
verksamheter att existera samtidigt som géende far ett brett utbud att besoka.

Ekonomiska samhallsvinster

Gangresor genererar en ekonomisk samhillsvinst ur bade miljo- och hilsoper-
spektiv. Berikningar visar exempelvis att varje promenerad kilometer ger en
samhillsvinst pd ungefir 15 kr genom minskad lingtidssjukfranvaro och lingre
levnadslingd.” Ur miljésynpunkt kriver ging inget fordon som ska tillverkas eller

drivas. En overflyttning frin motoriserade firdmedel minskar ocksa kostnaderna

for dalig luftkvalitet, buller och tringsel.
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Om fotgangare i Trafikstrategin

Efter antagandet av Trafikstrategin i trafikndmn-
den har behovet av flera fordjupningarpekats ut,
varav en foérdjupning ar detta program.

Trafikstrategin lyfter fram fotgéangaren som prio-
riterat trafikslag nar staden utvecklas och vaxer.
Tillsammans med cykel och kollektivtrafik ses

93ang som kapacitetsstarka och hallbara fardsatt.

Trafikstrategin fokuserar pa tre omraden: resor,
stadsrum och godstransporter. Fotgangare be-
skrivs inte under egna rubriker men finns tydligt
med i de tva férsta omradena.

I Resor 2011

B cffektmal 2035

STRATEGI FOR RESOR

Oka tillgangen till nira service,
handel, métesplatser och andra
vardagliga funktioner.

Narhet genom tillgang till vardagliga funktioner
och malpunkter &r avgdrande fér en gangvanlig stad.

Genom att 6ka de lokala gangstrakens kvalitet
och attraktivitet sa 6kar potentialen att fa fler att
ga kortare resor (0-2 kilometer).

Trygga och gena gangvégar till kollektivtrafiks-
hallplatser ar betydelsefullt fér att skapa tillgang
till malpunkter langre bort.

Starka resmojligheterna till, fran
och mellan stadens tyngdpunkter
och viktiga malpunkter.

Fotgangares behov och foérutsattningar vid langre
resor (>2 kilometer) ska undersdkas for att pa sikt
leda till atgérder som gér att fler kan och vill ga till
malpunkter l&ngre bort.

Ge gaende och cyklister fértur
och anpassa hastigheter efter i
férsta hand gaende.

Att 6ka férutsattningarna for gang har ett egen-
varde fér en stad som 6nskar ett rikt stadsliv.
Utformning av strdk och korsningspunkter behéver
darfér ge fotgangare fortur.

Mansklig hastighet ska rada pa fler gator dar sam-
spel mellan fotgangare och andra trafikslag sker.
Syftet ar att skapa sdakra och attraktiva stadsmiljoer.

Fotgangare och cyklister ar separata trafikslag
och relationen dem emellan ska forbattras.

Omdisponera gaturummet och
skapa mer yta dar manniskor vill
vistas och réra sig.

Omdisponering av gatuutrymmet med syfte att
ge utrymme for vistelse och rorelse till fots ska
efterstravas nar staden fortatas.

Genom att utformning av gator grundar sig i hastig-
hetsseparering snarare an trafikslagsseparering blir
miljén mer anvandarvanlig for barn, dldre och per-
soner med funktionsnedsattning.

Skapa ett mer finmaskigt och
sammanhangande gatunat utan
barriarer.

Gangnatet behoéver vara finmaskigt, sammanhang-
ande och lattorienterat for att 6ka flodet av
manniskor vilket skapar potential fér stadsliv.

Kvalitén pa drift och underhall &r central for attraktiva
gangmiljoer. Tillrackliga medel och resurser for drift
och underhall &r en nyckelfaktor.




Mal och foérutsattningar

DEL 1
MAL & FORUTSATTNINGAR

I del 1 presenteras programmets vision och mal. Utgéngliget och hur malen satts
beskrivs for att sitta mélen i ett ssammanhang. Hir finns dven en del viktig grund-
kunskap kring vad vi vet om fotgingare i Goteborg kopplat till de olika maélen.
Ytterligare kapitel beskriver viktiga fysiska forutsittningar for Goteborg och ldr-
domar fran forskning och erfarenhet.

Kapitel i del 1:
* Malbild och utgangslige

*  Goteborgs fysiska forutsiteningar

* Den fysiska planeringens betydelse for gdende — vad sdger forskningen?
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Malbild och utgangslage

Med stod i trafikstrategin formulerar forgingarprogrammet en sammanfattan-
de vision och ett antal mal som pekar ut riktningen for stadens arbete mot en
gdngvinlig stad. I kapitler beskrivs Gven utgingsliget for de olika malen och
hur de har satts.

Vision
Goteborg idr en gingvinlig stad. Alla ska kunna, vilja och vaga ga!

Att kunna gi i Goteborg ir en sjilvklarhet. Mycket finns inom gingavstind
och ett sammanhingande ndt gor att det 4r litt att ta sig fram och hitta. Alla
minniskor, oberoende av férutsittningar, har mojlighet att vara fotgingare i ett
gangvinligt Goteborg. Omvigar gors av lust snarare 4n av tving.

Géangmiljerna erbjuder attraktiva och variationsrika upplevelser och manga
vill ga dir. Ménga strik har bade plats for rorelse och for att métas, verka och
vistas. Tillsammans med god framkomlighet skapas anvindbarhet f6r manga
minniskor med olika syften och behov av att réra sig i stadens rum.

Sikra och overblickbara miljoer dir upplevelsen 4r att se och bli sedd skapar
trygga stadsmiljer. Vil omhindertagna gingmiljéer gor ocksa att fler vagar ga
oavsett vider och tidpunkt.

ETT
GANGVANLIGT

GOTEBORG

Tillgangligt

KUNNA

Mal och forutsattningar

Mal fér fler gangresor och upplevelsen av en
attraktiv stad att ga i

Fotgingarprogrammets mél handlar bide om att 6ka andelen gingresor och att
oka goteborgarnas upplevelse av gangvinlighet. Mél och tidsramar 4r framtagna
utifrin beriknad potential, tillginglig kunskap frin undersékningar och forsk-
ning samt med hinsyn till andra styrande dokument och program. Tre av mélen
har konkretiserats fran trafikstrategin och tre har lagts till for att finga upp rele-
vanta omrdden. Malen forklaras vidare pA kommande sidor.

Malomrade

Andelen
gangresor

Mal 2035

Ar 2035 gérs minst 28 pro-
cent av alla delresor till, fran
och inom Goéteborg till fots.

Delmal 2025

24 procent

Utgangslage

22 procent

Ar 2035 gérs minst 70 pro-
cent av barns skolresor i Gote-
borg till fots eller med cykel.

65 procent

60 procent

Upplevelsen
av narmiljén

Ar 2035 anser minst 90
procent av befolkningen i alla
av stadens tio stadsdelar att
deras narmilj®é &r gdngvanlig.
De med hégre ndjdhet &n 90
procent 2017 ska minst behalla
sin niva.

Minst 87
procent i alla
stadsdelar.

Mellan 73
och 98
procent
beroende pa
stadsdel.

Ar 2035 anser minst xx
procent av befolkningen i alla
av stadens tio stadsdelar att
deras narmiljé ger goda moj-
ligheter for rekreation i form
av promenader och motion.

Satts da
data finns.

Inga till-
gangliga
data.

Upplevelsen
av de tata
stadsmiljéerna

Ar 2035 anser minst 85
procent av gbteborgarna att
gang &r ett attraktivt satt

att roéra sig i innerstaden och
andra tata stadsmiljoer.

Gang ska i dessa miljder ocksa
vara det mest attraktiva sattet
att ta sig fram i jamforelse
med 6évriga trafikslag.

Bibehallen
nodjdhet, 81
procent

81 procent

Ar 2035 anser minst 85
procent av géteborgarna att
gaturummen i innerstaden
och i andra stadsmiljder ar
attraktiva att vistas i.

Bibehallen
nodjdhet, 75
procent

75 procent

15




Malbild och utgangslage

16

Malomrade: andelen gangresor

Sedan 2011 har gingresor stitt f6r 20—22 procent av det totala resandet i Gote-
borg. Milet 4r att na 28 procent 2035. Malet utgar frin begreppet "delresor”, ett
sitt att studera resande som anvinds i stadens uppféljning av trafikutveckling.
Det ir viktigt att forsta att detta sitt att studera resor inte fingar alla gingresor.
Varfor forklaras vidare i fokusrutan pa nista sida. Fortsatt asyftas delresor om
inget annat anges.

Malet fér andelen gangresor baseras pa potential och
férvantad utveckling

Med planerad fortitning och infrastruktursatsningar som binder samman nya
delar av staden forvintas andelen gingresor dka. Aven forbittringar i befintlig
miljo, fler kollektivtrafikresor och forindringar i attityder kring resande forvintas
ge fler gingresor. Attitydférindringar innebir bade att flytta ver korta motori-
serade resor som gors idag och att en del av de som flyttar till framtidens titare
Goteborg kommer ha andra preferenser nir det giller vardagsresande. Genom att
bygga en gangvinlig stad blir gruppen som idag inte végar eller kan réra sig till
fots i stadsmiljon sannolikt mindre.

Férvantad 6kning av andelen gangresor foér
att nd malet 2035

30% a
- For gang och cykel gemensamt
()
. ar potentialen hégre an trafik-
25% +3% Potential: strategins mal
Nya gangresor
20% Trafikstrategins mal &r att minst
° Potential: 35 procent av resorna i Géteborg
Fran dverflyttning gors till fots eller med cykel 2035.
15% Utifrdn cykelprogrammet ska an-
. I Potential: delen cykelresor 6ka fran 6 till 12
22% Tatare och mer . 5 T
10% sammanhallen stad procent till 2035.2 Tillsammans

med fotgdngarprogrammets mal
5% M Resor till fots i nulaget kan darfor trafikstrategins mal
komma att &verskridas nagot i
en positiv riktning.

0%

Malbild och utgangslage

Skillnaden mellan delresor och reselement

Hem Skola Arbete
/\ - 8 - T _
(0 N& B2 N @O X =
, Ll I , 0,0 O , —
® @® @®
e > P P
Reselement 1 Reselement 2  Reselement 3 Reselement 4
—_— >
Delresa 1 Delresa 2

Nar man foljer upp och mater resor brukar man dela in dem i reselement och
delresor. En delresa ar det huvudsakliga fardsattet i en reskedja. Vilket fard-
medel delresan far styrs av reselementet med l&dngst stracka eller genom att
fardmedlen ges en hierarki.

| stadens resvaneundersdkning for 2017 anvands exempelvis en hierarki dar
gadngresan alltid antas vara kortast, vilket &r praxis inom trafikuppféljning. Re-
sultatet blir att delresa 2 i bildexemplet kategoriseras som en kollektivtrafikre-
sa och att de tva reselementen till fots osynliggérs i statistiken. Konsekvensen
vid fokus pa bara delresor innebar darfér att antalet resor till fots framstar
som farre och &ven langre an vad de i praktiken ar.

Delresa 5 25 48

Reseelement 4 14 30

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Till fots [ Med cykel M Med kollektivtrafik M Med bil

Som exempel visar Géteborgs fardmedelsfordelning alla resor oavsett langd.
Gangresornas andel 2011, trafikstrategins basar, var 22 procent om delresor
anvands och 6ver 50 procent sett till reselement. Av detta kan vi utlasa att det
gérs valdigt manga korta gdngresor i samband med andra trafikslag.

Barns aktiva resor till skolan behéver upp pa agendan

Barns behov av rorelse och utomhusvistelse tillgodoses inte bara pa lekplatsen,
skolgarden eller bostadsgirden. Aven att pa egen hand succesivt uppticka nir-
miljon, sitt omrade och staden har betydelse f6r barns fysiska, mentala och so-
ciala utveckling. Att gi och cykla till skolan ir dirfor viktigt for barns hilsa och
utveckling.” Idag ser vi dock en samhillsutveckling dir dessa resor blir allt firre.

En undersékning fran 2013 visar att hilften av de barn som skjutsas till skolan
i Goteborg har gingavstind, det vill siga mindre 4n en kilometer, till skolan.'
Samtidigt svarade 32 procent av de forildrar som skjutsar sina barn att det inte ar
alder, trafiksikerhet eller avstind som 4r orsaken utan att det snarare handlar om
att det dr bekvimt. Potentialen att flytta 6ver resor fran bil till ging och cykel ar
dirfor goda. Malet ar att andelen barn som gir och cyklar till skolan ska oka fran
dagens cirka 60 procent till 70 procent 2035. Andelen f6r nulige och mal kan
komma att justeras efter en ny referensmitning.
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Malomrade: upplevelsen av narmiljén

Att prata om upplevelse dr ett sitt att fokusera péa vad goteborgarna sjilva tycker.
Alla goteborgares nirmiljo spelar roll.

Malet om gangvénlighet &r en utmaning i att skapa jamlikhet

bver staden

Malet 4r att minst 90 procent av befolkningen i alla av stadens tio stadsdelar ska
vara nojda med nirmiljon till 2035. De med hogre utgingslige ska behalla sin
nivd. Idag ser vi att nojdheten varierar ganska mycket. I olika omraden ir det
ocksa olika dtgirder som behdvs for att paverka nojdheten. Stadens attitydunder-
sokning ger en indikation pa vilka aspekter det handlar om men mer underlag
och kunskap behovs."!

Narmiljéns gdngvénlighet ur olika aspekter

Narmiljén &r gangvanlig

Tryggt att ga pa kvallen

Tryggt att gé pa dagen

Trevlig milj® att vistas i

Trafiksédkert att ga

Méanga andra som
ror sig ute

Lamplig miljé for barn

Sammanhangande
gangbanor/trottoarer

Sittmojligheter

B Avvikelse +8 eller mer Avvikelse +7 till -7 [ Avvikelse -8 eller mer

Resultatet i tabellen visar andelen i procent som svarat att olika aspekter stimmer “mycket bra” plus
“ganska bra” dverens med sin upplevelse. Resultaten kan utlisas for Goteborg som helhet och hur
stadsdelarna avviker frin snittet f6r hela Géteborg.

Malbild och utgangslage

KON OCH ALDER SPELAR ROLL

Kvinnor och man upplever staden i stort sett lika gdngvéanlig. Inom nagra
aspekter kan man i attitydundersékningen dock se skillnader. Kvinnor upplever
exempelvis staden mindre trygg pa kvéllen och bland de aldre, 65 +, &r fyra av
tio missnéjda med tillgangen pa sittmojligheter.

Malet om rekreation i ndrmiljén &r ett nytt mal

Maijligheten till rekreation i ndrmiljon spelar stor roll for hilsa och vilbefinnan-
de. En stor del av minniskorna som gar i staden 4r ute och tar en promenad, mo-
tionerar eller gir ut med hunden. Dessa resor fingas inte helt i statistiken idag.

Dirfor har ett mél dven for detta omrade formulerats. Kunskap om utgéngsliget
saknas dock och kommer att tas fram under 2018. D3 kan ocksi malvirde sittas.
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Malomrade: upplevelsen av stadens tata stadsmiljder

De tita stadsmiljéerna anses ha en extra potential f6r gingvinlighet och vistelse-
kvalitéer. Téta stadsmiljoer finns idag i centrala Goteborg enligt stadens utbygg-
nadsplanering men nir staden fortitas kommer tita miljoer skapas pé fler platser. '?
Malen for upplevelsen av stadens tita stadsmiljoer kommer fran trafikstrategin.
Nir trafikstrategin antogs var inte malnivaerna klara och specificeras dirfor i fot-
gangarprogrammet.

Malen om attraktivitet i de tita stadsmiljéerna &r en utmaning
under intensiva byggar

De allra flesta tycker att det ar attraktivt att g i stadens tita stadsmiljoer. Nojd-
heten ér 81 procent och ir betydligt hogre 4n ndjdheten med andra trafikslag.
Malet 4r 85 procents nojdhet 2035. Médnga nya stadsmiljéer planeras sté firdiga
da och forvintas bidra till 6kad attraktivitet. Aven i befintliga miljder kan att-
raktiviteten 6kas. For vistelse dr dagens n6jdhet 75 procent, maélet dr 85 procent.
Malen kring de tita stadsmiljoerna forvintas paverkas av kommande intensiva
byggnationstake. Till 2025 ir dirfér malet att behélla dagens niva.

Anledningar till att det &r attraktivt att ga i centrala Géteborg

M Latt/Smidigt Grént

W Néra, korta avstand M Lite bilar
Fint, vackert B Mysigt

M Bra sittmdjligheter B Annat

M Trevligt

Idag ir det framfor allt smidigheten i att ta sig fram till fots och de korta avstinden som goteborgarna
tycker gdr det attraktivt att gd, men dven att det ir fint och vackert.

Killa: Attitydundersokning for fotgingare 2017, Géteborgs Stad trafikkontoret
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Fotgdngarprogrammets mal ska nas samtidigt som
olyckorna blir farre

Trafiksikerhet 4r en grundférutsittning for att en stad ska vara gingvinlig.
Stadens mal for trafiksikerhet samlas i trafiksikerhetsprogrammet.'® Fotgingar-
programmet har dirfor inga egna mél men uppmirksammar fallolyckor da de inte
berors i trafiksikerhetsprogrammet.

Fallolyckorna ir specifikt relevanta att arbeta mot di de star f6r 6ver hilften av
alla som skadas i G6teborgs trafik. Det ir framférallt dldre kvinnor som drabbas.
Vi vet att kvinnor gr fler resor till fots 4n min, men de relativt stora skillnader
man ser forklaras inte helt av detta. Skadestatistiken visar tydligt att driftinsatser,
materialval och byggnadssitt dr av storsta vike.

Antal skadade i trafiken 2011 - 2016

1000

Andra
900

(t ex moped, MC)
800

|
B Bil
700
600 B B Kollektivtrafik

-
500 Cyklist i konflikt
. | - l med andra

400 .
300 . .

200 Fotgéangare i konflikt
med andra

I Cykel i singel

100

0]
201 2012 2013 2014 2015 20716

Fotgéngare i fallolyckor

Fallolyckor har de senaste fem dren sttt for éver 50 procent av alla skadade i Géteborgs trafik som uppsoke
akutsjukvard. Killa: Skadestatistik frin STRADA

Foérdelning av orsaker till fallolyckor uppdelade per arstid

350

300

250

200 Annat/Okant/Ej relevant
150 W Sparvags-/Jarnvagsspar
100 B Ojadmnt underlag

A 5N e
: [
Vinter Var Sommar Host

Av fallolyckorna sker 48 procent pa vintern, och av dessa beror hela 76 procent pé halt underlag.
Ojimnt underlag ir en orsak dret runt. Killa: Analys av skadestatistik i G8teborg, trafikkontoret

21




Goteborgs fysiska forutsattningar

22

Goteborgs fysiska
forutsattningar

Lige, natur och hur staden har byggts genom tiderna har gett Goteborgs fysiska
forussittningar som paverkar hur staden dr att ga i.

En kuperad stad

Fotgingare kinner generellt ett motstaind mot att ga i uppforsbackar och for
personer med fysisk funktionsnedsittning kan backarna vara ett direkt hinder.
Goteborg dr en relativt kuperad stad och det paverkar hur man ror sig i staden.

Det gor ocksi att det finns manga trappor i gangnitet.

Den gréna och bla strukturen

Goteborg har ménga parker och stora omriden av natur och gronska. Det idr en
tillging med lugna, rekreativa miljoer men ocksi en utmaning nir det giller att
skapa gingstrak som ir trygga bide pa dagen och nir det ar mérke. Gronomraden
kan ocksa skapa omvigar om inte goda kopplingar finns. Vatten, i form av bade
hav, sj6ar, kanaler och mindre vattendrag 4r generellt positiva fér upplevelsen av
att gd. Nar det saknas kopplingar utgor de dock en barridr som skapar avstind bade
fysiskt och mentalt. I synnerhet ir Géta Alv en sidan barriir i dagens Goteborg.

Stadens vaderférhallanden stéller stora krav pa
utformning och drift
Goéteborg dr utsatt for vind, regn, snd, is och to. Ska Goteborg bli en attraktiv

stad att gd i 4r vattenavrinning frin gingytor, snoréjning, lovupptagning, halkbe-
kimpning, ytskiktsval med lag halkrisk och viderskydd exempel pd aspekter som

Goteborgs fysiska forutsattningar

ir centrala. Stadens inriktning mot att bli virldens bésta stad nir det regnar pekar
ocksa ut atgirder som vattentridgirdar och konst som blir levande nir det regnar.
Staden behover ocksd planera for att skapa ett behagligt lokalklimat genom ut-
formning, bebyggelse och gronska som bidrar till 14, svalka och bade skuggiga
och soliga ligen.

Kollektivtrafiken ar en grundférutsattning
for fotgangarna

Kollektivtrafikresendrer ir fotgingare fore och efter sin resa. Att gingnitet ar vil
integrerat med kollektivtrafiken 4r dirfor en forutsittning for att den ska vara
attraktiv. Att enkelt kunna gi pé och av kan dessutom underlitta for resenirer
att gd delar av resan. Det kan bide vara en avlastning for kollektivtrafiken och
stimulera till mer gdende.

Stadens hogsta gingfldden hittar vi vid de stora bytespunkterna. Dir finns for
fotgingare viktiga ansprik pa trygghet, hég anvindbarhet och skydd frin olika
viderférhéllanden men ocksa att kunna ga smidigt igenom platsen di de minga
ganger ligger lings viktiga gangstrak.

Att kollektivtrafiken gar helt i markplan i nuliget gor att det finns en mil-
konflike pé vissa platser mellan kollektivtrafikens ansprik pd framkomlighet och
korta restider, och fotgingarnas ansprik pé vistelse och stadsliv. Samtidigt tillfér
kollektivtrafiken liv och en urban puls till stadsrummet. P4 manga platser beho-
ver gdende avgdra nir det ir tryggt att passera ett kollektivtrafikstrak. Det kriver
en tolkning av miljon som kan vara svér eller olimplig, sirskilt for mindre barn

och personer som har svart att tolka information.

K

Brunnsparken ir en stor bytespunkt for kollektivtrafiken med flera malpunkter i nirheten. Det ir troligtvis
den plats dir det rér sig flest fotgiingare i staden. 1 2017 drs manuella mitning av gingfléden uppmiittes i
korsningen mellan Norra Hamngatan och Ostra Hamngatan 13 500 giende per timme som mest, vilket
motsvarar fler in 200 i minuten.'
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Trafiklederna skapar en uppdelad stad

Stadens trafikleder i centrala sivil som perifera ligen utgor ofta barridrer for
giende. Omridena kring lederna 4r dessutom sirskilt utsatta for buller- och ut-
slappsnivéer vilket skapar otrevliga vistelse- och gingmiljoer. Om passagerna
over trafikerade leder ir for fa, for komplicerade eller felplacerade leder det till
omvigar och tidsforluster for giende. En led som I6per mellan tvd omraden kan
dven skapa en kinsla av distans och pa sd vis ha en stark negativ inverkan pa segre-
gation mellan omréaden. Att skapa sitt att dverbrygga olika barridrer dr en central
del i att forbattra gaingméjligheterna i hela staden.

Barridrers paverkan

Barrigrer har en inverkan pd om en person upplever att hon kan, vill och har en
anledning till att ta sig till en plats.

Barridreffekter kan delas upp i flera skalnivaer som pa olika satt paverkar rorel-
sefriheten negativt: Primareffekter som tidsférluster, omvagar, stress, obehag
och anstrangning ger sekundareffekter i form av férandrat beteende, till exem-
pel &ndrat val av malpunkt eller fardsatt och besdksfrekvens. Dessa ger i sin tur
tertidreffekter i form av foljder fér omgivningen, till exempel sociala samband,
kundunderlag, social segregation och stadsutveckling.

Primara effekter - Kan inte

BUTIK BUTIK
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Stadens olika byggnadsstrukturer och lagen ger
olika behov

Trots att Goteborg vixer bestir staden frimst av befintlig bebyggelsestruktur som
har vuxit fram under ling tid. Olika stadsbyggnadsideal har gett olika konsekven-
ser och forutsittningar for rérelse till fots. Ett sdtt att beskriva en stads strukeur ar
att gora en uppdelning mellan kontinuerlig struktur och tridstrukeur.
Kontinuerlig struktur finns i dagslaget i centrala staden, mellanstaden och i ett
antal smihusomraden. Dessa miljoer ir i regel gena med méjlighet till varierande
vigval. Samtidigt finns ofta konkurrens om utrymme och komplexa blandtrafik-

miljoer som stéller krav pa fotgingaren att vara uppmirksam.

Exempel pd omriden dir kontinuerlig struktur finns. Till vinster: Vasastan och till héger Kalltorp.

Omriden med tridstruktur utmirks av en hierarkisk uppdelning av gatunitet
och blev attraktiva [6sningar nir bilens framkomlighet fick en central roll i stads-
planeringen under 1900 talet. Den har firre kopplingar till andra omraden vilket
ger simre forutsdttningar for lingre resor till fots. Gang- och cykeltrafikanter ir
ofta separerade frin motorfordon genom gingbroar, tunnlar och staket vilket gor
att omradena ofta upplevs trafiksikra och barnvinliga. Samtidigt skapas omvigar
och gingmiljoerna beskrivs ofta som 6dsliga och det saknas nirhet till bide stads-
liv och mélpunketer.

Exempel pd omriden dir tridstrukeurer finns. Till vinster: Biskopsgarden och till héger Hogsbo.
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Den fysiska planeringens
betydelse fér gaende
- vad sager forskningen?

For att forstd vad som utmdrker gangvinliga stider och miljoer bor man kom-
binera kunskaper och metoder frin si vil transportforskning som arkitektur
och stadsplanering. Detta avsnitt belyser kort vad forskningen siger om hur
den fysiska planeringen inverkar pa majligheten och viljan att resa och rora sig
till fots. Det handlar i grunden om méinniskans relation till den fysiska miljon
— hur den upplevs, hur den kinns och hur den stodjer och paverkar beteendet.

Fotgdngare har speciella, men ocksa alldeles
vanliga behov

Fotgingare gynnas av stadsmiljéer med hog sikerhet, attraktivitet och trygghet,
och att behoven hos personer med olika funktionsnedsittningar ir uppfyllda.
Men ibland glommer man bort att gingtrafiken har samma grundliggande behov
som andra trafikslag, om @n pa en annan skala. Gdende behéver ocksa vara priori-
terade och komma fram snabbt och smidigt till sina mélpunkter. Dock gor deras

begrinsade hastighet att den fysiska planeringen sirskilt maste ta hansyn till deras
rickvidd och behov.”

Tillgdng uppnas genom néarhet

Fotgingare har naturligt begrinsade méjligheter att 6ka sin hastighet, vilket gor
att nirhet dr av stor betydelse vid planering pa overgripande stadsniva ner till
utformningen av ett gaturum eller en korsning. De senaste drens stora intresse for
gangvinliga stider, ofta benimnt walkability, har syftat till att beskriva vad gang-
vénlig planering och utformning innebir. Forskningen har framf6r allt framhallit
funktionsblandning, tithet, design, avstind till kollektivtrafik och tillginglighet
till destinationen. Dessa faktorer ir viktiga for fler firdmedel men maste hanteras
pa en mycket mindre skala nir det handlar om ging. Ingen av dessa ir i sig sjilv
en l6sning, snarare ir de beroende av varandra.'®

Den fysiska betydelsen fér gdende - vad s&ger forskningen?

Ett gangvéanligt gaturum erbjuder tillrdcklig
kapacitet och héga vistelsevarden

Ett gangvinligt gaturum 4r et viktigt strék for flera typer av gdngresor och en po-
pulir mélpunke i sig. Vid utformning av gaturum ir kapacitet ett av de viktigaste
och mest anviinda matten. Den vanliga definitionen av kapacitet forordar jamnt
fordelade hastigheter, fa handlingsalternativ, lig grad av komplexitet och en ho-
mogen sammansittning av trafikanter. For fotgingare dr frigor som komfort och
kvalité av storre vikt. Fotgingarmiljer innehaller naturligt olika hastigheter med
anvindare som barn, ildre, flanérer, personer med olika funktionsnedsittningar,
pendlare och motionirer. Detta tillsammans med minniskor som vintar, star
stilla eller stannar upp och rér sig i olika rikeningar. Kapacitet f6r gingtrafik ska
didrmed inte bara sikerstilla ett jimnt och friktionsfritt fléde utan ocksa tillata
olika typer av beteenden och aktiviteter. Oftast dr dirfor enbart flddesberikningar
och kapacitet inte ensamt ett tillrdckligt bra métt for att kunna avgora vilken
bredd och vilket utrymme gingytorna behover ha.'”
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Fotgangare gér annorlunda vagval an andra
trafikanter

Fotgingares vigval baseras ofta pa uppfattningen om den kortaste vigen och inte
det faktiska avstindet. Monstret ér att fortsitta rakt fram nir alla andra forutsite-
ningar ir oforindrade. For att byta riktning ricker det inte med att den nya rut-
ten dr lika bra, den méste vara bittre.'® Detta fir foljden att gdende ofta tar olika
vigar till och fran méalpunkter. D4 flera drenden gors pd en stricka, finns ocksé en
ovilja att viinda tillbaka. Istillet skapar man hellre en runda.
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Principer for arbetet med ett gangvanligt Goéteborg

Del 2 av programmet innehéller principer for att skapa en attraktiv stad att gi i.
Principerna ska vara en vigledning for hur staden ska planera och arbeta for
giende. De ir indelade i fyra omraden dir staden méste ha ett medvetet arbete
for en mera gingvinlig stad. For att det ska vara maijligt att ldsa de olika delarna
fristdende, dverlappar en del av informationen de olika kapitlen.

Kapitel i del 2:

Gangnit och gingmiljo
Drift och underhall
Stod och tjanster

Kommunikation och beteendepiverkan

Principerna adderar ofta pé varandra och skapar tillsammans gingvinlighet. De
ska dirfor ses som delar i en helhet. De fir ocksa olika betydelse nir de vivs
samman med andra trafikslag och intressen i olika delar av staden och pé oli-
ka platser. Detta giller i synnerhet kapitlet om gingnitet och gangmiljon. Vissa
principer loses mer naturligt pa grund av den existerande bebyggelsen och struk-
turen, medan de @r svarare att uppna pa andra platser. I vissa fall gar det inte att
16sa alla aspekter. Dd ska de som arbetar med planeringen vara medvetna om
varfor. Nir det hinder ska projektet dessutom arbeta mer med uppfyllelsen av
andra principer.
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Gangnat och gangmiljo

Den fysiska miljon for forgingare kan beskrivas utifrin hur funktioner ir loka-
liseradle i staden, nitet av gingstrik och gangmiljons utformning och innehidll.
Grinsen mellan dessa aspekter dr inte alltid tydlig och de har stor piverkan
paé varandra. I planeringen finns det dirfor en poing att bide lyfta fram den
systemnivd som krivs for att skapa ett fungerade gingndt samtidigt som man
succesivt zoomar in allt mer pd detaljerna i gingmiljon.

— Lokalisering

e EE Gangnat
e p Gangmiljdernas form

la- | S och innehall

Principer for lokalisering

Avstand 4r det som mer 4n nagot annat paverkar om minniskor gir eller inte.
Hur funktioner och verksamheter planeras in och kopplas till gaingnitet ar darfor
avgorande for att Goteborg ska upplevas som en nira och gangvinlig stad.

Planera fér gdngavstand

Staden ska bidra till en nira och mer gingvinlig stad genom att skapa forut-
sittningar for att olika verksamheter och funktioner kan etableras pi bra gang-
avstind. Vissa verksamheter och funktioner har staden stor radighet 6ver och
kan dven manga ginger mojliggora var malpunkter uppstar genom upplatelse av
mark, hur byggnader placeras och att verka f6r aktiva bottenplan dir verksam-
heter kan finnas. Fastighetsigares och hyresgisters prioriteringar gillande exem-
pelvis utbud, 6ppettider och lokalisering har dock ocksa en avgorande paverkan.

Vad som ir gangavstind upplevs olika beroende pi vilken typ av malpunke
som avses. Funktioner man rér sig mellan dagligen, till exempel jobb, skola och
bostad definieras som fasta méalpunkter. Mellan dessa kan lingre avstind, upp
till 2 kilometer, uppfattas som gingavstind. Andra mer flexibla méilpunkter s&
som kollektivtrafikhllplatser, nirbutiker, lekparker och gym ar diremot mindre
lasta i tid och rum och anvindningen varierar. De ir dirfor kinsligare for avstand
och ska ligga inom 200-400 meter via gingnitet for att maximera gingvinlig-
heten.” Malpunkter behover ocksd placeras sa att kedjeresor méjliggors genom
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att lokalisera bade byggnader och malpunkter som binder samman ménga fasta
mélpunketer.

Det dr viktigt att vara medveten om att dessa gingavstand inte ir mojliga for
alla, till exempel for en del med nedsatt rorelsefsrmaga. Over 3 kilometer bor
generellt inte ses som gingavstand i vardagen, oavsett formaga.

- - - -
7 s \ ¢ Q Minniskor viljer ofta malpunkter som
\ finns lings vigen. Flexibla méalpunkter

/ \
I
%/% 1 som ligger i nira anslutning till fasta
@ / mélpunkeer blir dirfor oftare besdkta.

Lokalisera bostadsnéra parker och skolor sa att végen dit ar

utan storre barridrer

Bostadsnira parker ska finnas inom 300 meter i enlighet med gronstrategin. Detta
ar speciellt viktigt for att barn och idldre ska kunna réra sig fritt nira bostaden.
Lite storre stadsdelsparker ska finnas inom 1 kilometer.?® For att ta sig dit ska man
inte behéva korsa stora trafikleder, storre vattendrag eller stora nivaskillnader. For
att mojliggora att fler barn pa egen hand kan gi eller cykla till skolan ska liknande
resonemang efterstrivas vid placering av skolor.

Principer fér gangnatet
Gangnitet 4r grunden f6r en gingvinlig stad och bestir av alla gingkopplingar i

en stad eller ett omrade. Nitet ska stddja bdde den enskilda anvindarens behov
och stadens sammankoppling som helhet.

Ett sitt att beskriva olika delar i gdngnétet

(

Lokalt gangnat \

Huvudstrak/ \
dvergripande gangstrak —

I Foérbindelselank
mellan omraden

} Ganglank/ } —
del av gangstrak

Gangnitet bestar av bade storre dvergripande gingstrak och lokala gingstrik. Lokala
gangstrik binder samman ett mindre avgrinsat omrdde medan évergripande strak ar ling-
re och tydligare binder samman olika stadsdelar. Strickan mellan tvi punkter i ett gingnit
kallas ofta for ginglink. I perifera eller avskilda omriden kan det finnas lokala gingnit
som kopplas ihop med 6vrigt nit via en forbindelseléink.
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Prioritera strak som har férutséttningar fér hdgt anvdndande

For att bdde identifiera nuvarande viktiga strik och de med potential sa behovs en
forstaelse for ate strik har olika forutsittningar beroende pa sin plats i nitet. For
att skapa ett vilbefolkat strik ricker det sillan med ett dndamélsenligt innehll
i gaturummet utan stadslivet pa en plats beror till stor del pa vilken roll just det
straket har i nitet. Nir et strik fyller bide en lokal funktion i ett omrade och
samtidigt 4r ett viktigt 6vergripande strik finns goda forutsittningar for att det
kommer att anvindas av manga.

For att skapa forutsittningar for stadsliv och befolkade strik ska man i plane-
ringsskedet for bade ny och befintlig stad se till att lokala och &vergripande strak
overlappar varandra. Detta handlar ocksd om att virna om ett omrades koppling
till dvriga staden. Nir strik i befintlig miljé pekas ut och ska forbittras ska ocksa
denna forstdelse finnas och kopplas till vilken miljé som skapas pa det striket.

Skapa ett sammanhingande gangnét utan avbrott

Gangniitet ska vara kontinuerligt. Det innebir att det ska hinga samman inom
ett omride samtidigt som det kopplar samman omkringliggande bebyggelse- och
gronstrukeur. Hela omrdden behover ibland byggas ihop och kopplas samman
diir kopplingar inte finns. Atervindsgator ska undvikas och gingbanor med pléts-
liga avbrott ska inte finnas. Aven svaga kopplingar kan skapa bristande samman-
koppling. Det kan vara avsnitt dir giende ar vildigt ligt prioriterade, till exempel
strak som klyvs av hogt trafikerade gator.

For att fanga behoven av kopplingar ska olika skalor i nitet beaktas, exempel-
vis inom ett projektomride, inom stadsdelen och mellan intilliggande stadsdelar.
I befintliga omriden handlar det ofta om att forbittra genom att koppla samman
omréaden som i vissa riktningar saknar koppling eller att stirka prioriteten i svaga
kopplingar. Alla omriden ska kunna nas av personer med nedsatt rorelseformaga
men i vissa fall behovs trappor for att logiskt binda samman kuperade omréiden. I de

fallen ska alltid en tillginglig och sa kort alternativ vig som majligt erbjudas.

Inom arbetet med historisk stadsplaneanalys har alla gator, strik och géngstigar inventerats for att gent och
logiskt kunna kopplas ihop. Bilden visar resultatet av det arbetet och ar ett exempel pa évergripande planering
av nitet som skapar en mera sammanhingande strukeur. Kartbild: Lukas Memborn.

Space Syntax som stdd fér att bedéma straks férutsattningar

Space Syntax eller annan natverksanalys kan med férdel anvandas for att beddma vilken
uppgift strdken fyller i ndromradet och i staden. Analysen beskriver rumsliga samband i ga-
tunatet och forutsattningar fér att manniskor ska réra sig 1dngs en viss gata eller ett strak.

Kartorna visualiserar en Space Syntax-analys och visar hur ofta en lank teoretiskt anvands.

L =G | PR N T3RNRG
- A

Vorar)
Mycket rorelse veE
I

C u
o SR

Kartan visar strak for rérelser inom en réckvidd via gangnatet pa 1,2 kilometer. Med den
réackvidden lyfts strak inom stadsdelar ut och visar ddrmed viktiga lokala gangstrak.
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Kartan visar strak for rérelser inom en rackvidd via gangnétet pa 3 kilometer.
Med den réckvidden lyfts strék mellan stadsdelar ut och visar dédrmed viktiga évergri-
pande gdngstrak.
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Skapa finmaskighet

Tillsammans med ett sammanhingande nit skapar hog korsningstithet fler vig-
val for gdende och forbittrar mojligheten ate gd den rakaste vigen mot ett mal.
Det mojliggér ocksa att minniskor ldttare kan skapa rundor och inte behéver
ga tillbaka samma vig. Att kunna vilja olika vigar ir extra viktig for tryggheten
pa mindre befolkade platser, parker och strak som kan upplevas otrygga under
morka timmar. Finmaskighet 4r dven ett sitt att skapa en minskligare skala i ga-
turummet dé hastigheten ofta sinks nir det 4r korta strickor mellan korsningar.

Staden ska striva efter att oka finmaskigheten bade dir det byggs nytt och i den
redan befintliga strukturen. Ett riktmirke for korsningstithet 4r minst 150 kors-
ningar per km?, vilket motsvarar max 100 meter mellan korsningarna.*! Detta ger
mindre kvarterstorlekar och kan anvindas for att analysera behov av komplette-
rande linkar for gingvinligheten i ett omride.
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Antalet korsningar ir lika minga i bide struktur A och B. T A skapas valfrihet att ga olika vigar mel-
lan ménga punkter. Korsningstitheten i B skapar inte den valfriheten eftersom sammankopplingen
brister. Genom att komplettera strukeur B med ytterligare linkar kar finmaskigheten, illustrerat i
strukeur C.
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M&jliggdr gena rérelsemdjligheter

Genhet handlar om att kunna gi utan sjilvvalda omvigar. Den mits ofta med
mattet genhetskvot, kvoten mellan fagelvigen och det faktiska gangavstandet via
nitet. I ett gingvinligt nit ska genhetskvoten inte Gverstiga 1,25.% For att ging
ska vara ett attraktivt alternativ ska genhetskvoten vara lika bra eller bittre 4n for
andra trafikslag.

Genbhet ska dven skapas pa mikroniva for att forbéttra for fotgingare. Ologiske pla-
cerade passager, otrygga gangtunnlar, skarpa svingar i gronomraden och 6vergings-
tillen som bara finns pa en sida om en hallplats 4r typiska situationer dir giende
kommer att rora sig utanf6r det planerade nitet for att gena. Detta kan vara direkt
farligt. Att gena pd vissa platser dr ocksa littare for vissa fotgdngare dn andra och ska-
par dirfor en ojamlikhet mellan olika fotgingares rorelseméjligheter.

Krav pa ett gent nit for giende finns dven pa mikro-  Kartor som visar genhet i gdngnitet kan anvindas

nivd. I grona miljder syns det ofta nir det inte dr nog  som verktyg. Bilden visar genhet i nitet vid Brunsbo.
gent genom att stigar bildats. Kartans varmare firger visar hogre genhet.

Planera ett lattforstaeligt nat

Orienterbarhet handlar om hur logisk hela bebyggelse- och gronstrukturen
upplevs f6r den som gar. Det ska inte krivas att man pa forhand vet hur man ska
gé. Ett overblickbart och lattforstéeligt gatunit uppfattas som tryggare eftersom
det bidrar till kontroll och ir sirskilt viktigt f6r barn och f6r personer som har
svart att orientera sig, tolka information eller har synnedsittning. Principerna
om ett sammanhingande, finmaskigt och gent nit ger bra grundférutsittningar.

Fotgingaren foljer generellt inte skyltar i den utstrickning andra trafikslag gor
utan hela rummet behover vara sjilvforklarande. Visuell information, siktlinjer
och mojliga vigval ska dirfor beaktas noga sd att de samspelar med utgingspunk-
ten att anvindaren vill réra sig rakaste vigen mot ett mal. En generell regel ar
att antalet riktningsférindringar spelar roll, fa vinklar pa en stricka uppfattas av
fotgingaren som en smart och enkel vig.

Oka separeringen fran cykelnatet

Fotgingare och cyklister bor inte dela yta eftersom de oftast har helt olika hastig-
hetsansprik. Det skapar ofta otrygghet och osikerhet for bada trafikslagen. Nar
ny- och ombyggnation sker ska gang- och cykelnit separeras. Dir de tvé fird-
sitten dndd delar yta dr det viktigt att utformningen tilliter utrymme f6r cykel
och ging att tryggt métas. Niten kan i viss man 6verlappa men ska hanteras som
olika nit.
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Principer for gangmiljders form och innehall

Nir vi zoomar in till stadens gangmiljéer ndrmar vi oss dels 6vergripande hur dessa
samspelar med omgivningen och hur de upplevs som platser och dels vad gang-
miljderna mer praktiskt bestir och paverkas av, som bredd/utrymme, mdéblering,
belysning med mera.

Planera fér olika karaktarer pa gangstrak

Staden ska aktivt planera for strik med olika karaktir och funktion. Strik med
fokus pa pendling, stadsliv, handel och service behover kompletteras med strik
for savil rekreation och dterhimtning som utevistelse, vila, spontanaktivitet, lek
och motion. Dessa olika karaktirer och funktioner kan finnas inom ett strak men
kan ocksi med fordel spridas ut pa olika strik med tydliga karaktirer Gver lingre
strackor. Finns det bade ett lugnare strdk parallellt med ett mera aktivt strik ska-
pas motivation att gi strickan for minniskor med olika preferenser beroende pa
sinnesstimning, syfte och fysiska forutsittningar. Staden bér satsa speciellt pa nya
strak for upplevelse och rumsbildande lings vatten.
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Exempel pa géngstrak lings Erlksbergs kaj. Exempel pd gingstrak i Haga.

Skapa samspel mellan omgivningen och gdendes miljéer

Utformning ska alltid baseras pé vad som finns pa strickan eller platsen, hur den
upplevs och vilka som anvinder den. En vildigt bred trottoar kan verka omoti-
verad om gatan har kala fasader och upplevs som en transportstricka. P4 motsva-
rande sitt kan ett strik med aktiva bottenplan och platser for vistelse upplevas
oattraktivt att ga snabbt igenom om bredden for rorelse ér sa liten att man hela
tiden miste se upp for hinder och anpassa sig till andra fotgingare.

Utforma utifran fotgdngarens hastighet

Gangvinliga miljder ska fokusera pd omsorg om detaljer, skala, variationsrike-
dom och lokalklimat utifrin att miljéer upplevs pa markniva i 1-5 kilometer i
timmen. Detta spelar roll for hela gaturummens utformning,.

Dir fotgingare och stadsliv prioriteras hdgt ska fler gator utformas for en
minskligare hastighet. Hastigheterna paverkar upplevelsen av stadsmiljon, mark-
anvindningen, risken for en olycka, buller- och utslippsnivier, men dven ging-
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trafikens mojlighet att konkurrera om tid och utrymme i gatumiljon. Hastighets-
dimpande atgirder for motortrafiken ska ses som ett viktigt redskap for att skapa
prioritet for fotgingare. Ligre hastigheter pd motortrafiken ar ocksa avgorande
for att fortsitta Goteborgs framgangsrika arbete med trafiksikerhet.

Exempel p3 smaskalig gingmiljé i Viktoriapassagen. Exempel en storskalig gingmiljé pa Lindholmen.

Skilj pa gangbana och yta féor méblering

Fotgingare ska kunna rora sig snabbt och hinderfritt och anvinda ytor dir olika
form av mdoblering finns. Manga ganger far gingbanan "bjuda” pa utrymme at
gaturummets mébler. Vid utrymmesplanering ska méblering och utrustning dir-
for ses som en egen kategori och inte som en del av gangbanan. Det innebir att
till exempel cykelstill, bankar, hallplatskurer, papperskorgar och stolpar placeras
s att de inte blir hinder. Detta giller dven for uteserveringar, gatupratare, blom-
lador och annat tillkommande.

P4 platser dir moblering, vistelseytor och ibland 4ven andra trafikslag samsas
om en storre yta ir det viktigt att gora det tydligt for fotgingaren hur man ror
sig 6ver eller forbi platsen pd enklast sitt. For personer med nedsatt syn, nedsatt
kognitiv forméga eller de som skyndar ir det vikeigt att tydliggora flodet och
orienterbarheten med goda siktlinjer och rikemirken samt att det finns tydlig och
lattforstaelig ledning lings gingstriket.

Exempelbilder pa hur olika saker tar plats pa ytor dér fotgéngare finns
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Ge gangmiljderna bredder fér ett varierat anvindande

I en gangvinlig stad behdver fotgingarna ta plats. Det ar vildigt sallan fotging-
arens yta som gor att en gatumiljo upplevs verdimensionerad utan den samlade
ytan for alla trafikslag. Fotgingare tar ocksd generellt liten plats i relation till
flédena som finns. Hantering av parkering ir exempel pa hur gators yta kan om-
disponeras for att frigora utrymme.

Gangbanans bredd ska dimensioneras for variationer i flodet, dels inom gatu-
rummet och dels 6ver tid samt vilka funktioner som efterfragas. Ror sig anvin-
darna i grupp eller ensamma? Hur ser riktningsférdelningen ut? Hur rér man sig
till malpunkter och entréer lings striket? For att oka gingvinligheten behéver
gangbanor pi méinga stillen mojliggora att flera kan gé i bredd och kan ga om
varandra i olika tempo. For passager och refuger ir diremot utrymmet ofta be-
gransat och maste tydligt relateras till flddet for att tillgodose gaendes utrymme.

Exempel pa hur staden kan resonera kring gangbanebredder

<2m

2m

>4 m

Fotgangare kan inte fritt mdétas utan
maste anpassa sig till varandra. Det &r
inte mojligt att ga bredvid varandra och
en person blir latt i vdgen om den stan-
nar upp. Vid méten mellan en barnvagn
och rullstol blir det mycket trangt.

Fotgangare kan métas en och en, al-
ternativt ga tva i bredd. Detta fungerar
med barnvagn och rullstol men innebéar
liten marginal som kraver uppmark-
samhet. Man gar pa led n&r métande
personer passeras och det &r svart att
ga om varann i olika hastighet.

N&r gangbanebredden &r 3 m kan fot-
gangare lattare ha olika riktningar och
hastigheter samtidigt. M&jligheten att ga
om nagon upplevs lattare och tva per-
soner kan ga bredvid varandra och méta
en tredje utan att behéva ga pa led. Nu
kan man ocksa ofta stanna utan att vara
lika tydligt i vagen.

Fotgangare behodver inte langre anpas-
sa sig mérkbart till varandra sa lange
flodet ar lagt/mattligt. Det gar att ga
tva och tva i bredd utan att tanka pa
att flytta sig. Ytan blir mer tillatande
for hoga floéden, olika hastigheter och
gangriktningar.

Giller vid liga/méttliga fléden.

| absoluta undan-
tagsfall dar det
inte gar att gdéra
bredare, sma pas-
sager i staket eller
liknande.

| undantagsfall

Forslag till nytt
standardmatt i
staden.

Prioriterade

gangstrak och pa
platser med stora
vistelsekvaliteter.
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Ytterligare att tinka pa kring utrymmesbehovet av yta f6r fotgingare i planeringen:

¢ Man behover rikna med ett sidoavstand till annan trafik som okar
med hastigheten.

*  Om géingytan ligger kloss an en fasad uppstér ofta en "doyta” — ett sido-
avstind som inte kan nyttjas fullt ut som gingbana men diremot som
moblerings- eller vistelseyta.

* Behovet av att lossa och lasta gods sker manga ginger pa gingytor idag.
Planera in plats for lastning/lossning dir det kan ske utan att nimnvirt
hindra gingtrafiken eller skapa otrygghet.

* Hog bebyggelse skapar ett visuellt behov av extra bredd i gaturummert.

\ Utrymmesbehovet for olika

‘M‘ géende. Killa: VGU, TVR

lo,70m[] 0,80 m]] 1,70 m Il 120m | publ 2015:090

Erbjud platser fér vistelse och vila 1dngs gangstraken

Ytor f6r vistelse kan handla om att frin borjan planera in bredder som tillater
uteserveringar eller annan méblering i gaturummet som inte begrinsar ytan for
hinderfri rérelse. Det kan ocksd handla om platsbildning och bredder for att gora
det mojlige att stanna upp i gaturummet utan att vara i vigen. Gronska, platser
vid vatten, plats for vila, inslag for lek, konst, viderskyddade platser och pratvin-
lig ljudniva 4r exempel pa aspekter som hojer vistelsekvalitén pé en gingstricka
och gor den till mer 4n en plats att skynda forbi. Att inte precis alla platser har
forutbestimda funktioner utan att det finns plats for spontanaktiviteter ar ocksé
viktigt. Konstnirlig gestaltning av mobler bidrar ocksa till 6kad trivsel och kan
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skapa intressanta och identitetsskapande stadsrum som upplevs omhindertagna.
Staden ska se till att det finns sittmajligheter som ir tillgingliga och anvindbara i
anslutning till allminna gingytor. Sittplatser ir av specifik vikt for fotgingare. Att
kunna vila lings vigen ir ett méste for att tillgingliggora gangytorna i staden for
ménga dldre, barn och personer med nedsatt rérelseférmaga. Vid backar och trap-
por ir detta extra viktigt. Aven informella sittplatser pa till exempel murar, socklar
och trappor ir ett viktigt inslag i stadsmiljon som vidare kan utformas for att
skapa bade tilltalande och funktionella platser. Lis mer i policy for stadens mibler.>
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Exempel pd "parklet” — tillfilliga vistelseplatser som provas  Sittplats vid Drottningstorget. Armstod for att
pa bilparkeringsplatser. ldttare kunna resa sig hade varit dnnu bittre.

Minimera fotgdngares tidsférluster i korsningar

Lag framkomlighet och fordréjningar beror ofta pa att fotgingare inte prioriteras
framfor andra transportslag i tillricklig utstrickning. Pa vissa platser behover fra-
gan stillas om andra trafikslag kan prioriteras ner dir giende har hoga korsnings-
ansprak och dr prioriterade. I andra fall kan prioriteringen for gangtrafiken vara
betydligt hogre med liten paverkan pa 6vrig trafik. Exempelvis kan det vid signal-
reglering vara gront om ingen bil kommer, inte tvirtom. Detektering och allgront
som teknik dr ocksa dtgirder som kan 6vervigas.
Fotgangare behdver generellt korta omloppsti-

der pa signalreglering for att de inte ska g& mot
rote. Samtidigt behover grontiden vara tillatande
for personer med rérelsenedsittning att de ska

|

hinna ta sig éver pa ett tryggt och sikert sitt.
Vid signalreglering i fyrvigskorsningar finns det — o E—
sarskild anledning att prioritera giende da dia-
gonalt korsande méste hantera tvé signalfaser.

Overgingsstillen generellt ir i jimforelse

med gangpassager tydligt kopplade till fotging-

ares upplevelse av framkomlighet och trygghet,

. . . . . Nitet for gdende dr mer finkapillirt in for

speciellt nar det kommer till barn. Hinsyn till o biluafik. De behover ocksi korsa tvi

sikerhetsaspekterna innebir dock att det inte  ginger for atc tasig diagonalt i en fyrviigs-
Sl e e . . o .. korsning.

alltid 4r limpligt med ett 6vergingsstille eller

att hastighetsdimpande atgirder for motortra-

fik maste till.

Gangnat och gangmiljo

Tydliggér separeringen och samspelet mellan fotgdngare
och cyklister

Det ir vanligt att separeringen av fotgingare och cyklister gérs med en malad linje,
vilket ofta upplevs som otillrickligt och otydligt. Tydligare separering behover
darfor fortsitta utvecklas och vara bade taktil och visuellt synlig. Avvikande mate-
rial eller en gronremsa 4r exempel pa 18sningar. Utgangspunkten for separeringen
ska vara att dir ging- och cykelbana ligger intill varandra placeras cykelbanan
nirmast motorfordon. Eventuell tridrad ska placeras mellan giende och cyklister.
P4 pendlingscykelnitet och platser dir cyklister har héga hastighetskrav eller har

reringen ir extra tydlig.

Exempel pa separering av gang och cykel pa stricka

svért att stanna, exempelvis i nedfors- och uppforsbackar, dr det viktigt att sepa-
[ 3 [ ] . .
5 ARG ik 160
1wl

[ ]
it
V = Vistelseyta C = Cykel

G = Gangbana B = Bil e o °
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skiljeremsor, sdkerhets- S-=) : ﬂn | \ W

avstand till annan trafik
och sidoavstand till fasad

I korsningspunkter dir gang- och cykelbanor korsar varandra finns ett stort be-
hov av tydlighet s att bdde cyklister och fotgingare vet hur de forvintas agera.
Hir krivs att utformningen inte limnar det upp till trafikanterna att samspe-
la slumpartat utan att en hierarki skapas. Undantagen kan vara pd platser dir
flddena av bade cyklister och fotgingare dr mycket fi och siktlinjerna 4r goda.
Utgingspunkten for att oka tydligheten behéver dock vara att samspelet alltid
ska fungera dven for exempelvis barn och nigon som har svart att se. For att
samspelet mellan fotgingare och cyklister ska forbittras krivs ocksa att inte olika
16sningar anvinds 6verallt utan att det finns dterkommande 16sningar. Detta f6r
att skapa en forutsigbarhet.

Exempel frin Vasagatan. Utifrdn bade cyklister och fotgingares siktlinjer upplevs samma punkt
helt olika. Utformningen gor att bada upplever sig ha fritt fram att ga.
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Planera foér jamna och slata ytskikt

Yeskiktet dr en av de viktigaste aspekterna for att mota fotgangares krav pa an-
vindbarhet, framkomlighet, sikerhet och fysisk tillginglighet f6r personer med
funktionsnedsittning. Det ska ge visuell och taktil ledning och ir ett betydel-
sefullt redskap for att signalera prioritet, hastighet och hur man forvintas agera
pa platsen. Yeskikeet bidrar ocksa till den estetiska upplevelsen och har ofta en
kulturhistorisk betydelse i centrala staden. Lis mer om ytskike i centrala staden i
Policy for stadens golv.**

Gangbanans ytskikt ska vara jimnt och slitt utan att vara halt. Det ska vara
mojligt for giende att undvika kanter utan att behéva ta omvigar. Detta 4r n6d-
vindighet for personer som anvinder rullstol eller permobil, men gynnar ocksa
ménga fler. Har man barnvagn, en rullviska eller svirt att g 4r kanter ett hinder.
De ir ocksa en riskfaktor for fallolyckor. For personer med synnedsittning fyller
kanter en viktig funktion for framkomligheten. I évrigt bor kanter som inte fyller
nigon funktion eller ér svara att se undvikas.

Detta innebir att man behéver stilla hoga krav pé kvalitet i en gangstriksan-
laggnings planering, konstruktion, material, utférande samt drift och underhill
for att dess ytskikt ska vara jimnt, sldtt och hillbart 6ver tid. Ytskikten ska klara
de fordonspassager som krivs for exempelvis sn6roéjning och varutransporter. Att
griva upp nyrenoverade gingytor ska ocksi undvikas. Aterstillda gangytor blir
sillan lika jimna, slita och hillbara som de var fore arbetena startade.

Exempel p4 sldtt gangstrik i kombination med ~ Exempel pa asfalterad jamn gangyta i Kungsparken.

gatsten.

Satsa pa belysning

Belysningen ir viktig for upplevelsen av gaturummet och har en extra viktig roll
for fotgingare eftersom de sillan har egen utrustning med sig som ger ljus. Fot-
gingarens behov av att se gingbanan och dess omgivning for att kiinna sig trygg
dr storre 4n for andra trafikanter. Belysning ér en frutsittning for att ménniskor
ska vilja och viga g i sd stor utstrickning som mojligt, oavsett drstid och tid pa
dygnet och ska finnas pé alla stillen dir fotgingare ror sig. Den ska i forsta hand
vara avsedd for och anpassad till gangytan och inte bara vara “ljusspill” fran even-
tuellt intilliggande bilkorfilt.

Utdka vagvisningssystemet

Den fysiska vigvisningen i staden med kartor och vigvisningsskyltar ska anvindas
for att ge bittre mojligheter att hitta till olika omriden och mélpunkter. Det kan
dven vara ett beteendepaverkande inslag genom att komplettera med exempelvis

Gangnat och gangmiljo

avstindsangivelser eller minutangi-
velse for en genomsnittlig gingfart.
Detta kan upplysa om att avstan-
den ofta ar relativt korta och visa pa
mindre kinda genvigar och linkar
mellan omraden. Vigvisningen bor
utdkas och inte bara finnas i centra-
la staden som idag utan behovet ska
undersokas utifran ett helhetsgrepp

i olika delar av staden.

Vigvisningssystemet ska ocksd utvecklas for att upplysa om exempelvis vigar
som innehaller lutningar och trappor. Nir trappor finns i vignitet ska hinvis-
ning finnas till hur man ldttast tar sig runt om man inte kan nyttja trappan. Som
helhet ska vigvisning ses som ett viktigt funktionellt verktyg men ocksa som en
signal om att fotgéingaren har en naturlig plats i stadens rum.

Principer fér gangnat och gangmiljé under
byggskeden

Di Goteborg vixer snabbare 4n pa linge kommer ombyggnationer vara en del
av vardagen. Under byggtid behdver staden i sin relation till byggaktorer och
entreprendrer stilla hoga krav. Fotgingare ska alltid beaktas bade vid byggen dir
fotgingare leds om pa tillfilliga vigar och pa platser dir fotgingare paverkas av
omledningar av andra trafikslag. Fler aktuella rikdinjer finns i Kom Fram.»

Omledningar ska utga fran kraven pa permanenta gangbanor

Fotgingare ska erbjudas tillfilliga gdngbanor i anslutning till byggomraden nir
gangnitet paverkas. Kraven pé funktionerna ska sa langt som majligt utga frin de
krav vi stiller pa permanenta gangbanor. Detta kan innebira att i de fall det finns
stora brister i den befintliga miljén s blir standarden pa omledningen bittre 4n
pa tidigare gingbana. Alla [6sningar méste ta hinsyn till de floden och aktiviteter
som normalt rader pd platsen.
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Sakerstall slata och hinderfria omledningar

Byggskeden innebir kompromisser gillande standard pa ytskike, olika material
lings den tinkta strickan och att flertalet kanter kan behdva hanteras. Det dr ocksd
vanligt att byggstaket har utstickande kanter, stolpar och annat som blir hinder och
okar risken for fallolyckor. For att fotgingare ska kunna, vilja och viga gi under
byggtid krivs ett genomgaende ytskikt som ir slédtt och hinderfrict. Detta dr ocksa
en forutsittning for att drift- och underhallsstandarden ska kunna hallas hog.

Sakerstéll gena, tydliga och lattorienterade strak

Alla fotgingare ska utan forkunskap forstd hur de ska ta sig igenom en omledning.
Detta stiller hoga krav pa orienterbarhet och 6verblickbarhet. Ur det perspektivet
ar det ocksa viktigt att omledningen gors si kort och gen som méjligt. Barn och
rullstolsburnas siktlinjer ska tas hinsyn till och skyltning och information ska
vara tydlig genom att vi anvinder symboler och enkel text. Utifrin ett helhets-
tink for fotgingare dr det viktigt att byggen som ligger i varandras nirhet samar-
betar med ambitionen att skapa en sammanhingande stad dven under byggtid.
For att sikerhetsstilla att omledningen under hela byggtiden ir littorienterad ar
det viktigt att ndgon ansvarig regelbundet gar strickan.

Sdkerstall upplevelsen av trygghet

Byggarbetsplatser upplevs ofta som odsliga och otrygga. Byggplank och omled-
ningar genom containers skapar tranga och obehagliga passager. Med god belys-
ning, tillrickliga bredder och valmgjligheter for att motverka instingdhet hojs
trygghetskinslan. Omhindertagna platser dér staden, byggaktérer och entrepre-
norer sjilva arbetar med platsskapande atgirder ska ocksa vara en fortsatt del av

det trygghetsskapande arbetet i byggskedet.

Drift och underhall

Drift och underhall

Utan drift och underhall gar det inte att leva upp till visionen om en gingvin-
lig stad. Gangmiljoer mdste hela tiden tas om hand.

Ett avgdérande omrade fér att prioritera fotgdngare

For att fotgingare ska kidnna sig prioriterade krivs det att vintervighallning,
renhéllning och reparationer av gingytan sker snabbt och att arbetet haller hog
kvalitet. Detta dr ocksd ett maste for att minska antalet fallolyckor. Vil omhin-
dertagna miljder och belysning dr ocksa avgdrande aspekter for att skapa miljoer
dir minniskor kidnner sig trygga och vagar ga.

Principer foér drift och underhall

Staden behover stilla hogre krav pé satsningar i befintlig miljé och samtidigt ska
nya miljéer som byggs tas om hand. Det handlar bide om att bygga riitt fran bor-
jan och se till att kunskap och tillrickliga resurser finns. Fastighetsigare ansvarar
samtidigt for driften av stora delar av fotgingares ytor vilket innebir att staden

aktivt behover arbeta gentemot dessa.

God vintervdghallning

Idag ir brister i vintervighéllningen den i sdrklass storsta orsaken till fallolyck-
or. Pa flera av stadens kombinerade ging- och cykelbanor anvinds en metod
dir snén forst sopas bort frin banan som sedan besprutas med saltlake. Ovriga
gangbanor som tillhér staden plogas samt saltas eller flisas. Vid snofall ska ging-,
cykelbanor och kollektivtrafikhallplatser med tillhdrande gangstrak prioriteras
forst. P4 vissa gator i centrala staden finns virmeslingor vilket gor att sn6rojning
inte behdvs. Mojligheten att anvinda virmeslingor pa fler platser i staden ska un-
dersokas, sirskilt for fuktiga miljéer som kollektivtrafikhallplatser vid dlven och
pa gangstrik med hoga gangfloden. Snéréjning och halkbekdmpning i trappor ar
extra viktigt eftersom fall i trappor kan ge allvarliga skador.

Di gang- och cykelbanor ligger intill varandra ska de hilla samma héga stan-
dard av vintervighéllning. Idag ir en vanlig syn i Géteborg att gangbanan 4r sim-
re driftad 4n cykelbanan, vilket gor att fotgingare gar i cykelbanan. Om driften
ir lika bra si minskar risken att de anviinder varandras utrymme vilket leder 6kad
sakerhet och trygghet for bada trafikslagen.



Drift och underhall

Regelbunden sopning och sandupptagning

Grus och bléta 16v okar risken for fallolyckor. For fotgingare dr det ocksa viktigt
att gingmiljon upplevs som omhindertagen vilket bland annat innebir att den
behéver vara ren och snygg. Sopning ska dirfor ske regelbundet och upptagning
av grus som anvints i vintervighallningen genomférs under varen.

Jamna ytskikt

Ett jaimnt ytskikt utan sprickor, sittningar, diliga lagningar och andra ojaimnheter
okar komforten och minskar risken for att snubbla. For fotgingare med rullstol,
rullator eller barnvagn ir detta ett méste for att kunna ta sig fram obehindrat. Det
finns idag en eftersldpning i underhéllet av ytskiktet pa vira gangytor och ska en
acceptabel jamnhet nas maste det arliga underhéllet 6ka. Samtidigt behover sta-
den sikerstilla att man planerar ritt frin borjan vid ny- och ombyggnation. Med
ritt materialval, ritt konstruerad grundliggning och korrekt utférande minskar

behovet av underhéll och standarden kan littare hallas hog 6ver tid.

Regelbundet underhall av vaxtlighet

Regelbundet underhill av vixlighet dr en forutsittning for att sikra god sike,
overblickbarhet och framkomlighet. Buskar och hickar som skymmer sikten ir
en direke trafikfara for fotgingare, sirskilt for barn som kan skymmas helt och
hallet. Vixtlighet som inte skots tar dven plats frin gangytan vilket leder till simre
komfort och framkomlighet for de géende.

Drift och underhall

Underhall av skyltar och markeringar

Cykel- och gingbanor mirks ofta ut i Goteborg genom vigmarkering i gatan.
Markeringarna ska hallas i sidant skick att funktionen alltid uppnas och att de
ser omhindertagna ut. Detta ir extra viktigt dir cyklister och fotgingare separeras
med hjilp av vigmarkeringar. Vad giller vigmirkesskyltar dr det vikeigt atc de ar

hela och rena och att tillsyn genomférs regelbundet.

Upplys fastighetsagare om deras ansvar

Fastighetsidgare ansvarar for driften pad 95 procent av Goteborgs trottoarer och
har dirfor en avgorande roll f6r att minska fallolyckor och bidra till en gingvin-
lig stad. Enligt de lokala trafikforeskrifterna ar de skyldiga att skotta, sanda eller
grusa vid snofall, sopa upp grus och 16v under vir och hést samt klippa buskar
och hickar som stricker sig éver gdngbanan.?® Genom att hitta fler metoder och
kanaler for att sprida information kan staden bli dnnu bittre pa att upplysa och
motivera fastighetsigare att leva upp till de skyldigheter de har och tillsammans
bidra till en sikrare och tryggare stad att gé i.

Tillsyn och uppféljning av stadens ytor

For de gingbanor som trafikkontoret ansvarar for finns riktlinjer som definierar
kraven fér underhall. Idag besiktigas gingmiljoerna genom att man kér med bil och
inventerar frin korbanan. Detta medfor att minga brister inte noteras. Metodik
och rutin bér darfor utvecklas. Tillsynen giller exempelvis ytskike, vigmarkeringar,
skyltar och hinder.

Rent, snyggt och hinderfritt under byggtid

For att oka tryggheten och minska risken f6r fallolyckor under byggtid ar det
viktigt att omledningen f6r fotgingare ir snygg, slit och ren. Om ett arbete pagar
i mer dn ett dygn ska et slice ytskike laggas, exempelvis asfalt. Kanter, haligheter
och annat som 6kar risken for att snubbla ska undvikas eller nir det inte gar mir-
kas upp tydligt med kontrastmarkering.

Stall hdéga krav pa aterstédllande efter byggtid

Regelverket for iordningstillande av gata efter byggtid behover ses dver och skiir-
pas eftersom aterstillandet ofta dr bristfilligt. Négot som béde blir kostsamt for
staden och forsimrar f6r dem som gar.
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Stod och tjanster

Goteborgs Stad har idag fi stod och tjanster riktade specifikt mot forgingare.
Hir finns genom teknikutveckling maojligheter att vara lyhorda for behov och
dven ta till vara pa innovation.

Ett utvecklingsomrade som kréver samarbete

Goteborgs Stad har idag fi stdd och tjdnster riktade specifikt mot fotgingare.
Det finns idag dock innovativa l6sningar genom teknik som arbetas med runt
om i virlden. Staden kan utveckla arbetet med stod och gjdnster och i manga
fall krivs samarbete med olika aktdrer. Méinga ginger idr det heller inte staden
som bist utvecklar tjdnster utan det finns andra akt6rer med redan existerande
tjanster, kunskap och vilja att utveckla dem. Staden kan pa olika sitt ppna upp
for tillgdngen till data och ocksd samarbeta med andra aktérer for att upplysa om
behov som finns.

Exempel pa nuvarande tjinster som gaende i
Goteborg kan anvanda:

Yy Goreborss
#7s stad

Trafiken.nu

En tjdnst for reseplanering. Fotgdngare &r dock inte
huvudfokus i de funktioner som finns i dagsldget.

Anmal hinder
ANMAL HINDER a de

En tjdnst fér att anmdéla hinder i den offentliga mil-
” jén. Alla géteborgare kan med appen hjélpa sta-
den att identifiera bristande fysisk tillgdnglighet.

Principer foér stéd och tjanster

Arbetet med stod och tjdnster kan utgd fran efterfrigan hos giende i staden eller
vara ett beteendepaverkande medel for en viljestyrd utveckling som okar attraki-
viteten i att gd. Huvudprincipen ir att st6tta fotgingaren bade innan, under och
efter en gingresa.

Underlitta planeringen av gangviagen

Fore en gingresa kan det finnas behov av att planera sin gingvig. Det kan handla
om att ta reda pd hur lang strickan ir, alternativa vigar eller hur tillginglig den
dr utifrin en viss typ av behov, exempelvis om trappor finns pé strickan. Det kan
ocksd handla om behov av att passa en tid och dirfor veta om storningar, omled-
ningar eller annat kan finnas p4 strickan. Aven driftstatusen pa en gangvig kan
vara relevant, till exempel om gingvigen ir grusad eller plogad.

Stéd och tjanster

Tillgodose information under gangresan

Under resan kan det finnas behov av stdd i att hitta ritt eller fi information om
eventuella storningar. Som exempel kan realtidsinformation i byggskedet vara ett
utvecklingsomrade. Information under gingresan kan ocksa kopplas till upplevel-
sen av kulturhistoriska platser eller liknande exempelvis i kombination med var
rastplatser, lekplatser och toaletter finns lings ett strak.

Great Portland Street © Oxford Circus € . . .
T oo Skapa goda férutsattningar
MEUODNIHH ’ steps Victoria - -
Hackney Contrl B3 O o Fields B3 under kollektivtrafikresan
London Overground 1,000 steps

B 8 minutes Belsize Park © ) —
Hampstead Hoath B poer En del av att utveckla tjinster for fot
Holborn & e Temple & gingare kan vara att komplettera kol-
p.mmu, 100 steps . . .
T 6 Chakram & lektivtrafikresans information. Det kan
800 crens .
P o inteme  Dandla om hur snabbrt ett byte forvintas
e 1200 step ta och om det finns alternativ att istil-
ambeth North € 10 minutes Southwark €
[Er— 1000:ep: IS o ga en viss del av kollektivtrafikresan.
Lgtimer Road & 14 minutes [Schep:hT[q s)Beush )
T 1,400 steps Klarar man inte av att gi snabbt eller

[eES minutes Deptford Bridge &1 . .. o ..

aogue tmemmmsm  exempelvis anvinda trappor si behover
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Queensway © 12 minutes

anvisningen for gingstrickan fortfaran-

o S 1,200 steps Hammersmith & City

Rectory Road (1 [lmiwes  Clapton de fungera och vara tydlig utifrin perso-
1,100 steps

Regent’s Park © 7 minutes Warren Street € ners Olika fél‘utsilttningar.

765

Royal Oak © 10 minutes Warwick Avenue €

:i:’:\l:lersmm scity 1,000 steps CeE—

(Central line) & 10 minutes i &2 | stockholms
1,000 steps D) stad

I London visar man hur ling tid det tar att gd en
stricka jimflre med att &ka kollekrivt. Syftet dr att
avlasta kollektivtrafiken.”

Hur ar det att
Underlatta for fotgangarna att promenera har

tycka till och ge information

° LR
Det ska vara enkelt att rapportera bris- pq HCIge I‘Stens-
ter i gingmiljon eller ge feedback pd hur va g eno

en plats eller stricka fungerar. Genom
act gora det enkelt att tycka dill under
eller efter resan kan staden skapa moj-

lighet for att fler blir horda.

| Tyck till-appen kan du
Idmna dina synpunkter

Var 6ppen fér nya lésningar och idéer kring trafik- och
utemiljon i Stockholm.

Vi vet inte vilka innovationer som kom-

mer att ge stod i gingmiljéerna. Dirfor

ar det vikeigt att vara oppen och viga
gt pPp 8 Exempel frin Stockholm. Kampanj for att finga in

prova och utvirdera nya losningar. synpunkter.



Kommunikation och beteendepaverkande arbete

Kommunikation och bete-
endepaverkande arbete

Kommunikation och beteendepdverkande arbete ska bidra till att fler vill ga.
Dessa verktyg kan lyfta giende som en prioriterad friga for staden, forstirka
virdet av satsningar pd en gingvinlig stad och bidra till en okad medvetenbhet.
Kommunikation kring vad vi i staden gor och varfor kan ocksa bidra till 6kad
delaktighet for goteborgarna.

Principer féor kommunikation och
beteendepaverkande arbete

Langsiktighet och kontinuitet ir viktigt i arbetet med kommunikation och be-
teendepéverkan for ett gingvinligt Géteborg. Samtidigt behéver dtgirder och
insatser vara 6ppna, flexibla och utvecklas over tid. Géng ska bade ses som ett eget
omride att kommunicera och synliggéras nir vi generellt kommunicerar trafik.

Kommunicera och synliggér mangfalden av fotgédngare

Nir vi kommunicerar om och fér fotgingare 4r det viktigt att mangfalden av
fotgingare och deras olika behov synliggors. Bilder och annat kommunikations-
material ska ha en normkritisk utgangspunkt for att synliggora gangplaneringen
som ett sitt att forbéttra rorligheten for alla som ror sig i staden.

Foérstark bilden av att Goteborg &r en gangvénlig stad genom
imagekommunikation

Imagekommunikation ska skapa ett samband mellan fotgingare och staden.
Budskapet ar att Géteborg prioriterar fotgingare och ser ging som ett transport-
sitt och ett sdtt att vistas i staden. Géteborg som en gangvinlig stad ska spridas
tillsammans med stadens vision om en nira storstad dir det bland annat 4r nira
till vattnet, dir de bligrona straken forstirks och dir tillgingen till grona rekrea-
tionsomraden ir en del av stadens gingvinlighet. Géng- och cykelkommunika-
tion kan kombineras for att lyfta tva transportsitt som ger fysisk aktivitet.
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Kommunikation och beteendepaverkande arbete

Tala om vad vi goér och varfér med produktkommunikation

Trovirdigheten i bilden av Goteborg som
en gingvinlig stad vilar i slutindan pi
att staden levererar goda forutsittningar.
Gangnitet och gingmiljon maste leva upp
till férvintningarna hos dem som rér sig
till fots i staden.

Samtidigt 4r det inte alltid uppenbart
att de férindringar som gors i stadsmiljon

leder till 6kat virde for just fotgingare.

Oftast ligger minniskor mirke till nigot forst ndr det inte fungerar som for-
viantat. Dirfor ska staden informera och beritta om vad som gérs, hur det kom-
mer att bli och varfor. Bade dterkommande och nya atgirder kan vara virda att
kommunicera. Ibland kan malgruppsspecifik kommunikation bidra med okad
forstaelse och intresse.

Fa fler att gd genom beteendepaverkande arbete och
kommunikation

Beteendepiverkande arbete och kommunikation syftar till att piverka ménnisk-
ors attityd och resvanor till ett mer héllbart resande. Arbetet inriktas pa varfor
det dr positivt att gd. Beteendepéverkande arbete som sker pa ett inkluderande
och dialogbaserat sitt kombinerat med kommunikation och konkreta atgirder
har visat sig framgingsrikt. Beteendepaverkande arbete kopplat till ging, girna i
kombination med cykel och kollektivtrafik, 4r nagot som ska fortsitta utvecklas.
Exempel pa mélgrupper som ir relevanta att arbeta med ir skola, arbetsplatser
och exploatorer, dir gangvinlighet kan vara en potentiell profil nir ett omrade
sdljs in.
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Idag arbetar staden med beteendepaverkande arbete  Exempel frén Stockholm. Kartan visar hur lingt du

mot skolor. Lit G4 ir en sddan satsning med syftet att  kommer pd en 10-15 minuters promenad.
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Kommunikation och beteendepaverkande arbete

Arbeta for att forbattra samspelet mellan fotgangare och cyklister

Staden far idag in en del synpunkter om cyklister och fotgingare som inte tar
hinsyn till varandra. Det handlar om fotgingare som gar pa cykelbanor och
cyklister som ror sig i hog hastighet. Detta skapar otrygghet. Nir staden satsar
for atc fa fler att cykla och gi krivs en statsning pé beteendepaverkande arbete
forbdttra samspelet mellan trafikantgrupperna.

Kommunicera tydligt hur fotgangare tar sig fram i byggskeden

Kommunikation ir avgdrande for att det ska vara smidigt att ta sig fram till fots
dven ndr det byggs i staden. Det ir viktigt att informationen kommer ut i god
tid innan omledningen sker och att det 4r tydligt pa plats. Det ska vara litt att
gora ritt pd platsen dven for barn och personer som har svart att orientera sig eller
tolka information. Alla som berors ska veta vad som ir pd ging och forsta hur
de ska rora sig pa platsen. I byggskedet 4r produktkommunikation pa plats ute
i gaturummet ocksa ett viktigt inslag, speciellt i projekt ddr manga paverkas och

som héller pa under ling tid.




DEL 3
GENOMFORANDE OCH
FORTSATT ARBETE

Den sista delen av programmet beskriver hur fotgingarprogrammet ska tas vidare,
dels genom en handlingsplan och samverkan, dels genom 6vergripande priorite-
ringar for genomférande. Hir beskrivs dven behovet av kvalitetssirking och hur
malen i programmet kommer att foljas upp.

Kapitel i del 3:

°  Att ta dokumentet vidare
*  Principer och prioriteringar for genomforande

* Uppfoljning och kvalitetssikring



Att ta programmet vidare
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Att ta programmet vidare

Forgiingarprogrammet ska fungera som ett underlag for planering av budget
och verksambeter. Det dr ocksd en grund for samarbete och kunskapshijning.
Nista steg dr att pa olika siitt ta programmet vidare mot handling.

Att lyfta fotgangarfragorna kraver nya tankesatt

For att staden ska fi driv i frigorna om fotgingare och pa olika sitt hoja statusen
och prioriteringen av gangatgirder krivs att alla medarbetare gor frigan levande.
Att forindra synen pa fotgingarens roll i stadsbyggnad och trafiksystemet innebir
att vi som forvaltningar och medarbetare behover vara 6ppna for att @ndra tankesitt
och gbra andra prioriteringar.

Kunskapsspridning och fortsatt larande behovs

Fotgingarprogrammet ar ett sitt att flytta fram positionerna i staden utifrin den
kunskap som staden har idag. For att skapa en forbittring av stadens gingvin-
lighet ir just kunskap om fotgingarfragor en forutsittning hos savil tjinstemin,
politiker och externa aktérer. Med detta program har en gemensam plattform
skapats som kan vara startpunkten for dialog och kunskapshéjning. Programmet
behéver spridas inom staden, stindigt utvecklas och kunskap och erfarenheter
miste kontinuerligt dterforas till organisationen. Vi som stad lir oss mer och mer
och det hinder mycket inom savil forskning som i andra stdder som vi behover

ta fasta pa.

Att ta programmet vidare

Nasta steg - en handlingsplan i tva delar

Utifran programmet ska en handlingsplan for trafikkontorets verksamhet tas
fram. Handlingsplanen ska konkretisera atgirder i savil fysisk miljo som utveck-
lingsarbete i form av ytterligare utformningsprinciper eller stod for att hantera
specifika principer. Handlingsplanen ska dven innefatta kommunikationsatgir-
der sivil externt som internt med syftet att sprida fotgingarprogrammets inne-
hall och betydelse.

Forslaget 4r att handlingsplanen for trafikkontorets verksamhet kompletteras
med en utokad handlingsplan for staden for att i samverkan diskutera hur park-
och naturférvaltningen, stadsbyggnadskontoret och fastighetskontoret kan arbeta
med frigorna i sina verksamheter. Detta kan bade bidra till samsyn, utékat utbyte
av kunskap och att staden far framdrift i frigorna. Atgirderna i planerna kan ock-
sd behova 6verlappa dd exempelvis ansvaret for vissa fragor i staden delas mellan
park- och naturférvaltningen och trafikkontoret.

Arbetet behéver synkas med andra pagdende arbeten i staden

Nir handlingsplanen tas fram och fotgingarprogrammet generellt lanseras beho-
ver frigan om hur fotgingarprogrammet lyfts in i andra viktiga pagdende arbeten
kontinuerligt tas upp. Ny &versikesplan, arkitekturprogrammet, kommande tra-
fiknitsplan och arbetet med jimlikt G6teborg 4r exempel pi viktiga arbeten som
behéver ta stod i fotgingarprogrammets principer och samtidigt ska vara killor
till inspel pa atgirder.

Kontinuerlig uppdatering av teknisk handbok

Teknisk handbok spelar en nyckelroll for anvisningar for trafikkontorets verk-
samhet och ska kontinuerligt uppdateras for att ligga i linje med programmet.
I en del fall krévs fortsatt arbete f6r att konkretisera planeringsprinciperna si att
de nar den niva som ibland behovs f6r teknisk handbok. I andra fall kan principer
for programmet arbetas in direke i teknisk handbok.
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Att ta programmet vidare

Ansvar och samverkan

For att ta programmet vidare kréivs en fungerande samverkan inom trafikkontoret,
samt med andra forvaltningar och aketorer.

Inom trafikkontoret

Ansvaret for fotgingarprogrammet ligger i huvudsak pé trafikkontoret, pa upp-
drag frin Trafiknimnden. Trafikkontoret ansvarar for programmet som helhet
och dess uppfoljning. Detta innebir ocksd att trafikkontoret ansvarar for att en
handlingsplan tas fram. Man har dven ansvaret for att samordna framtagandet av
en utdkad handlingsplan for staden. Det ska finnas en intern grupp for samver-
kan dir avdelningar och viktiga funktioner finns representerade.

Samverkan mellan stadens fackférvaltningar

Samverkansformer mellan férvaltningarna som berérs av fotgingarfragorna be-
héver formas och en gruppering som kan driva arbetet med en utokad handlings-
plan f6r staden bor finnas. Fotgingarprogrammets framtagande har varit ett sitt
att paborja en sidan dialog och ett samarbete. Detta bor nyttjas for ate fortsicta
skapa ett gemensamt ansvar och utbyte i planering och atgirder.

Samverkan med andra av stadens forvaltningar och andra
offentliga aktorer

Samverkan med stadens stadsdelsférvaltningar 4r en killa till lokal kunskap och
ir en nodvindighet for att se var atgirder behovs. Aven skolor och exempelvis
lokalférvaltningen ir viktiga offentliga aktorer som det finns behov av att samar-
beta med. Sirskilt i frigor om hur trygga och sikra skolvigar kan utvecklas.

Samverkan med externa aktorer

Goteborgs Stad kan inte pd egen hand skapa en gingvinlig stad. Samarbete med
ndringsliv, fastighetsigare, byggaktorer och aktdrer fran civilsamhillet kommer
behovas och pa olika sitt inriktas pa hur vi gemensamt skapar en stad som ir
attraktiv att gd i. En méngfald av aktérer behovs for att fanga upp olika intressen
och synvinklar. Exempelvis dr samarbete med organisationer som kan och beva-
kar fysisk tillginglighet f6r personer med funktionsnedsittningar centralt for att
fortsitta utveckla bra miljder for alla och leva upp till de ataganden vi som stad
har om likvirdiga livsvillkor och rittigheter.

Samverkan med medborgarna

Goteborgarna och personer som besoker och verkar i Goteborg ér stadens kunder.
Hur synpunkter och behov fingas in, och hur dessa hanteras ir dirfor helt
centralt.Dialog pa olika sitt dr dérfor viktigt och ska vara en del av handlingspla-
nen for att skapa ett hogt medborgarinflytande.

Programmets giltighetstid

Ar 2025 forvintas det finnas ett behov av éversyn av programmet och eventuell
revidering for att sedan fortsitta arbetet mot mélen fram till 2035. Det ir dven
sd lingt som cykelprogrammet stricker sig. Vid oversyn och revidering av bade
cykelprogrammet och fotgingarprogrammet bér en nira samverkan ske for att
kraftsamla och skapa framdrift for att nd malen «ill 2035.

Principer och prioriteringar fér genomférande

Principer och prioriteringar
for genomfoérande

Alla de dtgirder som dr mdjliga for att oka gingvinligheten kan inte genom-
[foras pa en ging och inte jverallt. Prioriteringen ska goras dels utifrin var be-
hovet dir som storst (geografiskt och for olika grupper), dels utifrin bedomning-
ar av vilka dtgirder som skapar stirst effekt utifin maluppfyllelse. Argiirder
kommer att behiva giras bide i befintlig miljo och i nybyggnation.

Foljande punkter ar utgingspunkter till kommande handlingsplans prioriteringar
och planering av hur och var staden ska gora fysiska dtgirder.

Overgripande principer som behdver sidkras i genomférandet

* Prioritera dtgirder som bidrar till en jimlik fordelning av gingvinlighet i
staden. Bide i form av standard och upplevelse av den fysiska miljon.

o Sikerstill att barn, dldre och personer med olika funktionsnedsittningars
behov och forutsittningar beaktas som en sjilvklar del av planeringen.

o Sikerstall ate drift- och underhallsaspekter beaktas i ett tidigt skede.

Prioriteringar nar staden bygger nytt

* Prioritera byggnation som bidrar till att koppla samman strik i den overgri-
pande strukturen och inte blockerar viktiga strak som finns eller som kan
komma att uppsté i framtiden.

* Prioritera fotgingares behov av framkomlighet, orienterbarhet och nirhet un-

der byggskedet.
Prioriteringar av atgarder i befintlig miljé

* Prioritera strik med potential fér hoga fléden av giende, strak som binder
samman stadens olika delar och platser dir linkar i dagsldget saknas.

*  Utveckla vistelsekvaliteter pa utvalda strik.
* Prioritera platser dir samspelet mellan fotgingare och cyKklister brister.

* Fokusera pa barns resor till skolan och prioritera gingnitet i anslutning ill skolor.



Uppfoéljining och kvalitetsakring

Uppfdljning och
kvalitetssakring

For att folja utvecklingen och ge oss kunskap atr basera prioriteringar pad ska
programmets mal foljas upp och redovisas. Dessutom behovs en metodik for
kvalitetssikring arbetas fram.

Uppfdljning av programmets mal

Malen ska foljas upp systematiskt av trafikkontoret genom en rad olika mitmeto-
der. Varje métt kan behova undersokas genom flera fragor eller aspekter. Speciellt
viktigt 4r att mélen kring upplevelsen av nirmiljon och de centrala stadsmiljéerna
undersoks genom en rad frigestillningar for att ge oss en bra bild av utvecklingen.

Férslag pa matt fér uppféljning av programmets mal

Antal gangresor Resvaneundersdkning

i kombination med
Andelen gdngresor av det totala resandet flodesmatningar
Antal gdngpassager pa olika platser

Hur fotgangare roér sig dver en specifik plats

Andelen gdteborgare som anser att narmiljon ar Attitydundersokning
gangvanlig

Andelen gdteborgare som anser att narmiljon ar
rekreativ

Andelen géteborgare som anser att gang &r ett att-
raktivt fardsatt i stadens tata stadsmiljoer

Andelen gdteborgarna som anser att gaturummen i
stadens tata stadsmiljder &r attraktiva att vistas i

Antalet mattligt och allvarligt skadade fotgéngare i Statistik fran STRADA
konflikt med andra

Antalet omkomna fotgédngare i konflikt med andra

Antalet skadade eller omkomna fotgangare i fallolyckor

Uppfdljning och kvalitetsakring

Métningar av gangtrafik kan ge oss mer kunskap

Idag finns ingen kontinuerlig mitning av gangtrafik i Géteborg, men pigiende
arbete finns for att bérja mita och olika mittekniker har kartlagts. En manuell
mitning gors sedan 2015 arligen for att ge en 6gonblicksbild péa utvalda platser.
Gangtrafiken behéver dock kunna leverera data 16pande f6r att avviigningar med
andra trafikslag ska kunna goras. Staden behéver ocksd kunna folja upp projeke
och veta mer om hur giende utvecklas 6ver tid.

Metod for att mata barns resor behoéver utvecklas

Mialet for barns aktiva resor utgdr frin undersékningar som trafikkontoret genom-
forde 2008, 2012 och 2013. En kontinuerlig mitning genomf6rs inte idag utan
en metod for hur vi foljer upp och vilka matt som ska anvindas behéver tas fram.

Attitydundersékningen bér utdkas

Attitydundersokningen bor utokas med fler respondenter for att ge ett bittre
underlag for att f6lja utvecklingen, och for att méjliggéra att se skillnader inom
stadens tio stadsdelar. Undersokningens omfattning idag gor att mindre enheter
dn stadsdelar inte dr mojlige att titta pa. Men édven pa stadsdelnivd 4r underlaget
relativt litet vilket gor att resultaten dr ungefirliga.

Synliggéra jamlikhetsperspektivet

I uppféljningen ska vi hela tiden striva mot att bli bittre pa att synliggdra olika
jamlikhetsperspektiv. Olika bakgrundsfaktorer som kén, sexuell identitet, alder
och socioekonomisk bakgrund inkluderas nir det 4r méjligt och relevant. Ut
gangspunkten ir stadsledningskontorets riktlinjer. Hur vi bist underséker olika
grupper med funktionsnedsittningars behov och nulige behéver vidareutvecklas.
Uppfoljningen bér fokuseras bade pd dem som redan gir och pad dem som av
olika anledningar inte gir alls.

Kvalitetssakring av atgarder

Atgirderna ska bidra till att Goteborg ska bli en gingvinligare stad. Det ir dérfor
viktigt att vi dels kvalitetssikrar gentemot programmets principer och dels f6ljer
upp utvalda atgirder for att sikerstilla att staden arbetar i ritt riktning och att
de ger de effekter som forvintas. Hir 4r den dvergripande uppféljningen av ma-
len som listats ovan ett sitt. Andra sitt kan vara projekespecifika uppfoljningar.
Projektspecifik uppfoljning ska anses speciellt viktigt nir nya 18sningar och ut-
formningsalternativ provas. En plan for hur kvalitetssikring i planer och andra
atgirder gors behover tas fram som en del av handlingsplanen.
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