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Bakgrund och metod

Samtliga férvaltningar och kommunagda bolag i Goteborg fick 2017-05-18 uppdraget
fran Kommunfullméaktige att inventera behovet av och ta fram en plan for utbyggnad
av sakra cykelparkeringar. Trafikkontoret har uppdraget att samordna processen for
hela staden och har till stéd for arbetet tagit fram en vagledning for
behovsinventering och utbyggnationsplan som skickats ut till samtliga bolag och
férvaltningar.

Syftet med uppdraget ar att kartlagga skillnaden mellan det parkeringstal for cyklar
som galler vid nybyggnation idag och nuléaget for cykelparkeringar i befintliga
bostadsfastigheter. Trafikkontoret har foéreslaget féljande process for att genomféra
uppdraget.

1. Inventera nulaget fér cykelparkering

Berakna behovet per fastighet enligt parkeringstal for nybyggnation

3. Skapa plan for utbyggnation med kostnadsuppskattning och tidsplan baserat
pa skillnaden mellan nulage och behov

4. Sammanstall och rapportera

N

Poseidon har valt att folja foreslagen process fér framtagande av den hér rapporten.
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Nulagesinventering

Bostads AB Poseidon ager och forvaltar ca 27 000 lagenheter i Géteborg. Bolagets
fastigheter ar spridda dver hela staden och ar byggda under flera olika tidsperioder.
Att gora en fullstandig inventering av samtliga fastigheter i bestandet bedoms som

allt for omfattande och resurskravande varfér en delmangd (ca 10 %) av
representativa fastigheter har valts ut. Resultatet fran dessa skalas sedan upp for att
ge en bild av det befintliga laget fér cykelparkeringar.

Inventeringen har i huvudsak utforts pa plats i distrikt Backa som har representativa
fastigheter byggda under olika tidsperioder och med olika forutsattningar for
cykelparkeringar. En annan anledning till att just distrikt Backa valdes var den

kommande nyproduktionen langs Litteraturgatan. Dar kommer mobilitetsatgarder

aven for befintliga fastigheter i omradet Backa Rdod eventuellt kravas for att hantera
bilparkeringstalen for nyproduktionen. Omradet formodas darmed prioriteras
tidsmassigt gallande eventuella atgarder for cykelparkeringar.

En kategori fastigheter (00-tal och senare) saknas dock i distriktet varfor siffror fran
Familjebostader har anvants. Fastigheter och utformning skiljer sig inte i nagon storre

utstrackning bolagen emellan varfor Familjebostaders bedémning kan anses val

spegla Poseidons fastigheter i liknande omraden.

Foljande omraden har inventerats:

1. Rambergsstaden — 30-talsomrade med 394 lagenheter

2. Wieselgrensomradet — 40-talsomrade med 191 lagenheter
3. Backa Rod — 70-talsomrade med 1644 lagenheter

4. Sannegarden (Familiebostader) — 00-omrade 287 lagenheter

Totalt cirka 2 516 st. lagenheter och cirka 93 st. byggnader.

Antal cykelparkeringar i inventerat omrade.

Omrade Antal Igh |Forrad [Utomhus{Summa

Rambergsstaden < 40-tal 394 296 58 354
Kvillebacken 40-50 tal 191 76 30 106
Backa R6d 60-70 tal 1644 781 669 1450
Sannegarden 80-2010 287 335 44 379
Summa 2516 1488 801 2289
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Framtida behov

For att beddma det framtida behovet av cykelparkering har idag gallande
parkeringstal i bygglovsskede for cykel vid bostad anvants. Detta enligt av
Trafikkontoret for uppdraget framtagna riktlinjer. Parkeringstalet fér cykel vid
bostader paverkas inte av geografiskt lage i staden och ar saledes samma for hela
bolagets bestand.

Bygglovskede Stdrre an 3 rok 2 rok eller mindre
Boende, parkering i forrad, stora lagenheter 2 15
Besok och boende, parkering i anslutning till entré 1 1
Totalt 3 2,5

Det framtida behovet av cykelparkering i befintliga bostadsfastigheter skall alltsa for
denna utredning anses vara lika stort som behovet vid nybyggnationer.

Behov i inventerade omraden

| tabellen nedan redovisas for de inventerade omradena; befintligt antal cykelplatser,
totala behovet av cykelplatser enligt norm ovan samt utbyggnadsbehovet (skillnaden
mellan befintligt och norm). For att uppna normtalet for dessa drygt 2 500 lagenheter
skulle 2 777 st. cykelplatser i forrdd och 1 715 st. cykelplatser pa mark utomhus
behova tillforas.

Befintligt antal Antal enligt norm Utbyggnadsbehov
Omrade Antal Igh |Forrad [Utomhus|Summa |F6rrad |Utomhus [Summa |Forrad |Utomhus
Rambergsstaden < 40-tal 394 296 58 354 653 394 1047 357 336
Kvillebacken 40-50 tal 191 76 30 106 312 191 503 236 161
Backa Rod 60-70 tal 1644 781 669 1450 2803 1644 4447 2022 975
Sannegarden 80-2010 287 335 44 379 498 287 785 163 243
Summa 2516 1488 801 2289| 4264,5 2516| 6780,5 2777 1715

De inventerade befintliga fastigheterna uppfyller alltsa inte nybyggnadsnorm vad
galler cykelparkeringar.
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Utbyggnadsbehov

| de inventerade omradena konstateras att tillgangen till ytor och utrymmen varierar
stort beroende pa typ av fastighet och lage. Vaderskyddade platser finns ofta i kallare
eller olika former av komplementbyggnader pa garden. | samtliga fall saknas oftast
mojligheter att lasa fast ramen. Utomhus ar det ocksa stor variation beroende pa
omrade. Manga av de redan befintliga cykelparkeringarna kommer behoéva
kompletteras med majligheter till ramlasning, battre belysning med mera for att
uppfylla riktlinjerna.

Behovet i hela bestandet

| tabellen nedan redovisas; totalt antal befintliga cykelplatser, totala behovet av
cykelplatser enligt norm ovan samt utbyggnadsbehovet for hela Poseidons omraden.
Siffrorna ar beraknade med nulagesinventeringen som grund. For att uppna
normtalet for hela Poseidons bestand skulle ca 30 000 stycken cykelplatser i forrad
och 19 000 stycken cykelplatser pa mark behova tillforas.

Befintligt Totalt behov Utbyggnadsbehov
Antal

Omrade Igh Forrad |Utomhus [F6rrdd [Utomhus [Férrad [Utomhus
< 40-tal 3000 2254 442 4968 3000 2714 2558
40-50 tal 9000 3581 1414| 14678 9000 11097 7 586
60-70 tal 12 000 5701 4 883| 20460 12 000| 14759 7117
80-2010 2 000 2334 307| 3467 2000 1132 1693
Nyproduktion 2011- 900
Summa 26900, 13870 7045 43573 26 000 29703 18 955

Typ av utbyggnadsatgarder

| parkeringstalen anges endast antal cykelparkeringar. Utéver indelning i antal platser
i forrad eller i anslutning till entré utomhus stalls inga ytterligare krav pa utformning
eller standard. | den av Trafikkontoret framtagna cykelparkeringsguiden
"Cykelparkeringsguide -Till dig som forvaltar fastigheter” ges dock en mangd forslag
pa olika typer av cykelparkeringar for olika &ndamal och med olika cykelstall. | guiden
ger Trafikkontoret vissa 6vergripande rekommendationer vid eventuell utbyggnation.
For cykelparkeringar i forrad rekommenderas exempelvis att sékerstalla att samtliga
forradsutrymmen ar lasbara, och att det finns majlighet att l1asa fast cyklarna i ramen
aven i lasta forradsutrymmen. Utdver det rekommenderas ocksa att se till att det

finns god belysning och sékerstalla god tillganglighet for atkomst till forrad.
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Vad galler platser utomhus rekommenderas att samtliga plaster ska ha majlighet till
ramlasning och att minst 50% av platserna bor férses med vaderskydd. Aven har
anges vikten av att tanka pa god belysning samt att parkeringarna placeras i
narheten till entréer — helst inom 20 meters gangavstand.

Utifran ovanstaende rekommendationer i cykelparkeringsguiden ar var bedémning ar
att samtliga befintliga inomhusplatser behover utrustas med ramlas och att 25 % av
utomhusplatserna behover utrustas med vaderskydd och ramlas och 25 % med
endast ramlas.

Angaende cykelparkeringar i forrad ser vi att endast 30 % av utbyggnadsbehovet for
dessa kan goras i befintliga utrymmen som till exempel forradsutrymmen eller
inaktiva soprum. For att uppfylla resterande 70 % av normen maste formodligen
komplementbyggnader pa gard byggas alternativt utbyggnader goras.
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Kostnaden for respektive atgard inom utbyggnationsplanen bedéms vara:

1.

Inomhusplats med ramlas 2 000 kr inkl. moms med montering/installation.
Kompl. av befintligt cykelrum alt. omstallning av annat utrymme (se bild 1)
Utomhusplats med ramlas 2 500 kr inkl. moms med montering/installation (se
bild 2)

Utomhusplats med tak/vaderskydd/ramlas 10 000 kr inkl. moms med
montering/installation (se bild 3)

Komplementbyggnad med inomhusplatser med lasbar dérr och ramlas 20 000
kr inkl. moms med montering/installation (se bild 4)
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Kostnadskalkyl for utbyggnad

Utbyggnadsbehov Kostnad for utbyggnad
Antal

Omrade Igh Férrad |Utomhus |Forrad Utomhus Totalt

< 40-tal 3000 2714 2558 44 138 832 17 369924 61 508 756

40-50 tal 9000 11097 7586 169176440 51832 461| 221008 901

60-70 tal 12 000| 14759 7117 223464234 59739964| 283204197

80-2010 2000 1132 1693 16 533 101 11541 812 28074913

Nyproduktion 2011- 900

Summa 26 900( 29703 18 955| 453312607 140484 160 593 796 767

For att bygga ut antalet cykelparkeringar fran nuvarande niva till det framtida behov
som beskrivs ovan beréknas kostnaden for Bostads AB Poseidons del uppga till
nastan 600 miljoner kronor (22 074 kr/Igh alt. 347 kr/m?). Cirka 70 % av kostnaden
harleds till byggnation av komplementbyggnader. Skulle denna atgard
(komplementbyggnader) utelamnas blir kostnaden i stéllet cirka 190 miljoner kronor
(6 916 kr/lgh alt. 109 kr/m?). Utelamnas komplementbyggnaderna uppfylls inte

kraven.

Tidplan for utbyggnation
Trafikkontoret rekommenderar en etappvis utbyggnad fran nu till norm-lage.

50 % av parkeringstal till 2022
75 % av parkeringstal till 2030
100 % av parkeringstal till 2035

Detta skulle innebéra att kostnaden fordelas enligt féljande:

300 miljoner fram till 2022
150 miljoner 2023 - 2030
150 miljoner 2031 — 2035

Per ar 2019 — 2035 blir det en kostnad pa 35 miljoner kr/ar.
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Hinder for utbyggnad

Ekonomi

Kostnaderna for att bygga ut sa att Poseidons befintliga bestand far ett parkeringstal
motsvarande dagens norm blir valdigt hdg. Kostnader som férmodligen kommer
konkurrera med befintligt reparations- och underhallsbehov.

Ytor

| aldre fastigheter i centrala lagen ar det redan idag ont om utrymmen fér férvaring av
cyklar bade inomhus och utomhus. Det finns dessutom ytterst sma majligheter till
utbyggnad da det saknas ytor att bygga pa. Pa de ytor som finns konkurrerar redan
andra viktiga miljéfaktorer sdsom maojligheter till lek, odling, biologisk mangfald och
inte minst fastighetsnéra kallsortering.

Fortatningen av staden och behovet av att bygga bostader gor att déar vi idag har
mark for mojlig utbyggnad av cykelparkering troligen ar ytor dar bostader kommer att
byggas i framtiden. Alltsd konkurrerande intressen.

Lokala skillnader

Vid inventeringen av vara befintliga cykelparkeringar blev det tydligt att vanor och
livsmonster skiljer sig at mellan olika bostadsomraden. | vissa omraden ager en
storre andel av hyresgasterna en egen cykel och i andra &ar denna andel lag. Det
beror delvis pa sociala strukturer men ocksa pa avstand till den centrala staden,
kollektivtrafik och service i 6vrigt. Vi bedoémer att utbyggnaden av cykelparkeringar
kommer att behtva variera utifran omradets saval geografiska placering som sociala
struktur. Alla bostadsomraden har inte samma behov av cykelparkeringar idag och
troligtvis inte i en framtid heller.

Bilparkering och gatumark

For att kunna mota det behov av ytor och utrymmen som kravs, saval inomhus som
utomhus, for en utbyggnad av cykelparkeringar till nu gallande parkeringstal bedémer
vi att det kravs ett stérre systemskifte. Till exempel genom att ta befintliga
parkeringsplatser i ansprak for ombyggnad till sékrare cykelparkeringar utomhus eller
att lanecykelsystemet byggs ut till fler omraden i staden i takt med att staden véaxer
och darmed narheten okar. En 6kad andel lanecyklar skulle minska behovet av att
aga en cykel och darmed aven minska behovet av utbyggnad av cykelparkeringar.
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Slutsats

Att uppna fullt utbyggd cykelparkeringsniva i enlighet med nuvarande
nybyggnadsnorm i befintligt bestdnd bedoms som orimligt. Forutom valdigt hoga
kostnader (600 miljoner kronor) sa saknas de ytor och utrymmen som skulle behévas
inom manga av de befintliga fastigheterna. Framfor allt skulle valdigt stora delar av
befintliga gardsytor med funktioner som utgor viktiga delar i boendekvalitén i form av
lekplatser, sittplats- och gronytor med mera behéva tas i ansprak for de nya
cykelparkeringarna.

Slutsatsen blir darfor att alternativ till en sadan omfattande utbyggnad bor utredas.
Ett exempel kan vara att titta pa hur utvecklingen av bilpooler, sjalvkérande fordon
och system for lanecyklar kommer paverka framtida mobilitetsmonstren. Ett annat
hur mojligheter till samarbeten och gemensamt utnyttjande av mark mellan
fastighetsdgare och andra aktorer kan se ut for att sékerstélla sakra cykelparkeringar
I anslutning till bostader.

Man bor ocksa se over normkraven bade vad galler geografiska aspekter (ar det
rimligt att cykla frAn exempelvis Angered?) men ocksa vilken niva/standard en
cykelparkering ska ha. Utbyggnad av fler inomhusparkeringar blir till exempel valdigt
kostsamt.
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