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Forslag till beslut vid styrelsemote | G6teborgs Gatu
AB den 26 april 2016.

Remiss angaende miljcfordon.

Styrelsen beslutade att faststalla bolagets forslag till remissvar angaende Goéteborgs
stads plan fér miljofordonsarbete, fordonspooler och introduktion av bilpooler Dnr 148/15.
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Goteborgs Gatu AB:s remissvar angaende Goteborgs Stads plan for miljofordonsarbete,
fordonspooler och stdd till introduktion av elfordon Dnr 1483/15

Goteborgs Gatu AB uppskattar att ha fatt mojligheten att vara remissinstans i detta for Géteborgs stad och
for Goteborgs Gatu AB sa viktiga drende. Vi anser att planen i sin helhet utgor ett gott underlag och en god
beredskap infor framtida utmaningar pa omradet. Ett pa det hela taget mycket gott arbete som Géteborgs
stad kommer att ha nytta av.

Nar det galler Géteborgs Gatu AB: synpunkter pa planen, dess mal och inriktningar, sa har vi nagra smarre
papekanden. Det handlar framst om, menar vi, fortydliganden och klarlagganden i syfte att sakerstalla
forstaelse for och efterlevnad av planen.

Sidan 5i planen
Forslag till nya mél for Géteborgs stads fordonsinnehav:

e Det star:
"Kommunflottan ska ha 400 eldrivna fordon (motsvarar 15-20 procent av flottan) senast ar 2020.”

e Var synpunkt:
Det behdvs en tydligare definition av att "elfordon” avser eldrivna personbilar samt latta lastbilar.
Goteborgs Gatu AB anser darfor att det istallet ska sta:
"Kommunflottan ska ha minst 400 eldrivna fordon senast ar 2020 — det vill saga i form av
personbilar och létta lastbilar.”

e Det star:
"Minst héalften av stadens personbilar och latta lastbilar ska vara gasdrivna.”

Var synpunkt:

D4 tillgangen pa latta lastbilar, som ar gasdrivna, numera &ar starkt begransad foreslar vi en ny
skrivning:

"Hélften av personbilarna ska vara gasdrivha och halften av de latta lastbilarna ska vara drivna av
gas eller fossilfritt bransle.”

Kommentarer:

Det gar i dagslaget inte att saga preciserat hur dyr en elbil 4r. Restvardet angivet fran leverantorerna ar
lagt, men starka indikationer ger vid handen att restvardet kan komma att bli betydligt hégre i framtiden.
Under 2016 kommer Gatubolaget att salja ett antal elbilar och da far vi ett "facit” att forhalla oss till.

Kostnaden for laddpunkter &r inte hog beroende pa hur man beréknar livslangden pa ladduttaget. En
fackforvaltning betalar idag 40 kronor per méanad for sina laddpunkter.

Alla fordonstillverkare satsar idag pa elbilar vilket kommer att 6ka réackvidden och sanka priset. Elbilar ger
lagre buller och battre lokal luftkvalitet. Frdgan som maste stallas ar vad det ar vart i ett langre
hallbarhetsperspektiv dar malet rimligen ar minskad till ingen anvandning av fossila drivmedel.
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Goteborgs Stads plan for miljéfordonsarbete, fordonspooler och stéd till
introduktion av elfordon

Forslag till beslut
I kommunstyrelsen och kommunfullmaktige:

1. Goteborgs Stads plan for miljofordonsarbete, fordonspooler och stdd
till introduktion av elfordon, i enlighet med stadsledningskontorets
tjansteutlatande bilaga 2, antas.

2. Mal for stadens arbete med miljofordon och drivmedel”,
kommunfullméktige 2013-01-31 § 12, upphévs.

3. ”Mal och inriktning for att framja utvecklingen av bilpooler”,
kommunfullméktige 2012-05-31 § 19, upphévs.

4. ”Strategi for att stodja introduktion av elfordon i Géteborg”,
kommunfullméktige 2012-02-23 § 15, upphéavs.

Sammanfattning

Kommunfullmaktige har sedan tidigare faststallda mal for stadens arbete
med miljéfordon och drivmedel, en strategi for att stddja introduktionen av
elfordon i Goteborg har antagits liksom mal och inriktning for att framja
utvecklingen av bilpooler. De flesta mal har 2015 som malar. Trafikkontoret
har gatt igenom befintliga mal och konstaterar att nastan alla mal kommer att
nas. Trafiknamnden har nu, i samrad med stadens samordningsgrupp for
miljofordon, tagit fram nya och fortsatt ambitiésa mal fram till 2020 som
oversants till kommunfullmaktige for faststallande. Arendet &r i form av ett
samlat maldokument for inkop av fordon och drivmedel samt ett fortsatt stod
till utvecklingen av elfordon och fordonspooler med fokus pa stadens egna
fordon.

Stadsledningskontoret delar trafikkontorets uppfattning om att staden fortsatt
behdver ambitiosa mal och fortydliganden som ledstjarnor for en kommande
malperiod. Stadsledningskontoret anser att trafiknamndens forslag till mal
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bor antas. Arendet bor inordnas i stadens dvergripande struktur for styrande
dokument som en plan for stadens arbete med miljéfordon, fordonspooler
och stdd till introduktion av elfordon.

Trafiknamndens forslag till mal faststalls genom att kommunfullmaktige
antar planen med dess mal och inriktningar.

Ekonomiska konsekvenser

Enligt trafikkontorets bedémning innebér de foreslagna nya malen till 2020
ingen forandring jamfort med dagens kostnader for att anvénda
miljoanpassade fordon och drivmedel i Goteborgs Stads flotta.
Merkostnaderna for foreslagna mal och krav bedéms uppga till mellan fem
och 20 miljoner kr arligen fram till ar 2020, jamfort med om Géteborgs Stad
inte hade stallt nagra miljokrav alls pa sina fordon och drivmedelsinkdp. Det
motsvarar fem-tio procent av stadens arliga kostnader for fordon och
drivmedel.

Merkostnader orsakas framst av att de flesta gas- och eldrivna fordon har
lagre restvéarde &n motsvarande bensin-, etanol och elhybridbilar, och att ett
begransat utbud av latta lastbilar i vissa segment gor det svart att hitta
miljobilsvarianter med samma ekonomi som konventionella fordon. Elbilar
kraver dessutom investering i laddstolpar och fordonen &r &n sa lange
vanligen dyrare i inkép &n andra fordon. Tunga miljéfordon &r betydligt
dyrare i inkdp, men dar berdrs endast ett fatal av foreslagna krav. Det
fornybara bréanslet biogas kostar mer an fordonsgas som till halften ar fossilt.

Samtidigt minskar Géteborgs Stad vissa kostnader eftersom el och gas ar
billigare an andra drivmedel. Att anvanda fordonspooler ger ocksa ett
effektivare fordonsutnyttjande som pa sikt sanker stadens fordonskostnader.

Barnperspektivet

En mer miljoanpassad fordonsflotta som minskar bullerstdrningar och
utslapp av luftféroreningar ar gynnsamt ocksa for barn och ungas miljo. Fler
fordonspooler kan bidra till att minska antalet bilar pa gator och vagar som
gynnar bade stadsutveckling och &r positivt fér unga och kommande
generationer som vaxer upp i stadsmiljon.

Jamstalldhetsperspektivet

Stadsledningskontoret har inte funnit nagra sarskilda aspekter utifran detta
perspektiv.

Mangfaldsperspektivet

Fler fordonspooler okar tillgangen till bil aven for grupper som inte har rad
eller som valt att avsta egen bil.

Miljoperspektivet

Goteborgs Stad ar med sina drygt 2000 fordon en stor fordonsagare men
detta utgdr endast en procent av alla registrerade fordon i kommunen.
Miljoeffekten av foreslagna mal blir stor for stadens flotta men ger ingen
markbar forandring av stadsluften.

Trafikkontoret bedomer att de foreslagna malen innebér att negativ
klimatpaverkan fran stadens egna personbilar och latta lastbilar blir ungefar
hélften sa stor som om staden enbart hade anvant konventionella fordon.
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Elbilar bullrar dessutom mindre. Fordonspooler minskar antalet bilar och
effektiviserar bilanvandningen vilket ocksa minskar buller, luftféroreningar,
trangsel och olyckor.

Omvarldsperspektivet

Goteborgs Stad ar en av landets mest ambitiosa kommuner pa fordons- och
drivmedelsomradet med hog andel miljofordon och miljéanpassade
drivmedel, h6g anvéandning av bilpooler och med medverkan i olika projekt
for att oka andelen laddbara elfordon.

Vastra Gotalandregionen fokuserar pa att utveckla marknaden for biogas.
Manga biltillverkare tar fram nya eldrivna modeller och infrastruktur for
laddning i Goteborg och Vastsverige byggs ut. De foreslagna malen ligger
val i linje med vad som pagar.

Malen syftar ocksa till att stadens ska driva utvecklingen och ga fére mot en
hdgre andel miljéanpassade fordon och bredare anvandning av
fordonspooler.

Bilaga 1 Trafikndmndens beslut, pu och tu 2015-09-25

Bilaga 2 Forslag: Goteborg Stads plan for miljofordonsarbete, fordonspooler
och stdd till introduktion av elfordon.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjdnsteutlatande
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Arendet

Trafiknamnden antog 2015-09-25 nya mal for Goteborgs stads
miljofordonsarbete, fordonspooler och stéd till introduktion av elfordon och
beslutade foresla att kommunfullmaktige faststaller dem. Darutéver foreslogs
att kommunfullmaktige upphaver tidigare beslutade mal fér miljofordon och
drivmedel i Goteborg, beslut om att framja utveckling av bilpooler samt
beslut att framja introduktion av elfordon i Goteborg.

Bakgrund

Kommunfullmaktige har tidigare faststallt mal for stadens arbete med
miljofordon och drivmedel, KF 2013-01-318 12, en strategi for att stodja
introduktionen av elfordon i Géteborg antogs 2012-02-23 8§ 15 och 2012-05-
318 19 antog fullméaktige aven mal och inriktning for att framja utvecklingen
av bilpooler. De flesta mal har 2015 som malar. Trafikkontoret har gatt
igenom befintliga mal och konstaterar att nastan alla mal kommer att nas.
Utvecklingen har ocksa rapporterats av till trafiknamnden och stadens
samverkansgrupp for miljofordon.

Arendet beror tre olika omraden som tidigare lagts fast genom separata
beslut. Trafikkontoret har efter samrad med stadsledningskontoret nu fort
samman dessa till ett &rende med Goteborgs Stads mal for arbetet med
fordon, drivmedel och miljo vilket ska ge ett tydligare beslutsunderlag som
ska ge battre genomslag och vara enklare att félja upp.

Trafikkontorets beredning av arendet till Trafiknamnden har skett i samrad
med stadens samverkansgrupp for miljéfordon. Dar ingar Gatubolaget AB,
Goteborg Energi AB, Renova AB, Parkeringsbolaget, BRG och
miljoforvaltningen som fatt ge synpunkter pa trafikkontorets utkast till
tjansteutlatande infor trafiknamndens stéllningstagande.

Efter samrad med trafikkontoret handlagger stadsledningskontoret arendet i
anslutning till nagra av trafiknamndens 6vriga miljoarenden till
kommunstyrelsen och kommunfullmaktige 2015; Definition av latta och
tunga miljofordon samt Forslag till uppdaterade riktlinjer for miljoméassiga
och sociala krav pa drivmedel.

Sammanfattning av trafikkontorets uppfoljning av nu gallande mal till
2015. Se aven bilagorna 1-3 i trafikkontorets tjanstutlatande.

e 95 % miljofordon i kommunflottan. Malet nas inte (andelen &r 92-93
%).

e Minst 100 elfordon. Malet &r uppntt.
e 25 % energieffektivare fordon. Malet nas troligen.

e 30 % mindre fossildrivmedel ska tankas vid pump och 20 % mindre
ska levereras till depa. Malen ar uppnadda.

e 90 % av anstélldas tjansteresor ska utféras med bilpool. Malet
orealistiskt (16 % ar 2013).

e 20 000 personer ska nyttja bilpool i Goteborgs kommun. Malet nas
troligen.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjdnsteutlatande
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e 40 % av invanarna ska ha tillgang till bilpool. Malet nas troligen.

e 80 % av invanarna ska ha kannedom om bilpool. Malet nas troligen.

Trafikkontoret anser att staden nu bor sétta upp nya och fortsatt ambitidsa
mal for arbetet med dessa fragor fram till 2020. Nér det galler krav pa fordon
ligger fokus pa stadens egen fordonsflotta som man har radighet 6ver medan
arbetet med att minska utslappen fran fordon generellt i ett bredare
perspektiv inte ingar i detta drende.

Trafiknamndens forslag till mal for miljéfordonsarbete, fordonspooler
och stod till introduktion av elfordon.

Malen foreslas galla till 2020. Vissa mal & nya men manga utgor
fortsattning pa befintliga.

Forslag till nya mal for Géteborgs Stads fordonsinnehav:
e 100 procent av personbilarna och 85 procent av de latta lastbilarna i
Stadens flotta ska vara miljéfordon senast ar 2020.

e Kommunflottan ska ha 400 eldrivna fordon (motsvarar 15-20 procent av
flottan) senast ar 2020.

e Minst hélften av stadens personbilar och latta lastbilar ska vara
gasdrivna.

e Den genomsnittliga energiférbrukningen hos nya personbilar och latta
lastbilar ska vara minst 25 procent lagre ar 2020 an hos 2015 ars fordon.

Forslag till mal for Goteborgs Stads anvandning av drivmedel (identiska
med tidigare fattat beslut):

e Mangden fossila drivmedel som tankas vid pump ska ha minskat med 90
procent senast ar 2020 jamfort med 2010 ars niva.

e Mangden fossila drivmedel som levereras till depa ska ha minskat med
50 procent senast ar 2020 jamfort med 2010 ars niva.

Forslag till krav pa kommunala forvaltningar och bolag vid inkop och
hyra av fordon:

e Vid val av personbil ska alltid miljofordon valjas. (nytt)

e Vidval av latt lastbil ska miljéfordon véljas om lamplig modell finns
tillganglig. (nytt)

e Vid val av tungt fordon som inte anvéands i konkurrensutsatt verksamhet
ska miljofordon valjas om lamplig modell finns tillganglig. (befintligt)

e Vinterddck ska vara dubbfria. (befintligt)

¢ Vid val av personbil och l&tt lastbil ska i forsta hand véljas biogas eller
el, i andra hand etanol eller annat fornybart bransle, i tredje hand
elhybridfordon och i sista hand fordon som enbart kan drivas pa fossilt
bransle. ( justerad prioritering)

e Personbilar far endast vara forsedda med dieselmotor om de har teknik
som minskar kvavedioxidutslappen till laga nivaer. (justerat befintligt)

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjdnsteutlatande
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e Nar kraven ovan &r uppfyllda ska minst bullrande modell véljas och
flerbranslefordon ska koras pa det mest miljéanpassade drivmedIet.
(justerat befintligt)

Forslag till strategi for Goteborgs Stads arbete med att stodja
fordonspooler:

e 20 procent av personbilarna i Stadens flotta ska inga i bilpool. (tidigare
90%)

e Alla forvaltningar och bolag ska tillhandahalla fordonspooler med
cyklar, lastcyklar eller bilar nar det &r andamalsenligt. (nytt krav)

e Stadens forvaltningar och bolag ska framja fordonspooler som &r 6ppna
for allmanheten, foretag och organisationer. (befintlig)

e Bilpooler ska beaktas vid tillampningen av parkeringstal. (befintlig)

e Staden som fastighetsagare och markégare ska prioritera bilpooler vid
upplatelse av parkeringsplatser. (befintlig)

e GOteborg Stad ska fortsatta verka for att regeringen &ndrar
trafikforfattningen sa att parkeringsplatser for bilpool kan reserveras pa
gatumark. (befintlig)

Stod till introduktion av elfordon.

Goteborgs Stad foreslas ocksa fortsétta stodet till en bredare introduktion av
eldrivna fordon. Goteborgs Stad behdver samverka med akademi och
fordonsbransch for att paskynda den tekniska utvecklingen. Staden bor dka
insatserna for att tillgodose behovet av laddning pa tomtmark och i garage
och anvisa lampliga stéllen for publik laddning. Det finns ocksa majligheter
for staden att stodja en dkad anvandning av eldrivna vagfordon i
kollektivtrafik, avfallstransporter och vissa godsleveranser.

Mal och miljékrav redovisas utforligare under rubriken Trafikkontorets
synpunkter” i deras tjansteutlatande, bilaga 1.

Stadsledningskontorets synpunkter

Tre olika trafikarenden med mal och inriktningar for stadens arbete med
fordon, drivmedel och miljé har samordnats i ett gemensamt dokument.
Trafiknamndens forslag till malvarden och krav innehaller ocksa inslag av
aktiviteter och strategier.

Stadsledningskontoret anser att trafiknamndens beslut bor inordnas i stadens
overgripande struktur for styrande dokument for kommunfullmaktiges
stallningstagande. Trafiknamndens beslut bor da ses som en plan for stadens
arbete med miljofordon, fordonspooler och stdd till introduktion av elfordon.
Trafiknamndens forslag till mal faststélls genom att kommunfullméaktige
antar planen med dess mal och inriktningar. Trafiknamndens forslag har,
forutom nagot redaktionellt, i 6vrigt inte forandrats i stadsledningskontorets
beslutsbilaga 2.

Trafikkontorets uppfoljning av kommunfullméktiges tidigare beslutade mal
och strategier indikerar stor maluppfyllelse nar nuvarande malperiod
avslutas. Stadsledningskontoret delar kontorets uppfattning att staden fortsatt
behdver ambitiosa mal och fortydliganden som ledstjarnor for en kommande
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malperiod . Mal och 6vriga inriktningar som trafiknamnden foreslar ligger
ocksa i linje med Gateborgs Stads budgetmal om minskad biltrafik och
utslapp av klimatgaser, atgardsprogram mot buller, det klimatstrategiska
programmet och miljéprogrammet. Det stédjer dven stadens resepolicy.
Stadsledningskontoret anser att trafiknamndens forslag bor antas och darmed
ersatta de tidigare berdrda besluten som bor upphévas.

Mycket av arbetet enligt nuvarande fattade beslut sker redan inom ramen for
olika stadsutvecklingsprojekt och grona transportplaner dar trafikkontoret
och samverkansgruppen for miljéfordon har en viktig roll tillsammans med
évriga berdrda utifran sina uppdrag, bland annat stadshyggnads- och
fastighetskontoren, Alvstranden Utveckling AB och Framtidenkoncernen.
Stadsledningskontoret forutsatter att de foreslagna malen och strategierna i
arendet hanteras pa motsvarande sétt.

For att stodja en fortsatt introduktion av elfordon uttrycker trafikkontoret
behov av att utreda om det gar att ta fram riktlinjer, krav eller
rekommendationer for detaljplaner, bygglov eller genomférandeavtal som
sékerstaller att det forbereds for laddningsmojligheter vid renovering eller
nybyggnation av parkeringshus och p-ytor. Nagon ansvarig ar inte utpekad.
Stadsledningskontoret forutsatter darfor att detta utreds vidare inom
trafikkontorets uppdrag i samverkan med berérda.

Stadsledningskontoret

Goran Husebye Jessica Granath
Planeringsledare Avdelningschef

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjdnsteutlatande
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Bilaga 1 Trafiknamnden, beslut, pu och tu, 2015-09-25

Utdrag ur protokoll
Sammantradesdatum 2015-09-25

Nummer 7/15
8185 Diarienummer 2522/11

Mal for miljéfordonsarbete, fordonspooler och stod till introduktion av
elfordon

Forslag till beslut enligt trafikkontorets tjansteutlatande.
Bordlagt TN 2015-06-17 § 139

Axel Josefson (M) yrkar bifall till yrkande fran (M), (FP) enligt bilaga 1 §
185.

Lena Malm (S) yrkar avslag pa yrkandet fran (M), (FP) och bifall till
kontorets forslag.

Ordforanden staller proposition pa bifall till kontorets forslag respektive
bifall till yrkandet fran (M), (FP).

Propositionerna besvaras och ordféranden meddelar att ndmnden har beslutat

att bifalla kontorets forslag

1.  antaforeslagna mal for Goteborgs Stads miljfordonsarbete,
fordonspooler och stdd till introduktion av elfordon

2. foresla kommunfullmaktige att faststalla dessa mal

3. foresld kommunfullméaktige att upphéva tidigare beslut med mal for
miljofordon och drivmedel i Goteborgs Stad (KF dnr 2522/11)

4,  foresld kommunfullméaktige att upphava tidigare beslut om att framja
utvecklingen av bilpooler (KF dnr 822/12)

5. foreslda kommunfullméaktige att upphéva tidigare beslut att framja
introduktion av elfordon i Goteborg (KF dnr 1600/11).

Yttrande (KD) antecknas till protokollet, bilaga 1 § 185.

Vid protokollet
Eva Nordgvist

Justerat

Henrik Munck
Axel Josefson

Rétt utdraget intygar i tjansten
Eva Nordgvist

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjdnsteutlatande
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TN QO -0F-A55 /55
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- 2522 / Yrkande (M) och (FP), Yttrande (KD)
) 4

Trafiknamnden 2015-09-25
Arende 5185

Yrkande angaende Mal for miljofordonsarbetet

ARENDET

Vi delar farvaltnings syn i stora drag pa hur arbetet med oka antalet miljofordon ska
bedrivas. Vi anser dock att Goteborgs kommun ska kunna infora
parkeringssubventioner for miljofordon nér det ges lagligt utrymme for detta.
Historiskt har detta varit ett mycket framgdngsrikt sdtt att fa fler att vilja ett
miljofordon.

FORSLAG TILL BESLUT
Trafiknimnden foreslds besluta:

s Att godkinna tjinsteutlitandet med féljande &ndring i stycke 3.6 Inga
Parkeringssubventioner till:

3.6 Parkeringssubventioner
Nar det finns lagligt stod ska Giteborgs Stad vara positive till att infora
parkeringssubventioner fér miljéfordon
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TN §139/15

TN 8 185/15
Tjansteutlatande Specialist- och sakomraden
Trafiknamnden Ann-Marie Ramnero
2015-06-17 Telefon 031-368 23 65
2015-09-25

Diarienummer 2522/11 E-post: ann-marie.ramnero@trafikkontoret.goteborg.se

Mal for miljéfordonsarbete, fordonspooler och stod till introduktion av
elfordon

Farslag till beslut
Trafiknamnden foreslas besluta

att  anta foreslagna mal for Goteborgs Stads miljéfordonsarbete,
fordonspooler och stdd till introduktion av elfordon,

att  foreslda kommunfullméktige att faststalla dessa mal,

att  foresla kommunfullméktige att upphéva tidigare beslut med mal for
miljofordon och drivmedel i Goteborgs Stad (KF dnr 2522/11),

att  foresla kommunfullméaktige att upphéva tidigare beslut om att framja
utvecklingen av bilpooler (KF dnr 0822/12), samt

att  foresld kommunfullméaktige att upphéva tidigare beslut att framja
introduktion av elfordon i Goteborg (KF dnr 1600/11).

Sammanfattning

Goteborgs Stad har tidigare satt upp flera mal for sitt arbete med att 6ka
andelen miljdanpassade fordon i kommunflottan och stddja introduktionen av
elbilar och bilpooler hos foretag och allmanhet. Flera mal har 2015 som
malar. Trafikkontoret har gatt igenom befintliga mal och kan konstatera att
nastan alla mal kommer att nas.

Arendet har fokus pé var egen fordonsflotta och de fragor som hanger
samman med den. Stadens arbete for att minska trafikens negativa
miljopaverkan rent generellt och i ett bredare perspektiv ingar inte i arendet.

En sammanstallning av befintliga mal finns i bilaga 1.

Trafikkontoret anser att Goteborgs Stad bor sétta upp nya och fortsatt
ambitiosa mal for arbetet med dessa fragor fram till 2020. | detta
tjdnsteutlatande foreslas ett samlat maldokument for inkop av fordon och
drivmedel samt ett fortsatt stod till utvecklingen av elfordon och
fordonspooler. Vissa mal &r nya, men manga utgor en fortséttning pa de mal
som galler till 2015.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjdnsteutlatande
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Forslag till nya mal for Goteborgs Stads fordonsinnehav:

100 procent av personbilarna och 85 procent av de latta lastbilarna i
Stadens flotta ska vara miljéfordon senast ar 2020.

Kommunflottan ska ha 400 eldrivna fordon (motsvarar 15-20 procent av
flottan) senast ar 2020.

Minst hélften av Stadens personbilar och latta lastbilar ska vara
gasdrivna.

Den genomsnittliga energiférbrukningen hos nya personbilar och latta
lastbilar ska vara minst 25 procent lagre ar 2020 an hos 2015 ars fordon.

Forslag till mal for Goteborgs Stads anvéandning av drivmedel (identiska
med tidigare fattat beslut):

Maéngden fossila drivmedel som tankas vid pump ska ha minskat med 90
procent senast ar 2020 jamfort med 2010 ars niva.

Méngden fossila drivmedel som levereras till depa ska ha minskat med
50 procent senast ar 2020 jamfort med 2010 ars niva.

Forslag till krav pa kommunala férvaltningar och bolag vid inkép och hyra
av fordon:

Vid val av personbil ska alltid miljofordon véljas.

Vid val av latt lastbil ska miljéfordon valjas om lamplig modell finns
tillganglig.

Vid val av tungt fordon som inte anvéands i konkurrensutsatt verksamhet
ska miljofordon véljas om lamplig modell finns tillganglig.

Vinterdack ska vara dubbfria.

Vid val av personbil och l&tt lastbil ska i forsta hand véljas biogas eller
el, i andra hand etanol eller annat fornybart brénsle, i tredje hand
elhybridfordon och i sista hand fordon som enbart kan drivas pa fossilt
brénsle.

Personbilar far endast vara forsedda med dieselmotor om de har teknik
som minskar kvavedioxidutslappen till 1aga nivaer

Nér kraven ovan ar uppfyllda ska minst bullrande modell véljas och
flerbranslefordon ska koras pa det mest miljéanpassade drivmedIet.

Forslag till strategi fér Goteborgs Stads arbete med att stodja
fordonspooler:

20 procent av personbilarna i Stadens flotta ska ingd i bilpool.

Alla forvaltningar och bolag ska tillhandahalla fordonspooler med
cyklar, lastcyklar eller bilar nér det &r andamalsenligt.

Stadens forvaltningar och bolag ska framja fordonspooler som ar 6ppna
for allménheten, foretag och organisationer.

Bilpooler ska beaktas vid tillampningen av parkeringstal.

Staden som fastighetsdgare och marké&gare ska prioritera bilpooler vid
upplatelse av parkeringsplatser.
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e Goteborg Stad ska fortsatta verka for att regeringen andrar
trafikforfattningen sa att parkeringsplatser for bilpool kan reserveras pa
gatumark.

Goteborgs Stad foreslas ocksa fortsatta stodet till en bredare introduktion av
eldrivna fordon. Goteborgs Stad behdver samverka med akademi och
fordonsbransch for att paskynda den tekniska utvecklingen. Vi bor 6ka
insatserna for att tillgodose behovet av laddning pa tomtmark och i garage
och anvisa lampliga stéllen for publik laddning. Det finns ocksa majligheter
for Staden att stodja en 6kad anvéndning av eldrivna véagfordon i
kollektivtrafik, avfallstransporter och vissa godsleveranser.

Ekonomiska konsekvenser

Jamfort med dagens kostnader for att anvéanda miljéanpassade fordon och
drivmedel i Goteborgs Stads flotta innebar de foreslagna nya malen till 2020
ingen forandring. Merkostnaderna for foreslagna mal och krav bedéms uppga
till mellan fem och 20 miljoner kr arligen fram till ar 2020, jamfort med om
Goteborgs Stad inte hade stéllt nagra miljokrav alls pa sina fordon och
drivmedelsinkdp. Det motsvarar fem-tio procent av Stadens arliga kostnader
for fordon och drivmedel. Se bilaga 5.

Merkostnader orsakas framst av att de flesta gas- och eldrivna fordon har
lagre restvarde dn motsvarande bensin-, etanol och elhybridbilar, och att ett
begransat utbud av latta lastbilar i vissa segment gor det svart att hitta
miljobilsvarianter med samma ekonomi som konventionella fordon. Elbilar
kraver dessutom investering i laddstolpar och fordonen &r &n sa lange
vanligen dyrare i inkdp &n andra fordon. Tunga miljéfordon &r betydligt
dyrare i inkdp, men déar berdrs endast ett fatal av foreslagna krav. Det
fornybara bréanslet biogas kostar mer an fordonsgas som till halften &r fossilt.

Samtidigt minskar Géteborgs Stad vissa kostnader eftersom el och gas ar
billigare an andra drivmedel. Att anvanda fordonspooler ger ocksa ett
effektivare fordonsutnyttjande som pa sikt sanker Stadens fordonskostnader.

Barnperspektivet

En mer miljoanpassad fordonsflotta minskar bullerstérningar och utslapp av
luftfororeningar, vilket & gynnsamt for barnperspektivet eftersom barn och
unga ar sarskilt kansliga for sddana storningar. Fler fordonspooler minskar
ocksa antalet bilar pa vagarna, vilket gynnar stadsutvecklingen och ar
positivt for unga och kommande generationer som ska vaxa upp i den
framtida staden.

Jamstalldhetsperspektivet

Trafikkontoret har inte funnit nagra aspekter som paverkar
jamstélldhetsperspektivet.

Mangfaldsperspektivet

Fler fordonspooler okar tillgangen till bil aven for sadana grupper som inte
har rad att &ga egen bil eller som valt att avsta fran det.

Miljéperspektivet
Goteborgs Stad dger drygt 2000 fordon och ar darmed en stor fordonsagare,
men samtidigt utgor de endast en procent av alla registrerade fordon i
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kommunen. Miljoeffekten av foreslagna mal blir stor fran Stadens flotta men
ger ingen markbar férandring av stadsluften.

De foreslagna malen innebar att klimatpaverkan fran Géteborgs Stad
personbilar och latta lastbilar ar ungefar hélften sa stor som om Staden enbart
hade anvént konventionella fordon. Biogas- och elfordon, som foreslas
utgora mer an halften av fordonsflottan, slapper ut mycket sma méangder
klimatgaser och dven sma mangder av forbranningspartiklar (gasfordon),
respektive inga lokala forbranningspartiklar alls (elfordon). Elbilar bullrar
dessutom mindre. Enligt forslaget ska Staden helt avsta fran att kdpa
dieseldrivna personbilar av den typ som slapper ut 5-10 ganger mer
kvéveoxider &n andra fordon, vilket de flesta nya dieselbilar fortfarande gor.

Fordonspooler minskar antalet bilar och effektiviserar bilanvandningen, vilket
minskar buller, luftféroreningar, trangsel och olycksrisker.

Omvarldsperspektivet

Goteborgs Stad ar en av landets mest ambitiosa kommuner pa fordons- och
drivmedelsomradet. Vi brukar rangordnas som en av Sveriges fem basta
miljobilkommuner av féreningen Gréna Bilister. Staden har en hog andel
miljofordon och miljoanpassade drivmedel. Goteborg har ocksa en hég
anvandning av bilpooler och deltar i olika projekt for att 6ka anvandningen
av laddbara elfordon.

De kommande aren fokuserar Vistra Gotalandsregionen pa att forstarka och
utveckla marknaden for biogas. Manga biltillverkare, bland annat Volvo
Personvagnar, tar fram nya eldrivna modeller och eldistributérer bygger ut
infrastrukturen for laddning i Goteborg och Véstsverige. De foreslagna
malen ligger val i linje med vad dessa aktGrer gor.

De foreslagna malen syftar ocksa till att Staden ska driva utvecklingen och
ga fore mot en hogre andel miljéanpassade fordon och en bredare
anvéandning av fordonspooler.

Stefan Eglinger Suzanne Andersson
Trafikdirektor Avdelningschef
Bilagor

Bilaga 1: Genomgang av nu gallande mal fér miljéfordon och
drivmedelsanvéandning

Bilaga 2: Genomgang av nu gallande mal om stdd till bilpoolsutvecklingen
Bilaga 3: Genomgang av nu gallande mal om att stodja introduktionen av
elfordon

Bilaga 4: Goteborgs Stads kvalitetskrav pa bilpooler

Bilaga 5: Ekonomiska konsekvenser av foreslagna mal och krav
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Arendet

Ar 2011 fick trafiknamnden i uppdrag av kommunfullméktige att uppdatera
Goteborgs Stads mal for miljofordon i kommunflottan®. Trafikkontoret tog
fram ett forslag som antogs av Trafikndmnden under 2012 2 och faststalldes
av kommunstyrelsen i januari 2013 °.

Trafiknamnden tog ocksa fram en strategi for att stodja introduktionen av
elfordon® och mal for att framja bilpooler® som antogs av kommun-
fullméktige under 2012. Aven dessa drenden innehaller mal till 2015.

Utvecklingen féljs upp av trafikkontoret och rapporteras till trafiknamnden
och Stadens samverkansgrupp fér miljofordon®.

Eftersom malen I6per ut i ar ar det dags att utvardera arbetet och ta fram nya
mal. Efter samrad med stadsledningskontoret har trafikkontoret beslutat fora
samman dessa tidigare separata arenden till ett enda. Genom att samla ihop
malen om Gateborgs Stads arbete med fordon, drivmedel och miljo i ett
dokument fas ett tydligare beslutsunderlag som ger béattre genomslag och ar
enklare att folja upp.

| detta tjansteutlatande presenteras forslag till hur Géteborgs Stad ska
fortsatta arbetet kring fordon, fordonspooler och drivmedel. Arendet har
fokus pa var egen fordonsflotta och de fragor som hanger samman med den.
Stadens arbete for att minska trafikens negativa miljopaverkan rent generellt
och i ett bredare perspektiv ingdr inte i drendet. | bilagor redovisas de nu
gallande malen, vad Staden gjort for att na dessa mal och hur utvecklingen
sett ut de senaste aren.

Bakgrund

Detta drende behandlar Géteborgs Stads anvéandning av fordon och
drivmedel samt stdd till en utveckling av bilpooler och elfordon. Det finns
ett antal naraliggande beslut som inte behandlas hdr, men som hér samman.

Trafikndmnden har nyligen antagit en uppdatering av Goteborgs Stads
miljémassiga och sociala krav pa drivmedel” som ska faststallas av
kommunstyrelsen.

! Dnr 0408/07, beslutat 2011-05-12

2 M4l for miljéfordon och drivmedel i Géteborgs Stad”, dnr 2522/11, beslutat 2012-05-02
% Dnr 0822/12, beslutat 2013-01-31

* "Strategi for att stodja introduktion av elfordon i Géteborg”, dnr 1600/11,

beslutat 2012-02-23

® »Mal och inriktning for att frimja utveckling av bilpool i Géteborg”, dnr 1314/11,
beslutat 2012-05-31

® Samverkansgruppen for miljofordon bestar av representanter for trafikkontoret,
miljoférvaltningen, Gatubolaget, Parkeringsbolaget, Géteborg Energi, BRG och Renova.

" »Forslag till uppdaterade riktlinjer for miljomassiga och sociala krav pa drivmedel”,
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Kommunfullmaktige har sedan tidigare antagit trafiksakerhetskrav pa
Goteborgs Stads bilar®. De behover inte uppdateras i dagslaget.

Kommunfullméktige har tidigare beslutat om definitioner av miljofordon.
Dessa behdver uppdateras och kommer att presenteras som ett separat

arende.

Malen som foreslas i detta arende ligger i linje med Goteborgs Stads
prioriterade budgetmal om att minska biltrafiken och utslappen av
klimatgaser, atgardsprogrammet mot buller, det klimatstrategiska
programmet och miljéprogrammet. Det &r ocksa utformat for att stodja
Stadens policy for anstélldas resor i tjansten.

Kommunfullmaktiges nu gallande mal for fordon, bilpooler och drivmedel
som galler fram till 2015 har haft stor betydelse for kommunens interna
miljoarbete. Alla mal kommer inte att nas men malen ar tuffa och Géteborgs
Stad har med nagra fa undantag kommit sa langt som varit mojligt.

| bilaga 1 och 2 redovisas nu géllande mal och om de kommer att nas. Har
ar en sammanfattning av malen till 2015:

95 % miljofordon i kommunflottan. Malet nas inte (sannolikt nas 92-
93 %).

Minst 100 elfordon. Malet &r uppnatt.
25 % energieffektivare fordon. Malet nas troligen.

30 % mindre fossildrivmedel ska tankas vid pump och 20 % mindre
ska levereras till depa. Malen ar uppnadda.

90 % av anstalldas tjansteresor ska utféras med bilpool. Malet
orealistiskt (16 % ar 2013).

20 000 personer ska nyttja bilpool i Goteborgs kommun. Malet nas
troligen.

40 % av invanarna ska ha tillgang till bilpool. Malet nas troligen.
80 % av invanarna ska ha kdannedom om bilpool. Malet nas troligen.

Fullméktige har ocksa kopplat ett antal miljokrav till malen. Kraven har
vaglett forvaltningar och bolag vid val av fordonsteknik. Kraven har i stort
sett foljts aven om det finns avvikelser nér anstéllda later bli att folja
riktlinjerna.

dnr 2522/11, antaget 2014-11-26.
8 »Trafiksikerhetskrav for Goteborgs Stad vid nyanskaffning av fordon, dnr 1784/11,
beslutade 2012-09-06
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Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret anser att det &r angelaget att satta nya mal med tillhérande
miljokrav sa att Goteborgs Stad fortsatter miljoanpassa sina fordon och
transporter. Nagra av dagens mal galler for den generella utvecklingen av
bilpooler. Dar har Goteborgs Stad inte full radighet och maluppfyllelse har
inte varit mojlig att paverka. Den typen av mal foreslas inte denna gang. Vi
foreslar ocksa farre mal och krav for att underlatta uppféljning.

Malen foreslas galla till ar 2020. Goteborg firar 400-arsjubileum ar 2021.
Nya mal infér jubileumsaret kan utgéra en symbol for att Goteborgs Stad
ser hallbara transporter som en viktig del av Stadens historia och framtida
utveckling.

| foljande avsnitt redovisas trafikkontorets forslag till nya mal och
tillhérande miljokrav.

1. Forslag till nya mal for andelen miljofordon, krav pa fordon och
anvandning av drivmedel

Mal och krav pa Goteborgs Stads fordonsflotta. Malen galler som
genomsnitt for Goteborgs Stad medan krav och prioriteringar géller for
respektive kommunal forvaltning och helégt bolag.

1.1 Mal for andelen miljéfordon

e 100 procent av personbilarna och 85 procent av de latta lastbilarna i
Goteborgs Stads flotta ska vara miljofordon senast 2020.

Idag &r 96 procent av personbilarna miljébilar. Om det foreslagna malet ska
nas behover alla personbilar i kommunflotta vara miljobilar i fortsattningen
nar de byts ut. Bland personbilar finns miljobilsmodeller tillgangliga i alla
storleksklasser och anvandningsomraden. Dar finns ingen anledning att ha
ett lagre mal an 100 procent.

Idag &r 82 procent av de latta lastbilarna miljobilar. Bland latta lastbilar ar
tillgangen pa gasdrivna modeller osaker de narmaste aren och det ar darfor
inte rimligt att ha s& mycket hogre ambition an ungefar dagens niva. Darfor
foreslas som mal att andelen miljofordon bland Géteborgs Stads latta
lastbilar ska vara 85 procent.

1.2 Mal for antal elbilar

e Antalet eldrivna personbilar och latta lastbilar i kommunflottan ska tka
med ungefar 50 fordon arligen och malsattningen &r att ha 400 elfordon
ar 2020, vilket motsvarar 15-20 procent av flottan.

Idag har Goteborgs Stad c:a 150 elbilar. Malséttningen ska visa att Staden
fortsatter satsa pa elektrifierade transporter. Vi vill 6ka antalet elfordon i en
ambitios men rimlig takt med tanke pa kostnad och fordonsutbud.
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De flesta av dagens elfordon dras med betydande merkostnader och darfor
bedomer vi inte att det &r ekonomiskt forsvarbart med ett mal om alltfor
hogt innehav av elbilar. Det tillkommer dessutom ofta en betydande
engangskostnad for att installera laddning. Malsattningen &r att Goteborgs
Stad har 400 elbilar som ett symboliskt tal infér fyrahundraarsjubiléet ar
2021.

En forutsattning ar att elfordon och laddinstallationer inte har mycket hogre
merkostnader &n andra miljéfordon, och att det finns forvaltningar och bolag
som ér villiga att ta merkostnaden. Det finns tecken pa att priserna pa elbilar
kan sjunka framéver, vilket gor att malet bedoms vara mojligt att na utan
alltfor stora merkostnader.

1.3 Mal for andelen gasdrivna fordon

e Minst halften av Goteborgs Stads personbilar och l&tta lastbilar ska vara
gasdrivna.

Idag &r 51 procent av fordonen gasdrivna och andelen har lange varit stabil.
Men under 2014 sjonk andelen nykdpta gasfordon fran 50 till 40 procent.
Malet syftar till att uppratthalla satsningen pa biogas som ett lokalt och
fornybart drivmedel.

1.4 Mal for fordonens energiférbrukning

e Den genomsnittliga energiforbrukningen hos de personbilar och latta
lastbilar som kops in eller hyrs av Goteborgs Stad ar 2020 ska vara
minst 25 procent lagre an 2015 ars fordon.

Malet syftar till att uppmuntra inkopare att vélja energieffektiv teknik och ta
tillvara det utbud av snalare fordon som forvantas komma som en effekt av
EU-krav. Om fordonsinkopare konsekvent véljer snala modeller kan malet
nas. Det ar en fortséttning pa dagens mal som inneburit att nyinkopta fordon
blivit ungefér 5 procent snalare varje fran ar 2010.

1.5 Mal for anvandning av drivmedel som tankas vid pump

e Mangden fossila drivmedel som tankas vid pump ska ha minskat med
90 procent senast ar 2020 jamfort med 2010 ars niva.

| kommunfullmaktiges beslut fran 2012 sags att Goteborgs Stads
anvandning av fossila drivmedel som tankas fran pump ska ha minskat med
30 procent fram till 2015 och ha minskat med 90 procent ar 2020 jamfort
med 2010 ars niva. Malet for 2015 ar uppnatt. Malet for 2020 &r redan
beslutat och vi foreslar ingen forandring.

1.6 Mal for anvandning av drivmedel som levereras till depa

e Mangden fossila drivmedel som levereras till depa ska ha minskat med
50 senast ar 2020 jamfort med 2010 ars niva.
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I kommunfullméktiges beslut fran 2012 sags att Goteborgs Stads
anvandning av fossila drivmedel som levereras till depa ska ha minskat med
20 procent fram till 2015 och ha minskat med 50 procent ar 2020 jamfort
med 2010 ars niva. Malet for bade 2015 och 2020 ar uppnatt for narvarande.
Detta kan dock &ndra sig beroende pa kommunala bolags verksamhet. Malet
for 2020 &r redan beslutat och vi foreslar ingen forandring.

1.7 Krav vid val av fordon
e Personbil ska vara miljofordon.
o Latt lastbil ska vara miljofordon om det finns l[amplig modell att
tillga.

e Tunga fordon ska vara miljéfordon om det finns lamplig modell.
Kravet géller enbart fordon som anvands i verksamhet som inte &r
konkurrensutsatt.

e Vinterdéck ska vara dubbfria
Som definition av miljofordon géller kommunfullmé&ktiges beslut.

Observera att kommunfullméktige dven har beslutat trafiksékerhetskrav som
galler vid inkop av fordon till kommunflottan®.

1.8 Prioritering av bransle vid val av personbil och latt lastbil
1. \Valj i forsta hand biogasfordon, elfordon eller laddhybridfordon.*

2. Vdlj i andra hand etanolfordon eller annat férnybart drivet fordon.
3. Vdlj i tredje hand elhybridfordon.
4. Vilj i sista hand annat fordon som enbart kan drivas pa fossilt bransle.

Valj energieffektiva modeller i respektive kategori.

Valet av fordon ska géras med hansyn till funktion och ekonomi.
Prioriteringen ovan ar en rekommendation och varje inkdpare och avropare
far sjalv gora en avvagning av praktiska, ekonomiska och miljomassiga
forhallanden.

% »Trafiksdkerhetskrav fér Géteborgs Stad vid nyanskaffning av fordon, dnr 1784/11,

beslutade 2012-09-06
19 _addhybridfordon ska endast valjas om de till helt vervégande del kommer att kunna

koras pa el.
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1.9 Krav pa dieselmotor till personbil och latt lasthil

e Personbil far véljas med dieselmotor endast om den har teknik som
sakerstaller att utslappen av kvaveoxider i verklig drift &r pa samma
niva som vid certifiering.™*

e Latt lastbil far valjas med dieselmotor om det inte finns andra motor-
alternativ for det aktuella behovet, eller om dieselmotorn har teknik
som sakerstéller att utsldppen av kvaveoxider i verklig drift ar pa
samma niva som vid certifiering.'?

e Laddhybridbil far valjas med dieselmotor om den till helt 6vervagande
del kommer att koras pa el, eller om den har teknik som sékerstaller att
utslappen av kvaveoxider i verklig drift ar pa samma niva som vid
certifiering.®

1.10 Bullerkrav for personbilar och latta lastbilar

e Nar val av miljéfordon och brénsle &r gjorda enligt ovan ska den
minst bullrande modellen véljas.

e Vid inkop av dack ska valjas sadana som har bra vatgrepp, lagt
rullmotstand och lagt buller.

I nu géllande mal fran 2012 finns inga krav pa att sanka bullret fran
Goteborgs Stads fordon. Buller ar ett stort miljoproblem och det &r viktigt
att Goteborgs Stad bidrar till att sénka bullret fran vagtrafiken. Har foreslas
krav som innebar att Staden ska vélja lagbullrande fordon och dack.
Miljoforvaltningen, Gatubolaget och trafikkontoret har redan inlett ett arbete
for att stalla denna typ av krav i ramavtal.

1.11 Drivmedelsanvandning

e Den el och fordonsgas som anvands i Goteborgs Stads flotta ska vara
fornybar.

e Flerbranslefordon ska till helt 6vervagande del koras pa det
miljoanpassade alternativet.

e Laddhybridfordon ska till helt 6vervagande del koras pa el.

I nu géllande mal fran 2012 beslutades att Géteborgs Stads flotta av
elfordon ska laddas med el fran fornybara kéllor och att fordonsgasen ska

1 For att dieselmotorer i l4tta fordon inte ska slappa ut mer kvaveoxider i verklig drift

an andra fordon kréavs sannolikt att de uppfyller EU:s kommande krav pa kvaveoxidutslapp
vid kallstart (-7 grader C) i sa kallat Type06-prov eller motsvarande, samt kommande krav pa
6vervakning av bilars utslapp i verklig trafik (RDE, Real world driving emissions) dar det
finns sa kallade not to exceed”-gransvarden eller motsvarande. Det &r osékert ndr denna
teknik infors, men eventuellt 2017-2018. Vid osékerhet, radfraga trafikkontoret.

12 For dieselkrav, se féregéende not.

3 For dieselkrav, se féregéende not.
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vara fornybar. Det kravet foreslas ligga fast. Det uppfylls genom att teckna
avtal om fornybar el och gas i upphandlingar och sa har skett vid senaste
upphandling.

Det ar ocksa en sjalvklarhet att flerbranslefordon ska tankas med
miljobréansle och att laddbara bilar ska koras sa mycket som majligt pa el.

2. Forslag till strategi for att stodja fordonspooler

Bilpooler erbjuder miljdanpassade, trafiksakra och flexibla bilresor och de
bidrar till att minska antalet bilar i stadsmiljon. Med bilpool menas hér att
ett foretag eller organisation erbjuder publika poolbilar som &r placerade
nara anvandarna och &r tillgangliga for en storre grupp anvandare genom ett
Oppet bokningssystem dér bil kan bokas med kort varsel for enstaka resor.

Malen fran 2012 om att framja utvecklingen av bilpooler syftade i forsta
hand till att 6ka anvandningen av poolbilar hos foretag och allméanhet.
Utvecklingen av bilpooler har varit mycket positiv. K&nnedomen om
bilpooler har 6kat, utbudet ar bredare och marknaden &r etablerad pa allvar.
Genom att fortsatta stodja bilpooler kan Goteborgs Stad bidra till att denna
positiva utveckling fortsatter.

En atgard ar att prioritera bilpooler vid berékning av parkeringstal och
upplatelse av parkeringsytor. | bilaga 4 finns en lista med kvalitetskrav som
kan anvandas i sddana sammanhang. Den ar framtagen av trafikkontoret i ett
tidigare 4rende och har antagits av kommunfullmaktige™. Listan foreslés
fortsatta galla tills vidare. Om det i framtiden skulle beslutas nationella
riktlinjer eller krav pa bilpooler bér Géteborgs Stad 6verga till att tillampa
nationella krav.

Malen fran 2012 och utfallet av gjorda insatser redovisas i bilaga 2. Det
nuvarande beslutet innehaller vissa mal om den allméanna utvecklingen av
bilpooler. Malen tackte ett bredare omrade &n vad Goteborgs Stad har
radighet dver och de har varit svara att paverka och folja upp.

Nedan presenteras trafikkontorets forslag till nya mal for att framja
utvecklingen av fordonspooler. Malen omfattar enbart atgarder som
Goteborgs Stad har full radighet Gver och de breddar begreppet fran bilpool
till fordonspool for att dven inkludera cyklar och lastcyklar. Malen innebér
att Goteborgs Stad ska fortsatta 6ka anvandningen av fordonspooler i sin
egen verksamhet och stddja en fortsatt gynnsam utveckling av
fordonspooler i Staden.

2.1 Fordonspooler i Goteborgs Stads flotta

e 20 procent av personbilarna i Goteborgs Stads flotta ska inga i
bilpool.

¥ »Mal och inriktning for att frimja utveckling av bilpool i Géteborg™, dnr 1314/11,
beslutat 2012-05-31
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e Alla forvaltningar och bolag ska tillhandahalla fordonspooler med
cyklar, lastcyklar eller bilar nar det & andamalsenligt for att stodja
ett miljoanpassat resande i tjansten.

Malet fran 2012 innebar att 90 procent av tjansteresorna med bil ska goras i
bilpoolsbilar ar 2015. Malet baserades pa en felaktig uppgift om
tjansteresandet och &r orealistiskt. De allra flesta latta lastbilar anvands till
verkstad, renhallning eller varutransport och sadana fordon kan inte inga i
pooler dar vem som helst far boka. Manga personbilar i t.ex. hemtjanst,
hemsjukvard och socialtjanst ar heller inte lampliga for 6ppen bokning. De
anvands effektivt i verksamheterna, ofta av flera forare, men till specifika
andamal och lampar sig inte som bilpoolsbil.

Bilar som ldmpar sig béttre att inga 1 en 6ppen pool dr “kontorsbilar” f6r
tjansteresor till méten och liknande. De kan tillhandahallas i en fordonspool
som kan bokas av manga. De kan ocksa inga som en del av bredare
fordonspooler med cyklar, eldrivna fyrhjulingar med mera. Ny teknik med
elcyklar gor det mojligt att oftare cykla dven nér resendren har viss
utrustning genom att anvanda lastcyklar.

Dessa mal handlar om hur Géteborgs Stad hanterar sina fordon. Det finns
ocksa en 6vergripande policy for resor i tjansten'®. Dar regleras bland annat
hur anstéllda ska vélja fardmedel.

2.2 Framja publika fordonspooler

e Goteborgs Stads forvaltningar och bolag ska framja fordonspooler
som ar 6ppna for allménheten, foretag och organisationer.

Malet fran 2012 &r att Goteborgs Stad ska framja bilpooler som ar 6ppna for
allmanheten. Det gors genom att Stadens verksamheter ibland anvander
kommersiella bilpooler till tjansteresor. Detta mal foreslas fortsatt galla,
men utvidgas till att omfatta fordonspooler for att tydliggora att &ven cyklar
och lastcyklar kan inga i pooler. Idag anvander ett tjugotal forvaltningar och
bolag bilar fran kommersiell bilpool som komplement till Stadens egna
fordon. Bilpoolsforetag kan da satta ut fler fordon pa lampliga platser i
Staden och dessa fordon utnyttjas av manga andra anvéandare.

Goteborgs Stad bor ocksa fortsétta arbetet framja fordonspooler genom att
samverka med olika bilpoolsaktdrer och stddja en effektivare anvandning av
fordon.

1> Resepolicyn héller for narvarande pé att uppdateras. Stadsledningskontorets
diarienr ar 0875/14.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande

21 (48)



2.3 Lagre parkeringstal med bilpooler
e Bilpooler ska beaktas vid tillampningen av parkeringstal.

Malet fran 2012 &r att bilpooler ska beaktas vid tillampningen av
parkeringstal. Denna ambition &r fortsatt aktuell och sa gérs ocksa i
stadsplaneringen.

2.4 Prioritera bilpoolsparkering

e Goteborgs Stad som fastighetsédgare och mark&gare ska prioritera
bilpooler vid fordelning av parkeringsplatser.

Malet fran 2012 &r att Goteborgs Stad ska prioritera bilpooler vid fordelning
av viss parkering. Sa gors idag och malet ar fortsatt aktuellt.

Enligt nuvarande lagstiftning finns ingen maojlighet att reservera
parkeringsplatser for bilpooler pa gatumark. Daremot kan exempelvis
Parkeringsholaget, Alvstranden Utveckling och bolag inom Framtiden-
koncernen hjalpa bilpoolsaktorer att fa tillgang till lamplig parkering pa
tomtmark och i garage. Det ar angelédget att sa sker dven i fortsattningen.
Det maste da hanteras enligt gangse kommersiella villkor for att tillgodose
krav pa likabehandling enligt kommunallagen.

2.5 Initiera regelandringar

e (Goteborg Stad ska fortsatta verka for att regeringen &ndrar
trafikforfattningen sa att parkeringsplatser for bilpool kan reserveras
pa gatumark.

Malet fran 2012 &r att Goteborgs Stad ska verka for andrad lagstiftning sa
att bilpoolsbilar kan ges reserverade parkeringsplats pa gatumark, nagot som
inte ar tillatet enligt trafikforordningen. Staden har framfort sadana
synpunkter till regeringen men reglerna medger annu inte detta, sa fragan ar
fortsatt aktuell.

3. Forslag till prioriterade aktiviteter for att stddja en fortsatt
introduktion av elfordon

Den nuvarande strategin for stod till elfordon &r i stora delar aktuell, men
vissa delar behdver uppdateras. Har presenteras en uppdaterad genomgang
over vad Goteborgs Stad bor prioritera fram till ar 2020 for att stodja en
bredare introduktion av eldrivna fordon.

3.1 Samverkan och uppmuntran

Goteborgs Stads bolag och forvaltningar ska samverka internt och med
akademi, fordonstillverkare, konsultbransch, forskningsorgan och

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjénsteutlatande

22 (48)



energibolag for att stddja elfordonsmarknaden. Information och végledning
for fordonsanvandare ar ocksa viktig. Staden ska erbjuda en testarena och
samverka med etablerade aktorer i projekt som har potential att skalas upp
och kommersialiseras. Efterkonverteringar och sarlésningar ar dock inte
lampliga att stodja med offentliga medel. Utvecklingen av tunga eldrivna
fordon i kollektivtrafik, renhallning och godsleveranser ar sarskilt angelagen
och dar har kommunala och regionala aktorer stor betydelse.

Bransleceller forutspas kunna ersatta batterier i en del av framtidens
eldrivna fordon. Det kraver infrastruktur for exempelvis vatgas.
Induktionsladdning och elvégar &r andra intressanta utvecklingsspar dar man
forser elfordon med strom kontinuerligt. Géteborgs Stad bor bevaka
utvecklingen och medverka i sadana utvecklingsprojekt enligt samma
Kriterier som ovan.

3.2 Laddning

Antalet elbilar mer an foérdubblas varje ar och behovet av laddning véxer.
Det ar dock inte publik laddning som ar mest efterfragat utan maojligheten
att ladda dar bilen star lange, exempelvis vid hemmet och arbetet.

Inom Géteborgs Stad har Parkeringsbolaget, Goteborg Energi, Alvstranden
Utveckling och bolag inom Framtidenkoncernen ett ansvar for att erbjuda
attraktiva l6sningar for bilagarna. Inom ramen for respektive bolags
kommersiella verksamhet behéver man gora investeringsplaner och
strategier for att mota det véxande behovet av laddning. Det kan handla om
att erbjuda betallésningar som mdjliggor for intresserade fordonsagare att
vélja elfordon, exempelvis genom att erbjuda forhojd manadshyra for
parkering under en langre period snarare an att kréava betalt direkt vid
investeringstillfallet. Man kan ocksa behova bygga fler laddpunkter i ett
urval parkeringsytor for att kunna erbjuda laddning till nya kunder.

| takt med 6kande antal elbilar 6kar ocksa behovet av publik laddning. Flera
kommersiella aktorer etablerar laddning i Géteborg. Kommunala
forvaltningar och bolag ska stodja och underlatta sddana aktiviteter genom
att upplata lamplig mark och erbjuda likvardiga villkor inom ramen for
kommunallagens bestaimmelser.

Pa gatumark ska Goteborgs Stad vara mycket restriktiv med att etablera
laddning. P& gatumark ska manga behov jamkas samman och ytorna
anvands till manga varierande dndamal. Investeringar i laddinfrastruktur
innebar att platsen under lang tid kommer anvandas till parkering dar bilar
laddas. Det &r béttre att hanvisa sadana behov till tomtmark, garage,
bensinstationer, kbpcentra och liknande.

Vid pendelparkeringar ar det inte motiverat att satsa offentliga medel pa
laddning fram till 2020. Eftersom bildgare normalt kor en kortare strécka till
pendelparkeringen sa har bilen stor kapacitet kvar &ven om den inte laddas.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjénsteutlatande

23 (48)



Det ar béttre att kommunala investeringar i laddinfrastruktur tacker andra
behov.

3.3 Upphandling

Goteborgs Stad ska bevaka mojligheter att stélla krav pa eldrift i exempelvis
upphandlingar av féardtjanst och vissa transporter. | dagsléget &r utbudet av
lampliga fordon litet men utbudet 6kar och det bér vara mojligt om nagra ar
att krdva en viss andel eldrift inom vissa upphandlade tjanster.

3.4 Kollektivtrafik

Goteborg deltar i flera projekt for att testa eldrivna bussar. Géteborgs Stad
ska fortsatta samverka med Vasttrafik, bussbolag, energibolag och
fordonstillverkare for att 6ka anvandningen av eldrivna bussar i
kollektivtrafiken.

3.5 Nybyggnation

Parkeringshus, garage och tomtmark dar bilar star uppstallda lange,
exempelvis nattetid, & exempel pa ytor dar elfordon oftast kommer att
laddas. Goteborgs Stad behover utreda om det gar att ta fram riktlinjer, krav
eller reckommendationer for detaljplaner, bygglov eller genomférandeavtal
som sakerstéller att det forbereds for laddning vid renovering eller
nybyggnation av parkeringshus och p-ytor. Det &r mycket dyrare att
installera sadan utrustning i efterhand och det ar 6nskvart att fastighetségare
och byggbolag forbereder laddning i byggskedet. Eventuella krav eller
riktlinjer behover inte innebara att laddutrustning maste anslutas utan endast
forberedelser med rordragningar och liknande som kraver sma extra
kostnader. Riktlinjer saknas idag och det behovet 6kar i takt med att det
forbereds manga byggprojekt i centrala delar av staden.

3.6 Inga parkeringssubventioner

Goteborgs Stad ska inte erbjuda billig eller gratis parkering till anvandare av
elbilar. Billig parkering 6kar bilakandet och konkurrerar med malen om att
oka gang, cykel och kollektivtrafik, och att biltrafiken ska minska.
Erfarenheter fran tidigare miljobilsparkering i Goteborg visar ocksa att man
far problem med parkeringstillgangen i takt med att antalet gratisparkerare
Okar.

Det ar dessutom sannolikt forbjudet att erbjuda parkeringssubventioner till
en viss fordonskategori. Enligt en dom i hdgsta forvaltningsdomstolen var
exempelvis ett undantag fran parkeringsavgift i Region Gotland olaglig och
ska upphavas.
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Bilaga 1 till arende Mal for miljéfordon mm

Genomgang av nu gallande mal till 2015 fér miljoéfordon och
drivmedelsanvandning

I denna bilaga beskrivs Goteborgs Stads anvandning av miljéfordon och

drivmedel enligt kommunfullméktiges nuvarande "Mal for miljéfordon och
drivmedel i Goteborgs Stad”*® fran 2013.

De flesta mal utgar fran 2010 och ska uppnas ar 2015. Genomgangen nedan
visar att de flesta mal kommer att nas.

95 procent miljéfordon

Dagens mal ar att Goteborgs Stads flotta av personbilar och latta lastbilar
ska besta av 95 procent miljofordon ar 2015.

Malet &r ambitiost men kommer troligen inte nas. | december 2014 var
andelen 92 procent i Goteborgs Stads flotta. Anledningen till att malet inte
nas ar framst att det inte finns tillrackligt utbud av miljéfordon nar man
byter latta lastbilar. Ibland maste man valja diesel- eller bensinfordon. |
enstaka fall kops dessutom personbilar som inte ar miljéfordon, men dar
finns alltid miljoanpassade modeller att tillga. Det handlar om 5-10 bilar
arligen. | dessa fall far man konstatera att nuvarande mal &r satt pa
Goteborgs Stad-niva och behéver formellt inte tillampas i den enskilda
organisationen.

Andelen miljofordoni Goteborgs Stads flotta av personbilar och latta lastbilar
100%
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80%
70%
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Ovriga fordon
40% - Miljfordon
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Minst 100 elfordon

18 -Mal for miljofordon och drivmedel i Goteborgs Stad”, dnr 2522/11, beslutat 2012-05-02
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Dagens mal ar att ha minst 100 eldrivna fordon i kommunflottan ar 2015.
Det &r ocksa ett krav att den el som kops ska ha fornybart ursprung.

Malet om antal elbilar ar uppfyllt. Géteborgs Stad hade ungefar 150 elbilar i
borjan av 2015. Se tabell.

2011 2012 2013 2014

Antal elbilar och laddhybrider i kommunflottan

(personbil och latt lastbil) SO & Les L=

Kravet pa fornybar el ar ocksa uppfyllt i princip. Goteborgs Stads har tecknat ramavtal
om elleveranser dar man kréaver fornybar el. Det ar inte alltid mojligt att fa fornybar el
dar fordonen laddas, exempelvis vid publika laddpunkter, men dér har Géteborgs Stad

ingen radighet.

Kravet pa fornybar el ar ocksa uppfyllt i princip. Goteborgs Stads har
tecknat ramavtal om elleveranser dar man kraver fornybar el. Det &r inte
alltid mojligt att fa fornybar el dar fordonen laddas, exempelvis vid publika
laddpunkter, men dar har Goteborgs Stad ingen radighet.

25 procent energieffektivare fordon

Dagens mal ar att medelvardet av deklarerat utslapp av koldioxid hos
nyinkopta personbilar och latta lastbilar ska minska med 25 procent fran ar
2010 till 2015. Malet galler separat for fossilbransle, gas och etanol.
Koldioxidvardet ar ett matt pa fordonets bransleforbrukning och darmed
energiatgang.

Malet kommer troligen att nds om man raknar medelvardet for alla
fordonstyper, forutsatt att inkopare fortsatter valja snala modeller aven
under 2015.

Ar 2013 var medelvérdet av utslapp frén det arets inkop av latta fordon c:a
30 procent lagre dn 2010. Ar 2014 var medelvérdet 20 procent lagre. Se
figur.

Variationer mellan aren beror pa vilka fordonstyper som képs mest. Ar 2013
koptes valdigt manga elbilar vilket gav lagre medelvarde an 2014, da antalet
nya elbilar var lagre.

Alla fordon har blivit energieffektivare under perioden utom gasfordon.
Deras utslapp kommer troligen inte minska sarskilt mycket. Det beror pa att
Goteborgs Stad numera koper farre gasdrivna personbilar och en storre
andel gasdrivna latta lastbilar. Lastbilar &r storre och tyngre och konsumerar
betydligt mer drivmedel, vilket drar upp medelvardet.
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180 ~ Utslépp av koldioxid hos nyanskaffade ldtta fordon i Géteborgs Stad. Obs virdena
avser fordonens certifieringsviirde, ej klimatpdverkan i ett livscykelperspektiv.
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Dieseldrift

Enligt nu géllande beslut ska nya personbilar inte ha dieselmotor. Léatta
lastbilar far ha dieselmotorer endast om det saknas lampliga alternativ.
Kravet motiveras av att dieselbilar slapper ut mycket mer kvéveoxider an
andra fordon. Eftersom vi har problem med miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid i utomhusluft bor inte Goteborgs Stad sjalv kopa sadana
motorer nar det gar att undvika.

Kravet har foljts med nagra fa undantag. Fyra dieseldrivna personbilar
koptes in under 2013 och fem stycken ar 2014. 1 alla dessa fall hade det varit
mojligt att undvika dieseldrivna modeller. De dieseldrivna personbilar som
koptes under 2014 dgs av Gatubolaget och dér kanner man till kraven. |
dessa fall maste det rimligen handla om att inkpare och hyrestagare (flera
forvaltningar och bolag) valt att bortse fran Goteborgs Stads beslut.

Ovriga miljokrav pé fordon

Fullmaktiges beslut innehaller ocksa rekommendationer om att gasdrift ska
véljas i forsta hand, el i andra hand, etanol i tredje hand och darefter annat
drivmedel.

Generellt har rekommendationerna foljts. En mycket stor del av senare ars
inkop &r gas- och etanolfordon, elhybrider och elfordon. Manga &r
gasdrivna. Pa senare ar har dock ink6parna inte prioriterat gas i lika hog
utstrackning som tidigare. Andelen inkopta gasfordon har sjunkit fran 50
procent ar 2013 till 39 procent ar 2014.

Det finns ocksa krav pa att fornybar gas ska viljas som drivmedel. |
Goteborgs Stads nu géllande ramavtal kravs fornybar gas och kravet ar
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uppfyllt. Det finns ocksa formuleringar om att vélja energieffektiv teknik.
Detta gors generellt vid inkop av nya fordon.

Kommunens innehav av fordon som hyrs ut till andra organisationer

Merparten av Goteborgs Stads personbilar och l&tta lastbilar som anvénds i
kommunala forvaltningar och bolag dgs av Gatubolaget som hyr ut dem.

Gatubolaget hyr ocksa ut fordon till andra organisationer &n Géteborgs Stad.

| dagslaget hyr man ut drygt 300 fordon till sadana kunder.

Ett femtiotal av de fordon som Gatubolaget kopte under 2014 hyr man ut till
andra &n Goteborgs Stad. Tre latta lastbilar och tva personbilar var inte
miljofordon, vilket ger en miljéfordonsandel pa 90 procent. Sju personbilar
var dieseldrivna och tva uppfyllde inte trafiksakerhetskraven. Detta dr en
avvikelse fran Stadens krav. Fullméktiges beslut bor foljas av alla
kommunala bolag oavsett vem som hyr dem. Aven om fordonen hyrs ut till
extern organisation bor de fordon som Goéteborgs Stad erbjuder uppfylla
vara egna krav pa miljéanpassning och trafiksakerhet.

Tunga fordon

Dagens krav for tunga fordon séger att verksamheter som inte ar
konkurrensutsatta ska valja miljéfordon om det finns funktionella alternativ.
Metandieselteknik ska véljas i forsta hand.

Sedan 2013, nar kravet infordes, har sexton tunga fordon kopts in till icke
konkurrensutsatt verksamhet. Tolv &r dieseldrivna och fyra gasdrivna. Alla
utom en &r av en typ som inte finns i metandieselutférande sa det kravet har
inte kunnat foljas. Det har dock inte varit mgjligt att understka om nagot av
de dieseldrivna fordon som kopts in hade kunnat valjas med gasdrift.

Minska anvéndningen av fossila drivmedel

Malet for Goteborgs Stads anvandning av drivmedel som tankas vid pump
ar att anvandningen av fossila drivmedel ska minska med 30 procent till
2015 jamfort med 2010 ars niva. Till 2020 ska anvandningen minska med
90 procent.

Malet till 2015 kommer att nas. Redan 2014 hade anvandningen av fossila
drivmedel minskat med 30 procent och minskningen fortsatter under 2105.

Minskningen beror pa att Goteborgs Stad har tecknat avtal om fornybar gas
samtidigt som drivmedelsleverantorerna pa senare ar borjat sélja
dieselbranslen som till allt hogre andel tillverkas fran fornybar ravara, sa
kallad HVO. Numera innehaller vanlig diesel 10-30 procent férnybar
komponent.
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mal

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Andel foérnybar energi 31% 33% 35% 44% 50% Inga mal
Energianvandning jmf 2010 - -3% -5% -3% -3% Inga mal
Véaxthusgaser jmf 2010 - -4% -9% -17% -22% Inga mal

Fossil energi jmf 2010 -

-6%

-10%

-20%

-30%

-30%

Det finns ocksd mal om drivmedel till depa. Depalevererade drivmedel &r
sadana som anvands till tunga fordon och arbetsmaskiner hos exempelvis
Park- och naturférvaltningen och Géteborgs Hamn. Malet ar att minska

anvandningen av fossila drivmedel med 20 procent till 2015 och 50 procent

till 2020, jamfort med 2010 ars niva.

Dessa mal ar redan uppnadda. Anvandningen har minskat med hela 87
procent. Det beror dock till viss del pa att Géteborgs Hamn har avvecklat

sina terminalbolag och aven pa att det kommunalagda Goteborgs Buss har

minskat sin verksamhet som ett resultat av nya upphandlingar. Darfor har

mangden drivmedel som anvands av kommunaldgda bolag minskat kraftigt.

Malet har delvis mist sin funktion
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Bilaga 2 till arende Mal for miljéfordon mm

Genomgang av nu gallande mal till 2015 om stdd till bilpoolsutvecklingen

| denna bilaga beskrivs Goéteborgs Stads mal fran 2012 for att stodja
bilpoolsutvecklingen®’. I bilaga 4 finns en lista med kvalitetskrav som
Goteborgs Stad staller pa bilpooler vid tilldelning av parkeringsplatser med
mera.

Malen ska uppfyllas senast 2015 och ar satta bade internt for Géteborgs Stad
och externt for innevanare och kommersiella aktorer. Genomgangen nedan
visar att de flesta mal kommer att uppfylldas, men ett mal var orealistiskt.

Interna mal for Goteborgs Stads tjansteresor med bilpool

90 procent bilpoolsresor

Malet &r att minst 90 procent av korstrackorna for tjansteresor med bil inom
kommunala forvaltningar och bolag ska ske med bilpoolsbil ar 2015.

Manga av Goteborgs Stads fordon anvénds av flera forare och ar i den
meningen delade. Men de &r inte lampliga att ha i 6ppna bilpooler med ett
sarskilt bokningssystem. Det blir bara onddiga kostnader. Bilar i exempelvis
hemtjanst, parkforvaltning och service bokas inte fran gang till gang utan
ingar i reguljar verksamhet.

Bilpoolsbilar anvands i kommunal verksamhet till tjansteresor av personal
som inte anvander bil regelméssigt. Det kan handla om stora grupper
tjansteméan, handléggare, inspektorer och liknande. Men de reser inte varje
dag och darfor kan samma bil delas av manga anvéandare. D4 ar det lampligt
att erbjuda en 6ppen och bokningsbar poolbil.

Ar 2013 gjordes uppskattningsvis sexton procent av resorna med bilpoolsbilar
och siffran ligger antagligen pa samma niva aven 2014-2015. Malet kommer
alltsa definitivt inte att nas.

Malsattningen om 90 procent poolbilsresor var orealistisk. Gatubolaget
bedomer att hogst 400 av Goteborgs Stads 2.300 fordon bor inga i egentliga
bilpooler, vilket motsvarar sjutton procent av Stadens latta fordon. Det
betyder att Staden natt upp till ungefar den niva som ar rimlig.

Gatubolaget installerar for narvarande ny bilpoolsutrustning for att forenkla
hantering, kunna debitera korstréckor med mera. Det kommer att effektivisera
bilanvandandet ytterligare, men Goteborgs Stad kommer dnda
uppskattningsvis att utféra maximalt 20 procent av resorna med kommunens
fordon i egentliga poolbilar.

1 »Mal och inriktning for att frimja utveckling av bilpool i Géteborg™, dnr 1314/11,
beslutat 2012-05-31
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Trafikkontoret anser inte att det behévs nagot nytt mal om procenttal fér hur
manga resor som utfors med poolbil. | de nya kraven foreslas istallet ett
allmant krav pa att alla fordon som ar lampliga ska inga bilpooler.

Prioritera bilpoolsparkering

Malet ar att Géteborgs Stad som fastighets- och markéagare ska prioritera
bilpooler vid fordelning av parkeringsplatser.

Malet &r uppnatt. Parkeringsbolaget och Trafikkontoret har en lista Gver
bilpoolsaktorer dar ett antal kriterier ska vara uppfyllda. Dessa ges fortur i
kon till parkeringsplatser pa tomtmark nar det ar mojligt. Pa gatumark ar det
inte tillatet enligt lag att reservera parkering for bilpool.

Lagre p-tal med bilpooler

Malet &r att bilpooler ska beaktas vid tillampningen av parkeringstal, speciellt
vid nyexploatering.

Detta gors idag genom att Goteborgs Stad erbjuder mojligheten att sdnka
parkeringstalet mellan detaljplaneniva och vad som faktiskt behéver byggas
ut 1 bygglovet. Vad som giller for detta framgér av ”Viégledning for
parkeringstal 1 detaljplaner och bygglov”.

Framja publika bilpooler

Malet ar att kommunala férvaltningar och bolag ska framja bilpooler som ar
oppna for allmanheten. Har syftas pa att anvanda kommersiella bilpooler for
tjansteresor.

Detta har gjorts genom att trafikkontoret har haft avtal med Sunfleet som
anvants av ett tiotal forvaltningar och bolag. Ett tjugotal bilar har ingatt i
Goteborgs Stads pool och de kan dven anvandas av foretag och allmanhet. Pa
sa satt har Stadens upphandling 6kat utbudet av bilpooler for allméanheten. En
tredjedel av resorna med dessa bilar utfors av andra dn Stadens tjansteman.
En ny upphandling har nyligen genomforts dar ytterligare en aktor,
Bilpoolen.nu, kommit in med anbud och fatt avtal med Staden om
kommersiell bilpool.

Har finns dock en malkonflikt. Gatubolaget ar ett kommunalt egenregi-bolag
och darfor ska Goteborgs Stad i forsta hand anvanda deras bilpoolsbilar. De
kan inte 6ppnas for allmanheten och icke-kommunala verksamheter. Att
Staden har ett kommunalt bolag som forvaltar bilar kan vara effektivt for
stadens egen del, men innebdr indirekt att Staden inte kan framja
bilpoolsutvecklingen lika effektivt som om alla bilpoolsbilar kunnat
upphandlas kommersiellt.
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Externa mal for invanare i Géteborgs Stad

20 000 anvandare

Malet ar att det ska finnas minst 20.000 bilpoolsnyttjare i bilpoolstjanster i
Goteborg ar 2015.

Det &r sannolikt att antalet anvandare &r ungefar i nivd med mélet. Ar 2013
fanns c:a 14.500 anvéndare. Trenden &r 6kande och en ny bilpoolsaktor
etablerar sig fran 2015.

40 procent av invanarna ska ha tillgang till bilpool

Malet &r att minst 40 procent av Géteborgs Stads invanare skall ha mojlig
tillgang till en bilpoolsbil pa mindre an 400 meters gangavstand ar 2015.
Etableringar ska framjas inom befolkningstata omraden dar det saknas
bilpool.

Malet ar uppnétt. Ar 2013 hade uppskattningsvis 37 procent av invanarna
mindre &n 400 meters gangavstand till en bilpool. Trafikkontoret har tagit
fram kartmaterial for att visa var det finns ytterligare potential, men dar
bilpoolstillgang idag saknas.

Kunskaper hos allménheten

Malet &r att bilpool ska vara ett kant alternativ till privatagd bil. Av de boende
med korkort skall 80 procent kanna till mojligheten att nyttja bilpool och 20
procent ska aven kanna till var narmaste bilpoolsbil finns att tillga.

Eftersom antalet bilpooler véxer forvantas malet om 80 procent kunna uppnas
2015. Enligt en mindre studie fran 2013 visste 69 procent av de tillfragade
vad en bilpoolsbil ar. Fragorna var riktade till bade koérkortsinnehavare och
till dem som inte har kdrkort. Nar det géller att kdnna till var narmaste
bilpoolsbil finns beddms malet pa 20 procent redan vara uppnatt enligt
samma studie.

Kunskaper hos fastighetsdgare och parkeringsbolag

Malet &r att privata och offentliga fastighetsdagare och p-bolag som
tillhandahaller parkering ska ha god kannedom om majligheterna att minska
parkeringsefterfragan med hjélp av bilpooler och ska uppmuntras att
prioritera bilpooler vid fordelning av parkeringsplatser.

Detta mal uppfylls genom majligheten att sanka p-tal vid nybyggnation och
Goteborgs Stads prioritering av parkeringsplatser till bilpooler, som namnts
ovan.
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Verka for andrad lagstiftning

Malet &r att Goteborg Stad ska verka for att regeringen andrar i
trafikforfattningen sa att platser for bilpool kan reserveras.

Goteborg har varit aktivt i denna fraga. For ett par ar sedan reserverades
nagra parkeringsytor pa gatumark for bilpool men en réattslig prévning kom
fram till att Goteborgs Stad inte har ratt att gora sd. Arendet drevs bl.a. for att
fortydliga behovet av regelandringar. | slutbetankandet fran utredningen om
fossilfri fordonsflotta fanns ett forslag om regelandringar efter forslag fran
Goteborg.
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Bilaga 3 till arende Mal for miljéfordon mm

Genomgang av nu gallande mal till 2015 om att stddja introduktionen av
elfordon

I denna bilaga beskrivs Goteborgs Stads arbete med att stddja introduktionen
av elfordon enligt kommunfullméktiges Strategi for att stodja introduktion
av elfordon i Goteborg™*® frdn 2010.

Strategin pekar ut en inriktning till 2015. Fem omraden pekas ut.
Genomgangen nedan visar att inriktningen i stort sett har foljts.

Laddinfrastruktur

Strategin sager att Goteborgs Stad ska medverka till en utbyggd
laddinfrastruktur for elfordon, men inte investera brett eftersom elbilarnas
introduktion inte paverkas i sarskilt hog grad av tillgang till publik laddning.
Staden ska satsa pa ett fatal publika laddpunkter, viss utbyggnad for
testflottor och ta hansyn till behovet av framtida laddpunkter vid planering av
nybyggnationer, bygglovséarenden och liknande.

Nar det galler laddpunkter har Goteborgs Stad hallit jamna steg med behovet.
Goteborg Energi har etablerat icke-publika laddpunkter at ett fyrtiotal foretag
och fastighetségare och ett tjugotal publika laddplatser, varav en
snabbladdare. Gatubolaget har etablerat fyra publika snabbladdare och
Trafikkontoret har finansierat laddpunkter for den kommunala testflottan av
elbilar. Parkeringsbolaget, Alvstranden Utveckling, kommunala
fastighetsbolag och flera stadsdelsforvaltningar har ocksa investerat.

Déremot har Géteborgs Stad annu inte etablerat ndgon generell rutin eller
krav som sakerstaller att det forbereds for laddning i samband med
ombyggnad och nybyggnad av fastigheter och parkeringsytor.

Fordonsinkop

Strategin sager att Goteborgs Stad ska medverka till en introduktion av
elfordon genom inkdp, demonstrationsprojekt och upphandlingar. Inképen
ska inriktas pa produkter fran etablerade leverantdrer med bra prestanda och
goda trafiksakerhetsegenskaper.

Inledningsvis var det ont om modeller som uppfyllde Géteborgs Stads
trafiksakerhetskrav. Vi avstod da i stort sett fran att kopa elbilar trots att det
fordrojde introduktionen. Ett fatal efterkonverterade bilar testades.

Dérefter har Goteborgs Stad satsat medvetet. Vi har samverkat med Volvo
Personvagnar och anvander for narvarande 43 eldrivna VVolvo C30 ur deras
testflotta till ordinarie trafik i bl.a. hemtjanst. Beslutet fattades i en
Overenskommelse mellan kommunledningen och Volvos ledning och syftar

18 »Strategi for att stodja introduktion av elfordon i Goteborg”, dnr 1600/11,
beslutat 2012-02-23
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till att fa 6kad kunskap om elbilars funktion i daglig verksamhet. Det finns
ocksa drygt etthundra elbilar fran andra tillverkare i kommunflottan.

Fardtjansten har samverkat med taxinaringen och trafikkontoret for att
forbereda mojligheten att stélla krav pa eldrift i kommande
fardtjanstupphandlingar.

Flera kommunala forvaltningar och bolag deltar i externfinansierade projekt
som syftar till att introducera eldrift, exempelvis EImob, Hyperbus och
Electricity. Trafikkontoret har ocksa initierat eldrivna distributionsfordon pa
Norra Alvstranden, innanfor vallgraven och vid Feskekérka i projekt
tillsammans med kommersiella aktérer och natverk som syftar till att skapa en
marknad for samordnade stadsleveranser med elfordon.

Samverkan

Strategin sager att insatserna ska samordnas av trafikkontoret och Goteborgs
Stad ska samverka med fordonstillverkare, konsultbransch, forskningsorgan
och energibolag.

Lokala incitament och offentlig upphandling

Strategin lyfter fram att lokala incitament kan ha betydelse, exempelvis krav
vid upphandling av transporttjanster eller parkeringsforman for eldrivna
fordon.

Goteborgs Stad har 16pande sett dver dessa mojligheter. For nérvarande gor
trafikkontoret en dversyn av vilka lokala incitament som kan vara lampliga att
anvéanda framover inom offentlig upphandling, distribution, framkomlighet,
parkering m.m. Staden ser ocksa I6pande 6ver mojligheterna att stéalla krav pa
eldrift i upphandlingar men an sa lange ar utbudet av eldrivna fordon som
fungerar for transporttjanster mycket begransat.

Innovation och beteendepaverkan

Slutligen framhaller strategin vikten av att tillhandahalla information och
kunskap om eldrift till kopare och intresserad allméanhet.

Detta gors I6pande inom ramen for de olika satsningar som beskrivs ovan.
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Bilaga 4 till arende Mal for miljéfordon mm

Goteborgs Stads kvalitetskrav pa bilpooler

For att undvika misshruk maste en bilpool uppfylla vissa kvalitetskrav for att
kunna klassas som bilpool. Nar en kommunal enhet ger en bilpoolsaktér
foretrade till viss parkering eller hanterar fragor om p-tal vid planering av
bebyggelse behdvs vissa kvalitetskrav for att sakerstalla en rattsaker
hantering.

I denna bilaga redovisas Goteborgs Stads kvalitetskrav pa bilpooler. Kraven
har tidigare antagits av kommunfullmaktige ar 2012 i ett maldokument om
framjande av bilpooler®®. Dar ingick dock vissa miljékrav som blivit
foraldrade och dessa krav utgar.

1. Bilpoolsadministrator

Den organisation som ansvarar for bilpoolen skall vara en juridisk person.
Exempel pa juridiska personer ar aktiebolag, ekonomiska féreningar och
myndigheter. Ett foretag som tillhandahaller bilpoolsbilar till sina anstéllda ar
att betrakta som en bilpoolsadministratér. Om ett biluthyrningsforetag ar
administrator skall bilpoolsverksamheten hallas val avgransad fran den
vanliga uthyrningsverksamheten. Fordon som regelbundet anvands i
bilpoolen skall normalt inte utnyttjas for vanlig biluthyrning. Med vanlig
biluthyrning avses att férare och biluthyrare tecknar ett avtal for anvandning
vid varje enskilt tillféalle.

Motivering: Det ar idag fullt mojligt for ett antal privatpersoner att starta en
bilpool genom att skriva ett avtal sinsemellan som reglerar tillgangen till bil.
Detta ar emellertid en form av bildelning som enkelt kan missbrukas, i syfte
att fa tillgang till eventuella férmaner. Genom att krava att bilpoolen skall
vara en juridisk person minskar risken att missbruk uppstar. For att undvika
att alla bilar som hyrs ut av biluthyrningsforetag omfattas av definitionen ar
det motiverat att dessa kan visa hur bilpoolsbilarna halls atskilda fran
vanliga hyrbilar.

2. Flera forare

Poolens fordon skall i genomsnitt per fordon brukas av minst sex forare.
Fordon som hyrs in vid tidpunkter da efterfradgan pa fordon ar hog skall inte
inga i berdakningsunderlaget. For nyetablerade bilpooler galler en dispens fran
detta krav under det forsta aret som bilpoolen drivs, under forutsattningen att
bilpoolen redovisar en affarsplan som tydligt visar att malet ar att poolens
fordon i genomsnitt skall bruka av minst sex férare. Under ar 2 som bilpoolen
drivs maste antalet forare i poolen vara i genomsnitt minst fyra.

Motivering: Miljofordelarna med bilpool ar kopplade till att det &r flera som
ar med och delar pa en bil. Sex forare per bil far da anses vara en

19 »Mal och inriktning for att frimja utveckling av bilpool i Géteborg™, dnr 1314/11,
beslutat 2012-05-31
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miniminiva. Nar en bilpool startas krévs en parkeringsplats, samtidigt som
det ofta drdjer innan en bilpool ar fullbelagd med forare. Eftersom sjalva
syftet med definitionen &r att uppmuntra ett 6kat utbud av bilpoolstjénster,
finns det darmed ett motiv att ge dispens fér antalet forare under startfasen.
Det har i detta skede inte beddmts vara nddvandigt att styra férarnas
anvandning av poolbilarna, t ex genom att krava ett minsta antal
anvandningstillfallen per ar och forare. Detta regleras med stor sannolikhet
av sig sjalvt, da det ar dyrt att ha poolbilar som inte utnyttjas av de flesta
forarna.

3. Bokningssystem och bokningstid

Bilpoolsadministratéren skall ha ett bokningssystem som bygger pa
sjalvbetjaning. Samtliga bilar skall ga att boka av flera forare. Vid
anvéandning av ett fordon i en bilpool skall det inte behtva tecknas ett nytt
avtal vid varje enskilt anvandningstillfalle. Nyttjandet av poolens bilar under
en specificerad period pa minst tre manader eller I6pande fran ett startdatum
skall regleras i ett avtal mellan nyttjaren och bilpoolsorganisationen som
reglerar bilpoolsadministratorens och forarens olika skyldigheter och
rattigheter. Nyttjaren kan vara en enskild person eller en verksamhet. Den
minsta bokningsbara tiden ska inte vara langre an tva timmar.

Motivering: Det viktigaste kriteriet for att skilja bilpooler fran traditionell
biluthyrningsverksamhet ar att bilpoolen tillater bokning av kortare
nyttjandetider &n ett dygn samt att hanteringen sker i sjalvbetjaning. For att
en bilpool skall kunna fungera krévs det att transaktionskostnaden ar 1ag for
varje anvandningstillfalle, vilket ger 1aga kostnader for
bilpoolsadministratoren. | praktiken innebar detta att férarna maste kunna
skota hela processen att boka, hamta, kéra och lamna tillbaka bilen med
sjalvbetjaning. Detta forutsatter i sin tur att det finns avtal mellan férare och
bilpoolsadministrator for en langre specificerad period. Kravet att varje bil
skall kunna bokas av flera nyttjare samt minimigransen pa tre manader har
satts for att skilja bilpoolen fran langtidshyra. En grans for den minsta
bokningsbara tiden har satts till tvd timmar for att skilja bilpoolen fran mer
traditionell biluthyrning. De flesta bilpooler tillater idag en minsta
bokningstid pa en timme.

4. Redovisning

Bilpoolsadministratoren skall anvanda ett redovisningssystem. Med detta
skall det vara mgjligt att leverera en sammanstéllning 6ver antalet

anvandningstillfallen till varje enskild forare som anvénder bilpoolens fordon.

For varje anvandningstillfalle skall tidsatgang och korstrackor kunna
specificeras.

Motivering: Krav pa redovisning &r ett satt att undvika missbruk samt att pa
ett trovardigt satt kunna kontrollera uppgifter om exempelvis antalet
anvandare. | de fall som bilpoolen fungerar som en betaltjanst, far féraren
normalt en faktura/rékning. Det &r rimligt att krava att fakturan innehaller
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information om tid och kérstrackor sa att foraren kan kontrollera att man inte
har blivit dverdebiterad. Information om kostnader ger ocksa ett incitament
till foraren att Gvervaga billigare transportalternativ som kollektivtrafik. |
organisationer finns det vanligtvis ingen anledning att lamna en faktura till
foraren, eftersom det &r arbetsgivaren som betalar for kdrningen. Dock bor
kdrstrackorna fran bilkorningen foljas upp aven i dessa bilpooler, exempelvis
inom ramen for ett miljoledningssystem, sa att organisationen
uppmarksammas om den egna paverkan pa miljon.

5. Juridisk person

Ett fordon som ingadr i en bilpool enligt dessa kvalitetskrav skall vara
registrerat pa en juridisk person. Dock behdver det inte vara samma juridiska
person som bilpoolsadministratoren. Vasentligt i ssmmanhanget ar snarare att
bilar inte far vara registrerat pa nagon av forarna.

Motivering: Kravet stalls for att inte privatpersoner ska kunna krava att fa
tillgang till formaner som t.ex. fortur till parkeringsplats genom att havda att
man ager en poolbil.
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Bilaga 5 till arende Mal for miljéfordon mm

Ekonomiska konsekvenser av foreslagna mal och krav

Tabeller med sammanfattning av ekonomiska konsekvenser som uppstar om
de foreslagna malen och kraven till 2020 antas, samt jamférelse med totala
kostnader for fordonsinnehavet. Endast en schablonmaéssig beddmning har

kunnat goras.

Kostnaderna jamfors med en tankt situation dar Goteborgs Stad inte stéller
nagra miljokrav alls pa sina fordon. Observera att Staden har ungefar samma
merkostnader redan idag eftersom motsvarande miljokrav stalls pa Stadens
fordon med dagens mal och krav.

Foreslaget mal eller krav

Kommentar

Arlig merkostnad 2020,
Stadens flotta, jamfort
med att inte stdlla krav

Personbil: enbart miljé6fordon (mal

100%)

Miljobilar ger inga patagliga merkostnader generellt.

Latt lastbil: valj miljofordon om

Gasfordon ofta betydligt dyrare, fraimst p.g.a. laga

. . restvarden och hogre servicekostnad an motsvarande 5-10 milj kr
mojligt (mal 85%) . . .
dieselfordon. Aven elfordon dyrare i motsvarande grad f.n.
Tunga fordon: vélj milj6fordon om | Gasfordon 20-50% dyrare. Endast fatal fordon aktuella, 1.3 mili k
-3 milj kr

ej konkurrensutsatt byts séllan. !

. . Gasfordon dyrare dn elhybrider och snala etanolbilar .
50 procent gasdrivna latta fordon 3-5 milj kr

framst p.g.a. lagre restvarde.

400 elbilar

Elbilar 50-100% hogre kapitalkostnader f.n.
Drivmedelskostnader 50-75% lagre. Tillkommer oftast 20-
50.000 kr installationskostnad for laddstolpe. Osakert hur
priser pa fordon férandras kommande fem aren, men
troligen sjunkande.

4-8 milj kr for fordon, 1-2
milj kr for laddstolpar, 2
milj kr 1agre drivmedel = 3-
8 milj kr merkostnad

25% mindre energiatgang fran nya

fordon 2020 jmf 2015

Sparar 5-7 milj kr

Dieselbil endast om NOx-krav
uppfylls

Ingen merkostnad

Vilj biogas och fornybar el

Biogas ar 10% dyrare an fordonsgas. Fornybar el ingen
pataglig merkostnad.

C:a 1 miljkr

SUMMA ungefarlig merkostnad

6-22 milj kr

Totala kostnader for Stadens
anvindning av fordon och

Arlig kostnad 2020,

drivmedel Kommentar Stadens flotta
. Generell kostnad for nya fordon 0-5 ar 50.000-70.000 kr .
Personbilar . 80-100 milj kr
per ar
Latt lastbil Generell kostnad for fordon 0-5 ar minst 80.000 kr per ar 50-70 milj kr
Tunga fordon Generell kostnad for fordon 0-8 ar 300.000 kr? 25-40 milj kr?

SUMMA ungefarlig totalkostnad

150-200 milj kr
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Bilaga 2 Forslag: Goteborg Stads plan for miljéfordonsarbete,
fordonspooler och stdd till introduktion av elfordon.

Goteborgs stads plan for miljéfordonsarbete, fordonspooler
och stod till introduktion av elfordon

1. Forslag till nya mal for andelen miljofordon, krav pa fordon och
anvandning av drivmedel

Mal och krav pa Goteborgs Stads fordonsflotta. Malen galler som genomsnitt
for Goteborgs Stad medan krav och prioriteringar géller for respektive
kommunal férvaltning och heldgt bolag.

1.1 Mal for andelen miljofordon

e 100 procent av personbilarna och 85 procent av de latta lastbilarna i
Goteborgs Stads flotta ska vara miljéfordon senast 2020.

Idag &r 96 procent av personbilarna miljébilar. Om det foreslagna malet ska
nas behover alla personbilar i kommunflotta vara miljobilar i fortséttningen
nar de byts ut. Bland personbilar finns miljobilsmodeller tillgangliga i alla
storleksklasser och anvandningsomraden. Dar finns ingen anledning att ha ett
lagre mal &n 100 procent.

Idag &r 82 procent av de latta lastbilarna miljobilar. Bland latta lastbilar &r
tillgangen pa gasdrivna modeller osaker de narmaste aren och det ar darfor
inte rimligt att ha s& mycket hogre ambition an ungefar dagens niva. Darfor
foreslas som mal att andelen miljofordon bland Géteborgs Stads latta lastbilar
ska vara 85 procent.

1.2 Mal for antal elbilar

e Antalet eldrivna personbilar och latta lastbilar i kommunflottan ska 6ka
med ungefar 50 fordon arligen och malsattningen ar att ha 400 elfordon
ar 2020, vilket motsvarar 15-20 procent av flottan.

Idag har Goteborgs Stad c:a 150 elbilar. Malsattningen ska visa att Staden
fortsatter satsa pa elektrifierade transporter. Vi vill 6ka antalet elfordon i en
ambitiés men rimlig takt med tanke pa kostnad och fordonsutbud.

De flesta av dagens elfordon dras med betydande merkostnader och darfor
bedomer vi inte att det ar ekonomiskt forsvarbart med ett mal om alltfor hogt
innehav av elbilar. Det tillkommer dessutom ofta en betydande
engangskostnad for att installera laddning. Malséttningen ar att Goteborgs
Stad har 400 elbilar som ett symboliskt tal infor fyrahundraarsjubiléet ar
2021.
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En forutsattning ar att elfordon och laddinstallationer inte har mycket hogre
merkostnader &n andra milj6fordon, och att det finns forvaltningar och bolag
som ér villiga att ta merkostnaden. Det finns tecken pa att priserna pa elbilar
kan sjunka framéver, vilket gor att malet bedoms vara mojligt att na utan
alltfor stora merkostnader.

1.3 Mal for andelen gasdrivna fordon

e Minst halften av Goteborgs Stads personbilar och latta lastbilar ska vara
gasdrivna.

Idag &r 51 procent av fordonen gasdrivna och andelen har lange varit stabil.
Men under 2014 sjonk andelen nykdpta gasfordon fran 50 till 40 procent.
Malet syftar till att uppratthalla satsningen pa biogas som ett lokalt och
fornybart drivmedel.

1.4 Mal for fordonens energiférbrukning

e Den genomsnittliga energiforbrukningen hos de personbilar och latta
lastbilar som kops in eller hyrs av Goteborgs Stad ar 2020 ska vara
minst 25 procent lagre an 2015 ars fordon.

Malet syftar till att uppmuntra inkopare att vélja energieffektiv teknik och ta
tillvara det utbud av snalare fordon som forvantas komma som en effekt av
EU-krav. Om fordonsink6pare konsekvent véljer snala modeller kan malet
nas. Det ar en fortséttning pa dagens mal som inneburit att nyinkopta fordon
blivit ungefér 5 procent snalare varije fran ar 2010.

1.5 Mal for anvandning av drivmedel som tankas vid pump

e Mangden fossila drivmedel som tankas vid pump ska ha minskat med 90
procent senast ar 2020 jamfort med 2010 ars niva.

| kommunfullmaktiges beslut fran 2012 sags att Géteborgs Stads anvandning
av fossila drivmedel som tankas fran pump ska ha minskat med 30 procent
fram till 2015 och ha minskat med 90 procent ar 2020 jamfort med 2010 ars
niva. Malet for 2015 &r uppnatt. Malet for 2020 ar redan beslutat och vi
foreslar ingen forandring.

1.6 Mal fér anvandning av drivmedel som levereras till depa

e Maéngden fossila drivmedel som levereras till depa ska ha minskat med
50 senast ar 2020 jamfort med 2010 ars niva.

I kommunfullmaktiges beslut fran 2012 sags att Goteborgs Stads anvandning
av fossila drivmedel som levereras till depa ska ha minskat med 20 procent
fram till 2015 och ha minskat med 50 procent ar 2020 jamfort med 2010 ars
niva. Malet for bade 2015 och 2020 ar uppnatt for narvarande. Detta kan dock
andra sig beroende pa kommunala bolags verksamhet. Malet for 2020 &r
redan beslutat och vi foreslar ingen forandring.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjénsteutlatande

41 (48)



1.7 Krav vid val av fordon
e Personbil ska vara miljofordon.
e Latt lastbil ska vara miljéfordon om det finns Iamplig modell att
tillga.

e Tunga fordon ska vara miljéfordon om det finns lamplig modell.
Kravet galler enbart fordon som anvands i verksamhet som inte ar
konkurrensutsatt.

e Vinterdéack ska vara dubbfria
Som definition av miljofordon géller kommunfullméktiges beslut.

Kommunfullméktige har &ven beslutat om trafiksakerhetskrav vid inkop av
fordon till kommunflottan®.

1.8 Prioritering av bransle vid val av personbil och latt lastbil
1. Valj i forsta hand biogasfordon, elfordon eller laddhybridfordon.?

2. Valj i andra hand etanolfordon eller annat férnybart drivet fordon.

3. Valj i tredje hand elhybridfordon.
4. Valj i sista hand annat fordon som enbart kan drivas pa fossilt bransle.
Valj energieffektiva modeller i respektive kategori.

Valet av fordon ska goras med hansyn till funktion och ekonomi.
Prioriteringen ovan ar en rekommendation och varje inkdpare och avropare
far sjalv gora en avvagning av praktiska, ekonomiska och miljomassiga
forhallanden.

1.9 Krav pa dieselmotor till personbil och latt lastbil

e Personbil far valjas med dieselmotor endast om den har teknik som

sakerstaller att utslappen av kvaveoxider i verklig drift &r pa samma niva

som vid certifiering.?

o Latt lastbil far valjas med dieselmotor om det inte finns andra motor-
alternativ for det aktuella behovet, eller om dieselmotorn har teknik som

20 »Trafiksikerhetskrav for Géteborgs Stad vid nyanskaffning av fordon, dnr 1784/11,
beslutade 2012-09-06

2! Laddhybridfordon ska endast valjas om de till helt dvervigande del kommer att kunna
koras pa el.

22 For att dieselmotorer i l4tta fordon inte ska slappa ut mer kvaveoxider i verklig drift

an andra fordon kravs sannolikt att de uppfyller EU:s kommande krav pa kvaveoxidutslapp
vid kallstart (-7 grader C) i sa kallat Type06-prov eller motsvarande, samt kommande krav
pa 6vervakning av bilars utslapp i verklig trafik (RDE, Real world driving emissions) dar
det finns s kallade “not to exceed”-gransvarden eller motsvarande. Det &r osakert nar
denna teknik infors, men eventuellt 2017-2018. Vid osékerhet, radfraga trafikkontoret.
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sakerstaller att utslappen av kvaveoxider i verklig drift &r pa samma niva
som vid certifiering.”

e Laddhybridbil far valjas med dieselmotor om den till helt 6vervagande
del kommer att kdras pa el, eller om den har teknik som sakerstéller att
utslappen av kvaveoxider i verklig drift ar pa samma niva som vid
certifiering.*

1.10 Bullerkrav for personbilar och latta lastbilar

e Nar val av miljéfordon och brénsle ar gjorda enligt ovan ska den
minst bullrande modellen valjas.

e Vid inkop av dack ska véljas sadana som har bra vatgrepp, lagt
rullmotstand och lagt buller.

I nu géllande mal fran 2012 finns inga krav pa att sanka bullret fran
Goteborgs Stads fordon. Buller ar ett stort miljoproblem och det &r viktigt att
Goteborgs Stad bidrar till att sénka bullret fran vagtrafiken. Har foreslas krav
som innebar att Staden ska vélja lagbullrande fordon och dack.
Miljoforvaltningen, Gatubolaget och trafikkontoret har redan inlett ett arbete
for att stalla denna typ av krav i ramavtal.

1.11 Drivmedelsanvandning

e Den el och fordonsgas som anvands i Goteborgs Stads flotta ska vara
fornybar.

e Flerbranslefordon ska till helt dvervagande del koras pa det
miljéanpassade alternativet.

e Laddhybridfordon ska till helt 6vervagande del koras pa el.

I nu géllande mal fran 2012 beslutades att Géteborgs Stads flotta av elfordon
ska laddas med el fran fornybara kallor och att fordonsgasen ska vara
fornybar. Det kravet foreslas ligga fast. Det uppfylls genom att teckna avtal
om fornybar el och gas i upphandlingar och sa har skett vid senaste
upphandling.

Det ar ocksa en sjalvklarhet att flerbranslefordon ska tankas med miljobransle
och att laddbara bilar ska koras sa mycket som majligt pa el.

2. Forslag till strategi for att stédja fordonspooler

Bilpooler erbjuder miljdanpassade, trafiksékra och flexibla bilresor och de
bidrar till att minska antalet bilar i stadsmiljon. Med bilpool menas hér att ett
foretag eller organisation erbjuder publika poolbilar som &r placerade néra
anvandarna och ar tillgangliga for en storre grupp anvandare genom ett 6ppet
bokningssystem dar bil kan bokas med kort varsel for enstaka resor.

3 For dieselkrav, se féregéende not.
* For dieselkrav, se féregéende not.
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Malen fran 2012 om att framja utvecklingen av bilpooler syftade i forsta hand
till att 6ka anvandningen av poolbilar hos foretag och allménhet.
Utvecklingen av bilpooler har varit mycket positiv. Kdnnedomen om
bilpooler har 6kat, utbudet ar bredare och marknaden &r etablerad pa allvar.
Genom att fortsatta stodja bilpooler kan Goteborgs Stad bidra till att denna
positiva utveckling fortsatter.

En atgard &r att prioritera bilpooler vid berakning av parkeringstal och
upplatelse av parkeringsytor. Gaéteborgs Stads kvalitetskrav pa bilpooler har
tidigare antagits av kommunfullméktige ar 2012 och foreslas fortsatta galla
tills vidare. Om det i framtiden skulle beslutas nationella riktlinjer eller krav
pa bilpooler bor Goteborgs Stad dverga till att tillimpa nationella krav.

Det nuvarande beslutet innehaller vissa mal om den allménna utvecklingen av
bilpooler. Malen téckte ett bredare omrade &n vad Goteborgs Stad har
radighet dver och de har varit svara att paverka och folja upp.

Forslag till nya mal for att framja utvecklingen av fordonspooler omfattar
enbart atgarder som Goteborgs Stad har full radighet 6ver och de breddar
begreppet fran bilpool till fordonspool for att aven inkludera cyklar och
lastcyklar. Malen innebar att Goteborgs Stad ska fortsatta 6ka anvandningen
av fordonspooler i sin egen verksamhet och stddja en fortsatt gynnsam
utveckling av fordonspooler i Staden.

2.1 Fordonspooler i Goteborgs Stads flotta

e 20 procent av personbilarna i Géteborgs Stads flotta ska inga i
bilpool.

e Alla forvaltningar och bolag ska tillhandahalla fordonspooler med
cyklar, lastcyklar eller bilar nar det &r andamalsenligt for att stodja
ett miljéanpassat resande i tjansten.

Malet fran 2012 innebar att 90 procent av tjansteresorna med bil ska goras i
bilpoolsbilar ar 2015. Malet baserades pa en felaktig uppgift om
tjansteresandet och &r orealistiskt. De allra flesta latta lastbilar anvands till
verkstad, renhallning eller varutransport och sadana fordon kan inte inga i
pooler dar vem som helst far boka. Manga personbilar i t.ex. hemtjénst,
hemsjukvard och socialtjanst ar heller inte lampliga fér 6ppen bokning. De
anvands effektivt i verksamheterna, ofta av flera forare, men till specifika
andamal och lampar sig inte som bilpoolsbil.

Bilar som ldmpar sig béttre att ingd 1 en 6ppen pool dr “kontorsbilar” for
tjansteresor till moten och liknande. De kan tillhandahallas i en fordonspool
som kan bokas av manga. De kan ocksa inga som en del av bredare
fordonspooler med cyklar, eldrivna fyrhjulingar med mera. Ny teknik med
elcyklar gor det mojligt att oftare cykla &ven nér resenéren har viss utrustning
genom att anvanda lastcyklar.
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Dessa mal handlar om hur Géteborgs Stad hanterar sina fordon. Det finns
ocksa en dvergripande policy for resor i tjansten. Dar regleras bland annat hur
anstallda ska vélja fardmedel.

2.2 Framja publika fordonspooler

e Goteborgs Stads forvaltningar och bolag ska framja fordonspooler
som ar dppna for allménheten, féretag och organisationer.

Malet fran 2012 &r att Goteborgs Stad ska framja bilpooler som ar 6ppna for
allmanheten. Det gors genom att Stadens verksamheter ibland anvander
kommersiella bilpooler till tjansteresor. Detta mal foreslas fortsatt gélla, men
utvidgas till att omfatta fordonspooler for att tydliggora att &ven cyklar och
lastcyklar kan inga i pooler. Idag anvander ett tjugotal forvaltningar och bolag
bilar fran kommersiell bilpool som komplement till Stadens egna fordon.
Bilpoolsforetag kan da satta ut fler fordon pa lampliga platser i Staden och
dessa fordon utnyttjas av manga andra anvandare.

Goteborgs Stad bor ocksa fortsétta arbetet framja fordonspooler genom att
samverka med olika bilpoolsaktérer och stddja en effektivare anvandning av
fordon.

2.3 Lagre parkeringstal med bilpooler
e Bilpooler ska beaktas vid tillampningen av parkeringstal.

Malet fran 2012 ar att bilpooler ska beaktas vid tillampningen av
parkeringstal. Denna ambition &r fortsatt aktuell och s& gors ocksa i
stadsplaneringen.

2.4 Prioritera bilpoolsparkering

e Goteborgs Stad som fastighetsdgare och markagare ska prioritera
bilpooler vid férdelning av parkeringsplatser.

Malet fran 2012 &r att Goteborgs Stad ska prioritera bilpooler vid fordelning
av viss parkering. Sa gors idag och malet ar fortsatt aktuellt.

Enligt nuvarande lagstiftning finns ingen mojlighet att reservera
parkeringsplatser for bilpooler pa gatumark. Daremot kan exempelvis
Parkeringsbolaget, Alvstranden Utveckling och bolag inom
Framtidenkoncernen hjélpa bilpoolsaktorer att fa tillgang till lamplig
parkering pd tomtmark och i garage. Det ar angelaget att sa sker aven i
fortsattningen. Det maste da hanteras enligt gangse kommersiella villkor for
att tillgodose krav pa likabehandling enligt kommunallagen.

2.5 Initiera regelandringar
o Goteborg Stad ska fortsatta verka for att regeringen andrar
trafikforfattningen sa att parkeringsplatser for bilpool kan reserveras
pa gatumark.

Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjénsteutlatande

45 (48)



Malet fran 2012 &r att Goteborgs Stad ska verka for dndrad lagstiftning sa att
bilpoolsbilar kan ges reserverade parkeringsplats pa gatumark, nagot som inte
ar tillatet enligt trafikforordningen. Staden har framfort sadana synpunkter till
regeringen men reglerna medger annu inte detta, sa fragan ar fortsatt aktuell.

3. Forslag till prioriterade aktiviteter for att stddja en fortsatt
introduktion av elfordon

Den nuvarande strategin for stod till elfordon &r i stora delar aktuell, men
vissa delar behdver uppdateras. Har presenteras en uppdaterad genomgang
éver vad Goteborgs Stad bor prioritera fram till ar 2020 for att stodja en
bredare introduktion av eldrivna fordon.

3.1 Samverkan och uppmuntran

Goteborgs Stads bolag och forvaltningar ska samverka internt och med
akademi, fordonstillverkare, konsultbransch, forskningsorgan och energibolag
for att stodja elfordonsmarknaden. Information och vagledning for
fordonsanvandare &r ocksa viktig. Staden ska erbjuda en testarena och
samverka med etablerade aktorer i projekt som har potential att skalas upp
och kommersialiseras. Efterkonverteringar och sarlésningar ar dock inte
lampliga att stodja med offentliga medel. Utvecklingen av tunga eldrivna
fordon i kollektivtrafik, renhallning och godsleveranser ar sarskilt angelagen
och dar har kommunala och regionala aktorer stor betydelse.

Bransleceller forutspas kunna ersatta batterier i en del av framtidens eldrivna
fordon. Det kréaver infrastruktur for exempelvis vétgas. Induktionsladdning
och elvégar &r andra intressanta utvecklingsspar dar man forser elfordon med
strom kontinuerligt. Goteborgs Stad bor bevaka utvecklingen och medverka i
sadana utvecklingsprojekt enligt samma kriterier som ovan.

3.2 Laddning

Antalet elbilar mer &n fordubblas varje ar och behovet av laddning vaxer. Det
ar dock inte publik laddning som &r mest efterfragat utan mojligheten att
ladda dar bilen star lange, exempelvis vid hemmet och arbetet.

Inom Goteborgs Stad har Parkeringsbolaget, Goteborg Energi, Alvstranden
Utveckling och bolag inom Framtidenkoncernen ett ansvar for att erbjuda
attraktiva losningar for bildgarna. Inom ramen for respektive bolags
kommersiella verksamhet behdver man gora investeringsplaner och strategier
for att mota det vaxande behovet av laddning. Det kan handla om att erbjuda
betalldsningar som mojliggor for intresserade fordonségare att valja elfordon,
exempelvis genom att erbjuda forhéjd manadshyra for parkering under en
langre period snarare an att krava betalt direkt vid investeringstillfallet. Man
kan ocksa behova bygga fler laddpunkter i ett urval parkeringsytor for att
kunna erbjuda laddning till nya kunder.
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| takt med 6kande antal elbilar 6kar ocksa behovet av publik laddning. Flera
kommersiella aktorer etablerar laddning i Géteborg. Kommunala
forvaltningar och bolag ska stédja och underlatta sadana aktiviteter genom att
upplata lamplig mark och erbjuda likvardiga villkor inom ramen for
kommunallagens bestammelser.

Pa gatumark ska Goteborgs Stad vara mycket restriktiv med att etablera
laddning. P& gatumark ska manga behov jamkas samman och ytorna anvands
till manga varierande andamal. Investeringar i laddinfrastruktur innebér att
platsen under lang tid kommer anvandas till parkering dar bilar laddas. Det ar
battre att hanvisa sadana behov till tomtmark, garage, bensinstationer,
kdpcentra och liknande.

Vid pendelparkeringar &r det inte motiverat att satsa offentliga medel pa
laddning fram till 2020. Eftersom bil&dgare normalt kor en kortare strécka till
pendelparkeringen sé& har bilen stor kapacitet kvar &ven om den inte laddas.
Det ar béttre att kommunala investeringar i laddinfrastruktur tacker andra
behov.

3.3 Upphandling

Goteborgs Stad ska bevaka mojligheter att stalla krav pa eldrift i exempelvis
upphandlingar av fardtjanst och vissa transporter. | dagslaget ar utbudet av
lampliga fordon litet men utbudet 6kar och det bor vara mojligt om nagra ar
att krdva en viss andel eldrift inom vissa upphandlade tjanster.

3.4 Kollektivtrafik

Goteborg deltar i flera projekt for att testa eldrivna bussar. Goteborgs Stad
ska fortsatta samverka med Vasttrafik, bussbolag, energibolag och
fordonstillverkare for att 6ka anvandningen av eldrivna bussar i
kollektivtrafiken.

3.5 Nybyggnation
Parkeringshus, garage och tomtmark déar bilar star uppstallda lange,

exempelvis nattetid, &r exempel pa ytor dar elfordon oftast kommer att laddas.

Goteborgs Stad behdver utreda om det gar att ta fram riktlinjer, krav eller
rekommendationer for detaljplaner, bygglov eller genomférandeavtal som
sékerstaller att det forbereds for laddning vid renovering eller nybyggnation
av parkeringshus och p-ytor. Det ar mycket dyrare att installera sadan
utrustning i efterhand och det &r 6nskvért att fastighetséagare och byggbolag
forbereder laddning i byggskedet. Eventuella krav eller riktlinjer behdver inte
innebara att laddutrustning maste anslutas utan endast forberedelser med
rordragningar och liknande som kraver sma extra kostnader. Riktlinjer saknas
idag och det behovet okar i takt med att det forbereds manga byggprojekt i
centrala delar av staden.

3.6 Inga parkeringssubventioner

Goteborgs Stad ska inte erbjuda billig eller gratis parkering till anvandare av
elbilar. Billig parkering okar bilakandet och konkurrerar med malen om att
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oka gang, cykel och kollektivtrafik, och att biltrafiken ska minska.
Erfarenheter fran tidigare miljobilsparkering i Goteborg visar ocksa att man
far problem med parkeringstillgangen i takt med att antalet gratisparkerare
Okar.

Det ar dessutom sannolikt forbjudet att erbjuda parkeringssubventioner till en
viss fordonskategori. Enligt en dom i hogsta férvaltningsdomstolen var
exempelvis ett undantag fran parkeringsavgift i Region Gotland olaglig och
ska upphévas.
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