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Behovsinventering och utbyggnationsplan for sikra cykelparkeringar

Samtliga forvaltningar och kommunéagda bolag i Goteborg fick den 2017-05-18 uppdraget fran
Kommunfullmaktige att inventera behovet och ta fram en plan for utbyggnad av sdkra
cykelparkeringar.

Syftet med uppdraget ar att kartlagga skillnaden mellan de parkeringstal for cyklar som finns
vid nybyggnation enligt nu gallande parkeringstal med hur nulaget ser ut for cykelparkeringar i
befintliga bostadsfastigheter. Trafikkontoret som samordnar uppdraget for hela staden har
foreslaget foljande process for att genomféra uppdraget. Familjebostader har valt att folja
foreslagen process for framtagande av den har rapporten.

1. Inventera nuladget for cykelparkering

2. Berdkna behovet per fastighet (enligt parkeringstal for nybyggnation)

3. Skillnaden mellan nuldge och behov utgor underlag for utbyggnationsbehovet - gér en
oversiktlig plan for utbyggnation med kostnadsuppskattning och tidsplan

4. Sammanstall och rapportera

Bilagor:
1. Vagledning behovsinventering och utbyggnationsplan fér sdakra cykelparkeringar
2. Cykelparkeringsguide — Till dig som forvaltar fastigheter

Beslut
Godkanna rapport med behovsinventering och utbyggnationsplan for sakra cykelparkeringar
for vidare rapportering till Trafikkontoret senast den 2018-09-07.

Goteborg 2018-06-14

Per-Henrik Hartmann
VD Familjebostader i Goteborg AB
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Bakgrund och metod

Samtliga forvaltningar och kommunagda bolag i Goteborg fick den 2017-05-18 uppdraget
fran Kommunfullmaktige att inventera behovet av och ta fram en plan for utbyggnad av
sakra cykelparkeringar. Trafikkontoret har fatt i uppdrag att samordna processen for hela
staden och har till stod for arbetet tagit fram en vagledning for behovsinventering och
utbyggnationsplan som skickats ut till samtliga bolag och férvaltningar.

Syftet med uppdraget ar att kartlagga skillnaden mellan de parkeringstal for cyklar som finns
vid nybyggnation enligt nu gallande parkeringstal med hur nulaget ser ut for
cykelparkeringar i befintliga bostadsfastigheter. Trafikkontoret har foreslaget féljande
process for att genomféra uppdraget. Familjebostader har valt att f6lja foreslagen process
for framtagande av den har rapporten.

1. Inventera nuldget for cykelparkering

Berdkna behovet per fastighet (enligt parkeringstal for nybyggnation)

3. Skillnaden mellan nuldge och behov utgor underlag for utbyggnationsbehovet - gor
en oversiktlig plan for utbyggnation med kostnadsuppskattning och tidsplan

4. Sammanstall och rapportera

g

Nulagesinventering

Familjebostader dger och forvaltar ca 18 500 lagenheter i Goteborg. Bolagets fastigheter ar
spridda 6ver stora delar av staden och ar byggda under flera olika perioder. Att gora en
fullstandig inventering av alla fastigheter i bolagets bestand har bedémts ta for mycket tid
och resurser i ansprak for att vara forsvarbart. Bolaget har darfor valt att gora en fullstandig
inventering i ett antal fastigheter som tillsammans beddmts ge en representativ bild av
Familjebostaders bestand. Var bedémning ar att vi kan skala upp inventeringen och fa en
rattvisande bild av nuldge och utbyggnationsplan for hela fastighetsbestandet. Inventeringen
har gjorts i fyra utvalda omraden, byggda under olika perioder och med olika férutsattningar
for cykelparkeringar. Inventeringen omfattar 1 582 lagenheter fordelade pa foljande
omraden:

Roda Tynnered — 60-talsomrade med 430 lagenheter

Kungsladugard — 30-talsomrade i landshovdingehus med 364 lagenheter (tva kvarter)
Langdngen — 40-talsomrade med 501 lagenheter

Sannegarden — 00-talsomrade med 287 lagenheter

PwnNPE

| ovanstaende omraden har inventeringen gjorts manuellt av anstallda pa Familjebostader.
Som stod har vi anvant Trafikkontorets mall for inventering. Alla cykelparkeringar inomhus
och utomhus har besokts, inventerats och raknats manuellt. Nedan nagra exempel fran
genomford inventering:






Framtida behov

For att bedoma framtida behov har vi utgatt fran de parkeringstal for cykel vid bostad som ar
krav i bygglovsskede enligt nu gallande parkeringstal. Parkeringstalet for cykel vid bostader
paverkas inte av geografiskt lage i staden och ar saledes samma for alla vara fastigheter.

Parkeringstal for cykel:

Bygglovskede Lagenheter Sma lagenheter (2 rok eller
mindre)

Boende, parkering i férrad, 2 1,5

stora lagenheter

Besok och boende, 1 1

parkering i anslutning till

entré

Totalt 3 2,5

Det framtida behovet av cykelparkering i befintliga bostadsfastigheter ska enligt
Trafikkontoret anses vara lika stort som behovet vid nybyggnationer.

Resultatet av inventeringen av befintliga cykelparkeringar redovisas i tabellen nedan. |
tabellen redovisas ocksa behovet av utbyggnad av cykelparkeringar utifran ovan givna
parkeringstal vid nybyggnation. Som framgar av tabellen skulle det bara i inventerade
omraden behdva tillforas 1 222 cykelplatser utomhus och 1 541 cykelplatser i forrad for att
tacka behovet for de drygt 1 500 lagenheter som finns i omradena.

Antal varav< |varav>2(Behovi [Behov [Summa Befintliga i |Befintliga |Summa (Utbyggnad |Utbyggnad
Omrade Igh 2 rok rok forrad |utomhus|behov forrad utomhus |befintliga |utomhus |i forrad
Kungsladugard 364 268 96 594 364 958 199 100 299 264 395
Langangen 501 438 63 783 501 1284 283 196 479 305 500
Roda Tynnered 430 213 217 754 430 1184 270 20 290 410 484
Sannegarden 287 153 134 498 287 785 335 44 379 243 163
Summa 1582 1072 510 2628 1582 4210 1087 360 1447 1222 1541

En slutsats av inventeringen ar att i stort sett inga av bolagets fastigheter lever upp till de
krav som stalls pa cykelparkeringar i nybyggnation. Vad galler inomhusplatserna ligger dessa
i de flesta fall i kallare med relativt l1ag grad av upplevd trygghet. De flesta utrymmena ar
lasbara och hinder sasom trosklar eller trappor upplevs inte vara ett stort problem. Ungefar
héalften av platserna har framhjulslas men i stort sett alla saknar mojlighet att lasa fast
cykelns ram.

Nar det galler utomhusplatserna ar det endast ett fatal som har vaderskydd eller méjlighet
att Iasa fast cykelns ram. Ungefar halften av platserna ar dock utrustade for att l3sa fast
cykelns framhjul.

Kostnadsuppskattning fér utbyggnad

For att uppskatta kostnaden for utbyggnation av cykelparkeringar for hela Familjebostaders
bestand har vi delat in bolagets fastigheter och 18 500 lagenheter i fyra olika kategorier.
Kategorierna utgar ifran nar fastigheterna ar byggda och de fyra bostadsomraden dar



inventeringen genomfordes representerar var och ett en av de fyra kategorierna. Darefter
har vii denna rapport lite forenklat [atit omradena i inventeringen representera alla
fastigheter i samma kategori vad géller andelen befintliga cykelparkeringar inomhus i forrad
och utomhus i relation till antalet lagenheter. Pa samma satt har vi lite férenklat utgatt ifran
att behovet av att utrusta platserna med vaderskydd och lasmoéjligheter ar likadant i hela
vart bestand som i de fastigheter som har inventerats.

| parkeringstalen anges endast antal cykelparkeringar, men utdver indelning i antal platser i
forrad/i anslutning till entré utomhus stalls inga ytterligare krav pa utformning eller
standard. | den av Trafikkontoret framtagna cykelparkeringsguiden ”"Cykelparkeringsguide -
Till dig som forvaltar fastigheter” ges dock en mangd forslag pa olika typer av
cykelparkeringar for olika andamal och med olika cykelstall. | guiden ger Trafikkontoret vissa
overgripande rekommendationer vid eventuell utbyggnation. For cykelparkeringar i férrad
rekommenderas exempelvis att sdkerstéalla att samtliga forradsutrymmen ar lasbara, och att
det finns mojlighet att Iasa fast cyklarna i ramen dven i lasta férradsutrymmen. Utdver det
rekommenderas ocksa att se till att det finns god belysning och sakerstalla god tillgénglighet
for atkomst till forrad. Utifran ovanstdaende rekommendationer i cykelparkeringsguiden ar
var bedémning ar att samtliga inomhusplatser behdver utrustas med ramlas och att 50% av
utomhusplatserna behdéver utrustas med vaderskydd och ramlds och resterande 50% med
ramlas. Vad galler platser utomhus rekommenderas ocksa att samtliga plaster ska ha
maojlighet till ramlasning och att minst 50% av platserna bér férses med viderskydd. Aven
har ar det viktigt att tanka pa god belysning samt att parkeringarna placeras i narheten till
entréer — helst inom 20 meters gangavstand. Familjebostdder ser en potentiell efterfragan
fran en del hyresgéster att kunna parkera stdrre cykelfordon sdsom ladcyklar. Aven
mojligheten att ladda elcyklar i cykelrum samt saker férvaring av batterier kommer 6ka i
framtiden. Dar sadan efterfragan finns bor denna om majligt tas i beaktande vid
utbyggnation av cykelparkeringar.

Kostnaden for respektive atgard inom utbyggnationsplanen bedémts vara:

e Inomhusplats med ramlas 2 000 kr inkl. moms med montering/installation (se bild 1)

e Utomhusplats med ramlas 2 500 kr inkl. moms med montering/installation (se bild 2)

e Utomhusplats med tak/vaderskydd/ramlas 10 000 kr inkl. moms med
montering/installation (se bild 3)

Bild 1. Ramlas

Exempel pa fastlast ram.




Bild 2. Utomhusplats med ramlas
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Kalkyl for utbyggnad

)

Kostnad

Kostnad utbyggnad |utbyggnadi [Summa kostnad for
Omrade Antal Igh |utomhus forrad utbyggnad
10-30-tal Kungsladugard/Majorna/Centrum) 7 500 47000000| 16000000 63 000 000
40-50-tal (Langangen/Kortedala/Hogsbo) 5000 31000000[ 10000000 41 000 000
60-70-tal (Tynnered/Bergsjon/Eriksbo) 5200 32000000 12000000 44000 000
Nybyggnation (Sannegarden m.fl) 800 5000 000 1000000 6 000 000
Summa 18 500 115000 000 39 000 000 154 000 000




Den totala kostnaden for att bygga ut antalet cykelparkeringar fran nuvarande niva till
framtida behov uppgar for Familjebostaders rakning till drygt 150 miljoner kronor. Da har
hansyn tagits till utokat behov av antal platser och de krav som stélls pa sdkerhet,
vaderskydd, trygghet och mojlighet att lasa fast sin cykel

Tidsplan foér utbyggnationsplan
Trafikkontoret rekommenderar en etappvis utbyggnad fran nulage till parkeringstalets niva
pa cykelparkeringar enligt nedan:

* 50 procent av p-tal till 2022
e 75 procent av p-tal till 2030
* 100 procent av p-tal till 2035

Utifran ovanstaende kalkyl skulle det for Familjebostaders rakning innebara en kostnad pa
drygt 75 miljoner kronor fram till 2022 och darefter ytterligare knappt 35 miljoner kronor for
aren fram till ar 2030 och slutligen ytterligare drygt 40 till ar 2035.

Hinder for utbyggnad

Ekonomi

Vi ser flera hinder for utbyggnad av cykelparkeringar till omfattningen i nu gallande
parkeringstal vid nybyggnation. Gemensamt for samtliga vara omraden ar att det skulle
innebara stora kostnader for bolaget. Kostnader som skulle behdva tas fran bolagets
driftnetto och darmed konkurrera med andra atgarder sdsom tex reparationer och underhall
av fastigheter och utemiljo.

Ytor

| vissa av vara omraden, framférallt de omraden som byggdes i borjan av 1900-talet ar det
ont om ytor for forvaring av cyklar saval inomhus som utomhus. De kéllare som finns i husen
ar inte anpassade for verksamhet eller forvaring och skulle i basta fall inte anvandas vare sig
for cykelforrad eller tvattstugor. Den yttre miljon ar ocksa begransad och yta for utbyggnad
av cykelférvaring pa innergardar konkurrerar med behovet av gronytor for biologisk
mangfald, rekreation, umgange, planteringar och lekytor. P4 manga av innergardarna finns
det ocksa utrymmen for avfallshantering som ocksa kraver stora ytor da mojligheten till
fastighetsnara insamling av olika fraktioner av avfall kravs.

| de dldre fastigheterna ar ocksa ytan pa kvartersmark utanfor fastigheten begrénsad och
ligger i nara anslutning till gatumark.

| andra omraden byggda under 40-70-tal ar tillgangen till yta utanfor och runt om
fastigheterna storre. Har skulle det i manga fall ga att bygga cykelparkeringar med
vaderskydd utomhus. | flera av de har omradena som ligger i den sa kallade mellanstaden
planeras dock for fortatning av staden till omraden med fler bostader och lokaler och
darmed tatare bebyggelse an idag. Vilket sannolikt kommer att innebara att en del av den
kvartersmark som idag ar tillganglig for utbyggnad av cykelparkeringar kommer att forses
med bostader framover.



Lokala skillnader

Vid inventeringen av vara befintliga cykelparkeringar blev det tydligt att vanor och
livsmonster skiljer sig at mellan vara bostadsomraden. | vissa omraden ager en storre andel
av vara hyresgaster en egen cykel och i andra omraden &r andelen hyresgaster som cyklar
Iag. Det beror delvis pa sociala strukturer men paverkas ocksa av faktorer som avstand till
centrala staden, kollektivtrafik och service i 6vrigt. Vi beddmer att utbyggnaden av
cykelparkeringar kommer att behdva variera, saval utifran omradets geografiska placering
sasom hyresgasternas efterfragan pa cykelparkering. Alla bostadsomraden har inte samma
behov av cykelparkeringar idag och troligtvis inte i en framtid.

Bilparkering och gatumark

For att kunna mota det behov av ytor saval inomhus som utomhus som kravs for en
utbyggnad av cykelparkeringar i alla vara bostadsomraden till nu gallande parkeringstal
bedomer vi att det krdvs ett storre skifte i systemtanket. Ett sdtt att kunna hantera detta pa i
framtiden ar att ta befintliga parkeringsplatser i ansprak for ombyggnad till sakrare
cykelparkeringar utomhus. Vi bedémer ocksa att lanecykelsystemet behover byggas ut till
fler omraden i staden i takt med att staden vaxer och darmed narheten 6kar. En 6kad andel
lanecyklar skulle minska behovet av att dga en cykel och darmed dven minska behovet av
utbyggnad av cykelparkeringar.

Slutsatser

Familjebostader bedémer i nulaget mojligheten till utbyggnad av cykelparkeringar i hela
bostadsbestandet till nu gallande parkeringstal for nybyggnation som |ag. En utbyggnad
uppskattas kosta bolaget drygt 150 miljoner kronor med dagens penningvarde fram till 2035.
De ytor som skulle krdavas inomhus finns vare sig idag eller bedéms kunna tillféras och de
ytor som skulle behdva tas i ansprak utomhus konkurrerar med en mangd andra funktioner
sasom lek, rekreation, gronytor, avfallshantering, tvattstugor och odlingsméjligheter. Var
slutsats ar saledes att alternativ till en sddan omfattande utbyggnad behoéver utredas. Vi
beddmer att den omstallning i mobilitetsmonster och férhallande till &gande som nu pagar
kommer att andra installningen till att dela och lana saval bilar som cyklar med varandra
vilket sannolikt kommer att framja fler bilpooler och lanecykelsystem. Detta bedémer vi vara
goda skal till att istallet utreda alternativ till utbyggnad av stadens lanecykelsystem och att
befintlig gatumark och kvartersmark som idag anvands for bilparkering i framtiden kan
anvandas till cykelparkering i storre utstrackning.



