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Atgdrdsvalsstudie: Linbana éver dilven ér 2021,
Dnr 2367/15

Sammanfattning

Detta dr ett remissvar pa Trafikkontorets Atgirdsvalsstudie for linbana 6ver dlven ar 2021.
Parkeringsbolaget ar positiva till att en forsta linbana byggs enligt forslaget i atgiardsvalsstudien,
och instaimmer 6vergripande i de slutsatser och stillningstaganden som gors. Den foreslagna
strackningen dnda till Wieselgrensplatsen ger ett mervarde for den blandade resan dar bilen
anvands for en del av strackan. Hallplatsen vid Wieselgrensplatsen ligger vid en storre vig men
utanfor trangselskattezonen. Parkeringsbolaget har idag drygt 200 parkeringsplatser i
Inlandsgatans P-hus i direkt anslutning till preliminart stationsldge vid Wieselgrensplatsen. En
intressant mojlighet kan vara att utveckla dagens P-hus till en mobilitetshubb med fler
funktioner, dar resendrer kan byta mellan bil, sparvagn, cykel och linbana. Parkeringsbolaget
deltar gidrna i den fortsatta planeringen av stationsldaget Wieselgrensplatsen for att se om och
hur denna méjlighet kan vidareutvecklas.

Forslag till beslut
Styrelsen foreslas besluta

Att som eget yttrande 6versanda yttrandet till Trafikkontoret
samt

Att forklara beslutet omedelbart justerat.

Goteborg den 12 april

Maria Stenstrom Sara-Linnéa Ostervall
VD Stadsutvecklare
Bilaga

http://goteborg.se/wps/wem/connect/4ccc15ae-adgob-4653-befd-
fdo53506¢5f7/Agirdsvalstudie+linbana+over+ilven+20121.pdf?MOD=AJPERES
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Arendet

Detta #r ett remissvar pa Trafikkontorets Atgirdsvalsstudie for linbana 6ver dlven ar 2021.
Synpunkter ska vara Trafikkontoret tillhanda senast 12 april 2016. Parkeringsbolaget har begart
forlangd svarstid.

Bakgrund

For ungefar 100 ar sedan byggdes en linbana till Liseberg som en del av Goteborgs 300-
arsjubileum. En linbana 6ver dlven har kommit som ett medborgarforslag infor stadens 400
arsjubileum &ar 2021. Goteborgs Stad har genom Trafikndmnden sedan 2013 utrett fragan om
linbanor som en del av det kollektiva resandet i Goteborg. Skulle linbana borja ses som en del av
kollektivtrafiken ar detta det forsta nya kollektivtrafikslaget i Sverige sedan inférandet av
tunnelbanan i Stockholm pa 1930-talet. Trafikkontoret arbetade vidare under 2014-2015 med
fragan tillsammans med Vastra Gotalandsregionen och Visttrafik da undersokningar visade pa
en mycket positiv omflyttning inom kollektivtrafiken till f6ljd av uppforande av linbanor, samt i
flera fall mycket stora restidsvinster. Samtidigt verkade inte investerings- och driftskostnaderna
avskrackande i forhallande till den forvintade nyttan. Denna atgiardsvalsstudie ar en
sammanstillning och konkludering av tidigare gjorda utredningar, infor kommande
inriktningsbeslut om att etablera linbanor i Géteborg.

Nedanstiende figur och utdrag ur Atgirdsvalsstudien sammanfattar Trafikkontorets forslag till
stédllningstagande, som de 6nskar synpunkter pa.
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"Trafikkontoret foreslar Trafikndmnden att soka mandat for att planera for
att bygga en forsta stomlinbana med tvarldanksfunktion i Goteborg som:
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a) binder samman Jdrntorget, Lindholmen, Lundby och
Wieselgrensplatsen som en del av stomkollektivtrafiken.

b) byggs sammanhadallet och trafikoppnas i sin helhet senast sommaren
2021, gdrna tidigare.

¢) dr sa vindstabil att den klarar styv kuling eller mer i sidvind utan att
behéva stingas for trafik

d) har hog persontransportkapacitet, minst 2 000 resendrer per
riktning och timme

e) har en mycket hog turtdthet, minst en gondol per minut

f) har en marchfart pa 20-25 km/h.

g) inte begrdnsar nuvarande farleder for sjofart.

h) uppfyller hogt stdllda tillgdnglighetskrav. Bland annat ska
gondolerna regelmdssigt stannas helt och hdllet for pa- och
avstigning vid stationerna.

1) ger cyklister god tillgdnglighet.

Jj) resendrer med Visttrafiks olika periodkort kan resa med utan extra
biljettkostnad.

k) kostar maximalt 1 050 mkr (2015 ars prisniva) att planera,
projektera, bygga och driftsdtta.

1) Géteborgs Stad bygger och dger, men vars drift Goteborg kan
overlata till annan part. Planerings- och byggskeden ska bedrivas for
att underlitta ett effektivt och flexibelt driftsskede.”

Parkeringsbolagets 6vervagande

Parkeringsbolaget ar positiva till att en forsta linbana byggs enligt forslaget i atgiardsvalsstudien,
och instaimmer 6vergripande i de slutsatser och stillningstaganden som gors.

Bolagets 6verviagande knyter sarskilt an till slutsats 3, om att ”atgidrden ska mota de
overgripande ambitionerna om att koppla samman staden 6ver dlven, skapa fler tviarlankar,
starka kraftsamlingsomraden samt att bidra till att indra resmonster och framhéva ett héllbart
och ytsnalt resande.”

Har ser vi att den foreslagna strackningen dnda till Wieselgrensplatsen ger ett mervarde for den
blandade resan dar bilen anvinds for en del av strackan. Hallplatsen vid Wieselgrensplatsen
ligger vid en storre vag men utanfor trangselskattezonen. Detta ger ett incitament till bilisten att
lamna bilen dir och smidigt resa vidare till malpunkt vid Lindholmen eller Jarntorget med
linbanan.

Parkeringsbolaget har idag ca 500 parkeringsplatser néra tankt stationslage vid
Wieselgrensplatsen, varav drygt 200 parkeringsplatser i Inlandsgatans P-hus i direkt anslutning
till preliminart stationsliage. En intressant majlighet kan vara att utveckla dagens P-hus till en
mobilitetshubb med fler funktioner, dir resenérer kan byta mellan bil, sparvagn, cykel och
linbana. Resenirer skulle 4ven kunna utritta andra drenden, bade i1 de verksamheter som redan
finns pa platsen idag och andra som kan tillkomma i anslutning till mobilitetshubben. Detta
ligger ocksé helt i linje med bolagets uppdrag att fraimja forandrade resvanor och bidra till
stadsutvecklingen. Parkeringsbolaget deltar garna i den fortsatta planeringen av stationslaget
Wieselgrensplatsen for att se om och hur denna mojlighet kan vidareutvecklas.



