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PM ang. effekter och konsekvenser for GS-koncernen av att
atgarder enligt "Utkast avsiktsforklaring organisering sparvag
alt D” genomfors

Inledning

Denna PM ar framtagen pa styrelsens begaran efter det extra styrelsemdétet i
arendet den 17-12-08.

"Utkast avsiktsforklaring organisering sparvag alt D” innehaller flera delar;

- Gemensam viljeinriktning

- Overgripande organisering

- Goteborgs Sparvagar AB

- Depaer

- Sparvagnar

- Spar

- Rantekostnader mellan parterna
- Langd for kommande avtal

- Justeringar infor kommande avtal
- Fortsatt arbete

| foreliggande PM lamnas inga kommentarer till avsiktsforklaringen som sadan
utan kommentarerna begransas till effekter och konsekvenser for GS-
koncernen. Darutover reses fragestalliningar kopplat till avsiktsforklaringen dar
densamma inte ger tillrécklig vagledning for en bedémning. Mot denna
bakgrund &r det de delar i avsiktsforklaringen som ovan markerats som
kommenteras.
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Effekter for GS-
koncernen

*Utdver GS kommer manga andra organisationer inom staden ocksé att fa konsekvenser av
olika art. Berdrda; Stadshus AB, HIGAB, GSL, Trafikkontoret och Fastighetskontoret.
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Goteborgs Sparvagar AB

Vasttrafik AB direkttilldelar Goteborgs Sparvagar AB uppdraget att ombesorja
driften av sparvagnstrafiken till och med ar 2034.

Kommentar: i samband med tilldelningen ska ett trafikavtal upprattas mellan VT och
GS. Sjalvklart ar konstruktionen och innehallet i avtalet av yttersta vikt for bada
parter. Fragan ar hur och vem/vilka som tillats vara med i en sddan process. Fran
VGR'’s sida ar det givetvis VT, men vem/vilka deltar fran stadens sida; SLK, TK, GS
eller samtliga dessa tre? Maste man vara eniga om innehallet eller kan bestallaren
(VT) besluta?

Avtalsperioden ar mycket lang och maste kollas av visavi LOU och LUF. Givet att
tilldelning &r majlig och att det blir s, ska noteras att avtalets hallbarhet ar relaterat
till att parterna (VGR och staden) ar 6verens om att inte avsluta detsamma under
avtalsperioden (tva ars uppséagningstid). Avtalet kan avslutas nar som helst om
fullmaktigeférsamlingarna ar 6verens om detta.

Parternas avsikt &r att principen open-books ska tillampas nar det galler driftsavtalet
mellan Vasttrafik AB och Goteborgs Sparvagar AB. Detta for att ge Vasttrafik AB full
insyn i ekonomin i avtalet. Beslut som paverkar ekonomin i avtalet ska fattas
gemensamt och avsikten ar att avtalet vare sig ska medféra forlust eller vinst.
Utdver de kostnader som betalas inom ramen for avtalet ska &garna inte behdva
tillskjuta mer medel till Goteborgs Sparvagar AB. Relationen bolagen emellan ska
motsvara 6vriga trafikavtal utifran Vasttrafikmodellen. Avtalet ska i sa stor
utstrackning som mojligt innehaller styrmedel liknande andra befintliga
trafikeringsavtal.

Kommentar: detta &r verkligen en knepig del i avsiktsforklaringen. Det framgar inte
vilken part som ska bestrida kostnaderna for sparvagnsdriften, men jag utgar ifran att
det ar VGR genom Vasttrafik, darav principen "open-books”. Tror darmed att det blir
manga ifragasattanden och krav fran VT exempelvis angdende Ringlinjen, vara
matsalar mm. Det star ocksa att avtalet vare sig ska medfor forlust eller vinst f6ljt av
“utéver de kostnader som betalas inom ramen for avtalet ska dgarna inte behéva
tillskjuta mer medel till Goteborgs Sparvagar AB” vilket ar svartolkat. Det star att
avtalet ska baseras pa den s.k. Vasttrafikmodellen. Affarsomrade Buss har ett sadant
avtal for Centrumtrafiken och den relationen med VT bygger pa partnerskap och —
som deklareras — bade VT och GS Buss ska bedriva affaren med god lonsamhet.
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Avtalsforklaringen har i detta avseende dubbla budskap som bor ifrdgasattas. Om
det som star i avtalsforklaringen (exkl. Vasttrafikmodellen) forverkligas skapas ett
avtal for Goteborgs Sparvagar som helt saknar drivkraft da det far karaktaren av ett
"forvaltningsavtal”. Se ocksa punkten ovan angaende avtalskonstruktion och innehall.

e Vasttrafik AB forvarvar 15 procent av Goteborgs Sparvagar AB.

Kommentar: fragan om varfor 15%? Koppling till tilldelningen? Varfér inte 50/50 eller
att staden har 15% och VT 85%. Det senare verkar mer relevant eftersom VGR/VT
ska bestrida kostnaderna for driften och aga depaer och vagnar (se nedan). Stadens
roll blir ju mer av en iakttagares och lyssnares, inte en styrande roll.

Varderingen av aktierna? VT sitter inte i nAgon annan operators styrelse. VT har
heller inget agande i ndgon annan operator.

e Vasttrafik AB ska genom nytt aktieagaravtal och bolagsordning beredas plats i
bolagsstyrelsen samt i dess presidium. Utifran befintlig styrelsesammansattning
med 9 ledamoter och 5 erséttare ska Vasttrafik inneha 1 ledamot (inklusive
presidieplats) samt 1 ersattare.

Se foregaende punkt.

e GS Buss separeras som dotterbolag under Géteborgs Sparvagar AB till agande
utanfor strukturen for Géteborgs Sparvagar AB. Goteborg Stad ager fortsatt GS
Buss inom bolagsstrukturen for koncernen Goéteborgs Stadshus AB.

Kommentar: en saddan atgard som namns skulle med stor sakerhet innebéra att GS
Buss verksambhet tar slut med det befintliga avtalet. Har svart att se att bolaget kan fa
en plats i Stadshuskoncernen. Formodligen bast att snarast avyttra bolaget.

e Formerna for Goteborgs Stads dgande av GS Trafikantservice AB och eventuell
direkttilldelning for delar av bolagets verksamhet far utredas i det kommande
arbetet.

Kommentar: mycket oklar skrivning. Svart att forsta hur en eventuell direkttilldelning
skulle kunna ske. Notera att det star "delar av bolagets verksamhet”. Fragan ar om
VT planerar att ta 6ver verksamhet i egen regi. Darvid finns delar, ex.vis
Skyltverkstaden, som inte passar in i ett sadant évertagande. Konsekvenser?
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Depaer

e Vastra Gotalandsregionen ska forvarva depa Garda, Slottskogsdepan samt
vagnhallen Majorna med tillhérande mark fran berérda forvaltningar och bolag i
Goteborgs Stad. Om i undantagsfall parterna ej kan nd samsyn om marknadspris
for marken ska tomtrattsavtal upprattas som alternativ till att Vastra
Gotalandsregionen forvarvar marken.

Kommentar: varderingsfragan ar givetvis den stora stétestenen, da en avyttring av
namnda tillgdngar maste baseras pa marknadspris. Dessutom: om depaerna — som
vid sidan av vagnarna ar de i sammanhanget strategiska resurserna - avyttras till
VGR ar radigheten éver desamma och sparvagnsdriften for all framtid borta fran
staden.

e Vastra Gotalandsregionen ska ansvara for kostnader for drift och underhall av
depéer och vagnhall, inklusive upprustning av vagnhallen Majorna.

Kommentar: om en avyttring sker &r detta helt naturligt och rimligt. Den ekonomiska
omfattningen av en upprustning av depa Majorna ar f.n. okand. Depans placering
kommer att stalla stora krav pa miljoatgarder (buller mm) och fragan om depans
funktioner kommer med all sékerhet att bli féremal for mycket omfattande
diskussioner.

e Vastra Gotalandsregionen ska &ga och atar sig att finansiera byggnation av depa
Ringon. | uppférandet och finansiering av depan ingar sparanlaggningen inom
fastigheten. Utgadngspunkten ar att Vastra Gotalandsregionen ansvarar for ett
skyndsamt genomférande av projektet, med stod av Goteborgs Stad |
kunskapsoverforing fran befintligt projekt. Ekonomiska och tidsmassiga
konsekvenser av att Vastfastigheter 6vertar projektet ska skyndsamt utredas.

Kommentar: givet ett beslut idag kan en Ringodepa sta klar i borjan av 2023. Den
sista meningen "Ekonomiska och tidsméassiga konsekvenser av att Vastfastigheter
Overtar projektet ska skyndsamt utredas” kan innebara ytterligare tidsforskjutning och
att depans planerade funktioner anyo ska omprovas. Stora risker m.a.o. Fragan om
"sparharpan” berors inte; ska den ligga kvar hos staden?
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e (Goteborgs Stad ansvarar for att genomféra och bekosta rivning, sanering,

ledningsomlaggning och gatuombyggnad till féljd av projektet depa Ringdn. Ovriga
kostnader for mark och depa ska vara Vastra Gotalandsregionens ansvar.

e Vastra Gotalandsregionen ska forvarva marken for depa Ringon fran Goteborgs
Stad. Varderingen av depamarken ska ta hansyn till de kostnader Géteborgs Stad
har haft for markinlosen.

Inga kommentarer férutom att radigheten éver Ringodepan for all framtid &ar borta
fran staden. Jamfor ovan vad galler Garda, Slottsskogsdepan och vagnhallen
Majorna samt vagnarna (nedan).

Spéarvagnar

e Agande for sparvagnar M28, M29, M31 och M32 kvarstar hos Goteborgs Stad.
Vasttrafik AB 6vertar leasingavtal och kostnad for dessa sparvagnar.

Kommentar: oklart vad detta innebér. Eventuellt ligger fordonen kvar hos GSL och
VT leasar desamma. Fragan ar om detta formellt &r genomforbart. Vagnarna ar ju vid
sidan av depéerna de strategiska resurser som kravs for att kunna upphandla
sparvagnsdriften pa sikt.

e Avtal, agande och kostnad for kommande sparvagnar M33/M34 tvertas av Vastra
Gotalandsregionen. Eventuellt tilkommande sparvagnar darefter ags och bekostas
av Vastra Gotalandsregionen.

Kommentar: innebéar, precis som vad galler depaerna, att radigheten éver dessa
fordon och sparvagnsdriften for all framtid borta fran staden. Se aven punkten ovan.

e Vasttrafik upprattar avtal som sakerstaller att Goteborgs Sparvagar AB forfogar
over sparvagnarna inom ramen for avtalet for direkttilldelning. Géteborgs Sparvagar
AB ansvarar for underhall av sparvagnarna inom ramen fér kommande avtal for
direkttilldelning.

Kommentar: samma modell som anvands nar Vasttrafik staller tag till
jarnvagsoperatorers forfogande. Innebar en besiktning vid ianspraktagandet och
besiktning vid aterlamnandet. Om fordonen darvid inte har underhallits enligt
fordonsleverantérens anvisningar alternativt att fordonen allmant sett ar i samre skick
an vad som kan forvantas, sa kommer GS att kravas pa ersattning.
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Vastra Gotalandsregionen ska ersatta Goteborgs Stad for de kostnader som hittills

upparbetats for avtal kring M33/M34.

Kommentar: naturligt med avseende pa punktsatsen tva stycken upp.

Spér

Goteborgs Stad ager och ansvarar for att planera samt utféra drift, underhall och
reinvesteringar av bana. Vastra Gotalandsregionen ar fortsatt kostnadsansvarig for
drift, underhall och reinvesteringar i befintlig bana, inklusive kapitalkostnader
(avskrivning+ranta). Parterna ar éverens om att banavgift ska inféras. Utredning
och forslag till inforande av banavgift ska beredas for beslut under ar 2018.

Kommentar: idag koper Trafikkontoret drift och underhall av bananlaggning av
Banteknik (genom det s.k. Funktionsavtalet). Oklart hur detta ska organiseras fran
2020. Ska Banteknik ligga kvar i Goteborgs Sparvagar AB eller flytta till annat bolag
eller forvaltning. Oavsett organisering; idag lagger Banteknik anbud pa arbeten
utéver Funktionsavtalet och man ar ocksa ibland underentreprendrer till andra
anlaggningsbolag. Kan denna verksamhet fortsétta eller maste bemanningen
anpassas till enbart Funktionsavtalet?

Idag betalar VGR vad det kostar att halla bananlaggningen i fullt trafikbart skick. Vid
inférandet av en banavgift finns risk for att underhallet blir eftersatt p.g.a. att
banavgifterna inte tacker stadens kostnader fullt ut. Jamfor situationen pa
jarnvagsnatet.

Sammanfattningsvis

Om avtal kommer till stand enligt avsiktsférklaringen...
... ar fragan om tidigare skattevaxling inte langre pa agendan.
... sker ett i sammanhanget mycket stort paradigmskifte. GS-koncernen slas isér,
Buss och Trafikantservice framtid ar mycket oséker och Bantekniks placering oklar.
... Overlats radigheten 6ver sparvagnstrafiken (drift, vagnar och depaer) till VGR foér
all framtid
... avsiktsforklaringen &r betecknad som alt D, men har snarare karaktaren av alt C
d.v.s. att VGR tar Over Goteborgs Sparvagar AB (undantaget ar stadens
agarandel).

... ar fragan om den tankta tilldelningens hallbarhet (15 ar) ytterst osaker.
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Yrkande Ann-Sofie Hermansson, kommunstyrelsens ordférande
Kommunstyrelsen
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Arende x

Yrkande angdende organisering av sparvagstrafiken (reviderat)

Det pagar sedan en tid tillbaka en dialog mellan Goteborgs Stad och Véstra
Gotalandsregionen om hur sparvagstrafiken i Goteborg ska organiseras efter 2019.

For att komma framat i fragan har Ann-Sofie Hermansson, kommunstyrelsens ordférande,
och Johnny Magnusson, regionstyrelsens ordférande, arbetat fram ett forslag till
avsiktsforklaring om hur organiseringen framover ska se ut. Detta forslag har justerats pa
nagra punkter — av i huvudsak teknisk och/eller kompletterande natur — och bifogas i en
reviderad version dar &ndringarna ar markerade med kursiverad stil.

Det ar nu rimligt att forslaget tas in for prévning i den ordinarie drendegangen.
Stadsledningskontoret bor darfor ges i uppdrag att hantera fragan vidare i syfte att mojliggora
beslut om avsiktsforklaringen i kommunstyrelsen och kommunfullmaktige. KSAU ska vara
den interna avstamningsytan inom staden. Hanteringen ska ske i ndra samverkan med Vastra
Gotalandsregionen.

Eftersom den nya depan pa Ringén behover borja byggas inom Kkort &r det viktigt att hela
arendet hanteras skyndsamt.
Forslag till beslut i kommunstyrelsen

Att uppdra at stadsledningskontoret att pabdrja ett arbete med att ta fram ett
analysunderlag for beslut om avsiktsforklaringen enligt ovan

Att utse KSAU till styrgrupp for arbetet angaende organisering av sparvagstrafiken
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Forslag till avsiktsforklaring for organisering av sparvigstrafiken

Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen ar 6verens om foljande inriktning fér kommande avtal
mellan parterna for organisering av sparvagstrafiken.

Gemensam viljeinriktning:

Vidstra Gotalandsregionen och Géteborgs Stad ser gemensamt behoven av att férstérka
kollektivtrafiksystemet i Géteborg, ddr spdrvdgstrafiken idag och pa ldngre sikt ér en
grundférutsdttning for en effektiv kollektivtrafik i staden.

Parterna ar 6verens om att en fortsatt utveckling av trafikering och linjer for sparvagstrafiken ar
nodvandig for ett vaxande Goteborg, en forstorad arbetsmarknadsregion och for att na de
malsattningar Vastra Gotalandsregionen satt upp for andelen kollektivtrafikresenarer i Vastra
Gotaland. Foreliggande avsiktsforklaring och storstadsavtalet med Sverigeférhandlingen visar
parternas gemensamma intresse av och investeringar i den fortsatta utvecklingen av
sparvagstrafiken.

Overgripande organisering:

e Vastra Gotalandsregionen ansvarar for kollektivtrafiken i regionen i enlighet med Lag
(2010:1065) om kollektivtrafik och Avtal om ansvar fér den regionala kollektivtrafiken inom
Vastra Gotalands lan. Vastra Gotalandsregionen ar regional kollektivtrafikmyndighet.

e Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Vastra Gotalandsregionen ha radighet att besluta
om kollektivtrafikens — inklusive sparvagstrafikens — bedrivande i Goteborgs Stad och
Molndals Stad.

e Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs stad ska tillsammans och var for sig organisera sig
pa ett sadant satt att uppdraget att ombesdrja driften av sparvagnstrafiken kan tilldelas
Goteborgs Sparvagar AB inom ramen for intern upphandling.

e Vastra Gotalandsregionen ar kostnadsansvarig for de anlaggningar som ar hanforliga till
sparvagnstrafiken och driften av densamma, exklusive de delar Goteborgs Stad atar sig enligt
nedan.

e Vasttrafik AB direkttilldelar Goteborgs Sparvagar AB uppdraget att ombesdrja driften av
sparvagnstrafiken till och med ar 2034.

e Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad ska gemensamt ta fram fyradriga
handlingsplaner for hur kollektivtrafiken i Goteborg ska utvecklas. Handlingsplanen ska félja
samma fyradriga tidscykeln som Trafikférsériningsprogrammet. Handlingsplan ska inkludera
tydliga malsattningar, beskriva process och organisation for genomforande av uppsatta mal,
samt innefatta en uppféljningsprocess vid slutet av den fyradriga handlingsplanen. Ett
politiskt forum med tjdnstemannastod fran bada parterna ska bildas. Handlingsplan ska antas
av respektive fullmaktige.

e Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad ska gemensamt utreda nyttan av och
forutsattningarna for genomforande av foreslagna sparvagslinjer i Malbild Koll 2035,
forutsatt att respektive fullméaktige fattar beslut om malbilden.

Goteborgs Sparvagar AB:

e Vasttrafik AB direkttilldelar Goteborgs Sparvdgar AB uppdraget att ombesdrja driften av
sparvagnstrafiken till och med ar 2034.

e Parternas avsikt ar att principen open-books ska tillampas nar det galler driftsavtalet mellan
Vasttrafik AB och Goteborgs Sparvagar AB. Detta for att ge Vasttrafik AB full insyn i ekonomin



i avtalet. Beslut som paverkar ekonomin i avtalet ska fattas gemensamt och avsikten ar att
avtalet vare sig ska medfora forlust eller vinst. Utéver de kostnader som betalas inom ramen
for avtalet ska dgarna inte behdva tillskjuta mer medel till Goteborgs Sparvagar AB. Detta
innebdr exempelvis att open-books avtalet ska inkludera overheadkostnader i form av
administration, lokalhyra m.m. som krévs for att Géteborgs Sparvégar AB ska kunna utféra
de operativa uppgifterna. Relationen bolagen emellan ska motsvara 6vriga trafikavtal utifran
Vasttrafikmodellen. Avtalet ska i sa stor utstrackning som majligt innehaller styrmedel
liknande andra befintliga trafikeringsavtal.

e Vasttrafik AB forvarvar 15 procent av Goteborgs Sparvagar AB.

e Vasttrafik AB ska genom nytt aktiedgaravtal och bolagsordning beredas plats i
bolagsstyrelsen samt i dess presidium. Utifran befintlig styrelsesammansattning med 9
ledamoter och 5 ersattare ska Vasttrafik inneha 1 ledamot (inklusive presidieplats) samt 1
ersattare. Den politiska fordelningen i styrelsen ska, efter en dialog mellan Vdstra
Goétalandsregionen och Géteborgs Stad, utformas sa att den avspeglar
majoritetsférhdllandena i Géteborgs Stad.

e  GS Buss separeras som dotterbolag under Géteborgs Sparvagar AB till dgande utanfor
strukturen for Goteborgs Sparvagar AB. Goteborg Stad dger fortsatt GS Buss inom
bolagsstrukturen for koncernen Goéteborgs Stadshus AB. Fortsatt kunskaps- och
informationséverféring mellan bolagen ska i méjligaste man sékerstéllas, inom ramen fér
arbetet inom Géteborgs Stadshus AB.

e Formerna for Goteborgs Stads dgande av GS Trafikantservice AB och eventuell
direkttilldelning for delar av bolagets verksamhet far utredas i det kommande arbetet.

Depaer:

e Vaistra Gotalandsregionen ska forvarva depa Rantorget i Garda, Slottskogsdepan samt
vagnhallen Majorna med tillhérande mark fran beroérda forvaltningar och bolag i Goteborgs
Stad. Om i undantagsfall parterna ej kan na samsyn om marknadspris for marken ska
tomtrattsavtal upprattas som alternativ till att Vastra Gotalandsregionen forvarvar marken.

e Vastra Gotalandsregionen ska ansvara for kostnader for drift och underhall av depaer och
vagnhall, inklusive upprustning av vagnhallen Majorna.

e Vastra Gotalandsregionen ska dga och atar sig att finansiera byggnation av depa Ringon. |
uppforandet och finansiering av depan ingar sparanldaggningen inom fastigheten.
Utgangspunkten ar att Vastra Gotalandsregionen ansvarar for ett skyndsamt genomférande
av projektet, med stdd av Goteborgs Stad i kunskapséverforing fran befintligt projekt.
Ekonomiska och tidsmassiga konsekvenser av att Vastfastigheter 6vertar projektet ska
skyndsamt utredas.

e Goteborgs Stad ansvarar for att genomféra och bekosta rivning, sanering,
ledningsomlaggning och gatuombyggnad till féljd av projektet depa Ringdn. Ovriga kostnader
for mark och depa ska vara Vastra Gotalandsregionens ansvar.

e Vastra Gotalandsregionen ska forvarva marken for depa Ringon fran Goteborgs Stad.
Varderingen av depamarken ska ta hansyn till de kostnader Goteborgs Stad har haft for
markinlosen.

Sparvagnar:

e Agande for sparvagnar M28, M29, M31 och M32 kvarstdr hos Goteborgs Stad. Vasttrafik AB
Overtar leasingavtal och kostnad for dessa sparvagnar.



Avtal, dgande och kostnad fér kommande sparvagnar M33/M34 Svertas av Vastra
Gotalandsregionen. Eventuellt tillkommande sparvagnar darefter dgs och bekostas av Vastra
Gotalandsregionen.

Vasttrafik upprattar avtal som sakerstéller att Goteborgs Sparvagar AB forfogar dver
sparvagnarna inom ramen for avtalet for direkttilldelning. Goteborgs Sparvagar AB ansvarar
for underhall av sparvagnarna inom ramen féor kommande avtal for direkttilldelning.

Vastra Gotalandsregionen ska ersatta Goteborgs Stad for de kostnader som hittills
upparbetats for avtal kring M33/M34.

Museispdrvagnarna och spdrvdgsmuseet ska fortsatt dgas av Géteborgs Stad och beredas
plats fér trafikering. Avtal och finansieringsmodell ska tas fram, déir Géteborgs Stad och
Vidstra Gotalandsregionen ska dela lika pa drifts- och underhdllskostnaderna fér
museispdrvagnarna och spdrvigsmuseet.

Spdrvigsanldggningen:

Goteborgs Stad dger och ansvarar for att planera samt utféra drift, underhall och
reinvesteringar av spdrvdgsanlédggningen. Vastra Gotalandsregionen ar fortsatt
kostnadsansvarig for drift, underhall och reinvesteringar i befintlig spdrvdgsanldggning,
inklusive kapitalkostnader (avskrivning+rdnta). Parterna ar dverens om att banavgift ska
inféras. Utredning och forslag till inférande av banavgift ska beredas for beslut under ar
2018.

Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen och Sverigeforhandlingen ar 6verens om
utbyggnad av sparvag- och citybusstrak Norra Alvstranden — centrala delen (Linnéplatsen-
Lindholmen-Brunnsbo). Férdelning av investeringsvolym och kapitalkostnader for
utbyggnaden hanteras i avtal for atgarder storstad inom Sverigeférhandlingen.

For ovriga nyinvesteringar i spdrvédgsanléggning, samt hallplatsforlangningar, férbinder sig
Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad att finansiera en gemensam pott for
sparvagsutbyggnad pa sammantaget 600 mnkr till och med ar 2034. Parterna ska finansiera
300 mnkr vardera.

Nyinvesteringar i spdarvédgsanléggning som éverskrider den finansiering som avsatts i potten
ska férhandlas mellan Géteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen. Parternas ingang ar att
storre nyinvesteringar forutsatter statlig medfinansiering.

Vastra Gotalandsregionen ar kostnadsansvarig for drifts-, underhalls- och
reinvesteringskostnader for tillkommande spar. Vid inférande av banavgift ska dessa
kostnader inga i banavgiften. Detta inkluderar ej kapitalkostnader (avskrivning+ranta) for
nyinvestering i spar, som ska tas i enlighet med fordelning utifran pott alternativt avtal for
stdrre nyinvesteringar.

Réntekostnader mellan parterna:

Inriktningen i kommande avtal ar att nar Vastra Gétalandsregionen ska bekosta rénta pa
investeringar till dess investeringarna ar avskrivna, ska rantekostnaden motsvara Goteborgs
stads faktiska genomsnittliga upplaningskostnad. Forslag for hanteringsordning utifran denna
inriktning ska tas fram av parterna infér kommande avtal.

Langd for kommande avtal:

Kommande avtal for organisering av sparvagstrafiken ska gélla till och med ar 2034. Om
endera part 6nskar omforhandla avtal ska omforhandling initieras senast tva ar innan avtalet
|6per ut. Om ingen av parterna 6nskar att omférhandla avtalet ska det vara giltigt tillsvidare



efter ar 2034. Avtalet ska innefatta omforhandlingsklausuler utifran eventuell foréandring av
gdllande lagstiftning.

Justeringar infor kommande avtal

e Parterna ar medvetna om att delar av avsiktsforklaringen kraver ytterligare utredningar infor
framtagande av relevanta avtal. Om avsiktsférklaringen medfér juridiska, ekonomiska eller
tidsmassiga konsekvenser, som for narvarande inte gar att 6verblicka, ska eventuellt berérda
delar av avsiktsforklaringen kunna omférhandlas av parterna infor beslut om avtal.
Eventuella férandringar beslutas av parterna i konsensus.

Fortsatt arbete:

e Relevanta avtal baserat pa ovanstaende inriktning ska tas fram for beslut hos berérda
politiska instanser under forsta halvaret ar 2018.

e Vistra Gétalandsregionen och Géteborgs Stad dr 6verens om att respektive part i samtliga
avtal som skall ingds fritt skall kunna éverlata samtliga réttigheter och skyldigheter enligt
respektive avtal till annan férvaltning eller bolag inom respektive organisation.

e Avtal for projekt depa Ringdn ska skyndsamt tas fram av berérda politiska instanser.

e GOteborgs Stad ansvarar for att skyndsamt besluta och pabdrja de markatgarder staden
svarar for enligt ovanstdende ansvarsfordelning fér depa Ringon.
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