Utkast avsiktsforklaring organisering sparvag alt D

Goteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen ar dverens om féljande inriktning for kommande avtal
mellan parterna for organisering av sparvagstrafiken.

Gemensam viljeinriktning:

Parterna ar 6verens om att en fortsatt utveckling av trafikering och linjer for sparvagstrafiken ar
nodvandig for ett vaxande Goteborg, en forstorad arbetsmarknadsregion och for att na de
malsattningar Vastra Gétalandsregionen satt upp for andelen kollektivtrafikresenarer i Vastra
Gotaland. Foreliggande avsiktsforklaring och storstadsavtalet med Sverigeférhandlingen visar
parternas gemensamma intresse av och investeringar i den fortsatta utvecklingen av
sparvagstrafiken.

Overgripande organisering:

Vastra Gotalandsregionen ansvarar for kollektivtrafiken i regionen i enlighet med Lag
(2010:1065) om kollektivtrafik och Avtal om ansvar fér den regionala kollektivtrafiken inom
Vastra Gotalands lan. Vastra Gotalandsregionen ar regional kollektivtrafikmyndighet.

Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Vastra Goétalandsregionen ha radighet att besluta
om kollektivtrafikens — inklusive sparvagstrafikens — bedrivande i Goteborgs Stad och
Molndals Stad.

Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs stad ska tillsammans och var for sig organisera sig
pa ett sadant satt att uppdraget att ombesorja driften av sparvagnstrafiken kan tilldelas
Goteborgs Sparvagar AB inom ramen for intern upphandling.

Vastra Gotalandsregionen ar kostnadsansvarig for de anlaggningar som ar hanforliga till
sparvagnstrafiken och driften av densamma, exklusive de delar Géteborgs Stad atar sig enligt
nedan.

Vasttrafik AB direkttilldelar Goteborgs Sparvagar AB uppdraget att ombesdrija driften av
sparvagnstrafiken till och med ar 2034.

Véstra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad ska gemensamt ta fram femariga
handlingsplaner for hur kollektivtrafiken i Goteborg ska utvecklas. Handlingsplanerna ska
inkludera tydliga malsattningar, beskriva process och organisation for genomférande av
uppsatta mal, samt innefatta en uppfoljningsprocess vid slutet av den femariga
handlingsplanen. Ett politiskt forum med tjanstemannastdd fran bada parterna ska bildas.
Handlingsplan ska antas av respektive fullmaktige.

Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad ska gemensamt utreda nyttan av och
forutsattningarna for genomforande av foreslagna sparvagslinjer i Malbild Koll 2035,
forutsatt att respektive fullméktige fattar beslut om malbilden.

Géteborgs Spdrvigar AB

Vasttrafik AB direkttilldelar Goteborgs Sparvdgar AB uppdraget att ombesdrja driften av
sparvagnstrafiken till och med ar 2034.

Parternas avsikt ar att principen open-books ska tillimpas nar det géller driftsavtalet mellan
Vasttrafik AB och Goteborgs Sparvagar AB. Detta for att ge Vasttrafik AB full insyn i ekonomin
i avtalet. Beslut som paverkar ekonomin i avtalet ska fattas gemensamt och avsikten ar att
avtalet vare sig ska medféra forlust eller vinst. Utéver de kostnader som betalas inom ramen
for avtalet ska dgarna inte behova tillskjuta mer medel till Goteborgs Sparvagar AB.
Relationen bolagen emellan ska motsvara ovriga trafikavtal utifran Vasttrafikmodellen.



Avtalet ska i sa stor utstrackning som mojligt innehaller styrmedel liknande andra befintliga
trafikeringsavtal.

Vasttrafik AB férvarvar 15 procent av Goteborgs Sparvagar AB.

Vasttrafik AB ska genom nytt aktiedgaravtal och bolagsordning beredas plats i
bolagsstyrelsen samt i dess presidium. Utifran befintlig styrelsesammansattning med 9
ledamoter och 5 ersattare ska Vasttrafik inneha 1 ledamot (inklusive presidieplats) samt 1
ersattare.

GS Buss separeras som dotterbolag under Géteborgs Sparvagar AB till 4gande utanfor
strukturen for Goteborgs Sparvagar AB. Goteborg Stad ager fortsatt GS Buss inom
bolagsstrukturen for koncernen Goéteborgs Stadshus AB.

Formerna for Goteborgs Stads dgande av GS Trafikantservice AB och eventuell
direkttilldelning for delar av bolagets verksamhet far utredas i det kommande arbetet.

Depder:

Véstra Gotalandsregionen ska férvarva depa Garda, Slottskogsdepan samt vagnhallen
Majorna med tillhérande mark fran berorda forvaltningar och bolag i Goteborgs Stad. Om i
undantagsfall parterna ej kan na samsyn om marknadspris for marken ska tomtrattsavtal
upprattas som alternativ till att Vastra Gotalandsregionen forvarvar marken.

Véstra Gotalandsregionen ska ansvara for kostnader for drift och underhall av depaer och
vagnhall, inklusive upprustning av vagnhallen Majorna.

Véstra Gotalandsregionen ska dga och atar sig att finansiera byggnation av depa Ringon. |
uppférandet och finansiering av depan ingar sparanlaggningen inom fastigheten.
Utgangspunkten ar att Vastra Gotalandsregionen ansvarar for ett skyndsamt genomférande
av projektet, med stod av Goteborgs Stad i kunskapséverforing fran befintligt projekt.
Ekonomiska och tidsmassiga konsekvenser av att Vastfastigheter 6vertar projektet ska
skyndsamt utredas.

Goteborgs Stad ansvarar for att genomfora och bekosta rivning, sanering,
ledningsomldggning och gatuombyggnad till féljd av projektet depa Ringdn. Ovriga kostnader
for mark och depa ska vara Vastra Gotalandsregionens ansvar.

Vastra Gotalandsregionen ska férvarva marken for depa Ringon fran Géteborgs Stad.
Véarderingen av depamarken ska ta hansyn till de kostnader Goteborgs Stad har haft for
markinlosen.

Spdrvagnar:

Agande fér sparvagnar M28, M29, M31 och M32 kvarstar hos Goteborgs Stad. Vasttrafik AB
Overtar leasingavtal och kostnad for dessa sparvagnar.

Avtal, dgande och kostnad for kommande sparvagnar M33/M34 dvertas av Vastra
Gotalandsregionen. Eventuellt tillkommande sparvagnar darefter ags och bekostas av Vastra
Gotalandsregionen.

Vasttrafik upprattar avtal som sakerstéller att Goteborgs Sparvagar AB forfogar over
sparvagnarna inom ramen for avtalet for direkttilldelning. Goteborgs Sparvagar AB ansvarar
for underhall av sparvagnarna inom ramen fér kommande avtal for direkttilldelning.

Vastra Gotalandsregionen ska ersatta Goteborgs Stad for de kostnader som hittills
upparbetats for avtal kring M33/M34.



Spar:

Goteborgs Stad dger och ansvarar for att planera samt utféra drift, underhall och
reinvesteringar av bana. Vastra Gotalandsregionen ar fortsatt kostnadsansvarig for drift,
underhall och reinvesteringar i befintlig bana, inklusive kapitalkostnader (avskrivning+rédnta).
Parterna ar 6verens om att banavgift ska inforas. Utredning och forslag till inforande av
banavgift ska beredas for beslut under ar 2018.

Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen och Sverigeforhandlingen ar 6verens om
utbyggnad av sparvag- och citybusstrak Norra Alvstranden — centrala delen (Linnéplatsen-
Lindholmen-Brunnsbo). Fordelning av investeringsvolym och kapitalkostnader for
utbyggnaden hanteras i avtal for atgarder storstad inom Sverigeférhandlingen.

For ovriga nyinvesteringar i bana, samt hallplatsforlangningar, forbinder sig Vastra
Gotalandsregionen och Goteborgs Stad att finansiera en gemensam pott for
sparvagsutbyggnad pa sammantaget 600 mnkr till och med ar 2034. Parterna ska finansiera
300 mnkr vardera.

Nyinvesteringar i bana som overskrider den finansiering som avsatts i potten ska forhandlas
mellan Géteborgs Stad och Vastra Gotalandsregionen. Parternas ingang ar att storre
nyinvesteringar forutsatter statlig medfinansiering.

Véstra Gotalandsregionen ar kostnadsansvarig for drifts-, underhalls- och
reinvesteringskostnader for tillkommande spar. Vid inférande av banavgift ska dessa
kostnader inga i banavgiften. Detta inkluderar ej kapitalkostnader (avskrivning+ranta) for
nyinvestering i spar, som ska tas i enlighet med férdelning utifran pott alternativt avtal for
storre nyinvesteringar

Réntekostnader mellan parterna:

Inriktningen i kommande avtal ar att nar Vastra Gotalandsregionen ska bekosta ranta pa
investeringar till dess investeringarna ar avskrivna, ska rantekostnaden motsvara Goteborgs
stads faktiska genomsnittliga upplaningskostnad. Forslag for hanteringsordning utifran denna
inriktning ska tas fram av parterna infér kommande avtal.

Léingd for kommande avtal:

Kommande avtal for organisering av sparvagstrafiken ska gélla till och med ar 2034. Om
endera part 6nskar omforhandla avtal ska omforhandling initieras senast tva ar innan avtalet
I6per ut. Om ingen av parterna 6nskar att omférhandla avtalet ska det vara giltigt tillsvidare
efter ar 2034. Avtalet ska innefatta omforhandlingsklausuler utifran eventuell forandring av
gallande lagstiftning.

Justeringar infor kommande avtal

Parterna ar medvetna om att delar av avsiktsforklaringen kraver ytterligare utredningar infor
framtagande av relevanta avtal. Om avsiktsférklaringen medfér juridiska, ekonomiska eller
tidsmaéssiga konsekvenser, som for narvarande inte gar att 6verblicka, ska eventuellt beroérda
delar av avsiktsforklaringen kunna omférhandlas av parterna infor beslut om avtal.
Eventuella férandringar beslutas av parterna i konsensus.

Fortsatt arbete:

Relevanta avtal baserat pa ovanstaende inriktning ska tas fram for beslut hos berérda
politiska instanser under forsta halvaret ar 2018.
Avtal for projekt depa Ringdn ska skyndsamt tas fram av berérda politiska instanser.



e Goteborgs Stad ansvarar for att skyndsamt besluta och paborja de markatgarder staden
svarar for enligt ovanstaende ansvarsférdelning for depa Ringon.



