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Yttrande dver forslag till Detaljplan for handel, bostdder mm géallande 6verdackning av
Gotaleden inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg, granskningsremiss

Forslag till beslut i styrelsen for Goteborgs Stads Parkering

Att forslaget till detaljplan for handel, bostdder mm géllande 6verdackning av
Gotaleden inom stadsdelen Gullbergsvass tillstyrks, med
beaktande av de synpunkter som redovisas under 6vervéganden

Att dversanda yttrandet till byggnadsndmnden
Att forklara beslutet omedelbart justerat

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora stadsutveckling genom att Gotaleden sanks i
tunnel. Bebyggelsen innehaller i huvudsak bostads-, kontors- och centrumandamal, totalt ca
140.000 m2. Omradet har ett mycket centralt lage i staden med néarhet till kollektivtrafik vid
Centralstationen och Nils Ericsson-terminalen.

Den tankta utbyggnadsordningen inom planomradet kommer innebéra att majoriteten av
bilparkeringen byggs i ett senare skede. Detta innebér att tillfalliga parkeringsplatser
behdver sakerstéllas for boende och verksamma till dess alla kvarter ar klara.

Parkeringssituationen i Centralenomradet ar mycket komplex, vilket forsvarar mojligheten
att fa en heltackande bild av hur de olika projekten paverkar varandra ur ett mobilitets- och
parkeringsperspektiv. Det innebér att behovet av parkeringar behdver tillgodoses i varje
enskilt projekt som skall uppforas i omradet.

Foreliggande forslag innebar ett 1agt p-tal utan kompensation i form av mobilitetsatgarder.
P-bolaget anser att behovet av sadana atgarder bor provas ytterligare. P-bolagets uppfattning
ar att ett 1agt p-tal forutsatter ett hogt samutnyttjande av de parkeringsplatser som finns. | det
hér fallet ska parkering anordnas av de markanvisade parterna. Mojigheter till
samutnyttjande behdver darfor sékerstallas med dessa parter.

Ekonomiska konsekvenser
Parkeringsbolaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Olika perspektiv
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Barnperspektivet
Parkeringsholaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Jamstalldhetsperspektivet
Parkeringsbolaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Mangfaldsperspektivet
Parkeringsbolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Miljoperspektivet
Parkeringsbolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Omvarldsperspektivet
Parkeringsbolaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Carina Bergsten Maria Stenstrom
stadsutvecklare vd
Bilagor

Lénk till detaljplanen:
http://wwwh5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/Centrala%?20
G%C3%B6teborg%20-%20Bebyggelse%20p%C3%A5%20G%C3%B6taleden-Plan%20-
%20granskning-Planbeskrivning/$File/02.Planbeskrivning.pdf?OpenElement

Expedieringskrets
Byggnadsnamnden skall delges beslutet.

Bakgrund

Byggnadsnamnden har dversant forslag till Detaljplan for handel, bostdder mm géallande
Overdéckning av Gotaleden inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg med begéaran om
Parkeringsbolagets yttrande senast den 30 januari 2018. Parkeringsbolaget har ansokt om
och fatt forlangd svarstid till den 9 februari 2018.

Arendet

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora stadsutveckling genom att Gotaleden sénks i
tunnel. Detaljplanen mdjliggor ny stadsbebyggelse i form av kvartersbebyggelse och gator
ovanpa och i anslutning till leden. Kvartersbebyggelsen innehaller i huvudsak bostads-,
kontors- och centruméandamal, totalt ca 140.000 m?. Dar méjlighet finns ges aven plats for
skola eller forskola samt parkering.

Syftet ar ocksa att anpassa bebyggelsen till det centrala laget i staden och pagaende
utvecklingsprojekt. Nagra av de angransande projekten ar ny Hisingsbro med angrénsande
kvarter, Regionens hus, bangardsférbindelse och en framtida utveckling av omradet kring
centralstationen och Gullbergsvass.

Omradet har ett mycket centralt lage i staden med narhet till kollektivtrafik vid
Centralstationen och Nils Ericsson-terminalen.
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http://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/Centrala%20G%C3%B6teborg%20-%20Bebyggelse%20p%C3%A5%20G%C3%B6taleden-Plan%20-%20granskning-Planbeskrivning/$File/02.Planbeskrivning.pdf?OpenElement
http://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/Centrala%20G%C3%B6teborg%20-%20Bebyggelse%20p%C3%A5%20G%C3%B6taleden-Plan%20-%20granskning-Planbeskrivning/$File/02.Planbeskrivning.pdf?OpenElement
http://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/Centrala%20G%C3%B6teborg%20-%20Bebyggelse%20p%C3%A5%20G%C3%B6taleden-Plan%20-%20granskning-Planbeskrivning/$File/02.Planbeskrivning.pdf?OpenElement

En rapport for parkeringssituationen kring Centralenomradet har tagits fram och anvénts
som underlag i detaljplanen.! Rapporten anger tre olika alternativ for p-tal. Alternativ 1
bygger pa stadens nuvarande policy for p-tal, alternativ 2 &r ca 25 % lagre an dagens p-tal
och alternativ 2b &r ytterligare lagre och kraver mobilitetslosningar. For planomradet - och
centralenomradet i stort - har alternativ 2 valts, vilket ger 25% lagre p-tal 4n dagens policy,
utan sarskilda mobilitetsatgarder.

P-talet for bil i alternativ 2 bygger pa den modell? som, enligt planhandlingen, ligger till
grund for beddmningen av antalet bilparkeringsplatser i detaljplanen vid Masthugget —
Jarnvagsgatan.® Modellen utgér fran det verkliga bilinnehavet for boende i ndromradet. For
verksamheter bygger modellen pa vetskapen om att ungefar 80 % av arbetstagarna ar pa
plats samtidigt. | den pagaende detaljplanen for Masthugget — Jarnvagsgatan, dar modellen
har anvants, har ett stort arbete genomforts, omfattande bland annat grona resplaner samt
andra mobilitetsatgarder, for att minska behovet av parkeringsplatser i omradet.

Parkering tillats i samtliga kvarter inom planomradet for dverdackningen av Gotaleden. For
de fyra kvarteren ovanpa Goétaleden ar dock mojligheten till parkering under mark
obefintlig, varfor tillganglighetsparkering samt cykel- och angdringsparkering maste
prioriteras i dessa kvarter. | kvarteret séder om Gotaleden, finns majlighet att bygga
parkering under mark samt i hogst tva plan ovan mark utdver entréplan dar upp till 50% av
ytan far bebyggas med parkering. Bilparkering tillats dock inte i fasad pa entréplan inom
hela planomradet, forutom fasaderna mot nordvast i tre av kvarteren. Detta for att ge goda
forutsattningar for levande fasader mot gata och minska risken for att gatorna ska upplevas
odsliga och otrygga, framforallt pa kvallstid.

Den tankta utbyggnadsordningen inom planomradet kommer innebéra att majoriteten av
bilparkeringen byggs i ett senare skede. Detta innebér att tillfalliga parkeringsplatser
behdver sakerstéllas for boende och verksamma. till dess alla kvarter ar klara.

Parkeringsbolagets stallningstagande

Projektet innebar att bostader och verksamhetslokaler tillskapas i ett mycket centralt och
kollektivtrafiknéra lage i staden, vilket ar positivt. Samtidigt innebar komplexiteten i
projektet, som bland annat innebér att hansyn behdéver tas till Hisingsbrons ramper och
forutsattningarna for nedsankningen av Gotaleden, att barridarer mellan omradet och
intilliggande omraden skapas. Detta i sig forsvarar tillgangligheten till och fran omradet, en
problematik som man behdvt hantera i detaljplanen.

Nar det géller parkeringssituationen i Centralenomradet ar den komplex. Det finns ett antal
olika bygg- och infrastrukturprojekt som pagar parallellt i omradet och kommer sa att gora
under ett antal ar framover. Det ar svart att fa en heltackande bild av hur de olika projekten
paverkar varandra ur ett mobilitets- och parkeringsperspektiv 6ver tid. Det innebar att
behovet av parkeringar behover tillgodoses i varje enskilt projekt som skall uppforas i
omradet. Detta galler speciellt for de projekt som kommer tidigt i omradet. | annat fall finns
risken att kommande projekt paverkas negativt genom att dessa behdver hantera
parkeringsunderskott som uppkommit i tidgare projekt.

! Trivectors rapport 2015:85, version 1.0 ”Parkering av bil och cykel i Centralenomradet i Géteborg 2035”.

2 Goteborgs Stad Trafikkontoret 2015. PM Trafikanalys enligt Trafikstrategin. Detaljplan for Norra
Masthugget 2015-05-08

3 Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret 2015. Detaljplan for blandad stadsbebyggelse vid Jarnvagsgatan m.fl.
Samradshandling juni 2015. Diarienummer SBK: 0402/13.
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Foreliggande forslag innebar ett l1agt p-tal utan kompensation i form av mobilitetsatgarder.
P-bolaget anser att behovet av sadana atgarder bor provas ytterligare. Som jamforelse kan
namnas detaljplanen for Masthugget — Jarnvagsgatan och de atgarder som forutsatts dar for
ett lagt p-tal.

P-bolagets uppfattning ar dven att ett lagt p-tal forutsatter ett hogt samutnyttjande av de
parkeringsplatser som finns. | det hér fallet ska parkering anordnas av de markanvisade
parterna. Mojigheter till samutnyttjande behdver darfor sakerstallas med de markanvisade
parterna och det aven dver tid.

Manga projekt pagar samtidigt i omradet och maéjligheterna till parkering &r begransade i
anslutande omraden. Sarskilt fokus behdver darfor laggas pa hur parkeringsbehovet ska
I6sas under byggtid.

Harutover vill P-bolaget framhalla nedanstaende generella standpunkter nar det galler
parkering. Parkeringen kan avse tva-, tre- eller fyrhjuliga fordon beroende pa
forutsattningarna.

e All parkering ska vara dppen for samnyttjande i mojligaste man.

e Tillgangligheten, saval till, fran som inom ett omrade/stadsdel bor beaktas vid
berdkning av behovet av parkeringsplatser.

e Parkeringen bor placeras sa att den framjar den blandade hallbara resan med
olika fardmedel.

e System for belaggningsmatningar bor byggas in fran borjan dar sa ar lampligt,
sa att parkeringen kan kopplas till parkeringsledsystem (hanvisningssystem)
for att minimera soktrafiken.

e Parkeringarna ska utformas sa att de bade &r och upplevs som trygga och sékra.
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