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Foérslag till beslut av ordféranden fér Goteborgs Stads Parkering

Parkeringsbolagets ordforande foreslés besluta att
godkinna fdreliggande yttrande och dversidnda yttrandet till
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Sammanfattning

Arendet #r en granskning av detaljplan for cirka 400 bostéder i Lunden. All parkering ska
sdkerstéllas inom egen fastighet och befintliga servitut. Detaljplanen har inte for avsikt att folja
Goteborg Stads parkeringsvigledning. Sammanstéllningen av parkeringar i detaljplanen
parkeringsutredning visar pa ett underskott pa 170 platser. Det finns ingen mobilitetsutredning
f6r omradet dnnu.

Innan en mobilitetsutredning dr genomford dar det tas fram hur ménniskor i omradet ska
transportera sig utan att anvanda bil, anser Parkeringsbolaget att detaljplanen inte ska godkannas
om den inte f6ljer parkeringsvagledningen.

Ekonomiska konsekvenser

Ekonomiska konsekvenser for staden

God mobilitet och tillgdnglighet till stadens delar 4r viktiga forutséttningar for etableringar
och utveckling av verksamheter i staden.

Parkeringsbolaget vill papeka vikten av en helhetssyn pa tillgédnglighet och mobilitet som en
forutséttning for stadens utveckling. Markanvindning i ett lokalt omrade bor balanseras med
ett utvecklingsperspektiv for staden nir det giller mobilitet, dér tillganglighet for bil utgor
en del av mobiliteten.

Barnperspektivet

For att barn ska fa goda forutsdttningar att utvecklas bor infrastrukturen i omradet gora att de
kan rora sig bdde inom och utanfér omréadet.

Jamstélldhetsperspektivet
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Parkeringsbolaget har inte funnit nagra sarskilda aspekter pd frdgan utifrn detta perspektiv.

Mangfaldsperspektivet

Parkeringsbolaget vill papeka vikten att man i detaljplanearbete viger in hur vi ska
tillgodose olika ménniskors behov av resande. Det handlar bland annat om kapacitet i
trafiksystemet som helhet, hur trafiksystemet kan moéta teknisk utveckling med utmaningar
och mgjligheter. Men ocksé en flexibilitet nir det géller den mix av reseslag som krévs for
att uppfylla behovet som finns till, frdn och inom ett omrade. Det behovet behdver
tillgodoses s att alla grupper i samhaéllet kan nd sina malpunkter pa ett enkelt och
tidseffektivt sétt, oavsett transportslag. Det kan vi dstadkomma genom:
e goda mojligheter till cykelparkering, vilket framjar 6kad anvéndning av cykel och
gynnar grupper som inte har tillgang till bil.
e samlad parkering som gor det mdojligt for barn att kunna rdra sig fritt, till fots och pa
cykel pa ett tryggt och sdkert sitt mellan bostad, lek, forskola och skola.
e cn vl avvigd niva pa parkeringstaxor da det ar viktigt ur ett jaimlikhetsperspektiv.
Parkering under mark utan andra altemativ till parkering kan exkludera resurssvaga

grupper.

Med ”alla grupper” avses alla ménniskor oavsett dlder, kon eller konsidentitet, etnisk
tillhorighet, trosuppfattning, funktionsnedsittning, sexuell ldggning, socioekonomi eller
geografisk hemvist i staden. Barn och grupper utanfor arbetsmarknaden ska sérskilt beaktas.

Miljoperspektivet

I Goteborg Stads Trafikstrategi (Trafikkontoret dnr 0894/11) f6r resor anges att antalet
bilresor ska minskas med en fjardedel fram till 2035. Det ska ske successivt. Det dr viktigt
ndr vi bygger parkeringslésningar i staden att vi stodjer stadens malsattningar med att
minska trafiken. For att gora det mdjligt behovs forutsittningar for andra
kommunikationssitt dn bil. Om det inte sker kan en begrénsning av antal parkeringsplatser
leda till negativa miljoeffekter pa grund av 6kad soktrafik.

Omvarldsperspektivet
Parkeringsbolaget har inte funnit nagra sérskilda aspekter pa fragan utifran detta perspektiv.

Mattias Pajkull Maria Stenstrom
Stadsutvecklare vd
Bilagor

Lank till handlingar till detaljplan:

http://goteborg.se/wps/portal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-
planarbete/plan--och-
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Expedieringskrets Byggnadsndmnden
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Bakgrund
Arendet dr en granskning av samrad for detaljplan Lunden - Bostéder och verksamheter vid
Préistgardsangen.

Remissvaret ska vara stadsbyggnadskontoret tillhanda senast 2017-11-15. (Ursprunglig
tidplan var 2017-11-08, men vi har sdkt och fatt férlangning.)

Arendet

Syfte med detaljplanen ar att bygga nya byggnader for cirka 300 nya bostader i
Prastgardsdngen och bygga pa befintliga skivhus med cirka 100 nya bostdder. Soder om
Prastgardsgatan foreslas ytterligare cirka 40 bostdder genom nybyggnation av tva hus och
ombyggnad av befintligt kontorshus. Dessutom ska verksamhetslokaler byggas 1 gatuniva
och ett torg vid Préstgardsgatan uppforas.

For pa- och nybyggnation pa Prastgérdséngen finns bilparkering i befintligt parkeringsgarage
som &r ténkta att kompletteras med mobilitetsatgarder till exempel i form av bilpool. Fér om-
och ny-byggnationen sdder om Pristgardsgatan 16ses parkering genom garage under de nya
husen och markparkering séder om husen. Négra kantstensparkeringar langs Danska Végen och
markparkering pa torget tillskapas for att underlatta angoring och transport till
verksamhetslokalerna.

Trafikkontoret avser att utesluta alla inom planomradet fran behorighet till boendeparkering pa
allmén plats i enlighet med uppsatta mél (parkeringspolicy) for kommunen. All parkering
siakerstélls inom egen fastighet och befintliga servitut.

Detaljplanen har inte for avsikt att f6lja Goteborg Stads parkeringsvigledning.
Sammanstallningen av parkeringar i1 detaljplanen parkeringsutredning visar pa ett underskott pa
170 platser. Det finns ingen mobilitetsutredning for omradet d&nnu. Men det finns planer att
genomfGra en sddan senare.

For den nya byggnaden har cykelparkering dimensionerats enlig policy for cykelparkering. For
befintliga fastigheter redovisas underlag under kommande planarbete.

Kollektivtrafiken gér med hog turtithet pa Danska viagen dagtid vardagar, under vardagskvéllar
och under helger &r turtdtheten 14g med avgangar 2-3 ggr 1 timman.

Parkeringsbolagets stéliningstagande

Parkeringsbolaget konstaterar att det i detaljplanen finns ett underskott pa 170 parkeringar for att
detaljplanen ska folja parkeringsvigledningen. I parkeringsutredningen anger man att

parkeringsbehovet “med stor sannolikhet” blir l4gre genom att starta en bilpool och mer
kollektivtrafik.

Innan en mobilitetsutredning &r genomford dir det tas fram hur ménniskor i omradet ska
transportera sig utan att anvénda bil, anser Parkeringsbolaget att detaljplanen inte ska godkénnas
om den inte foljer parkeringsvagledningen.

En eventuell forstarkning av kollektivtrafiken hanteras av regionen och ligger alltsa utanfor
kommunens kontroll. Det finns inga beslut pa att forstarka kollektivtrafiken i ndromrédet. Darfor
kan den hér tankta utokningen av kollektivtrafiken inte anvéndas for att ta hand om mobiliteten
som behodvs 1 omradet.

Parkeringsbolaget anser att det ar viktigt att hantera frdgan om mobilitet tidigt i planarbetet. Det
ger mojlighet att hantera mobiliteten pa ett resurseffektivt sdtt som frimjar nya resvanor. Genom
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att ge ménniskor mojlighet att transportera sig utan bil kan man gora det mojligt att bygga farre
parkeringsplatser 4n vad som &r brukligt.

Eftersom det 1 detaljplanens utkanter finns parkering utan avgift pa gatan &r risken stor att
parkeringsbehovet sprider sig till gatumark i andra omraden. Det behdver regleras for att se till
att parkering sker inom egen fastighet och befintliga servitut.

Utover det tillkommer Parkeringsbolagets generella staindpunkter nér det géller parkering, se
punkter nedan. Parkering kan avse tva-, tre- eller fyrhjuliga fordon beroende pa
forutséttningarna.

e All parkering ska vara dppen for samnyttjande i mojligaste man.

o Beakta tillgingligheten sédvil till, fran, som inom ett omrade/stadsdel vid
berdkning av behov av parkeringsplatser.

e Placera parkeringen sé det frimjar den blandade hallbara resan med olika
fardmedel.

e Bygg in system for beldggningsméatningar frdn borjan néir det ar lampligt, sa att
parkeringen kan kopplas till hdnvisningssystem. D4 kan vi minimera
sOktrafiken.

e Parkeringarna ska utformas sé att de bade &r och upplevs som trygga och sdkra.
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