Tv4 politiska uppdrag:

X 2014 "Kontoren ska utreda
mojligheterna for "infillprojekt” och
pabyggnader i den redan tata

stadsmiljon. Arbetet bor inriktas pa inventering
och ett 6ppet forhallningssatt till olika aktorers
forslag.”

*-"For att Goteborg ska fortsatta utvecklas till en attraktiv och
hallbar stad krévs en samordnad markplanering samt en 6kad
fortatning... /... pa alla kommunala som privata

ytor/byggnader i urbana milj6er. / Staden maste ta ett 6kat ansvar
for att driva denna nyare form av exploatering

X 2015 "Inventering av dldre stadsplaner
ska goras for att se om det finns delar av

dem som skulle kunna vara relevanta och
effektiva daven i framtiden.”

= En historisk stadsplaneanalys 6ver madjliga byggytori en

utvidgad innerstad pa kort & lang sikt, mycket baserat pa gamla
planer men framférallt en konkret tolkning av stadens nya strategiska
dokument.



Historisk stadsplaneanalys 6ver Goteborg: (fsrsta steget i arbetets upplige)

Gor en historisk stadsplaneanalys 6ver mojliga byggytor i en utvidgad innerstad pa kort & lang sikt, mestadels baserat pa gamla stadsplaner
men framforallt en konkret tolkning av hur stadens nya strategiska mal skulle kunna se ut i sin helhet. (jamka malkonflikter & 16s barridrer)

[ Blandstadsbyggnader till 2035, 2055

- Ursprungliga och/eller framtida
gator (2055-) att forhalla sig till
-Ateruppbyggnad med stor
platsmarknadsmassig vinst
- -P-hus pa egen fastighet med
verksamhetslokaler i markplan
— - Kollektivtrafik
- Skola

Innerstadens framtida utvidgning (= minst 80 % av all blandstadsbyggnation i Goteborg under typ 100 ar & resterande ca 20 % bor ske i satelliternas viktigaste karnpunkter)



Gamlestan:

(konkret analys av
aldre stadsplaner)

Gota alv hade en ostlig
forgrening:
”Saveholmskanalen”?

Nya Lodose grundat 1473

Gamlestadsvagen-
Anisvigen-Danska vigen &r
ett huvudstrak med anor
anda fran 1400-talet...

1696
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Under 1800-talet har landerier
och fabriker ersatt den
ursprungliga staden men
Anisvigen och
Gamlestadsvagen ar
fortfarande kvar...
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1879 tankte sig stadsingenjor Brandel att )
Olskroken/Bagaregarden och Gamlestan skulle fortsatta hanga '

ihop med Anasvigen-Gamlestadsvigen som viktigaste strak.
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Planforslaget syns battre pa
oversiktskartan fran 1888



1889 rullade Brandel ut kvartersstaden dnda ut till
Gamlestaden... utan nagon storre historisk hansyn...

Bunkeberget

Loédosegatan (Lars Kaggsgatan) & Artillerigatan som huvudstrak i 6st-vastlig Sive strandgata = offentligt
riktning (norr & séder om Bunkeberget) tillgangligt strak lings Savean



Karta 1906

...sa Slakthusgatan kopplas tyvarr ihop
med atervandsgatan Gétaholmsgatan
(p.g.a. Bunkeberget) istallet for
Lodosegatan/Lars Kaggsgatan eller

S
s %,
Artillerigatan... sgel‘%

\ De nord-sydliga gatorna

i Gamlestan skulle alla
na Savean... men de
blockerades senare av
SKF.



1904 internationell hamnplanetavling

(Gullbergsvass)

Tavlingsforslaget for Partihandelsomradet (Marieholm) som tanktes enbart till industriandamal utformades anda ganska likt den befintliga
innerstaden med bade stadskvarter och torg.
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1913 omvandlar Lilienberg storre dele\'n\aliv
Gamlestans torg till en lekplats och vridé'r
Lars Kaggsgatan sa kraftigt mot sydvast att
den néastan nar slakthusgatan.

Idén om jattestora
tradgardsstadskvarter
forandrar Brandels
ratvinkliga
kvartersstruktur
ganska kraftigt...



1917

1917 foreslar dessvarre Lilienberg att bryta den
logiska kopplingen mellan Anésvigen och
Gamlestadsvagen. Troligtvis pa grund av lampligare
korsningsmajlighet under jarnvagen?

Men han foreslar dven en intressant bro i E20s
forlangning 6ver till Ringdn/Brunnsbo

Tanken var ursprungligen att
Gamlestan dven skulle hanga
ihop med Munkeback,
Harlanda och Orgryte...



Kviberg...

stadsingenjor Sodergren
huvudgata 6sterut mot

1923

karta:

1923 ars
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Flygfoto 1931 visar vad som hann bli byggt.
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Upprivning:
1943 rivs Sodergrens kvarter langs Lars Kaggsgatan delvis upp
av Uno Ahrén.

1945 rivs Lilienbergs kvarter och huvudgata mot Munkeback
och Orgryte upp av Tage W Olsson

1966 river den s.k. “moderna” stadsplaneringen upp nastan allt
som aterstod av de ursprungliga stadsplanerna och ersatter
Gamlestan med dnnu ett motorvagsmot. Allt blev dock inte
genomfort men...

= Gamlestan blev tillslut som en isolerad 6 med kopplingarna
mot Redbergsplatsen (Andsvigen) och Munkebick/Orgyte stort
sett blockerade samt kopplingarna mot Backa (Slakthusgatan _
och en utebliven bro) och Kviberg (Lars Kaggsgatan) kraftigt
forsvagade.
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Haller dagens byggnation pa att blockera Goteborgs viktigaste huvudgator...?

Logiska och gena huvudstrak ar helt avgérande for hur manga som ror sig till
fots eller cykel samt mdjliggdr en sankning av hastigheten utan férsamrad
framkomlighet for kollektivtrafik (istallet for i zick-zack-omvagar som idag).

Om huvudgatorna blockeras aterstar enbart alternativet att grava ner biltunnlar.




Hur ska vi ha rad att grava ner biltrafiken i tunnlar inom utvidgade innerstaden...?

= - ol

- Marten Krakowledens nedsidnkning 1 km biltunnel kostar dar totalt ca 3 miljarder...
= ifall alla biltunnlar kostar lika mycket som denna per [6pmeter i Gbg (?) sa blir det typ sa har mycket:

- Lundbyleden 5 km = 15 miljarder

- E6 norrifran 1,5 km = 4,5 miljarder

- E6 soderifran 5 km = 15 miljarder

-E20 3 km =9 miljarder

- Oscarsleden 3,5 km =10,5 miljarder

- E45 3 km =9 miljarder

- Borasvagen 1,5 km = 4,5 miljarder

- Dag Hammarskjoldsleden 3 km =9 miljarder

= Totalt antal kilometer: 26,5 km

Tot = 79,5 miljarder? och d3 aterstar fortfarande alla andra trafikutgifter for gdng, cykel & kollektivtrafik... och blockeringen
av alla pa- & avfartsramper till biltunnlarna som utformas for 70 km/h och darmed skapar néstan lika ogenomtréngliga barridrer som innan
samt inte minst att jarnvdgarnas svara barridrer inom den utvidgade innerstaden fortfarande ligger kvar... = Biltunnlar &r en helt orimlig
helhetslosning for innerstaden - Los istéllet trafiken genom trafikintegrering, silning & sankt hastighet pa fler gator och huvudgator!




Riksintressegata ca 45m. 40 km/h & 25 kmyn  TFATIKINtegrering och sankt hastighet... rendeffartsgata ca 24-35m, 40 km/h & 25 km/h

25 km/h & el-drift =
inga mer problem
Riksintresse i egen fil, 40 km/h med buller/partiklar?
(inga pa/avfarter eller barridrer)

T ex: E6, E20, Lundbyleden, RV 40

Kollektiv-
trafik 40
| | km/h

Rikstrafik 40 km/h

Lokaltrafik 25 km/h Kollektivtrafik 40 km/h | | Lokaltrafik 25 km/h

Cykelfartsgata ca 13-18m, ...inom den utvidgade innerstaden Gangfartsgata ca 4-12

(utanfor innerstaden & satelliternas karnpunkter = bibehallen eller hojd hastighet som kompensation)
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Ar det samhillsekonomiskt Idnsamt att griva ner alla
regional- & godstag inom innerstaden? (inom 20 min cykelvag)

Tagtunnlarna kan ju ga under valdigt attraktiv & exploaterbar mark
mellan Alvsborgsbron till Sdvenis och Brunnsbo till MéIndal; i trdg med
lock pa under nya stadsboulevarder (som t ex Neptungatan) och kopplas
ihop med redan befintliga tunnlar dar det ar mojligt:

Vister om Alvsborgsbron - Siterigatans tigtunnels vistra
tunnelmynning = 05,km

Saterigatans tagtunnels 6stra mynning - Tingstadstunneln norra
mynning = 4 km

Bohusbanan vid Brunnsbo = 1km

Tingstadstunnelns norra mynning — mynningen for den befintliga
tunneln under Lunden = 2 km

Forgreningspunkt under Gullbergsmotet tot 1 km

Skansen Lejonet-Sadvends = 2,5 km
Marieholm/Gamlestans fabriker — norr om Svangatan = 1,5km

under St Siegfrieds plan - vastldnkstunneln = 0,5 km

Kallebacksmotet - M6Indals kommungrans = nastan 1,5 km...

Tot = 14,5 km ; 2,5 miljarder/km

= 36,25 miljarder? att

grava ner tagrals istdllet for biltrafik verkar vara en mycket kortare
stracka och darigenom faktiskt en mycket billigare 16sning?



Grév ner jarnvagen i Marieholm & Sidvenis sa att Gamlestan kan kopplas bade till Orgryte och Géta lv:

Gamlestan ligger geografiskt lika ndra centralstationen i GBG som Gardet i Stockholm, ca 3 km. Det ar de kraftiga barridgrerna som gor att det
kdnns som om det vore langre. Marieholm ligger annu narmre och har dessutom attraktiv vattenkontakt at nastan alla vaderstreck...




Samla ihop all riksintressant trafik pa E6 mellan Jordfallsbron-Méindal (E45 blir “pendelfartsgata”):

Ha enbart rikstrafik i egen tradkantad fil i mitten

' (eller ihop med stomkoll, men ej lokal trafik).

Lokal Riks- Lokal Rikstrafik har fortur

trafik trafik trafik L .

25 km/h 40 km/h 25 km/h men kan ej svanga av fér an hamnen
eller utanfér innerstaden. Riksgatorna kan korsas...
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De viktigaste huvudstraken for att ldka ihop Gamlestan med den omkringliggande staden:

- Slakthusgatan och Lars Kaggsgatan

- Artillerigatangatan
- Partihallsgatan ihop med Alingsasvagen

| Marieholmsgatan (E45)

| Angsvigen och Gamlestadsvigen
| Sdvendsgatan



Huvudstraken delar dirmed in omradet i 10 st. stadsdelar/”super blocks”: (ca Hagas storiek)

- Grundskolorna (9 st i brun farg) bor lokaliseras till den flodesmassigt lugnaste mitten av varje stadsdel, ndra en stadsdelspark
sd att skolbarnen slipper korsa huvudstrak med mycket trafik pa sin vég till skolan/parken.

- Ljusbla kvarter/byggnader = P-hus (med verksamhetslokaler i markplan) som tacker hela omradens boendeparkeringsbehov
inga andra funktioner ar definierade i inventeringen.




Tips/rad/idéer fran dldre stadsplaner till dagens planarbete i Gamlestan & Marieholm:

1. Bevara Anisvigens fulla bredd igenom Gamlestans fabriker: (24m & i linje med Bagaregardens landshévdingehuskvarter)
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Samradsforslaget har blockerat Andsvigen med s& manga kanter att Andsgatan gar i zick-zack... trots att det ar den viktigaste kopplingen in
mot city, . Om man vill skydda omradet mot buller och risk sa gor det istdllet med temporéara atgarder som latt kan plockas bort.
Anpassa dven bebyggelsestrukturen sa att stadsdelen kan vaxa vasterut...




2. Oppna upp Lars Kaggsgatan for cykel- och biltrafik i 25 km/h och undvik en biltunnel fér ca 1-2 miljarder:

\
Blandstadsgata... \ Blandstadsgata...

Lars Kaggsgatan ar redan
forberedd for blandstad
med ett lugnt trafikflode
i 25 km/h. Bilarna kan
undvika Artillerigatan. Stopp???




3. Behall Artillerigatans bredd och 6ppna upp Gamlestads torg at de forbipasserande kunderna pa Gamlestandvagen:

Om Artillerigatan inte lagre behover byggas om till en
biltunnel (for ca 1-2 miljarder) sa slipper gatan breddas
och forstoras av [anga betongmurar och ramper som
stanger av mojligheten for gdende att korsa den... vilket
underlattar om man vill ha ha blandstad dven dar.

Gor Gamlestads torg och Gamlestadsvagen till
livliga och kommersiellt fungerande platser och
I3t istdllet parken bli en tyst och vilsam plats. Att

skarma av torget fran buller och forbipasserande
kunder gynnar inte butikernas kundfléden...



4. Oppna upp de ursprungliga stadsgatorna & kopplingarna igenom SKF samt Sive strandgata (som tidigare gick ldngs med Savean):

SKFs slutna fasad i hela 450m gor att Artillerigatan 1920-talet; innan Artillerigatans korsningar
idag upplevs som trafikled trots att den skulle vara blockerades av SKF:

lysande for blandstad. Med relativt sma rivningar

av vissa byggnadsdelar fran efterkrigstiden kan

korsningarna och kunderna komma fram igen.

Séave strandgata blockeras av SKFs huvudkontor
fran 1966

sa vi har istallet inspirerats av Brandels
ursprungliga idé om riktiga stadskvarter och
offentlig tillgdnghet langs med Save strandgata.



5. Ateruppbygg flera av Gamlestans unika byggnader:

Nar man tittar pa aldre bilder 6ver Gamlestan sa slas man
over hur mycket Goteborg som innerstad har krympt
igenom rivningar och en sa ensidig
bostadsomradesbyggnation under sa manga decennier.
Ateruppbygg nagra av Gamlestans guldkorn men lagg dven
till nagon/nagra extra vaningar (for ekonomins skull)..



6. Riv Rode orm inom 30 ar och borja bygg innerstad i Marieholm under tiden (bit for bit dar det gar...):

1
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Omvandla steg for steg:

1. Stryp alla underhallskostnader
for trafiklederna inom innerstaden.

2. Sank hastigheten for all trafik som inte ar
rikstrafik eller kollektivtrafik och reservera
en egen fil at enbart dem, sa lange.

3. Borja bygg dar det gar och med det
innehallet som gar under tiden.

4. Nar trafiklederna blivit for dyra att renovera
och tillrackligt manga stadsgator hunnit
byggas kan staten aterstalla marken som
de har forstort med sina trafikleder.

Vad Marieholmstunneln kan anvandas till i
framtiden ar oklart. Den gar inte att koppla till
stadsgatunatet... men kanske kan den tjana
som 6versvamningsmagasin efter att den har
nyttjats fardigt for trafik under byggtiden?



7. Passa pa att ta fram Saveholmskanalen om/nar man anda graver ner Jarnvagen (och ev. en koppling till Lindholmskanalen):

Att grava fram kanaler ar mycket dyrt sa det galler att passa pa nar man anda
graver ner jarnvagen. Kanske |6ser det vattenhanteringen och dkar markvardet...
A: Saveholmskanalen ligger i ursprungligt lage men ar mycket smalare (ca 15m)

B: Fortsattningen av Lindholmskanalen ar nog mer avancerad av topografiska skal
men kan kanske |6sas lika elegant som i Utrecht?



8. Savends stadspark (Goteborgs 6stra “slottskogen”):

Sdvends stadspark ligger bade flackt och néara Sdvean vilket gor platsen attraktiv for en
storre park i 6stra Goteborg. For att kunna omvandlas till en allman plats sa kravs troligtvis
komplicerade markforhandlingar men det skulle nog gynna bade privata féretag och
Goteborgarna om man sparade denna oas till riktig stadspark och |t exploatera de
omkringliggande skitytorna istadllet, med tat innerstadsbebyggelse.




9. Bygg stadsradhus for att locka medelklassfamiljer att stanna kvar i Géteborg (...och i nordostra Goteborg inte minst.):

For att kunna bryta trenden att barnfamiljer
flyttar ut till kranskommunerna och pendlar in
sa behover Goteborg bygga manga stadsradhus!
Kartan visar ingen hojdskillnad pa byggnader men
man bor ldsa tranga lagen som stadsradhus...
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