Tv4 politiska uppdrag:

X 2014 "Kontoren ska utreda
mojligheterna for "infillprojekt” och
pabyggnader i den redan tata

stadsmiljon. Arbetet bor inriktas pa inventering
och ett 6ppet forhallningssatt till olika aktorers
forslag.”

*-"For att Goteborg ska fortsatta utvecklas till en attraktiv och
hallbar stad krévs en samordnad markplanering samt en 6kad
fortatning... /... pa alla kommunala som privata

ytor/byggnader i urbana milj6er. / Staden maste ta ett 6kat ansvar
for att driva denna nyare form av exploatering

X 2015 "Inventering av dldre stadsplaner
ska goras for att se om det finns delar av

dem som skulle kunna vara relevanta och
effektiva daven i framtiden.”

= En historisk stadsplaneanalys 6ver madjliga byggytori en

utvidgad innerstad pa kort & lang sikt, mycket baserat pa gamla
planer men framférallt en konkret tolkning av stadens nya strategiska
dokument.



Historisk stadsplaneanalys 6ver Goteborg: (fsrsta steget i arbetets upplige)

Gor en historisk stadsplaneanalys 6ver mojliga byggytor i en utvidgad innerstad pa kort & lang sikt, mestadels baserat pa gamla stadsplaner
men framforallt en konkret tolkning av hur stadens nya strategiska mal skulle kunna se ut i sin helhet. (jamka malkonflikter & 16s barridrer)

[ Blandstadsbyggnader till 2035, 2055

- Ursprungliga och/eller framtida
gator (2055-) att forhalla sig till
-Ateruppbyggnad med stor
platsmarknadsmassig vinst
- -P-hus pa egen fastighet med
verksamhetslokaler i markplan
— - Kollektivtrafik
- Skola

Innerstadens framtida utvidgning (= minst 80 % av all blandstadsbyggnation i Goteborg under typ 100 ar & resterande ca 20 % bor ske i satelliternas viktigaste karnpunkter)



Skansen verkar ..men 1636
1624 ursprungligenha  omlokaliserades
planerats vid senare till
nuvarande Gullberget
centralen...

Ce ntralen/" Region City" & GU"bergsva SS: (..forst en konkret analys av dldre stadsplaner:)

1644
1684



1659

Goteborgs forsta
utvidgningsforslag
verkar vara fran 1659 av
J Warnschioldh. Bade
Haga och Gullbergsvass
tanktes ha omfattande
forsvarsmurar och
kanalsystem inne bland
bebyggelsen.

(ill. Lilienberg 1928)

1696

Men forslaget blir inte
realiserat och
Gullbergsvass fortsatter
att vara vatten-
/vassomrade i nastan
200 ar...



1690 1704

Goteborg inforde istdllet ett forbud mot innerstadens planerade utvidgning tills staden innanfor vallgraven hade blivit fullt utbyggd.

1753

1777



Forst pa kartan fran 1792
borjar tankarna pa att riva
forsvarsmurarna synas for
att utvidga innerstaden.

1792

Forsvarsmurens sodra del

(Gullbergsvass fore utfyllining
under 1700-talet)
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1815 kommer ett forslag pa innerstadens utvidgning utanfor vallgraven... med en ringvag och bebyggelse pa bada sidor om vallgraven...



Central-
stationen

...men vallgraven utformas istadllet som parkbalte. P4 1856:ars utvidgningsplan syns dven den nyligen utfyllda Gullbergsvass.



1861-62 ars utvidgningstévling: Gullbergsvass ingick i tavlingsomradet men marken hade nog inte hunnit satta sig riktigt...

Gullbergsvass

? planerat som ett
"Ostermalm” snarare
an ett gods- och
industriomrade =
var huvudinspiration!

Goteborgs ringvag (Nya
allén) forlangs hela vagen ut

till Gullb kail Kapten L. Nordenfeldts
ill Gullbergskaij!

tavlingsforslag 1861-62



Nordenfeldt hade lyckats koppla ihop
straken, hitta lamplig vattenavrinning
och skapat stans pampigaste torg mitt i
Gullbergsvass men glomt en pampig
fondbyggnad... flera andra férslag hade
dock tankt sig allt fran Bazar, “Crystal

palace-kopia” till ett kungligt slott!

= inte direkt gods- & industridandamal...

Olika tavlingsforslag fran 1861-62:



. ...men fokus hamnade pa att forst bygga ut Vasastan, sa Gullbergsvass inriktades mer mot
1863: : A o
hamnverksamhet med gods och industriagndamal enligt kommitténs forslag 1863...
Goteborgs ringvag
(Nya allén) nar
hela vagen ut till
Gullbergskaj!

1864 skickades en justerad

version av denna stadsplan upp for

beslut hos Kungl. Majt. och kom pa sa satt
att ligga som inspiration till Lindhagenplanen
som innefattade Stockholms utvidgning med
Sodermalm, Norrmalm och Ostermalm



...men hamnverksamheterna flyttade vasterut sa Gullbergsvass inriktades 1884 mot jarnvagsgods, pump- & gasverk samt annu mer industri...
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...en jamforelse mellan 1884 ars plan och dagens Gullbergsvass... (in-fill3: 2012)



1888 ar Hisingsbron byggd mellan nuvarande operan och Kvillegatan
som leder rakt fram till Kvilletorget och vidare norr ut via Tuvevagen.
Jarnvagen gick rakt forbi

Lilla bommen!

Fotona pa Hisingsbron ar
tagna runt sekelskiftet
1900. Det var en lag
vridbro.



1904 internationell hamnplanetavling:

1904

kom ett

forslag pa att

bygga en storre
Centralstation Oster
om ringvagen!

Tanken verkar ha varit att
samla ihop centralstationen med
Bergslagsbanan... en liknande idé

som att idag forsoka samla ihop

Centralstation med Vastlankens kommande
uppgangar i ett nordostligare ldge och dven
mojliggora ringvagens koppling till Gota dlvbron.
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1918 vidareutvecklade
staden ett liknande

forslag for att bl. a fa fram
Goteborgs ringvag
genom att placera stora
delar av bangarden ner
mot sydost i Ullevi och
dagens s.k.

"evenemangsstrak”. Det
realiserades inte...

Spana fordvrigt aven in

gatustruktureni omradet
dar lilla Ullevi och

Goteborgs tingsratt ligger.
...Lilienberg :)



1923: ...sag det ut sa har



1931: r3 flygfotot syns vilka kvarter som tillslut blev byggda i Gullbergsvass...

Enstaka stenhus blev bebyggda (se till hdger) men
mestadels byggdes landshovingehuskvarter med
innergardsbebyggelse. Flera byggnader hade sa hog
kvalitet att man bor 6verviga en ateruppbyggnad
(+ nagon/nagra extra vaningar)


https://goteborgshistoria.com/2016/06/26/sjelfmord/

Men 1962
omvandlas
ytterligare en
stor del av
Gullbergsvass
till industri &
skrymmande
infrastruktur.

En stadsmiljo
som faktiskt
ligger lika nara
city och en
centralstation
som
Ostermalm i
Stockholm
blev ddrmed
helt blockerat
for framtida
innerstads-
expansion.

Goteborg har
sedan 1930-
talet steg for
steg
omvandlats
fran en stad
att bo i till ett
omrade att
snabbt kora
rakt igenom...




Haller dagens byggnation pa att blockera Goteborgs viktigaste huvudgator...?

Logiska och gena huvudstrak ar helt avgérande for hur manga som ror sig till
fots eller cykel samt mdjliggdr en sankning av hastigheten utan férsamrad
framkomlighet for kollektivtrafik (istallet for i zick-zack-omvagar som idag).

Om huvudgatorna blockeras aterstar enbart alternativet att grava ner biltunnlar.




Hur ska vi ha rad att grava ner biltrafiken i tunnlar inom utvidgade innerstaden...?

= - ol

- Marten Krakowledens nedsidnkning 1 km biltunnel kostar dar totalt ca 3 miljarder...
= ifall alla biltunnlar kostar lika mycket som denna per [6pmeter i Gbg (?) sa blir det typ sa har mycket:

- Lundbyleden 5 km = 15 miljarder

- E6 norrifran 1,5 km = 4,5 miljarder

- E6 soderifran 5 km = 15 miljarder

-E20 3 km =9 miljarder

- Oscarsleden 3,5 km =10,5 miljarder

- E45 3 km =9 miljarder

- Borasvagen 1,5 km = 4,5 miljarder

- Dag Hammarskjoldsleden 3 km =9 miljarder

= Totalt antal kilometer: 26,5 km

Tot = 79,5 miljarder? och d3 aterstar fortfarande alla andra trafikutgifter for gdng, cykel & kollektivtrafik... och blockeringen
av alla pa- & avfartsramper till biltunnlarna som utformas for 70 km/h och darmed skapar néstan lika ogenomtréngliga barridrer som innan
samt inte minst att jarnvdgarnas svara barridrer inom den utvidgade innerstaden fortfarande ligger kvar... = Biltunnlar &r en helt orimlig
helhetslosning for innerstaden - Los istéllet trafiken genom trafikintegrering, silning & sankt hastighet pa fler gator och huvudgator!




Riksintressegata ca 45m. 40 km/h & 25 kmyn  TFATIKINtegrering och sankt hastighet... rendeffartsgata ca 24-35m, 40 km/h & 25 km/h

25 km/h & el-drift =
inga mer problem
Riksintresse i egen fil, 40 km/h med buller/partiklar?
(inga pa/avfarter eller barridrer)

T ex: E6, E20, Lundbyleden, RV 40

Kollektiv-
trafik 40
| | km/h

Rikstrafik 40 km/h

Lokaltrafik 25 km/h Kollektivtrafik 40 km/h | | Lokaltrafik 25 km/h

Cykelfartsgata ca 13-18m, ...inom den utvidgade innerstaden Gangfartsgata ca 4-12

(utanfor innerstaden & satelliternas karnpunkter = bibehallen eller hojd hastighet som kompensation)
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Ar det samhdllsekonomiskt Il6nsamt att grava ner alla regional- & godstag inom innerstaden?
Tagtunnlarna kan ju g& under vildigt attraktiv & exploaterbar mark mellan Alvsborgsbron till Sdvenis och Brunnsbo till MéIndal; i trag
med lock pa under nya stadsboulevarder (som t ex Neptungatan) och kopplas ihop med redan befintliga tunnlar dar det ar mojligt:
- Vister om Alvsborgsbron - Siterigatans tagtunnels vistra tunnelmynning = 05,km
- Saterigatans tagtunnels 6stra mynning - Tingstadstunneln norra mynning = 4 km
- Bohusbanan vid Brunnsbo = 1km
- Tingstadstunnelns norra mynning — mynningen fér den befintliga tunneln under Lunden = 2 km
- Forgreningspunkt under Gullbergsmotet tot 1 km
- Skansen Lejonet-Savends = 2,5 km
- Marieholm/Gamlestans fabriker — norr om Svangatan = 1,5km
- under St Siegfrieds plan - vastlankstunneln = 0,5 km
Kallebacksmotet - M6Indals kommungrans = nastan 1,5 km...

TOt 14 5 km : 2,5 miljarder/km = 36,25 miljarder?




Flytta Ost-vastlig riksintressant trafik till Neptungatan (ca Lundbyleden) och Stenaterminalen till Farjenas:

Om rikstrafiken i 6st-vastlig riktning placeras vid darmed flytta Stenaterminalen till Farjends som i
Neptungatan (ca dagens Lundbyled & tunnel) sa framtiden kommer ligga idealiskt i gransen mellan
tas all riksintressant trafik bort fran sédra innerstaden, industrihamnen och norrleden (dar
dlvstranden och Gullbergsvass. Om Stena ska farligt gods transporteras)...

fortsatta med bade gods- & persontrafik bor de
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De viktigaste huvudstraken i Centralenomradet & Gullbergsvass for att laka ihop staden:
- Oscarsgatan och Marten Krakowgatan eller mellan Alvsborg-Trollhittan
- Bergslagsgatan

- Kruthusgatan
| Ringvdgen

| Amalsgatan ihop med Folkungagatan & Alstromergatan
| Falugatan



Huvudstraken delar dirmed in omradet i 7 st. stadsdelar/”super blocks”: (ca Hagas storiek)

- Grundskolorna (6 st i brun farg) bor lokaliseras till den flodesmassigt lugnaste mitten av varje stadsdel, nara en stadsdelspark
sd att skolbarnen slipper korsa huvudstrak med mycket trafik pa sin vég till skolan/parken.

- Ljusbla kvarter/byggnader = P-hus (med verksamhetslokaler i markplan) som tacker hela omradens boendeparkeringsbehov
inga andra funktioner ar definierade i inventeringen.




Tips/rad/idéer fran dldre planer till dagens planarbete i Centralen & Gullbergsvass:

| Ny central-
station!

Behall de befintliga sticksparen i ca 50 ar och utdka sparomradet vid "midjan”

Detta mojliggor fler langa perronger sa att Ringvagen kan dras fram
i markplan (rakt 6ver dagens sparomrade).
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Busstationen kan
integreras med
blandstad ovanpa och
stracka sig flera kvarter
pa och under mark med
direktkoppling ut till
Vastlanken for gaende
och Gotatunneln for
expresshussar...

Central-
torget

Vid Centraltorget kan da Vastlankens tunnelbaneuppgangar (T), den nya
Centralstationen (C) med nationell tagtrafik samt en stor busstation (B) samlas
ihop vid en enda korsningspunkt dar aven lokal kollektivtrafik har sin naturliga
sammanstralning utan att blockera den strategiska ambitionen om en gang- &
cykelvanlig blandstad...



2. Korta ner Goétatunneln, andra dess motorvagsliknande pafarter och placera byggnader ovanpa med barning i mitten av tunneln:
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Gotatunneln beh6vs inte om Stenaterminalen
flyttar till Farjenas, sa Trafikverket lagger kanske 3
miljarder i onddan och riskerar dessutom att gora
Goteborg stigberoende av annu fler biltunnlar for
upp till ca 80 miljarder samt ytterligare miljarder i

forlorade exploateringsintakter for Sveriges nast
storsta stad?

...Men eftersom tunneln redan byggs... sa utformai
alla fall nedfarterna for max 40 km/h for enbart
kollektivtrafik och stanna tunnelbygget vaster om
Trollhdttegatan for att inte blockera ett hallplatslage
och Gullbergskanalen. De vastliga pafarterna
placeras i vinkel under nya Go6ta
alvbron samt i mitten av Ringvagen vid centraltorget.

Marten Krakowgatan dr 35m bred ovanpa tunneln

och byggnaderna pa den sddra sidan har sin baring i
mitten av tunneln,

L3t Gotatunnelns pa- & avfarter
inspireras av Sveavagen i Sthim
(40 km/h... inte motorvéag)

Ingen lokal biltrafik i tunnlar
= enbart Kollektivtrafik!



3. Utveckla Ostra hamngatan for kollektivtrafik, Ostra larmgatan for shoppingstrak och Ringvigen som stans viktigaste huvudstrak:

Ostra hamngatan ar det férgrenande kollektivtrafikstrdket mellan
Sédra vagen och via en bro vid det ursprungliga laget for
Hisingsbron over till Kville igenom Frihamnen. Detta strak bor inte
ligga for nara huvudstraket for kollektivtrafik pa Ringvagen

for att kunna sila trafiken med lagom stora stadsdelar
(super-blocks) emellan och darigenom dven kunna erbjuda
moijlighet for ett kommersiellt fungerande torg i Frihamnen som
annars riskerar att bli ett avskilt bostadsomrade mitt i city.

Ostra Larmgatan — Nils Ericsongatan har god potential att bli ett
fungerande shoppingstrak om det kopplas ihop med bade Vallgatan
och Kungsgatan i sydvéast och sedan nar dnda upp till Backaplan via
en lag gangbro & frihamnen. Nils Ericsongatan kan smalnas av till
15m vilket ar typ som Kungsgatan vid Kungshdojd.

Samradsforslaget med en “bangardsviadukt” ar enbart anpassat for
motorvagspendlare ifran kranskommunerna via E6:an och blockerar
Goteborgs viktigaste huvudstrak for innerstadens ovriga trafik.
Jernhusen far absolut inte anpassa sitt ”Region CBD” pa deras
mark efter den foreslagna bangardsviadukten och dirigenom
blockera Ringvagen! — Om man istéllet bygger Ringvagen sa kan ju
Jernhusen fortfarande hoja vardet pa sin mark

, behalla mojligheterna att i framtiden kunna utdka &
grava ner jarnvagen samt sakra fortsatt exploatering med lysande
kopplingar i flera decennier fram - utan att omdjliggéra ett
ekologiskt hallbart resande med gang, cykel och kollektivtrafik i
Sveriges nast storsta stad...




4. Om Centralen flyttas 6sterut sa foljer den kommersiella tyngdpunkten efter, ateruppbygg da "Nordstan” som blandstad pa sikt:

Om sparvagnsramperna fran
nya Gota adlvbron byggs sa bor
de goras sa billigt att de kan
rivas inom 10 ar!
Drottningtorget ar ett
atervands lage och for
ineffektivt for framtidens
kollektivtrafik - som istéllet
bor hamna langs Ringvagen.
Ingen bebyggelse bor
anpassas efter bibehallna
sparvagnsramper...

Nar det kommersiella city
forskjuts osterut mellan Nils
Ericsongatan och Ringvagen sa
uppstar forutsattningar for en
valdigt hog exploateringsgrad
dven pa delar av dagens
ralsmark medan Nordstan nog
kommer att lampa sig mer for
ateruppbyggnation i delar av
den historiska blandstaden...

Nagot slott lar inte byggas i
Gullbergsvass

men Drottningtorget skulle ju
kunna omvandlas till en
offentlig “slottstradgard” vid
det slottslika Posthotellet nar
sparvagnshallplatserna flyttas
ut till Tradgardsféreningens
nordostra entré & Lilla Ullevi
vid Ringvagen...



B: Canal Saint-Martin, Paris

Ljuslanterniner, Sergels torg

For att ta hand om
vattenavrinningen 6ppnas
Gullbergs kanal upp men
den bestar egentligen av
tva olika vattendjup:
A. Vanlig kanal liknande
den igenfyllda Ostra
hamnkanalen med
tillrackligt djup for pramar.
B. Grund kanal/damm
liknande rondellfontanen
vid Sergels torg men langs
med hela Kruthusgatan sa
upplevelsen blir liknande
Canal Saint-Martin i Paris. Djupet blir typ 30-50 cm
p.g.a. Vastlankens tagtunnel som ligger under
kanalen (vaster om Folkungagatan). Det grunda
djupet mojliggér dock dven ljuslanterniner ner till
vastlankens underjordiska perronger.

A: Ostra hamngatans f.d. kanal,
Goteborg


http://www.minitime.com/Canal_Saint_Martin-Paris-France-attraction

6. Lat Skansen Lejonet bli fond for 7 st.
gators siktlinjer i Gullbergsvass:

Stadsingenjor Stromberg lamnade 1862 in ett férslag (utom tavlan) med fokus pa pampiga siktlinjer
— mot Skansen Lejonet


http://www.google.se/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjEj8CSh4PUAhWGXSwKHXTuD0kQjRwIBw&url=http://www.xn--skansenlejonetfestvning-28b.se/&psig=AFQjCNGiz53DzDC3ZSGQIer7jxYmzQA4YQ&ust=1495527130115060

7. L&t Gullbergsvass inspireras av Ostermalm (s som Lindhagens planférslag i Ostermalm inspirerades av Gullbergsvass 1864-66):

Hedvig Grevgatans 800m
Eleonora langa vattenutsikt
kyrka

bildar

fondi

Jungfru-

gatans

siktlinje
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Narvavagens pampiga
och hoga byggnader

Gullbergs torg har lika langt till en Centralstation
som Sergels torg i Sthim... och Falu torget har lika
l&ngt som Ostermalms torg!

Gullbergsvass kan dven fa vattenutsikt [angtin i
stadsdelen och tat exploatering trots nagot lagre

innergardsbebyggelse p.g.a. smalare gator i 15m
Tysta gatans “pocket park” och 12m
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8. Gullbergs torg kan bli en av Géteborgs pampigaste "arkitekturplatser” (Inspiration fran Josef Stibben & Staffan Sedenmalm):

s "N

238-239. Af;kitekturplats vid Boulevard Malesherbes i Paris: St Augustin-kyrkan en monumental fond.

Gullbergs torg hamnar
just i skarningspunkten
mellan tva huvudstrak
(liknande Boulevard
Malesherbes i Paris) i
kombination med ett
vattenrum... vilket kan
bli ovanligt effektfullt
om det framhéavs genom
symmetri och kraftig

A variation i hojd i delar av
i fastigheten...




9. Ha tit stadsbebyggelse "a la Ostermalm” i Centralenomradet
och Gullbergsvass men med nagra hogre hus har och dar for
att underlitta orienteringen: (inte ett slumpartat berg av
héghus som i det foreslagna kontorsomradet ”Region CBD”)

(Texas)
Jernhusens mark ar geografiskt lamplig att bebygga med hog
exploateringsgrad men det finns ingen anledning till att
blockera bade Goteborgs viktigaste strak och férsémra
”Ostermalms-potentialen” genom att skirma av resterande
Gullbergsvass med ett pendlingsinriktat & kvallstid ganska
otryggt kontorsomrade. Man kan ju na en jattehog
exploateringsgrad i hela innerstaden & City pa andra satt:

De aldre hoghusprojekten
i GOteborg visar istallet pa en
helt annan 6dmjukhet mot sin
omgivning; dar hoghusen
inplacerades vid de viktigaste
gatornas och torgens siktlinjer
och fasaderna dekorerades

med vackra . .
sis och Hoghusforslag:
SProJs oc Ostra hamngatan
. . L . ornament!
Eugen Thorburns idéskisser om en tatbebyggd blandstad i Goteborgs city 1920-tal...

(fran ca sekelskiftet 1900)... ar istallet var utgangspunkt!



Det &r ju inte enbart hjden som gér hoga "If only we could build that 20-storey

hus sa impopulara... bu1ld1ng in a traditional style.."
det ar minst lika ofta for : :
att de idag ar sa fula. g Idag har vi ju teknisk kapaC|t
- Waldorf Astoria battre ekonomi an nagonsi

- NY 1893 och tillgang till all v:'a'rdens

information om konstruktion
: och ornamentik for att
kunna bygga i vilken stil

...och det ar markagaren
som ar ytterst ansvarig.

Singer building,

NY 1908 med en

vindbrytande
sockel...

720 Park avenue,
NY 1928

We dld We can. We Wlll
ARCHITECTURAL REVIVAL


https://www.google.se/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiCkvn3p_TTAhVDdCwKHdQ8DXIQjRwIBw&url=https://skyscrapercenter.com/building/singer-building/2080&psig=AFQjCNE4L-v6N0U2tKef9QEIJuIxvKFNIQ&ust=1495020260712216
http://www.google.se/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwietv7rqPTTAhUB_iwKHb0ODCEQjRwIBw&url=http://artcontrarian.blogspot.com/2016/11/vanished-and-vanishing-new-york-1960s.html&psig=AFQjCNE4L-v6N0U2tKef9QEIJuIxvKFNIQ&ust=1495020260712216

10. Nér ska vi borja bygga den dar gang- &
cykelvanliga blandstaden som alla
talar sa hallbart om?

Region CBD ar som en avskild 6 liknande

kontorsomraden som planerades under

1960-1970-talen, Bangardsviadukten ar
som en motorvagspafart, Gotatunneln ar
inte lamplig for gang eller cykel och knappt
ens for kollektivtrafiken som ju maste upp

& ner for ramper till sina hallplatser och

sparvagnsramperna placeras som om GBG-

city var ett 6de landskap... pa just den plats
som dr allra viktigast for att uppna gang- &
cykelvanlig blandstad for hela Goteborg.

Samtidigt pagar projekt som mycket val kan

byggas utan att blockera straken:

- Nya Gota dlvbron kan till och med bli en
del av Ringvagen.

- Vastlanken kan byggas utan att ta bort
kopplingar eller “Ostermalmspotential”

- Lilla Bommens nya bebyggelse ar ganska
synkad och kommer nog snart leda till
en stor ombyggnation av narliggande
1980-1990-tals bebyggelse ocksa.

= Men justera blockeringsprojekten!
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