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1. Bakgrund

Under 2019 till 2021 har parterna Trafikverket, Sjofartsverket, Goteborgs stad och Vasttrafik ingatt i
ett samverkansprogram for utvecklingen av en gemensam och trafikslagsovergripande trafikledning
for trafiksystemet kring Gota alv, med avgransning till berdrda broar i Storgoteborg. Ett av malen
inom samverkansprogrammet var att ta fram, férankra och besluta om gemensamma
prioriteringsgrunder eller samverkansregler som ska galla for trafik kring Gota alv, samt besluta om
formerna for hur dessa prioriteringsgrunder ska utvarderas och uppdateras. Dessa samverkansregler
fardigstalldes i en 6verenskommelse under hosten 2020. En del av 6verenskommelsen uppdrar at
parterna att gemensamt gora en arlig uppfoéljning av trafiksituationen for att utifran denna bedéma
om samverkansreglerna fortsatt ar andamalsenliga eller om de behdver utvecklas. Denna arsrapport
utgor uppfoéljningen for ar 2023.

2. Mal och syfte med dokumentet

Malet med arsrapporten ar att ge en bild av hur trafiken i anslutning till brooppningar utvecklats over
tid. Detta presenteras under kapitlet Data som ett antal matningar dver ar 2023. Vidare gors en
genomgang over pagaende aktiviteter (s.k. fokusomraden) som kan komma att paverka
samverkansreglerna i framtiden. Fokusomraden beskriver handelser som skett fram tills att
rapporten forfattats. Till sist gors en analys om det finns behov att uppdatera nu géllande
samverkansregler.

Syftet ar att skapa ett faktaunderlag som alla parter och intressenter kan vara 6éverens och ha som
utgangspunkt vid analyser och diskussioner kring trafikledning pa Gota alv. Syftet ar ocksa att
sakerstalla att parterna har tillrdckligt med analysunderlag for att med god framforhallning hantera
behov av férandringar i samverkansreglerna. Vidare ar en del av syftet att utgora en del av Goteborgs
stad arliga rapportering till Mark- och miljodomstolen avseende ”... statistik om trafik pa Géta dlv,
broéppningar mm och redovisa erfarenheter om trafiksituationen och trafikledningssystemet...”.

3. Deltagande parter

Nedan listas de parter och personer som utgor Beredningsgruppen for Samverkansregler och som
medverkat i framtagning av detta dokument:
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Part

Deltagande person

Roll

Goteborgs stad

Goteborgs stad
Goteborgs stad
Goteborgs stad
Sjofartsverket
Trafikverket
Trafikverket

Vasttrafik

Trafik Goteborg

Axel Larsson
Wannerskog

Stefan Nyberg
Kristina Back Jensen
Josef Hamrin

Jonas Sundin

Rikard Lannemyr
Ivica Glavas

Therese Liderud

Karin Bafver

Planeringsledare
Hisingsbron

Enhetschef Brodrift
Projektledare

Konsult, projektledare
Infrastruktursamordnare
Planering

Projektledare, Trafik

Verksamhetsspecialist
stérningssamordning

Projektledare

4. Samverkansregler och dess forutsattningar

De nu aktuella samverkansreglerna ar faststéllda i Slutversion Overenskommelse
Trafikslagsslagsévergripande samverkansregler for trafik kring Géta dlv - Storgéteborg, ver 1_0 2020-
06-10. En smarre justering avseende information vid underhallsarbete beslutades av Styrgrupp for
Trafikslagsovergripande trafikledning 2022-03-01. F6r mer information om férutsattningarna for och
formuleringen av samverkansreglerna se Appendix 1.
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5. Data

5.1. Godsvolymer Gota alv

Diagrammet nedan redovisar data pa omsatt godsméangd i hamnar i Trollhatte kanal (Agnesberg &r
den sydligaste hamnen) samt runt Vanern. Omsatt godsmangd inkluderar bade lastad och lossad
godsmangd. Data presenteras sammanslagen for hela omradet och inte specifikt for varje hamn.
Data kring godsmangd hamtas fran de farledsdeklarationer fartyg gor infor varje hamnanlop och som
ligger tillgrund for debitering av farledsavgifter.

Godsmangd Vanern & Trollhatte kanal
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FIGUR 1

Kommentar till diagrammet:

2023 sker nedgang i bade godsmangd och fartygstrafik inom Vanerns och kanalens lotsomrade.
Orsaken till nedgangen beddéms primart vara lagkonjunktur och inget speciellt knutet till Vanern.
Nedgdngar i sjdgodsvolymer finns dven i andra omraden och hamnar i Sverige under 2023?. Totala
godsmangden inom lotsomrade Vénern och kanalen minskade med 10,7 % jamfoért med 2022.
Noterbart ar att inrikes godset dock fortsatter att 6ka. 2023 ligger andelen inrikes gods pa 12,1 % av
totalgodsmangd. 2015 utgjorde inrikes gods endast 4,4 % av totalen.

1 Minskade godsvolymer men fler passagerare 2023 (sjofartsverket.se)
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https://www.sjofartsverket.se/sv/om-sjofartsverket/nyheter-och-press/nyheter/minskade-godsvolymer-men-fler-passagerare-2023/

5.2. Antalet fartygspassager lastfartyg

Antal och fordelning av lastfartyg som passerar Goteborg i Gota alv redovisas i rapporten pa olika satt
i syfte att fa en sa heltdackande bild av fartygstrafiken som mojligt. Fran Sjofartsverket hamtas data
fran farledsdeklarationer, AlS (positioneringssystem for sjofart) och lotsningsverksamheten och fran
Goteborgs Stad hiamtas data fran broférarnas logg. | bilden nedan visas en sammanstallning av alla
tre satten att mata fartygspassager.

Fartygstrafik (lastfartyg) Trollhatte kanal
Baserat pa infromation fran farledsdeklarationer, lotsningar och AIS-
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FIGUR 2

Farledsdeklarationer lamnas av avgiftspliktiga fartyg vilket ar fartyg éver 300 bruttoton som lastar
eller lossar gods eller passagerare. Fordelar med dessa data ar att den dven fangar upp fartyg som
gar utan lots medan nackdelar ar den missar fartyg som inte lamnar deklarationer.

AIS ar transponder-information vid en passagelinje, i detta fall vid Hisingsbron i Goteborg. Fordelar
med AIS ar att den fangar upp alla fartyg, dven de utan lots. Nackdelar ar att fartygspassagen
registreras felaktigt om AIS sander felaktig information eller inte sander alls.

Antal lotsningar hamtas fran registrering av genomforda lotsningar och ligger till grund for debitering
av lotsavgifter. Fordelar ar att det fangar upp alla fartyg som tar lots vilket 4r majoriteten av
lastfartygen idag. Nackdelen ar att det missar fartyg som inte har lots (dispens) samt att det kan
finnas andra fartyg an lastfartyg som tar lots t.ex. storre arbetsfartyg (bogserbatar), vilka inte noteras
som lastfartyg i AlS statistiken.

Lastfartygens passager vid Hisingsbron fordelar sig over dygnet enligt nedanstaende bild.
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Passager av lastfartyg vid Hisingsbron
fordelade over dygnet, mandagar till fredagar under perioden maj-
december respetive ar
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FIGUR 3

Kommentarer till diagrammet:
Da Hisingsbron togs i drift 8 maj 2021 jamférs endast perioden maj till december for respektive ar

och endast vardagar da sparrtiderna inte finns pa helger. Som diagrammet visar sker en forflyttning
av fartygspassager under sparrtiderna till innan och efter sparrtiderna, vilket ger toppen mellan t.ex.
klockan 9 och 10. For bade 2022 och 2023 ar andelen passager i timme mellan kl 9 och kil 10 c:a 14%
av den totala mangden passager. Detta kan jamforas med 2020 (fore Hisingsbrons 6ppnande men
den hogre Gota alvbron) da 10% av passagerna skedde mellan kl 9 och ki 10.

Nedan redovisas data fran broforarnas loggar vid Gota alvbron samt Jordfallsbron och Klaffbron i
Trollhattan, dar varje passerande lastfartyg (oavsett om de krdver brooppning eller inte) registreras.
Med strakstudien hanvisas till den prognos for godsvolym som Trafikverket tog fram 2013 infor

beslut om slussar i Trollhattan.
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Passerande lastfartyg vid Gota dlvbron/dygn
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FIGUR 4

Kommentar: Observera att for 2021 sa redovisas inte data for Jordfallsbron pga systembyte och inte
heller for Géta dlvbron/Hisingsbron pga det systembyte som gjorts dar. Fr o m. 2022 redovisas data
for passager vid Hisingsbron istéllet for Gota adlvbron.

5.3. Paverkan av sparrtider och farledsavstangningar

Paverkan av sparrtider

Paverkan av spérrtiderna vid Hisingsbron pa handelssjéfarten ar svara att mata da fartygens resa
langs alven dven paverkas av en mangd andra faktorer, t.ex. lotsplanering, dimma, andra fartyg,
brounderhall m.m. vilka behéver vara opaverkade i stor omfattning fér att man ska kunna sarskilja
paverkan enbart fran sparrtiderna. Det ar dven sa att fartyg numera anpassar sin ankomst till
Goteborg for att undvika spéarrtider. Den anpassningen/nedsaktningen ar svart att fa information om
da det i manga fall 4r ndgot som bara befdlhavaren och besattningen pa fartyget har kinnedom om.

| syfte att skapa kvantitativa méatdata av fordrojningar orsakade av sparrtiderna stalls sedan maj 2021
fraga i samband med lotsbestallning, i den digitala lotsbestallningsplattformen Maritime Single
Window (MSW), om tiden for fartygets ankomst/lotsbestallning anpassats till sparrtiderna och i sa
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fall hur mycket fordrojning som uppstatt for fartyget. En begransning finns i systemet som omajliggor
notering av fordrojning pa mer &an tre timmar (sparrtiderna dr max tre timmar) samt en instruktion
som anger att endast fordrojning direkt knuten till sparrtider ska noteras.

Efter korrigering och gallring av felaktigheter blev angiven fordrojningstid ar 2022 pa 130 timmar,
noterat vid 69 tillfallen (fartyg). Dessa siffror har dndrats fran foregaende arsrapport da ett fel i
datahdamtningen upptéackts (I arsrapporten 2023 angavs felaktigt sammanlagd fordrojning till 83
timmar).

Ar 2023 noteras fordrojningstid pa 140 timmar vid sammanlagt 61 olika tillfallen.

| denna férdrojningstid ingar den notering som skeppsmaéklare gjort i samband med lotsbestallning
om fartyget anpassat (férsenat) sin ankomst, samt dven de noteringar som Sjofartsverkets lotsar gor
rorande fordréjning under resan pa alven pa grund av sparrtider.

Ett exempel:

Ett fartyg avgar frén hamn i England mot Karlstad. De ser ut att ankomma till
Géteborg klockan 07:00. Befdlhavaren drar av pa farten ute i Nordsjén sa de anlénder
lotsstationen vid Tdngudden 09:00. Skeppsmdklaren noterar da 2 timmars férdréjning
(om de far kdnnedom om anpassningen). Ndr lotsen sedan klivit ombord visar det sig
att det dr ytterligare ndgra fartyg som vill passera Géteborg vid den tiden.
Trafikanhopningen som blir efter spdrrtiderna gér att fartyget far véinta ytterligare 30
minuter innan de kan passera Hisingsbron. Lotsen noterar dad 0,5 timmars férdréjning
som en foljd av spdrrtider.

Det bor daven noteras att det uppstar fortsatta kumulativa effekter for fartyget i exemplet ovan. D3
fartygen klumpas ihop efter sparrtider kan de fa paverkan pa den vidare resan eftersom farleden i
dlven inte ar dubbelriktad. Fartygen far planera moten till anvisade motesplatser. Det paverkar,
Sjofartsverkets lotsplanering, trafikplaneringen i slussar och paverkar dven ankomst och arbetstider i
hamnarna. Dessa effekter och fordrdjningar mats inte.

Restid Gota alv

| grafen nedan visas gangtid for handelsfartyg mellan Hisingsbron och Dalbobron (bade nord- och
sydgaende) for maj manad respektive ar. Endast maj manad studeras da det 4&r manga andra faktorer
som paverkar fartygens gangtid. Maj manad har valts da den bedéms ha minst paverkan av andra
faktorer som vind, is, tappningshastighet av Vanern (strom), fritidsbatar m.m.
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Gangtid Gota alv (Goteborg-Vanersborg)
for handelsfartyg under maj manad respektive ar
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Kommentar: | maj 2018 var det en incident i slusstrappan i Trollhdttan da den blev 6vertappad vilket
ledde till férseningar pa ca 13 timmar for tre fartyg

Farledsavstangningar

Nedan diagram visar summerat antal dygn farleden i Trollhdtte kanal varit avstangd vid respektive
anlaggning. Diagrammet visar planerade hindelser samt oplanerade storningar (olyckor och
incidenter) som foranlett farledsavstangningar och stopp for sjotrafiken. Den tid som forsvinner pa
aret genom sparrtider ar inte med i diagrammet.

Notera att data fran 2014 till 2020 ar hamtad fran bl.a. Ufs-notiser och navigationsvarningar. Syftet
med Ufs-notiser och navigationsvarningar ar att formedla sjotrafikinformation till sjofarten, inte att
fora uppfoéljning pa respektive anlaggning, vilket gor att uppdelningen mellan Géta alvbron och
Hisingsbron under perioden 2016-2020 inte ska tas som definitiv. Sedan 2020 sker en battre
uppfoljning av planerade farledsavstangningar hos Sjofartsverket som en del i uppféljningen av
samverkansreglerna.

Orsaker till avstangningarna kan vara brounderhall, broreparationer, jarnvagsunderhall,
brobyggnation, evenemang, tekniska problem, olyckor m.m.

| denna &rsrapport gérs en uppdelning av ”Ovriga anldggningar” for att tydligare visa respektive
anlaggnings paverkan pa tillgangligheten. Det har gjorts retroaktivt t.o.m. &r 2021. Posten ”Ovriga
anlaggningar finns dock fortfarande kvar da det sker farledsavstangningar som inte ar knutna till
broar eller slussar. Under 2023 &r de dock sa fa att de inte syns i diagrammet.
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Farledsavstangningar och stopp Trollhdtte kanal
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FIGUR 6

Kommentarer till diagrammet: 2016 var det brand vid Marieholm som paverkande brodppningar.
2018 blev Gota alvbron paseglad av fartyg vilket ledde till farledsavstéangning i ca 8 dygn samt att
man hade stora problem med 6ppning av Géta Alvbron pa grund av solvirme. Bron ppnades inte
dagtid under stora delar av maj och juni. 2018 ligger dven 16,5 dygn for bygget av
Marieholmstunneln under ”6vriga anldaggningar”

2020 genomfordes palning av nytt ledverk for Hisingsbron i ca 12 timmar varje dag i 80 dagar. 2021
genomfordes slussrevison i Trollhdttan i 3 veckor samt sprangning och rivning av brostod for
Gotadlvbron. 2022 fortsatt rivning av brostod Gota dlvbron och klaffmontage pa Stridsbergsbron i
Trollhattan.

2023 fortsatte byggnation av Stridsbergsbron. Jarnvagsbron i Vanersborg havererade vilket gav bade
oplanerad (akut) avstangning samt dven en veckas avstangning i samband med att broklaffen
demonterades.

Vantetider pga fartygsanhopningar

Lotsarna anger vantetider i samband med anl6p av Hisingsbron och Marieholmsbroarna i sin app
LotsAppen. For Hisingsbron skedde detta 22 tillfallen under 2023. Av dessa 22 tillfallen ar 14 tillfallen
under timmen direkt efter sparrtiderna; 10 tillfallen mellan 9 och 10 och 4 tillfdllen mellan 18 och 19.
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Aven om det inte anges nagra orsaker till vintetider av lotsarna i appen sa kan det anas en tydlig
koppling till det 6kade antal fartygspassager som sker direkt efter sparrtiderna avslutats. En moijlig
orsak kan vara att broféraren behdver 6ppna bade Marieholmsbroarna och Hisingsbron samtidigt.
Eftersom den exakta tidpunkten for att 6ppna Marieholmsbroarna tilldelas broféraren av
trafikledningen pa TagX sa kan det vara sa att broféraren tvingas prioritera 6ppning av
Marieholmsbroarna.

Mer data om vantetider vid brodppning och orsaker till denna bér samlas in i kommande
arsrapporter.

5.4. Brooppningar Hisingsbron/Gota alvbron

Nedan redovisas det genomsnittliga antalet brodppningar per dygn vid Hisingsbron fér 2021-2023
jamfort med Gota dlvbron 2019 och 2020. Observera att for Hisingsbron finns 2021 endast data for
juni till december, da Hisingsbron 6ppnade for trafik i maj 2021.

Jamforelse genomsnittligt antal bro6ppningar per dag per manad 2019/2020 Gota alvbron och
2021/22/23 Hisingsbron
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FIGUR 7

Skillnaden i antal brodppningar mellan Géta alvbron och Hisingsbron dr ungefar som forutspatts infor
Hisingsbrons éppnande. Oppningar for lastfartyg gar fran i snitt en per dygn till lite mer an 3 per dygn
for Hisingsbron, sasom ses i diagrammet for t.ex. januari manad da det passerar fa segelbatar.
Okningen av 6ppningar under sommarmanaderna dr ocksa i linje med vad som férutspatts, dar
okningen har hallits nere av att Hisingsbron endast 6ppnas vid fast tider for segelbatar, vilket gor att
fler segelbatar passerar vid varje 6ppning.

| figur 8 ses nar pa dygnet Hisingsbron 6ppnats for lastfartyg (dvs inte arbetsfartyg eller fritidsbatar):
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Totalt antal bro6ppningar for lastfartyg per timme pa
dygnet under 2023
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FIGUR 8

Kommentar: Oppningarna som matts for tiderna 6-9 och 15-18 gérs de dagar som inte dr vardagar
och da sparrtiden inte géller.

Fran och med Hisingsbrons 6ppnande sa géller fasta tider vid brodppning for fritidsbatar. Aktuella
tider ar:

Vardagar

0535 | - | 0935 | 1135 | - | 1435 | - | 1835 | 2035

Lordagar, sondagar och dvriga helgdagar

0535 | 0735 | 0935 | 1135 | - | 1435 | 1635 | 1835 | 20.35
Vardagar sommartid*
0535 | - | 0935 | 1135 | 1335 | 1435 | - | 1835 | 2035

Lordagar, sondagar och 6vriga helgdagar sommartid*

Mellan klockan 22.00 och 05.00 6ppnas Hisingsbron for fritidsjofarten via anrop till broforare.

*Med sommartid avses den period dé Visttrafik trafikerar enligt sommartidtabell, det vill séga ungefdr frén
mitten av juni till mitten av augusti.

| nedanstaende bild visas hur manga 6ppningar som genomforts under olika timmar under 2022. |
bilden framgar att alla de fasta 6ppningstiderna har anvénts, med minst antal 6ppningar den tidiga
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tiden 5.35. Tiderna 7.35 och 16.35 ar endast tillgangliga pa helgerna vilket ger farre mojligheter till
Oppningar. | dvrigt ar spridningen ganska jamn for ovriga tider.
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FIGUR 9

Antal brodppningar for fritidsbatar olika timmar pa dygnet for

hela 2023
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Kommentar: | bilden framgar att alla de fasta 6ppningstiderna har anvants, med minst antal
Oppningar den tidiga tiden 5.35. Tiderna 7.35 och 16.35 &r endast tillgangliga pa helgerna vilket ger
farre mojligheter till 6ppningar. | 6vrigt ar spridningen ganska jamn for ovriga tider.

| tabellen nedan visas genomsnittliga 6ppningstider for helar. Med 6ppningstiden avses tiden
vagbanan &r avstiangd for bilar och kollektivtrafik. Oppningstiden fér GC-banan pa bron &r generellt
c:a 30 sekunder langre.

Ar Bro Total genomsnittlig 6ppningstid |Genomsnittlig 6ppningstid lastfartyg | Genomsnittlig 6ppningstid fritidsbatar
2019|GAB 06:32 07:53 04:30
2020|GAB 06:14 07:08 04:39
2021|- - - -
2022|HB 08:05 09:10 06:57
2023|HB 07:59 08:56 06:39

| tabellen framgar att 6ppningstiden generellt sett blivit Iangre for Hisingsbron. Fér Hisingsbron som
lyftbro ar 6ppningsprocessen identisk for storre lastfartyg som for segelbatar. For Gota alvbron, som
var en klaffbro, fanns mojligheten att 6ppna klaffen mindre t.ex. for segelbatar, vilket gav en kortare
Oppningssekvens for sjalva bron.
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5.5. Brooppningar Marieholmsbroarna

Nedan redovisas det genomsnittliga antalet brodppningar per dygn vid Marieholmsbroarna 2019,
2020, 2022 och 2023.

Genomsnittligt antal bro6ppningar per dygn per manad 2019-2023 Marieholmsbron Norra
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FIGUR 10

Pa grund av tekniska problem kan ingen detaljerad logg redovisas for Marieholmsbroarna fér 2021.

Nedan visas hur antal brooppningar vid Marieholmsbroarna utvecklats 6ver tid.
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Antal brodppningar per ar Marieholmsbroarna
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FIGUR 11

Kommentar: For 2016 saknas siffror da loggsystemet omkonstruerades.

5.6. Tagtrafik 6ver Marieholmsbroarna

Nedan illustreras genomsnittligt antal tag per timme pa dygnet for vardagar ar 2019-2023.

Antal tag 6ver Marieholmsbroarna - 2019-2023 - Vardag per timma
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FIGUR 12
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Nedan ses en sammanstallning av antalet tag som passerar 6ver Marieholmsbroarna och hur detta
har utvecklats 6ver tid.

Tag over Marieholmsbroarna
Ar Totalt antal tag
per manad per ar
2023 4457 53477
2022 4201 50404
2021 4389 52661
2020 3894 46717
2019 4140 49671
2018 3863 46348
2017 3277 39320
2016 2936 35229
2015 3133 37585
2014 3084 37005
2013 3214 38566
2012 3322 39857
2011 3403 40828
2010 3384 40599
FIGUR 13

5.7. Trafikfloden pa Hisingsbron

Pa Gota dlvbron méattes motorfordons- och cykeltrafik, men trafikmatningen fungerade inte sa val
under aren efter 2018. Trafiken pa Hisingsbron mats med kameror pa mittdelen av bron. Gaende,
cyklister och Iatt respektive tung trafik mats. Bussar och sparvagnar i kollektivtrafikkorfalt méts inte.

Nedan beskrivs medeldygnstrafiken per fordons-/trafikantslag (fotgdngare, cyklister, latta fordon och
tunga fordon) per manad pa Hisingsbron for 2023.
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Antalet passager per dygn och manad, pa bada sidor av Hisingsbron
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FIGUR 14

Kommentar: *Jubileumsdagar har tagits med vilket gér att vardet for fotgdngare pa vastra sidan ar
ovanligt hogt. Dagar med Goteborgsvarvet har exkluderats (13/5 och 3/9) och dven vissa dagar med
avvikande virden, exempelvis en dag da bron fastnade i uppfallt ldge (9/3). For den 6stra sidan har vi
dven ett antal dagar med bortfall exkluderats. Vastra sidan anvdnds i hogre grad an den 0Ostra.
Antalet cyklister ar betydligt hogre dn antalet fotgangare. For cyklister ar floden pa vardagar avsevart
hogre an pa helgen.

Antalet passager per dygn och manad, Antalet passager per dygn och manad,
trafik mot centrum (vastra sidan) trafik fran centrum (Ostra sidan)
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FIGUR 15

Kommentar: Dagar med Goteborgsvarvet har exkluderats (13/5 och 3/9) dven en dag dar bron
fastnade i uppfallt lage (9/3). For den Gstra sidan har vi dven ett antal dagar med bortfall exkluderats.
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Fran mitten av oktober fram till arsskiftet visar siffrorna att den tunga trafiken i riktning mot Hisingen
(6stra sidan) 6kar kraftigt. Om denna 6kning bestar under 2024 aterstar att se. Det finns ingen given
forklaring till varfor vi ser denna 6kning.

| tabell nedan redovisas ADT och AMVD fér 2023. (ADT ar Arsdygnstrafik, dvs trafiken ett
genomsnittligt dygn. AMVD, Arsmedelvardagsdygn, &r trafiken ett genomsnittligt vardagsdygn.)

Ar 2023 Fotgdangare | Cyklister Motorfordonstrafik Varav tung

trafik
ADT bada sidor 1300 3200 19 800 1600 (8%)
e vdstra sidan 800 2000 | 10900 (mot centrum) 690 (6%)
e Ostra sidan 500 1200 9 000 (fran centrum) 930 (10 %)
AMVD 1200 3900 20 800 1 660 (8%)
e vastra sidan 700 2400 | 11600 (mot centrum) 760 (7%)
e (Ostra sidan 500 1500 9 200 (fran centrum) 900 (10%)

| och med renoveringen av Tingstadstunneln som pabdrjades i april 2022 paverkas ADT och AMVD p3
Hisingsbron. Tidigare data for Gota alvbron visar att AMVD minskat éver tid. 1990 var AMVD for bilar
31 400 bilar/dygn, ar 2012 innan inférandet av trangselskatt var det cirka 25 800 fordon, aren 2013-
2016 var arsmedelvirdet cirka 20 000 fordon. En genomsnittlig vardag 2023 1ag AMVD pa 20 800
fordon, vilket ligger pa ungefar samma niva som en genomsnittlig vardag i september 2022 (21 000).
Motorfordonstrafiken pa Gota dlvbron mattes med annan teknik och ndarmare Hisingssidan.

| de nedanstaende diagram beskrivs hur de olika fordonsslagen fordelar sig 6ver dygnets timmar pa
Hisingsbron. Redovisningen gors per timme pa dygnet och redovisar trafiken under en viss timme
under ett genomsnittligt vardagsdygn. For gaende och cyklister gors det for bada sidorna av bron och
for motorfordon for respektive sida om bron:
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Antalet trafikanter dver dygnet, genomsnitt per timme, vardagar.
Béda sidor om Hisingsbron.
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FIGUR 16

Kommentar: Som vardagar raknas helgfri mandag-fredag exkl. klamdagar och dagar med bortfall.

Antal fordon 6ver dygnet, Antal fordon dver dygnet,
genomsnitt per timme, vardagar. genomsnitt per timme, vardagar*.
Trafik mot centrum (vastra sidan). Trafik fran centrum (dstra sidan).
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FIGUR 17

Kommentar: Som vardagar raknas mandag-fredag. P dstra sidan ingar inte perioden 27/6-3/7.

5.8. Brooppningars paverkan pa Kollektivtrafiken

Vasttrafiks analysavdelning har genomfért en analys av bro6ppningars paverkan pa kollektivtrafiken.
Analysen ar gjorde genom att mappa tider fér brodppning med den realtidstrafikdata som Vasttrafik
har tillgdnglig. Fokus har varit pa de linjer som direkt paverkas av bro6ppning, dvs de linjer som
passerar Hisingsbron.
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Nagra forutsattningar i data som visas i figur 18 nedan:

Data avser 2023 januari till oktober. Data avser endast mandag-torsdag.
Turer ar alla turer och linjer som gar over Hisingsbron, dvs bade buss och sparvagn

Alla bro6ppningar dr medtagna, dvs dven de testoppningar som gors (detta da de paverkar
kollektivtrafiken lika mycket som brodppningar som gors nar det kommer fartyg. Detta gor
dock att siffror for antalet bro6ppningar och snittider kan vara annorlunda an de som
redovisas i andra delar av rapporten

Sammanstallningen ar gjord per timme pa dygnet. Detta innebar att varje rad i tabellen
nedan beskriver en timme per dygnet, och att siffrorna for t.ex. antal broppningar och antal
berdrda personer ar for hela perioden, men bara under just den radens timme.

Timmarna 6-9 och 15-18 6ppnas bron inte pa vardagar, den data som finns i diagrammet for
dessa timmar ar utrdknad statistiskt. Det sker enstaka 6ppningar under dessa timmar (framst
nar 6ppningar gors nagon minut fore kl 9 eller efter kl 15), dessa 6ppningar tas inte med i
diagrammet nedan da de ar alltfor fa for att paverka resultaten och om de tas skulle bilden
bli svarare att lasa.
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Brodppnings- Antal brodppningar

Antal berérda

Forseningsminuter

Forseningsminuter per  Personférseningsminuter

Personforseningsminuter per

timme personer per brodppning person och brodppningsminut (for hela turen)
. broéppningsminut

0 13 849 | 28942 | 052 | 3762 31
1 10 364 | 17186 | 053 | 1719 18
2 3 17 4265 | 074 128 4
3 2 7 1224 | 048 | 28 2
4 25 928 | 13687 | 043 | 3422 15
5 44 10116 | 84480 | 049 | 37171 110
6 ' ' ' fo 289
7 fo 760
8 fo 702
9 158 | 79199 216379 | 055 | 341879 294
10 38 | 17282 201120 | 053 | 76 426 254
1 87 | 41011 174544 052 | 151 854 258
12 a7 29688 293387 | 058 | 137 892 407
1B 65 | 37192 257821 | 057 | 167 584 356
14 83 | 54620 249586 | 054 | 207 156 395
15 ' ' ' fo 727
16 fo 1034
17 fo 797
18 125 | 70 861 271832 | 056 | 339 790 344
19 2% | 13 265 238420 | 055 | 61989 300
20 64 | 20035 106285 | 053 | 68 022 168
21 23 | 6107 107551 | 050 | 24737 131
22 21 | 3955 72576 | 050 | 15 241 91
23 1 | 1217 46799 | 049 | 5148 51
Totalt 860 395230 1962,23 055 1687514 264

FIGUR 18

| sammanstallningen i figur 18 syns flera kolumner med forklaringar nedan:

Brooppningstimme: Timme pa dygnet vid brodppning

Antal bro6ppningar — totalt antal broGppningar under perioden som pabdrjats under denna
timme pa dygnet

Antal berérda personer — summering av antalet resenarer som befann sig pa de avgangar

som berorts av broéppningar under hela perioden under denna timme pa dygnet. “Berérda”

avser har personer som akt pa en tur som blivit férsenad av bro6ppning

Férseningsminuter per broéppning — genomsnittet av personforseningsminuter per

bro6ppning. Se férklaring av Personférseningsminuter nedan ar den totala forseningen for

samtliga resendrer under den aktuella timmen, matt i minuter.

Férseningsminuter per resendr och broéppningsminut — den genomsnittliga férseningen mot

tidtabell per person och per brodppningsminut som ar orsakad av bro6ppningar under denna
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timme pa dygnet. Denna siffra varierar inte mycket 6ver dygnet. Pa natterna ar broppningar
generellt sett lite langre, och pa dagtid ar férseningen som blir av en brodppning generellt
sett lite langre pga vantetider nar flera fordon ska starta upp i de kéer som bildas vid
brodppning da det dar mycket trafik.

Personférseningsminuter — den totala forseningen for samtliga resenarer under den aktuella
timmen, matt i minuter.

Personférseningsminuter per broéppningsminut (for hela turen) - Antalet
personférseningsminuter som varje minut av brodppningstid ger upphov till under aktuell
timme pa dygnet. Tar hansyn till hur resandet och férseningen ser ut dven senare under
turen for avgangen, men den framrédknade forseningen avser bara de som reser 6ver bron
och de som stiger pa senare.

En gron flagga i tabellen indikerar att vardet inte baseras pa uppmatt data utan ar
extrapolerat av data fran 6vriga timmar. Detta géller de timmar da brodppningar generellt
inte sker under vardagar.

Nagra observationer som kan goras fran tabellen:

Kolumnen Férseningsminuter per bro6ppning ger en bild av hur kanslig kollektivtrafiken ar
for brodppningar under en viss timme pa dygnet. Baserat pa denna kolumns varden har
brodppningar storst forseningspaverkan dagtid. For timmarna 9-15 och 18-19 &r
forseningspaverkan av brodppningar ungefar densamma oavsett timme.

Det ar ocksa brodppningar som gors dagtid dar brooppningstiden har storst paverkan pa
forseningen. Dvs dagtid ar det vardefullt for kollektivtrafiken att halla nere brodppningstiden,
detta ar mindre viktigt nattetid.

Enligt de extrapoleringar av data som &r gjorda sa ligger de tider da bron inte 6ppnas (pa
vardagar 6-9 och 15-18) ratt, och dessa timmar ar de som skulle ha mest paverkan pa
kollektivtrafiken. FOr timmen 6-7 pa morgonen ar dock paverkan ungefar densamma eller
nagot mindre an 6vriga perioder under dagtid.

5.9. Trafikpaverkande hidndelser med koppling till dlvforbindelser i Goteborg

5.9.1. VARJE BROOPPNINGS SKER | EN BREDARE KONTEXT

Varje trafiksituation med brodppning paverkas av unika forutsattningar for just det specifika tillfallet.
Forutsattningar som den fysiska infrastrukturen, trafikmangder, trafikanters beteenden, handelser
som bro6ppning, vagarbeten, trafikolyckor, vadersituationer etc., paverkar alla framkomligheten och
sakerheten i trafikmiljon. Det ar kombinationen av dessa olika forutsattningar som gor varje
trafiksituation och konsekvensen av en brodppning, unik i varje enskilt tillfalle. Detta kan gora det
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svart att i prognoser och efteranalyser visa pa enskilda faktorer som orsak till trafikstorning, bade pa
vanliga vagar och vattenvagar. Det ar handelserna i sig i kombination med férutsattningarna vid
aktuellt tillfalle som bidrar till hur stor trafikpaverkan som uppstar vid just det aktuella tillfallet. Att
folja upprepade monster ar dock vardefullt for en trafikslagsévergripande analys och kan anvandas
for en god planering av trafik och transport.

5.9.2. TRAFIKEN 2023 - TRAFIKMANGDER

Trafikutvecklingen i Géteborg under 2023 avseende trafikmangd fordon pa vag, visade pa en stigande
trend under forsta halvaret 2023, for att sjunka sedvanligt under sommarperioden och darefter 6ka
under hosten (dock inte till samma mangd som pa varen).

Trafikutveckling over aret - veckomax*

Ar 92019 ©2020 ©2021 2022 ®202:

Figur: Trafikfléden per vecka.

* Data saknas for en stor del av somrarna 2019 och 2020, under v. 8-13 2021 samt v.18-20 under 2022.
Det &r dock inte mdjligt att bryta grafen fér dessa veckor.

5.9.3. TRAFIKEN 2023 — TRAFIKPAVERKANDE HANDELSER

Flera storre planerade underhallsarbeten paverkade vagtrafiken under trafikaret 2023, bl.a. i
Tingstadstunneln, Gullbergsmotet, Olskroksmotet, Ringdmotet och Sodra sjofarten. Extra insatser
med operativa grupper, trafikinformation och trafikledning samt 6kad beredskap har anvants for att
minska risken for negativa konsekvenser pa framkomlighet och sakerhet.

Under aret har dven oplanerade handelser intraffat som paverkat trafiken i regionen, daribland flera
storre vader- och naturrelaterade handelser; Under vecka 10 kom stora mangder sn6 samtidigt som
Hisingsbron fastnade i 6ppet lage, vilket paverkade alla trafikanter och transportérer i stort
geografiskt omrade. | slutet av sommaren, vecka 32, den 8 augusti, kom Stormen “Hans” med stora
mangder blast och regn. Det gav trafikala konsekvenser i form av begransad framkomlighet pga stora
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vattensamlingar, nedblasta trad som bl.a. bidrog till avstangda vagavsnitt. Den 23 september
pamindes trafiken aterigen om naturens starka krafter av ett jordskred i Stenungssunds kommun.
Klockan 01.40 pa natten gick skredet vid Stenungsundsmotet (nr 91). Delar av vag E6 och anslutande
korbanor i Munkerédsomradet drogs med i massorna, vilket bidrog till att framkomlighet,
tillganglighet och funktion for bade vag, anlaggningar och boende i omradet forstordes. Handelsen
har inneburit en mycket stor trafikpaverkan for saval lokal som langvéga, forbipasserande trafik.
Prognosen i skrivande stund ar oklar hur lang tid det tar att uppratta 6nskad ursprungsfunktion igen.
Till dess att planen ar klarare vidtas olika forbattringsinsatser med saval atgarder i falt, operativa
grupper som arbete med strategiska planer.

Aret 2023 har alltsa inneburit manga planerade och oplanerade hindelser med trafikpaverkan, som
hanterats i samverkan mellan olika aktoérer. Nar parter samarbetar och delar information om bade
planerade och akuta hdndelser pa saval vag, spar och vatten, ges vardefulla mojligheter for aktorer
att paverka sina transporter. Bra samarbete och val fungerande trafikslagsévergripande
trafikinformation ar viktiga parametrar som bidrar till ett sdkert, framkomligt och hallbart
trafiksystem.
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6. Fokusomraden

6.1. Utveckling Samverkansregler vid Marieholm

PM angdende utveckling av samverkansregler avseende riksintressena jdrnvdg och sjéfart vid
Marieholmsbroarna 2021-10-05 (PM Marieholm) ar faststallt av Trafikverket och Sjéfartsverket
tillsammans. | dokumentet konstateras att med dagens trafiksituation saknas motiv att ytterligare
forandra hanteringen av bro6ppningar, da alla férandringar kommer med kostnader och/eller
utokade arbetsuppgifter for bada parter. Det konstateras ocksa att det pagar arbete hos Vasttrafik
och Trafikverket for att forbereda tatare avgangar i rusningstider for persontrafik Goteborg-
Stenungsund, som passerar Marieholmsbroarna.

Pa styrgruppsmote for Trafikslagsévergripande trafikledning i september 2022 presenterade
Trafikverket hur planering ser ut for att utoka trafiken pa Bohusbanan och darmed 6ver
Marieholmsbroarna. Det konstaterades att for att uppna tatare trafik pa strackan Goéteborg-
Stenungsund kravs infrastrukturatgarder pa ett flertal platser langs banan. Dessa
infrastrukturatgarder ingar idag inte i Nationell plan 2022-2033. Detta innebér att utdkning till
kvartstrafik pa Bohusbanan troligt ligger bortom 2035.

Inférande av kvartstrafik for jarnvagstrafiken dver Marieholmsbroarna identifierades i PM Marieholm
som den forsta systempaverkande dndringen som kan krava storre forandringar och en 6kad styrning
och integration mellan trafikslagen. Da denna &ndring inte ingar i den langsiktiga
infrastrukturplaneringen och darmed ligger langt framat i tiden innebar detta att en eventuell
utveckling av Samverkansregler vid Marieholm behoéver utgar fran nulaget och utvardera vilka
forbattringar som skulle kunna genomfdras och éverenskommas mellan de berérda parterna.

Fortsatt bevakning av tag- och sjotrafik vid Marieholmsbroarna sker.

6.2. Eventuellt behov att inkludera Jordfallsbron i Samverkansreglerna

Da samverkansreglerna just borjat galla har denna fraga inte utvarderats.

6.3. Bevakning nya forbindelser over Gota alv

Goteborgs stads arbete med en sparvagstunnel under Géta alv mellan Lindholmen och Stigberget
vidare till Linnéplatsen fortgar, likvdl som arbetet med en ny gang- och cykelbro mellan Packhuskajen
och Hugo Hammars kaj. Den planerade bron utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt kapitel 11
i miljobalken och ska darfoér provas genom en tillstandsansdkan i mark- och miljodomstolen, och
under 2023 holls avgransningssamrad for detta. Under 2023 genomfordes dven samrad om
jarnvagsplan for Lindholmsférbindelsen som underlag for Lansstyrelsens beslut om betydande

Trafikslagsovergripande trafikledning Gota dlv — Storgéteborg

@wn

) TRAFIKVERKET @ Soteborgs @vésttrafik :;/ Trafik Goteborg @SJOFARTSVERKET 26



miljopaverkan for Lindholmsférbindelsen enligt 2 kap. 4 § lagen om byggande av jarnvag. Bada
projekten arbetar vidare utifran kunskap och synpunkter som inkommit i dessa samradsprocesser.

| Goteborgs stads budget for 2023 fick Stadsbyggnadsndamnden uppdrag att paborja planering av
ytterligare en gang- och cykelbro, vilket innebar att Stadsbyggnadsforvaltningen i ett tidigt skede
utreder mojligheterna och forutsattningarna for en ytterligare gang- och cykelbro i samband med
forvaltningens arbete med att ta fram en fordjupning av 6versiktsplanen for Sddra alvstranden, delen
Klippan till Jarnvagen. Under 2023 omforhandlade Vasttrafik och Goteborgs stad tillkop av avgiftsfri
farjetrafik, dar ett nytt avtal mellan parterna nu ar slutet som galler till 2040. G6teborgs stad
beslutade aven att erbjuda avgiftsfri farjetrafik mellan Stenpiren och Lindholmen samt mellan
Stenpiren och Lundbystrand fram till 2032 med mojlighet till férlangning

6.4. Bevakning miljodomar

Arbetet med provotidsutredningen har fortgatt under 2023. Tva moten har hallits med
representanter fran Vanerregionens Naringslivsrad och Vanersamarbetet (via Vanerhamn), ett mote i
maj i Karlstad, och ett mote i september i Goteborg. P4 motet i september deltog dven
representanter for Vasttrafik och Sjofartsverket.

| oktober holls ett samradsmote for att samla in synpunkter fran fritidssjofarten. Representanter fran
AB Gota Kanalbolag, Nols batklubb och Svenska kryssarklubbens vastkustkrets.

Rapportering gjordes till Mark- och miljodomstolen i maj. Innehallet i rapporten bestod av
Arsrapporten for 2022.

6.5. Bevakning Vanersjofarten

Som framgar av diagrammet i kapitel 5.2 &r det tydligt att Trafikverkets prognos fran 2013 inte har
infriats. Vanersjofarten har inte fatt den uppgang som prognostiserades. Nergangen var kraftigare
och kurvan borjade vdanda uppat 2015 for att ater tappa 2018 och 2021. Bidragande faktorer till
dalarna 2018 och 2021 beddmas vara Sjofartsverkets nya avgiftsmodell som inférdes 2018 och
drabbade de Ianga lotsningarna till Vanern. Samt att bada dessa ar drabbades av flera langa
fareldsavstangningar och storningar.

Sedan 2015 &r det en uppatgaende trend och godsflodet med fartyg till Vanern och 6kningen
forvantas fortsatta. | den nationella godsstrategin finns avsikter att framja 6verflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart vilket bidrar till 6kat godsflode genom Trollhatte
kanal. | delutredning som genomférts inom projektet med byggnation av ny slussled i Trollhatte kanal
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har en rapport? rérande gods och godsfléden tagits fram. | rapporten genomférdes en undersdkning
hos naringsverksamheter runt Vanern som pekar pa en bedémd arlig 6kning av godsvolymer pa ca
2,5% fram till ar 2030.

Som namnts tidigare i rapporten syns en stadigt uppatgaende trend avseende inrikes sjogods, vilket
kan vara en effekt av godsoverflyttningsambitionerna.

Investeringar och atgardsprojekt

Flera kommuner och hamnar runt Vanern undersoker och tittar pa mojligheter for att moéta ett 6kat
transportbehov genom planarbeten (6versiktsplaner och detaljplaner) samt investeringsbehov i kajer
och hamnanlaggningar.

Projektet® Slussar i Trollhitte kanal som avser bygga nya slussar i Lilla Edet, Trollhdttan och
Vanersborg fortskrider. Projektet drivs av Trafikverket i samarbete med Sjofartsverket. Under 2023
har projektet landat i val av lokalisering for ny slussled daven i Trollhattan. Trafikverket och
Sjofartsverket har darmed gjort stéllningstagande pa alla orter angdende lamplig placering av nya
slussar. Mer information finns att Idsa pa projektets hemsida®.

De nya slussarna, som ersatter dagens slussar vilka natt sin tekniska livslangd, dimensioneras for att
moijliggora trafik med storre fartyg. 110 meter langa och 16,5 meter breda jamfort med dagens 89 x
13 meter. De nya slussanldaggningarna kommer darmed ge férutsattningar for storre godsfloden.
Byggnationen av de nya slussarna, med storre kapacitet, innebar dock inte att stérre fartyg
omedelbart kommer att kunna trafikera Vanern efter att de fardigstallts. | slussprojektet ingar inte
nodvandiga atgarder, for 6kad kapacitet, i kanaler och farleder, utan endast slussar (samt
Bergskanalen i Trollhattan).

Trafikverket har 2024 initierat en utredning rérande féljdinvesteringar i Trollhdtte kanal och farleder
till hamnar i Vanern. Utredningen ska identifiera nédvandiga atgarder for att mojliggora trafik med
storre fartyg. Utredningen goérs bland annat i samarbete med Sjofartsverket och kommer titta pa
godsbehov och efterfragan i hamnarna samt de nautiska forutsattningarna for storre fartyg. Avsikten
ar att utredningen ska bli klar under aret (2024) for att kunna utgéra underlag for Nationell plan
2026-2037.

2 TECNOCEAN - Utredning angdende stingda slussar under byggtid i Trollhittan.
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/de62d012e4d84803a5db38d49d84e3c0/1350-1-vanertrafiken-
utredn-rev-b.pdf

3 https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/slussar-i-trollhatte-kanal/

4 https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/slussar-i-trollhatte-kanal/
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7.

Beredningsgruppens kommentarer om de aktuella
samverkansreglerna

Kommentarerna i detta kapitel baseras pa de erfarenheter Beredningsgruppens deltagare haft under
aret i sitt operativa arbete kombinerat med den data som finns framtagen.

Hisingsbron har nu varit i drift i tva och ett halvt ar. Mycket av de utmaningar vilka som vantat

uppkom i borjan av drifttiden har nu svangt in. Nagra saker som kommer att vara intressanta att folja
noteras i den data som presenteras i detta dokument:

8.

Det syns fortsatt en tydlig anhopning av lastfartygspassager efter sparrtiderna. Detta syns
saval pa fartygspassager som brodppningar av Hisingsbron, och allra mest fér timmen 9.00
till 10.00

Antalet lastfartygspassager har 6kat 2021 och 2022, men minskade 2023, i linje med
minskningen av transporterat gods kopplat till lagkonjunktur. Lastfartygspassagerna har med
viss fluktuation legat pa ungefar samma niva den senaste tioarsperioden.

Detta ar forsta gangen rapporten innehaller en analys av bro6ppningars paverkan pa
kollektivtrafiken som baseras pa trafikdata. | kommande rapporter kommer denna
beskrivning att behdva utvecklas och inkludera en jamférelse mellan aren.

| denna version av arsrapporten ar infort statistik dver brodppningstiden. Den genomsnittliga
brodppningstiden har minskat mellan 2022 och 2023, vilket bedéms bero pa att alla
processer kring brodppningen och kommunikation mellan broférare och lotsar har trimmats
in. Samtidigt har regelverket stramats at for hur sent brodppning far paborjas i relation till
lastfartygens angoéring av bron, vilket gjort att fran i borjan gjort att brodppningstiden for
Hisingsbron blivit langre an vad den varit tidigare.

Slutsats angaende aktuella samverkansregler

Samverkansregler som bor andras

Inga forslag finns pa andringar av Samverkansreglerna.

Samverkansregler som bér bevakas

Inga specifika Samverkansregler ar utpekade att bevakas.

Kommentarer fran parterna:

Ingen part har kommenterat ovanstaende slutsatser
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9. Appendix Samverkansregler med forutsattningar

Samverkansreglerna omfattar trafiken kring Gota alv, avgransat till Hisingsbron och
Marieholmsbroarna. Med trafiken kring Go6ta alv avses alla slags resor och transporter som paverkas
av alven (resor och transporter pa, 6éver, under och vid sidan av dlven). Omfattningen illustreras i
figur 1.

Sjotrafiken beskrivs utifran yrkessjofart respektive fritidssjofart, med vilket avses:

e Yrkessjofart: Avser all kommersiell trafik som bedrivs pa Gota élv, i forsta hand lastfartyg,
men aven fartyg i inlandssjofart, arbetsfartyg, servicefartyg samt passagerarfartyg (tur- och
charterbatar). Denna kategori motsvarar det som i miljodomen fér Hisingsbron benamns

handelsfartyg.
e  Fritidssjofart: Avser all privat trafik som passerar Gota alv inklusive segelbatar och
motorbatar.
Gota dlvbron/ Marieholms-
Hisingsbron broarna

Yrkessjofart

|
Fritidssjofart

B vagtrafik

B Kollektivtrafik (sparvagn och buss), Gang och cykel
Godstrafik jarnvag [l

Persontrafik jarnvag, Gang och cykel .

| tabellen nedan beskrivs 6versiktligt de anlaggningar som omfattas av samverkansreglerna.

Gota alvbron/Hisingsbron Marieholmsbroarna

Anlaggningsagare Géteborgs Stad Trafikverket

Trafikslagsovergripande trafikledning Gota dlv — Storgéteborg

iy

M ue .
Sotebores Sy vasttrafik 2 Trafik Goteborg () SIOFARTSVERKET

vy
7

@n

s TRAFIKVERKET

30



Trafikslag som
passerar over bron

Kollektivtrafik sparvagn
Kollektivtrafik buss
Vagtrafik

Gang och cykel

Segelfri hojd vid
stangd bro vid
normalvattenstand

Brooppningsfunktion Goteborgs Stad

Oppningscykel Yrkessjofart: Cirka 4-8 minuter
Fritidssjofart: Cirka 4-5 minuter
Behov av bro6ppning Géta alvbron: Omkring 1 av 3

lastfartyg och 1 av 10
segelbatar.

Gota alvbron: 18,3 m

Hisingsbron: 12,0 m

Hisingsbron: Samtliga
lastfartyg och 7-8 av 10
segelbatar.

Gota alvbron: Nej

Mojligt med mote for
yrkessjofarten

Avstand mellan Avstand: 2,2 km (1,2 nm). Gangtid for sjofarten: omkring 15
anlaggningarna minuter.

Samverkansreglerna fér Hisingsbron och Marieholmsbroarna beskrivs nedan.

Hisingsbron: Nej

Generella forutsattningar

Persontrafik jarnvag
Godstrafik jarnvag
Gang och cykel

59m

Goteborgs Stad

Yrkessjofart: Cirka 4-8 minuter
Fritidssjofart: Cirka 4-5 minuter
Samtliga lastfartyg.

Flertalet arbetsfartyg,
servicefartyg respektive tur-
och charterbatar.

Samtliga segelbatar.

Ja

e BroOppning ska pabdrjas i — ur ett sdkerhetsperspektiv — tillrdckligt god tid innan fartygets
passage. Sdkerhetsmarginalen kan uttkas beroende pa radande forhallanden.

e Vid risk for betydande storningar i trafiksystemet (jarnvagstrafik, sjofart, kollektivtrafik och
vagtrafik) eller infrastrukturen (broanlaggningar, slussar) ska brooppning ske enligt sarskilda

arbetsrutiner.

e Vid force majeure ska bro6ppning ske enligt sarskilda arbetsrutiner.

Samverkansregler Yrkessjofart

# Samverkansregler Yrkessjofart
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Hisingsbron

(1]
£
S
S
Q
%)
£
o
<
2
S
=

Genere

Y1

Y2

Y3

Y4

Y5

Y6

Y7

Y8

Y9

Y10

1t

Bro6ppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin, med undantag for sparrtider enligt Y2.

Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00 medges ingen
bro6ppning.

Fallbar masttopp och radioantenn ska fallas om passage under bron
darigenom gors majlig.

Fartyget ska uppge vilket 6ppningslage som fordras fér en saker passage
(galler om fler an ett 6ppningslage inférs).

BroGppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin, sa snart det finns tillganglig tidslucka i
den aktuella tagtrafiken.

Utifran den enligt Y5 planerade brodppningen ska fartygspassagen enligt
arbetsrutin inkluderas i den aktuella produktionsplanen for tagtrafik.

Yrkesfartyget ska darmed planeringsmassigt hanteras som ett planerat
tag.

Med tillganglig tidslucka avses tillracklig tidsrymd mellan tva tagroérelser
for att genomféra en saker brodppning av Marieholmsbroarna. Hur lang
tid som kravs for saker brodppning bedéms utifran aktuella férutsattningar
for varje enskild passage, i dialog enligt arbetsrutin.

Med omkring 30 minuters framférhallning ska den enligt Y5 planerade
brodppningen bekraftas, efter anrop fran fartyget och i dialog enligt
arbetsrutin.

Infér den enligt Y8 planerade brodppningen ska tidpunkt for brodppning
aterbekraftas av tagtrafikledningen enligt arbetsrutin.

Nar sa ar helhetsmassigt lampligt ska — i dialog mellan broférare och
fartyg — méten mellan tva fartyg planeras till att ske vid
Marieholmsbroarna. Moéten vid Hisingsbron ar inte mgjligt.
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Y11

Y12

Vid tillfallen dar flera fartyg har behov av bro6ppning vid Hisingsbron
och/eller vid Marieholmsbroarna inom en kortare tidsperiod, ska — nar sa
ar helhetsmassigt lampligt och i dialog mellan broférare och fartyg —
antingen kolonnkdrning eller separation av fartyg tillampas.

Med kolonnkoérning avses att tva fartyg (men inte fler) vid samma 6ppning
passerar vid Hisingsbron respektive vid Marieholmsbroarna.

Med separation av fartyg avses att tva fartyg tidsmassigt separeras.

Syftet med kolonnkdrning eller separation av fartyg ar att kunna halla en
minsta tid mellan tva brodppningar vid Hisingsbron, da det under dagtid
behdvs omkring 20-30 min mellan tva brodppningar for att kunna avveckla
kdbildning inom kollektivtrafiken.

Anlaggningsagarna ska i god tid enligt arbetsrutin samréada med
Sjofartsverket om underhall och andra aktiviteter som paverkar
tillgangligheten for sjofarten.

Samverkansregler Fritidssjéfart

Hisingsbron

# Samverkansregler Fritidssjofart

F1

F2

F3

F4

F5

BroGppning medges aret runt pa fasta tider, mellan kl. 05:00 och 22:00.

Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00 medges ingen
broéppning.

Bro6ppning medges vid minst fem fasta tillfallen, varav minst fyra fasta
tillfallen dagtid (kl. 09:00-19:00).

Vid dessa tillfallen ska brodppning medges om minst en fritidsbat
efterfragar 6ppning.

Mellan kl. 22:00 och 05:00 ska brodppning kunna medges pa begaran,
efter anrop.

Vid de fasta tiderna sker brodppning sa snart som de aktuella
fritidsbatarna kan genomféra en saker passage med kort brodppningstid.

Oppningstiden kan vid behov enligt arbetsrutin begransas till atta (8)
minuter for en bro6ppning. Vid sadana tillfallen ska ny brodppning kunna
ske inom 20-30 minuter.
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F6 Brodppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fritidsbat, sa snart det finns tillganglig tidslucka i den aktuella tagtrafiken.

F7 Brodppning ska darutéver vid behov kunna ske tidsmassigt samordnat
med de fasta 6ppningstiderna for Hisingsbron. Minst en 6ppning ska
garanteras mellan 30-60 minuter fore de fasta 6ppningstiderna for
Hisingsbron, detta for att sakerstalla att nedstroms trafik hinner till
Hisingsbron i god tid for att hinna passera under den fasta 6ppningstiden.

F8 Oppningstiden kan — nar s& ar helhetsméssigt 1ampligt — begransas till
langden av den aktuella tidsluckan i den aktuella tagtrafiken. Vid sadana
tillfallen ska ny brodppning kunna ske sa snart det ater finns tillganglig
tidslucka i den aktuella tagtrafiken.
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F9 Yrkessjofart i narheten kan komma att invantas, och har da féretrade.

E: F10 Fritidsbatar far — i dialog mellan broférare och fartyg enligt arbetsrutin —
2 vid brodppning for yrkessjofarten passera i samband med ett yrkesfartyg.
8 Vid Hisingsbron galler detta &ven utanfér angivna fasta 6ppningstider.
Oppningstiden kan vid behov enligt arbetsrutin begransas till atta (8)
minuter for en brodppning.
9.1. Andring 1
Datum:

Beslutat pa Styrgruppsmote 2022-03-01
Férandring:

Samverkansregel Y12 far féljande tillagg (gulmarkerat): “Anlédggningsdgarna ska i god tid enligt
arbetsrutin samrada med Sjofartsverket om underhdll och andra aktiviteter som pdaverkar
tillgéingligheten for sjéfarten. Anldggningségarna ska ocksd instruera sina entreprendérer att
underhdllsarbeten i méjligaste mdn ska forldggas under aktuella spdrrtider for Hisingsbron. Detta
avser underhdllsarbeten som paverkar maéjlighet till broéppning och dérmed tillgédngligheten fér
sjofarten.”

Bakgrund till forandringen:
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| dialog med anlaggningsagarnas entreprendrer framkommit att kunskapen om vilka tider fartyg inte
har maojlighet att passera Goteborg ar |ag. Darfor viktigt att anlaggningsagarna tar ett ansvar for att
informera sina entreprendrer om nar det ar 6nskvart att kortare arbete som stor farleden utfors.
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