Arsrapport 2020
Trafikslagsovergripande
samverkansregler for trafik kring
Gota alv — Storgoteborg

Rev A

Trafikslagsovergripande trafikledning Gota alv — Storgoteborg

@n o = - — gtm P
& TRAFIKVERKET W% couvors Sy viistirafik 2 Trafik Géteborg () SIOFARTSVERKET



Innehallsforteckning

1.

BaKEIUN ......oiiiiiiiieeiieieccceeeeceeeeeeeeeeeennnassssssssseeeeseesesessennnnsssssssssssssssseseesessnnnnnsssssssssssssnesesesesssnnnnnnnnnns 3
Ma3l och syfte Med dOKUMENTEL ........ccciiiiiiiiiiiiiiiirireeneeeeeteee et e e e e ee e s s ssssssnssssseseeseesessssssssssssssnnsnsnnnnsannes 3
DEltagande Parter......cccciiiiiiiiiieenreeetittieiiiisiesss s sssssssessseee et et s sssssssss s sssnnnnnnataeaasassessssasssssssrnnnnnnnaaaaanes 3
Samverkansregler och dess fOrutSattNiNGar .......cccccvvvrvcemeeeettiiiiiiiiiicceenenreeees e esssssss s sssssssnnsaeaaans 4
1D T - T 4
5.1. GOASVOIYMEE GOEQ GIV ...ttt ettt e e ettt e e ettt e e e et e e e e atta s e eeassaasessssaenssseseennes 4
5.2. Antalet fartygspasSaGer IASLFAITYQ ...........uueeeueeeeeeeeeeeeee e eeeee e et e e et e e e st aeeetaaeessssaeestsesaeenes 5
5.3. Restid, paverkan av spdrrtider och farledsavstGNgniNgGQr...............ccueeeeeeeeeeceiieeeiiieeeeecieeeecieeeesieeeen, 7
5.4. Brodppningar HiSingSBron/GOta GIVDION ..............ccuveeeeeeiireeeieeeeireeeieeeiieeeseseseeessesesissesisessissesisessssseeins 8
5.5. Bro6ppningar MarieROIMSDIOAINQ ................cccueeeeeeeeeeeeeee et eetee e tta e e et e e e st e e eesasaaesssnaaeas 9
5.6. Tagtrafik 6ver MarieNOIMSDIOAINQ.................oeeecueeeeeeeee et eeetee et tee e ettt e e e eaaa e e st aaeestsenaennes 10
5.7. Trafikfloden vag 0Ch GC PG BrOGING ..............ueeeeeueeeeeeieeeeeteeeeeeciteeeectee e et e e esteaaeestaaeestasaaesstsasaeanns 11
5.8 Bro6ppningars paverkan pa KOHEKtIVEIQfiKEN ..............ccecceeeeeeeeeeeeiieee et eeete e e eieeeeeevea e 11
FOKUSOMIAUEN....ccciiceeeeiiicceeeetcccsereeessesenesessesnneeessssssnnesessssnnsesssssssnsesssssssnneesssssanaessssssnneessssssnnnensans 11
6.1. Utveckling Samverkansregler vid Mari@nOIM....................oooecueeeeeeeieeeeciee et eeetteeeeesaeaaescaaea e 11
6.2. Trafikpdverkande projekt med koppling till Glvférbindelser i GGteborg.............cueeeevueeeeieeeeecieraeanns 12
6.3. Eventuellt behov att inkludera Jordfallsbron i Samverkansreglerna................c.ccccoeeeeeeveeeeccveeennnnn. 12
6.4. Bevakning nya forbindelser GVer GOLA GIV.............ccuieeueeiiiesiiesiieeiiessiiesieessteesesesaeesisaesssesseesseens 13
6.5. BeVAKNING MIlJEAOMQAL ......c..veeeeiveeiieeieeeete ettt e stte ettt st e s e e st e st e s taasstaastessassaeassasnssaesssaanaseans 13
6.6. Bevakning Vénersjéfarten och VinerverenskommelSen ...........ccoccvevcveecivessiveesiesesiieesisesiisesisnesneens 13
Slutsats angaende aktuella SAMVErkanSregIer..........cccvvvrrrreeeeeeeeeeieiiieeeeeeiersrssssssssesseeeeeeeseeesssssssssssnnnnnes 14
Appendix Samverkansregler med fOrutsattNingar.........cccccvvevrricneenreeeiiiiiiisscceessesreeeeesseeessssssssnes 15

Trafikslagsovergripande trafikledning Gota alv — Storgoteborg

@y ey Goteborgs s fik T”; e R % A
0 TRAFIKVERKET # stad ‘@vasttra Ik e Trafik Géteborg () SIOFARTSVERKET



1. Bakgrund

Under 2019 och 2020 har parterna Trafikverket, Sjofartsverket, Goteborgs stad och Vasttrafik ingatt i
ett samverkansprogram for utvecklingen av en gemensam och trafikslagsévergripande trafikledning
for trafiksystemet kring Gota alv, med avgransning till berdrda broar i Storgoteborg. Ett av malen
inom samverkansprogrammet var att ta fram, forankra och besluta om gemensamma
prioriteringsgrunder eller samverkansregler som ska gélla for trafik kring Gota alv, samt besluta om
formerna foér hur dessa prioriteringsgrunder ska utvarderas och uppdateras. Dessa samverkansregler
fardigstalldes i en 6verenskommelse under hosten 2020 dar en del av 6verenskommelsen avser att
parterna gemensamt gor en arlig uppfoljning av trafiksituationen for att utifran denna bedéma om
samverkansreglerna fortsatt ar andamalsenliga eller om de behover utvecklas. Denna arsrapport
utgor denna uppfoljning for ar 2020. Eftersom detta ar den forsta utgavan och den statistik som
beror pa att Hisingsbron tagits i drift annu inte ar tillgdnglig sa ar delar av rapporten inte kompletta.

2. Mal och syfte med dokumentet

Malet med arsrapporten ar att ge en bild av hur trafiken i anslutning till broGppningar utvecklats éver
tid. Detta presenteras under kapitlet Data som ett antal matningar 6ver ar 2020. Vidare gors en
genomgang 6ver pagaende utvecklingsarbete (s.k. fokusomraden) som kan komma att paverka
samverkansreglerna i framtiden. Fokusomraden beskrivs som handelser som skett fram tills att
rapporten forfattats. Till sist gbrs en analys om nu géallande samverkansregler behdver ses over for
att andras.

Syftet ar att skapa ett faktaunderlag som alla parter och intressenter kan vara éverens och ha som
utgangspunkt vid analyser och diskussioner kring trafikledning pa Gota alv. Syftet ar ocksa att
sakerstalla att parterna har tillrdckligt med analysunderlag for att med god framforhallning hantera
behov av forandringar i samverkansreglerna. Vidare ar en del av syftet att utgéra en del av Goteborgs
stad arliga rapportering till Mark- och miljodomstolen avseende ”... statistik om trafik pa Géta dlv,
brobéppningar mm och redovisa erfarenheter om trafiksituationen och trafikledningssystemet...”

3. Deltagande parter

Nedan listas de parter och personer som medverkat i framtagning av detta dokument:
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Part Deltagande person Roll

Trafikkontoret, Kristina Back Jensen Projektledare
Goteborgs stad

Trafikkontoret, Josef Hamrin Konsult,

Goteborgs stad samverkansregler
Sjofartsverket Jonas Sundin Infrastruktursamordnare
Trafikverket Patrik Benrick Planeringsledare
Trafikverket Ivica Glavas Projektledare

Viasttrafik Therese Liderud Verksamhetsspecialist

stérningssamordning
Trafik Goteborg Karin Bafver Projektledare
Trafik Géteborg Mark Ubbink Projektledare

4. Samverkansregler och dess forutsattningar

De nu aktuella samverkansreglerna ar faststillda i Slutversion Overenskommelse
Trafikslagsslagsovergripande samverkansregler fér trafik kring Géta dlv - Storgéteborg, ver 1_0 2020-
06-10. For mer information om forutsattningarna for och formuleringen av samverkansreglerna se
Appendix 1.

5. Data

5.1. Godsvolymer Goéta alv

Har redovisas data pa omsatt godsmangd i hamnar i Trollhatte kanal (Agnesberg ar den sydligaste
hamnen) samt runt Vanern. Omsatt godsmangd inkluderar bade lastad och lossad godsméangd. Data
presenteras sammanslagen for hela omradet och inte specifikt for varje hamn. Data kring godsmangd
hdamtas fran de farledsdeklarationer fartyg gor infor varje hamnanlép och som ligger tillgrund for
debitering av farledsavgifter.
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Godsmangd Vanern & Trollhatte kanal
(data fran farledsdeklarationer)
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5.2. Antalet fartygspassager lastfartyg

Antal lastfartyg som passerar i Gota alv kan matas pa flera olika satt, med olika inneboende felkallor.
For att fa en sa heltdckande bild av fartygstrafiken redovisas héar data fran tre kallor hos
Sjofartsverket samt fran broférarnas logg. Fran Sjofartsverket hamtas data fran Farledsdeklarationer,
AIS och lotsningar.

Farledsdeklarationer ldmnas av avgiftspliktiga fartyg vilket ar fartyg éver 300 bruttoton som lastar
eller lossar gods eller passagerare. Fordelar med dessa data ar att den dven fangar upp fartyg som
gar utan lots medan nackdelar ar den missar fartyg som inte lamnar deklarationer.

AIS ar transponder-information vid en passagelinje, i detta fall vid Marieholmsbroarna i Goteborg.
Fordelar med AIS ar att den fangar upp alla fartyg, dven de utan lots. Nackdelar ar att
fartygspassagen registreras felaktigt om AIS sénder felaktig information eller inte sdnder alls.

Antal lotsningar hamtas fran registrering av genomforda lotsningar och ligger till grund for debitering
av lotsavgifter. Fordelar ar att fangar upp alla fartyg som tar lots vilket ar majoriteten av lastfartygen
idag. Nackdelen ar att det missar fartyg som inte har lots.
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Passager, lastfartyg, vid Hisingsbron baserat pa
farledsdeklarationer, lotsningar och AlIS passager
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Nedan redovisas data fran broforarnas logg vid Gota dlvbron, dar varje passerande lastfartyg (oavsett
om de kraver bro6ppning eller inte) registreras. Med strakstudien hanvisas till den prognos for
godsvolym som Trafikverket tog fram 2013 inf6ér beslut om slussar i Trollhattan.

Passerande lastfartyg vid Gota dlvbron/dygn
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5.3. Restid, paverkan av sparrtider och farledsavstiangningar

Paverkan av spérrtiderna for Hisingsbron pa handelssjofarten ar svara att mata. Det riskerar att bli
subjektiva bedomningar fran de rederier, lastdgare och hamnar som drabbas av férseningar.

Sjofartsverket samlar sedan ar 2021 in data kring de direkta férseningar som sparrtiderna ger upphov
till for enskilda fartyg. Data fran detta presenteras i senare arsrapporter.

En forsening for ett fartyg vid passage av Goteborg kan fa foljdeffekter vidare pa resan, t.ex. att
lotsningen tar langre tid med effekten att lotsen blir férsenad till nasta fartyg som tvingas vanta.
Fartyg kan tvingas ligga kvar i slussen i Lilla Edet for att anpassa sin ankomst till Goteborg for att
undvika sparrtider, vilket gor att andra fartyg inte heller kan nyttja slussen. Férdréjning kan pa sa vis
byggas pa av olika orsaker och félja med till ankomsthamnen dar man missar ett arbetsskift. Dessa
effekter ar svara att mata.

Matning av gangtid for fartyg mellan Géteborg och Vanersborg kan goras utifran AlS data for att se
pa eventuella fordndringar i gangtiden pa hela strackan. Dar finns dven historiks data vilket kan
fungera som jamforelse.

| grafen nedan visas gangtid for handelsfartyg mellan Hisingsbron och Dalbobron (bade nord- och
sydgaende) for maj manad respektive ar. Maj manad har valts da den bedéms ha minst paverkan av
andra faktorer som vind, is, tappning, fritidsbatar m.m.

Gangtid Gota alv (Goteborg-Vanersborg) for handelsfartyg under
maj manad respektive ar
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Kommentar: | maj 2018 var det en incident i slusstrappan i Trollhdttan da den blev 6vertappad vilket ledde till
forseningar pd ca 13 timmar for tre fartyg
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Farledsavstangningar

Med borjan ar 2021 sker en battre uppfoljning av antal farledsavstangningar av farleden i Gota alv.
Inom ett annat arbete inom Sj6fartsverket med att se pa tillgangligheten till farleden i Trollhatte
kanal har historisk data tagits fram kring farledsavstangningar. Data sedan 2014 tas med har som
jamforelse. Det ar ett omfattande material som gatts igenom och det kan inte uteslutas att nagon
information om avlysning av en farled har missats i materialet. Det kan heller inte uteslutas att det
finns avstangningar/avlysningar som inte genererat nagon notis eller navigationsvarning.

Nedan diagram visar summerat antal dygn farleden varit avstang vid respektive anlaggning. Orsaker
till avstdngningarna kan vara brounderhall, broreparationer, jarnvagsunderhall, brobyggnation,
evenemang, tekniska problem (t.ex. solvarme paverkar broklaff).

Farledsavstangingar Gota alv i StorGoteborg 2014-2020
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Kommentar: Palning av nytt ledverk vid Hisingsbron genomférdes 2020 i ca 80 dagar ca 12 timmar varje dag.
2016 var det en brand som paverkade 6ppning av Marieholmsbroarna

5.4. Brooppningar Hisingsbron/Géta alvbron

Nedan redovisas det genomsnittliga antalet brodppningar per dygn vid Gota dlvbron 2019 och 2020.
Observera att den stora skillnaden i antalet 6ppningar under sommarmanaderna gar att harrora till
farre segelbatspassager under 2020, troligen beroende pa pandemin.
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Genomsnittligt antal dppningar Gota alvbron per dygn 2019
och 2020
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5.5. Brooppningar Marieholmsbroarna

Nedan redovisas det genomsnittliga antalet brodppningar per dygn vid Marieholmsbroarna 2019 och
2020. Observera att den stora skillnaden i antalet 6ppningar under sommarmanaderna gar att
héarrora till farre segelbatspassager under 2020, troligen beroende pa pandemin.
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Genomsnittligt antal 6ppningar per dygn 2019 och 2020
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5.6. Tagtrafik 6ver Marieholmsbroarna

Nedan ses en sammanstallning av antalet tag som passerar éver Marieholmsbroarna och hur detta
har utvecklats 6ver tid. Observera att siffror for 2021 endast omfattar perioden januari till och med
augusti.

Tag 6ver Marieholmsbroarna

Totalt antal tag

per manad per ar

4483 35862
3894 46717
4140 49671
3863 46348
3217 39320
2936 35229
3133 37585
3084 37005
N4 38566
3322 39857
3403 40828
3384 40599

Nedan ges en bild 6ver det genomsnittliga antalet tag per timme pa dygnet for hela 2020 férdelat pa
helg och vardagar
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Tag 6ver Marieholmsbroarna 2020 - Antal tag per timma
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5.7. Trafikfloden vag och GC pa broarna

P3 Go6ta dlvbron har det inte funnits en val fungerande trafikmatningsfunktion. Pa Hisingsbron ar en
kamera installerad som kommer att rdkna och kategorisera alla fordon, vilket innebar att exakt data
over trafiken kommer att vara mojlig att fa over tid. Analys pa Trafikkontoret har ocksa lagt en
jamforelse av trafikmangder pa Goéta alvbron och Hisingsbron som en del av utvarderingsarbetet i det
Vastsvenska paketet, sa denna analys kommer att géras nar Hisingsbron varit i trafik under en period.

5.8. Brooppningars paverkan pa Kollektivtrafiken

Denna punkt rapporteras i ndsta utgava av arsrapporten nar data fran Hisingsbron kunnat samlas in.

6. Fokusomraden

6.1. Utveckling Samverkansregler vid Marieholm

Trafikverket har i samverkan med Sjofartsverket tagit fram ett PM som sammanstéller det nuvarande
kunskapslaget och framtida potentiella férandringar kring Marieholmsbroarna. PM:et bildggs denna
arsrapport.
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6.2. Trafikpaverkande projekt med koppling till dlvforbindelser i Goteborg

Varje trafiksituation paverkas av unika férutsattningar dar olika trafikslags behov, pa en plats med
egna forutsattningar, ska fungera ihop. Trafik pa vag, spar och vatten fungerar i praktiken olika.
Frekvensen av trafikanter i olika trafikslag varierar ocksa stort 6ver tid och plats.

Forutsattningar sdsom den fysiska infrastrukturen, trafikanter, handelser sdsom broGppning,
vagarbeten, trafikolyckor, vdadersituationer etc. paverkar alla framkomligheten och sédkerhet i
trafikmiljon. Det dr kombinationen av dessa olika forutsattningar som gor trafiken och konsekvensen
av en brodppning unik i varje enskilt tillfdlle. Detta gor det svart att i bade prognoser och analyser
visa pa enskilda faktorer som orsak till storning.

Trafiken i Goteborg brukar normalt ha sina flodestoppar under morgon- och eftermiddagsrusning pa
vardagar. Da ar det som flest fordon och trafikanter i rorelse pa vag i gang, cykel, bil, kollektiv- och
godstrafik. Det ar darfor spéarrtiderna for brooppning ar inforda, for att sakra framkomlighet pa vag
over Hisingsbron under dessa tidpunkter. Under sparrtiderna medges ingen broéppning for bat, av
den anledningen att man 6nskar prioritera en god framkomlighet for trafiken pa vag over bron.
Sparrtiderna ar vardagar kl 06.00-09.00 samt 15.00-18.00. Under helger ser man ett annat
trafikmonster, med en ldgre och mer utjamnad flodestopp mitt pa dagen.

Goteborgstrafiken ar 2020 paverkades av manga vagarbeten i viktiga centrala passager, med en
paverkad framkomlighet som f6ljd. Under aret var det ocksa mindre trafikmangder dn 2019, pa
grund av Covid-19.

Pandemin och dess tillhérande restriktioner bidrog till ca 20% mindre trafik i olika snitt jamfort med
2019. Trafik- och transportsituationen forandrades stort for alla trafikslag och varierade over aret,
ochilinje med de restriktioner som utfardades samt forandrade transportbehov av tex. gods.
Monstret med hogre trafikfloden pa vag under morgon och eftermiddag pa vardagar kvarstod under
pandemiperioden, men de totala trafikflodena har varit lagre och darmed ocksa konsekvenserna av
olika stérningar i vagnatet.

Nar trafikanter och verksamheter delar information om planerade och akuta hdndelser pa vag, spar
och vatten, kan de gora aktiva val for att resa/transportera pa ett annat satt nar behov uppstar. Det
bidrar till en bade 6kad framkomlighet och sdkerhet. Darfor ar de kallor som finns for
trafikslagsovergripande trafikinformation som www.trafiken.nu/goteborg, www.trafikgoteborg.se,
www.facebook.com/trafikgoteborg.se och www.instagram.com/trafikgoteborg viktiga for att bidra
till en forbattrad framkomlighet, sdkerhet och miljo.

6.3. Eventuellt behov att inkludera Jordfallsbron i Samverkansreglerna

Da samverkansreglerna just borjat galla har denna fraga inte utvarderats.
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6.4. Bevakning nya forbindelser 6ver Gota alv

Goteborgs Stads kommunstyrelse har under varen 2021 beslutat att ga vidare med
Lindholmsforbindelsen som en tunnel under Gota alv samt fattat ett inriktningsbeslut fér en ny gang-
och cykelbro mellan Hugo Hammars kaj och Packhuskajen. Arendena planeras hanteras under
hosten, i Kommunfullméktige och Regionfullméaktige for Lindholmsférbindelsen och
Kommunfullméktige for gang- och cykelbron. Darefter kan projekten arbeta vidare med bland annat
detaljplaneldggning och tillstandsprocesser. Bada forbindelserna finns beskrivna i Goteborgs Stads
nya Oversiktsplan som férvantas antas 2022.

6.5. Bevakning miljodomar

Provotiden for paverkan pa farleden pabérjas under 2021 i och med Hisingsbron tas i drift. Arlig
rapportering gors av trafikkontoret under 5 ar, varefter trafikkontoret ska inlamna en
provotidsutredning till Mark- och miljodomstolen med férslag “avseende inverkan pa riksintresset
sjofart och kommuns forslag till hur bro6ppningar ska ske”.

6.6. Bevakning Vanersjofarten och Vaneréoverenskommelsen

Som framgar av diagrammet i kapitel 5.2 ar det tydligt att Trafikverkets prognos fran 2013 inte har
infriats. Vanersjofarten har inte fatt den uppgang som prognostiserades. Nergangen var kraftigare
och kurvan borjade vianda uppat 2015 for att ater tappa 2018 da bland annat Sjofartsverkets nya
avgiftsmodell paverkade. Idag ligger kurvan ater pa en uppatgaende trend och godsflodet med fartyg
till Vanern forvantas fortsatta 6ka. | den nationella godsstrategin finns avsikter att framja
overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart vilket bidrar till 6kat godsflode
genom Trollhatte kanal.

Investeringar planeras i Lidkdping for att bygga ut hamnen i syfte att 6ka kapaciteten.

Nya slussar i Lilla Edet, Trollhdttan och Vanersborg projekteras for att ersatta de gamla
anlaggningarna som natt sin tekniska livslangd. De nya slussarna dimensioneras for att kunna ta
storre fartyg och darmed mojliggora storre godsfloden.

De framtida slussarna med storre kapacitet innebar inte att storre fartyg kommer att kunna trafikera
Vanern omedelbart efter att de fardigstallts. | projektet nya slussar ingar inte noédvandiga atgarder,
for okad kapacitet, i kanaler och farleder, utan endast slussar. Ytterligare atgarder kommer krévas i
farleder och hamnar for att fult ut kunna nyttja den nya slussledens kapacitet, varfor ett okat
godstransportarbete inom de ndrmsta aren kommer troligtvis sker genom 6kat antal fartygsanlop.

Den nya slussleden projekteras for att tas i drift 2032.
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7. Slutsats angaende aktuella samverkansregler

Samverkansregler som bor andras
Inga samverkansregler som bor dndras har identifierats i arbetet med denna arsrapport
Samverkansregler som bér bevakas

Da data i detta i dokument inte annu inkluderar tiden efter Hisingsbron tagits i drift sa kan annu inga
slutsatser dras kring hur val Samverkansreglerna fungerar kring Hisingsbron. En mer noggrann
uppfoéljning kommer darfor att behéva goras i nastkommande arsrapport.

Fasta Oppettider for fritidssjofarten vid Hisingsbron har fastslagits baserat pa samverkansreglerna.
Utfallet hur vl de fasta tiderna fungerat for segelbatar som passerar Hisingsbron behéver utvarderas
under hosten 2021 och kommer att rapporters i ndstkommande arsrapport.

Ett PM som analyserar nuldget och trolig utveckling vid Marieholm &r framtaget. Rapportering av
detta PM gors till programstyrgruppen som far besluta om fortsatta steg i fragan.

Ett forslag pa forandring i Samverkansreglerna som kommit upp i arbetet ar ett fortydligande av Y12
for Marieholmsbroarna, dér ett tillagg kan behdva goéras att mindre underhallsarbeten pa
Hisingsbron (och eventuellt ocksa Marieholmsbroarna) som férhindrar bro6ppning om maijligt bor
laggas samtidigt som sparrtiderna. Ett forslag pa formulering kring detta bor tas fram till nasta
arsrapport (som planeras till bérjan av 2022).

Kommentarer fran partnerna:

Ingen part har kommenterat ovanstaende slutsatser
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8. Appendix Samverkansregler med forutsattningar

Samverkansreglerna omfattar trafiken kring Gota alv, avgransat till Hisingsbron och
Marieholmsbroarna. Med trafiken kring Goéta alv avses alla slags resor och transporter som paverkas
av alven (resor och transporter pa, éver, under och vid sidan av dlven). Omfattningen illustreras i
figur 1.

Sjotrafiken beskrivs utifran yrkessjofart respektive fritidssjofart, med vilket avses:

e Yrkessjofart: Avser all kommersiell trafik som bedrivs pa Gota élv, i forsta hand lastfartyg,
men aven fartyg i inlandssjofart, arbetsfartyg, servicefartyg samt passagerarfartyg (tur- och
charterbatar). Denna kategori motsvarar det som i miljddomen for Hisingsbron bendamns

handelsfartyg.
e  Fritidssjofart: Avser all privat trafik som passerar Gota alv inklusive segelbatar och
motorbatar.
Gota alvbron/ Marieholms-
Hisingsbron broarna

Yrkessjofart
]
Fritidssjofart

B vagtrafik
. Kollektivtrafik (sparvagn och buss), Gang och cykel

Godstrafik jarnvag [}
Persontrafik jarnvag, Gang och cykel .

| tabellen nedan beskrivs 6versiktligt de anlaggningar som omfattas av samverkansreglerna.

Gota alvbron/Hisingsbron Marieholmsbroarna
Anlaggningsagare Géteborgs Stad Trafikverket

Trafikslagsovergripande trafikledning G6ta dlv — Storgéteborg
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Trafikslag som
passerar over bron

Kollektivtrafik sparvagn
Kollektivtrafik buss
Vagtrafik

Gang och cykel

Segelfri hojd vid Gota alvbron: 18,3 m

stangd bro vid
normalvattenstand

Brooppningsfunktion Goteborgs Stad

Oppningscykel Yrkessjofart: Cirka 4-8 minuter
Fritidssjofart: Cirka 4-5 minuter
Behov av bro6ppning Gota alvbron: Omkring 1 av 3

lastfartyg och 1 av 10
segelbatar.

Hisingsbron: 12,0 m

Hisingsbron: Samtliga
lastfartyg och 7-8 av 10
segelbatar.

Gota alvbron: Nej

Mojligt med mote for
yrkessjofarten

Avstand mellan Avstand: 2,2 km (1,2 nm). Gangtid for sjofarten: omkring 15
anlaggningarna minuter.

Samverkansreglerna fér Hisingsbron och Marieholmsbroarna beskrivs nedan.

Hisingsbron: Nej

Generella forutsattningar

Persontrafik jarnvag
Godstrafik jarnvag
Gang och cykel

59m

Goteborgs Stad

Yrkessjofart: Cirka 4-8 minuter
Fritidssjofart: Cirka 4-5 minuter
Samtliga lastfartyg.

Flertalet arbetsfartyg,
servicefartyg respektive tur-
och charterbatar.

Samtliga segelbatar.

Ja

e BroOppning ska pabdrijas i — ur ett sdkerhetsperspektiv — tillrdckligt god tid innan fartygets
passage. Sdkerhetsmarginalen kan uttkas beroende pa radande forhallanden.

e Vid risk for betydande storningar i trafiksystemet (jarnvagstrafik, sjofart, kollektivtrafik och
vagtrafik) eller infrastrukturen (broanlaggningar, slussar) ska brooppning ske enligt sarskilda

arbetsrutiner.

e Vid force majeure ska bro6ppning ske enligt sarskilda arbetsrutiner.

Samverkansregler Yrkessjofart

# Samverkansregler Yrkessjofart

Trafikslagsovergripande trafikledning G6ta dlv — Storgéteborg
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Hisingsbron

©
£
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o
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Genere

Y1

Y2

Y3

Y4

Y5

Y6

Y7

Y8

Y9

Y10

11t

BroGppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin, med undantag for sparrtider enligt Y2.

Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00 medges ingen
brodppning.

Fallbar masttopp och radioantenn ska fallas om passage under bron
darigenom gors majlig.

Fartyget ska uppge vilket 6ppningslage som fordras fér en saker passage
(galler om fler an ett 6ppningslage infors).

BroOppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin, sa snart det finns tillganglig tidslucka i
den aktuella tagtrafiken.

Utifran den enligt Y5 planerade brodppningen ska fartygspassagen enligt
arbetsrutin inkluderas i den aktuella produktionsplanen for tagtrafik.

Yrkesfartyget ska darmed planeringsmassigt hanteras som ett planerat
tag.

Med tillganglig tidslucka avses tillracklig tidsrymd mellan tva tagrérelser
for att genomféra en saker brodppning av Marieholmsbroarna. Hur lang
tid som kravs for saker brodppning bedéms utifran aktuella férutsattningar
for varje enskild passage, i dialog enligt arbetsrutin.

Med omkring 30 minuters framférhallning ska den enligt Y5 planerade
brodppningen bekraftas, efter anrop fran fartyget och i dialog enligt
arbetsrutin.

Infér den enligt Y8 planerade brodppningen ska tidpunkt for brodppning
aterbekraftas av tagtrafikledningen enligt arbetsrutin.

Nar sa ar helhetsmassigt lampligt ska — i dialog mellan broférare och
fartyg — méten mellan tva fartyg planeras till att ske vid
Marieholmsbroarna. Moéten vid Hisingsbron ar inte mgjligt.

i ‘\; PP . - o~ . » "
::r; TRAFIKVERKET f‘é’ Sbteborgs @Vast‘traflk @ Trafik Géteborg SJOFARTSVERKET
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Y11

Y12

Vid tillfallen dar flera fartyg har behov av broéppning vid Hisingsbron
och/eller vid Marieholmsbroarna inom en kortare tidsperiod, ska — nar sa
ar helhetsmassigt lampligt och i dialog mellan broférare och fartyg —
antingen kolonnkdrning eller separation av fartyg tillampas.

Med kolonnkoérning avses att tva fartyg (men inte fler) vid samma 6ppning
passerar vid Hisingsbron respektive vid Marieholmsbroarna.

Med separation av fartyg avses att tva fartyg tidsmassigt separeras.

Syftet med kolonnkdrning eller separation av fartyg ar att kunna halla en
minsta tid mellan tva bro6ppningar vid Hisingsbron, da det under dagtid
behdvs omkring 20-30 min mellan tva brodppningar for att kunna avveckla
kdbildning inom kollektivtrafiken.

Anlaggningsagarna ska i god tid enligt arbetsrutin samréada med
Sjofartsverket om underhall och andra aktiviteter som paverkar
tillgangligheten for sjofarten.

Samverkansregler Fritidssjéfart

Hisingsbron

# Samverkansregler Fritidssjofart

F1

F2

F3

F4

F5

BroGppning medges aret runt pa fasta tider, mellan kl. 05:00 och 22:00.

Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00 medges ingen
broéppning.

Bro6ppning medges vid minst fem fasta tillfallen, varav minst fyra fasta
tillfallen dagtid (kl. 09:00-19:00).

Vid dessa tillfallen ska brodppning medges om minst en fritidsbat
efterfragar 6ppning.

Mellan kl. 22:00 och 05:00 ska brodppning kunna medges pa begaran,
efter anrop.

Vid de fasta tiderna sker brodppning sa snart som de aktuella
fritidsbatarna kan genomféra en saker passage med kort brodppningstid.

Oppningstiden kan vid behov enligt arbetsrutin begransas till atta (8)
minuter for en bro6ppning. Vid sadana tillfallen ska ny brodppning kunna
ske inom 20-30 minuter.
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Generellt

F6

F7

F8

F9

F10

BroGppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fritidsbat, sa snart det finns tillganglig tidslucka i den aktuella tagtrafiken.

Brodppning ska darutoéver vid behov kunna ske tidsmassigt samordnat
med de fasta 6ppningstiderna for Hisingsbron. Minst en 6ppning ska
garanteras mellan 30-60 minuter fore de fasta 6ppningstiderna for
Hisingsbron, detta for att sékerstalla att nedstréms trafik hinner till

Hisingsbron i god tid for att hinna passera under den fasta dppningstiden.

Oppningstiden kan — nar sa ar helhetsmassigt lampligt — begransas till
langden av den aktuella tidsluckan i den aktuella tagtrafiken. Vid sadana
tillfallen ska ny brodppning kunna ske sa snart det ater finns tillganglig
tidslucka i den aktuella tagtrafiken.

Yrkessjofart i narheten kan komma att invantas, och har da foretrade.

Fritidsbatar far — i dialog mellan broférare och fartyg enligt arbetsrutin —

vid bro6ppning for yrkessjofarten passera i samband med ett yrkesfartyg.

Vid Hisingsbron galler detta &ven utanfér angivna fasta 6ppningstider.

Oppningstiden kan vid behov enligt arbetsrutin begransas till atta (8)
minuter for en brodppning.
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