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1. Bakgrund

Under 2019 till 2021 har parterna Trafikverket, Sjofartsverket, Goteborgs stad och Vasttrafik ingatt i
ett samverkansprogram for utvecklingen av en gemensam och trafikslagsovergripande trafikledning
for trafiksystemet kring Gota alv, med avgransning till berdrda broar i Storgoteborg. Ett av malen
inom samverkansprogrammet var att ta fram, férankra och besluta om gemensamma
prioriteringsgrunder eller samverkansregler som ska galla for trafik kring Gota alv, samt besluta om
formerna for hur dessa prioriteringsgrunder ska utvarderas och uppdateras. Dessa samverkansregler
fardigstalldes i en 6verenskommelse under hosten 2020. En del av 6verenskommelsen uppdrar at
parterna att gemensamt gora en arlig uppfoéljning av trafiksituationen for att utifran denna bedéma
om samverkansreglerna fortsatt ar andamalsenliga eller om de behdver utvecklas. Denna arsrapport
utgor uppfoéljningen for ar 2024.

2. Mal och syfte med dokumentet

Malet med arsrapporten ar att ge en bild av hur trafiken i anslutning till brooppningar utvecklats over
tid. Detta presenteras under kapitlet Data som ett antal matningar 6ver ar 2024. Vidare gors en
genomgang over pagaende aktiviteter (s.k. fokusomraden) som kan komma att paverka
samverkansreglerna i framtiden. Fokusomraden beskriver handelser som skett fram tills att
rapporten forfattats. Till sist gors en analys om det finns behov att uppdatera nu géllande
samverkansregler.

Syftet ar att skapa ett faktaunderlag som alla parter och intressenter kan vara 6éverens och ha som
utgangspunkt vid analyser och diskussioner kring trafikledning pa Gota alv. Syftet ar ocksa att
sakerstalla att parterna har tillrdckligt med analysunderlag for att med god framforhallning hantera
behov av férandringar i samverkansreglerna. Vidare ar en del av syftet att utgora en del av Goteborgs
stad arliga rapportering till Mark- och miljodomstolen avseende ”... statistik om trafik pa Géta dlv,
broéppningar mm och redovisa erfarenheter om trafiksituationen och trafikledningssystemet...”.
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3. Deltagande parter

Nedan listas de parter och personer som utgor Beredningsgruppen for Samverkansregler och som

medverkat i framtagning av detta dokument:

Part Deltagande person

Roll

Axel Larsson
Wannerskog

Goteborgs stad

Goteborgs stad Stefan Nyberg

Goteborgs stad Alexandra Bakosch

Goteborgs stad Josef Hamrin

Sjofartsverket Jonas Sundin
Trafikverket Rikard Lannemyr
Trafikverket Ivica Glavas
Vasttrafik Tammo Oveissi
Trafik Goteborg Karin Bafver

Planeringsledare
Hisingsbron

Enhetschef Brodrift
Projektledare

Konsult, projektledare
Infrastruktursamordnare
Planering

Projektledare, Trafik

Avdelningschef
trafikomlaggning

Projektledare

4. Samverkansregler och dess forutsattningar

De nu aktuella samverkansreglerna ar faststillda i Slutversion Overenskommelse
Trafikslagsslagsévergripande samverkansregler for trafik kring Géta dlv - Storgéteborg, ver 1_0 2020-
06-10. En smarre justering avseende information vid underhallsarbete beslutades av Styrgrupp for
Trafikslagsovergripande trafikledning 2022-03-01. F6r mer information om férutsattningarna for och
formuleringen av samverkansreglerna se Appendix 1.
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5. Data

5.1. Godsvolymer Gota alv

Diagrammet nedan redovisar data pa omsatt godsméangd i hamnar i Trollhatte kanal (Agnesberg &r
den sydligaste hamnen) samt runt Vanern. Omsatt godsmangd inkluderar bade lastad och lossad
godsmangd. Data presenteras sammanslagen for hela omradet och inte specifikt for varje hamn.
Data kring godsmangd hamtas fran de farledsdeklarationer fartyg gor infor varje hamnanlop och som
ligger tillgrund for debitering av farledsavgifter.

Godsmangd Vanern & Trollhatte kanal
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FIGUR 1

Kommentar till diagrammet:

2023 sker nedgang i bade godsmangd och fartygstrafik inom Vanerns och kanalens lotsomrade.
Orsaken till nedgangen beddéms primart vara lagkonjunktur och inget speciellt knutet till Vanern.
Nedgdngar i sjdgodsvolymer finns dven i andra omraden och hamnar i Sverige under 2023?. Totala
godsmangden inom lotsomrade Vénern och kanalen minskade med 10,7 % jamfoért med 2022.
Noterbart ar att inrikes godset dock fortsatter att 6ka.

1 Minskade godsvolymer men fler passagerare 2023 (sjofartsverket.se)
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https://www.sjofartsverket.se/sv/om-sjofartsverket/nyheter-och-press/nyheter/minskade-godsvolymer-men-fler-passagerare-2023/

5.2. Antalet fartygspassager lastfartyg

Antal och fordelning av lastfartyg som passerar Goteborg i Gota alv redovisas i rapporten pa olika satt
i syfte att fa en sa heltdackande bild av fartygstrafiken som mojligt. Fran Sjofartsverket hamtas data
fran farledsdeklarationer, AlS (positioneringssystem for sjofart) och lotsningsverksamheten och fran
Goteborgs Stad hiamtas data fran broférarnas logg. | bilden nedan visas en sammanstallning av alla
tre satten att mata fartygspassager.

Fartygstrafik (lastfartyg) Trollhdtte kanal

Baserat pa infromation fran farledsdeklarationer, lotsningar och AlS-
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FIGUR 2

Farledsdeklarationer [amnas av avgiftspliktiga fartyg vilket ar fartyg éver 300 bruttoton som lastar
eller lossar gods eller passagerare. Fordelar med dessa data ar att den dven fangar upp fartyg som
gar utan lots medan nackdelar ar att den missar fartyg som inte lamnar deklarationer.

AIS ar transponder-information vid en passagelinje, i detta fall vid Hisingsbron i Goteborg. Fordelar
med AIS ar att den fangar upp alla fartyg, dven de utan lots. Nackdelar ar att fartygspassagen
registreras felaktigt om AIS sander felaktig information eller inte sander alls.

Antal lotsningar hdamtas fran registrering av genomforda lotsningar och ligger till grund for debitering
av lotsavgifter. Fordelar ar att det fangar upp alla fartyg som tar lots vilket 4r majoriteten av
lastfartygen idag. Nackdelen ar att det missar fartyg som inte har lots (dispens) samt att det kan
finnas andra fartyg an lastfartyg som tar lots t.ex. storre arbetsfartyg (bogserbatar), vilka inte noteras
som lastfartyg i AlS statistiken.
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Lastfartygens passager vid Hisingsbron férdelar sig over dygnet enligt nedanstaende bild.

Passager av lastfartyg vid Hisingsbron fordelade 6ver dygnet,
mandagar till fredagar under perioden maj-december
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FIGUR 3

Kommentarer till diagrammet:
Da Hisingsbron togs i drift 8 maj 2021 jamférs endast perioden maj till december for respektive ar

och endast vardagar da sparrtiderna inte finns pa helger. Som diagrammet visar sker ansamling av
fartygspassager till efter sparrtiderna, vilket tydligast syns i toppen mellan klockan 09 och 10. Detta
monster fanns ocksa tidigare for Gota dlvbron men har forstarkts av att fler fartyg nu kraver
brodppning och behdver férhalla sig till sparrtiderna. Aven mellan klockan 18 och 19 syns en topp av

fartygspassager.

Nedan redovisas data fran broforarnas loggar vid Gota alvbron samt Jordfallsbron och Klaffbron i
Trollhattan, dar varje passerande lastfartyg (oavsett om de krdver brooppning eller inte) registreras.
Med strakstudien hanvisas till den prognos for godsvolym som Trafikverket tog fram 2013 infor
beslut om slussar i Trollhdttan.

Trafikslagsovergripande trafikledning Gota alv — Storgoteborg

&

: 7, . o - -
& TRAFIKVERKET 4% Sosborss Sy visttrafik 2 Trafik Goteborg () SIOFARTSVERKET



Passerande lastfartyg pa Gota alv per dygn
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FIGUR 4

Kommentar: Observera att for 2021 sa redovisas inte data for Jordfallsbron pga systembyte och inte
heller for Géta dlvbron/Hisingsbron pga det systembyte som gjorts dar. Fr o m. 2022 redovisas data
for passager vid Hisingsbron istéllet for Gota adlvbron.

5.3. Paverkan av sparrtider och farledsavstangningar

Paverkan av sparrtider

Paverkan av sparrtiderna vid Hisingsbron pa handelssjéfarten ar svara att mata da fartygens resa
langs alven dven paverkas av en mangd andra faktorer, t.ex. lotsplanering, dimma, andra fartyg,
brounderhall m.m. vilka behdver vara opaverkade i stor omfattning for att man ska kunna sarskilja
paverkan enbart fran sparrtiderna. Det ar dven sa att fartyg numera anpassar sin ankomst till
Goteborg for att undvika spéarrtider. Den anpassningen/nedsaktningen ar svart att fa information om
da det i manga fall 4r ndgot som bara befdlhavaren och besattningen pa fartyget har kinnedom om.

| syfte att skapa kvantitativa méatdata av fordrojningar orsakade av sparrtiderna stalls sedan maj 2021
fraga i samband med lotsbestéllning, i den digitala lotsbestallningsplattformen Maritime Single
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Window (MSW), om tiden for fartygets ankomst/lotsbestallning anpassats till sparrtiderna och i sa
fall hur mycket fordrojning som uppstatt for fartyget. En begransning finns i systemet som omajliggor
notering av fordrojning pa mer &dn tre timmar (sparrtiderna dr max tre timmar) samt en instruktion
som anger att endast fordrojning direkt knuten till sparrtider ska noteras.

Efter korrigering och gallring av felaktigheter blev angiven fordrojningstid ar 2022 pa 130 timmar,
noterat vid 69 tillfallen (fartyg). Dessa siffror har dndrats fran foregaende arsrapport da ett fel i
datahdamtningen upptéackts (I arsrapporten 2023 angavs felaktigt sammanlagd fordrdjning till 83
timmar).

Ar 2023 noteras fordrojningstid pa 140 timmar vid sammanlagt 61 olika tillfallen.
Ar 2024 noteras férdrojningstid, med orsak sparrtider, pa 144 timmar vid 73 olika tillfallen

| denna férdréjningstid ingar den notering som skeppsméklare gjort i samband med lotsbestallning
om fartyget anpassat (férsenat) sin ankomst, samt dven de noteringar som Sjofartsverkets lotsar gor
rorande fordréjning under resan pa alven pa grund av sparrtider.

Ett exempel:

Ett fartyg avgar frén hamn i England mot Karlstad. De ser ut att ankomma till
Géteborg klockan 07:00. Befdlhavaren drar av pa farten ute i Nordsjén sé de anlénder
lotsstationen vid Tdngudden 09:00. Skeppsmdklaren noterar da 2 timmars férdréjning
(om de far kdnnedom om anpassningen). Ndr lotsen sedan klivit ombord visar det sig
att det dr ytterligare ndgra fartyg som vill passera Géteborg vid den tiden.
Trafikanhopningen som blir efter spdrrtiderna gér att fartyget far véiinta ytterligare 30
minuter innan de kan passera Hisingsbron. Lotsen noterar dad 0,5 timmars férdréjning
som en foljd av spdrrtider.

Det bor daven noteras att det uppstar fortsatta kumulativa effekter for fartyget i exemplet ovan. D3
fartygen klumpas ihop efter sparrtider kan de fa paverkan pa den vidare resan eftersom farleden i
dlven inte ar dubbelriktad. Fartygen far planera moten till anvisade motesplatser. Det paverkar,
Sjofartsverkets lotsplanering, trafikplaneringen i slussar och paverkar dven ankomst och arbetstider i
hamnarna. Dessa effekter och fordrojningar mats inte.

Restid Gota alv

| grafen nedan visas gangtid for handelsfartyg mellan Hisingsbron och Dalbobron (bade nord- och
sydgaende) for maj manad respektive ar. Endast maj manad studeras da det 4r manga andra faktorer
som paverkar fartygens gangtid. Maj manad har valts da den bedéms ha minst paverkan av andra
faktorer som vind, is, tappningshastighet av Vanern (strom), fritidsbatar m.m.
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Gangtid Gota alv (Goteborg-Vanersborg) for handelsfartyg
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Kommentar: | maj 2018 var det en incident i slusstrappan i Trollhdttan da den blev 6vertappad vilket
ledde till férseningar pa ca 13 timmar for tre fartyg.

Den storre spridningen i gangtid mellan nord- resp. sydgaende fartyg som syns 2024, kan troligtvis
bero péa en kraftigare avtappning av Vanern under 2024. Okad avtappning leder till 6kat vattenfléde,
vilket tenderar att 6ka hastigheten nedstréms och minska den uppstréms. Under maj manad 2024
|ag tappningen i medel kring 870 kbm/s, jamfort med cirka 600 kbm/s ar 2020.

Farledsavstangningar

Nedan diagram visar summerat antal dygn farleden i Trollhdtte kanal varit avstangd vid respektive
anlaggning. Diagrammet visar planerade hindelser samt oplanerade storningar (olyckor och
incidenter) som foranlett farledsavstangningar och stopp for sjotrafiken. Den tid som forsvinner pa
aret genom sparrtider ar inte med i diagrammet.

Notera att data fran 2014 till 2020 ar hamtad fran bl.a. Ufs-notiser och navigationsvarningar. Syftet
med Ufs-notiser och navigationsvarningar ar att formedla sjotrafikinformation till sjofarten, inte att
fora uppfoéljning pa respektive anlaggning, vilket gor att uppdelningen mellan Géta alvbron och
Hisingsbron under perioden 2016-2020 inte ska tas som definitiv. Sedan 2020 sker en battre
uppfoljning av planerade farledsavstangningar hos Sjofartsverket som en del i uppféljningen av
samverkansreglerna.

Orsaker till avstangningarna kan vara brounderhall, broreparationer, jarnvagsunderhall,
brobyggnation, evenemang, tekniska problem, olyckor m.m.

”Ovriga anldggningar” i diagrammet ar exempelvis Jordfallsbron, Lilla Edetbron, Gropbron eller
Dalbobron.
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Farledsavstangningar och stopp Trollhdtte kanal
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FIGUR 6

Kommentarer till diagrammet: 2016 var det brand vid Marieholm som paverkande broéppningar.
2018 blev Gota alvbron paseglad av fartyg vilket ledde till farledsavstéangning i ca 8 dygn samt att
man hade stora problem med 8ppning av Géta Alvbron p3 grund av solvirme. Bron éppnades inte
dagtid under stora delar av maj och juni. 2018 ligger dven 16,5 dygn for bygget av
Marieholmstunneln under ”6vriga anldaggningar”

2020 genomfordes palning av nytt ledverk for Hisingsbron i ca 12 timmar varje dag i 80 dagar. 2021
genomfordes slussrevison i Trollhdttan i 3 veckor samt sprangning och rivning av brostod for
Gotadlvbron. 2022 fortsatt rivning av brostod Géta dlvbron och klaffmontage pa Stridsbergsbron i
Trollhattan.

2023 fortsatte byggnation av Stridsbergsbron. Jarnvagsbron i Vanersborg havererade vilket gav bade
oplanerad (akut) avstangning samt dven en vecka avstdangning i samband med att broklaffen
demonterades.

2024 genomfordes byte av lyftcylinder pa norra Marieholmsbron (1 vecka) samt atermontering av
broklaff och brotorn pa jarnvagsbron i Vanersborg (1+1 vecka).
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Vantetider for fartyg vid bro6ppning

Lotsarna anger vantetider i samband med anl6p av Hisingsbron och Marieholmsbroarna i sin app
LotsAppen. Aven om det inte anges nagra orsaker till vintetider av lotsarna i appen sa kan det anas
en tydlig koppling till det 6kade antal fartygspassager som sker direkt efter sparrtiderna avslutats.

| statistiken for 2024 har noterats vantetid/férdrojning vid Hisingsbron vid 25 tillfdllen, med en
sammanlagd vantetid pa cirka 22 timmar. 13 av dessa 25 tillfdllen sker inom narmsta timmer efter
sparrtid och kan antas bero pa trafikanhopningen av fartyg efter spéarrtider. Det skedde dven ett par
ganger under 2024 att bron inte gick att 6ppna vilket gjorde att fartyg fick vdnta flera timmar vid
ledverk (2024-01-17 samt 2024-04-24). Utéver dessa 13 + 2 tillfdllen &r det olika orsaker (oftast
relaterade till problem med tomning av trafik pa klaffen) till att bron inte 6ppnas och fartygen tvingas
dra ner pa fart och ibland vanta vid ledverk. Vantetiden vid sadana tillfallen ror sig mellan 15-30
minuter per tillfalle.

5.4. Brooppningar Hisingsbron/Gota alvbron

Nedan redovisas totalt antal brooppningar per helar for Gota dlvbron och Hisingsbron. 2021 tog
Hisingsbron i drift och var i drift fran maj, darfor visas ingen data for detta helar (som bara blir en
blandning av Gota dlvbron och Hisingsbron).

Totalt antal brodppningar per helar Gota dlvbron och Hisingsbron
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FIGUR 7
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Nedan redovisas det genomsnittliga antalet brooppningar per dygn vid Hisingsbron fér 2021-2024
jamfort med Go6ta dlvbron 2019 och 2020. Observera att for Hisingsbron finns 2021 endast data for
juni till december, da Hisingsbron 6ppnade for trafik i maj 2021. Data avser alla veckodagar.

Jamforelse genomsnittligt antal brodppningar per dag per manad 2019/2020 G6ta dlvbron och 2021/22/23/24
Hisingsbron

W Géta dlvbron 2019
B Goéta adlvbron 2020
= Hisingsbron 2021

Hisingsbron 2022
H Hisingsbron 2023
I I II I I i | I I = Hisingshron 2024
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FIGUR 8

Skillnaden i antal brodppningar mellan Gota alvbron och Hisingsbron dr ungefar som forutspatts infor
Hisingsbrons éppnande. Oppningar for lastfartyg gar fran i snitt en per dygn till lite mer dn 3 per dygn
for Hisingsbron, sasom ses i diagrammet for t.ex. januari manad da det passerar fa segelbatar.
Okningen av 6ppningar under sommarmanaderna ar ocksd i linje med vad som férutspatts, dar
okningen har hallits nere av att Hisingsbron endast 6ppnas vid fast tider for segelbatar, vilket gor att

fler segelbatar passerar vid varje 6ppning.

| figur 9 ses néar pa dygnet Hisingsbron 6ppnats for lastfartyg (dvs inte arbetsfartyg eller fritidsbatar):
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Totalt antal bro6ppningar for lastfartyg per timme pa
dygnet under 2024
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FIGURO

Kommentar: Oppningarna som matts for tiderna 6-9 och 15-18 gérs de dagar som inte dr vardagar
och da sparrtiden inte géller. Den stora mangden fartygspassager efter kl 9.00 pa morgonen kvarstar
jamfort med tidigare ar. Daremot har mangden fartygspassager efter kl 18.00 pa kvallen minskat.

Fran och med Hisingsbrons 6ppnande sa géller fasta tider vid brodppning for fritidsbatar. Aktuella
tider ar:

Vardagar

0535 | - | 0935 | 11235 [ - | 1435 | - [ 1835 | 2035

Lordagar, sondagar och dvriga helgdagar

0535 | 0735 | 0935 | 1135 | - | 1435 [ 1635 | 1835 | 20.35
Vardagar sommartid*
0535 | - | 09.35 | 1135 | 1335 | 1435 | - | 1835 | 2035

Lordagar, sondagar och 6vriga helgdagar sommartid*

Mellan klockan 22.00 och 05.00 6ppnas Hisingsbron fér fritidsjofarten via anrop till broférare.

*Med sommartid avses den period dé Visttrafik trafikerar enligt sommartidtabell, det vill séga ungefdr frén
mitten av juni till mitten av augusti.

Trafikslagsovergripande trafikledning Gota dlv — Storgéteborg

ay

i 27 co . S
:‘-ﬁ: TRAFIKVERKET f;i; Goteborgs @Vasﬂraflk @ Trafik Géteborg (3,) SIOFARTSVERKET

14



| nedanstaende bild visas hur manga 6ppningar som genomforts under olika timmar under 2024.

Antal brodppningar for fritidsbatar olika timmar pa dygnet 2024
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Kommentar: | bilden framgar att alla de fasta 6ppningstiderna har anvants, med minst antal
Oppningar den tidiga tiden 5.35. Tiderna 7.35 och 16.35 &r endast tillgangliga pa helgerna vilket ger
farre mojligheter till 6ppningar. | 6vrigt ar spridningen ganska jamn for ovriga tider.

| tabellen nedan visas genomsnittliga 6ppningstider for helar. Med 6ppningstiden avses tiden
vagbanan &r avstiangd for bilar och kollektivtrafik. Oppningstiden fér GC-banan pa bron ar generellt
c:a 30 sekunder langre.

Ar Bro Total genomsnittlig 6ppningstid | Genomsnittlig 6ppningstid lastfartyg | Genomsnittlig 6ppningstid fritidsbatar
2019|GAB 06:32 07:53 04:30
2020|GAB 06:14 07:08 04:39
2021]- - - -
2022(HB 08:05 09:10 06:57,
2023|HB 07:59 08:56 06:39
2024|HB 08:02 08:55 06:29

| tabellen framgar att 6ppningstiden generellt sett blivit Iangre for Hisingsbron. Fér Hisingsbron som
lyftbro ar 6ppningsprocessen identisk for storre lastfartyg som for segelbatar. For Géta alvbron, som
var en klaffbro, fanns mojligheten att 6ppna klaffen mindre t.ex. for segelbatar, vilket gav en kortare
Oppningssekvens for sjalva bron. Utover sjalva tiden for sjalva 6ppningssekvensen sa har lastfartygen
ett sdkerhetsavstand de maste befinna sig pa tills att bron ar helt 6ppen, vilket 6kar 6ppningstiden
med ytterligare nagra minuter jamfort med mindre fartyg, dar 6ppning goérs nar fartyget ar framme
vid bron. | siffror som inkluderar 2024 ses att 6ppningstiderna for Hisingsbron svangt in och
stabiliserat sig.

Trafikslagsovergripande trafikledning Gota dlv — Storgéteborg

@n Kﬁ’

s TRAFIKVERKET

¥ couborss Ly yisttrafik 2 Trafik Géteborg @SJOFARTSVERKET

tas

15



5.5. Brooppningar Marieholmsbroarna

Nedan redovisas det genomsnittliga antalet brodppningar per dygn vid Marieholmsbroarna 2019,
2020, 2022, 2023 och 2024.

Genomsnittligt antal brooppningar per dygn per manad 2019-2024 Marieholmsbroarna
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FIGUR 11

Pa grund av tekniska problem kan ingen detaljerad logg redovisas fér Marieholmsbroarna fér 2021.
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Nedan visas hur antal brooppningar vid Marieholmsbroarna utvecklats 6ver tid.

Antal brooppningar per ar Marieholmsbroarna
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FIGUR 12

Kommentar: For 2016 saknas siffror da loggsystemet omkonstruerades.

5.6. Tagtrafik 6ver Marieholmsbroarna

Nedan illustreras genomsnittligt antal tag per timme pa dygnet for vardagar och helger under 2024.

Tag 6ver Marieholmsbroarna 2024 - Antal tag per timma
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FIGUR 13
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Nedan ses en sammanstallning av antalet tag som passerar 6ver Marieholmsbroarna och hur detta
har utvecklats over tid.

Totalt antal tag per ar éver Marieholmsbroarna
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FIGUR 14

| Figur 14 ses att tagtrafiken 6ver Marieholmsbroarna dkar éver tid, sedan 2010 med mer dn 30%,
och den storsta 6kningen ar under de senaste 10 aren.

5.7. Trafikfloden pa Hisingsbron

Trafiken pa Hisingsbron méats med kameror pa mittdelen av bron. Gaende, cyklister och latt
respektive tung trafik mats. Bussar och sparvagnar i kollektivtrafikkorfalt mats inte.

Nedan beskrivs medeldygnstrafiken per fordons-/trafikantslag (fotgdngare, cyklister, latta fordon och
tunga fordon) per manad pa Hisingsbron for 2024.

5000 Antalet passager per dygn och manad, pa bada sidor av Hisingsbron
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FIGUR 15.
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Kommentar: Dagar med Goteborgsvarvet (18/5) och ett par andra dagar med avvikande varden har
exkluderats. Fran oktober var gang- och cykelbanan (GC-banan) pa 6stra sidan av Hisingsbron
avstangd och fotgédngare och cyklister hdanvisades till GC-banan pa vastra sidan (fotgdngare har
kunnat ga 6ver bron till trapphuset). Under sommaren pagick viagarbeten som gjorde att fler gick och
cyklade pa GC-banan pa den 6stra sidan av bron.

Antal passager per dygn och manad, Antal passager per dygn och manad,
trafik mot centrum (véstra sidan) trafik mot Hisingen (dstra sidan)
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FIGUR 16.

Kommentar: Pa den vastra sidan av bron, mot centrum, ar flédet av tung trafik stabilt med en liten
Okning i februari. Latta fordon varierar mer, sarskilt mellan maj och juni da antalet passager
minskade. Detta kan delvis bero pa att Tingstadstunneln 6ppnade tva korfalt i varje riktning i maj,
vilket kan ha paverkat trafiken mot centrum. Mot Hisingen &ar trafiken med latta fordon mer jamn
aret runt. For tunga fordon syns en 6kning fran oktober 2023 till februari 2024, som sedan avtar men
aterkommer i oktober 2024. Orsaken till detta ar oklar.
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| tabellen nedan redovisas ADT och AMVD for 2024, dar ADT &r Arsdygnstrafik, dvs trafiken ett
genomsnittligt dygn och AMVD, Arsmedelvardagsdygn, ar trafiken ett genomsnittligt vardagsdygn.

Ar 2024 Fotgdangare | Cyklister Motorfordonstrafik Varav tung

trafik
ADT bada sidor 1100 3100 17 800 1570 (9%)
e vistra sidan 600 1600 9 200 (mot centrum) 650 (7%)
e (Ostra sidan 500 1500 8 700 (fran centrum) 920 (11 %)
AVMD 1100 3 800 18 900 1850 (10 %)
e vdstra sidan 600 2 000 9 800 (mot centrum) 760 (8%)
e (Ostra sidan 500 1800 9 100 (fran centrum) 1090 (12%)

Tidigare data for Gota alvbron visar att AVMD minskat ver tid. 1990 var AMVD for bilar 31 400
bilar/dygn, ar 2012 innan inférandet av trangselskatt var det cirka 25 800 fordon, aren 2013-2016 var
arsmedelvardet cirka 20 000 fordon. En genomsnittlig vardag 2024 1ag AMVD pa 18 900 fordon, vilket
ar en minskning med ungefar 9 procent i jamforelse med 2023 (AMVD 20 800 fordon). En férklaring
till den stora minskningen 2024 i jamforelse med aret innan kan vara ateréppnandet av
Tingstadstunneln.
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| de nedanstaende diagram beskrivs hur de olika fordonsslagen fordelar sig 6ver dygnets timmar pa

Hisingsbron. Redovisningen gors per timme pa dygnet och redovisar trafiken under en viss timme
under ett genomsnittligt vardagsdygn. For gaende och cyklister gérs det for bada sidorna av bron och
for motorfordon for respektive sida om bron.

Anlalel folgangare och cyklisler, genomsnill per imme, vardagar. Bada
sidor.

0 234567891011121314151617181920212223
mCykiist mFotgéangare

Kommentar: Som vardagar raknas helgfri mandag-fredag exkl. klamdagar.

Antal trafikanter 6ver dygnet, Antal trafikanter 6ver dygnet,
genomsnitt per timme, vardagar. genomsnitt per timme, vardagar.
Trafik mot centrum (vastra sidan) Trafik fran centrum (&stra sidan)
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FIGUR 18.

Kommentar: Som vardagar rdknas mandag-fredag. Alla helg- och klamdagar ar exkluderade.
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5.8. Brooppningars paverkan pa Kollektivtrafiken

Vasttrafiks analysavdelning har genomfért en kvalitativ analys av bro6ppningars paverkan pa
kollektivtrafiken. Analysen ar gjord genom att koppla ihop tider for broéppning med den
realtidstrafikdata som Vasttrafik har tillgdnglig. Fokus har varit pa de linjer som direkt paverkas av
bro6ppning, dvs de linjer som passerar Hisingsbron.

Nagra forutsattningar i data som visas i figur 18 nedan:
- Data géller endast mandag-torsdag.
- Turer ar alla turer och linjer som gar 6ver Hisingsbron, dvs bade buss och sparvagn

- Alla bro6ppningar ar medtagna, dvs dven de testéppningar som gors (detta da de paverkar
kollektivtrafiken lika mycket som brodppningar som gors nar det kommer fartyg. Detta gor
dock att siffror for antalet bro6ppningar och genomsnittstider kan vara annorlunda an de
som redovisas i andra delar av rapporten

- Timmarna kl 06-09 och kI 15-18 6ppnas bron inte pa vardagar, data for dessa tider ar inte
medtagen. Det sker enstaka 6ppningar under dessa timmar (framst nar 6ppningar gors
nagon minut fore kl 9 eller efter kl 15), men de har ingen betydelse fér sammanstallningen.

Brooppningars paverkan pa kollektivtrafiken
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FIGUR 18

Trafikslagsovergripande trafikledning Gota dlv — Storgéteborg

£’
ot

@n

Géteborgs sttrafik 2 Trafik Géteborg (§)SI0
s TRAFIKVERKET Stad ‘@vas rafik < Trafik Géteborg () SIOFARTSVERKET

tas



| sammanstallningen i figur 18 syns anvands tva begrepp:

Personférseningsminuter per d@r - den totala forseningen for samtliga resenarer som rest med en tur
som direkt paverkats av en brooppning under aret, matt i minuter. Detta matt 6kar om antalet
resande 6ver bron 6kar, om antalet brodppningar dkar, eller om tiderna for bro6ppning dkar

Bro6ppningsminuter per ar —summan av langden pa samtliga bro6ppningar under ett ar. Detta matt
Okar om det antingen blir fler brodppningar eller langre brodppningar.

Totalt ar det ungefar 2 miljoner personférseningsminuter per ar for mandag-torsdag, (férdelat pa ca
500 000 individuella resor 6ver bron som paverkas av brodppningar, dar varje paverkad resa alltsa
forsenas i snitt 4 minuter) vilket visar att broGppningar har en stor systematisk paverkan pa
tidhallning i kollektivtrafiken. Skillnaden mellan aren (framst mellan 2022 och 2023/2024) kommer av
att brodppningarna var langre 2022, innan processen var intrimmad.

5.9. Trafikpaverkande hidndelser med koppling till dlvforbindelser i Goteborg

5.9.1. VARJE BROOPPNING SKER | EN TRAFIKSITUATION MED PARALLELLA HANDELSER

Varje bro6ppning leder till ett avbrott i trafiken 6ver Hisingsbron. Vilken effekt detta far pa
trafiksituationen, varierar fran gang till gang, efter de forutsattningar som rader just da, vid just det
enskilda tillfallet. Forutsattningar som kan paverka ar tex status pa den fysiska infrastrukturen,
trafikmangder, vader, trafikbeteenden, handelser som vagarbeten, trafikolyckor etc. Kombinationen
av dessa olika forutsattningar tillsammans med en brodppning, ger en unik trafiksituation i varje
enskilt tillfalle. Detta kan gora det svart att i prognoser och efteranalyser visa pa enskilda faktorer
som orsak till trafikstérning, bade pa vanliga vagar och vattenvagar. Uppfoljning av effekterna ar
dock viktiga att genomféra for att i kunna bygga upp kunskap och séka monster i trafiken. | avsnitten
som foljer tar vi del av trafikméngd och storre trafikpaverkande hindelser i anslutande vagnat 2024.

5.9.2. TRAFIKEN 2024 - TRAFIKMANGDER

Nar man studerar monstret av veckomax i trafikfloden under 2024 sa liknar de till stora delar
foregaende ars mangder (med undantag fran pandemiaren). Flodena under hosten 2024 kan ses ligga
nagot hogre, jamfort med tidigare ars trafikmangder och indikerar att fordonstrafiken fortsatt dkar.
Med 6kat antal fordon pa vag, 6kar dven risk for kber och incidenter.
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Trafikutveckling dver aret - veckomax*

Ar ©2019 2020 2021 ©2022 ®2023 ®2024

Veckonummer

* Data saknas for en stor del av somrarna 2019 och 2020, under veckorna 8-13 2021 samt 18-20 under 2022. Det dr dock inte mdjligt att bryta grafen for dessa veckor.

Figur 19: Trafikutvecklingen (veckomax) i Goteborg 6ver aren 2019-2024.

5.9.3. TRAFIKEN 2024 — TRAFIKPAVERKANDE HANDELSER

Aret 2024 har inneburit manga planerade och oplanerade handelser med trafikpaverkan, som
hanterats i samverkan mellan olika aktorer. Nar parter samarbetar och delar information om bade
planerade och akuta hdndelser pa saval vag, spar och vatten, ges vardefulla mojligheter for aktorer
att paverka sina transporter. Bra samarbete och val fungerande trafikslagsévergripande
trafikinformation ar viktiga parametrar som bidrar till ett sdkert, framkomligt och hallbart
trafiksystem. Extra insatser med operativa grupper, trafikinformation och trafikledning samt 6kad
beredskap anvands under byggtiden, for att minska risken for negativa konsekvenser pa
framkomlighet och sakerhet vid dessa omlaggningar.

Nedan féljer nagra exempel pa handelser med storre trafikpaverkan:

Ett antal storre underhallsarbeten med trafikpaverkan som praglat trafikaret i Goteborg 2024 ar tex
Tingstadstunneln, Jarntorget anslutning mot Gétatunneln och Sodra sjofarten.

Tingstadstunneln 6éppnades for trafik i tva korfalt i vartdera tunnelréret den 18 maj, vilket bidrog till
en 6kad framkomlighet och avlastning av de andra alvférbindelserna pa vag i Goteborgsomradet.
Ringdmotets anslutning mot Lundbyleden dock fortsatt stangd tills vidare.
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Aterstillandet av E6 efter skredet i Stenungssund gick snabbare an initial tidplan. Redan den 5 juli
2024 kunde vagen ater 6ppnas for trafik, med foljden att vdg 650 och E45 kunde avlastas fran
omdirigerad trafik. Anslutande kommunal vag, Ucklumsvagen riktning vdg 650 6ppnades nagot
senare men fortfarande inom aret, i december 2024.

13 augusti 2024 stangdes av- och pafart till Gétatunneln vid Jarntorget pga arbetet med
Masthuggskajen. Arbeten med stor paverkan som fortsatter in mot preliminér tidplan 2025.

Trafikomlaggningar vid Hisingsbrons landfaste har paverkat trafiken som tex Sédra sjofarten och
pafarten till Gotatunneln vid Lilla Bommen. Den 4e november 2024 6ppnades Sodra sjofarten ater for
trafik.

Aven oplanerade handelser har paverkat var regionens trafik pa vig, som tex olyckor, hinder och
vaderrelaterade hdndelser med trafikpaverkan. Dar kan tex skyfallen 29 juli 2024 omnamnas, som
hade stor trafikpaverkan pa det viktiga transportstraket E45an i h6jd med Lilla Edet.
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6. Fokusomraden

6.1. Utveckling Samverkansregler vid Marieholm

PM angdende utveckling av samverkansregler avseende riksintressena jdrnvdg och sjéfart vid
Marieholmsbroarna 2021-10-05 (PM Marieholm) ar faststallt av Trafikverket och Sjéfartsverket
tillsammans. | dokumentet konstateras att med dagens trafiksituation saknas motiv att ytterligare
forandra hanteringen av bro6ppningar, da alla férandringar kommer med kostnader och/eller
utokade arbetsuppgifter for bada parter. Det konstateras ocksa att det pagar arbete hos Vasttrafik
och Trafikverket for att forbereda tatare avgangar i rusningstider for persontrafik Goteborg-
Stenungssund, som passerar Marieholmsbroarna.

Pa styrgruppsmote for Trafikslagsévergripande trafikledning i september 2022 presenterade
Trafikverket hur planering ser ut for att utoka trafiken pa Bohusbanan och darmed 6ver
Marieholmsbroarna. Det konstaterades att for att uppna tatare trafik pa strackan Goéteborg-
Stenungssund kravs infrastrukturatgarder pa ett flertal platser langs banan. Dessa
infrastrukturatgarder ingar idag inte i Nationell plan 2022-2033. Detta innebér att utdkning till
kvartstrafik pa Bohusbanan troligt ligger bortom 2035.

Inférande av kvartstrafik for jarnvagstrafiken dver Marieholmsbroarna identifierades i PM Marieholm
som den forsta systempaverkande dndringen som kan krava storre forandringar och en 6kad styrning
och integration mellan trafikslagen. Da denna &ndring inte ingar i den langsiktiga
infrastrukturplaneringen och darmed ligger langt framat i tiden innebar detta att en eventuell
utveckling av Samverkansregler vid Marieholm behoéver utgar fran nulaget och utvardera vilka
forbattringar som skulle kunna genomfdras och éverenskommas mellan de berérda parterna.

Fortsatt bevakning av tag- och sjotrafik vid Marieholmsbroarna sker.

6.2. Eventuellt behov att inkludera Jordfallsbron i Samverkansreglerna

Hittills har beslutet varit att inte inkludera Jordfallsbron i Samverkansreglerna och darmed inte i
arsrapporten.

6.3. Bevakning nya forbindelser 6ver Gota alv

Goteborgs stads arbete med en sparvagstunnel under Géta alv mellan Lindholmen och Stigberget
vidare till Linnéplatsen fortgar, likvdl som arbetet med en ny gang- och cykelbro mellan Packhuskajen
och Hugo Hammars kaj. Den planerade bron utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt kapitel 11
i miljobalken och ska darfoér provas genom en tillstandsansdkan i mark- och miljodomstolen, och
under 2024 genomfordes samrad for detaljplanen. Avgransningssamrad for Lindholmsforbindelsen
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holls under slutet av 2024 och planering pagar for ett samrad for jarnvagsplanen med
Miljokonsekvensbeskrivning under varen 2025.

Under 2024 arbetade Goteborgs Stad med en dandring av 6versiktsplanen for Sodra dlvstranden,
delen Klippan-Jarnvagen. | detta arbete foreslas en ytterligare “Framtida alvforbindelse”, i tillagg till
de sex forbindelser som redan ar utpekade i Goteborgs 6versiktsplan. Den nya forbindelsen redovisas
mellan Majnabbe och Vastra Eriksberg och ska ses som en mojlig forbindelse bade for farjetrafikering
och pa langre sikt ett mojligt broldge. | samma dndringsdrende foreslas dven att Stigbergskajen
utokas for Goteborgs Hamns verksamhet, vilket innebar att en ny broférbindelse dven maste
varderas i relation till aktiviteterna pa Stigbergskajen.

6.4. Bevakning miljodom Hisingsbron

Arbetet med provotidsutredningen har fortgatt under 2024. Ett mote har hallits i juni i Karlstad med
representanter fran Vanerregionens Naringslivsrad och Vanersamarbetet (via Vanerhamn). Vidare
har samradsmoten hallits med Lansstyrelsen, Trafikverket och Sjofartsverket. | december holls ett
samradsmote for att samla in synpunkter fran fritidssjofarten.

Rapportering gjordes till Mark- och miljodomstolen i maj. Innehallet i rapporten bestod av
Arsrapporten for 2023.

6.5. Bevakning Vanersjofarten

Som framgar av diagrammet i kapitel 5.2 &r det tydligt att Trafikverkets prognos fran 2013 inte har
infriats. Vanersjofarten har inte fatt den uppgang som prognostiserades. Nedgangen var kraftigare
och kurvan bdérjade vdanda uppat 2015 for att ater tappa 2018 och 2021. Bidragande faktorer till
dalarna 2018 och 2021 beddmas vara Sjofartsverkets nya avgiftsmodell som inférdes 2018 och
drabbade de Ianga lotsningarna till Vanern. Samt att bada dessa ar drabbades av flera langa
fareldsavstangningar och stérningar.

Sedan 2015 &r det en uppatgaende trend och godsflodet med fartyg till Vanern och 6kningen
forvantas fortsatta. | den nationella godsstrategin finns avsikter att framja 6verflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart vilket bidrar till 6kat godsflode genom Trollhatte
kanal:

Trafikverkets basprognos som utfardades 2024 forutspar en mindre 6kning av godsvolymer an
tidigare prognoser. Den pekar pa en bedomd arlig 6kning av godsvolymer pa ca 1,5% fram till ar
2045 vilket skulle motsvara 2,4 miljoner ton god arligen. Detta avser gods i hamnar runt Védnern,
inkluderas hamnarna langs med Trollhatte kanal ligger prognosen pa cirka 2,7 miljoner ton ar 2045.
Rapport “Foljdinvesteringar efter genomfdrande av slussar i Trollhatte kanal” visar ocksa pa likande
tillvaxt av godsvolymer om inte ytterligare investeringar sker i farled.
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Som namnts tidigare i rapporten syns en stadigt uppatgaende trend avseende inrikes sjogods, vilket
kan vara en effekt av godsoverflyttningsambitionerna.

Investeringar och atgardsprojekt

Flera kommuner och hamnar runt Vanern undersoker och tittar pa mojligheter for att moéta ett 6kat
transportbehov genom planarbeten (6versiktsplaner och detaljplaner) samt investeringsbehov i kajer
och hamnanlaggningar.

Projektet? Slussar i Trollhitte kanal som avser bygga nya slussar i Lilla Edet, Trollhattan och
Vanersborg fortskrider. Projektet drivs av Trafikverket i samarbete med Sjofartsverket. Under 2024
har projektet jobbar vidare med fordjupade utredningar och val av lagen och utformning av slussar. |
januari 2025 lamnades ansokan om tillstand for byggnation av ny slussanlaggning i Lilla Edet in till
Mark- och miljodomstolen. Tillstandsansokningar for slussanlaggningar i Trollhattan samt Vanersborg
forvantas fardigstallas inom 1-2 ar.

De nya slussarna, som ersatter dagens slussar vilka natt sin tekniska livslangd, dimensioneras for att
moijliggora trafik med storre fartyg. 110 meter langa och 16,5 meter breda jamfort med dagens 89 x
13 meter. De nya slussanldaggningarna kommer darmed ge férutsattningar for storre godsfloden.
Byggnationen av de nya slussarna, med storre kapacitet, innebar dock inte att stérre fartyg
omedelbart kommer att kunna trafikera Vanern efter att de fardigstallts. | slussprojektet ingar inte
nodvandiga atgarder, for 6kad kapacitet, i kanaler och farleder, utan endast slussar (samt
Bergskanalen i Trollhattan).

Trafikverket har, i samarbete med Sjofartsverket, under 2024 genomfort en utredning rérande
foljdinvesteringar i Trollhatte kanal och farleder till hamnar i Vanern. Utredningen har identifierat
nodvandiga atgarder for att mojliggora trafik med storre fartyg samt utrett behov och efterfragan
fran hamnar, godsagare och kommuner av att kunna transportera mer gods sjévagen.
Utredningen slutférdes 2024 med planerad remissrunda under varen 2025. Avsikten ar att
utredningen ska kunna utgdra underlag for Nationell plan for infrastrukturen 2026-2037.

2 https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/slussar-i-trollhatte-kanal/
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7.

Beredningsgruppens kommentarer om de aktuella
samverkansreglerna

Kommentarerna i detta kapitel baseras pa de erfarenheter Beredningsgruppens deltagare haft under
aret i sitt operativa arbete kombinerat med den data som finns framtagen.

Sjofartsverket vill belysa att i den operativa verkligheten som vi har idag sa sker vid flera
tillfallen, noterat av lotsar 14 ganger under 2024 vid Hisingsbron nagot som gor att
bro6ppning inte genomfors enligt samverkanregel Y1, enligt statistik i punkt 5.3 Viéntetider
for fartyg vid bro6ppning ovan. Det innebar i de flesta fall inte att nagot fel eller allvarligare
problem intraffat, men det sker en fordréjning av bro6ppning. Orsaken till att detta inte lyfts
tydligare ar att det tyvarr hor till “vardagen” for fartygstrafiken. Lotsar och befdlhavare som
trafikerar dlven med alla dess broar har vant sig vid att hantera detta. Situationen ar inte unik
for Hisingsbron.

Sjofartsverket ser i nulaget inget behov av att férandra samverkansregel Y1, da problemen
snarare ar knuten mer till trafiken pa bron (mojlighet att tomma klaffen, respekt for
stopplinjer/signaler). Men vill fértydliga att den operativa verksamheten for fartygstrafiken
vid bropassager inte sker smartfritt och leder till fordrojningar for fartygstrafiken.

Atgarder for att minimera orsaker som férdrojer brodppningar bér vidtas i syfte att battre
efterleva samverkansregel Y1.

For Hisingsbron, liksom tidigare Gota alvbron, dr det en stor utmaning att fa trafikanter pa
bron att félja ljud- och ljussignaler och utrymma brospannet sa att 6ppning kan ske. Det
pagar ett kontinuerligt arbete inom brodriften for att minimera 6ppningstider och incidenter
kopplat till trafiken pa bron i samband med brodppningar. For 2025 arbetas med foljande
atgéarder:

o Montering av en kraftfull hdgtalare pa brospannet for att tydligare och snabbare
komma i kontakt med trafikanter pa bron och géra dem uppmarksamma pa
bro6ppning

o Skarma av de réda signalerna for gang- och cykelbanan, som stor vagtrafiken vid
Oppningar

o Montera QR-koder vid varje bom pa gang- och cykelbanan pa bron som
informationskanal till gaende och cyklister dar vi fortydligar sparrtider och
Oppningsforfarande for att, om mojligt, fa trafikanter att styra sina passager.

o Utreda mojligheterna att montera ITS-skyltar med bro-info for trafikanter i
anslutning till bron
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- Sedan Hisingsbron éppnade och det blivit fler bro6ppningar har dessa brodppningar haft stor
paverkan pa kollektivtrafiken. Exempelvis ledde brodppningar till totalt 1 468 kortvandningar
for sparvagnstrafiken 2022, dar sparvagnen behovde vanda tidigare an vid planerad
andhallplats for att vagnen skulle komma ratt i sin tidtabell och for att féraren skulle fa
moijlighet till paus. Effekten pa resendrerna av en kortvandning innebér att de yttersta
hallplatserna pa berdérd linje oplanerat far glesare turer, vilket ger 6kade vantetider for
resendrerna vid dessa hallplatser och risk for missade byten. Bro6ppningar (som ar en
normal del av trafiksituation) var 2022 sparvagnstrafikens tionde storsta forseningsorsak, dar
de forseningsorsaker som stod for fler kortvandningar eller installda turer an bro6ppningar
var knutna till antingen incidenter i trafiken eller med trafikering av fordon.

8. Slutsats angaende aktuella samverkansregler

Samverkansregler som bor andras

Inga forslag finns pa andringar av Samverkansreglerna.
Samverkansregler som bér bevakas

Inga specifika Samverkansregler ar utpekade att bevakas.
Kommentarer fran parterna:

Ingen part har kommenterat ovanstaende slutsatser
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9. Appendix Samverkansregler med forutsattningar

Samverkansreglerna omfattar trafiken kring Gota alv, avgransat till Hisingsbron och
Marieholmsbroarna. Med trafiken kring Go6ta alv avses alla slags resor och transporter som paverkas
av alven (resor och transporter pa, 6éver, under och vid sidan av dlven). Omfattningen illustreras i
figur 1.

Sjotrafiken beskrivs utifran yrkessjofart respektive fritidssjofart, med vilket avses:

e Yrkessjofart: Avser all kommersiell trafik som bedrivs pa Gota élv, i forsta hand lastfartyg,
men aven fartyg i inlandssjofart, arbetsfartyg, servicefartyg samt passagerarfartyg (tur- och
charterbatar). Denna kategori motsvarar det som i miljodomen fér Hisingsbron benamns

handelsfartyg.
e  Fritidssjofart: Avser all privat trafik som passerar Gota alv inklusive segelbatar och
motorbatar.
Gota dlvbron/ Marieholms-
Hisingsbron broarna

Yrkessjofart

|
Fritidssjofart

B vagtrafik

B Kollektivtrafik (sparvagn och buss), Gang och cykel
Godstrafik jarnvag [l

Persontrafik jarnvag, Gang och cykel .

| tabellen nedan beskrivs 6versiktligt de anlaggningar som omfattas av samverkansreglerna.

Gota alvbron/Hisingsbron Marieholmsbroarna

Anlaggningsagare Géteborgs Stad Trafikverket
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Trafikslag som
passerar over bron

Kollektivtrafik sparvagn
Kollektivtrafik buss
Vagtrafik

Gang och cykel

Segelfri hojd vid
stangd bro vid
normalvattenstand

Brooppningsfunktion Goteborgs Stad

Oppningscykel Yrkessjofart: Cirka 4-8 minuter
Fritidssjofart: Cirka 4-5 minuter
Behov av bro6ppning Géta alvbron: Omkring 1 av 3

lastfartyg och 1 av 10
segelbatar.

Gota alvbron: 18,3 m

Hisingsbron: 12,0 m

Hisingsbron: Samtliga
lastfartyg och 7-8 av 10
segelbatar.

Gota alvbron: Nej

Mojligt med mote for
yrkessjofarten

Avstand mellan Avstand: 2,2 km (1,2 nm). Gangtid for sjofarten: omkring 15
anlaggningarna minuter.

Samverkansreglerna fér Hisingsbron och Marieholmsbroarna beskrivs nedan.

Hisingsbron: Nej

Generella forutsattningar

Persontrafik jarnvag
Godstrafik jarnvag
Gang och cykel

59m

Goteborgs Stad

Yrkessjofart: Cirka 4-8 minuter
Fritidssjofart: Cirka 4-5 minuter
Samtliga lastfartyg.

Flertalet arbetsfartyg,
servicefartyg respektive tur-
och charterbatar.

Samtliga segelbatar.

Ja

e BroOppning ska pabdrjas i — ur ett sdkerhetsperspektiv — tillrdckligt god tid innan fartygets
passage. Sdkerhetsmarginalen kan uttkas beroende pa radande forhallanden.

e Vid risk for betydande storningar i trafiksystemet (jarnvagstrafik, sjofart, kollektivtrafik och
vagtrafik) eller infrastrukturen (broanlaggningar, slussar) ska brooppning ske enligt sarskilda

arbetsrutiner.

e Vid force majeure ska bro6ppning ske enligt sarskilda arbetsrutiner.

Samverkansregler Yrkessjofart

# Samverkansregler Yrkessjofart
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Hisingsbron

(1]
£
S
S
Q
%)
£
o
<
2
S
=

Genere

Y1

Y2

Y3

Y4

Y5

Y6

Y7

Y8

Y9

Y10

1t

Bro6ppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin, med undantag for sparrtider enligt Y2.

Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00 medges ingen
bro6ppning.

Fallbar masttopp och radioantenn ska fallas om passage under bron
darigenom gors majlig.

Fartyget ska uppge vilket 6ppningslage som fordras fér en saker passage
(galler om fler an ett 6ppningslage inférs).

BroGppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin, sa snart det finns tillganglig tidslucka i
den aktuella tagtrafiken.

Utifran den enligt Y5 planerade brodppningen ska fartygspassagen enligt
arbetsrutin inkluderas i den aktuella produktionsplanen for tagtrafik.

Yrkesfartyget ska darmed planeringsmassigt hanteras som ett planerat
tag.

Med tillganglig tidslucka avses tillracklig tidsrymd mellan tva tagroérelser
for att genomféra en saker brodppning av Marieholmsbroarna. Hur lang
tid som kravs for saker brodppning bedéms utifran aktuella férutsattningar
for varje enskild passage, i dialog enligt arbetsrutin.

Med omkring 30 minuters framférhallning ska den enligt Y5 planerade
brodppningen bekraftas, efter anrop fran fartyget och i dialog enligt
arbetsrutin.

Infér den enligt Y8 planerade brodppningen ska tidpunkt for brodppning
aterbekraftas av tagtrafikledningen enligt arbetsrutin.

Nar sa ar helhetsmassigt lampligt ska — i dialog mellan broférare och
fartyg — méten mellan tva fartyg planeras till att ske vid
Marieholmsbroarna. Moéten vid Hisingsbron ar inte mgjligt.
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Y11

Y12

Vid tillfallen dar flera fartyg har behov av bro6ppning vid Hisingsbron
och/eller vid Marieholmsbroarna inom en kortare tidsperiod, ska — nar sa
ar helhetsmassigt lampligt och i dialog mellan broférare och fartyg —
antingen kolonnkdrning eller separation av fartyg tillampas.

Med kolonnkoérning avses att tva fartyg (men inte fler) vid samma 6ppning
passerar vid Hisingsbron respektive vid Marieholmsbroarna.

Med separation av fartyg avses att tva fartyg tidsmassigt separeras.

Syftet med kolonnkdrning eller separation av fartyg ar att kunna halla en
minsta tid mellan tva brodppningar vid Hisingsbron, da det under dagtid
behdvs omkring 20-30 min mellan tva brodppningar for att kunna avveckla
kdbildning inom kollektivtrafiken.

Anlaggningsagarna ska i god tid enligt arbetsrutin samréada med
Sjofartsverket om underhall och andra aktiviteter som paverkar
tillgangligheten for sjofarten.

Samverkansregler Fritidssjéfart

Hisingsbron

# Samverkansregler Fritidssjofart

F1

F2

F3

F4

F5

BroGppning medges aret runt pa fasta tider, mellan kl. 05:00 och 22:00.

Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00 medges ingen
broéppning.

Bro6ppning medges vid minst fem fasta tillfallen, varav minst fyra fasta
tillfallen dagtid (kl. 09:00-19:00).

Vid dessa tillfallen ska brodppning medges om minst en fritidsbat
efterfragar 6ppning.

Mellan kl. 22:00 och 05:00 ska brodppning kunna medges pa begaran,
efter anrop.

Vid de fasta tiderna sker brodppning sa snart som de aktuella
fritidsbatarna kan genomféra en saker passage med kort brodppningstid.

Oppningstiden kan vid behov enligt arbetsrutin begransas till atta (8)
minuter for en bro6ppning. Vid sadana tillfallen ska ny brodppning kunna
ske inom 20-30 minuter.
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F6 Brodppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fritidsbat, sa snart det finns tillganglig tidslucka i den aktuella tagtrafiken.

F7 Brodppning ska darutéver vid behov kunna ske tidsmassigt samordnat
med de fasta 6ppningstiderna for Hisingsbron. Minst en 6ppning ska
garanteras mellan 30-60 minuter fore de fasta 6ppningstiderna for
Hisingsbron, detta for att sakerstalla att nedstroms trafik hinner till
Hisingsbron i god tid for att hinna passera under den fasta 6ppningstiden.

F8 Oppningstiden kan — nar s& ar helhetsméssigt 1ampligt — begransas till
langden av den aktuella tidsluckan i den aktuella tagtrafiken. Vid sadana
tillfallen ska ny brodppning kunna ske sa snart det ater finns tillganglig
tidslucka i den aktuella tagtrafiken.
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F9 Yrkessjofart i narheten kan komma att invantas, och har da féretrade.

E: F10 Fritidsbatar far — i dialog mellan broférare och fartyg enligt arbetsrutin —
2 vid brodppning for yrkessjofarten passera i samband med ett yrkesfartyg.
8 Vid Hisingsbron galler detta &ven utanfér angivna fasta 6ppningstider.
Oppningstiden kan vid behov enligt arbetsrutin begransas till atta (8)
minuter for en brodppning.
9.1. Andring 1
Datum:

Beslutat pa Styrgruppsmote 2022-03-01
Férandring:

Samverkansregel Y12 far féljande tillagg (gulmarkerat): “Anlédggningsdgarna ska i god tid enligt
arbetsrutin samrada med Sjofartsverket om underhdll och andra aktiviteter som pdaverkar
tillgéingligheten for sjéfarten. Anldggningségarna ska ocksd instruera sina entreprendérer att
underhdllsarbeten i méjligaste mdn ska forldggas under aktuella spdrrtider for Hisingsbron. Detta
avser underhdllsarbeten som paverkar maéjlighet till broéppning och dérmed tillgédngligheten fér
sjofarten.”

Bakgrund till forandringen:
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| dialog med anlaggningsagarnas entreprendrer framkommit att kunskapen om vilka tider fartyg inte
har maojlighet att passera Goteborg ar |ag. Darfor viktigt att anlaggningsagarna tar ett ansvar for att
informera sina entreprendrer om nar det ar 6nskvart att kortare arbete som stor farleden utfors.
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