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1. Bakgrund

Under 2019 till 2021 har parterna Trafikverket, Sjofartsverket, Goteborgs stad och Vasttrafik ingatt i
ett samverkansprogram for utvecklingen av en gemensam och trafikslagsévergripande trafikledning
for trafiksystemet kring Gota alv, med avgransning till berdrda broar i Storgoteborg. Ett av malen
inom samverkansprogrammet var att ta fram, forankra och besluta om gemensamma
prioriteringsgrunder eller samverkansregler som ska gélla for trafik kring Gota alv, samt besluta om
formerna foér hur dessa prioriteringsgrunder ska utvarderas och uppdateras. Dessa samverkansregler
fardigstalldes i en 6verenskommelse under hosten 2020 dar en del av 6verenskommelsen uppdrar at
parterna att gemensamt gora en arlig uppféljning av trafiksituationen for att utifran denna bedéma
om samverkansreglerna fortsatt ar andamalsenliga eller om de behdver utvecklas. Denna arsrapport
utgor uppfoéljningen for ar 2022.

2. Mal och syfte med dokumentet

Malet med arsrapporten ar att ge en bild av hur trafiken i anslutning till bro6ppningar utvecklats over
tid. Detta presenteras under kapitlet Data som ett antal matningar 6ver ar 2022. Vidare gors en
genomgang 6ver pagaende utvecklingsarbete (s.k. fokusomraden) som kan komma att paverka
samverkansreglerna i framtiden. Fokusomraden beskrivs som handelser som skett fram tills att
rapporten forfattats. Till sist gbrs en analys om nu géallande samverkansregler behdver ses over for
att andras.

Syftet ar att skapa ett faktaunderlag som alla parter och intressenter kan vara éverens och ha som
utgangspunkt vid analyser och diskussioner kring trafikledning pa Gota alv. Syftet ar ocksa att
sakerstalla att parterna har tillrdckligt med analysunderlag for att med god framforhallning hantera
behov av forandringar i samverkansreglerna. Vidare ar en del av syftet att utgéra en del av Goteborgs
stad arliga rapportering till Mark- och miljodomstolen avseende ”... statistik om trafik pa Géta dlv,
brobéppningar mm och redovisa erfarenheter om trafiksituationen och trafikledningssystemet...”

3. Deltagande parter

Nedan listas de parter och personer som utgér Beredningsgruppen for Samverkansregler och som
medverkat i framtagning av detta dokument:
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Part

Deltagande person

Roll

Goteborgs stad

Goteborgs stad
Goteborgs stad
Goteborgs stad
Sjofartsverket
Trafikverket
Trafikverket

Vasttrafik

Trafik Goteborg
Trafik Goteborg

Axel Larsson
Wannerskog

Stefan Nyberg
Kristina Back Jensen
Josef Hamrin

Jonas Sundin

Alma Hulthén

Ivica Glavas

Therese Liderud

Karin Bafver

Mark Ubbink

Planeringsledare
Hisingsbron

Enhetschef Brodrift
Projektledare

Konsult, projektledare
Infrastruktursamordnare
Planering

Projektledare, Trafik

Verksamhetsspecialist
stérningssamordning

Projektledare

Projektledare

4. Samverkansregler och dess forutsattningar

De nu aktuella samverkansreglerna ar faststillda i Slutversion Overenskommelse
Trafikslagsslagsovergripande samverkansregler fér trafik kring Géta dlv - Storgéteborg, ver 1_0 2020-
06-10. En smaérre justering avseende information vid underhallsarbete beslutades av Styrgrupp for
Trafikslagsévergripande trafikledning 2022-03-01. For mer information om férutsattningarna fér och
formuleringen av samverkansreglerna se Appendix 1.

@TRAFIKVERKET @24 Stad
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5. Data

5.1. Godsvolymer Goéta alv

Diagrammet nedan redovisar data pa omsatt godsméangd i hamnar i Trollhatte kanal (Agnesberg &r
den sydligaste hamnen) samt runt Vanern. Omsatt godsmangd inkluderar bade lastad och lossad
godsmangd. Data presenteras sammanslagen for hela omradet och inte specifikt for varje hamn.
Data kring godsméangd hamtas fran de farledsdeklarationer fartyg gor infor varje hamnanlop och som
ligger tillgrund for debitering av farledsavgifter.

Godsmangd Vanern & Trollhatte kanal
kalla: farledsdeklarationer
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FIGUR 1.

Kommentar till diagrammet:

2022 har skett en kraftig uppgang i fartygstrafik och godsmangd inom Vanerns och kanalens
lotsomrade. Orsaken till uppgangen bedéms primart vara ett tilltagande godsflode och storre
efterfragan pa sjotransporter. Det har dven under aret varit farre langa farledsavstangningar
forknippade med byggprojekt vilket ger battre tillganglighet till farleden.
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5.2. Antalet fartygspassager lastfartyg

Antal och fordelning av lastfartyg som passerar Goteborg i Gota alv redovisas i rapporten pa olika satt
i syfte att fa en sa heltdckande bild av fartygstrafiken som mojligt. Fran Sjofartsverket hamtas data
fran farledsdeklarationer, AIS och lotsningsverksamheten och fran Goteborgs Stad hamtas data fran
broférarnas logg. | bilden nedan visas en sammanstallning av alla 3 satten att mata fartygspassager.

Fartygstrafik (lastfartyg) Trollhatte kanal

Kalla: farledsdeklarationer, lotsningar och AlS-information
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FIGUR 2.

Farledsdeklarationer ldmnas av avgiftspliktiga fartyg vilket ar fartyg éver 300 bruttoton som lastar
eller lossar gods eller passagerare. Fordelar med dessa data ar att den dven fangar upp fartyg som
gar utan lots medan nackdelar ar den missar fartyg som inte lamnar deklarationer.

AIS ar transponder-information vid en passagelinje, i detta fall vid Hisingsbron i Géteborg. Férdelar
med AIS ar att den fangar upp alla fartyg, dven de utan lots. Nackdelar ar att fartygspassagen
registreras felaktigt om AIS sénder felaktig information eller inte sdander alls.

Antal lotsningar hamtas fran registrering av genomforda lotsningar och ligger till grund for debitering
av lotsavgifter. Fordelar ar att det fangar upp alla fartyg som tar lots vilket &r majoriteten av
lastfartygen idag. Nackdelen ar att det missar fartyg som inte har lots (dispens) samt att det kan
finnas andra fartyg an lastfartyg som tar lots t.ex. storre arbetsfartyg (bogserbatar), vilka inte noteras
som lastfartyg i AlS statistiken.
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Lastfartygens passager vid Hisingsbron fordelar sig over dygnet enligt nedanstaende bild.

Passager av lastfartyg vid Hisingsbron fordelade 6ver dygnet,
mandagar till fredagar under perioden maj-december
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FIGUR 3.

Kommentarer till diagrammet:
Da Hisingsbron togs i drift 8 maj 2021 jamférs endast perioden maj till december for respektive ar

och endast vardagar da sparrtiderna inte finns pa helger. Som diagrammet visar sker en forflyttning
av fartyg fran sparrtiderna till innan och efter vilket ger toppen mellan kl 9 och 10. Antal
fartygspassager okade dven totalt med ca 14 % fran ar 2021 till 2022 vilket ocksa bidrar till 6kningen.

Nedan redovisas data fran broforarnas loggar vid Gota alvbron samt Jordfallsbron och Klaffbron i
Trollhattan, dar varje passerande lastfartyg (oavsett om de krdver brodppning eller inte) registreras.
Med strakstudien hanvisas till den prognos for godsvolym som Trafikverket tog fram 2013 infor
beslut om slussar i Trollhdttan.
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Passerande lastfartyg vid Gota dlvbron/dygn
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FIGUR 4.

Kommentar: Observera att for 2021 sa redovisas inte data for Jordfallsbron pga systembyte och inte
heller for Gota alvbron/Hisingsbron pga det systembyte som gjorts dar. Fr o m. 2022 redovisas data
for passager vid Hisingsbron istéllet for Gota adlvbron.

5.3. Paverkan av sparrtider och farledsavstangningar

Paverkan av sparrtider

Paverkan av sparrtiderna vid Hisingsbron pa handelssjofarten ar svara att mata da fartygens resa
langs dlven dven paverkas av en mangd andra faktorer, t.ex. lotsplanering, dimma, andra fartyg,
brounderhall m.m. vilka behéver vara opaverkade i stor omfattning for att man ska kunna sarskilja
paverkan enbart fran sparrtiderna.

| syfte att skapa kvantitativa matdata av férdrojningar direkt orsakade av sparrtiderna stalls en fraga
sedan maj 2021 i samband med lotsbestallning i den digitala lotsbestallningsplattformen Maritime
Single Window (MSW), om tiden for fartygets ankomst/lotsbestallning anpassats till sparrtiderna och
i sa fall hur mycket fordréjning som uppstatt for fartyget.

Vid inférande av denna fragestallning diskuterades inom Sjofartsverket risken att dven andra
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forseningar skulle komma att noteras. | systemet lades darfor en begrdansning som omajliggor
notering av fordrojning pa mer &dn tre timmar (sparrtiderna dr max tre timmar) samt en instruktion
som anger att endast fordrojning direkt knuten till sparrtider ska noteras.

Genom jamforelse av data for 2022 mellan férdréjningen angiven i MSW och med information fran
lotsningsverksamheten for samma period bekréaftas att riskerna till viss del besannats och vissa
noterade fordrojningar inte ar orsakade av sparrtiderna. Bland annat noteras t.ex. fordrojningar pa
helger da det inte finns nagra sparrtider. Det gar aven att harleda vissa fordréjningar till
Sjofartsverkets lotsningsverksamhet och inte direkt av sparrtiderna. Efter korrigering och gallring av
felaktigheter blir angiven tid 83 timmar for 2022, noterat vid 29 tillfdllen (fartyg).

Kumulativa effekter av spdrrtider

Kumulativa effekter for fartyg pa grund av en fordrojning uppstar ofta, i synnerhet langs Gota alv dar
fartygen ska anpassa sig till slussar, annan fartygstrafik, flera andra 6ppningsbara broar och ibland
vader och dimma. Fordrdjning kan pa sa vis byggas pa av olika orsaker och félja med till
ankomsthamnen dar man missar ett arbetsskift och drabbas av 6kade kostnader. Dessa effekter ar
svara att mata. Risken ar stor att det blir subjektiva bedomningar fran aktérer som drabbas av
forseningar.

Under 2022, som ar forsta helaret med Hisingsbron och dess sparrtider i drift, noteras en méatbar
kumulativ effekt av sparrtiderna.

Utifran fragestallningen i MSW ser man flertalet angivna fordrojningar for fartyg pa vag soderut fran
Véanern, i huvudsak med avgangsort fran Otterbacken.

Som figur 3 ovan visar sker en férandring av fartygsmonstret i och med att i stort sett alla lastfartyg
numera har att ratta sig efter den lagre bron och sparrtiderna dar de kan inte passera Goteborg
mellan 06-09, vilket for ett sydgaende fartyg som ska kora ca 9 timmar pa alven fran Vanersborg till
Goteborg innebar att det inte dr nagon idé att passera Vanersborg mellan 21:00 till 00:00, da
anlander man Goéteborg i sparrtiden. Denna effekt ser man dven om man tittar pa nar fartygen
passerar Vanersborg (figur 5), som visar att det skett en flytt av fartygen fran tidsspannet 21:00-
00:00.

Forutom att fartygen “vantar” vid kaj och tappar nagra timmar pa resan sa riskerar det skapa
foljdeffekter genom fler trafikkonflikter mellan jarnvag och sjotrafik da kortare jarnvagsunderhall
normalt férldggs mellan 22-05 (s.k. vita tider’) da det gar farre tag.

Det sker en generell 6kning av fartygstrafiken fran ar 2021 till 3r 2022 pa ca 16% vid Vanersborg
medan andel fartyg som passerar under tidsspannet 22-04 6kar med ca 19% fran 2021 till 2022.

1 Service och underhdll som féranleder behov av stopp i tagtrafik planeras normalt 1&ngt i férvdg. Fér mindre
arbeten kan dock med ca en manads varsel avropas s.k. vita tider, vilket ar tider pa dygnet da det normalt ar
mindre tagtrafik och mindre stérningspaverkan for tagtrafiken. For jarnvagsbron i Trollhattan ligger dessa tider
normalt nattetid 22-04.
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Passager av lastfartyg vid Vanersborg (Gropbron), fordelade
over dygnet
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FIGUR 5.

Effekten av att en storre andel av fartygen passerar nu Vanersborg nattetid dar det ibland bokas
jarnvags- eller brounderhall pa jarnvagsbron i Trollhattan eller jarnvagsbron i Vanersborg 6kar
riskerna for ytterligare forseningar for fartygstrafiken och samre férutsattningar att hitta tider for
jarnvagsunderhall.

Restid Gota dlv

| grafen nedan visas gangtid for handelsfartyg mellan Hisingsbron och Dalbobron (bade nord- och

sydgaende) for maj manad respektive ar. Endast maj manad studeras da det 4r manga andra faktorer

som paverkar fartygens gangtid. Maj manad har valts da den bedéms ha minst paverkan av andra
faktorer som vind, is, tappningshastighet av Vanern (strom), fritidsbatar m.m.
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Gangtid Gota alv (Goteborg-Vanersborg) for handelsfartyg
under maj manad respektive ar
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FIGUR 6.

Kommentar: | maj 2018 var det en incident i slusstrappan i Trollhdttan da den blev 6vertappad vilket
ledde till férseningar pa ca 13 timmar for tre fartyg

Farledsavstangningar

Nedan diagram visar summerat antal dygn farleden i Trollhatte kanal varit avstangd vid respektive
anlaggning. Diagrammet visar planerade handelser samt oplanerade stérningar (olyckor och
incidenter) som foranlett farledsavstangningar och stopp for sjotrafiken. Den tid som forsvinner pa
aret genom sparrtider ar inte med i diagrammet.

Notera att data fran 2014 till 2020 ar hamtad fran bl.a. Ufs-notiser och navigationsvarningar. Syftet
med Ufs-notiser och navigationsvarningar ar att férmedla sjotrafikinformation till sjéfarten, inte att
fora uppfoéljning pa respektive anlaggning, vilket gor att uppdelningen mellan Géta alvbron och
Hisingsbron under perioden 2016-2020 inte ska tas som definitiv. Sedan 2020 sker en béttre
uppfoéljning av planerade farledsavstangningar hos Sjéfartsverket som en del i uppféljningen av
samverkansreglerna.

Orsaker till avstangningarna kan vara brounderhall, broreparationer, jarnvagsunderhall,
brobyggnation, evenemang, tekniska problem, olyckor m.m. ”Ovriga anlaggningar” innefattar 6évriga
broar, slussar, tunnlar m.m. pa strackan Goteborg till Vanersborg.
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Farledsavstangningar och stopp Trollhatte kanal
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FIGUR 7.

Kommentarer till diagrammet: 2016 var det brand vid Marieholm som paverkande bro6ppningar.
2018 blev Gota alvbron paseglad av fartyg vilket ledde till farledsavstéangning i ca 8 dygn samt att
man hade stora problem med 6ppning av Géta Alvbron pa grund av solvdrme. Bron éppnades inte
dagtid under stora delar av maj och juni. 2018 ligger dven 16,5 dygn for bygget av
Marieholmstunneln under ”6vriga anldaggningar”

2020 genomfordes palning av nytt ledverk for Hisingsbron i ca 12 timmar varje dag i 80 dagar. 2021
genomfordes slussrevison i Trollhdttan i 3 veckor samt sprangning och rivning av brostod for
Gotadlvbron. 2022 fortsatt rivning av brostod Gota dlvbron och klaffmontage pa Stridsbergsbron i
Trollhattan.

5.4. Brooppningar Hisingsbron/Géta alvbron

Nedan redovisas det genomsnittliga antalet brooppningar per dygn vid Hisingsbron fér 2021 och
2022 jamfort med Gota dlvbron 2019 och 2020. Observera att for Hisingsbron finns 2021 endast data
for juni till december, da Hisingsbron 6ppnade for trafik i maj 2021.
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Jamforelse genomsnittligt antal brooppningar
per dag per manad 2019/2020 Gota alvbron och
2021/2022 Hisingsbron
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FIGUR 8.

Kommentar: For Hisingsbron finns 2021 endast data for juni till december, da Hisingsbron 6ppnade
for trafik i maj 2021.

| denna utgava av arsrapport ar det tillagt en analys 6ver nar pa dygnet Hisingsbron 6ppnats for
lastfartyg (dvs inte arbetsfartyg eller fritidsbatar):
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Totalt antal bro6ppningar for lastfartyg per timme pa

|

dygnet under 2022
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Kommentar: Oppningarna som matts for tiderna 6-9 och 15-18 gérs de dagar som inte dr vardagar
och da sparrtiden inte géller.

Fran och med Hisingsbrons 6ppnande sa géller fasta tider vid brodppning for segelbatar. Aktuella

tider ar:

Vardagar

05.35

| 0935 | 11235 | - | 1435 [ - | 1835 | 2035

Lordagar, sondagar och dvriga helgdagar

0535 | 0735 | 0935 | 1135 | - | 1435 | 1635 | 1835 | 20.35
Vardagar sommartid*
0535 | - | 0935 | 1135 | 1335 | 1435 | - | 1835 | 20.35

Lordagar, sondagar och 6vriga helgdagar sommartid*

09.35 11.35 13.35 14.35 16.35 18.35 20.35

. Mellan hockan 22 00 och 05.00 dppnas Hisingsbron for fritidsjofarten via anrop till broforare.

*Med sommartid avses den period dé Visttrafik trafikerar enligt sommartidtabell, det vill séga ungefdr frén
mitten av juni till mitten av augusti.

$ TRAFIKVERKET @ ggfbmgs @Vﬁsﬂrafik @ Trafik Géteborg @ SJOFARTSVERKET
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| nedanstaende bild visas hur manga 6ppningar som genomforts under olika timmar under 2022. |

bilden framgar att alla de fasta 6ppningstiderna har anvants, med minst antal 6ppningar den tidiga
tiden 5.35. Tiderna 7.35 och 16.35 ar endast tillgdngliga pa helgerna vilket ger farre méjligheter till
Oppningar. | 6vrigt ar spridningen ganska jamn for dvriga tider.

Antal brodppningar for fritidsbatar olika timmar pa dygnet for
hela 2022
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FIGUR 10.

Kommentar: | bilden framgar att alla de fasta 6ppningstiderna har anvants, med minst antal
Oppningar den tidiga tiden 5.35. Tiderna 7.35 och 16.35 ar endast tillgdngliga pa helgerna vilket ger
farre mojligheter till 6ppningar. | dvrigt ar spridningen ganska jamn for dvriga tider.
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5.5. Brooppningar Marieholmsbroarna

Nedan redovisas det genomsnittliga antalet brodppningar per dygn vid Marieholmsbroarna 2019,
2020 och 2022.

Genomsnittligt antal bro6ppningar per dygn vid
Marieholmsbroarna per manad 2019, 2020 och 2022
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FIGUR 11.

Kommentar: Den stora skillnaden i antalet 6ppningar under sommarmanaderna gar att harrora till
farre segelbatspassager under 2020, troligen beroende pa pandemin. Detta monster tycks ha
aterhdamtat sig under 2022.

Pa grund av tekniska problem kan ingen detaljerad logg redovisas fér Marieholmsbroarna fér 2021.

Nedan visas hur antal broéppningar vid Marieholmsbroarna utvecklats éver tid.
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Antal brodppningar per ar Marieholmsbroarna
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FIGUR 12.

Kommentar: For 2016 saknas siffror da loggsystemet omkonstruerades.

5.6. Tagtrafik 6ver Marieholmsbroarna

Nedan illustreras genomsnittligt antal tag per timme pa dygnet fér hela 2022 pa helger och vardagar.

Tag over Marieholmsbroarna 2022 - Antal tag per timma
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FIGUR 13.
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Nedan ses en sammanstallning av antalet tag som passerar éver Marieholmsbroarna och hur detta
har utvecklats 6ver tid.

Tag 6ver Marieholmsbroarna
Ar Totalt antal tag

per manad per ar
2022 4201 50404
2021 4389 52661
2020 3894 46717
2019 4140 49671
2018 3863 46348
2017 3277 39320
2016 2936 35229
2015 3133 37585
2014 3084 37005
2013 3214 38566
2012 3322 39857
2011 3403 40828
2010 3384 40599

5.7. Trafikfloden pa Hisingsbron

Pa Gota dlvbron méattes motorfordons- och cykeltrafik, men trafikmatningen fungerade inte sa val
under aren efter 2018. Trafiken pa Hisingsbron mats med kameror pa mittdelen av bron. Gaende,
cyklister och Iatt respektive tung trafik mats. Bussar och sparvagnar i kollektivtrafikkorfalt mats inte.

Nedan beskrivs medeldygnstrafiken per fordons-/trafikantslag (fotgdangare, cyklister, latta fordon och
tunga fordon) per manad pa Hisingsbron fér 2022.
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Antalet passager per dygn och manad, Antalet passager per dygn och manad,

pa vastra sidan om Hisingsbron pa Ostra sidan om Hisingsbron
3 000 3 000
2500 2500
2000 2000
1500 1500
1000 1000
il T |.
0 0
':':QE—CSEGJE'J‘G'JB S5 2ESESE 00 0 O
2282=3°z3¢2¢8¢¢ ce2533°3¢88¢¢
g 3 S 6 X 0O c 3 S 0 X 0 0
i <503 § Sk <2038
3 Z 0 3 Z 0
m Cyklister mFotgangare m Cyklister mFotgangare

FIGUR 14.

Kommentar: *Under perioden 29/3- 7/6 var det ett databortfall for kameran som mater trafiken pa
Hisingsbrons 6stra sida. Antalet cyklister som anvander Hisingsbron ar betydligt hogre dn antalet
fotgdngare. For cyklister ar floden pa vardagar avsevart hogre dn pa helgen.

Antalet passager per dygn och manad, Antalet passager per dygn och manad,
trafik mot centrum (vastra sidan) trafik fran centrum (Ostra sidan)
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FIGUR 15.

Kommentar: *Under perioden 29/3- 7/6 var det ett databortfall for kameran som mater trafiken pa
Hisingsbrons ostra sida, det vill saga trafiken fran centrum. Fran den 22 april stangdes ett ror i
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Tingstadstunneln (det vastra) och i det andra tunnelréret var det ett 6ppet korfalt i varje riktning.
Detta har inneburit att mycket fordonstrafik flyttat 6ver till Gvriga alvpassager. Alltsa ska siffrorna for
latta och tunga fordon fér januari till mars ses som mer “normala”, medan siffrorna fran april och
framat ar paverkade av att mycket trafik som normalt gar genom Tingstadstunneln istéllet gar over
Hisingsbron.

| tabell nedan redovisas ADT och AMVD fér 2022, dar ADT &r Arsdygnstrafik, dvs trafiken ett
genomsnittligt dygn och AMVD, Arsmedelvardagsdygn, ar trafiken ett genomsnittligt vardagsdygn
(mandag till fredag).

Ar 2022 Fotgdngare | Cyklister Motorfordonstrafik | Varav tung trafik
ADT bada sidor 1180 3300 17 200 1300 (8%)
e vdstra sidan 670 1800 | 9000 (mot centrum) 640 (7%)
e Ostra sidan 510 1500 | 8200 (fran centrum) 670 (8 %)
AvmD 1160 4200 17 600 1 800 (10%)
e vdstra sidan 630 2100 | 9700 (mot centrum) 780 (8%)
e Ostra sidan 530 2100 | 7900 (fran centrum) 990 (12%)

Aven ADT och AVMD paverkas av att fordonstrafik flyttats éver fran Tingstadstunneln till Hisingsbron.
Tidigare data for Gota alvbron visar att AVMD minskat dver tid. 1990 var AMVD for bilar 31 400
bilar/dygn, ar 2012 innan inférandet av trangselskatt var det cirka 25 800 fordon, aren 2013-2016 var
arsmedelvardet cirka 20 000 fordon. En genomsnittlig vardag i september 2022 var det nagot hogre,
drygt 21 000 fordon vilket kan jamféras med 8 300 i september 2021. Motorfordonstrafiken pa
Gotadlvsbron mattes med annan teknik och ndarmare Hisingssidan.

| de nedanstaende diagram beskrivs hur de olika trafikslagen férdelar sig 6ver dygnets timmar pa
Hisingsbron. Redovisningen gors per timme pa dygnet och redovisar trafiken under en viss timme
under ett genomsnittligt vardagsdygn (mandag-fredag) pa respektive sida om bron:
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Antalet trafikanter éver dygnet, Antalet trafikanter ver dygnet,

genomsnitt per timme, vardagar. genomsnitt per timme, vardagar®.
Vastra sidan om Hisingsbron. Ostra sidan om Hisingsbron.
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FIGUR 16.

Kommentar: *Som vardagar raknas mandag-fredag. Pa ostra sidan ingar inte perioden 29/3- 7/6.

Antal trafikanter dver dygnet, Antal fordon 6ver dygnet,
genomsnitt per timme, vardagar. genomsnitt per timme, vardagar®.
Trafik mot centrum (vastra sidan). Trafik frdn centrum (6stra sidan).
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FIGUR 17.

Kommentar: *Som vardagar raknas mandag-fredag. Pa ostra sidan ingar inte perioden 29/3- 7/6.
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5.8. Brooppningars paverkan pa Kollektivtrafiken

Vasttrafik driver ett arbete for att jamfora tidpunkter for brodppning och trafikdata for
kollektivtrafiken. Malet ar att pa sa satt kunna se hur broéppningar paverkar kollektivtrafiken och t
ex kunna analysera hur stora férseningarna blir och efter hur lang tid kollektivtrafiken aterhamtat sig
till ett normaltillstand efter bro6ppning. Hur tydliga resultat som kan fas av detta arbete ar annu inte
klart da analysarbetet fortfarande ar pagaende. Resultatet av detta arbete kommer darfor att
rapporteras forst i kommande utgavor av arsrapporten.

For aktuell arsrapport har en enklare analys for kollektivtrafiken gjorts som visar:
1. Antalet kollektivtrafikresendrer som reser déver Hisingsbron i buss och/eller sparvagn.
2. Antal planerade turer 6ver Hisingsbron férdelat pa buss och sparvagn.

Nedan finns ett diagram som visar resenarer berdknat pa medeldygn och klocktimme under vardagar
(mandag-torsdag). Statistiken baseras pa perioden januari-december 2022. Statistiken baseras pa
Vasttrafiks kundrakningssystem (KRS). Antal kollektivtrafikresendrer ar matt utifran hallplatserna Lilla
Bommen, Nordstan och Centralstationen pa fastlandssidan och sedan matchat mot hallplatserna
Frihamnen, Frihamnsporten, Hjalmar Brantingsplatsen och Pumpgatan pa Hisingssidan och vice

versa.
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Kollektivtrafikresenérer per klocktimme mandag till torsdag
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FIGUR 18.

Diagrammet nedan visar de planerade turerna for kollektivtrafik fordelat pa buss och sparvagn
mellan samma hallplatser som ovan, berdknat pa medeldygn och klocktimme under vardagar
(mandag-torsdag) for helaret 2022.
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Antal planerade turer per klocktimme mandag till torsdag

@®Buss @Sparvagn
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Figur 19.

5.9. Trafikpaverkande hidndelser med koppling till dlvforbindelser i Goteborg

5.9.1. VARJE TRAFIKSITUATION AR UNIK — UPPREPADE MONSTER KAN GE VAGLEDNING

Varije trafiksituation paverkas av unika férutsattningar vid just det specifika tillfallet. Férutsattningar i
kombination med varandra, sdsom den fysiska infrastrukturen, trafikmangder, trafikanters
beteenden, hdndelser sasom brodppning, vagarbeten, trafikolyckor, viadersituationer etc. paverkar
alla framkomligheten och sdkerheten i trafikmiljon. Det dr kombinationen av dessa olika
forutsattningar som gor trafiksituationen och konsekvensen av en broéppning unik i varje enskilt
tillfalle. Detta kan gora det svart att i bade prognoser och efteranalyser visa pa enskilda faktorer som
enskild orsak till trafikstérning, bade pa vara vanliga vagar och vattenvagar. Att félja upprepade
monster ar dock vardefullt for en trafikslagsdvergripande analys och kan anvéndas fér en god
planering av trafik och transport.
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5.9.2. GOTEBORGSTRAFIKEN 2022

Trafiken i Goteborg 2022, inleddes med att visa pa en succesiv trafikbkning forsta kvartalet i takt med
att pandemins restriktioner successivt togs bort.
Den 9 februari upphoérde de flesta av
Folkhilsomyndighetens restriktioner och trafiken Ar ©2019 92020 @2021 92022 2023
Okade snabbt. Den 24 februari startade kriget i
Ukraina och det gav konsekvens i bl.a. hojda
bransle- och energikostnader. Det i kombination
med “det nya normala” och dess majligheter till
distansarbete verkar ha dampat trafikdkningen

Trafikutveckling over aret - veckomax*

nagot. N .
20 ( 4(
Infor trafikiret 2022 i Géteborg férutsags en Veckonummer
anstrangd trafiksituation for vagtrafiken i Goteborg * Data saknas for en stor del av somrarna 2019 och 2020, under veckorna

8-13 2021 samt 18-20 under 2022. Det dr dock inte mdjligt att bryta
grafen for dessa veckor.

p.g.a flera underhallsarbeten i vagtrafiken dar det
flerariga underhallsarbetet i Tingstadstunneln (start
22 april 2022) prognosticerades att ha mycket stor
trafikpaverkan. Proaktiva atgarder sattes in i syfte att minska eventuella negativa konsekvenser i
vagtrafiken, daribland extra insatser inom trafikinformation och trafikledning samt 6kad beredskap
for att hantera akuta stérningar.

Figur 20. Trafikutveckling éver aret - Veckomax (Kélla TUR Trafik Géteborg)

Under hosten genomfdérdes dven andra storre trafikpaverkande arbeten i t.ex. Gétatunneln,
Kallebdcksmotet och Gullbergsmotet. Den 27 februari 2022 avslutades rivningsarbetet av
Gotadlvbron, sedan den sista biten av bron, som stod déver E45, tagits bort. Parallellt med rivningen
av Gotadlvbron pagick flera byggprojekt, inte minst fardigstadllandet av Hisingsbron samt arbeten for
att aterstalla marken dar bron tidigare statt. Det sistndmnda med ringa paverkan pa trafiken.

Aven om trafiken i Géteborg varit anstrangd under 2022, sa har inte de negativa konsekvenserna av
de trafikhdndelserna varit sa stora som man initialt befarade. Troligen tack vare flertal faktorer
sasom fordandrade trafikfloden i “det nya normala”, vil genomférda informationsinsatser, bra
samverkan mellan aktérer samt en snabb och sdker hantering av akuta handelser i vagnatet. Nar
trafikanter och verksamheter samarbetar och delar information om planerade och akuta handelser
pa vag, spar och vatten, ges mojlighet att gora aktiva val for att resa/transportera pa ett annat satt
dar och nar behov uppstar. Det bidrar till en bade 6kad framkomlighet och sdkerhet for alla berorda.
Darfor ar de kallor som finns for trafikslagsovergripande trafikinformation som bl.a.
www.trafiken.nu/goteborg, www.trafikgoteborg.se, www.facebook.com/trafikgoteborg.se och
www.instagram.com/trafikgoteborg viktiga, for att bidra till en forbattrad framkomlighet, sakerhet
och miljo for alla.
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6. Fokusomraden

6.1. Utveckling Samverkansregler vid Marieholm

PM fér Marieholm ar faststéllt av Trafikverket och Sjéfartsverket tillsammans. | dokumentet
konstateras att med dagens trafiksituation saknas motiv att ytterligare forandra hanteringen av
brodppningar, da alla férandringar kommer med kostnader och/eller utékade arbetsuppgifter for
bada parter. Det konstateras ocksa att det pagar arbete hos Vasttrafik och Trafikverket for att
forbereda tatare avgangar i rusningstider for persontrafik Goteborg-Stenungsund, som passerar
Marieholmsbroarna.

Pa styrgruppsmote for Trafikslagsévergripande trafikledning i september 2022 presenterade
Trafikverket hur planering ser ut for att utoka trafiken pa Bohusbanan och darmed 6ver
Marieholmsbroarna. Det konstaterades att for att uppna tatare trafik pa strackan Géteborg-
Stenungsund kravs infrastrukturatgarder pa ett flertal platser langs banan. Dessa
infrastrukturatgarder ingar idag inte i Nationell plan 2022-2033. Detta innebér att utdkning till
kvartstrafik pa Bohusbanan troligt ligger bortom 2035.

Inférande av kvartstrafik for jarnvagstrafiken éver Marieholmsbroarna identifierades i PM for
Marieholm som den forsta systempaverkande dandringen som kan krava stérre forandringar och en
Okad styrning och integration mellan trafikslagen. Da denna andring inte ingar i den langsiktiga
infrastrukturplaneringen och darmed ligger langt framat i tiden innebar detta att en eventuell
utveckling av Samverkansregler vid Marieholm behoéver utgar fran nulaget och utvardera vilka
forbéattringar som skulle kunna genomforas och 6verenskommas mellan de berérda parterna.

6.2. Eventuellt behov att inkludera Jordfallsbron i Samverkansreglerna

Da samverkansreglerna just borjat galla har denna fraga inte utvarderats.

6.3. Bevakning nya forbindelser 6ver Gota alv

Goteborgs Stads kommunfullmaktige fattade under 2021 beslut att ga vidare med
Lindholmsforbindelsen som en tunnel under Géta alv samt att inleda genomférandestudien for att
uppféra en ny gang- och cykelbro mellan Hugo Hammars kaj och Packhuskajen. Projekten arbetar nu
vidare med bland annat genomférandestudie och tillhérande tillstandsprocesser. Bada
forbindelserna finns beskrivna i Goteborgs Stads nya 6versiktsplan som vunnit laga kraft 2022.
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6.4. Bevakning miljodomar

Arbetet med provotidsutredningen har pagatt under 2022. Under varen holls méten med de
utpekade intressenterna Lansstyrelsen, Trafikverket och Sjofartsverket. Ett remissutskick gjordes
ocksa till de 56 parter som identifierats som ”Sjéfartsintresset” enligt miljodomen. Staden inkom i
maj 2022 med den forsta arliga rapporten till Mark- och miljodomstolen.

I november holls ett férsta mote med representanter for Vanerregionens naringslivsrad och
Vanersamarbetet i Goteborg. Det beslutades att fortsatta méten planeras till tva ganger per ar.

6.5. Bevakning Vanersjofarten

Som framgar av diagrammet i kapitel 5.2 ar det tydligt att Trafikverkets prognos fran 2013 inte har
infriats. Vanersjofarten har inte fatt den uppgang som prognostiserades. Nergangen var kraftigare
och kurvan borjade vdanda uppat 2015 for att ater tappa 2018 och 2021. Bidragande faktorer till
dalarna 2018 och 2021 bedémas vara Sjofartsverkets nya avgiftsmodell som inférdes 2018 och
drabbade de Ianga lotsningarna till Vanern. Samt att bada dessa ar drabbades av flera langa
fareldsavstangningar och storningar.

Sedan 2015 &r det en uppatgaende trend och godsflodet med fartyg till Vanern och 6kningen
forvantas fortsatta. | den nationella godsstrategin finns avsikter att framja overflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart vilket bidrar till 6kat godsflode genom Trollhatte
kanal.

| delutredning som genomforts inom projektet med byggnation av ny slussled i Trollhatte kanal har
en rapport? rérande gods och godsfldden tagits fram. | rapporten genomférdes en undersékning hos
naringsverksamheter runt Vanern som pekar pa en bedémd arlig 6kning av godsvolymer pa ca 2,5%
fram till ar 2030.

Investeringar och atgardsprojekt

Flera kommuner och hamnar runt Vanern undersoker och tittar pa mojligheter for att moéta ett 6kat
transportbehov genom planarbeten (6versiktsplaner och detaljplaner) samt investeringsbehov i kajer
och hamnanlaggningar.

Projektet® Slussar i Trollhitte kanal som avser bygga nya slussar i Lilla Edet, Trollhdttan och
Véanersborg fortskrider. Projektet drivs av Trafikverket i samarbete med Sjofartsverket. | Lilla Edet och
Véanersborg har man landat i val av lokalisering av de nya slussarna. | Trollhattan pagar detta arbete
fortfarande.

2 TECNOCEAN - Utredning angdende stidngda slussar under byggtid i Trollhttan.
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/de62d012e4d84803a5db38d49d84e3c0/1350-1-vanertrafiken-

utredn-rev-b.pdf
3 https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/slussar-i-trollhatte-kanal/
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De nya slussarna ska ersatta de gamla som natt sin tekniska livslangd och dimensioneras for storre
fartyg an dagens slussar (110*16 meter jamfort med dagens 89*13m). Darmed kunna ge
forutsattningar for storre godsfléden. De framtida slussarna med storre kapacitet innebar dock inte
att storre fartyg omedelbart kommer att kunna trafikera Vanern efter att de fardigstallts. | projektet
nya slussar ingar inte nédvandiga atgarder, for 6kad kapacitet, i kanaler och farleder, utan endast
slussar. Ytterligare atgarder kommer kravas i farleder och hamnar for att fult ut kunna nyttja den nya
slussledens kapacitet, varfor ett 6kat godstransportarbete inom de ndarmsta aren troligtvis sker
genom oOkat antal fartygsanlop.

Den nya slussleden projekteras for att tas i drift 2032.

Trafikverket har aviserat att man avser pabdrja en atgardsvalsstudie géllande behovet av
foljdinvesteringar i Trollhadtte kanal samt i farleder till Vanerhamnar, till foljd av nybyggnationen av
slussar och framtida kapacitetsokning.
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7. Beredningsgruppens kommentarer om de aktuella
samverkansreglerna

Kommentarerna i detta kapitel baseras pa de erfarenheter Beredningsgruppens deltagare haft under
aret i sitt operativa arbete kombinerat med den data som finns framtagen.

Hisingsbron har nu varit i drift i 6ver ett ar och 6ver tva sommarsadsonger. Trafiken kring bron har
darmed borjat komma in i en fas av ett "nytt normalt”. Nagra saker som kommer att vara intressanta
att félja noteras i den data som presenteras i detta dokument:

- Det syns en tydlig anhopning av lastfartygspassager fore och efter sparrtiderna. Detta syns
saval pa fartygspassager som brodppningar av Hisingsbron, och allra mest fér timmen 9.00
till 10.00.

- Antalet lastfartygspassager har 6kat sedan 2021. Samtidigt minskade antal
lastfartygspassager mellan 2020 och 2021, sa 6kningen over tid féljer langtidstrenden.

- Data fran Vasttrafik visar att sparrtiderna sammanfaller med de tidpunkter som bade allra
flest kollektivtrafikturer och allra flest resenéarer reser 6ver Hisingsbron.

Beredningsgruppen kommer fortsatt félja mangden lastfartygspassager och hur dessa fordelar sig
over dygnet for att se om okningen av antal fartyg fortsatter. Beredningsgruppen kommer ocksa att
folja om en utjamning kommer att ske dver dygnet, eller om ansamlingarna av lastfartygspassager
och darmed brodppningar timmen efter spéarrtiderna kvarstar over tid.

8. Slutsats angaende aktuella samverkansregler

Samverkansregler som bor andras

Inga forslag finns pa andringar av Samverkansreglerna.
Samverkansregler som bér bevakas

Inga specifika Samverkansregler ar utpekade att bevakas.
Kommentarer fran parterna:

Ingen part har kommenterat ovanstaende slutsatser
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9. Appendix Samverkansregler med forutsattningar

Samverkansreglerna omfattar trafiken kring Gota alv, avgransat till Hisingsbron och
Marieholmsbroarna. Med trafiken kring Goéta alv avses alla slags resor och transporter som paverkas
av alven (resor och transporter pa, 6éver, under och vid sidan av dlven). Omfattningen illustreras i
figur 1.

Sjotrafiken beskrivs utifran yrkessjofart respektive fritidssjofart, med vilket avses:

e Yrkessjofart: Avser all kommersiell trafik som bedrivs pa Gota élv, i forsta hand lastfartyg,
men aven fartyg i inlandssjofart, arbetsfartyg, servicefartyg samt passagerarfartyg (tur- och
charterbatar). Denna kategori motsvarar det som i miljddomen for Hisingsbron bendamns

handelsfartyg.
e  Fritidssjofart: Avser all privat trafik som passerar Gota alv inklusive segelbatar och
motorbatar.
Gota alvbron/ Marieholms-
Hisingsbron broarna

Yrkessjofart
]
Fritidssjofart

B vagtrafik
. Kollektivtrafik (sparvagn och buss), Gang och cykel

Godstrafik jarnvag [}
Persontrafik jarnvag, Gang och cykel .

| tabellen nedan beskrivs 6versiktligt de anlaggningar som omfattas av samverkansreglerna.

Gota alvbron/Hisingsbron Marieholmsbroarna
Anlaggningsagare Géteborgs Stad Trafikverket

Trafikslagsovergripande trafikledning G6ta dlv — Storgéteborg
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Trafikslag som
passerar over bron

Kollektivtrafik sparvagn
Kollektivtrafik buss
Vagtrafik

Gang och cykel

Segelfri hojd vid Gota alvbron: 18,3 m

stangd bro vid
normalvattenstand

Brooppningsfunktion Goteborgs Stad

Oppningscykel Yrkessjofart: Cirka 4-8 minuter
Fritidssjofart: Cirka 4-5 minuter
Behov av bro6ppning Gota alvbron: Omkring 1 av 3

lastfartyg och 1 av 10
segelbatar.

Hisingsbron: 12,0 m

Hisingsbron: Samtliga
lastfartyg och 7-8 av 10
segelbatar.

Gota alvbron: Nej

Mojligt med mote for
yrkessjofarten

Avstand mellan Avstand: 2,2 km (1,2 nm). Gangtid for sjofarten: omkring 15
anlaggningarna minuter.

Samverkansreglerna fér Hisingsbron och Marieholmsbroarna beskrivs nedan.

Hisingsbron: Nej

Generella forutsattningar

Persontrafik jarnvag
Godstrafik jarnvag
Gang och cykel

59m

Goteborgs Stad

Yrkessjofart: Cirka 4-8 minuter
Fritidssjofart: Cirka 4-5 minuter
Samtliga lastfartyg.

Flertalet arbetsfartyg,
servicefartyg respektive tur-
och charterbatar.

Samtliga segelbatar.

Ja

e BroOppning ska pabdrijas i — ur ett sdkerhetsperspektiv — tillrdckligt god tid innan fartygets
passage. Sdkerhetsmarginalen kan uttkas beroende pa radande forhallanden.

e Vid risk for betydande storningar i trafiksystemet (jarnvagstrafik, sjofart, kollektivtrafik och
vagtrafik) eller infrastrukturen (broanlaggningar, slussar) ska brooppning ske enligt sarskilda

arbetsrutiner.

e Vid force majeure ska bro6ppning ske enligt sarskilda arbetsrutiner.

Samverkansregler Yrkessjofart

# Samverkansregler Yrkessjofart
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Hisingsbron
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Genere

Y1

Y2

Y3

Y4

Y5

Y6

Y7

Y8

Y9

Y10

11t

BroGppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin, med undantag for sparrtider enligt Y2.

Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00 medges ingen
brodppning.

Fallbar masttopp och radioantenn ska fallas om passage under bron
darigenom gors majlig.

Fartyget ska uppge vilket 6ppningslage som fordras fér en saker passage
(galler om fler an ett 6ppningslage infors).

BroOppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin, sa snart det finns tillganglig tidslucka i
den aktuella tagtrafiken.

Utifran den enligt Y5 planerade brodppningen ska fartygspassagen enligt
arbetsrutin inkluderas i den aktuella produktionsplanen for tagtrafik.

Yrkesfartyget ska darmed planeringsmassigt hanteras som ett planerat
tag.

Med tillganglig tidslucka avses tillracklig tidsrymd mellan tva tagrérelser
for att genomféra en saker brodppning av Marieholmsbroarna. Hur lang
tid som kravs for saker brodppning bedéms utifran aktuella férutsattningar
for varje enskild passage, i dialog enligt arbetsrutin.

Med omkring 30 minuters framférhallning ska den enligt Y5 planerade
brodppningen bekraftas, efter anrop fran fartyget och i dialog enligt
arbetsrutin.

Infér den enligt Y8 planerade brodppningen ska tidpunkt for brodppning
aterbekraftas av tagtrafikledningen enligt arbetsrutin.

Nar sa ar helhetsmassigt lampligt ska — i dialog mellan broférare och
fartyg — méten mellan tva fartyg planeras till att ske vid
Marieholmsbroarna. Moéten vid Hisingsbron ar inte mgjligt.

: vl . o = [ — . . " "
:fj_j TRAFIKVERKET 5}2 v gtcﬁborgs ‘@Vasttraﬂk @ Trafik Géteborg @ SJOFARTSVERKET
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Y11

Y12

Vid tillfallen dar flera fartyg har behov av broéppning vid Hisingsbron
och/eller vid Marieholmsbroarna inom en kortare tidsperiod, ska — nar sa
ar helhetsmassigt lampligt och i dialog mellan broférare och fartyg —
antingen kolonnkdrning eller separation av fartyg tillampas.

Med kolonnkoérning avses att tva fartyg (men inte fler) vid samma 6ppning
passerar vid Hisingsbron respektive vid Marieholmsbroarna.

Med separation av fartyg avses att tva fartyg tidsmassigt separeras.

Syftet med kolonnkdrning eller separation av fartyg ar att kunna halla en
minsta tid mellan tva bro6ppningar vid Hisingsbron, da det under dagtid
behdvs omkring 20-30 min mellan tva brodppningar for att kunna avveckla
kdbildning inom kollektivtrafiken.

Anlaggningsagarna ska i god tid enligt arbetsrutin samréada med
Sjofartsverket om underhall och andra aktiviteter som paverkar
tillgangligheten for sjofarten.

Samverkansregler Fritidssjéfart

Hisingsbron

# Samverkansregler Fritidssjofart

F1

F2

F3

F4

F5

BroGppning medges aret runt pa fasta tider, mellan kl. 05:00 och 22:00.

Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00 medges ingen
broéppning.

Bro6ppning medges vid minst fem fasta tillfallen, varav minst fyra fasta
tillfallen dagtid (kl. 09:00-19:00).

Vid dessa tillfallen ska brodppning medges om minst en fritidsbat
efterfragar 6ppning.

Mellan kl. 22:00 och 05:00 ska brodppning kunna medges pa begaran,
efter anrop.

Vid de fasta tiderna sker brodppning sa snart som de aktuella
fritidsbatarna kan genomféra en saker passage med kort brodppningstid.

Oppningstiden kan vid behov enligt arbetsrutin begransas till atta (8)
minuter for en bro6ppning. Vid sadana tillfallen ska ny brodppning kunna
ske inom 20-30 minuter.
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F6 Brodppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fritidsbat, sa snart det finns tillganglig tidslucka i den aktuella tagtrafiken.

F7 Brodppning ska darutéver vid behov kunna ske tidsmassigt samordnat
med de fasta 6ppningstiderna for Hisingsbron. Minst en 6ppning ska
garanteras mellan 30-60 minuter fore de fasta 6ppningstiderna for
Hisingsbron, detta for att sakerstalla att nedstréms trafik hinner till
Hisingsbron i god tid for att hinna passera under den fasta dppningstiden.

F8 Oppningstiden kan — nar s& ar helhetsméssigt 1ampligt — begransas till
langden av den aktuella tidsluckan i den aktuella tagtrafiken. Vid sadana
tillfallen ska ny brodppning kunna ske sa snart det ater finns tillganglig
tidslucka i den aktuella tagtrafiken.
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F9 Yrkessjofart i narheten kan komma att invantas, och har da féretrade.

E’ F10 Fritidsbatar far — i dialog mellan broférare och fartyg enligt arbetsrutin —
s vid brodppning for yrkessjofarten passera i samband med ett yrkesfartyg.
8 Vid Hisingsbron galler detta &ven utanfér angivna fasta 6ppningstider.
Oppningstiden kan vid behov enligt arbetsrutin begransas till atta (8)
minuter for en brodppning.
9.1. Andring 1
Datum:

Beslutat pa Styrgruppsmote 2022-03-01
Férandring:

Samverkansregel Y12 far foljande tillagg (gulmarkerat): “Anldggningségarna ska i god tid enligt
arbetsrutin samrada med Sjofartsverket om underhdll och andra aktiviteter som paverkar
tillgéingligheten for sjéfarten. Anldggningségarna ska ocksd instruera sina entreprendérer att
underhdllsarbeten i mdéjligaste man ska forldggas under aktuella spdrrtider for Hisingsbron. Detta
avser underhdllsarbeten som paverkar mdéjlighet till broéppning och dérmed tillgéngligheten fér
sjofarten.”

Bakgrund till férandringen:
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| dialog med anlaggningsagarnas entreprenérer framkommit att kunskapen om vilka tider fartyg inte
har maojlighet att passera Goteborg ar |ag. Darfor viktigt att anlaggningsagarna tar ett ansvar for att
informera sina entreprendrer om nar det ar 6nskvart att kortare arbete som stor farleden utfors.
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