Resvane-

undersokning
2011

LR

Vastsvenska paketet




Dokumenttitel: Resvaneundersdkning, 2011
Utférande part: Goteborgs Stad Trafikkontoret
Kontaktperson: Ingela Lundgren Sandberg



Vastsvenska paketet
— en vag mot nya
resvanor

Syftet med Vastsvenska paketet ar att skapa en attraktiv, hallbar och
vaxande region. | Vastsvenska paketet ingar bland annat nya busskor-
falt, langre plattformar for pendeltag, nya pendelparkeringar for cykel och
bil, gang och cykelbanor och battre trafikinformation. De stdrsta enskilda
infrastruktursatsningarna ar en ny biltunnel under Goéta alv (Marieholms-
tunneln), en tagtunnel under Goéteborg (Vastlanken) och en ny Gotaalv-
bro. Trangselskatt ar ocksa en del av Vastsvenska paketet. Syftet med
trangselskatten ar att ge battre framkomlighet pa vara vagar, battre miljo
samt delfinansiera Vastsvenska paketet.

En del av byggprojekten ligger langt fram i tiden, andra betydligt nirmare.
Trangselskatten infors 1 januari 2013 och innan dess har nya busskorfalt fardig-
stallts, fler pendelparkeringar har byggts, och kollektivtrafikutbudet har okat.
Kunskap om invanarnas resvanor tillsammans med kunskap om deras behov och
attityder ar viktiga pusselbitar for att kunna planera trafik- och resesystem som
motsvarar invanarnas olika behov av att resa idag och i framtiden. Resvaneunder-
sokningen ar en av flera olika informationskéallor som ligger till grund f6r myndig-
heternas planering for att sikerstilla att malen med det Vistsvenska paketet

uppfylls.

En konkret méitbar malsattning ar att biltrafiken inte skall 6ka sin andel av
resorna, det vill siga att den framtida resandedkningen framst skall ske med
kollektivtrafik eller andra fairdmedel sa som cykel. Detta anses vara en noédvan-
dighet om inte trangseln pa gator och vagar liksom fororeningarna ska forvirras.
Viastsvenska paketet syftar till att mojliggora en sddan omstéllning och att bidra
till fortsatt tillvixt och en battre fungerande arbetsmarknad i Vistsverige.

Mer information
For mer information om Viastsvenska Paketet och besok
www.vastsvenskapaketet.se
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Resvane-
undersokning
2011

Resvaneundersokningen 2011, RVU 2011, ar en nationell resvaneunder-
sokning. Den har rapporten som Vastsvenska paketet, Géteborgs Stad
Trafikkontoret, Trafikverket och Vasttrafik star bakom ar baserad pa ett
forstarkt underlag om cirka 21 000 intervjuer med personer boende i Goéte-
borgsregionen, samtliga i aldern 15 till 84 ar. Av dessa svarade cirka 9 200
personer, vilket motsvarar en svarsfrekvens pa 44 procent.

Materialet omfattar 24 000 resor, varav 18 000 vardagsresor, dar samtliga
borjade eller slutade i regionen. For att finga upp sdsongsvariationer i resandet
genomfordes intervjuerna lopande under hela 2011. Varje intervjuperson fick
redogora for de resor som han eller hon hade gjort under dygnet fore intervjun.

I RVU 2011 ingar bade vardagsresor och helgresor men i forsta hand redovisas
vardagsresorna. I de fall dar dven helgresor redovisas ar detta tydligt markerat.
Alla resultat dr uppriaknade for att motsvara befolkningen i regionen i dldern
15—84 ar. Yrkesmaissig trafik ingar inte i undersokningen.

I rapporten jamfors resultaten vid nagra tillfallen med resultat fran tidigare
genomforda resvaneundersokningar i Goteborgsregionen (gjorda 1989 och
2005). Eftersom dessa resvaneundersokningar hade ett annat metodiskt upplagg
an RVU 2011 dr det tendenser och inte exakta forandringar som gar att pavisa.
Tidigare resvaneundersokningar genomfordes antingen under hosten eller under
varen och denna undersokning gjordes under hela aret. I 2011 ars undersokning
genomfordes intervjuerna per telefon, i de tidigare anvandes brevenkater. Dess-
utom ar formularet mycket langre an i tidigare resvaneundersokningar vilket
ocksa kan péaverka jamforbarheten.



Stenungsund

Vargarda

Alingsas

Bollebygd Boras

Geografiska uppdelningar

RVU 2011 omfattar 18 kommuner. Av dessa ingick 16 stycken i RVU 2005; Ale,
Alingsas, Goteborg, Harryda, Kungsbacka, Kungilv, Lerum, Lilla Edet, Mark,
MoIndal, Orust, Partille, Stenungsund, Tjorn, Vargirda och Ockers. Utéver dessa
ingér dven Boras och Bollebygd i RVU 2011. Vid jamforelser med tidigare

ar beaktas denna forandring.

Varje vardag gor invanarna i Goteborgsregionen i snitt cirka 1,8 miljoner resor
med start och/eller mal i regionen. En resa i det har sammanhanget ar en forflytt-
ning som gors for att utratta ett drende. Vissa tydliga variationer sker dock bero-
ende pa sasong. Fler resor gors under host och var 4n under sommar eller vinter.
Knappt en halv miljon av dessa resor ar arbetsresor. Rapporten redovisar aspekter
av dessa floden pa olika geografiska nivaer.

Med ”Goteborgsregionen” avses de 18 kommuner som nidmnts ovan. Goteborgs
omgivning eller bara "Omgivningen”, omfattar alla kommunerna exklusive
Goteborg. I rapporten redovisas resultaten for dessa 17 kommuner under rub-
riken "Omgivningen” och resultaten for Goteborg under "Géteborg”. Goteborg
delas dessutom upp i ytterligare fem geografiska omraden (stadsdelsomraden).
Detta for att mer detaljerat kunna analysera resvanorna inom Goteborg och dven
resorna mellan stadsdelsomrédena och andra delar av regionen.
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Ytterligare en geografisk indelning utgar fran de sju storre trafiklederna in och

ut fran Goteborg. I rapporten benamns dessa som infartsstraken eller bara

som straken. I den strakvisa indelningen betraktas kommunerna lings samma
strak som en geografisk enhet. Detta for att invinarna i dessa kommuner har

en gemensam huvudvig till Géteborg och har i 6vrigt liknande forutsiattningar
att vilja fairdmedel for att ta sig till Goteborg. Inte minst dr den héar indelningen
viktig for analysen av arbetsresresorna till Géteborg. Som exempel ar pendlings-
trafiken pa E20 in mot G6teborg ett resultat av hur de invanare i Partille, Lerum,
Alingsas och Vargarda som arbetar i Goteborg viljer fardmedel for sin arbetsresa.

Vad ar en resa?

En resa i det har ssmmanhanget ar en forflyttning som gors for att utratta ett
arende. Det kan vara att ta bussen till skolan, ga till lunchrestaurangen, cykla till
en kompis eller skjutsa barnen till traningen. Om man utrittar tva drenden pa en
resa, t.ex. forst lamnar barnen pa dagis och sedan fortsatter till jobbet, riknas det
som tva resor. I de fall dar en kombination av olika fardsatt anvands for att gora
en resa blir huvudfardmedlet det fairdmedel som anvands langst stracka.

En skillnad jamfort med ovanstdende ar nar rapporten enbart analyserar arbets-
resor skiljt frn ovriga typer av resor. En arbetsresa definieras da utifran att
huvudsyftet alltid ar att ta sig frin hemmet till arbetet eller vice versa. En arbets-
resa i det har fallet kan darfor besté av en eller flera delresor, det vill siaga att pa
vag till eller fran arbetet gors dven andra drenden och det raknas dandé som en
arbetsresa. I de fall dar en kombination av olika fardsatt anvands for att ta sig till
arbetet blir huvudfardmedlet det fardmedel som anvinds langst stracka.

Median- eller medelvarde

I redovisningen anvindes normalt mattet medelvirde men dven medianvardet

anvands vid négra tillfillen. Vad ar det for skillnad pa medelvarde och median-
viarde? Medelvardet 4r summan av alla varden delat pa antalet virden. Median-
vardet ar det virde som ligger i mitten nar alla virden sorteras storleksmassigt.
Medianvirdet minskar effekterna av extrema varden.



En vaxande
region

Goteborgsregionen har en positiv befolkningsutveckling i bemarkelsen att
vi blir fler. Under perioden 2005 till 2011 6kade befolkningen i Omgivning
med drygt fem procent, vilket &r samma niva som i 6vriga riket. | Géteborg
skedde dock en snabbare 6kning, drygt sju procent under samma period.

Nair regionen vixer i antal ménniskor 6kar dven antalet resor. Men invanarna gor
inte fler resor per person och dag 4n vad de gjorde for tjugo ar sedan. Daremot

ar det fler som reser liangre. Trenden ar att fler bosétter sig langre bort fran sina
arbetsplatser vilka framst ar koncentrerade till Goteborg.

Just pendlingsresorna ar viktiga eftersom de genererar flest antal resor. I sin tur
betyder detta att trafikutvecklingen i hog grad ar beroende av regionens befolk-
ningsstruktur - inte minst forhéllandet mellan var ménniskor bor och arbetar,
men dven graden av sysselsattning och samhallsekonomin i ovrigt.

En annan faktor som till viss del paverkar resorna i regionen ar teknikutveck-
ling kopplat till satten vi arbetar. Bdde i Omgivningen och i Goteborg arbetar 19
procent av de forviarvsarbetande ibland pa annan plats dn den vanliga ordinarie
arbetsplatsen. Storst andel distansarbetande finns i dldersgruppen 35 till 44 ar,
dir en av fyra har mojlighet att arbeta pa distans. Att inte vara fysiskt pa plats
men att anda genomfora sitt jobb genererar sd att siga “icke-resor”. Pa fragan
"Tillater din arbetsgivare distansarbete?”, svarade 27 procent ”ja” av samtliga
forvarvsarbetande.

Befolkning | 2005 | 2011 | % Befolkningsdkning i
Gdteborg 484 942 520 374 +7,3 Goteborgsregionen
Omgivningen 561 205 590 582 +5,2

Totalt 1046 147 1110956 +6,1 (Kslla SCB)

Observera att ovanstdende tabell gdller totalbefolkningen och inte
enbart personer mellan 15 och 84 dr.



Kommun ‘ % Kommunerna i Goteborgs-

Ale 5 regionen och deras andel
Aingens 3 av befolkningen
Bollebygd 1

Boras 9

Goteborg 47

Harryda 3

Kungsbacka 7

Kungélv 4

Lerum 3

Lilla Edet 1

Mark 3

MoaIndal 6

Orust 1

Partille 3

Stenungsund 2

Tjérn 1

Vargarda 1

Ockerd 1

Totalt 100 (Kalla RVU 2011)

Ndrmare hdlften av regionens invdnare bor i Géteborg.

Sysselsattning
i Goteborgs-
regionen
(15-84 ar)

¥ Omgivningen

¥ Goteborg

Forvarvsarbetande  Pensionarer Studerande
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Samhallstrender

Trafikflodena vi upplever ar ett resultat av individers resval. En mangd
faktorer paverkar dessa val; t.ex. ekonomiska forutsattningar, fardsattens
kvaliteter och trafikanternas attityder. Bara en sadan sak som vadret kan
kortsiktigt ha stor effekt vid ett givet tillfalle. Andra férandringar i trafik-
monstren ar mer att se som trender som formas dver langre tid och ar
resultatet av flera samverkande faktorer.

Okad jamlikhet i trafiken

Bade i biltrafiken och kollektivtrafiken ar trenden en 6kad jamlikheten mellan
konen: fler kvinnor kor bil och fler méan dker kollektivt jamfort med tidigare.
Jamlikheten i biltrafiken forstarks ytterligare av att det idag ar lika ménga unga



kvinnor som unga man som tar kérkort. Men dven om det skett en utjamning
mellan konen ar det fortfarande fler kvinnor dn man som éker kollektivt, och vice
versa vad det géller bilresor.

Kollektivresor
fordelade pa
kvinnor och
man

OMGIVNINGEN

¥ Kvinnor

B Man

GOTEBORG

60% 80% 100%

Bilresor
fordelade
pa kvinnor
och man

=z
w
Q
Z
=
=
]
=
o

= Kvinnor

GOTEBORG

40% 60% 80% 100%
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Korkortsinnehavet o6kar

Av befolkningen i dldern 18—84 ar har 86 procent korkort. Detta dr en tydlig 6kning
sedan 1989 och framst har andelen kvinnor med korkort 6kat. Bland personer
mellan 18 och 24 ar har 62 procent korkort och andelen man och kvinnor ar
densamma. I &dldersgruppen 35 till 74 ar har drygt 9o procent korkort.

Korkorts-
innehav
for kvinnor
och mani
Goteborgs-
regionen

Kvinnor a Totalt

Fler hushall an tidigare har tillgang till bil idag

Andelen hushall med bil har 6kat med runt 5 procent sedan 2005. Idag har 82
procent av hushéllen i G6teborgsregionen bil. Hélften har en bil och en tredjedel
har tva eller fler bilar. I gruppen 35 till 54 ar ar bilinnehavet som storst.

Bilinnehavet varierar mycket beroende pa boendeort. I Omgivningen har drygt 9o
procent av hushallen tillgang till bil medan motsvarande siffra for Goteborg ar 70
procent. Men dven inom Go6teborg dr variationen stor. I de centrala delarna har
56 procent av hushallen bil medan bilinnehavet ar betydligt hogre, narmare 75
procent, pa Hisingen och i Sydost.

Vastsvenska paketet | 13



Antal bilar
per hushall

i Goteborgs-
regionen

2+ bilar

Antal bilar
per hushall
i Goteborg
respektive
Omgivningen

¥ ] Omgivningen

¥ | Gbg

" Totalt

2+ bilar

Manga har fardbevis for kollektivtrafik

Fler an hélften i regionen har nagot slags fardbevis for lokal eller regional kollek-
tivtrafik, 60 procent av invanarna sager sig ha det. Variationen ar dock stor bero-
ende pa boendeort samt alder och kon. I Omgivningen har knappt hélften (47 %)
négon typ av fardbevis medan motsvarande siffra i Goteborg ar 75 procent.

En hogre andel personer har fardbevis i aldersgrupperna dar farre aker bil. Hogst
andel fardbevis, med 79 procent, har de i dldersgruppen 15—24 ar. Motsvarande
siffra for gruppen 35—54 ar ar 51 procent. Likasa ar kvinnor, som kor bil i lagre
utstrackning 4n man, en grupp med hogre andel fardbevis. 68 procent av alla
kvinnor i regionen har firdbevis medan 52 procent av mannen har nagot slag av
fardbevis for kollektivtrafik.

14 | Vastsvenska paketet



Resmonster

Invanarna i Géteborgsregionen gor i snitt 3,5 resor per vardag och 3,1
resor pa helgdagarna. Det ar pa samma niva som 1989 och 2005. Detta
innebar att det totala antalet resor per individ och dag varit ungefar det-
samma i 6ver 20 ar.

En genomsnittlig vardag gor 87 procent av Géteborgsregionens invénare en eller
flera resor. Bland de som inte gor ndgon resa aterfinns proportionellt fler personer
over 65 ar. Det vanligaste skilet till att ingen resa gjordes under méatdagen var att
det inte fanns ett drende att utratta. For 6ver hilften av de som stannade hemma
var detta orsaken. Kvinnorna var i hogre utstrackning &n méannen hemma pa
grund av egen eller annans sjukdom. En fjirdedel av de kvinnor som inte gjorde
nagon resa angav detta svar. Vadret paverkade de dldre betydligt mer dn 6vriga
grupper till att stanna hemma.

Orsak Kvinna % Man % Orsak till att inte
Hade inget drende 53 56 gara négon resa
Egen/annans sjukdom 25 17

Var utomlands 8 15

Vidret 6 4 (Kalla RVU 2011)




Skillnader i resmonster

Aven om antalet resor per person ir relativt konstant si finns det tydliga varia-
tioner mellan kommunerna i regionen och likasa mellan olika stadsdelar i Gote-
borg. De omraden som uppvisar hogst andel resande ar de centrala och sydostra
delarna av Goteborg samt Stenungsund och Boras. De omraden dar andelen icke
resande ar hogst ar Lilla Edet, Orust, Mark, Larjedalen, Bergsjon och Biskopsgar-
den.

Alder och sysselsittning dr ocksa betydelsefullt for resvanorna. Mitt i livet gors
flest resor per dag. Forviarvsarbetande reser mer dn andra grupper och pensioni-
rerna reser minst.

For alla invanare i regionen géller att de flesta resorna sker i den egna kommu-
nen. Goteborg och Borés ar de tva kommuner som uppvisar hogst andel resor
inom den egna kommunen. Bollebygd och Partille 4r de kommuner som har
storst andel resor ut fran den egna kommunen.

100%

80% - - - 0 I
60% - - - B -
40% - - - B -
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(Kalla RVU 2011)

Aldersgrupp Antal resor Genomsnittligt

15-24 &r 3,4 antal resor per
25-34 ar 33 aldersgrupp
35-44 ar 38

45-54 ar 3,6

55-64 &r 33

65-74 ar 3,5

75-84 &r 2,8

Genomsnitt alla aldrar 3,5 (Killa RVU 2011)

Mitt i livet gérs flest resor per dag. Det kan vara dagliga arbetsresor, inképsresor, barn
som skall skjutsas eller fritidsaktiviteter. Gruppen 35—54 d@r gér sdledes flest resor.



. ‘ rotel) Gasar Genomsnittligt antal resor

Ale 34 per resenar i respektive
Alingsas 3,6 kommun
Bollebygd 3,4

Boras 34

Goteborg 3,5

Harryda 3,5

Kungsbacka 34

Kungalv 3,3

Lerum 3,5

Lilla Edet 3,1

Mark 33

Molndal 3,6

Orust 3,3

Partille 34

Stenungsund 3,5

Tjérn 3,9

Vargarda 3,3

Ockerd 3,7 (Kalla RVU 2011)

Antalet resor per genomsnittlig vardag och person varierar mellan 3,1 och 3,9 i de ingdende
kommunerna. Det vanligaste dr att géra mellan 3,3 till 3,5 resor per dag. Flest resor gérs av
boende pé Tjérn och pd Ockeré och minst antal resor gér invénarna i Lilla Edet.

Andelen resor
Bollebygd i den egna
kommunen

Partille
Harryda

Ale
MéIndal
Ockerd
Lerum
Tjorn

Lilla Edet
Kungalv
Kungsbacka
Vargarda
Orust
Stenungsund
Alingsas
Mark
Goteborg
Boras

— Omgivningen
totalt

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Fardsatt

Bilen ar det vanligaste fardmedlet i regionen. Sett till hela populationen sager
narmare halften av invanarna att de brukar aka bil dagligen eller nastan
dagligen. Ytterligare en fjardedel aker bil 2 till 4 dagar i veckan. Det ar bara
1 procent av invanarna som sager att de aldrig aker bil. Sett dver hela aret
gors drygt halften (56 %) av alla resor i regionen med bil, 16 procent gors
med kollektivtrafik, 4 procent med cykel och 20 procent till fots.

Fordelningen av firdmedel skiljer sig mellan kommunerna, inte minst pa grund
av avstand och tillgéng till kollektivtrafik. Framforallt skiljer Goteborg ut sig jaim-
fort med ovriga kommuner pa sa vis att bilanvindningen ar lagre och kollektiv-
trafiken ar hogre.

Fardmedels-
Kvinnor : | f6rde|ning
Min | for kvinnor
och mani
= Kollektivt Goteborgs-
regionen samt
fardmedels-
fordelning for
= Bil olika lders-
" Ovriga™® grupper

B Cykel

U Till fots

20% 40% 60% 80% 100%
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Skillnader i fardsatt i Omgivningen

Bland kommunerna i Omgivningen har Partille hogst andel kollektivtrafik i
jamforelse med andra firdmedel och Vargarda den lagsta. Daremot har Vargarda
hogst andel cykelresor. Forutom Partille ar Lerum, Ale, Mdlndal och Harryda de
kommuner i Omgivningen dar kollektivtrafikandelarna 6verstiger 10 procent,
resterande har en andel under 10 procent.

I Goteborgsregionen dr Mark den kommunen med hogst andel biltrafik. Dér gjor-
des 79 procent av alla resor med bil under 2011. Férutom Go6teborg har Ockero
kommun med sina 59 procent lagst andel biltrafik i regionen.

. Fardmedels-
Ale fordelning for

Alingsas 8
Bollebygd boende i

Boras respektive
Goteborg kommun
Harryda
Kungsbacka = Kollektivt
Kungédlv
Lerum ® Cykel
Lilla Edet
Mark
MélIndal = Bil
Orust
Partille
Stenungsund
Tjorn
Vargarda
Ockeré
Totalt

= Till fots

m Qvriga*

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Skillnader i fardsatt inom Goteborg

Fardséattens fordelning skiljer sig inte bara mellan kommunerna, 4ven inom
Goteborg finns en variation. Hogst andel kollektivtrafikanvindning har boende
i Nordost med 29 procent och lagst andel aterfinns bland boende i Sydvast med
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17 procent. Cykelresorna ar flest for boende i de centrala delarna, Sydvist och
Sydost. Bilanvandningen varierar fran 57 procent for invinarna i Sydvist till 24
procent i de centrala delarna.

Fardmedels-
| | | | - D
Centrala Gbg | fordelning for
boende i
Hisingen respektive

¥ Kollektivt -
Nordost stadsdels

B Cykel omrade
Sydost = Till fots i Géteborg

Sydvast | = Bil

= Qvriga *

Gbg totalt

20% 40% 60% 80% 100%

Kollektivtrafiken okar sin andel av resorna i Géteborg

En jamforelse med tidigare matningar visar att for boende i Goteborg har bil-
trafiken tappat mark mot kollektivtrafiken. For boende i Omgivningen gar det
inte med sdkerhet att siga om det skett ndgra forandringar i forhallandet kollek-
tivtrafik kontra biltrafik.

Fordelningen
mellan kollek-
tivtrafik och bil
for boende

i Goteborg

Kollektivt
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Fler cykelresor under sommaren

En jamforelse av fardsatt under sommar- och vinterhalvaret visar att fler cyklar
under sommarhalvaret. Detta dr genomgédende béde for invinarna i Omgivningen
och for invanarna i Géteborg. I Goteborg ar sasongsskillnaden storst i de sydostra
och sydvistra delarna.

Omfordelningen till cykel under sommaren sker frimst fran resor till fots och
aven kollektivtrafikresorna. Det ar fraimst dessa resor som minskar under
sommaren. Bilresorna forblir relativt konstanta oberoende av sdsong péa aret.

Fardmedels-

fordelning for

boende i

Omgivningen
= Kollektivt per sésong

Vinter ™ Cykel
(okt—mars) = Till fots

= Bil

" Qvriga*
e, I
(apr-sep)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fardmedels-

fordelning for

boende i

Goteborg per
= Kollektivt sasong

) u Cykel
Vinter

(okt—mars) = Till fots

= Bil

= Qvriga *
Sommar

(apr-sep)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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. Fardmedels-
Ale fordelning for

Alingsas :
Bollebygd boende i

Boras respektive
Goteborg kommun,

Harryda SOMMAR
Kungsbacka . .
Kungaly ® Kollektivt (apr||_
Lerum ® Cykel september)
Lilla Edet
Mark
MélIndal u Bil
Orust
Partille
Stenungsund
Tjorn
Vargarda
Ockerd
Totalt

0% 20% 40% 60% 80% 100%

HTill fots

" Qvriga™

Fardmedels-
fordelning for
boende i
Hisingen respektive

" Kollektivt | - belo

= Cykel omrade
i Goteborg,
SOMMAR
(april-
= Ovriga ™ september)

Centrala Gbg

Nordost
Sydost * Till fots

Sydvast = Bil

Gbg totalt

20% 40% 60% 80% 100%
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Reslangd och restid

En jamforelse med tidigare resvaneundersokningar visar att genomsnitts-
langden for kollektivtrafikresor och bilresor har blivit Iangre for boende i
Goteborgsregionen. Resultaten fran tidigare undersdkningar ar inte helt
jamfoérbara med nuvarande undersékning eftersom metoderna skiljer sig at,
men trenden visar pa en okning.



Generellt reser invanarna i Omgivningen langre dn invanarna i Géteborg. Det ar
endast cykelresor som i genomsnitt dr langre for de som bor i Goteborg an for de
som bor i Omgivningen. Flertalet bilresor ar langdmaissigt relativt jamt spridda

i ett intervall fran 2 km till 50 km. Kollektivresorna aterfinns i stor utstrackning
i ett intervall fran 2 km till 20 km. For cykelresor giller att 6ver 9o procent ar
under en mil.

Reslangd for
respektive
fardmedel for
N boende i
= Kollektivt Omgivningen
10-<20 km " Cykel

= Till fots
5-<10 km
= Bil

2-<5km = Ovrigt

—<2 km

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Reslangd for
respektive
fardmedel for

50+

. boende i
= Kollektivt Goteborg

10—<20 km = Cykel
= Till fots
5—<10 km
= Bil

2—<5km = Qvrigt

—<2 km

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Resor under 5 km
Upp till tre fjairdedelar av gdngresorna ar under 2 km och endast nagra procent ar
over en halvmil. Just for kortare resor under 5 km finns patagliga skillnader mellan
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Goteborg och Omgivningen. For dessa resor ar det betydligt fler i Goteborg 4n i
Omgivningen som reser med kollektivtrafiken eller gar till fots. I Omgivningen
anvands bilen i storre utstrackning dven for korta resor.

Fardmedels-
fordelning

for resor
Omgivningen under 5 km
= Kollektivt

= Cykel

= Till fots

= Bil
thEborg I--| . évriga '

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Skillnader i restid mellan fardmedlen

Kollektivtrafikresenérerna lagger ner mer tid pa sina resor dn de som &ker bil.

I genomsnitt dr kollektivtrafikresan dubbelt sé lang tidsméssigt som en bilresa,
30 till 35 minuter jimfort med 15 minuter. Observera att restiden inte ar relaterat
till hur langa striackor resorna ar.

For invanarna i Goteborg ar de genomsnittliga restiderna for samtliga firdmedel
pa samma niva som for 6 ar sedan. I Omgivningen kan den genomsnittliga restiden
med kollektivtrafik blivit ndgot kortare an tidigare.

Genomsnittliga
restider for
boende i

35 Omgivningen
30 och boende i
25 Goteborg,

® Boende i medianvarden
Omgivningen

Minuter

40

20

157 = Boende i

Goteborg

Till fots Kollektivt
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Lika restider mellan man och kvinnor

Den genomsnittliga restiden for olika firdmedel ar i stort sett lika for méan och
kvinnor. Bland boende i Omgivningen har mannen emellertid nagot langre restid
an kvinnorna. Skillnaden kan sannolikt forklaras av att mannen i Omgivningen
reser nagot langre strackor med kollektivtrafik.

Skolresorna tar langst tid

Restiderna for olika drenden skiljer sig inte nAmnvért inom Géteborgsregionen.
Arbetsresan, tjinsteresan och resan for motion/friluftsliv ligger pa cirka 20 minu-
ter, medan inkopsresor ar kortare, runt 10 minuter (rdknat som medianvarden).

Skolresan ar den enda resa dar restiden skiljer sig mellan boende i Omgivningen
och boende i Goteborg. Skolresorna ligger i Omgivningen pé cirka 26 minuter
(medianvarde), och i Goteborg tar det lite langre tid, 30 minuter (medianvarde).
Att skolresorna i den hir studien &r sa langa beror pa att urvalet fangar individer
15 &r och uppat. Detta betyder att frimst gymnasieelever har deltagit och troligt-
vis gor dessa i snitt langre resor an elever i grundskolan.

Inkop

lamna barn

\

I

Hamta/ é
|

Motion/ *

friluftsliv N N N N

il 0 0

studierna [ [ [ ‘

Arbete I

Skola  ——

0 5 10 15 20 25 30 35 Minuter .
(Kalla RVU 2011)



Syftet med resan

Det ar individens eller hushallets aktiviteter som bestammer resbehovet.
Vi reser for att de aktiviteter vi vill eller behdver gora finns pa annan plats
an dar vi befinner oss. De vanligaste resorna ar till och fran arbete eller
skola, inkdpsresor och fritidsaktiviteter.

I aldern 25 till 64 ar utgor arbetsresorna runt en tredjedel av alla resor, storst ar
andelen bland personer mellan 45 och 64 ar. For personer under 25 ar eller 6ver
64 ar ar andelen arbetsresor naturligt nog lagre. Bland de yngre, 15 till 24 ar,
utgor skolresorna en fjardedel av deras resor. Himta-lamna resorna till barnom-
sorgen ar mest frekventa i dldern 25 till 44 ar. Det ar 4ven mer vanligt att kvinnor
hamtar och lamnar barn. De star bakom 59 procent av dessa resor.

Inkopsresor och resor for att utova motion och fritidsliv ar relativt jamt fordelade
over alla aldrar med undantag for personer 6ver 65 ar. I aldersgrupperna som
passerat pensionséldern blir dessa resor en storre andel av det totala resandet
eftersom flertalet inte langre gor nagra arbetsresor. Totalt gor dessa dldre dlders-
grupper farre resor dn ovriga aldersgrupper. Omfattningen av olika drenden
skiljer sig inte namnvart mellan de som bor i Omgivningen och de som bor i
Goteborg.



Fordelning av
resor per
drende och
aldersgrupp

i Goteborgs-

ssras UMMy "Resesion e
A ‘ ® Hamta/Ldmna
55-64 &r | [ [ ] barnomsorgen
¥ | tjdnsten/studierna
45-54 4r | | [ |
35-44 3r | I
" Motion o friluftsliv
25305 IR e
= Qvrigt — privat®
15-24 8r I |

I I I I
r5-sa i B "ot

¥ Inkop — privat

= Qvrigt
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fordelning
dav resor per
arende for
= Bostad-arbete/ kvinnor
arbete-bostad och miani
Kvinnor = Bostad-skola/ Goteborgs-
bostad-skola regionen
" Hamta/lamna

barnomsorgen

® | Tjansten/
studierna

¥ Ink6p-privat

" Motion/
friluftsliv privat

= Qvrigt privat*

= Qvrigt
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Over hilften av alla drenden utrittas med bil
Oavsett syfte med resan ar bilen det mest framtradande fardmedlet i Goteborgs-
regionen. Det som avviker ar resor mellan bostaden och studier dar de flesta resor
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sker med kollektivtrafik, och dven for motion/friluftsliv vilka framst sker till fots.
For de arbetsrelaterade resorna (till/fran arbetet och resor i tjdnsten) ar bilen
som mest dominerande. Av arbetsresorna i regionen gors 65 procent med bil och
17 procent kollektivt. Av inkGpsresorna gors 60 procent med bil.

Fardmedels-
fordelning for
boende i

| S
Totalt alla resor Omgivningen
per drende

Bostad—arbete/
arbete—bostad

Bostad—skola/

skola—arbete ¥ Kollektivt

Himta/ldmna
barnomsorgen

| Tjansten/ HTill fots
studierna

H Cykel

= Bil
Inkdp — privat = Qvriga

Motion/friluftsliv
privat

Ovrigt privat*

Fardmedels-
fordelning for
| boende i
Totalt alla resor Goteborg per

arende
Bostad-arbete/
arbete—bostad

Bostad—skola/

skola—arbete ® Kollektivt

Hamta/ldmna
barnomsorgen

| Tjansten/ “Till fots
studierna

® Cykel

= Bil
Inkép — privat = Qvriga

Motion/friluftsliv
privat

Ovrigt privat*

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Aven om bilen ir regionens vanligaste firdmedel varierar ind4 bilanvindningen
mellan olika platser. Oberoende av syftet med resan anvinds bilen i betydligt hogre
omfattning bland boende i Omgivningen an bland goteborgare. I Goteborg ar
andelen kollektivtrafik storre dn i 6vriga kommuner. Det dr endast for skolresor
som kollektivtrafiken anvinds i stor omfattning iven i Omgivningen. Over hilften
av skolresorna gors med kollektiva fairdmedel bade i Omgivningen och i Goteborg.
Jamfort med Goteborg tar sig fler i Omgivningen fram till fots nar syftet 4r motion

eller friluftsaktiviteter.

Liten skillnad inom Goteborg

Mellan de olika stadsdelarna i Goteborg ar skillnaderna sma vad det giller i
vilken omfattning invanarna gor olika slag av drenden. For de som bor i sydost ar
andelen arbetsresor nagot hogre dn i andra delar och i de centrala delarna ar an-
delen skolresor nagot hogre. For de som bor i nordost dr andelen “6vrigt privat”
lagre an i andra stadsdelsomraden.

| \ | \
Centrala _. .-

Gbg

Hisingen -. I-
Nordost -. .-
Sydost _I I-

Sydvast I .-
[ [ [

[

|

0% 20% 40% 60%

80%

100%

¥ Bostad—arbete/
arbete—bostad

B Bostad—skola/
skola—arbete

Hamta/lamna
barnomsorgen

H | Tjansten/
studierna

¥ Inkép — privat

Motion/friluftsliv
privat

Ovrigt privat*

*Qvrigt privat: | drende-
typen 6vrigt privat ingar
besok hos slakt o vanner,
skjutsa/hamta annan
person, annat drende,
restaurang och cafébesok,
underhallning, kultur, fest
och bio, annan service,
hélso- och sjukvard, annan
fritidsaktivitet, hamta och
lamna saker, forenings-

liv, religionsutévning,
studiecirkel, hobbies, kurs,
gravvard mm
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Arbetsresan

En arbetsresa definieras utifran att huvudsyftet alltid ar att ta sig fran hem-
met till arbetet eller vice versa. En arbetsresa kan besta av en eller flera
delresor, det vill siga om det pa vag till eller fran arbetet aven gors andra
arenden raknas det anda som en arbetsresa. | de fall dar en kombination
av olika fardsatt anvands for att ta sig till arbetet blir huvudfardmedlet det
fardmedel som anvands langst stracka.

Under en genomsnittlig vardag 2011 gjordes drygt 460 000 arbetsresor i regionen
(bdde resan till jobbet och hemresan ar inrdknade). Drygt halften av dessa resor
utgick fran Omgivningen och knappt hélften utgick fran Goteborg.

De flesta arbetsresorna i regionen, 57 procent, har Géteborg som slutmal och en
tredjedel av arbetsresorna fran Omgivningen har Géteborg som slutmal.



Manga jobbar i den egna kommunen

Manga arbetsresor sker inom den egna kommunen, dvs. hemmet och arbetsplatsen
ligger i samma kommun. Totalt i regionen gors 63 procent av arbetsresorna inom
den egna kommunen.

Hogst andel arbetsresor inom den egna kommunen har Bords med 86 procent
och darefter kommer Géteborg med 85 procent. Partille &r den kommun dar
hogst andel arbetar utanfor kommunen (17 %) och de har dven hogst andel in-
pendling till Géteborg (67 %). Boras d4r kommunen med l4gst andel forvarvsarbe-
tande i Goteborg. Endast tva procent av borasarna jobbar i Goteborg.

Andel forvarvs-
Partille | arbetande i
hemkommunen,
i Goteborg och i
annan kommun

Ale
Bollebygd
Harryda
Lerum
Molndal
Kungsbacka ‘ ® Arbetar i
Ockerd hemkommunen
Kungalv
Lilla Edet
Orust
Tjorn
Alingsas
Vargarda
Stenungsund
Mark
Goteborg
Boras

= Arbetar
i Goteborg

© Arbetar i
annan kommun

0% 20%  40% 60% 80%  100%

Fardmedelsfordelning — arbetsresor

I Goteborgsregionen tog 65 procent av invanarna bil till arbetet pd matdagen.
Men andelen skiljde sig mellan de som bor i Omgivningen och de som bor i
Goteborg. Av invanarna i Omgivningen tog drygt tre fjardedelar bilen till arbetet
och av goteborgarna var det cirka hélften.
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Fardmedels-
fordelning for

Boende i ‘ arbetsresan
Omgivningen

= Kollektivt
. ¥ Cykel

Boende i
Goteborg “Till fots

i = Bil

‘ = Qvriga®
- I

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fardmedels-
fordelning for
Kvinnor g
| kvinnors
" Kollektivt arbetsresor
= Cykel i Goteborgs-

NI ...

= Bil

'

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Andel goteborgare som bor och

arbetar i samma stadsdelsomrade

P& samma satt som det finns en spridning mellan kommunerna i regionen finns
det aven en spridning i Goteborg vad det giller andelen som bor och arbetar i
samma stadsdelsomrade. Av géteborgarna som arbetar i Goteborg har 39 procent
sin arbetsplats i samma omrade som de bor. Variationen ar emellertid stor, bland
de boende i de centrala delarna arbetar Gver hélften i sin egen stadsdel medan
motsvarande siffra i Sydost ar 10 procent.
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Andel férvarvs-
arbetande i det
egna stadsdels-
omradet

Centrala Hisingen Nordost Sydost Sydvast
Goteborg

Arbetsresorna till och inom Goéteborg

Goteborg ar regionens stora mottagare av arbetsresor. 57 procent av alla arbets-
resor i regionen har slutmal i G6teborg, vilket kan jamforas med Boras som ar
nast storst med 10 procent.

) Andel arbets-
Méolndal, 6
§ St d,3 4
Kungsbacka, 3 eungsun resor till

Alingsas , 2 respektive

Boras, 10 kommun
= Ch Harryda, 2 8 -

W'Z/ I Ale, 1 (i procent)
*< [ Lilla Edet, 1
/ ark, 2 R orus 1
< _ Partille, 1
/]

- Tem,1
[ vargarda, 1
Goteborg, 57 [ Ockers, <1
| Bollebygd, <1

Inom Goteborg ar centrala Goteborg och Hisingen de stadsdelsomraden dit flest
arbetsresor gar. En genomsnittlig vardag 2011 gick drygt 53 000 resor till centrala
Goteborg fran olika delar av Goteborgsregionen. Av alla dessa arbetsresor med
centrala Goteborg som mal, dvs. Centrum, Linnéstaden och Majorna, kommer
drygt tva tredjedelar fran Goteborg. En knapp tredjedel kommer fran andra delar
av Goteborgsregionen.
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Detta betyder att det en genomsnittlig vardag reser cirka 24 000 goéteborgare fran
andra delar av Goteborg till sina arbetsplatser i centrala Géteborg, 13 000 béade
bor och arbetar i centrum och fran andra delar av Géteborgsregionen tar sig 16
000 arbetspendlare in till Géteborgs centrum.

Arbetsresorna till Hisingen ar fordelade pé ett liknande satt som de till centrala
Goteborg. Tva tredjedelar (68 %) av arbetsresorna till Hisingen gors av gotebor-
gare, och en tredjedel (32 %) kommer fran andra delar av regionen. Det ar en
storre andel goteborgare som arbetar pa Hisingen som ocksé bor dar jamfort med
motsvarande siffra for Centrum.

Stadsdelsomrade | Antal resor Antal arbetsresor
Centrala Géteborg 53 000 till respektlve
Hisingen 37000 st?dsd:elsomrade
fran Goteborgs-
Nordost 8200 .
regionen
Sydost 8 800
Sydvést 15700 (Kalla RVU 2011)

De stadsdelsomrdaden i Géteborg som tar emot flest
arbetsresor dr Centrala Géteborg och Hisingen.




¥ nom Centrum
® Fran Hisingen
¥ Fran Sydvast
® Fran Nordost

¥ Fran Sydost

¥ Inom Hisingen
¥ Fran Centrum
¥ Fran Sydvast
® Fran Nordost

¥ Fran Sydost

¥ Centrala Gbg
¥ Hisingen
¥ Sydvast
¥ Nordost

¥ Sydost
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Goteborgs infartsstrak

Analyser av arbetsresandet i regionen kan dven goras utifran en indelning av
kommunerna baserat pa de sju storre trafiklederna som leder in till Géteborg.
Har i kallas dessa leder infartsstraken eller endast stradken. Kommuner kopplade
till Goteborg via samma strak kan betraktas som en enhet pa sa vis att de har
liknande forutsiattningar att vilja firdmedel for sin arbetsresa till Goteborg. For
tva av infartsstraken — "Vag 158” och "Vig 155” — ger uppdelningen av ingdende
kommuner och stadsdelar ett mer osikert resultat eftersom invinarna dar har
storre mojlighet att vilja olika infartsvagar till Goteborg.

Infartsstrak | Ingdende kommuner Strakindelningen
E6N/Bohusbanan Kungdlv, Stenungsund, Tjorn av kommunerna
E45/Norge-Vanerbanan Ale, Lilla Edet

E20/Vistra Stambanan Partille, Lerum, Alingsas, Vargarda

Vag 40/Kust till Kustbanan Harryda, Bollebygd

E6S/Vistkustbanan Mdlndal, Kungsbacka (6stra delarna)

Vag 158 Askim, nordvastra Kungsbacka

Vig 155 Torslanda, Ockerd

For arbetsresorna till Goteborg giller att totalt 38 procent av inpendlingen kom-
mer frain kommunerna och stadsdelarna langs med straken. De allra flest arbets-
resorna till Goteborg (61 %) startar ocksa i Goteborg och kommer alltsa inte fran
kommunerna langs med straken. Observera att det i strdken ldngs vag 155 och vag
158 ingar omraden som tillhor Goteborg. Resorna som utgér fran dessa omraden
ingar i det har fallet inte i de 61 procent arbetsresor som startar i Goteborg. Hogst
inpendling sker fran kommunerna lings med E6S/Viastkustbanan och darefter
fran kommunerna ldngs E20/Vistra Stambanan.

Infartsstrak | Andel Foérdelning av

E6N/Bohusbanan 5% ar_.bEtsresor till

E45/Norge-Vanerbanan 3% _GOteborgoper
infartsstrak

E20/Vastra Stambanan 8%

Vag 40/Kust till Kustbanan 3%

E6S/Vastkustbanan 11%

Vag 158 4%

Vig 155 4%

Goteborg 61 %

Totalt 100 % (Kalla RVU 2011)

Fardmedelsfordelningen visar att kollektivirafiken har starkast faste bland kom-
munerna langs E45/Norge-Vanerbanan och E20/Vastra Stambanan. I kommuner-
na langs E6N/Bohusbanan och Vag 40/Kust till Kust ar biltrafiken som starkast.



Fardmedels-
E6N/Bohusbanan | fordelning for
arbetsresorna

till Goteborg
E20/Vastra Stambanan | " Kollektivt fordelat pé

E45/Norge-Vanerbanan

Vg 40/Kust till Kust H Cykel infartsstrak

E6S/Vastkustbanan = Till fots

.. = Bil
Vag 158
= Bvriga
Vig 155

Totalt for straken

20% 40% 60% 80% 100%

Parkering vid arbetsplatsen

For 76 procent av de forvarvsarbetande som har bil och korkort héller arbets-
givaren med parkeringsplats vid arbetet. For tre av fyra dr P-platsen gratis. Av de
som har P-plats betalar 11 procent under 250 kronor for parkeringen, 4 procent
betalar mellan 250 och 500 kronor och 10 procent betalar 1000 kronor eller mer i
maéanaden for sin parkeringsplats.

Forhéllandena skiljer sig dock mellan Omgivningen och Goteborg och dven inom
Goteborg finns skillnader. I Omgivningen héller 83 procent av arbetsgivarna med
parkeringsplats vid arbetet och 78 procent av dessa parkeringsplatser ar gratis. I
Goteborg ar motsvarande siffror 70 procent som har tillgdng till parkering genom
arbetsgivaren och for 71 procent av dessa ar den gratis.

Andel av
anstallda dar
arbetsgivaren
haller med
P-plats

Centrala Sydost Sydvast Nordost Hisingen
Goteborg
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Generellt kortare avstand till arbetet i Goteborg

Bade i Omgivningen och i Goteborg har cirka 10 procent av de forvarvsarbetande
under tva kilometer till arbetet. Daremot for langre strackor har vanligtvis Gote-
borgarna narmare till sina arbetsplatser dn 6vriga invanare i regionen. Exempel-
vis, i intervallet 2 till 5 mil finns en stor skillnad. I Omgivningen gors dubbelt sa
manga resor i det har intervallet jamfort med Géteborg.

I Ale, Lerum och Kungsbacka har mer dn 60 procent av de som gor arbetsresor
tva mil eller langre till arbetet. I Stenungsund, pa Orust och pa Tjorn samt i Lilla
Edet har drygt 20 procent fem mil eller langre till sina arbetsplatser.

Avstand till

| | | | | arbetet i
regionen,

B <2 km

. 25 Omgivningen

S—

och Goteborg

®10—<20

B 20-<50

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Restid for arbetsresor

Tre fjardedelar av invanarna i regionen har hogst en halvtimmas resvig till arbetet.
Tiden for att ta sig till arbetet ar ungefir densamma oavsett om man bor i Om-
givningen eller i G6teborg. 29 procent av invdnarna i Omgivningen har mer dn en
halvtimmes restid till arbetet. Motsvarande siffra for Géteborg ar 24 procent.

Restid till
arbetet

Samtliga

¥ <10 min
¥ 10—<20 min
Omgivningen " 20—<30 min

® 30-<60 min

" >60 min

Goteborg

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Restiderna skiljer sig dock mycket mellan de olika kommunerna i regionen.
Stenungsund, Ockero och Ale har en hogre andel personer som &ker en timma
eller mer till sin arbetsplats. Inom Goteborg har proportionellt fler boende pa
Hisingen och i Nordost en liangre restid dn vad 6vriga goteborgare har.

Arbetsresans starttider

Halften av samtliga resor till arbetet startar mellan klockan 6.30 och 8.00 pa
morgonen. En topp framtrader klockan 7.30. Breddas startperioden till fran
klockan 6.00 till 8.30 fangas ndrmare 70 procent av alla resor till arbetet.

Drygt 60 procent av hemresorna startar mellan klockan 15.30 och 18.00. En topp
finns klockan 16.00 pa eftermiddagen.

Samtliga arbets-
resors starttider
i hela regionen,
alla fardmedel

—Till arbetet ——Fran arbetet

En jamforelse av arbetsresornas starttider for personer som bor i Omgivningen
och arbetsresor som utgar fran Goteborg visar att arbetsresorna i Omgivningen
ar nagot mer spridda 6ver tiden och fler personer som bor i Omgivningen borjar
sina arbetsresor nagot tidigare an de som bor i Goteborg.

Starttider for
arbetsresor fran
och till arbetet

— Arbetsresa start Omgivningen ——Hemresa till Omgivningen

~———Arbetsresa start Goteborg =~ ——Hemresa till Goteborg
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Oavsett vilket fardsatt som viljs &r monstren ganska lika vid en jamforelse av
arbetsresans starttid. En skillnad ar att en storre andel kollektivresenarer borjar
sin resa nagot tidigare 4n andra. Ett annat monster ar att framforallt fotgangarna
borjar sina resor mer utspritt.

Starttider
samtliga resor
till arbetet

— olika fardsatt

—Bil ——Cykel —Kollektivt —Till fots

Starttider
samtliga resor
fran arbetet —
olika fardsatt

~——Kollektivt —Till fots
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Bland personer boende pa Hisingen och i Nordost startar en stérre andel sin ar-
betsresa tidigt. I centrala Goteborg, Sydvist och Sydost startar narmare 25 pro-
cent sin arbetsresa forst vid 8.

Starttider
samtliga resor
till arbetet

— stadsdels-
omraden

Centrala Gbg Hisingen Nordost —Sydost Sydvast

Starttider
samtliga resor
fran arbetet

— hem till stads-
delsomraden

L Lo

A >
[=3=) o
6 N o

~

——Centrala Gbg —Hisingen ——Nordost —Sydost — Sydvdst
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I kommunerna langs infartstraken mot Goteborg varierar starttiderna nagot.
Invanarna langs E45/Norge-Vanerbanan borjar nagot tidigare dn andra strak

och starttiderna for boende langs viag 158, och dven 40/Kust till kust, ligger nagot
senare an genomsnittet.

Arbetsresor
langs straken
till arbetet i
Goteborg

o o
) 2 2 2 <
< ~
- —

——E20/Vistra Stambanan E45/Norge-Véanerbanan
———E6N/Bohusbanan ——E6S/Vastkustbanan
~— V&g 155 Vig 158

~———Vag 40/Kust till kust
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