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Vastsvenska paketet
— en vag mot nya
resvanor

Syftet med Vastsvenska paketet ar att skapa en attraktiv, hallbar och
vaxande region. | Vastsvenska paketet ingar bland annat infrastruktur-
projekt sa som nya busskoérfalt, langre plattformar for pendeltag, nya
pendelparkeringar for cykel och bil, gang- och cykelbanor samt battre
trafikinformation. De storsta enskilda infrastruktursatsningarna ar en

ny biltunnel under Géta alv (Marieholmstunneln), en tagtunnel under
Goteborg (Vastlanken) och en ny Goétaadlvbro. Trangselskatt ar ocksa en
del av Vastsvenska paketet. Syftet med trangselskatten ar att ge battre
framkomlighet pa vara vagar, battre miljo samt att delfinansiera
Vastsvenska paketet.

En del av byggprojekten ligger ldngt fram i tiden, andra betydligt ndrmare. Nagra
har helt eller delvis genomforts.

Trangselskatten infordes 1 januari 2013 och innan dess hade nya busskorfilt och
fler pendelparkeringar fardigstallts och kollektivtrafikutbudet 6kat. Kunskap om
invanarnas resvanor tillsammans med kunskap om deras behov och attityder ar
viktiga pusselbitar for att kunna planera trafik- och resesystem som motsvarar
invénarnas olika behov av att resa idag och i framtiden. Resvaneundersokningen
ar en av flera olika informationskallor som ligger till grund for planeringen sa att
malen med det Vistsvenska paketet kan uppfyllas.

En konkret méitbar malsittning ar att biltrafiken inte ska 6ka sin andel av
resorna, det vill siga att den framtida resandedkningen framst ska ske med
kollektivtrafik eller andra fairdmedel sdsom cykel eller till fots. Detta anses vara
en nodviandighet om inte trangseln pa gator och vigar liksom fororeningarna ska
forvarras. Vastsvenska paketet syftar till att mojliggora en sddan omstillning och
att bidra till fortsatt tillvixt och en béttre fungerande arbetsmarknad i Vastsverige.

Mer information
For mer information om Viastsvenska Paketet och besok
www.vastsvenskapaketet.se



Innehall

Resvaneundersokning 2014

Geografiska uppdelningar
Vad ar en resa?

Median- eller medelvarde
Osakerhet

En vaxande region

Vad som hant sedan 2011

Trangselskatt

Utokad kollektivtrafik

Busskorfalt

Kollektivtrafikkampanijer

Langre perronger och nya pendeltag
Pendelparkeringar

Nytt dubbelspar Géteborg - Trollhattan, Alependeln

Ny motorvag E45 Goéteborg - Trollhattan
Satsning pa cykling
Farre och dyrare P-platser i Géteborg

Sambhallstrender

Okad jamlikhet i trafiken
Korkortsinnehavet stabiliseras

Andelen hushall med tillgang till bil har slutat dka

Fler har fardbevis for kollektivtrafik

Resmonster
Skillnader i resmonster

Fardsatt

Skillnader i fardsatt i Omgivningen
Skillnader i fardsatt inom Gdéteborg
Kollektivtrafiken okar jamfort med bilen
Fler cykelresor under sommaren

Reslangd och restid

Resor under 5 km

Genomsnittlig reslangd

Skillnader i restid mellan fardmedlen
Lika restider mellan man och kvinnor
Skolresorna tar langst tid

Syftet med resan

Over hélften av alla drenden utrattas med bil

Liten skillnad inom Goéteborg

© ©O©o~N O

11

13

13
13
14
14
14
14
14
14
14
14

15

16
17
17
18

20
21

24

25
26
27
28

30

32
32
33
34
34

35

37
40



Arbetsresan

Manga jobbar i den egna kommunen

Fardmedelsférdelning — arbetsresor

Andel géteborgare som bor och arbetar i samma stadsdelsomrade
Arbetsresorna till och inom Goéteborg

Goteborgs infartsstrak

Parkering vid arbetsplatsen

Generellt kortare avstand till arbetet i Goteborg

Restid for arbetsresor

Arbetsresans starttider

Appendix

Alla diagram som tabeller

41

42
42
43
44
47
48
49
50
50

52



Resvane-
undersokni
2014

Resvaneundersokningen 2014 (RVU 2014), ar en nationell resvane-
undersokning som genomforts av myndigheten Trafikanalys. Den har
rapporten som Vastsvenska paketet star bakom ar baserad pa ett forstarkt
underlag om cirka 18 600 urvalspersoner i aldern 15 till 84 ar boende i
Goteborgsregionen. Av dessa svarade nastan 7000 personer, vilket
motsvarar en svarsfrekvens pa 37 procent.

=
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Materialet omfattar 16 000 resor, varav 12 000 vardagsresor, dar samtliga borjade
eller slutade i Goteborgsregionen. For att finga upp sdsongsvariationer i resandet
genomfordes intervjuerna lopande under hela 2014. Varje intervjuperson fick
redogora for de resor som han eller hon hade gjort under dygnet fore intervjun.

I RVU 2014 ingér bade vardagsresor och helgresor men i forsta hand redovisas
vardagsresorna. I de fall dar dven helgresor redovisas nimns detta séarskilt. Alla
resultat dr uppriaknade for att motsvara befolkningen i Géteborgsregionen for
aldrarna 15—84 ar. Yrkesmassig trafik ingar inte i redovisningen.

I rapporten gors jamforelser med resultat fran tidigare resvaneundersokningar

i Goteborgsregionen gjorda 1989, 2005 och 2011. Eftersom resvaneundersok-
ningarna 1989 och 2005 hade ett annat metodiskt upplagg an RVU 2011 och RVU
2014 ar det vid jamforelse med dessa tendenser och inte exakta forandringar som
gar att pavisa. Tidigare resvaneundersokningar genomfordes antingen under
hosten eller under varen medan de tva senaste undersokningarna gjordes under
hela aret. I 2011 och 2014 érs undersékning genomfordes intervjuerna per telefon
medan informationen i de tidigare undersokningarna samlades in med hjalp av
brevenkater.
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Geografiska uppdelningar

RVU 2014 omfattar, likt RVU 2011, 18 kommuner: Ale, Alingsés, Bollebygd,
Boras, Goteborg, Hiarryda, Kungsbacka, Kungilv, Lerum, Lilla Edet, Mark, Moln-
dal, Orust, Partille, Stenungsund, Tjorn, Vargirda och Ockers. I RVU 2005 ingick
inte Bollebygd och Boras. Vid jamforelser med tidigare ar 4n 2011 beaktas denna
forandring.

Varje vardag gjorde invénarna i Goteborgsregionen i snitt cirka 2,4 miljoner resor
med start och/eller mal i GGteborgsregionen. Drygt 730 000 av dessa var resor
till och fran arbetet. En resa i det har sammanhanget ar en forflyttning som gors
for att utritta ett drende. Vissa tydliga variationer beror pa sasong; fler resor
gjordes under host och var 4n under sommar eller vinter.

Med "Goteborgsregionen” avses de 18 kommuner som ndmnts ovan. Géteborgs
omgivning omfattar alla kommunerna exklusive Goteborg. I rapporten redovisas
resultaten for dessa 17 kommuner under rubriken "Omgivningen” och resultaten
for Goteborg under "Goteborg”. Goteborg delas dessutom upp i fem ”Stadsdels-
omraden”: Centrala Goteborg, Hisingen, Nordost, Sydost och Sydvaist. Detta for
att mer detaljerat kunna analysera resvanorna inom Goteborg och dven resorna
mellan stadsdelsomraddena och andra delar av Géteborgsregionen. Analyser pa
stadsdelsniva redovisas inte da grupperna blir for sma och osidkerheten for stor.
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En annan geografisk indelning utgar fran de sju storre trafiklederna in och ut fran
Goteborg. I den strakvisa indelningen betraktas kommunerna lings samma strak
som en geografisk enhet. Invanarna i dessa kommuner har en gemensam huvud-

vag till Goteborg och liknande forutsattningar att vélja firdmedel for att ta sig till

Goteborg.

Strakindelningen ar viktig for analysen av arbetsresorna till Gteborg. Som exempel
ar pendlingstrafiken pa E20 in mot Goteborg ett resultat av hur de invanare i
Partille, Lerum, Alingsés och Vargarda vilka arbetar i Goteborg valjer firdmedel
for sin arbetsresa.

Vad ar en resa?

En resa i det har sammanhanget ar en forflyttning som gors for att utratta ett
arende. Det kan vara att ta bussen till skolan, ga till lunchrestaurangen, cykla till
en kompis eller skjutsa barnen till traningen. Om en person utrattar tv drenden
efter varandra, till exempel forst lamnar barnen pé dagis och sedan fortsatter till
jobbet, riknas det som tva resor. I de fall dar en kombination av olika fardsatt
anvands for att gora en resa blir huvudfardmedlet det firdmedel som anvands
langst stracka.

Ett undantag fran ovanstdende ar nar rapporten enbart analyserar arbetsresor.
En arbetsresa definieras da utifran att huvudsyftet alltid ar att ta sig frain hemmet
till arbetet eller vice versa. En arbetsresa i det har fallet kan darfor besta av en eller
flera resor, det vill sdga att pa vag till eller fran arbetet gors dven andra drenden
och det raknas 4nda som en arbetsresa. I de fall dar en kombination av olika
fardsatt anvands for att ta sig till arbetet blir huvudfardmedlet det firdmedel som
anvands langst stracka.

Median- eller medelvarde

I rapporten anvinds matten medelvirde och medianvirde. Vad ar det for skillnad
pa medelviarde och medianviarde? Medelvardet 4r summan av alla viarden delat
pa antalet varden. Medianvirdet ar det viarde som ligger i mitten nir alla varden
sorteras storleksméssigt. Medianvirdet paverkas inte pa samma sitt som medel-
vardet av enstaka extremt hoga eller 1dga viarden.

I rapporten forekommer avrundningar, vilket ibland kan leda till att summan i en
tabell med andelar blir 99 eller 101 istallet for 100.

Osakerhet

I RVU 2014 har farre personer an tidigare svarat pa de fragor som stallts i under-
sokningen. En l1ag svarsfrekvens ger en storre osidkerhet i undersokningens resultat.
Trafikanalys har efterstratifierat resultatet som en kvalitetshdjande atgard. Det
innebar att de svar som finns, exempelvis fran en viss aldersgrupp som bor pa

en viss plats, raknas upp i proportion till hur manga i samma grupp som faktiskt
bor pa platsen. Pa sa sitt undviks systematiska fel, till exempel ett sarskilt stort
bortfall i en viss &ldersgrupp eller pa en viss plats. Den ladga svarsfrekvensen kan
fortfarande ge upphov till slumpmassiga fel.



RVU 2014 bygger pa ett forstiarkt urval i de 18 kommuner som utgoér Goteborgs-
regionen. Dock skiljer sig urvalet for hosten i RVU 2014 fran motsvarande tids-
period 2011. Hosturvalet 2014 gjordes for hela Vistra Gotaland istillet for i de
18 utvalda kommunerna, vilket resulterar i ett mindre urval. Pa grund av detta
kommer ingen narmare analys av sisongsvariationer att goras.



En vaxande
region

Goteborgsregionen har haft en positiv befolkningsutveckling i bemarkelsen
att vi blivit fler. Under perioden 2011 till 2014 6kade befolkningen i Omgiv-
ningen med 2,5 procent, vilket ar nagot mindre an i évriga riket. | Géteborg
skedde dock en storre dkning; fyra procent under samma period. Totalt
vaxer Goteborgsregionen nagot snabbare an ovriga riket.

Nir regionens befolkning vixer 6kar dven antalet resor. Invanarna gor inte fler
resor per person och dag nu dn vad de gjorde for tjugofem ar sedan, men det ar
fler som reser.

Just pendlingsresorna ar viktiga eftersom de stér for en stor del av det totala
resandet. I sin tur betyder detta att trafikutvecklingen i hog grad ar beroende av
regionens befolkningsstruktur, till exempel forhallandet mellan var manniskor
bor och arbetar samt graden av sysselsattning. Samhéllsekonomin i 6vrigt, sa
som kostnaden for att resa, paverkar ocksa resandet.

En annan faktor som till viss del paverkar resorna i Goteborgsregionen ar teknik-
utveckling kopplat till hur vi arbetar. I Goteborgsregionen arbetar 24 procent

av de forvarvsarbetande ibland pa annan plats 4n den vanliga ordinarie arbets-
platsen. Att inte vara fysiskt pa plats men att anda genomfora sitt jobb genererar
"icke-resor”. Pa fragan "Tillater din arbetsgivare distansarbete?”, svarar 32 pro-
cent av samtliga forvarvsarbetande “ja”.

Tabell 1
Befolkning ‘ 2011 ‘ 2014 | Okning, % Befolkningsdkning i
Omgivningen 590 582 605 471 2,5 Goteborgsregionen
Goteborg 520374 541145 4,0
Totalt 1110956 1146 616 3.2 T G

Observera att ovanstdende tabell gdller totalbefolkningen och inte
enbart personer mellan 15 och 84 dr.



Tabell 2

Kommun ‘ % Kommunerna i Géteborgsregionen
Ale 5 och deras andel av befolkningen
Alingsas 3

Bollebygd <1

Boras 9

Goteborg 49

Harryda 3

Kungsbacka 6

Kungélv 4

Lerum 3

Lilla Edet 1

Mark 3

MoaIndal 5

Orust 1

Partille 3

Stenungsund 2

Tjérn 1

Vargarda <1

Ockerd 1

Totalt 100 (Kalla RVU 2014)

Ndrmare hdlften av regionens invdnare bor i Géteborg.

Se tabell 3 i appendix

Andel
sysselsatta i
Goteborgs-
regionen
(15—-84 ar)

= Omgivningen

m Goteborg

Forvarvs-  Pensiondrer Studerande Ej forvarvs-
arbetande arbetande
och annat

12 | Vastsvenska paketet



Vad som hant
sedan 2011

Sedan 2011 da den forra vastsvenska resvaneundersokningen
genomfordes har det gjorts ett antal atgarder som kan paverka
resvanor. Nedan beskrivs nagra av de storre férandringarna.

Trangselskatt

Den 1 januari 2013 infordes trangselskatt i Goteborg for att forbéttra miljon,
minska trangseln och delfinansiera Vistsvenska paketet. Trangselskatten tas ut
mellan 06:00 och 18:29 helgfri vardag, utom dag fore helgdag, fér fordon som
passerar de betalstationer som placerats kring centrala Goteborg inklusive pa de
stora genomfartslederna E6, E20 och E45.

Utokad kollektivtrafik

I samband med trangselskattens inforande utokade Vasttrafik sin trafik med

nya express- och stombusslinjer. Sparvagnstrafiken har ocksa utokats dven om
forstarkningen begriansats nagot av att ett flertal av de nya sparvagnarna periodvis
varit ur trafik.

Vastsvenska paketet | 13



Busskorfalt

En del av Vistsvenska paketet ar anldggandet av nya busskorfalt saval inne i
Goteborg som pa infartsleder. Det ger kortare restider och battre punktlighet
eftersom busstrafiken inte paverkas av tringsel i samma omfattning som tidigare.
Sammantaget bidrar det till att starka kollektivtrafikens attraktivitet gentemot
bilen.

Kollektivtrafikkampanjer

Vasttrafik har de senaste aren fortsatt sina kampanjer med provéakarkort for att
locka de som idag pendlar med bil att ge kollektivtrafiken en chans. Visttrafik har
genom kampanjen delat ut tiotusentals provakarkort.

Langre perronger och nya pendeltag

Som en del av Vistsvenska paketet har perronger lings pendeltagslinjer in mot
Goteborg forlangts. Vasttrafik fick sommaren 2012 det forsta av 22 nya langre
pendeltdg som utnyttjar de ombyggda perrongerna for att leverera 6kad kapacitet.

Pendelparkeringar

I anslutning till pendeltagsstationer och expressbusslinjer langs infartsstraken till
Goteborg har antalet pendelparkeringsplatser utokats for sdval bilar som cyklar.
Tillskottet bestar bade av nyetablerade parkeringar och fler platser pa befintliga
parkeringar. Kvaliteten pa parkeringsytorna har ocksé forbattrats. Syftet med
pendelparkering ar att gora det lattare att gora resor dar bil eller cykel anvands
for att ta sig till ett kollektivt fardmedel.

Nytt dubbelspar Goéteborg — Trollhattan, Alependein
Goteborgs forsta nya pendeltagslinje sedan 1992 6ppnades for trafik 2012 nar det
nya dubbelsparet Goteborg - Trollhattan stod fardigt. Alependeln trafikerar nu
strickan Géteborg - Alvingen med kvartstrafik och en restid p& 277 minuter.

Ny motorvag E45 Goteborg — Trollhattan

I december 2012 invigdes E45 som motorvig mellan Goteborg och Trollhattan.
Strackan som tidigare till stor del varit landsvig hade vid 6ppnandet i olika
omfattning varit en byggarbetsplats sedan 2006.

Satsning pa cykling

Goteborgs stad har fortsatt satsa pa forbattringar for cyklister och pa att fa fler

att vilja cykeln som transportmedel. I stadens arbete ryms savil harda som
mjuka atgirder. Till exempel forbéttring och anpassning av infrastruktur sa som
anlaggandet av cykelfartsgator i innerstaden kombinerat med forbattrad informa-
tion och kampanjer som Cykelvanlig Arbetsplats.

Farre och dyrare P-platser i Goteborg

Goteborg har sedan 2009 en ny parkeringspolicy. Det innebar att stadens
tillganglighet till storre del an tidigare ska tillgodoses med andra firdmedel 4n
bil. I praktiken innebar det att antalet parkeringsplatser i centrala Goteborg inte
ska bli fler och att dygns- och dagsparkering prioriteras ned till f{ormén for kort-
tidsparkering. Parkering har blivit och ska bli dyrare. De skall i storre omfattning
finnas i gemensamhetslosningar som parkeringshus snarare 4n mark- eller gatu-
parkering i direkt anslutning till malpunkter.



Samhallstrender

Trafikflodena vi upplever ar ett resultat av individers resval. Dessa val
paverkas av en mangd faktorer till exempel ekonomiska forutsattningar,
fardsattens kvaliteter, trafikanternas attityder och vaderlek. Andra férand-
ringar i trafikmonstren ar mer att se som trender vilka formas 6ver langre
tid och ar resultatet av flera samverkande faktorer.



Okad jamlikhet i trafiken

Bade i biltrafiken och kollektivtrafiken ar trenden en 6kad jamlikhet mellan
konen: fler kvinnor kor bil och fler man aker kollektivt jamfort med tidigare.
Bland de svarande i RVU 2014 har fler kvinnor dn mén i aldern 18-24 ar korkort.
Aven om det skett en utjimning mellan konen ir det fortfarande fler kvinnor #n
man som aker kollektivt och det motsatta giller bilresor.

Se tabell 4 och 5 i appendix

Kollektivtrafik-
resor fordelade
pa kvinnor och
man

OMGIVNINGEN

m Kvinnor

® Man

GOTEBORG

20% 40% 60% 80% 100%

Bilresor
fordelade pa
kvinnor och
man

OMGIVNINGEN

m Kvinnor

m Man

GOTEBORG

20% 40% 60% 80% 100%
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Korkortsinnehavet stabiliseras

Av befolkningen i dldern 18—84 ar har 85 procent korkort. Detta ar en tydlig
okning sedan 1989 och framst har andelen kvinnor med korkort 6kat. Bland
personer mellan 18 och 24 ar har 65 procent korkort. I aldrarna 35 till 74 ar har
ungefir 9o procent av befolkningen korkort.

Sedan 2011 ar korkortsinnehavet for befolkningen som helhet och mén respektive
kvinnor oforiandrat. I gruppen 18 till 24 ar har dock andelen kérkortsinnehavare
okat sedan 2011.

Okningen forklaras av att kvinnorna i 8ldersgruppen okat sitt korkortsinnehav
och de har nu en hogre andel 4n mannen, 68 mot 63 procent.

80% “ |
Man

Se tabell 6 i appendix

100%

#1989
60% —
= 2005
40% 2011
2014
20% —
(Kalla RVU 2014, RVU

0% 1 ——— e — 2011, RVU 2005 och

Kvi Totalt
vinnor ota RVU 1989)

Andelen hushall med tillgang till bil har slutat 6ka

Andelen hushall i Goteborgsregionen med bil ar oférandrad sedan 2011 vilket
innebar ett trendbrott eftersom andelen tidigare okat. Idag har 81 procent av
hushallen i Goteborgsregionen bil. Halften har tillgéng till en bil och en tredjedel
har tillgang till fler 4n en bil. I gruppen 45 till 54 &r ar bilinnehavet som storst.
Det ar ocksé i denna grupp som storst andel har mer 4dn en bil. Av de som inte har
tillgdng till bil i hushallet ar halften 18 till 34 &r gamla.

Bilinnehavet varierar mycket beroende pa boendeort. I Omgivningen har drygt
90 procent av hushéllen tillgang till bil. I Goteborg ar andelen knappt 70 procent.
Inom Goteborg ar variationen stor: I de centrala delarna har hilften av hushéllen
bil. P4 Hisingen och i Sydvist ar bilinnehavet betydligt hogre, 76 respektive

82 procent.



Se tabell 7 och 8 i appendix

Antal bilar
per hushall

i Goteborgs-
regionen

Ingen bil 2 eller fler bilar

Antal bilar
per hushall
i Goteborg
respektive
Omgivningen

¥ Omgivningen

¥ Goteborg

" Totalt

Ingen bil 2 eller fler bilar

Fler har fardbevis for kollektivtrafik

68 procent av invanarna i Goteborgsregionen har 2014 nagot slags fardbevis for
lokal eller regional kollektivtrafik. Variationen ar dock stor beroende pa boendeort,
alder och kon. I Omgivningen har 57 procent nagon typ av firdbevis medan det i
Goteborg ar 80 procent.

Sedan 2011 har innehavet av fardbevis i G6teborgsregionen okat frén 60 procent
till 68 procent och mannen stér for den storsta delen av 6kningen — fran 52 till
62 procent. Skillnaden mellan konen vad giller innehav av fardbevis minskar
diarmed.

Innehavet av fairdbevis har 6kat mest utanfér Goteborg, bland annat i Boras,

Kungsbacka och Vargarda. I andra kommuner som Stenungsund, Ale, Orust och
Lerum ar innehavet av fardbevis oforandrat sedan 2011.
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I aldersgrupperna dar farre aker bil dr det en hogre andel personer som har fard-
bevis. Hogst andel fardbevis i G6teborgsregionen, 78 procent, finns i aldersgruppen
15—24 ar och har inte forandrats sedan 2011. Andelen for 25 till 64-aringarna ar
65 procent, vilket dr en 6kning fran 2011 dd 55 procent angav att de hade fardbe-

VIS.
Tabell 9
Kommun 2011, % 2014, %
Ale 55 58
Alingsas 45 55
Bollebygd 27 32
Boras 40 56
Goteborg 75 80
Harryda 58 70
Kungsbacka 42 57
Kungalv 48 54
Lerum 57 58
Lilla Edet 28 41
Mark 30 41
MoIndal 61 71
Orust 38 38
Partille 62 70
Stenungsund 54 53
Tjorn 36 40
Vargarda 17 34
Ockerd 53 66
Omagivningen 47 57
Totalt 60 68

Andel innehavare av
kollektivtrafikkort per
kommun

(Kalla RVU 2014)



Resmonster

Invanarna i Géteborgsregionen gor i snitt 3,4 resor per vardag och 2,8
resor pa helgdagarna. Jamfort med 1989, 2005 och 2011 ar det ungefar
samma niva for vardagsresor men nagot farre for helgresor. Detta innebar
att det totala antalet resor per individ och dag varit ungefar detsamma i
mer an 25 ar.

En genomsnittlig vardag gor 83 procent av Goteborgsregionens invanare en eller
flera resor. Bland de som inte gor ndgon resa aterfinns proportionellt fler perso-
ner over 65 ar. Det vanligaste skilet till att ingen resa gjordes under matdagen ar
att det inte finns ett drende att utratta. For 6ver hilften av de som stannar hemma
ar detta orsaken. Kvinnor ar i storre utstrackning an man hemma pa grund av
egen eller annans sjukdom. En fjardedel av de kvinnor som inte gor nagon resa
anger detta svar. Pensionérer uppger i storre omfattning att vadret ar en anled-
ning till att inte gora ndgon resa.



Tabell 10

Hade inget drende

51

Kvinnor, % |

Maén, %
53

Orsak till utebliven
resa pa matdagen

Egen/annans sjukdom

27

24

Var utomlands

10

11

Vadret

5

3

Annan orsak

7

9

(Kalla RVU 2014)

Skillnader i resmonster

Aven om antalet resor per person ir relativt konstant si finns det tydliga
variationer mellan kommunerna i Goteborgsregionen och likasi mellan olika
stadsdelsomréden i Goteborg.

Sydost ar det stadsdelsomrade i Goteborg dar storst andel boende har rest under

matdagen, med en andel pa 88 procent. Centrala Goteborg, Sydvast och Hisingen
ligger pa jamforbara resandeandelar (79-84 %) medan andelen i Nordost ar lagst
med 69 procent.

P& kommunniva sa har de boende i Ale, Stenungsund och Mark rest i minst
utstrackning, knappt 80 procent reste pd matdagen. Storsta andelen resande
finns bland de boende i M6lndal med 85 procent.

Alder och sysselsittning r betydelsefullt for resvanorna. Mitt i livet gors flest
resor per dag. Forviarvsarbetande dr mer benédgna att resa dn andra grupper och
pensionar samt ej forvarvsarbetande reser i minst utstrackning.

Se tabell 11 i appendix
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Tabell 12

15-24 3,5
25-34 3,3
35-44 3,7
45-54 3,6
55-64 3,1
65-74 3,1
75-84 2,7
Totalt 3,4
Tabell 13
I
Ale 3,3
Alingsas 3,2
Bollebygd 3,0
Boras 3,5
Goteborg 3,4
Harryda 3,3
Kungsbacka 3,4
Kungalv 3,7
Lerum 3,5
Lilla Edet 2,7
Mark 3,4
Moélndal 3,3
Orust 2,8
Partille 3,1
Stenungsund 2,6
Tjorn 3,6
Vargarda 3,5
Ockero 3,4

Genomsnittligt antal
resor per aldersgrupp
en genomsnittlig
vardag

(Kalla RVU 2014)

Genomsnittligt antal resor
per resendr for boende i
respektive kommun

(Kalla RVU 2014)

Antalet resor per genomsnittlig vardag och person varierar mellan 3 och 3,7 i Géteborgs-
regionens kommuner. Flest resor gérs av boende i Kungdlv och pa Tjérn medan invanarna
i Bollebygd gér det ldgsta antalet resor per dag.

For alla invanare i Goteborgsregionen giller att en majoritet av resorna sker till
platser i den egna kommunen. Goteborg och Borés ar de tva kommuner som
uppvisar storst andel resor till den egna kommunen. Bollebygd och Partille ar de
kommuner som har storst andel resor ut fran den egna kommunen. De boende

i Bollebygd gor de flesta av sina resor utanfér kommunen till Boras (12 %) och
Harryda (10 %). Goteborg kommer forst pa tredje plats med 8 procent av resorna.
Partille- och Molndalsbor reser i huvudsak till Goteborg, 28 respektive 24 procent av
resorna. For de boende i Hiarryda och Ale gér en femtedel av resorna till Géteborg.



Se tabell 14 i appendix

Andelen resor
Bollebygd till den egna
Partille kommunen
MélIndal och resor till
Harryda Goteborg
Ale
Tjérn
Lerum
Kungalv
Orust

¥ Egna kommunen
Mark
B Goteborg
Lilla Edet
Kungsbacka
Vargarda

Ockerd

Stenungsund

Alingsas

Goteborg

Boras

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Fardsatt

Bilen ar det vanligaste fardmedlet i Goteborgsregionen. Sett till hela popula-
tionen sager 43 procent av invanarna att de brukar aka bil dagligen eller
nastan dagligen. Ytterligare 29 procent aker bil tva till fyra dagar i veckan.
Det ar bara 1 procent av invanarna som sager att de aldrig aker bil. Sett
Over hela aret gors 54 procent av alla resor i Géteborgsregionen med bil,
18 procent gors med kollektivtrafik, 7 procent med cykel och 19 procent

till fots. Sedan 2011 har andelen bilresor minskat till forman for cykel och
kollektivtrafik.

Man och kvinnor gor 59 respektive 49 procent av sina resor med bil. Kvinnor gor
20 procent av sina resor med kollektivirafiken, en storre andel 4n for man dar an-
delen &r 16 procent. Vad géller alder gor de édldre &n 35 fler resor med bil jamfort
med de yngre.

Kvinnor har till skillnad fr&n man minskat sitt bilikande nigot sedan 2011. Ménnen
har okat andelen kollektivtrafikresor fran 14 till 16 procent. Man har dven okat sin
andel cykelresor men gor farre resor till fots 2014 jamfort med 2011.

Totalt sett star nu cykelresorna for en storre andel, en 6kning fran 4 procent 2011
till 7 procent 2014.

Andelen bilresor for de som ar dldre adn 35 ar ar sedan 2011 i stort sett oforand-
rad. For de yngre har andelen bilresor minskat, sarskilt for gruppen 25-34 ar.
Samma grupp har sedan 2011 istillet 6kat sin andel kollektiv- och cykelresor.



Se tabell 15 i appendix

Fardmedels-

Kvinnor ! férdelning

Man - I —— for kvinnor

och mani

ol Goteborgs-
regionen
samt for olika
aldersgrupper

15-24
25-34
35-44 l m Cykel
45-54 # Till fots
55-64

65-74

75-84 = Qvriga*

u Bil

Totalt
Totalt 2011

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Skillnader i fardsatt i Omgivningen

Bland kommunerna i Omgivningen har Partille hogst andel kollektivtrafikresor,
18 procent, och Vargarda den lagsta, runt 1 procent. Forutom Partille &r, likt 2011,
Lerum, Ale, Molndal och Harryda de kommuner i Omgivningen dar kollektiv-
trafikandelarna 6verstiger 10 procent, resterande har en andel under 10 procent.

I Goteborgsregionen dr Orust kommunen med hégst andel bilresor. Dar gjordes
82 procent av alla resor med bil under 2014. Stenungssund, Tjorn, Bollebygd
och Mark har bilandelar strax under 80 procent. Férutom Géteborg har Ockerd
kommun med sina 52 procent lagst andel bilresor i Goteborgsregionen.

Sedan 2011 har andelen bilresor minskat i 11 kommuner: Kungsbacka, Harryda,
Partille, Ockerd, Ale, Lilla Edet, Mark, Goteborg, Molndal, Kungilv och Boras.
Kollektivtrafikandelen 6kar i Goteborg, Kungilv, Ockerd, Kungsbacka, Harryda,
Partille, Ale, Mo6lndal och Alingsas. I alla kommuner dar kollektivtrafikandelen
okat sker overflyttning fran bil. For de flesta av dessa kommuner 6kar dven andelen
cykelresor.
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Se tabell 16 i appendix

Ale
Alingsas
Bollebygd
Boras
Harryda

Fardmedels-
fordelning for
boende i
respektive
kommun

Kungsbacka
Kungalv
Lerum

Lilla Edet

Mark
MélIndal = Kollektivt

Orust i u Cykel
Partille

Stenungsund 1 Till fots

Tjorn
Vargarda
Ockerd ® Qvriga*

m Bil

Omgivningen
Omgivningen 2011

Goteborg
Goéteborg 2011

Totalt
Totalt 2011

20% 40% 60% 80% 100%

Skillnader i fardsatt inom Goteborg

Fardsattens fordelning skiljer sig inte bara mellan kommunerna; 4ven inom
Goteborg finns en variation. Hogst andel kollektivtrafikanvindning har boende

i Nordost med 34 procent och ldgst andel dterfinns bland boende i Sydvést med
21 procent. Andelen cykelresor ar storst for boende i Sydost, 18 procent. I Centrala
Goteborg, pa Hisingen och i Sydvist dr andelen cykelresor kring 8 procent. I
Nordost gors fa resor med cykel. Bilanviandningen varierar fran 50 procent for
invanarna i Sydvast till 24 procent i de centrala delarna.

Jamfort med 2011 har andelen kollektivtrafikresor 6kat i Centrala Goteborg,
Nordost och Sydvast. I Sydost har kollektivtrafikresorna minskat nagot till formén
for bil och cykel. Andelen cykelresor i Goteborg har sedan 2011 6kat fran 6 till

8 procent.
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Se tabell 17 i appendix

Fardmedels-
| | | | . :
Centrala Gbg fordelning
for boende i
Hisingen ok respektive
= Kollektivt
stadsdels-
= Cykel omrade i

Nordost

Sydost = Till fots Goteborg

Sydvast = Bil

= Qvriga*

Gbg totalt

Gbg totalt 2011

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kollektivtrafiken okar jamfort med bilen
En jamforelse med tidigare matningar visar att for boende i Goteborg har bil-
trafiken tappat mark mot kollektivtrafiken. Denna trend héller i sig dven for 2014.

Se tabell 18 i appendix

Fordelning
mellan kollek-
tivtrafik och bil,
annan trafik
bortraknad,

for boende i
Goteborg

Kollektivt
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Fler cykelresor under sommaren

En jamforelse av fardsatt mellan sommarméanaderna (april till september) och
hela aret visar att nagot fler cyklar under sommarhalvéret, bAde i Omgivningen
och i Goteborg. For vissa kommuner ar skillnaderna sma. I Partille 4r andelen
cyklister pd sommaren mindre dn aretruntcyklisterna vilket visar att manga
cyklar bade pa sommaren och pa vintern.

Andelen cykelresor har sedan 2011 6kat mer for helaret &n sommartid. Skillnaden
mellan arstiderna ar alltsd mindre nu dn tidigare. Detta dr genomgaende bade
for invanarna i Omgivningen och for invanarna i Géteborg. Resultatet har kan
paverkas av att SMHI beskriver vintern 2011 som kall* och vintern 2014 som mild2.

Omfordelningen till cykel under sommaren sker fraimst fran kollektivtrafiken.
Andelen bilresor eller resor till fots uppvisar ingen nimnvard sasongsvariation.

Se tabell 19 och 20 i appendix

Fardmedels-

| | | | | fordelning
= Cykel Omgivningen

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ per sdsong

= Till fots

o L
(apr—sept)

| | | u Qvriga*

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fardmedels-
| | | | | fordelning
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ u Cykel Goteborg per

= Till fots Sasong

e AN
(apr—sept) | | | |
|

= Qvriga*

0% 20% 40% 60% 80% 100%

1 http://www.smhi.se/klimatdata/arssammanstallningar/vader/vintern-2011-den-andra-kalla-vintern-i-
rad-1.18682

2 http.//www.smhi.se/klimatdata/arssammanstallningar/vader/vintern-2014-mild-med-stormig-
start-1.36621
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Se tabell 21 i appendix

Fardmedels-
Ale fordelning

Alingsas = :
Bollebygd for boende i

Boras e ——— respektive
Goteborg : kommun,
Harryda sommar (april-
N A eptember)

Kungsbacka
Kungalv
Lerum : ® Cykel
Lilla Edet
Mark = Till fots
MbélIndal
Orust
Partille = Qvriga*
Stenungsund
Tjorn
Vargarda
Ockerd

u Bil

Totalt

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Se tabell 22 i appendix

Fardmedels-
fordelning
for boende
Hisingen i respektive
B stadsdelsomrade
u Cykel i Goteborg,
Sydost = Till fots sommar (april-

Centrala Gbg

Nordost

september)

Sydvast u Bil

= Hvriga*

Gbg totalt

20% 40% 60% 80% 100%
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Reslangd och restid

En jamforelse med tidigare resvaneundersokningar visar att genom-
snittslangden for kollektivtrafikresor och bilresor har dkat for boende i
Goteborgsregionen, med reservation for att metoderna skiljer sig at.



Generellt reser invdnarna i Omgivningen langre dn invanarna i Géteborg,
framforallt vad giller kollektivtrafikresor. Aven bilresor dr ndgot lingre i Omgiv-
ningen. Gang och cykelresor ar lika ldnga i Goteborg som i Omgivningen. Av alla
resor lingre dn 5 km som gors av de boende i Omgivningen dr 80 procent bil-
resor. FOr resor 2-5 km dr andelen bilresor i Omgivningen 70 procent medan den
i Goteborg bara ar 30 procent. For resor 6ver 10 mil ar bilens andel av resorna
lagre an for resor mellan 5 km och 10 mil. Skillnaden ar storre i Goteborg an i
Omgivningen, sannolikt tack vare battre tillgang till Iangvaga kollektiva firdmedel.

Kollektivtrafikresorna i Goteborg aterfinns i stor utstrackning i ett intervall fran

2 km till 20 km. I Omgivningen &r kollektivtrafikresorna nagot langre och forde-
lade over ett bredare intervall, frdn 5 km och uppét. 9o procent av cykelresorna ar
kortare &n en mil.

Se tabell 23 och 24 i appendix

Fardmedels-
fordelning
per resldngd
50-<100 km for boende i
Omgivningen

100 km+

- .
20-<50 km | Kollektivt

u Cykel
10-<20km = Till fots
5-<10 km = Bil
= Qvriga*
2-<5 km

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fardmedels-
fordelning
per resldngd
50-<100 km for boende i
Goteborg

100 km+

- .
20—<50 km Kollektivt

m Cykel
10-<20 km = Till fots
5-<10km = Bil

= Qvriga*
2-<5km [

—<2km

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Vastsvenska paketet | 31



Resor under 5 km

Tva tredjedelar av gangresorna ar kortare dn 2 km i savil Géteborg som Omgiv-
ningen och ytterst fa dr langre adn en mil. For resor under 5 km finns patagliga
skillnader mellan G6teborg och Omgivningen. For dessa resor ar det betydligt fler
i Goteborg 4n i Omgivningen som reser med kollektivtrafiken eller gar till fots.

I Omgivningen dr det 70 procent av resorna 2-5 km som gors med bil medan det
i Goteborg ar 32 procent. For resor mindre dn 2 km dr motsvarande andelar 36
respektive 17 procent. Andelen resor under 5 km som gors med cykel skiljer sig
inte sd mycket, 10 procent i Goteborg och 9 procent i Omgivningen.

Se tabell 25 i appendix

Fardmedels-
fordelning
for resor

Omgivningen under 5 km
= Kollektivt

m Cykel

= Till fots

m Bil

Géteborg " Qvriga*

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Genomsnittlig reslangd

Den genomsnittliga resan i Omgivningen ar ndgot langre 4n motsvarande resa
i Goteborg. Framst giller det resor med kollektivtrafiken men dven bilresor ar
nagot langre.

Se tabell 26 i appendix

Kilometer Genomsnittlig
reslangd i
Omgivningen
per fardsatt,
30 kilometer

25 = Medel
Omgivningen 2011

40

35

20

u Medel
15 Omgivningen 2014

KoIIektivt| Cykel | Till fots |
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Se tabell 27 i appendix

Kilometer Genomsnittlig
reslangd i
Goteborg

per fardsatt,

40

35

30 kilometer

25 = Medel
Omgivningen 2011

20
= Medel

15 Omgivningen 2014

Kollektivt | Cykel | Till fots

Skillnader i restid mellan fardmedlen
Kollektivtrafikresenédrerna lagger ner mer tid pa sina resor dn de som &ker bil.

Medianresan i Goteborgsregionen dr 15 minuter med bil och 30 minuter med
kollektivtrafik.

For invanarna i Goteborg ar de genomsnittliga restiderna for samtliga firdmedel
de samma som 2011. For de boende i Omgivningen har restiden for kollektiv-
trafikresorna blivit 8 minuter ldngre sedan 2011.

Se tabell 28 i appendix

Medianrestider
for boende i
Omgivningen
och boende i

40 Goteborg,

35 minuter

Minuter

50

45

30
= Omgivningen

25
m Goteborg

20

15

Kollektivt Till fots i Ovriga*
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Lika restider mellan man och kvinnor

Den genomsnittliga restiden for olika firdmedel i Goteborgsregionen ar i stort
sett lika for man och kvinnor forutom att méin reser nagot langre tid med bil och
cykel. Bland boende i Omgivningen har mannen langre restid dn kvinnorna for
samtliga fardsatt. I Goteborg ar det kvinnor som har langre restid med kollektiv-
trafik och till fots. Restiderna med bil och cykel i Goteborg ar lika ldnga for bada
konen.

Skolresorna tar langst tid

Restiderna for olika drenden skiljer sig inte nAimnvart inom Go6teborgsregionen.
Arbetsresan och tjansteresan ligger likt 2011 pa cirka 20 minuter. Resor for att
ldmna och hamta barn fran barnomsorg ar kortare, runt 10 minuter (median-
varden).

Resor for motion och friluftsliv samt privata inkopsresor tar langre tid i Goteborg,
ett medianvarde pa 15 minuter mot 10 minuter i Omgivningen.

De resor dar skillnaden ar storst ar resor mellan hem och skola. Medianvardet for
dessa resor ar 23 minuter i Goteborg och 30 minuter i Omgivningen. Har bor det
dock poangteras att urvalet endast omfattar personer dldre an 14 ar. Det vill saga
elever som gar pa hogstadium, gymnasium eller hogskola och som jamfort med
yngre elever kan antas ga i en skola langre hemifran.



Syftet med resan

Det ar individens eller hushallets aktiviteter som bestammer resbehovet. Vi
reser for att de aktiviteter vi vill eller behdver gora finns pa en annan plats
an dar vi befinner oss. De vanligaste resorna ar till och fran arbete, inkdps-
resor och Ovriga privata resor.

I ldern 25 till 64 &r utgor arbetsresorna nastan fyra av tio resor. For personer
under 25 ar eller 6ver 64 ar ar andelen arbetsresor naturligt nog lagre. Bland de
yngre, 15 till 24 ar, utgor skolresorna en fjardedel av deras resor. Himta-lamna
resorna till barnomsorgen ar mest frekventa i aldern 25 till 44 ar. Det dr 4ven mer
vanligt att kvinnor hamtar och lamnar barn; de stdr bakom 63 procent av dessa
resor.



Kvinnor star totalt for en storre andel av resorna dn vad man gor. Mannen har en
nagot hogre andel arbetsresor dn kvinnor (53 mot 47 %) men kvinnorna gor fler
inkops- och Ovriga privata resor.

Inkopsresor och resor for att utova motion och friluftsliv ar relativt jamt forde-
lade 6ver alla aldrar med undantag for personer 6ver 65 ar. I dldersgrupperna
som passerat 65 blir dessa resor en storre andel av det totala resandet eftersom
flertalet inte langre gor nagra arbetsresor. Totalt gor dessa dldre aldersgrupper
farre resor dn Gvriga aldersgrupper. Boende i Géteborg och i Omgivningen férde-
lar sina resor mellan olika drenden pa samma sitt.

Sedan 2011 har kvinnorna okat sin andel av tjansteresorna och gor nu 44 procent
av dessa resor. Mannens andel tjansteresor ar fortfarande storre dn kvinnornas
men skillnaden mellan konen minskar.

Tabell 29
% Andel resor per

Bostad—Arbetet 30 arende for boende i
E—— s Goteborgsregionen
Hamta/Ldmna barnomsorgen 3

| tjansten/studierna 7

Inkdp — privat 15

Motion o friluftsliv — privat 10

Ovrigt — privat 30 (Kalla RVU 2014)

Se tabell 30 i appendix
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Se tabell 31 i appendix

Fordelning

av resor per
arende och kon
i Goteborgs-

Kvinnor regionen
u —,
2011 Bostad—Arbetet

Kvinnor

= Bostad—Skola

" Hamta/Lamna
barnomsorgen

Mén 2011 ¥ | tjansten/studierna

¥ Ink&p — Privat
Totalt
= Motion och friluftsliv

Totalt .
= Qvrigt privat*

0% 20% 40% 60% 80%  100%

Over halften av alla arenden utrattas med bil

Oavsett syfte med resan ar bilen det mest framtradande fardmedlet i Goteborgs-
regionen. Det som avviker i bide Goteborg och Omgivningen dr resor mellan
bostad och studier dar de flesta resor (63 %) sker med kollektivtrafiken. For de
arbetsrelaterade resorna (till/fran arbetet och resor i tjansten) ar bilen som mest
dominerande. Av arbetsresorna i Goteborgsregionen gors 60 procent med bil och
20 procent kollektivt. Av inkdpsresorna gors 59 procent med bil.
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Se tabell 32 och 33 i appendix

Bostad—arbete

Bostad—skola

Hamta/ldmna
barnomsorgen

| tjansten/
studierna

Ink6p — privat

Motion/friluftsliv
privat

Ovrigt privat*

Totalt alla resor

Bostad—arbete

Bostad—skola

Hamta/ldmna
barnomsorgen

| tjansten/
studierna

Ink6p — privat

Motion/friluftsliv
privat

Ovrigt privat*

Totalt alla resor
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Fardmedels-
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Omgivningen
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= Kollektivt
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Se tabell 34 och 35 i appendix

Bostad—arbete
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Hamta/ldmna
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Totalt alla resor
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Totalt alla resor
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Fardmedels-
fordelning for
boende i
Omgivningen
per arende 2011

= Kollektivt
u Cykel

= Till fots

u Bil

= Qvriga*

Fardmedels-
fordelning for
boende i
Goteborg per
arende 2011

¥ Kollektivt
m Cykel

= Till fots

u Bil

= Qvriga*
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Bilen ar Goteborgsregionens vanligaste firdmedel men bilanvindningen varierar
mellan olika kommuner. Oberoende av syftet med resan anvénds bilen i betydligt
hogre omfattning bland boende i Omgivningen dn bland goteborgare. I Goteborg
ar andelen kollektivtrafik storre dn i 6vriga kommuner. Det dr endast for skolresor
som kollektivtrafiken anvinds i stor omfattning 4ven i Omgivningen. Hilften av
skolresorna i Omgivningen och 74 procent av skolresorna i Goteborg goérs med
kollektiva fairdmedel.

Aven om bilen fortfarande dominerar arbetsresorna i Omgivningen si har andelen
kollektivtrafikresor 6kat till 14 procent 2014 fran 7 procent 2011. Cykelresor till
arbetet har okat i sa val Omgivningen som Goteborg.

Liten skillnad inom Goteborg

Mellan de olika stadsdelarna i Goteborg ar skillnaderna sma vad géller i vilken
omfattning invanarna gor olika slag av arenden. I Centrala Goteborg ar andelen
resor till arbetet ligre men det gors fler resor i kategorin Ovrigt — privat. Detsam-
ma galler i Sydvast om an till lagre grad.

Se tabell 36 i appendix
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Hisingen [N I
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¥ | tjansten/studierna
Sydost _I . Ink6p — Privat

Motion och friluftsliv

sydvast NI

0% 20% 40% 60% 80%  100%

Ovrigt privat

(Kalla RVU 2014)
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Arbetsresan

En arbetsresa definieras utifran att huvudsyftet alltid ar att ta sig fran
hemmet till arbetet eller vice versa. En arbetsresa kan besta av en eller flera
resor, det vill siga om det pa vag till eller fran arbetet aven gors andra
arenden raknas det anda som en arbetsresa. | de fall dar en kombination
av olika fardsatt anvands for att ta sig till arbetet blir huvudfardmedilet det
fardmedel som anvands langst stracka.

Under en genomsnittlig vardag 2014 gors ungefar 730 000 arbetsresor i Gote-
borgsregionen (bade resan till jobbet och hemresan ar inrdknade). Drygt halften
av dessa resor borjar i Omgivningen och knappt halften borjar i Goteborg.

De flesta arbetsresorna i Goteborgsregionen, 57 procent, har Géteborg som
slutmal och en tredjedel av arbetsresorna fran Omgivningen har Géteborg som
slutmal. Det 4r samma andelar som 2011.



Manga jobbar i den egna kommunen

Manga arbetsresor sker inom den egna kommunen, det vill siga hemmet och
arbetsplatsen ligger i samma kommun. Totalt i G6teborgsregionen gors 64 procent
av arbetsresorna inom den egna kommunen.

Hogst andel arbetsresor inom den egna kommunen har Géteborg med 83 procent
och darefter kommer Boras med 77 procent, en minskning fran 86 procent 2011.
Partille ar den kommun dir lagst andel arbetar i den egna kommunen, endast

16 procent. Partille har d&ven hogst andel inpendling till Goteborg (71 %) foljt av
Molndal (58 %). Enligt underokningen ar Vargarda den enda kommun déar ingen
forvarvsarbetar i Goteborg. 2011 var Boras den kommun med lagst andel forvarvs-
arbetande i G6teborg, endast 2 procent jamfort med 9 procent 2014.

Se tabell 37 i appendix

i*

| |
|

Partille
Bollebygd

Héarryda _—

Ale I —

| |
Moindal  —
Lerum

|
| |
| |
| |
| |
\ \

. x x x
Lilla Edet *- I i W Arbetar i

| |

| |

\

|

|

|

1 ]
Ockerd hemkommunen

|
\
|
|
)
L. | |
Vargarda _]]

Gly O
Kungélv | | | Goteborg
Tjorn *—
Mark *—
Kungsbacka

\ \

Orust

Arbetari

|
*+ annan kommun
| |

Alingsas
Stenungsund
Boras
Goteborg

|
|
|
| | | [
| | | |
[ ]
| | | |
I ——

|
|
|
|
|
\
|
|
|
| ¥ Arbetar i
\
|
|
|
\
|
|
|

40% 60%  80%

0% 20% 100%

(Kalla RVU 2014)

Mer dn hdlften av de férvdrvsarbetande som bor i G6teborg, Partille,
Mélndal och Ockeré har sina arbetsplatser i Géteborg. Av de férvirvs-
arbetande som bor i Ale, Hérryda och Lerum dr det knappt hdlften som
arbetar i Géteborg.

Fardmedelsfordelning — arbetsresor

I Goteborgsregionen gjordes 60 procent av resorna till arbetet med bil 2014. Av
invdnarna i Omgivningen tar drygt 70 procent bilen till arbetet och av géteborgarna
ar det knappt halften.

Det ar farre som tar bilen till arbetet an 2011 da 65 procent av arbetsresorna var
bilresor. Minskningen har skett fraimst i Omgivningen dar 78 procent tog bilen
2011. Overflyttningen fran bil i Omgivningen sker i férsta hand till kollektivtrafik
(nu 14 % mot 8 % 2011) aven om cykel ocksa okar till 9 procent av arbetsresorna.
I Goteborg okar arbetsresor med kollektivtrafik och cykel jamfort med 2011.



Se tabell 38 och 39 i appendix

Omgivningen
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2014
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2011
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¥ Kollektivt
= Cykel

= Till fots

= Bil
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Andel goteborgare som bor och arbetar

i samma stadsdelsomrade

Fardmedels-
fordelning for
arbetsresor

i Goteborgs-
regionen

Fardmedels-
fordelning
for mans
och kvinnors
arbetsresor

i Goteborgs-
regionen

P& samma satt som det finns en spridning mellan kommunerna i Goteborgs-
regionen finns det dven en spridning i Goteborg vad det giller andelen som bor
och arbetar i samma stadsdelsomrade. Av goteborgarna som arbetar i Géteborg
har 34 procent sin arbetsplats i samma stadsdelsomrade som de bor. Variationen
ar emellertid stor, bland de boende i de centrala delarna arbetar néistan halften i
sin egen stadsdel medan andelen i Sydost ar 11 procent. I Centrala Goteborg, pa
Hisingen och i Sydvist arbetar farre i den egna stadsdelen jamfort med 2011, i

Nordost och i Sydost nagot fler.
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Se tabell 40 i appendix

Andel férvarvs-
arbetande i det
egna stadsdels-
omradet

Illl

Centrala Hisingen Nordost Sydost Sydvast
Goteborg

Arbetsresorna till och inom Goéteborg

Goteborg ar regionens stora mottagare av arbetsresor. 57 procent av alla arbets-
resor i Goteborgsregionen har slutmal i Goteborg. Boras dr nast storst med

10 procent.

Se tabell 41 i appendix

Andel av

] K“"%Sba de totala

iy arbetsresorna

Lilla Edet, <1 o e
Boras, 10 Vérgarda, <1 1 Goteborgs-
‘ Ockero, <1

Bollebygd, <1 regionen till
respektive
kommun

Mélndal, 7

Inom Goteborg ar centrala Goteborg och Hisingen de stadsdelsomraden dit flest
arbetsresor gar. En genomsnittlig vardag 2014 gors nistan 88 000 resor till
centrala Goteborg fran olika delar av Goteborgsregionen. Av alla dessa arbets-
resor med centrala Goteborg som mal, dvs. Centrala Goteborg, Linnéstaden och
Majorna, kommer drygt tva tredjedelar (71 %) fran Géteborg. En knapp tredjedel
(29 %) kommer fran andra delar av Goteborgsregionen.

Det gors 12 000 fler arbetsresor till centrala Goteborg idag jamfort med 2011.
Fordelningen av resornas startpunkter, fran Goteborgsregionen respektive
Goteborg, dr dock densamma.
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Detta betyder att det en genomsnittlig vardag reser cirka 45 000 goteborgare fran
andra delar av Goteborg till sina arbetsplatser i centrala Géteborg, 18 500 bade
bor och arbetar i Centrala Goteborg och fran andra delar av Goteborgsregionen
tar sig 25 500 arbetspendlare in till Géteborgs centrum.

2011 reste 34 000 goteborgare in till Centrala Goteborg och 23 500 pendlade in
fran Omgivningen. De som bor och arbetar i Centrala Goteborg ar lika manga
2014 som 2011. Det dr alltsa resor in till och inte inom Centrala Géteborg som
okat, i forsta hand fran 6vriga Goteborg.

Arbetsresorna till Hisingen ar fordelade pa ett liknande sitt som de till centrala
Goteborg. Tva tredjedelar (66 %) av arbetsresorna till Hisingen gors av gotebor-
gare, och en tredjedel (33 %) kommer frén andra delar av Goteborgsregionen.

De stadsdelar dar storst andel av arbetsresorna med mal i stadsdelen ocksa borjar
i stadsdelen ar Nordost och Sydvast (31 %). I Centrala Goteborg dr denna andel
20 procent.

Tabell 42
Stadsdelsomrade PP A Lt  Antal arbetsresor till
Centrala Goteborg 76 000 88 000 respektive Stadsdels-
Hisingen 53 000 62 000 omréade i GOteborg
Nordost 12 000 15 500
Sydost 12 500 16 000
Sydvast 22500 18500 (Kalla RVU 2014 och RVU 2011)

De stadsdelsomrdden i Géteborg som tar emot flest
arbetsresor dr Centrala Géteborg och Hisingen.




Se tabell 43 till 45 i appendix
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Goteborgs infartsstrak

Analyser av arbetsresandet i Goteborgsregionen kan dven goras utifran en indel-
ning av kommunerna baserat pa de sju storre trafiklederna som leder in till
Goteborg. Kommuner kopplade till Goteborg via samma strak kan betraktas som
en enhet pa sa vis att de har liknande forutsattningar att vilja firdmedel {or sin
arbetsresa till Goteborg. For tva av infartsstraken — "Vag 158” och "Vag 155" — ger
uppdelningen av ingdende kommuner och stadsdelar ett mer osikert resultat
eftersom invanarna dar har storre mojlighet att vilja olika infartsvagar till Goteborg.

Tabell 46
Infartsstrak | Ingdende kommuner Strakindelning av
E6Norr/Bohusbanan Kungalv, Stenungsund, Tjorn kommunerna
E45/Norge-Vinerbanan Ale, Lilla Edet
E20/Viastra Stambanan Partille, Lerum, Alings3s, Vargarda
Vag 40/Kust till Kustbanan Harryda, Bollebygd
E6SOder/Vastkustbanan Molndal, Kungsbacka (6stra delarna)
Vag 158 Askim, Kungsbacka (nordvastra delarna)
Vag 155 Torslanda Ockero (Killa RVU 2014)

For arbetsresorna till Goteborg giller att totalt 35 procent av inpendlingen kommer
fran kommunerna och stadsdelarna langs med infartsstraken. De allra flesta
arbetsresorna till Géteborg (62 %) startar ocksa i Goteborg och kommer alltsa
inte frin kommunerna lings med infartsstraken. Observera att det i straken langs
vag 155 och vig 158 ingar omraden som tillhor Goteborg, se tabell ovan. Resorna
som utgar fran dessa omraden ingér i det hér fallet inte i de 62 procent arbetsresor
som startar i Goteborg. Storst andel av inpendlingen sker frain kommunerna langs
med E20/Vistra Stambanan och darefter frin kommunerna langs E6Soder/
Vistkustbanan.

Tabell 47
% Fordelning av
E6Norr/Bohusbanan 4 arPetsresor till
E45/Norge-Vanerbanan 2 Goteborgoper
infartsstrak
E20/Vistra stambanan 9
RV40/Kust till kustbanan 3
E6S6der/Vistkustbanan 8
Vig 158 4
Vag 155 5
Goteborg 62
Ovriga kommuner 3 (Kalla RVU 2014)




Fardmedelsfordelningen visar att kollektivtrafiken har starkast faste bland
kommunerna lings E20/Vistra Stambanan med ungefar en tredjedel av resorna.
Langs E6S/Vistkustbanan, Vig 155, vag 158 och RV40/Kust till kustbanan gors
ungefir en fjirdedel av resorna med kollektivtrafik. I kommunerna lings E45/
Norge-Véanerbanan, E6N/Bohusbanan och Vig 40/Kust till Kust ar biltrafiken
som starkast med tre fjairdedelar av resorna eller mer.

Se tabell 48 i appendix

E6N/Bohusbanan I N
E45/Norge-Vanerbanan [ I

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ¥ Kollektivt
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RV40/Kust till kustbanan N E— Till fots

E6S/Vistkustbanan INNNNEN MM
Vg 158 NN N N Ovriga*

* Qvriga ar bland
annat MC, moped,
bat, fjarrtag och -buss.
(Kalla RVU 2014)
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Parkering vid arbetsplatsen

For 74 procent av de forviarvsarbetande i Goteborgsregionen héller arbetsgivaren
med parkeringsplats vid arbetet. For 62 procent av dessa ar P-platsen gratis; en
minskning frdn 2011 da andelen var 74 procent. Av de som har P-plats betalar

18 procent under 250 kronor for parkeringen, 9 procent betalar mellan 250

och 500 kronor och 11 procent betalar 500 kronor eller mer i manaden for sin
parkeringsplats.

I Omgivningen haller 83 procent av arbetsgivarna med parkeringsplats vid arbetet
och 68 procent av dessa parkeringsplatser ar gratis.

I Goteborg ar det 67 procent som har tillgéng till parkering genom arbetsgivaren
och for 57 procent av dessa dr den gratis.

Sedan 2011 har andelen arbetsgivare i Goteborg som haller med parkeringsplats
minskat fran 70 till 67 procent. Minskningen ses i alla stadsdelsomraden med
undantag for stadsdelarna i Sydost diar andelen arbetsgivare som tillhandahéller
parkeringsplats istillet har 6kat. Motsvarande andel i Omgivningen ar oférandrad
sedan 2011.

I savil Goteborg som Omgivningen har andelen gratisparkering minskat; i
Goteborg fran 71 till 57 procent och i Omgivningen fran 78 till 68 procent. Det
ar ocksa fler som betalar for sina parkeringsplatser idag dn 2011. Den storsta
okningen har skett bland de som betalar upp till 250 kr i ménaden.



Se tabell 49 i appendix

Andel férvarvs-
arbetande vars
arbetsgivare
haller med
parkeringsplats

1 Stadsdelsomrade
for arbetsplatsen
2011

m Stadsdelsomrade
for arbetsplatsen
2014

Centrala Hisingen Nordost Sydost  Sydvast
Goteborg

Generellt kortare avstand till arbetet i Goteborg
Béde i Omgivningen och i Goteborg har knappt 10 procent av de forvirvsarbetande
mindre dn tva kilometer till arbetet.

Jamfort med boende i Omgivningen har farre Goteborgare langt till arbetsplatsen
och endast 17 procent har 20 kilometer eller mer. Bland de boende i Omgivningen
har 44 procent motsvarande langd pa resorna.

Mer dn 60 procent av arbetsresorna fran Lerum, Bollebygd och Lilla Edet ar tva
mil eller langre. P4 Tjorn ar 28 procent fem mil eller langre. P4 Orust, i Vargarda
och i Alingsas ar andelen 20 procent. For boende i Goteborg ar det endast 4 procent
av arbetsresorna som ar sa langa.

Se tabell 50 i appendix
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Restid for arbetsresor

Nastan tre fjardedelar av invdnarna i Goteborgsregionen har hogst en halvtimmas
resvag till arbetet. Nagot fler i Omgivningen har riktigt ndra, mindre 4n 10 minuter,
till arbetet 4n boende i Goteborg som istéllet i storre utstrackning har mellan 10 och
20 minuters resa. 30 procent av invanarna i Omgivningen har en halvtimme eller
mer i restid till arbetet att jamfora med 26 procent i Goteborg.

Se tabell 51 i appendix
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(Kalla RVU 2014)

Inom Goteborg har fler boende i Centrala Goteborg néra till sina arbetsplatser,
60 procent har mindre dn 20 minuter till sitt arbete. I Sydost, Sydvast och pa
Hisingen ar andelen kring hélften. I Nordost dr andelen boende med mindre dn
20 minuter till sitt arbete 42 procent.

Arbetsresans starttider

Halften av samtliga resor till arbetet startar mellan klockan 6.30 och 8.00 pa
morgonen. En topp framtrader klockan 7.00. Breddas startperioden till fran
klockan 6.00 till 8.30 fangas narmare 70 procent av alla resor till arbetet. Drygt
60 procent av hemresorna startar mellan klockan 15.30 och 18.00 med en maxpunkt
klockan 16.00. Detta monster har inte forandrats i ndgon storre utstrackning
sedan 2011 forutom att toppen pa morgonen tidigarelagts nagot.



Starttidpunkt
for arbetsresor
i Goteborgs-
regionen

o
<
<

———2011Till arbetet ———2011 Fran arbetet

~———2014 Till arbetet ———2014 Fran arbetet
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Appendix

| rapporten presenteras undersokningens resultat i form av grafer eller
tabeller. | appendix visas endast de tabeller som ligger till grund for
rapportens grafer.

Tabell 3

Forvarvs-

Pensiondrer,

arbetande, % %

Studerande, %

Ej forvarvs-
arbetande
och annat, %

Omgivningen 61 24 11 5
Goteborg 59 19 15 7
Tabell 4

Omgivningen

Kvinnor, %

1989 58 42
2005 59 41
2011 57 43
2014 54 46
Goteborg Kvinnor, %

1989 65 35
2005 59 41
2011 57 43
2014 60 40

Tabell 5

Omgivningen

Kvinnor, %

man

1989 40 60
2005 44 56
2011 48 52
2014 51 49
Goteborg | Kvinnor, % Man, %
1989 28 72
2005 35 65
2011 44 56
2014 43 57

Andel sysselsatta i
Goteborgsregionen
(15-84 ar)

(Kalla RVU 2014)

Kollektivtrafikresor
fordelade pa
kvinnor och man

(Kalla RVU 2014, RVU 2011,
RVU 2005 och RVU 1989)

Bilresor fordelade

pa kvinnor och

(Kalla RVU 2014, RVU 2011,
RVU 2005 och RVU 1989)



Tabell 6

Kvinnor, % | Mén, % | Totalt, % Kérkortsinnehav for
1989 65 84 74 kvinnor och méan i
2005 > - 8 Goteborgsregionen
2011 82 89 86
= & S| 0 o 568

Tabell 7
Ingen bil, % | 1 bil, % | IR ea Antal bilar per hushall

1989 28 54 18 i Goteborgsregionen

2005 23 53 24

2011 18 49 33

2014 G = = (Kalla RVU 2014, RVU 2011,

RVU 2005 och RVU 1989)
Tabell 8
Ingen bil, % I 1 bil, % | 2 eller fler bilar, % Antal bilar per hushall

Omgivningen 7 46 47 i Goteborg respektive

Goteborg 32 49 19 Omglvnlngen

Totalt 19 47 33 .

(Kalla RVU 2014)
Tabell 11
2014, % Andel som gjort
Kvinnor 33 minst en resa en
enomsnittli
Man 84 8 g
vardag

Forvarvsarbetande 89

Studerande 85

Ej forvarvsarbetande 68

Pensionar 69

Totalt 83 (Kalla RVU 2014)



Tabell 14

Andelen resor till den egna
kommunen och resor till
Goteborg

(Kalla RVU 2014)

o Fardmedelsfordelning

for kvinnor och man i

Goteborgsregionen samt

fardmedelsfordelning for
olika aldersgrupper

*Qvriga ar bland annat MC, moped,

Egna kommunen, % | Goéteborg, %
Bollebygd 64 8
Partille 65 28
MélIndal 66 24
Harryda 67 20
Ale 70 18
Tjorn 71 10
Lerum 72 15
Kungalv 73 19
Orust 75 6
Mark 76 7
Lilla Edet 76 2
Kungsbacka 78 14
Vargarda 78 <1
Ockerd 78 16
Stenungsund 80 9
Alingsas 81 9
Goteborg 92 -
Boras 92 3
Tabell 15
Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % | Bil, %
Kvinnor 20 6 22 49 2
Mén 16 7 15 59 3
15-24 ar 41 4 24 27 4
25-34 ar 25 12 21 40 3
35-44 ar 10 7 17 65 2
45-54 3r 11 7 13 67 2
55-64 ar 12 7 16 62 2
65-74 ar 10 3 22 62 4
75-84 ar 10 4 26 57 2
Totalt 18 7 19 54 3
Totalt 2011 16 4 20 56 3

bat, fjarrtag och -buss.
(Kalla RVU 2014 och RVU 2011)




Tabell 16

Rl AR AL R A Fardmedelsfordelning
Ale 15 4 17 64 1 for boende i respektive
Alingsas 10 9 17 62 2 kommun
Bollebygd 6 3 11 79 1
Boras 8 4 19 68 1
Harryda 14 5 16 63 3
Kungsbacka 9 5 14 70 2
Kungélv 7 5 16 67 4
Lerum 10 3 11 75 2
Lilla Edet 7 0 21 71 1
Mark 4 1 15 78 2
MoélIndal 14 5 17 61 3
Orust 5 1 7 82 6
Partille 18 10 14 54 6
Stenungsund 4 4 9 78 4
Tjoérn 3 1 13 78 5
Vargarda 1 10 19 69 1
Ockerd 8 18 13 52 9
Omgivningen 9 5 15 68 3
Omgivningen 2011 9 3 17 68 3
Goteborg 27 8 23 40 3
Goéteborg 2011 25 6 24 42 4
Totalt = = 15 o 5 *Qvriga ar EJIan.(.:.I anwnat MC,
moped, bat, fjarrtag och -buss.
Totalt 2011 16 4 20 i 4 (Kalla RVU 2014 och RVU 2011)
Tabell 17
Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % | Bil, % | Ovriga) % [RCLCIUT RS
Centrala Goteborg 31 8 37 24 1 férdelning .
Hisingen 23 8 19 48 2 fér boende i
respektive
Nordost 34 1 15 47 3 stadsdelsomrade
Sydost 24 18 13 41 4 i Gﬁteborg
Sydvast 21 9 16 50 5
Géteborg totalt 27 8 23 40 3 *Ovriga &r bland annat
Géteborg totalt 2011 25 6 24 42 3 MG TOPEd' pat
fjarrtag och -buss.

(Kalla RVU 2014 och
RVU 2011)



Tabell 18

Foérdelning mellan

annan trafik bortrdknad,

(Kalla RVU 2014, RVU 2011, RVU 2005 och RVU 1989)

Fardmedelsférdelning
for boende i Omgiv-
ningen per sdsong

Kollektivt, % Bil, %
2014 40 60 kollektivtrafik och bil,
2011 37 63 . L

for boende i Goteborg
2005 34 66
1989 30 70
Tabell 19

Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % | Bil, % f)vriga‘,%
Helar 9 5 15 68 3
Sommar (apr—sept) 9 6 15 68 3

Tabell 20
Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % Bil, % | Bvriga’ %
Helar 27 8 23 40 3
Sommar (apr—sept) 25 9 22 40 4

*Qvriga ar bland annat
MC, moped, bat,
fjdrrtdg och -buss.

(Kalla RVU 2014)

Fardmedelsfordelning
for boende i Géteborg
per sdsong
* Qvriga ar bland annat

MC, moped, bat,

fjarrtag och -buss.

(Kalla RVU 2014)



Tabell 21

Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % | Bil, % | Ovriga’, %
Ale 16 5 12 66 1
Alingsas 7 12 14 62 4
Bollebygd 7 4 13 75 1
Boras 7 5 20 66 1
Goteborg 25 9 22 41 4
Harryda 8 4 14 69 5
Kungsbacka 11 4 14 69 2
Kungalv 4 4 15 72 5
Lerum 7 5 11 75 2
Lilla Edet 7 0 18 73 2
Mark 5 1 13 78 3
MélIndal 14 8 16 58 4
Orust 5 1 8 80 6
Partille 16 8 14 59 4
Stenungsund 4 7 14 72 3
Tjorn 1 2 21 73 3
Vargarda 4 15 10 68 4
Ockerd 8 22 11 49 11
Totalt 16 7 19 55 3
Tabell 22

Kollektivt, % | Cykel, % |Till fots, % | Bil, % | Ovriga’, %

Centrala Goteborg

Hisingen 22 8 21 45 3
Nordost 34 1 15 47 3
Sydost 27 13 15 40 5
Sydvast 21 13 15 46 5
Goteborg totalt 25 9 22 41 4

Tabell 23
Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % | Bil, % | Ovriga’, %

100 km + 14 0 0 70 16
50-<100 km 19 1 0 79 1
20-<50 km 17 1 0 81 2
10—<20 km 14 3 1 80 2
5-<10 km 9 3 7 79 1
2—<5km 4 9 14 71

—<2km 1 9 53 36 2

Fardmedelsférdelning
for boende i respektive
kommun, sommar
(april-september)

*Qvriga ar bland annat MC,
moped, bat, fjarrtag och -buss.

(Kalla RVU 2014)

Fardmedelsférdelning
for boende i respektive
stadsdelsomrade i
Goteborg, sommar
(april-september)
*Qvriga ar bland annat MC,
moped, bat, fjarrtag och -buss.

(Kalla RVU 2014)

Fardmedelsférdelning
per resldngd for boende
i Omgivningen

*Qvriga ar bland annat MC,
moped, bat, fjarrtag och -buss.

(Kalla RVU 2014)



Tabell 24

Fardmedelsférdelning
per resldngd for boende
i Goteborg

*Qvriga ar bland annat MC,
moped, bat, fjarrtag och -buss.

(Kalla RVU 2014)

Fardmedelsférdelning

for resor under 5 km

*Qvriga ar bland annat MC,
moped, bat, fjdrrtag och -buss.

(Kalla RVU 2014)

Genomsnittlig reslangd i
Omgivningen per fardsatt,

(Kalla RVU 2014 och RVU 2011)

Genomsnittlig reslangd
i Goteborg per fardsatt,

(Kalla RVU 2014 och RVU 2011)

Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % | Bil, % | Ovriga’, %
100 km + 43 0 0 41 16
50—-<100 km 17 0 0 72 11
20—<50 km 23 1 0 74 3
10—<20 km 32 3 1 64 1
5-<10 km 36 11 6 45 2
2—<5km 34 10 23 32 1
—<2 km 2 10 71 17 1
Tabell 25
Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % | Bil, % | Ovriga’}, %
Omgivningen 3 9 31 55 2
Goteborg 21 10 43 26 1
Tabell 26
Medel Omgivningen | 2011, % | 2014, %
Kollektivt 26 30
ol 3 s kilometer
Till fots 2 2
Bil 18 18
Tabell 27
Medel Goteborg | 2011, % | 2014, %
Kollektivt 19 18
kilometer
Cykel 4 4
Till fots 1 2
Bil 16 15
Tabell 28

Omgivningen

Kollektivt, %

Cykel, %

Till fots, %

Bil, %

Ovriga’, %

Goteborg

30

15

15

15

50

Medianrestider for

boende i Omgivningen

och boende i Goteborg,

minuter

*Qvriga ar bland annat MC,
moped, bat, fjarrtag och -buss.

(Kalla RVU 2014)



Tabell 30

Bostad— | Bostad— | Himta/Ldmna | | tjansten/ | Inkdp— | Motion och | Gvrigt [ aeIe S [3T17¥=4
Arbetet, | Skola, |barnomsorgen,| studierna, | Privat, | friluftsliv, | privat;
% % % % % % % av resor
75-84 ar 2 - - - 37 18 42 per aurende
och alders-
65—74 ar 5 = 1 4 31 17 43 A
grupp i
55-64 ar 40 - - 8 15 10 26 Gﬁteborgs-
45-54 r 40 1 2 8 13 9 27 | regionen
35-44 ar 39 1 6 7 11 7 30
25-34 ar 36 4 5 8 12 10 24
15-24 ar 16 24 1 7 10 10 33 .
(Kalla RVU 2014)

*Ovrigt privat: | drendetypen évrigt privat ingdr besék hos slékt och vénner,
skjutsa eller hdmta annan person, annat drende, restaurang och cafébesdk,
underhdllning, kultur, fest och bio, annan service, hdlso- och sjukvard, annan
fritidsaktivitet, hdmta och Iimna saker, foreningsliv, religionsutévning, studie-
cirkel, hobbies, kurs, gravvard mm

Tabell 31
Bostad- | Bostad— | Himta/Ldmna | | tjansten/ | Inkdp— | Motion och | Gvrigt [ aeIe S [3T17¥=4
Arbetet, | Skola, |barnomsorgen,| studierna, | Privat, | friluftsliv, | privat)
% % % % % % % AVKESOR
Kvinnor 27 5 3 6 16 11 33 R atenfie
och kon i
Kvinnor 2011 25 5 3 5 19 10 33 .
Goteborgs-
Man 34 5 2 8 14 10 28 regionen
Mén 2011 30 5 2 10 15 10 28
Totalt 30 5 3 7 15 10 30
Kalla RVU 2014
Totalt 2011 27 5 2 7 17 10 31 (
ot och RVU 2011)

*Ovrigt privat: | drendetypen évrigt privat ingdr besék hos slékt och vénner,
skjutsa eller hdmta annan person, annat drende, restaurang och cafébesdk,
underhdllning, kultur, fest och bio, annan service, hdlso- och sjukvdrd, annan
fritidsaktivitet, hdmta och Iimna saker, foreningsliv, religionsutévning, studie-
cirkel, hobbies, kurs, gravvard mm.

Tabell 32
Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % | Bil, % | Ovriga’, % Fardmedels-

Bostad-arbete 14 8 7 70 1 fordelning

Bostad—skola 47 7 12 22 12 for b?er}de :
Omgivningen

Hamta/lamna barnomsorgen 3 2 21 74 - =
per arende

| tjansten/studierna 7 2 10 76 6 2014

Inkdp — privat 4 3 17 76 1

Motion/friluftsliv privat 2 5 45 45 2

Ovrigt privat* 7 3 14 73 3

Totalt alla resor 9 5 15 68 3 (Kalla RVU 2014)

*Ovrigt privat: | drendetypen évrigt privat ingdr besék hos slékt och vénner,
skjutsa eller hdmta annan person, annat drende, restaurang och cafébesdk,
underhdllning, kultur, fest och bio, annan service, hdlso- och sjukvdrd, annan
fritidsaktivitet, hdmta och Iémna saker, féreningsliv, religionsutévning, studie-
cirkel, hobbies, kurs, gravvard mm.



Tabell 33

Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % | Bil, % | Ovriga’, % Fardmedels-
Bostad-arbete 27 14 8 49 3 fordelning
Bostad—skola 74 4 16 4 2 for boende i

Goteborg per

Hamta/lamna barnomsorgen 8 9 42 40 1 drende 2014
| tjiansten/studierna 31 9 11 45 4
Ink6p — privat 21 5 29 43 2
Motion/friluftsliv privat 12 11 49 27 1
Ovrigt privat* 25 4 29 39
Totalt alla resor 27 8 23 40 3 (Kalla RVU 2014)

*Ovrigt privat: | drendetypen évrigt privat ingdr besék hos slékt och vénner,
skjutsa eller hdmta annan person, annat drende, restaurang och cafébesdk,
underhdllning, kultur, fest och bio, annan service, hdlso- och sjukvdrd, annan
fritidsaktivitet, hdmta och Iémna saker, féreningsliv, religionsutévning, studie-
cirkel, hobbies, kurs, gravvard mm.

Tabell 34
Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % | Bil, % | Ovriga’, % Fardmedels-

Bostad—arbete 10 4 6 78 2 fordelnmg

Bostad-skola 56 3 16 17 8 for b‘oer.lde :
Omgivningen

Hamta/lamna barnomsorgen 4 3 22 71 - .
per drende

| tjiansten/studierna 7 1 7 81 4 2011

Inkdp — privat 5 5 16 73 1

Motion/friluftsliv privat 3 3 53 39 2

Ovrigt privat* 6 3 16 72 3

Totalt alla resor 9 3 17 69 3 (Kalla RVU 2011)

*Ovrigt privat: | drendetypen évrigt privat ingdr besék hos slékt och vénner,
skjutsa eller hdmta annan person, annat drende, restaurang och cafébesdk,
underhdllning, kultur, fest och bio, annan service, hdlso- och sjukvdrd, annan
fritidsaktivitet, hdmta och Idmna saker, féreningsliv, religionsutévning, studie-
cirkel, hobbies, kurs, gravvard mm.



Tabell 35

Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % | Bil, % | Ovriga’, % Fardmedels-
Bostad—arbete 26 10 10 49 5 fordelning
Bostad—skola 62 4 17 6 11 for boende i

Goteborg per

Hamta/lamna barnomsorgen 12 6 42 38 2 drende 2011
| tjiansten/studierna 18 3 17 54 8
Ink6p — privat 17 5 32 46 -
Motion/friluftsliv privat 17 6 48 27 2
Ovrigt privat* 25 4 24 43 4
Totalt alla resor 24 6 24 42 4 (Kalla RVU 2011)

*Ovrigt privat: | drendetypen évrigt privat ingdr besék hos slékt och vénner,
skjutsa eller hdmta annan person, annat drende, restaurang och cafébesdk,
underhdllning, kultur, fest och bio, annan service, hdlso- och sjukvdrd, annan
fritidsaktivitet, hdmta och Idmna saker, féreningsliv, religionsutévning, studie-
cirkel, hobbies, kurs, gravvard mm.

Tabell 36
Centrala |Hisingen, % |Nordost, % | Sydost, % | Sydvast, % Fardelning
Goteborg, % av resor

Bostad—Arbetet 21 35 36 34 29 per arende
Bostad—skola 8 6 7 4 5 i Goteborgs
Hamta/Ldmna barnomsorgen 2 3 3 2 3 stadsdels-
| tjansten/studierna 11 8 9 7 4 omraden
Inkdp — privat 16 14 14 16 16
Motion o friluftsliv — privat 8 10 8 8 10
Ovrigt — privat 36 25 24 28 33 (Kalla RVU 2014)




Tabell 37

Arbetar i Arbetar i Arbetar i Andel forvérvs-

hemkommunen, % | Go6teborg, % | annan kommun, % arbetande i
Partille 16 72 13 hemkommunen,
Bollebygd 23 34 43 i Goteborg och i
Harryda 28 46 27 annan kommun
Ale 29 49 22
Méolndal 31 58 11
Lerum 33 49 19
Lilla Edet 36 5 59
Ockerd 38 51 11
Vargarda 39 - 61
Kungalv 40 41 19
Tjorn 41 23 36
Mark 46 11 43
Kungsbacka 46 32 22
Orust 50 13 38
Alingsas 57 24 20
Stenungsund 58 22 20
Boras 77 9 14
Goteborg 8 - 17 (Killa RVU 2014)

Tabell 38
Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % | Bil, % | Ovriga’, % WMLLC] rdmedels-
Omgivningen 2014 14 9 6 70 fordelning fé'ir
Omgivningen 2011 11 4 5 78 2 arbetsresor i
Goteborgsregionen

Goteborg 2014 29 15 6 48 2
Goteborg 2011 27 11 9 49 4 *Ovriga ar bland annat
Totalt 2014 21 12 6 60 2 f';'/;crlrtr;‘goZi:—sits’s.
Totalt 2011 18 7 7 65 3 (Killa RVU 2014 och

RVU 2011)



Tabell 39

Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % | Bil, % | Ovriga} %
Kvinnor 2014 26 11 8 53
Kvinnor 2011 22 7 9 60 2
Man 2014 17 12 5 65 2
Miin 2011 15 7 5 69 4
Totalt 2014 21 12 6 60 2
Totalt 2011 18 7 7 65 3
Tabell 40

Andel forvirvs-
Centrala Goteborg 47 arbetande i det
Hisingan po- egna stadsdels-
Nordost 18 omradet
Sydost 11
Sydvast 17 (Kalla RVU 2014)

Tabell 41

Andel av de totala
Goteborg 57 arbetsresorna i
Bords " Cféteborgsregionen
T . till respektive

kommun

Kungsbacka 4
Kungalv 3
Alingsas 2
Harryda 2
Mark 2
Partille 2
Stenungsund 2
Lerum 1
Ale 1
Orust <1
Tjorn <1
Lilla Edet <1
Vargarda <1
Ockerd <1
Bollebygd <1
Kommuner utanfér 5
Goteborgsregionen (Klla RVU 2014)

Fardmedels-
fordelning

for mans och
kvinnors arbets-
resor i Goteborgs-
regionen

*Qvriga ar bland annat
MC, moped, bat,
fjarrtag och -buss.

(Kalla RVU 2014 och
RVU 2011)



Tabell 43

Andel, %

Inom Centrala Géteborg 28
Fran Hisingen 23
Fran Sydvast 21
Fran Nordost 10
Fran Sydost 17

Tabell 44

Andel, %

Fran Centrala Goteborg 14
Inom Hisingen 42
Fran Sydvast 19
Fran Nordost 19
Fran Sydost 7

Férdelning av arbets-
resor fran respektive
stadsdelsomrade till
centrala Goteborg

(Kalla RVU 2014)

Fordelning av arbets-
resor fran respektive
stadsdelsomrade till
Hisingen

(Kalla RVU 2014)

Tabell 45
Andel, % Fordelning av Goteborgarnas
Centrala Goteborg 45 arbetsresor till respektive
= stadsdelsomrade
Hisingen 29
Sydvast 10
Nordost 8
Sydost 8
vaos (Kalla RVU 2014)
Tabell 48
Kollektivt, % | Cykel, % | Till fots, % | Bil, % | Gvriga’, % LI EE
E6N/Bohusbanan 20 0 0 80 0 fordelning for
r resor till
E45/Norge—Véanerbanan 15 0 0 85 0 a PEts eso __tl
Goteborg férdelat
E20/Vistra stambanan 34 14 0 50 3 o . °
pa infartsstrak
RV40/Kust till kustbanan 25 0 0 75 0
E6S/Vastkustbanan 26 5 2 66 1 *Ovriga &r bland annat
- MC, moped, bat,
Vig 158 23 10 0 64 3 L
fjarrtag och -buss.
Vig 155 23 6 4 66 <1 (Kalla RVU 2014)




Tabell 49

Stadsdelsomrade fér arbetsplatsen | 2011, % | 2014,% Andel forvarvsarbetande

Centrala Goteborg 50 a4 vars arbetsgivare haller
Hisingen P = med parkeringsplats
Nordost 85 74
Sydost 73 80
4 1 7
Sydvast 8 9 (Killa RVU 2014 och RVU 2011)
Tabell 50
<2 2-<5 5-<10 | 10-<20 | 20-<50 | 50-<100 | 2100 Avstand till
() 0, () 0, () () 0, .
km, % km, % km, % km, % km, % km, % km, % arbetet i
Omgivningen 8 14 14 19 34 9 1 Gateborgs-
Goteborg 9 20 26 27 14 2 1 regionen,
Totalt 9 17 20 o 24 6 1 Omgiv-
ningen och
Goteborg

(Kalla RVU 2014)

Tabell 51
L AR e A Al Restid till arbetet i
Omgivningen| 23 27 19 26 4 Gote.bot:gsreglonen,
" Omgivningen och
Goteborg 15 36 23 22 4 .
Goteborg
Totalt 19 32 21 24 4 (Kélla RVU 2014)






be( 3

Vastsvenska paketet

KZ" Goteborgs

@in Y e A
*# sad \\{fRegion Halland 5 TRAFIKVERKET 9E§{5€ANDSREGIONEN X vésttrafik




	Resvaneundersökning 2014
	Västsvenska paketet – en väg mot nya resvanor
	Mer information
	Innehåll

	Resvaneundersökning 2014
	Geografiska uppdelningar
	Vad är en resa?
	Median- eller medelvärde
	Osäkerhet

	En växande region
	Vad som hänt sedan 2011
	Trängselskatt
	Utökad kollektivtrafik
	Busskörfält
	Kollektivtrafikkampanjer
	Längre perronger och nya pendeltåg
	Pendelparkeringar
	Nytt dubbelspår Göteborg – Trollhättan, Alependeln
	Ny motorväg E45 Göteborg – Trollhättan
	Satsning på cykling
	Färre och dyrare P-platser i Göteborg

	Samhällstrender
	Ökad jämlikhet i trafiken
	Körkortsinnehavet stabiliseras
	Andelen hushåll med tillgång till bil har slutat öka
	Fler har färdbevis för kollektivtrafik

	Resmönster
	Skillnader i resmönster

	Färdsätt
	Skillnader i färdsätt i Omgivningen
	Skillnader i färdsätt inom Göteborg 
	Kollektivtrafiken ökar jämfört med bilen
	Fler cykelresor under sommaren

	Reslängd och restid
	Resor under 5 km
	Genomsnittlig reslängd
	Skillnader i restid mellan färdmedlen
	Lika restider mellan män och kvinnor
	Skolresorna tar längst tid

	Syftet med resan
	Över hälften av alla ärenden uträttas med bil
	Liten skillnad inom Göteborg

	Arbetsresan
	Många jobbar i den egna kommunen
	Färdmedelsfördelning – arbetsresor
	Andel göteborgare som bor och arbetar i samma stadsdelsområde
	Arbetsresorna till och inom Göteborg
	Göteborgs infartsstråk
	Parkering vid arbetsplatsen
	Generellt kortare avstånd till arbetet i Göteborg
	Restid för arbetsresor
	Arbetsresans starttider

	Appendix


