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FORORD

Detta ar en underlagsrapport till Trafikstrategi for Goteborg.
Rapporten ar en sammanstallning av resultat fran arbete under ar
2012. Rapporten ingar i en serie av underlagsrapporter fran
samma tidsperiod.

Under ar 2012 har flera delprojekt arbetat med Trafikstrategi for
Goteborg pa olika teman. Delprojekten har kallats Trafikanten, Attraktiv
Stadsmiljo, Végsystem, Kollektivtrafiksystem och Godssystem. Deltagare i de
olika delprojekten har varit tjansteman fran Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret, Vastra Gétalandsregionen,
Vasttrafik och Trafikverket samt expertstdd fran flera konsultbolag.
Delprojekten har bedrivit sitt arbete i grupp och med konsultstod i olika
utredningar. Resultatet av arets arbete har sammanstallts och sammanfattats i
ett antal underlagsrapporter, dar denna utgor en.
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1 INLEDNING

Denna rapport &r en underlagsrapport till trafikstrategi for Géteborg och har
tva syften.

o Sammanstélla de medborgardialoger som beaktat hela staden
perspektivet och som genomforts i Géteborg de senaste aren.
Dialogerna ar sammanstéllda utifran de synpunkter som berérde
trafik.

e Sammanstélla den dialog som under varen 2012 genomférts mellan
stadens stadsdelsforvaltningar och projekten trafikstrategi,
utbyggnadsplanering och gronplan.

DIALOG
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2 MEDBORGARDIALOG

Under de senaste aren har det genomforts medborgardialoger i arbetet med
Alvstadens vision, i planeringen infor Goteborgs 400 ars jubileum och som del
i den stadslivsanalys som genomforts pa uppdrag av Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret och Centrala Alvstaden. | detta kapitel presenteras och
sammanstélls de synpunkter och idéer som togs upp och har baring pa
trafikfragor.

2.1 Alvstaden — Vision och Strategier
2.1.1 Bakgrund

Under perioden april 2011 till april 2012 genomfordes en bred
medborgardialog om dlvomradet med syfte att fanga viktiga kunskaper och
erfarenheter fran de som kommer att vara med och utveckla och leva i
Alvstaden. Alvstaden ska utvecklas till ett omrade som ér till for alla
g6teborgare darfor valde man att rikta dialogen till hela staden. Sammanlagt
har cirka 2800 personer bidragit med synpunkter och idéer. Inkomna
synpunkter har blivit underlag for ”Alvstaden - Vision och strategier”.

Dialogen har genomforts i olika former sasom stadsdelsworkshopar dar man
bjudit in medborgare till en cirka tre timmar lang workshop, workshopar som
vant sig till experter och intresseorganisationer, befunnit sig pa torg och event,
anordnat framtidsvandringar i omradet och haft idélada pa hemsidan. Tolv
skolklasser har deltagit och bidragit med sina synpunkter i projektet Unga:
Alvstaden. | dialogen har dven en internationell workshop med syftet att fa in
idéer fran omvarlden genomforts. | de flesta fall har man anvént sig av en
metod dar man pa ett flygfoto fatt markera platser man gillar, ogillar eller som
man ser har en potential att utvecklas. Dessa har man sedan kunnat motivera.

Dialogen &r inte representativ for Goteborgs invanare utan deltagarna bestar
framst av manniskor som &r intresserade och engagerade i fragan. Med bredden
pa metoder tror man dock gruppen av manniskor har vidgats jamfort med
manga andra medborgardialoger.

2.1.2 Resultat
Ser man till hela staden sa upplever manga Géteborg som en stad dar

stadsrummet &r till for bilar och inte manniskor och pa olika stt vill man
forandra den bilden genom att éverbrygga leder och vagar eller begransa och
skapa bilfria ytor i centrala l&gen. Flera ndmner att ett bilfritt centrum &r
onskvart. Nar det kommer till problem med biltrafik pekar flera pa Oscarsleden
och Lundbyleden tillsammans med Hamnbanan som barridrer dar biltrafiken
motverkar tillgangligheten i staden. Nagra fa roster har papekat behovet av mer
och billigare parkering.

Tankar, forslag och énskningar kring fler kopplingar 6ver alven framkom av
dialogen. Framst handlar det om att binda samman Centrala alvstaden men
&ven behov av kopplingar éver dlven langre norrut mot Backebol utrycktes. |
de flesta fall ar det forbindelser for cykel och gang som tagits upp men aven
fler forbindelser for bil dnskas.

I materialet finns en kritik mot utformningen av cykel- och gangbanor och
manga upplever cykelvagar osékra nar de plétsligt upphor eller delas med
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biltrafik. Kombinationen av gang och cykelstrak ar ocksa problematiskt och
borde tydligare skiljas fran varandra. Barriarer som forsvarar for cyklister och
fotgangare maste bort, det ska kdnnas enkelt och sakert att réra sig i staden
béde till fots och pa cykel. Staden borde vara anpassad utifran dessa fardmedel.

Kollektivtrafiken behdver bli battre i hela staden och mellan de olika
stadsdelarna, inte bara in till centrum. Detta for att skapa en inkluderande stad.
I medborgardialogen efterfragar man ocksa en effektiv och billig
kollektivtrafik. Fordonen ska ocksa vara tysta och inte bidra till
luftfororeningar.

Har foljer en sammanstallning av ndgra av de generella synpunkter och
forslag pa strategier som kom fram under dialogen.

Cykel och gang
e Bredda gang- och cykelstrak pa bekostnad av bilvagar
e Snabbcykelbanor
e Sparvagnar som tar cyklar
e Sammanhangande gang- och cykelstrak — enkelt och sakert att cykla
och ga
e Uppdelade gang- och cykelvagar
e Gang- och cykelbro 6ver alven
o Bilfria gator

Kollektivtrafik

o Utokat kollektivtrafiknat 6ver hela staden (inte bara i Centrala
Alvstaden eller centrum utan dven mellan andra stadsdelar t ex
Angered och Bergsjon — viktigt utifrdn en sammanhangande stad
och ett inkluderande perspektiv)

o Effektiv kollektivtrafik

e Direktbussar

e Bussar och sparvagnar med manga stopp for dldre och
funktionshindrade

o Kollektivtrafik kopplat direkt till farjelagena

e Gratis eller billig kollektivtrafik

e Aktivitet och motesplatser vid buss-/sparvagnshallplatser

e Tunnelbana

Bil

e Lag hastighet for bilar i de centrala delarna vilket 6kar
attraktionskraften hos andra fardmedel

e Pendelparkeringar med effektiv kollektivtrafik knutet till sig

e Bilvagar runt staden - motverkar trafik i centrala omraden

e Bilpooler

e El-bilari stil med ”Styr och stéll”

e Grav ned Lundbyleden och Hamnbanan (motverkar barridrer och
sanker bullernivan)

e Bygg Over vagar och leder med gronomraden.

DIALOG
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2.2 Goteborg 2012
2.2.1 Bakgrund

Ar 2009 fick Goteborg & Co i uppdrag av kommunstyrelsen att ta fram en
arbetsplan for 400 arsjubileet av Goteborgs stad. Uppdraget tog man sig an
genom att samla in kunskap och synpunkter fran invanare och verksamma i
staden. Dels genom perspektivgrupper och visionsprojekt och dels genom att
samla idéer fran goteborgare och besokare om hur Goéteborg ser ut ar 2021 pa
torg och event. Man har &ven haft en dialogportal pa hemsidan dar man kunnat
skicka in sina idéer. Har har dven kampanjen "Uppat Framat” som &r ett
initiativ fran GT och TV4 Goéteborg lagt in sina forslag.

Sammanlagt har 1 680 idéer, visioner och tankar samlats i boken 1680
idéer om Goteborgs 400 arsjubileum” och varit underlag till arbetsplanen.

2.2.2 Resultat
De forslag, tankar och asikter som framkommer i dialogen visar att intresset

for en forbattrad kollektivtrafik, cykel- och gangtrafik &r stort medan bilens
utrymme far en lagre prioritet i stadens framtida utveckling. Manga menar att
bilen i centrala staden ska begransas eller helt tas bort. Andra séger att bil och
kollektivtrafik maste samsas, dar vi exempelvis bygger ut pendelparkeringar
och dérifran matar in manniskor med bra och gratis kommunikation. En mindre
grupp efterfragar gratis och béttre parkering i Goteborg.

Manga forslag som kommit in har handlat om kollektivtrafik. Man vill att
det ska vara enklare att aka, 6kad tillforlitlighet, storre turtathet, storre trygghet,
na fler omraden, modernare vagnar och bussar, ska vara miljévanligt etcetera.
Den 6nskan som dock véger tyngst i dessa onskemal &r inférande av gratis
kollektivtrafik. | materialet finns ocksa flera specifika forslag pa nya linjer av
framst sparvagn med exempelvis ringlinje, sparvagn till Hisingen,
expressparvagnar, max sex minuter vantan pa buss och sparvagn, farre
hallplatser och sa vidare. Flera patalar dven att sparvagnarna later for mycket.

| materialet presenteras ocksa manga forslag pa alternativa transportmedel
bade i form av tunnelbana och trafik ovan mark sa som monorail, eldriven
spartaxi, linbana och Sky trains.

Ett annat damne dar det inkommit manga tankar och forslag ar behovet av
fler alvforbindelser. Dar de formulerade forslagen namner allt ifran utékning av
Alvsnabben till en berg- och dalbana éver alven.

I dialogen har det dven framkommit manga idéer kring cykel i staden. Har
ar en del av onskelistan:

o Fler utbyggda cykelvégar

o Cykelleder dver dlven

e Hdgre kvalitet pa cykelvagarna

e Renare cykelvdgar

e  Séakrare cykelparkeringar

e  Gratis lanecyklar

o Tydligare cykelledsskyltningar

e Inrétta pumpstationer

e Mogjlighet att ta med cykeln pa sparvagn
o  Fler uthyrningsstéllen for cykel.
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I materialet som sammanstéllts av Goteborg & Co finns férslagen mer
specifikt beskrivna. Ar man intresserad av att lasa sa hittar man materialet pa:
http://np.netpublicator.com/netpublication/n84395216
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2.3 Stadslivet i centrala Goteborg (stadslivsanalys)
2.3.1 Bakgrund

Syftet med stadslivsanalysen var att kartlagga hur staden anvands, upplevs
och hur stadens byggda milj6 ger platser olika férutsattningar for detta.
Analysen ar bestélld av Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret och Centrala
alvstaden och ska ge 6kad kunskap av stadsrummets betydelse for stadslivet for
att kunna 6ka mojligheten att uppfylla malen om ett mer varierat stadsliv i
Gateborg. Arbetet ar utfort av Spacescape och undersokningen fokuserar pa
centrala Goéteborg.

Analysen har man gjorts utifran webbenkater, observationer och en
stadsrumsanalys. Med dessa tre metoder vill man fanga méanniskors upplevelse
och anvandning av platsen samt vilken betydelse stadsrummet har for detta.
Den héar sammanstallningen fokuserar framst pa de synpunkter som inkommit i
webbenkaten.

Webbenkéten bestod av en interaktiv karta pa Goteborgs stads hemsida, sa
kallad ”Basta platsen”, dar man kunde markera och motivera sina favoritplatser
samt mindre bra platser med potential. Under en period pa tva manader inkom
370 svar.

2.3.2 Resultat

Enkaten visar att man upplever centrala Géteborg i stort gangvanligt
samtidigt som manga av de bildominerande gatorna upplevs som barriarer. Har
utmarker sig E45-Skeppsbron-Odinsgatan som det stérsta bekymret da den
avgransar staden fran alven. Dalig tillganglighet for gaende upplevs aven kring
knutpunkterna och i anslutning till fordonsdominerande gator. Ké&nnetecken for
de platser som upplevs mindre bra men som har potential &r att platserna &r lite
bebyggda, till exempel Heden och Stena terminalen.

De mest populdra platserna enligt enkaten ar Tradgardsforeningen, Haga,
Kungsportsplatsen och Andra Langgatan. Dessa fyra omraden har olika
karaktar men alla karaktariseras av att de upplevs gangvanliga.

Mer gangprioriterat
fler lokaler i gatuplan

Mer gronska

Mer bebyggelse
Fler sittplatser
Battre belysning
Battre skotsel
Gor ingenting
Fler offentliga platser
Biittre cykelstrak
Fler kultur- och fritidsaktiviter

Mer kollektivirafik

Svrigr

Fordelning av de férbdttringsférslag som kom in frdn de 370 svaren.
Kadlla: Stadslivet i centrala, Géteborg, 2012
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Pa ”Basta platsen” fick medborgarna daven majlighet att ge forslag pa hur
enskilda platser kan forbattras. Forslagen visar pa en stor efterfragan pa
levande stadsmiljo, byggd péa gangvanliga stadsrum omgivna av lokaler i
gatuplan, en hdg bebyggelsetathet och god tillgang till gronska.

DIALOG

E45-Skeppsbron-Odinsgatan

Trafikbarritir som skapar ogéstvénlig
o stadsmilig, i synnerhet fér barn

Oumyniod potential fér rekreation
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Stena-terminalen

Outnyttiad potential for

Heden

Outnyttjad potential
for stadsutveckling

@
Skanstorget

Outnyttjad potential
for stadsutveckling

stadsutveckling A
o ' ‘ \

\

Summering av upplevda stadskvaliteter i webbenkdten "Bdsta Staden”.
Kdlla: Stadslivet i centrala Géteborg, 2012
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3 STADSDELSDIALOGEN

3.1 Bakgrund

Samtidigt som Trafikkontoret tar fram en trafikstrategi sa har
Stadsbyggnadskontoret tillsammans med Fastighetskontoret uppdraget att ta
fram en utbyggnadsplanering och Park- och naturférvaltningen uppdrag om en
ny gronplan. Tre strategiska dokument som berdr olika byggstenar i
stadsplaneringen.

Stadsdelsforvaltningarna i Goteborg har kunskap och ansvar for
befolkningen samt star for en lokalkannedom. For att pa ratt satt kunna beakta
de sociala fragorna i de tre projekten ar darfor ett samarbete med stadsdelarna
viktigt.

Som en borjan pa detta samarbete har trafikstrategin,
utbyggnadsplaneringen och gronplan under varen 2012 traffat
utvecklingsavdelningen pa alla tio stadsdelsforvaltningar. Syftet med métena
var att samtala kring stadsdelens behov utifran fysisk planering. Vilka &r det
som bor i stadsdelen? Vad har de for dnskemal och behov? Hur kommer
befolkningsstrukturen forandras? Integration, trygghet och sa vidare.

Resultatet fran diskussionerna ar sammanstallda i detta kapitel. Dock viktigt
att papeka att detta ar borjan pa en dialog, alla fragor berordes inte och ett
fortsatt och kontinuerligt samtal och samarbete ar nédvandigt.

3.2 Sammanfattning av dialogen

Det har varit intressanta samtal. Manga fragor och svar aterkom, annat var
speciellt for vissa stadsdelar — dessutom finns det fragor vi borde lyft men som
foll bort i samtalen.

Gemensamma namnare
Fragor som férekom i flera stadsdelar, men inte alla.

o Forskolan — brister, placeringar, man vill ha fler och andra
berékningsgrunder. Problem med stora férskolor och sma gardar.

o Befolkningen blir allt &ldre.

e Det saknas blandade storlekar pa bostaderna. Man kan inte bo kvar
respektive man kan inte flytta hemifran.

e Segregation — komplettera stadsdelen med det som saknas, bygg
nytt, foérandra.

e Man behdver binda samman den egna stadsdelen.

e Undvik att ha gang- och cykel tillsammans — otryggt och
kollisionsrisk. Galler dar det ar hoghastighetsstrak for cykel.

e Barridrer genom och mellan stadsdelar (Lundbyleden, E6, alven,
Gullbergsvass med flera tomrum). Vissa stadsdelar sasom
satellitomradena upplever dven gronomraden som en slags barriar.

e Rekreationsstrak — ska finnas fler och befintliga, bor skyltas upp.
Rekreation dar man kan utnyttja hela stadsdelen. Tank i form av
motionsslingor for att fa den manskliga skalan.

e Trangboddhet i miljonprogramsomradena.
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Kollektivtrafik pa tvaren saknas, samt mellan narliggande
stadsdelar. Ibland dven inom stadsdelar dar de mentala avstanden
kan kannas langa.

Kollektivtrafik till bad och natur saknas. De som finns gar for séllan
samt att hallplatserna ligger langt bort. Tar dven ganska lang tid
med kollektivtrafik. Ett exempel: fran centralen tar det under
sommaren lika lang tid att ta sig till Saltholmen som att aka till
stranden i Varberg.

Flera stadsdelar ar starkt avgransade frdn omgivningen genom stora
bilvagar. Generellt ar det fa 6vergangar pa alla de storre
trafiklederna. Mycket skulle &ndras om fler och attraktivare
Overfarter gjordes

Naturliga métesplatser i stadsdelarna ar inte sjalvklara eller tydliga,
och framfor allt inte sédana som &r gratis.

Lokala torg: hur kan dessa starkas for att 6verleva?

Specialare
En del stadsdelar vackte mer sarpraglade fragor.

Ska verkligen kdrnan utvecklas och inte periferin?

Hur ska man knyta ihop det nya med det gamla sa att det gamla
utvecklas positivt?

Hur bor man tatt med barn?

Hur kan vi dra gemensamma erfarenheter av stadens arsringar? Det
vill séga alla med 50-talsbebyggelse kan lara av varandra. Vilka
samband finns?

Konflikten hela staden kontra enskilda det vill séga evenemang
kontra boende.

”Industriomraden” mitt i bostadsomraden som gor omradet otryggt.
Hur kan de blandas upp med annat for att inte skapa dar?

Saknade diskussioner
Under dialogen talades det inte mycket om lokalisering av service
(kommunal och kommersiell) inte heller om arbetsplatser.

DIALOG
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3.3 Sammanstéallning per stadsdel

3.3.1 Angered

En sammanhallen stad

Angered kannetecknas av mangfald, har finns stora naturomraden,
sjosystem och olika bebyggelsestrukturer med storskaliga
miljonprogramsomraden, villabebyggelse och landsbyggd i Gster.

Stadsdelen ar socioekonomiskt segregerad saval i forhallande till Goteborg
som inom stadsdelen. Befolkningen i Angered &r ung, néstan 40 procent ar
under 25 ar, och har bor manga manniskor som ar fodda i utlandet eller har
utlandsk bakgrund . Fler an i andra delar av Goteborg.

Stadsdelen ser en fara i den centralisering av bebyggelse som idag
foresprakas av staden. Angered har glidit ifran resten av Goteborg. Samtidigt ar
man medveten om att vi maste satsa pa karnan, skapa en attraktiv stad. Detta ar
bra aven for fororten. Det far dock inte bli att man enbart satsar pa centrum och
Centrala dlvstaden. Det finns en oro for att man valjer att laga det minst trasiga
forst.

Det finns idag inget tydligt tryck pa att bygga i Angered men det finns
behov. Mycket fa bostader har byggts i stadsdelen de senaste aren vilket gor att
det uppkommit bostadsbrist och trangboddhet.

Angereds tatbebyggda omraden har mycket bra pendlingsmajligheter in mot
centrum. Men sedan snabbsparet byggdes har arbetsmarknaden forandrats. Det
behdvs fler tvarforbindelser. Angereds invanare har idag en storre regional
arbetsmarknad, manga arbetar till exempel i Kungélv och Ale, eller i andra
delar av 6vriga Goteborg. Aven kopplingen till Bergsjon ar dalig vilket blir
sarskilt problematiskt da dstra Géteborg ingar i Angereds narsjukhus
upptagningsomrade.

Angered bestar av manga olika stadsdelar med bristande kopplingar
sinsemellan, bade vad géller kollektivtrafik, och gang- och cykelbanor. Detta ar
ett problem. Stadsdelen kan till exempel inte bygga stora forskolor eftersom de
blir svara att na for manga. En ineffektivitet som kostar skattemedel.

Idag byggs det manga arbetsplatser kring Grabovagen. Detta leder till
mycket trafik. Inforandet av trangselskatten skapar en risk for att dessa tva
saker sammantaget leder till en 6kad trafik genom Angereds centrala delar.
Stadsdelen har en dénskan om att bygga samman Hammarkullen med Angereds
centrum men ser nu svarigheter med detta. Gar det att bygga ner
bilinfrastrukturen? Finns det andra lésningar?

Samspel

Det finns mycket natur och stora gronomraden i stadsdelen. Det &ar en
tillgang men skapar samtidigt problem i vardagen. Manga upplever
gronomradena som barriarer dar man inte kanner sig trygg. Samtidigt funderar
stadsdelen pa hur man kan utveckla ekoturism och besoksnaringen i stort. Har
blir naturen en tillgang och verksamheten skulle kunna stirka omradet.
Larjeans dalgang ar ett vackert omrade som redan idag utnyttjas av manga,
angeredsbor savél som andra géteborgare.
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Utvecklingen i stadsdelen har gatt i vagor. Under 80-talet fanns har ménga
tomma lagenheter. Idag ar manga familjer i Angered trdngbodda. De flesta
lagenheterna bestar av tre rum och kok. Den bostadsstandard som var vanlig
nar husen byggdes men som rimmar daligt med en stor barnfamiljs behov. Ett
problem &r trangboddheten som innebér att manga barn och unga ar hanvisade
till att vistas mycket utomhus vilket kan skapa utsatta situationer i miljéer som
erbjuder daligt sallskap eftersom det rader brist pd métesplatser i stadsdelen.

Idag arbetar stadsdelen med ungdomsrad déar ungdomar fran alla omraden i
stadsdelen ar med. Detta dar ett satt att binda ihop hela Angered. Nar man
samtalar med ungdomarna om vad man ska satsa pa for att Goteborg ska bli en
béttre stad sa aterkommer tre ord: trygghet, integration och kommunikation.

Vardagsliv

Gang- och cykelkopplingarna inom stadsdelen ar for daliga idag. Det ar
generellt korta avstand och det finns strak mellan omradena men dessa strak
gar ofta genom otrygga skogspartier. Dessutom saknas information och
skyltning. For en tid sedan anlades en cykelslinga runt Gardsten. Det ar inget
stadsdelen efterfragat. Man onskar istallet battre kopplingar mellan de olika
omradena an runt dem. En viktig vég att forbattra och utveckla ar straket
mellan Angereds Centrum och Hammarkullen. Har skapar
Sparvagnshallplatsen vid Storas stora mojligheter som bor studeras.

Att farlig godstrafik fran E45 till Hisingen gar genom Angered &r ingen bra
I6sning for Angereds utveckling pd sikt. Hur dessa transporter kan tas om hand
i framtiden bor studeras, sé att en langsiktigt god losning for
Goteborgsregionen kan nas.

Angeredsborna ar tamligen trogna sin stadsdel och sitt sociala natverk och
bor kvar &ven om man skulle ha rad att flytta ndgon annanstans. A andra sidan
har personer med lag inkomst stora svarigheter att finna en lagenhet med rimlig
hyra.

Det mest vésentliga for utvecklingen av stadsdelen &r att fler ska ha
sysselsattning istallet for forsorjningsstdd. Det &r detta som ar vagen ur
fattigdom for invanarna men ocksa for stadsdelen. Liksom att de olika delarna i
stadsdelen utvecklas med fler bostader, mer service och kultur, sa att Angered
kan bli en naturlig del av Géteborg.

Identitet

Fragan diskuterads inte specifikt under traffen men det ar tydligt att
stadsdelen uttrycker att man kanner ett starkt utanforskap. Detta kan bero pa att
det &r en starkt segregerad stadsdel sdsom det uttrycks ur ett centralt Géteborgs
perspektiv men ocksa pa att det faktiska geografiska avstandet till centrum ar
stort.

DIALOG
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3.3.2  Askim-Frélunda-Hogsbo

En sammanhallen stad

Askim-Frolunda-Hdgsbo &r en stadsdel som totalt sett ar ett integrerat och
blandat omrade men dar man inom stadsdelen ser stora socioekonomiska
skillnader vilket &r svart att mota.

I Frélunda gjorde man en utvérdering dver vilket bostadsbehov som fanns
och vilka boendeformer som saknades vilket gav ett positivt resultat for
planeringen med ett mer blandat bestand av bostader. Jamfor man med
exempelvis Hogsbo dar man inte arbetat med ett lika klart syfte s har
bebyggelsen blivit mer enformig med manga stora lagenheter. For att skapa
storre integration menar stadsdelen att de maste vara mer tydliga och aktiva i
dessa fragor. Man har borjat skapa kontakter med exploatérer for att beskriva
stadsdelens behov.

De mest utsatta bor vid Frélunda torg och Tofta. Har bygger man dyra
insatslagenheter i ett forsok att skapa en storre blandning av manniskor. Men
man kan inte bara foradla de omraden dar de socioekonomiska
forutsattningarna ar lagre utan det maste aven kompletteras med nytt i omraden
sasom Hovas och Billdal. Det maste finnas olika boende i alla omraden och
utvecklingen maste ske successivt for basta resultat.

Frolunda torg &r en stor knutpunkt som &r omringad av leder vilket utgor
barridrer mot omkringliggande omraden sasom Tynnered.

Stadsdelen dnskar en tydligare koppling med kollektivtrafik till Kungsbacka
dit manga i stadsdelen arbetspendlar.

Soder-Vasterleden &r en tydlig barriar. Har 6nskar man naturliga évergangar
vilket har sarskild betydelse for friluftslivet da ett gront strak korsar leden.

Samspel

For att skapa en attraktiv stad maste de sociala fragorna beaktas och hur
neutrala platser i stadsrummet kan skapas. Just nu haller man pa att etablera en
stadsdelspark med ambitionen att utformningen ska visa pa att alla ar
valkomna. En annan viktig plats for méten ar Billdalsparken. Hér har man
identifierat privat mark som barriar och problem for allmanhetens tillgang. Det
ar viktigt att starka det grona straket som stracker sig fran Rudalen och bortat.

Frolunda torg ar en moétesplats med kulturhus och service. Har har man
arbetat med trygghet och tillgang genom andrade kvallséppettider och fonster
ut mot gatan vilket har gett ett lyckat resultat. Idag byggs ett nytt resecentrum
vid torget. Idag satsar man aven pa Origohuset dar det byggs nya bostader. Till
2035 ser man har en ny malpunkt med verksamheter och service.

Vardagsliv

Stadsdelens stora utmaning ar gruppen av aldre. Askim-Frélunda-Hogsbo
har idag den storsta andelen &ldre i hela staden vilket ger en del konsekvenser.
Delar av problemet kan man bygga bort genom exempelvis
mellanboendeformer. Manga av de éldre vill bo kvar i sitt lokala omrade men
har inte rad eller mgjlighet. Det finns darfor idéer om att skapa
trygghetsboende i det befintliga bostadsbestandet. Stadsdelen har &ven storst
andel funktionsboende i staden.

DIALOG
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Stadsdelen har bekymmer med dyra nyexploaterade bostéder. Exempelvis
blir de nya lagenheterna i Askim extremt dyra. En konsekvens blir att man har
svart att hitta forskolelarare for de har inte rad att boséatta sig i omradet och da
soker man arbetsplats i andra omraden i staden.

Alla skolor forutom de langst i soder har gamla lokaler. Ska stadsdelen folja
skollagen &r inte alla lokaler rétt anpassade idag. Stadsdelen menar att man
maste hitta system dar skolorna ar lagom fulla utan att man behdéver stanga
skolor for att sedan 6ppna dem nar det kommer nya barn.

I Askim &r det svart att fa befolkningen att dka kollektivt. Detta tror man
bland annat beror pa att hallplatserna ar otillgangliga. Stadsdelen skulle garna
se att en genvagsundersokning genomfordes i omradet. Det &r viktigt att tanka i
hela resan perspektiv i Askim, exempelvis med smart forvaring av cykel vid
hallplatsen och sa vidare. Detta skulle kunna motivera till en hogre andel
kollektivtrafikresor.
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3.3.3 Centrum

En sammanhallen stad

Centrum med centralstationen, Drottningtorget och Brunnsparken ar
regionens kdrna. Detta kategoriserar dock inte hela stadsdelen Centrum utan
omradet &r blandat med manga ingredienser av stad.

Stadsdelen &r omgiven av barriarer med E6:an och dlven som de tva storsta.
Kopplingen mot vaster och Majorna ar dock sjalvklar dar upplevelsen av grans
ar obefintlig.

Kopplingen vid Olskroken &r rent fysiskt ett hinder i centrum. Det ar idag
ett omrade som hammar integration med en infrastruktur som gor att omradet
upplevs otrevligt och otryggt sarskilt for gang- och cykeltrafikanter. Ytterligare
exempel pa forbindelser som upplevs otrygga ar gang- och cykelstraken mellan
centrum och Gamlestaden, Stampen och Olskroken respektive Garda och
Orgryte, Liseberg. | samtalet diskuterades dven att kopplingar frén Stampen ner
mot Gullbergsvass och vattnet ar viktigt och nagot man vill starka.

En mer naturlig koppling mellan Gérda och Orgryte skulle kunna leda till
att gronomraden kan komma att utnyttjas pa ett annat satt an idag.

Stadsdelen har ocksa identifierat cykelbanor som barriarer. Att bygga
stomcykelndt skapar samma kansla som en bilvédg. Detta bor sérskilt beaktas i
och med att framtiden troligtvis kommer medfdra allt fler cyklister. Att
separera i gang- och cykelfart kan vara ett bra alternativ.

Nyckelordet samexistens lyftes upp under samtalet. Centrum innehaller
bade boende och arbetsplatser samtidigt ar det en neutral motesplats for alla
grupper i Goteborg. For detta behdvs en strategi med grundtankar kring hur vi
kan samutnyttja ytor. Det maste finnas tillrackligt med offentliga platser
tillgangliga for alla samt halvprivata sfarer som inte bestar av lasta
bostadsgardar for boende i stadsdelen. Idag saknas detta vilket skapar problem
som leder till bade psykiska och fysiska barriarer.

Samspel

Centrum &r en av de mest neutrala delarna av staden, ett omrade som alla i
Gateborg mer eller mindre utnyttjar. Omradet ar darfor inte fargat av etnicitet.
Detta har lett till att man dels har anlagt en ”Actionpark™ i Centrum. De boende
i Centrum trivs med pulsen och att manniskor ar i rorelse daremot ar det manga
som har stord nattsémn pa grund av trafik. Att omradet anvéands av alla har
aven sina baksidor med missbruk och handel av narkotika.

Omradet innanfor Vallgraven upplevs otryggt, séarskilt kvallstid. Ur en
trygghetsaspekt ar inte mer trafik efterfragat utan snarare mer handel och
restauranger for att skapa liv hela dygnet.

| centrala centrum ar det ont om tillgangliga gronomraden darfor anvéands
privata gardar och parker som métesplatser som i vissa fall uppfattas negativt
av de boende. Kungsparken &r idag ett omrade dar zonen ner mot vattnet ar
valbesokt medans omradet langs Allén upplevs bullrigt. Skulle man
koncentrera trafiken till en mindre del av Kungsparken skulle vistelsevérdena i
resten av parken 6ka.

| Stampenomradet finns det for lite gronska. Gronskan i Guldheden maste
bevaras. For att fa tillgang till mer gronomraden skulle staden behova
samverka med exempelvis Svenska kyrkan.
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De gaende maste varnas liksom narheten till vattnet. Har aterkommer
behovet av koppling till Gullbergsvass samt barridren som utgérs av cykelbana
langs sodra Alvstranden.

Under samtalet diskuterade vi behovet av att tdnka kring folkhalsa i den
fysiska planeringen. Folkhélsa handlar om sa mycket mer an enbart buller och
luftfororeningar utan det innefattar aven métesplatser, sammanhangande strak
och mojlighet till rorlighet vilket paverkar den pysiska hélsan positivt. Man ska
kunna ta en promenad eller springa en sammanhéngande slinga som kénns
trygg och attraktiv dven mitt i staden. Ett sadant strak skapar en kansla av
trygghet, tillhdrighet och sammanhang. Otrygghet kan skapa mental ohalsa.

Stadsdelen har aven tre "industriomraden”; Chalmers, Gullbergsvass och
Evenemangsstraket med forlangning mot MolIndalsvagen. Dessa vill man
forandra och integrera med den bostadsmiljo som finns runtom for att skapa
storre trygghet. Allmant tillgangliga och inbjudande strak genom dessa
omraden &r viktiga att etablera och bevara.

Vardagsliv

I centrum har man idag bekymmer med férskoleplatser och lokalisering. Det
ar hogt tryck pa forskolorna i centrala Centrum vilket medfor att barnfamiljer
ofta blir tilldelade en forskoleplats i ett annat omrade &n dar man bor. Detta
leder till att manga behover bil trots att centrum &r val forsorjt med andra
kommunikationsalternativ. Detta &r inte en bra samhallsbyggnad, det ska vara
gangavstand till kommunal service. Vi maste kunna sprida forskolorna sa att
tillgangligheten blir stérre for fler boende.

Kan man planera utifran en socialnorm i likhet med p-norm? Dar normen
tydligt visar att vid x antal boende behovs x antal sociala institutioner sa som
skola, BMSS och s& vidare. Kommunal service maste komma i forsta hand
innan fler bostader kommer till i stadsdelen.

Stadsdelen ser &ven att en “Strategi for barn i tat stadsmiljo” kan vara ett bra
redskap i planeringen.

Identitet

Centrala centrum &r en neutral arena for stadens olika grupper och omradet
anvands mer eller mindre av alla vilket har bade sina for- och nackdelar. Det ar
viktigt att ta till vara pa den neutrala arenan i planeringen sa att omradet byggs
for alla.

Centrums identitet skiftar i olika delar av stadsdelen. Identiteten i de
centrala delarna av stadsdelen handlar mycket om att omradet ar regionens och
stadens kérna. Har blir boendet oftast underordnat, vilket uppskattas av de som
bor om de inte kanner sig hotade eller pa annat sétt utsatta.

DIALOG
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3.3.4 Lundby

En sammanhallen stad

I Lundby byggs det mycket nytt vilket skapar unika férutsattningar och
utmaningar for stadsdelen. Hur kan man knyta ihop det gamla med det nya utan
att det skapas avskarmade Gar runt om i stadsdelen? Lundby &r idag en
segregerad stadsdel och man vill undvika att det nya ska starka den
utvecklingen. Ett exempel pa detta ar omradet Ostra Kvillebacken som nu
byggs, dar méanniskorna som flyttar in kommer att ha helt andra
socioekonomiska forutsattningar an de boende i omradena runt omkring. Det
galler att fa det nya att spilla Gver och integreras med det gamla runtomkring sa
att stadsdelen blir levande. Denna forhoppning har man pa Kvillebacken. | den
utveckling som Lundby idag star infor med stora utbyggnadsplaner finns ocksa
utmaning och behov av tillfalliga 16sningar. Vad gér man med omréaden som
under lang tid kommer att sta tomma? Ett gott exempel pa en sadan lésning ar
kvartersodlingen som etablerats pa delar av det omrade som ska bebyggas i
Ostra Kvillebacken.

Alvstranden &r ett omrade dar man misslyckats med att integrera det nya
med det gamla. Detta omrade ar avskarmat fran det omkringliggande med en
knivskarp gréans. Man menar att de flesta sociala barriérer i stadsdelen &r de
samma som de fysiska barridrerna dar det tydligaste exemplet ar just
Lundbyleden och Hamnbanan. Exempelvis kanner inte de boende pa
Alvstranden tillh6righet med 6vriga Lundby. Omrédet ar en isolerad 6 och
stadsdelen dnskar en éverbryggning av Lundbyleden for att méjliggéra
komplettering som kan integrera Alvstranden med det omkringliggande.

Fysiska barridrer som stadsdelen identifierar &r férutom Lundbyleden och
Hamnbanan ar Bjorlandavagen, ett 300 meter brett strak med trafik i hog
hastighet och Hjalmar Brantingsgatan, som pa sikt behover omvandlas fran
stadsmotorvadg till stadsgata.

Mitt i Lundby har Volvo ett omrade vilket utgor en barriar. Har 6nskar man
uppblandning med bostader och battre kommunikationer i form av exempelvis
cykelstrak for att integrera omradet mer i stadsdelen.

Man ser ett behov av 6kad kapacitet i kollektivtrafiken in mot centrum och
da sarskilt i rusningstid. Idag kor sparvagnar och bussar fulla morgon och
eftermiddag. Man ser ocksa ett behov av battre forbindelser mellan den sodra
och norra delen i Lundby, dessa ar idag daliga och bidrar till segregationen.

Mentalt &r det langt mellan Hjalmar Brantingsplatsen och Nordstan &ven om
det faktiska avstandet inte &r langt. Omradet ar 6dsligt séarskilt nattetid da
manga upplever det otryggt att ga och cykla. Frihamnen maste utvecklas for att
fa bort kanslan av ingenmansland. Ser man till Alvstadens vision &r det ocksa
dessa omraden som i forsta hand ska utvecklas och fortatas, Frihamnen,
Lindholmen, Ringén och Backaplan. Detta for att bygga samman staden.
Stadsdelen onskar &ven fler forbindelser 6ver &lven och in mot centrum.
Lampliga forbindelser som stadsdelen ser &r Lindholmen-Jarntorget, Eriksberg-
Majorna, Frihamnen- Nordstan.

For att binda Lundby till 6vriga Goteborg har man funderat kring att
marknadsfora strak. Det finns exempelvis tankar kring ett kulturstrak langs
Alvstranden dir det idag finns teater, Tv, radio, museum och dylikt. Detta for
att skapa attraktivitet dar fler vill etablera sig och besoka stadsdelen. Det har

DIALOG
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aven framkommit i medborgardialog att man saknar ett kulturutbud. Tankar
finns ocksa pa ett halsostrak langs med Hjalmar Brantingsgatan mellan
Véagmastareplatsen och Lundbybadet.

Samspel

Nar det byggs mycket nytt i stadsdelen &r det viktigt att skapa motesplatser
for alla. Bade i det nyproducerade och i det befintliga. Platser man vill utveckla
ar Wieselgrensplatsen, Kvilletorget, Bjurslatts torg och Kyrkbytorget. Precis
som namnts innan sa handlar det om att fa det nya att spilla 6ver och integreras
med det gamla men ocksa att i vissa fall komplettera med service for att skapa
en fullgod lokal servicepunkt. Har pekas Kyrkbytorget ut som en plats som
behovs komplettras med service medan forhoppningen pa Kvilletorget ar att
Porslinsfabriken ska spilla 6ver positivt.

Lindholmen och Science park upplevs kvéllstid tomt, 6dsligt och otryggt.
Det behdvs mer bostader som gor att omradet fylls med folk dven kvallstid.
Omradet har aven problematik med missbruk och tillhall for uteliggare.
Stadsdelsforvaltningen upplever ocksa att den sociala toleransen ar mycket
lagre hér &n i resterande Lundby.

Ur medborgardialoger har det kommit fram att de grénomraden som
anvands &r Hisingsparken och Slattadam. Daremot rér man sig inte mot Svarte
Mosse. Ytterligare en populdr plats & Ramberget. Har ser man dock en brist i
tillganglighet med obefintlig skyltning fran sparvagnshallplatsen upp till
omradet.

| omradena Frihamnen, Ringon och Backaplan rader det brist pa
gronomraden vilket maste utvecklas. Man ser ocksa ett behov av att utveckla
vissa gronomraden som finns i centrala lagen men inte utnyttjas. Exempel pa
detta ar gronomradet vid Toredalsgatan.

Om Lundbyleden pa sikt forsvinner vill man utveckla ett gront strak ner mot
alven. Man har ocksa funderingar pa att utveckla en halsostig langs alven,
vilken stracker sig Over till sodra alvstranden.

Vardagsliv

Manga aldre bor i Kyrkbyn och Bracke dar Kyrkbyn kategoriseras av sma
lagenheter som i liten man ar tillganglighetsanpassade. For att de dldre ska
kunna bo kvar langre ser man ett behov av att blanda upp omraden med andra
boendeformer.

Manga foraldrar ar kritiska till trafiksituationen kring skolorna med manga
fordon med hdga hastigheter tillsammans med otrygga évergangar. Idag ar man
som foralder tvungen att ta den forskoleplats man tilldelas vilket i manga fall
innebér en forskola langt ifran dar man bor. Detta gor att manga tvingas ta
bilen for att fa vardagspusslet att ga ihop. Stadsdelsforvaltningen ser att en
orsak till problemet &r att det finns fa men stora forskolor . Under samtalet tog
man upp exemplet dar man i ett omrade planerade for en forskola med tolv
avdelningar. Underlaget av barn fanns dock inte i naromradet. Stadsdelen satte
sig emot och idag byggs en mindre forskola med atta avdelningar.

Stadsstrukturen i Lundby &r byggd for att anvanda bil. Detta maste
forandras. Exempelvis 6nskas forbattrad lokalisering av flera cykelstrak i
stadsdelen. Idag gar manga langs hogt trafikerade vagar vilket upplevs trakigt.
Gustav Dahlénsgatan ar ett strak som borde utvecklas.
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3.35 Majorna- Linné

En sammanhallen stad
Majorna-Linné &r en uppskattad och for manga attraktiv stadsdel som
karakteriseras av landshévdingshus och kvartersstad. Stadsstrukturen ar tat och
med manga sma lagenheter. Bristen pa storre bostader gor det dock svart att
locka till sig barnfamiljerna. Andelen utlandsfodda ar ocksa lag och ur ett hela
staden perspektiv &r stadsdelen segregerad. For att 16sa den problematiken
efterfragas nya och innovativa l6sningar pa bostadssituationen i stadsdelen.
E45 tillsammans med verksamheter langs dlven utgor en kraftig barridr som
avskarmar stora delar av stadsdelen fran alven. Inklamt mellan alven, E45 och
Alvsborgsbron ligger sedan omradet Klippan som upplevs avskilt och otryggt.
Stadsdelen menar att manga upplever trafiksituationen for barn som otrygg.
Sarskilt p& gator som Linnégatan och Over Husargatan. Omraden utan
motordrivna fordon behovs i stadsdelen sa att barn kan rora sig fritt.
Stadsdelens kopplingar till dvriga staden varierar. Kopplingen till centrum
ar helt naturlig utan nagon fysisk grans eller barriar vilket skiljer sig fran
kopplingen mot Hisingen. Alternativen for att forflytta sig till Hisingen ar att
dka kollektivt eller cykla 6ver Gota alvbron eller ta bilen éver Alvsborgsbron.
Kopplingen mot Askim-Frélunda-Hogsbo ar ocksa vag, med ett trafiklandskap
som avskarmar stadsdelarna fran varandra. Har har dock malpunkter betydelse
exempelvis ser man att verksamhet for éldre i Sandarna drar manga fran
omradet Alvsborg trots brist pa en naturlig fysisk koppling. Férbindelsen
mellan Slottskogen och Botaniska tradgarden ar ytterligare ett exempel som
bor starkas. Gallande kopplingen mot andra delar av staden finns ocksa en oro
over hur trangselskatten kommer paverka.

Samspel

Flera platser i Majorna- Linné upplevs kvélls- och nattetid otrygga. Som
exempel pekas Carl Johansomradet, Linnégatan, Andra Langgatan och Klippan
ut som platser dar manniskor upplever otrygghet. Har ar det viktigt att fortata
med det som saknas i form av bostader och verksamheter for att pa sa satt
skapa storre rorelse av manniskor under hela dygnet.

Stadsdelen saknar idrottsanlaggningar i form av fotbollsplaner, simhallar
och idrottslokaler. Grusplanen vid Slottskogen gar inte att anvanda eftersom
den under vissa perioder anvands som parkering och det blir da svart att halla
den standarden pa planen som krévs. Bristen pa plats gor att fotbollsklubbarna i
Majorna- Linné tranar i Billdal vilket uppmuntrar till bilakande. Det finns idag
forslag pa att bygga en aktivitet och idrottsanlaggning vid Annedalskolan.

Vardagsliv

Befolkningen blir allt &ldre med en pik runt 2020-2025. Idag har staden en
dverkapacitet av dldreboende i staden och vi har tidigare avvecklat boende men
nu maste vi borja tanka om och borja nyproducera. Trenden ar att allt fler dldre
bor hemma lange och man vill da bo i sitt naromrade. Detta kraver
tillganglighetsanpassade lagenheter vilket saknas i manga omraden i stadsdelen
idag.
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Hélften av barnfamiljerna som bor i stadsdelen flyttar mellan att barnen
fyller 1 och 5 ar. Detta tror man delvis beror pa bristen pa stora lagenheter och
viljan att bo centralt med barn. En viktig fraga blir darfor, var ska barnen vara i
den centrala staden?

Skolstrukturen i stadsdelen fungerar bra och man tar emot manga barn fran
andra stadsdelar. Kapaciteten for expansion ser dven bra ut, daremot &r det mer
kritiskt for forskola. Skulle demografin férdndras att exempelvis fler &n 50
procent av barnfamiljerna véljer att bo kvar da kommer stadsdelen fa det svart
att tillgodose forskolebehovet. Ett stort problem &r att det saknas mark for
etablering. Ytterligare ett problem ar att manga forskolor saknar utemiljo.
Majorna- Linne ser garna Slottskogen som ett omrade for expansion.

Identitet

En viktig fraga nar det kommer till den fysiska stadsutvecklingen i Majorna-
Linné ar hur man kan ta tillvara den identitet som idag finns i stadsdelens olika
omraden.

Majorna- Linne
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Sammanfattning av dialogen med stadsdelsférvaltningen Majorna-Linné avseende trafik.
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3.3.6  Norra Hisingen

En sammanhallen stad

Norra Hisingen ar en uppdelad stadsdel med sma Gar av samhéllen i staden.
Stadsdelen karakteriseras ocksa av landsbygd.

Stadsdelsnd&mnden har gett forvaltningen i uppdrag att verka for att binda
samman Tuve, Kérra och Backa for att skapa en mer sammanhallen stad.
Samtidigt har staden funderingar pa att exploatera i Lerbacksomradet. Att
binda samman stadsdelen skapar storre tillgang till service. Bor man
exempelvis i Kérra och storre delen av den offentliga servicen forlaggs till
Selma Lagerlo6fs torg ska man enkelt kunna ta sig dit. En mer sammanhallen
bebyggelse kan gora att befolkningen ser den méjligheten pa ett annat sétt an
idag. Det ar dock relativt stora avstand mellan omradena vilket gor att
fortatning ar svart.

Stadsdelsforvaltningen onskar att man kan 6verbrygga avstandet och
barriérer i form av infrastruktur som idag finns mellan Brunnsbo och
Backaplan. Med fortatning mellan omradena tror man att nya Backaplan och
ambitionen att forlanga stadens centrum éver alven, kan ge positiva effekter for
Brunnsbo. Det ar dock viktigt att samtidigt starka Brunnsbotorget sa att
narbutiker och annan service inte forsvinner nar Backaplan blir mer attraktivt.

Stadsdelen har manga bullriga omraden sdsom Volvo, Save, Bohusbanan,
trafikleder och industriomraden vilket skapar barriarer och begransningar for
bebyggelse. Inom stadsdelen funderar man ocksa pa vad som kommer att
handa med industriomradet langs alven nar Ringén och Frihamnen omvandlas.
Vart kommer gransen for det nya stadsrummet att ga? Hur paverkar det
stadsdelen? Bohusbanan som gar rakt igenom Norra Hisingen utan stopp ser
stadsdelen enbart som barriar utan nagon tillgang till omradet. Finns ett
onskemal fran Saveborna att ha en tagstation i Séve.

Norra Hisingen &r en biltat stadsdel dar Rodbo och Save ligger i topp i
Gateborg. Gang- och cykelvéagar samt kollektivtrafik inom omradena &r bra
men fungerar saimre om man ska ta sig mellan de olika omradena i stadsdelen.
For att vanda trenden maste kopplingar av cykel och kollektivtrafik bli battre.
Detta kraver en tvarforbindelse pa Hisingen samt koppling mot Kungalv dit
manga arbetspendlar.

Korkarlens gata ar en felplacerad bytespunkt. Finns ingen service anknuten
till hallplatsen utan den ligger pa Selma Lagerl6fs torg, tva minuter med buss
fran bytespunkten.

Samspel

Det pagar idag utveckling kring Tuve torg, Kérra centrum och Selma
Lagerlofs torg vilket ar positivt. Har bor aven kraftsamlingen ligga. Det &r
viktigt att satsa dar vi redan utvecklar.

Det finns mycket gron- och kulturomraden i stadsdelen dar man framst talar
om utveckling av Hokalla och Hisingsparken. Hokalla har potential till att bli
stadens nasta utflyktspark. Idag finns promenadstrak och fageltorn i omradet
men man 6nskar fler kopplingar med exempelvis en attraktiv cykelbana fran
Backaplan till Lillhagsparken l&éngs med Kvillebdcken. Hisingsparken &r ett
fint men anonymt omrade. Det finns en del som utnyttjar det idag men genom



UNDERLAGSRAPPORT - TRAFIKSTRATEGI FOR GOTEBORG

béttre marknadsforing och tillgang med kollektivtrafik skulle omradet besokas
av fler. Straket norrut fran Grimbo mot Tuve och Hokalla kan stérkas.

Vardagsliv

Norra Hisingen &r ett omrade dar man bor kvar. Manga har bott har sedan
omradet byggdes. Attraktionen tror man ligger i att det &r en gron stadsdel med
néra anslutning till lantlig miljé samt goda kommunikationer.

Det finns tva tydliga grupper i stadsdelen aldre och barnfamiljer. De aldre
Okar stadigt, storst okning i hela Goteborg vilket skapar ett behov av
tillganglighetsboende i framtiden. Gruppen som saknas i omradet ar 20-30
aringarna. Detta tror man beror pa att det finns fa sma lagenheter anpassade for
den gruppen samt att det mentala avstandet till centrum &r langt.

Norra Hisingen &r ett omrade for boendekarriar, till exempel flyttar relativt
manga fran sin nuvarande hyresratt i Angered till bostadsratt i Backa. Detta
leder till integration i stadsdelen men kan 6ka segregationen i staden Gverlag.

Stadsdelen har idag inget storre problem med elevunderlag i skolorna
daremot problem med skotsel och geografiskt daliga placeringar. Vid eventuell
expansion av bebyggelse i stadsdelen behtver forskola och skola planeras in
fran start.

Det 4r viktigt att inte bara tdnka i bostader, behdvs &ven verksamheter och
service for att fa ett levande omrade. Har ar exempelvis Skalltorpsvagen ett
vackert omrade som kan passa for det andamalet.

Identitet

Det finns en stark identitet i de olika omradena i stadsdelen. Man ar tydlig
Tuve-, Kérra- eller Backabo. Det finns en tydlig historisk bakgrund som
forstarks i att omradena ar avskilda fran varandra.

Den sociala oron som frdmst under 2011 férekom i Backa har
uppmarksammats mycket i media dar man malat upp hela Backa som ett
problemomrade vilket &r en skev bild. Som del av det omfattande projektet
"Backa i fokus™ har polisen och stadsdelsférvaltningen gjort stora insatser i
omradet vilket har gett positiva effekter. Problemen i Backa grundar sig i
utanforskap och segregation vilket kraver fortsatta insatser for att astadkomma
en langsiktigt hallbar utveckling ur ett socialt perspektiv. I Tuve har man ocksa
haft problem med oroliga ungdomar men problemtiken gar inte alls lika djupt
som i Backa. Tvértemot den bild som media malat upp ar Backa ett omtyckt
omrade.

DIALOG
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3.3.7 Vastra Goteborg

En sammanhallen stad

Véstra Goteborg har en strategisk placering med néra till kust och stora
naturvarden. En viktig fraga for stadsdelen &r darfor hur kan andra anvanda
stadsdelen? Hur kan den bli mer tillganglig?

Om man bryter ner stadsdelen i primaromraden ser man tydligt att
omradena ar enformiga och stadsdelen ar segregerad. Stadsdelen forknippas
framst med villaomraden men det finns aven miljonprogramsomraden i
Tynnered. Har talar man om betydelsen av att bygga fler lagenheter for att
locka till sig andra grupper till omradet. Det pagar dven en diskussion kring hur
man kan komplettera med andra boendeformer i villaomradena. Trender visar
dock att bostadsratter i miljonprogramsomraden leder till att andra grupper
flyttar in jamfort med att bygga hyresrétter i villaomraden dar det oftare ar
ungdomar fran omradet som flyttar in snarare an manniskor utifran. Blandade
upplatelseformer lyfts ofta upp av poltiken i stadsdelen.

Idag ar kollektivtrafiken utformad utefter stjgrnmodellen med Frélunda torg
som centrum och knutpunkt. Detta har lett till att trafiken pa bredden i
stadsdelen ar dalig och manga anvander bil. Ett exempel & omradet Naset som
idag har bristféllig kollektivtrafik. For att underlatta for invanarna att i storre
utstrackning aka kollektivt diskuterades betydelsen av pendelparkering vid
Opaltorget.

Manga i stadsdelen arbetar i MoIndal pa Astra Zeneca och IKEA, darfor ar
det viktigt med bra kommunikationer &t det hallet.

Vasterleden utgor en barriar. Det finns gangtunnlar under men de upplevs
otrygga och anvénds darfor inte i den utstrdckning som man onskar.

| Véstra Goteborg finns manga otrygga gang- och cykelbanor. Banorna ar
tranga och cyKklister har ofta hog fart vilket forsvarar for gangtrafikanterna.
Exempel pa sadana omraden ar Sarébanan och gang- och cykelbanan fran
Torgny Segerstedtsgatan ut till Saltholmen.

Samspel

Som tidigare namnts ar Vastra Goéteborg en stadsdel dit manga géteborgare
aker for att njuta av rekreationsomraden, sarskilt sommartid. Under denna korta
tid finns fina varden som manga utnyttjar. Manga av badplatserna ar daligt
forsorjda med kollektivtrafik och ett forslag &r att O-snabben dven ska ga pa
sommaren. Det finns sedan 20 ar tillbaka dven en 6nskan om att sammankoppla
cykelbanor langs hela kusten.

Tippen ar ett annat rekreationsomrade vilket utnyttjas som strévomrade. Har
finns stora omraden med omvandlingspotential for verksamheter. Man énskar
exempelvis hotell for att gynna besoksnaringen. Man har dock provat att
anlagga en golfbana men befolkningen satte sig emot. Aven till gronomradena
sasom Rudalen och Tippen ar kommunikationerna daliga, vilket gor att manga
soker sig till kusten.

Stadsdelen pekade ut Smycketorget, Akeredsrondellen, Opaltorget, Nya
varvet och Saltholmen som lokala torg eller métesplatser. For Opaltorget finns
det planer for omvandling i nutid. I vissa delar av stadsdelen upplever man en
brist pa naturliga métesplatser.

DIALOG
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Vardagsliv

Det finns omraden med majlighet att bygga i Vastra Goteborg samt ett
behov av bostader. Stadsdelen ser darfor att byggtakten maste 6ka. Framforallt
lyfter man fram behovet av att skapa boendeformer for aldre som inte langre
kan bo kvar i sina villor men samtidigt vill bo kvar i omradet och ha nérhet till
hav och andra kvaliteter. Idag finns det 700 personer éver 70 &r som bor i egna
villor i stadsdelen, av dessa &r 400 ensamstaende.

Med en stor grupp aldre i stadsdelen ser man framfor sig ett
befolkningsskifte med dndrade behov av exempelvis skolplatser och férdndrade
huspriser.

Trenden i stadsdelen &r att ungdomar flyttar nar de ska studera pa
universitet for att sedan atervanda till omradet de véaxt upp i nar de fatt egen
familj och barn. De aldre flyttar eventuellt fran sina villor till Iagenhet vid
Frolunda torg dar det finns narhet till bade service och aktivitet. Ur
bostadsperspektiv vill manga flytta lokalt man ser darfor en stor betydelse i att
titta pa lokala flyttmonstren. Det har aldrig varit nagra problem att fa bostader
uthyrda i stadsdelen, vilket aven galler miljonprogramsomradet. Detta beror
nog till stor del pa det havsnara laget och god kollektivtrafik vid Frélunda torg.

Det finns snart behov av ny skola i Niset och Fiskeback. Aven i Alvsborg
ser man ett stort behov, men har ar det svart att hitta mark eftersom mycket av
marken &r privatagd. Problematiken med fa tomter aterfinns dven i Sodra
skargarden.

Arbetsplatserna i Véstra Goteborg ligger vid Torgny Segerstedtsgata,
Opaltorget och Frolunda torg. Detta gor att behovet att fardas kollektivt pa
tvéren &r stort och ett problem idag. Politiken i stadsdelen vill skapa fler
arbetstillfallen i stadsdelen och da satsa pa besoksnaringen. Det finns tankar
kring att bygga exempelvis hotell.

Det finns en dnskan hos befolkningen pa 6arna att utveckla skargarden.
Dels med bostader for att fa ett mer levande omrade aret om men ocksa med
oOkat utbud av service och satsningar pa turism. Samtidigt ar man radd for att
skapa ett nytt Smogen sa det finns en viss dubbeltydighet. For att utveckla
bestksnaringen maste kommunikationerna utvecklas. Exempelvis vill man ha
en koppling mellan norra och sodra skargarden. Det ar ocksa viktigt att
forbindelserna mellan 6arna i sodra skargarden blir béttre.

Identitet

Nérhet till kust, hav och natur &r typisk identitet for VVastra Goteborg som
stadsdel och for dem som bor dar.

Under samtalet diskuterades ocksa vikten av kultur som sa ofta gléms bort
nér man talar om identitet.

Det finns ett initiativ fran ungdomar mellan 16 och 18 ar i véster kring att
vara med och paverka utvecklingen i sin stadsdel. Ett initiativ som &r oerhort
viktigt for hur ungdomars identitet och kansla for sin stadsdel och sitt
naromrade.
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3.3.8  Vastra Hisingen

En sammanhallen stad

Vastra Hisingen &r en uppdelad och segregerad stadsdel med Biskopsgarden
och Torslanda som tva separerade omraden med olika karaktar. Detta ar ett
problem och stadsdelsforvaltningen ser det som ett uppdrag att sammanlanka
dessa tva omraden. Som barriar mitt emellan Biskopsgarden och Torslanda
ligger hamnen och Arendalomradet vilket forsvarar denna process. Mojligheten
for sammankoppling finns dock vid norra Biskopsgarden och Bjorlanda med
mojligheter att bygga.

Stadsdelen upplever att kollektivtrafiken in mot centrum &r bra fran
Biskopsgarden men samre fran Torslanda, dér bilinnehavet pa sa vis ar mycket
hogt. Det ar mycket viktigt att starka kommunikationerna inom stadsdelen,
exempelvis finns inga bra kopplingar mellan Biskopsgarden och Torslanda
idag. For att forbéattra den kopplingen har stadsdelen forslag pa en
sparvagnsforbindelse mellan Lansmansgarden och Bjérlanda som dels kan
forbattra kommunikation in mot centrum for Torslandaborna men ocksa starka
sammankopplingen mellan omradena i stadsdelen.

Vattenvégarna mellan centrum och Torslanda &r idag en outnyttjad resurs
for kommunikation som skulle kunna anvandas pa ett helt annat sétt an idag.

Samspel

Vastra Hisingen har mycket gronyta och naturomraden. | Biskopsgarden
finns naturomradet Svarte Mosse som anvands och satsas pa. En bra
komplettering av Svarte Mosse skulle vara att exempelvis utveckla ytor for
idrott. Stadsdelen upplever ocksa att narmiljon i Biskopsgarden ar bra
tillgodosedd och anvénds. Exempelvis har de flesta 300 meter till grénomrade.

| Torslanda hittar vi en annan miljé med mycket kuststracka. Har ser
stadsdelen ett behov av fler badplatser som fungerar som métesplatser for alla
goteborgare. Strukturen kring dessa platser &r viktig med bra kollektivtrafik
samt eventuell bebyggelse och verksamhet som kan bidra till ett levande
omrade aret om och under hela dygnet. Det &r viktigt att gora dessa omraden
tillgangliga for hela staden.

Under dialogen diskuterades fragan kring turism. En idé &r att utveckla
batluffning. I framtiden kan vi komma att se ett storre behov av att semestra pa
hemmaplan i den egna staden. Detta skulle kunna utvecklas langs kusten och i
stadsdelen.

Strukturen av bebyggelse ar valdigt viktig for det sociala samspelet i
omradena. Finns det ingen blandning av upplatelseformer sa finns det heller
inte stor blandning av grupper. Detta far sedan konsekvenser pa hur stor
blandning av manniskor det &r pa olika skolor, vilka olika grupper man moter
och vilka man samspelar med.

For att skapa integration vill man ha en boendeforflyttning inom stadsdelen
men det ar svart. Exempelvis har man byggt nya bostader i Amhult dar man
planerade for en annan fordelning av inflyttande an det blev. | omradet ser man
exempelvis inte nagon boende med forsorjningsstod, vilket man hoppats pa.
For manga fran Biskopsgarden finns det av ekonomiska skal fa alternativ till
boendekarriar saval nar det galler nyproduktion av hyresratter som for andra
boendealternativ i andra delar av staden.
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Vardagsliv

| Biskopsgarden rader det stor trangboddhet och det finns ett stort behov av
storre hyresratter da manga har svart att kopa en lagenhet. Trangboddhet har
visat sig ge konsekvenser for barnen. Exempelvis har manga svart att gora
laxor hemma, da stora familjer delar pa liten yta och utrymmet for lugn och ro
blir begransat. Manga barn tilloringar ocksa mycket tid ute i narmiljon. |
Torslanda ser det dock annorlunda ut. Dar finns istéllet behovet av sma,
tillganglighetsanpassade bostader. Har ar intresset stort hos unga och &ldre att
bo kvar i omradet, men det finns inga anpassade bostader. Det kravs etablering
av mellanboendeformer for aldre som enkelt kan stéllas om till lagenheter for
unga. Stadsdelsférvaltningen vill ocksa prova nya former for byggande i
Torslanda, som skulle kunna séanka boendekostnaden, exempelvis genom sa
kallade "bygg-gemenskaper”.

| Torslanda ser man ett hogt tryck pa skolor och forskolor. Skulle det
byggas nytt i stadsdelen behdvs det kompletteras med skollokaler. Idag &r det
ett problem att skolor ligger langt ifrdn hemmet och manga kor sina barn med
bil varje dag. Detta gor att trafiksituationerna runt skolorna blir svara att
hantera. Stadsdelen menar att det har gjorts insatser i omradet med exempelvis
gang- och cykelbanor som borde uppmuntra till ett annat resebeteende men de
anvands inte i den utstrackning man onskat. | denna fraga ar Torslandaborna en
svar not att knacka.

Identitet

Identiteten i stadsdelen ar stark och ser annorlunda ut mellan de tva delarna
av stadsdelen. | Torslanda har det aven funnits en viss opinion for att bilda
egen kommun.

Vdg 155, vagreservatet och brofastet, ar en fraga som engagerar manga fran
Torslanda och som pa sa satt ocksa skapar en viss identitet.

DIALOG
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3.3.9 Orgryte - Harlanda

En sammanhallen stad

Stadsdelen Orgryte-Harlanda praglas av narheten till sdval Géteborgs
centrum som till naturen. Tillgangen till bade stora gronomraden, parker och de
centrala delarna av Goteborg upplevs som en stor kvalitet. Delsj0arna,
Harlanda tjarn och Skatas motionsomrade &r uppskattade, inte bara av
stadsdelens invanare, utan dven av hela staden. Det finns ocksa en stor kvalitet
i den upplevda smastadskaraktaren i stadsdelen. Uppfattningen &r att Orgryte-
Harlanda ar en trivsam stadsdel dar befolkningen gérna bor kvar under olika
faser av livet.

Stadsdelen ar i viss man avskarmad fran 6vriga stadsdelar genom
omgivande motorleder. Mellan stadsdelen och centrum gar E6:an som endast
overbryggs vid ett fatal platser, till exempel vid Sankt Sigfridsplan,
Willinsbron och Olskrokstorget. I norr avskarmas stadsdelen fran Ostra
Goteborg av E20. Motorlederna utgor barriarer och en viktig fraga ar hur man
pa ett battre satt kan dverbrygga dessa leder. Exempelvis efterfragas en battre
koppling till Partihandelsomréadet nordvast om E20, ett omrade som eventuellt
har potential att utvecklas och bebyggas. En annan problematik finns i att
primaromradet Kalleback delvis ar avskuret fran 6vriga stadsdelen genom
riksvéag 40. Inom stadsdelen i dvrigt finns daremot relativt fa storre barriarer
vilket gor att man kan cykla och promenera i langa strak utan storning. For
barn utg6r dock trafikerade gator barridrer i storre utstrackning an for vuxna.

Vissa gator i stadsdelen, till exempel Munkebécksgatan och
Stockholmsgatan, upplevs som osakra for gdende och cyklister, bland annat pa
grund av branta lutningar och cyklister med hog hastighet. Aven vid
Olskrokstorget ar det problematiskt eftersom det &r otydligt var cyklister ska ta
vagen. Pa flera platser finns integrerade gang- och cykelbanor vilka ofta
upplevs som otrygga. Det finns dven flera relativt valtrafikerade gator i
stadsdelen, till exempel Danska Végen och Delsjovagen som ner mot Sankt
Sigfridsplan far langa koer i rusningstrafik. Oro finns for hur trafiksituationen
kommer att utvecklas i och med inférandet av trangselskatten.

Samspel

Gronomradena i stadsdelen ar uppskattade av manga och det ar darfor
viktigt att géra dem mer tillgéngliga. Dels behovs fler vagar éver motorlederna
till stadsdelen och dels behdvs kollektivtrafikforbindelser till bade Delsjon,
Harlanda Tjarn och Skatas. Detta saknas idag och gor det svart att ta sig dit
utan bil. Ingangar till naturomraden och parker behéver ocksa bli tydligare
genom till exempel béttre skyltning och tydligare entréer. Flera parker i
stadsdelen ar i behov av upprustning, exempelvis Redbergsparken som i
dagslaget upplevs som otrygg.

Flera av stadsdelens torg, som annars &r naturliga motesplatser, upplevs
vara slitna och 6vergivna. Exempelvis anses torget i Kallebéck vara eftersatt
och kollektivtrafikforsorjning hit ar bristfallig. Narboende har klagat pa
lekplatser och gronytor forsvinner, trots att Park- och naturférvaltningen har
gjort insatser . En storre ombyggnation forsvaras av att torget ar K-markt. Det
kan dock diskuteras hur historien kontra dagens och framtidens behov ska
varderas. Aven torgen i Bjorkekarr och Munkebéckstorg upplevs som slitna.
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Munkebéckstorget har dock potential i och med dess geografiska lage samt
planerad nybyggnation i omradet. Eftersom det finns manga torg i stadsdelen
och alla inte har lika stor potential att vara levande kan det vara lampligt att
lagga fokus pa att rusta upp vissa av dem. En fraga &r ocksa om eller hur torgen
paverkas av trangselskatten.

Ett torg som anses vara levande och valfungerande &r Olskrokstorget.
Torget har ett fordelaktigt lage och bra kollektivtrafikforbindelser vilket gor att
manga stannar till pa vag till eller fran jobbet. Torget har stadsdelens storsta
utbud av service med bland annat vardcentral, affarer, caféer, fiskebodar och
torgmarknad. Torghandlarna, liksom ungdomsmottagningen och vardcentralen
har dock lyft problematik kring att manga missbrukare befinner sig pa torget.
Detta beror till stor del pa att en tillnyktringsenhet och akutboende for hemldsa
finns i narheten. Polisen har uppmérksammat problematiken som forstarks av
att Systembolaget ligger vid torget.

Vardagsliv

Orgryte-Harlandas befolkningssammansittning har négot av en
centrumkaraktar med manga unga vuxna och farre barnfamiljer. Detta beror till
stor del pa att det finns manga sma lagenheter i stadsdelen, tva rum och kok ar
den vanligaste storleken. Manga flyttar fran stadsdelen nar de soker storre
boende och den stora andelen sma lagenheter genererar en hog in- och
utflyttning.

En stor del av bostadshusen ar byggda fore 1950 vilket innebér att manga
hus saknar hiss och har dalig tillganglighet. Samtidigt ar en stor andel av
befolkning aldre, vilket gor att en aktuell fraga &r hur man majliggor for de
med behov av béttre tillganglighet kan bo i stadsdelen. Exempel pa en satsning
som gjorts inom detta ar ett byggprojekt i Lunden dar 60 procent av de nya
hyresratterna reserveras for Orgryte-Harlandabor éver 60 ar. Nyproducerade
lagenheter &r dock dyra och utgor darfor inte ett alternativ for alla. Andra
fragor som diskuteras just nu &r hur olika nya former av boende, till exempel
trygghetsboenden eller aldersoverskridande gemenskapsboenden, kan komma
till stand.

Vid mitten av 2012 pagick byggnation av cirka 400 nya bostader i
stadsdelen. | dagslaget finns det dven planer pa fler byggprojekt omfattande
cirka 1200 bostéder. Stor del av nybyggnationen planeras vid Stora Torp, Ostra
Kalltorp och Munkebéck.

Kollektivtrafikforbindelserna inom Orgryte-Harlanda och till évriga staden
ar relativt goda, men varierar mellan olika omraden. Flera sparvagnslinjer
trafikerar stadsdelen, dock framst de norra delarna, och alla linjer utom en gar
via Redbergsplatsen. Ovriga omréaden forsorjs av bussar, till exempel stombuss
17 och buss 60. Trots tata turer &r dessa bussar ofta fulla vilket &r
problematiskt, sarskilt for dldre, rérelsehindrade och de med barnvagnar. Vissa
omraden som Torpa, Bjorkekarr och Kalleback har sémre kollektivforbindelser
och det saknas generellt kollektivtrafik ”pa tvéaren” i stadsdelen.

| stadsdelen finns elva grundskolor och cirka 37 forskolor. Ungefar 25
procent av stadsdelens grundskoleelever, framst fran arskurs sex och uppat,
soker sig i dagslaget till friskolor eller skolor i andra stadsdelar. Da stadsdelen
har stor kapacitet skulle dessa elever kunna tas emot om de skulle vélja att
komma tillbaka. I och med den nybyggnation som planeras kan det anda uppsta
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behov av ytterligare en skola till &r 2020. Denna bor i sa fall placeras centralt i
stadsdelen for en transportminimerande struktur. Det planeras &ven fler
forskolor de narmsta aren for att tacka behov och véxla 6ver fran forskolor med
samre standard pa lokalerna.

Trafiksituationen vid skolor och férskolor &r ett problem och manga
medborgare kanner oro kring detta. Flera foraldrar papekar att de inte vagar
lata sina barn ga sjalva till skolan trots korta avstand. Exempelvis &r det
problematiskt vid Skarsskolan och Anédsskolan. Manga av eleverna pa
Anésskolan bor pé& andra sidan Redbergsplatsen, vilket gor att de maste korsa
flera valtrafikerade vagar for att komma fram. Trafiken kring skolor tros ha
okat i och med det fria skolvalet eftersom barn i mindre utstrackning gar i den
nérmsta skolan.

Identitet

Som redan namnts upplevs Orgryte-Harlanda som en trivsam stadsdel med
smastadskaraktar. Delsjoomradet satter sin pragel pa stadsdelen och ger goda
mojligheter till ett aktivt friluftsliv. Stadsdelen har ett rikt féreningsliv, vilket
bor uppmuntras och en viktig fraga ar hur man kan bevara och utveckla
foreningslokaler och gronytor for foreningar som har behov av det.
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3.3.10 Ostra Goteborg

En sammanhallen stad

Ostra Goteborg ar en gles och topografiskt svar stadsdel som &r uppbyggd i
satellitomraden. Omradet har mycket natur med ett attraktivt friluftsliv s& som
vildmarksled och Larjeans dalgang. Men naturen utgor samtidigt en barriar
gentemot andra stadsdelar pa grund av topografin.

Kopplingen in till centrum anser man vara bra medan forbindelsen mot
andra nérliggande stadsdelar sasom Angered och Kérra ar samre. Som det ser
ut idag har man skapat forutsattningar for att smidigt ta sig in till centrum
samtidigt har Angereds narsjukhus omradet nordost som sitt
upptagningsomrade och uppdrag. Har 6ppnar dven snart en bad- och ishall.
Forbindelse mot Angered blir pa sa satt mycket viktig. Att bygga och fortata
staden inifran och ut ser man som viktigt men samtidigt ser stadsdelen
betydelsen i att skapa strak fran centrum och mot stadsdelarna i nordost for att
omradena inte ska bli avskarmade fran 6vriga staden.

Det finns en risk att vi skapar ett ingenmansland i omradet mellan
Gamlestaden och Gullbergsvass, dar ingen kdnner ansvar for utveckling. Det &r
mentalt Iangt daremellan vilket det inte borde vara.

Det finns ett 6nskemal om gangbro Gver vag och jarnvag samt koppling
over alven med exempelvis farjetrafik.

Som namnts tidigare ar stadsdelen splittrad och uppbyggd i satelliter. Man
ser darfor ett behov av att skapa samband som gor att man kénner delaktighet
med varandra. Dar det ar mojligt vill man fortata och bygga samman
stadsdelen.

Det finns flera storre trafikleder som upplevs som barriér.

Busslinjen pa Bergsjovagen &r idag for langsam med sackgator dar bussen
aker in och ut. Man tror darfor att befolkningen undviker bussen.

Onskemal om snabbare spartrafik mellan Bergsjon och Drottningtorget via
Kortedala finns ocksa.

Samspel
Stadsdelen identifierade ett antal malpunkter dar manniskor mots idag.

e Bergsjobadet som anvands flitigt. Idag stannar bussen pa
Atmosfarsgatan med en bit promenad genom en tunnel som upplevs
otrygg.

e Radar 72 ar en fritidsgard dar vagen upplevs otrygg vilket har lett
till att manga tjejer inte utnyttjar verksamheten.

e Bellevue ar en malpunkt som bor utvecklas. Idag finns
loppmarknad och andra verksamheter langs an, genom fortatning
kan detta forstarkas och skapa ett attraktivt omrade. De nya
bostadsratterna i omradet saljer idag bra.

e Alelyckan ar en métesplats dit kommunikationen ar dalig.

e Kviberg ar ett stort omrade som idag utnyttjas av manga bade som
promenadstrak och for andra idrottsaktiviteter. En brist man ser
idag &r att det saknas spontana platser for bollsport. Idag maste man
boka och betala for tillgang. Det efterfragas aven en lekplats i stil
med Plikta i omradet.
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o Sandeklevshallen, Bergsjo kyrka och den nya assyriska kyrkan,
Avrstidstorget, Kortedala torg, Gamlestadstorget, skateboardparken
Bunkerbergen, Gafab ar andra motes- och malpunkter.

Nagot som skulle kunna utvecklas i stadsdelen &r en lokal promenadslinga.
Naturen ar unik i omradet och detta skulle kunna utnyttjas genom att
exempelvis skapa ett lokalt vildmarksstrak.

Vardagsliv

Hallplatserna langs sparvagnslinjerna ar otillgangliga. De ligger i
lagomraden och ar daligt tillganglighetsanpassade med ramper som &r alldeles
for branta. Manga av dessa hallplatser upplevs otrygga. Idag funderar man
kring utglesning av hallplatser for ett effektivare system men detta kan ha
negativa konsekvenser for Ostra Géteborg. Har br man satsa pa en smart
fortatning.

| stadsdelen har det varit en trend dar manga barn valjer skola i Partille
framfor Bergsjon och Utby. Idag syns dock en svag foréandring tillbaks, vilket
delvis beror pa att skolorna i Partille borjar bli fulla. Det finns planer pa ny
skola i Kviberg.

Man 6nskar sig mer verksamheter i stadsdelen. Idag finns det férhallandevis
lite verksamhet jamfort med ytan som dr reserverad for detta. Ett
utvecklingsomrade ar Kviberg dar man gérna ser att de nyinflyttade hittar
verksamheter och arbete i Kortedala och Bergsjon.

Kortedala &r ett omrade med mycket studenter och &ldre. Kortedala behover
kompletteras med trygghetsboende och mellanboendeformer néra till
héllplatser medan studenter kan bosatta sig hogre upp i omradet dar terrangen
kréaver battre fysik.

Identitet

Omradena Bergsjon, Kortedala, Gamlestaden och Utby har en historia med
stark identitet. 1dag vill man bygga samman stadsdelen for att skapa en
samhdrighet. En fraga som dock kom upp ar om man vill bygga bort de
smaidentiteter som idag finns i de olika omradena?
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Sammanfattning av dialogen med stadsdelsforvaltningen Ostra Géteborg avseende trafik.



