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FORORD

Detta ar en underlagsrapport till Trafikstrategi for Goteborg.
Rapporten ar en sammanstallning av resultat fran arbete under ar
2012. Rapporten ingar i en serie av underlagsrapporter fran
samma tidsperiod.

Under ar 2012 har flera delprojekt arbetat med Trafikstrategi for Goteborg pa
olika teman. Delprojekten har kallats Trafikanten, Attraktiv Stadsmiljo,
Vagsystem, Kollektivtrafiksystem och Godssystem. Deltagare i de olika
delprojekten har varit tjansteman fran Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret,
Fastighetskontoret, Vastra Goétalandsregionen, Vésttrafik och Trafikverket samt
expertstod fran flera konsultbolag. Delprojekten har bedrivit sitt arbete i grupp
och med konsultstod i olika utredningar. Resultatet av arets arbete har
sammanstéllts och sammanfattats i ett antal underlagsrapporter, dar denna
utgor en.
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1 TIDIG BEBYGGELSE

Narheten till havet och Gota Alv har spelat en viktig roll for utvecklingen av
bade Goteborg och dess infrastruktur. Flera storre bosattningar kring dlven har
foregatt det moderna Goteborg. Tidigt ansdgs Gota Alvs mynning vara en
strategiskt viktig punkt for Sverige, varfor fastningen Alvsborg anlades péa
1300-talet vid det som idag utgor Klippan i Géteborg. Over ett sekel senare
anlades den forsta staden i det som idag utgor Goteborgsomradet. Nya Loddse
(Nylose) grundades da, vid nuvarande Gamlestaden, en mer strategisk och
lattillganglig plats jamfort med stadens foregangare Lodose, som ligger drygt
fyra mil norr om Goteborg. Gamlestaden utgjorde redan vid denna tid en viktig
knutpunkt for transporter och handel.

Med Nyldse forbattrades forutsattningarna for regionens handelsverksamhet
och Sverige att utkrava tull, vilket var en av de huvudsakliga anledningarna till
att stadens lokalisering. Vid sidan av Nyldse fanns under medeltiden ett flertal
byar och séterier i Goteborgsomradet, bland annat pa Hisingen, i Vastra
Frolunda, Askim, Larjeholm och Rada.

Karta 1: Gamla Alvshorg &r 1655
Kélla: Géteborgs Stadsmuseum
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2 GOTEBORG UNDER 1600-
OCH 1700-TALET

Det moderna Géteborg anlades av Gustav 11 Adolf ar 1621. Malet var att bygga
en ny hamnstad i vastra Sverige, som dessutom skulle vara ointaglig for
fienden. Ursprungligen utgjordes stadskarnan av det omrade som idag kallas
Inom Vallgraven. Haga och bosattningarna i Masthugget och Majorna utgjorde
vid denna tid forstader, da en stor del av hamnverksamheten var knuten till
sOdra élvstranden (Majorna, Masthugget, Haga och Klippan). Utanfor
stadskarnan lag aven stadens donationsjord, vilket var stadens gemensamma
mark som nyttjades for lantbruk av olika slag.

2.1 Landsvagarna
Redan pa 1600-talet utgick tre etablerade landsvagar fran Géteborg, se karta 2.
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Karta 2: Goteborg ar 1809
Kélla: Historiska kartor

Landsvagarna gick i riktning mot:

1. Sydost, mot Geteberget.
Végen soderut (Sodra vagen) utgick fran Kungsporten och passerade
Johanneberg (Korsvéagen), Geteberget och Kalleback dar den delade
sig mot Halland och Skane respektive Smaland. Vid nuvarande
Korsvagen ansl6t en dldre vag fran Gamlestaden (Danska vagen).

2. Nordost, mot Gullbergsbryggan.
Den gamla riksvagen mot Stockholm (Stora Landsvégen) utgick fran
Drottningtorget och féljde Fattighuskanalen mot Stampen och
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Gullbergsbryggan (Olskroken). Vid Redberget fortsatte riksvéagen
norrut mot Gamlestaden och Kungélv och en annan vdg ledde vidare
mot Vastergdtland.

3. Vaster, mot Stigberget.
Den sa kallade Allménna vagen, som idag gar genom Majorna,
utgjorde en del av denna gamla landsvag som gick vésterut. Den knot
samman Géteborg med Klippan och Alvsborgs fastning. Vagen
harstammar fran tiden da Majorna var en av den befésta stadens
forstader och fungerade ocksa som Majornas huvudgata innan Karl
Johansgatan var helt fardigstalld ar 1882.

Dessa landsvagar var tydliga strak for bade lokala och langvaga transporter.
Dels knét de samman stadskérnan med forstdderna och donationsjorden och
var dérmed viktiga for transporter i stadens direkta omnejd, dels férband de
Gateborg med stader i bade de omkringliggande lanen och i Danmark och
Norge.

2.2 Stadsportarna och de férsta gatorna

De tre landsvéagarna utgick fran de forna stadsportarna: Drottningporten (vid
Drottningtorget), Kungsporten (vid Kungstorget) och Carlsporten (vid
Kungsgatans vastliga slutpunkt), se karta 3.

Teckenférklaring karta 3
Drottningporten
Kungsporten
Carlsporten
Kungsgatan
Drottninggatan
Kyrkogatan
Vallgraven

Stora Hamnkanalen

. Vaéstra Hamnkanalen
10. Ostra Hamnkanalen
11. Fattighuskanalen

N~ WNE

Karta 3: Goteborg ar 1644
Kalla: Historiska kartor
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Figur 1: Stadsménster traditionell
kvartersstad
Kalla: Stadsbyggnadskvaliteter

De viktigaste gatorna i den befésta staden inom vallgraven var Kungsgatan,
Drottninggatan och Kyrkogatan. Samtliga dessa gator anlades under 1600-talet.

Kombinationen av gatu- och bebyggelsemdnstret, stadsmdénstret, hade vid
denna tid strukturen av traditionell kvartersstad (se figur 1). Kvartersstaden
karaktariseras av tydliga samband mellan platser och kvarter. Gatustrukturen &r
sammanhéangande och husen har en stark koppling till den intilliggande gatan.

2.3 Knutpunkter

Gamlestaden var redan fore Goteborgs tillkomst en viktig knutpunkt. Har
korsade landsvagen mellan Sverige, Norge och Danmark (Treriksvagen)
Saveans utlopp i Gota alv. Savean var vid denna tid en viktig transportled for
varor fran inlandet. Vid Redberget, strax soder om Gamlestaden métte
Treriksvagen landsvagen fran Vastergotland, i en knutpunkt som idag utgér
Redbergsplatsen.

Vid sidan av Gamlestaden var &ven Drottningtorget och Korsvégen viktiga
knutpunkter i Goteborgs tidiga historia. Som namnet Korsvégen antyder
korsade flera landsvagar varandra har, namligen de fran Vasterg6tland och
Smaland, samt den fran Skane och Halland.

Dessa historiska knutpunkter fungerar annu idag som viktiga trafikplatser i
stadens gatunat.

2.4 Vattenvagarna

Redan tidigt i stadens historia anlades stadens manga vattenvéagar. Kanalerna i
stadens centrala delar var viktiga transport- och rorelsestrak for stadens
invanare. Vallgraven, Stora Hamnkanalen (beldgen mellan Norra och Sodra
Hamngatan), Vistra Hamnkanalen (idag Vistra Hamngatan), Ostra
Hamnkanalen (idag Ostra Hamngatan) och Fattighuskanalen (4dven kallad
Fattighusan) fyllde alla funktionen som viktiga transportvéagar for gods som
skulle skeppas in till staden. Vallgraven anlades dock huvudsakligen av
forsvarsskal och Fattighuskanalen hade &ven en viktig roll for
vattenomsattningen i de 6vriga kanalerna och Vallgraven. Kanalerna fungerade
ocksa som populara motes- och rekreationsplatser for befolkningen och hade
dessutom ett stort vérde for stadens identitet.

Vad galler de naturliga vattenvagarna har, férutom Géta Alv, aven Sévean,
Molndalsan och Kvillebacken sedan mycket tidigt varit viktiga strak for saval
transporter som lokalisering av bade bostader och naringsliv.
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3 STADSUTVECKLING
UNDER 1800-TALET

3.1 Staden véaxer

Under frdmst den senare delen av 1800-talet hade Géteborg en kraftig
befolkningstillvaxt, framfor allt tack vare inflyttning fran omkringliggande
landsbygd. Dessutom inkorporerades Majorna 1868 och Landala 1880.
Sammantaget innebar detta att staden véxte, bade vad avser bebyggelse och
gatunat, i omraden som idag raknas som centrala (se karta 4 och 5).

Karta 4: Goteborg ar 1790 Karta 5: Goteborg ar 1880
Kalla: Goteborgs Stadsmuseum Kélla: Géteborgs Stadsmuseum

Under denna period anlades stadsmiljoer som &r typiska kénnetecken for
Goteborg. Landshovdingehus i omraden sasom Masthugget, Majorna,
Gullbergsvass, Stampen, Garda, Haga och Annedal, samt stenstaden i
Vasastaden och Lorensberg, restes. Traditionell kvartersstad var
fortfarande det rddande stadsmaonstret. Aven Krokslatt och Lundby véxte
vid den hér tiden. Utéver vagutbyggnaden i dessa omraden, skedde viss
vagutbyggnad dven i omraden som Olskroken, Kommendantsangen och
Landala under slutet av 1800-talet. Resultatet av merparten av
utbyggnaderna under 1800-talet kan ses i karta 5.
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Teckenférklaring karta 4 och 5
Gullbergsvass
Stampen

Garda

Vasastaden
Lorensberg

Haga

Annedal
Masthugget

. Olskroken

10. Kommendantsangen
11. Landala

COoNoTR~LNE

A. Nya Allén
B. Kungsportsavenyn
C. Vasagatan
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3.2 Tre starka strak tar form

De delar av centrala Géteborg som byggdes ut under 1800-talet, anlades efter
stadsplanen fran 1864. Denna foresprakade att gatunatet skulle karaktariseras
av boulevarder och paradgator in mot centrum. Planen realiserades inte i sin
helhet, men har gjort avtryck i gatunétets utbredning i form av en solfjader i
centrala Goéteborg.

Tre gator i Goteborg som bar starka kannetecken av idealen om boulevarder
och paradgator & Nya Allén, Kungsportsavenyn och Vasagatan (se A-C, karta
5). Nya Allén borjade anldggas i borjan av 1800-talet, i och med raseringen av
stadens befastningsvallar och r idag ett av stadens mest dominerande gatustrak
for framforallt biltrafik. Kungsportsavenyn, som bérjade byggas pa 1870-talet,
korsar Nya Allén och anlades med syfte att bli en paradgata dar stadens mer
bemedlade invanare skulle kunna flanera. Det var forst pa 1930- och 40-talen
som Kungsportsavenyns karaktar forandrades i en mer kommersiell riktning.
Kungsportsavenyn ar idag ett av stadens starkaste strak for gangtrafik.
Vasagatan utgor huvudaxel i Vasastaden och anlades med komplett
tradplantering 1878-1886. VVasagatan ar aven idag ett naturligt strak for
manniskor att réra sig langs, till stor del tack vare omvandlingen av Haga och
fardigstéllandet av Handelshdgskolan och Samhallsvetenskapliga fakulteten.
Dessa utgor attraktiva malpunkter i gatans vastliga slutpunkt och har bidragit
till att generera det folkliv som idag gor Vasagatan till ett av stadens viktigaste

o o
gangstrak.
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(Passerande per fimme i genomsnilt under tvé dagar §H“|”°' Bromiingeplean
i augusfi 2012 och tvér dagar i januari 2012) &
Keillaton
- 40004 500
I ;5004000 5 / ‘q
@ 2 000-2 500 s
@I 1 500-2 000 = 3
ammmmmm 1 000-1 500
e 500-1 000 I g
e— 600-800
— 400-600
— 200-300 Stor koncentration
—_— 100-200 i Mordstan
—_ 2-100 (10000 i rusning)
1-2 i
&99 Cartralstotionsn Mga:ﬂ‘
Enbart de blamarkerade stritken och plaiserna ar i o
observerade. ) £
<&
Sannsga j -,
Obefolkat langs
siidra @lvsiranden
kfrﬁx iy Ul
&“M ;
L Langa konfinuerliga gaingsirak
S langs Kungsgatarinégatan,
ot Avenyrn-Osira Hamngatan ech
k5 ol Vasagatan-Hago-Nygata
Ygoia
-
‘35:%
Gétaplatsen Korvigan
&é’ Landala Targ)

10

s

&

Karta 6: Gangflodet i centrala Géteborg
Kélla: Stadslivet i centrala Goéteborg. Upplevelsen, anvéndningen och forutséttningarna — ett
planeringsunderlag.
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3.3 Sparburen trafik och stadsbyggnaden

En viktig milstolpe gallande transportstraken under 1800-talet &r utbyggnaden
av jarnvagen och sparvagnstrafiken. Jarnvagar anlades i stadens omgivande
dalgangar under mitten av arhundradet. Vastra stambanan mellan Goteborg och
Jonsered invigdes 1856. Tva ar senare invigdes centralstationen i Géteborg;
samma ar som jarnvagsutbyggnaden till Falkoping stod klar. Vastra
stambanans strackning till Stockholm fardigstalldes ar 1862, efterfoljd av
Bergslagsbanan ar 1879, linjen Géteborg-Varberg ar 1888, Borasbanan ar 1894
och linjen Géteborg-Uddevalla ar 1909.

Goteborgs Centralstation, vy fran vaster, ar 1858 Goteborgs Centralstation, vy fran sydost, 1930-talet
Kélla: Goteborgs Stadsmuseum Kélla: Géteborgs Stadsmuseum

Med jarnvagen skapades en ny lokaliseringsfaktor for naringslivet och
industrin, vilken dittills hade varit nara knuten till Géta Alv och 6vriga
vattendrag i regionen. Med ndringslivets nya lokaliseringar foljde den 6vriga
bebyggelsen, varfor bebyggelseutvecklingen i Géteborg dvergick till att ske
nara industrikvarteren. Nar sparvagnsnatet borjade byggas ut i slutet av 1800-
talet 6vergick dock den évergripande stadsbyggnaden till en koncentrisk
utbyggnad langs med sparvagnslinjerna. Darmed férlorade de nya
bostadsomradena ofta den direkta narkontakten med intilliggande arbetsplatser.

Sedan jarnvégsutbyggnaden startade i mitten av 1800-talet har jarnvagsnatet
utokats i samtliga riktningar fran staden. | dagslaget ar Goteborgs
Centralstation samlingspunkt for féljande linjer:

e Vastra Stambanan: Géteborg-Alingsas-Stockholm

o Vastkustbanan: Géteborg-Kungsbacka-Lund

e Kust-till-kustbanan: Géteborg-Boras-Kalmar/Karlskrona

e Norge/Vénerbanan: Goteborg-Trollhattan-Karlstad/Oslo

e Bohusbanan: Goéteborg-Uddevalla-Strémstad

11
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3.4 Fast forbindelse till Hisingen

Den forsta fasta broforbindelsen till Hisingen, Hisingsbron, invigdes ar 1874.
Hisingsbron var en svangbro av jarn som forband platsen dar Goéteborgsoperan
ligger idag med nuvarande Kvillegatan. Férjetrafik mellan den sédra och norra
dlvstranden hade funnits sedan lange. Men med Hisingsbron etablerades ett fast
strdk mellan Lilla Bommen och Kvillebacken, vilket under lang tid hade varit
efterfragat bland stadens befolkning. Bron blev genast en popular transportled
som fanns kvar till 1969, da den revs.

Hisingsbron i férgrunden, Géta Alvbron i bakgrunden, vy mot 6ster
Kélla: Géteborgs Stadsmuseum

Hisingsbron, vy mot sydvast
Kélla: Géteborgs Stadsmuseum

12
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4 STADSUTVECKLING
UNDER 1900-TALET

4.1 Vattenvagarna torrlaggs
- o Kanalerna fungerade som viktiga transportvagar

och rekreations- och métesplatser for Goéteborgs
invanare anda fram till 1900-talets borjan. Med de
manga kanalerna foljde aven att det fanns ett stort
§ A ® antal broar, vilka ocksa utgjorde viktiga strak. Pa
P g\, - : ‘ A& B*® den norra delen av Ostra Hamngatan (cirka 475
i : meter) fanns inte mindre an sex broar. Vid
sekelskiftet beslutade man dock att fylla igen bade
Vastra och Ostra Hamngatan (s6dra delen), pa
grund av att mer plats behdvdes fér den dkande
trafiken i stadskérnan. Igenfyllnaden av de stora

Vi - kanalerna kom drastiskt att forandra karaktéren hos
| < Go6teborgs innerstad. Den norra delen av Ostra

Véstra Hamngatan 1870-talet, vy séderut Hamngatan fylldes igen 1936.
Kélla: Goteborgs Stadsmuseum

.
'3
Goteborg. Gustal Adeirs torg. SR

Ostra Hamngatan 1912, vy séderut Ostra Hamngatan 1920-talet, vy norrut
Kalla: Géteborgs Stadsmuseum Kélla: Géteborgs Stadsmuseum

4.2 Stadsutbredningen och vagutbyggnader under
tidigt 1900-tal
Under den tidiga delen av 1900-talet gjorde bilen sitt intag i staden, samtidigt
som bade Lundby och Orgryte inkorporerades i Goteborgs Stad.
Végutbyggnaden fortsatte da bade pa Hisingen och i de 6stra delarna av
Goteborg (Skar, Bo, Kalltorp, Utby). Aven i omradena Lorensberg, Landala,
Anggarden, Kungsladugard, Rambergsstaden, Eriksberg och Lodose anlades
nya végar, liksom i Johanneberg och Brécke. Under denna tid var Albert
Lilienberg stadsplanechef i Gdéteborg och hans &mbetsperiod ses idag som
stadens storhetsperiod inom stadsbyggnad.

13
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Karta 7: Géteborg, ar 1923 E

Ksilla- Hictowicka bartor

4.3 Stadsutbredningen fortsatter
Fram till cirka 1930 skedde stadsutbredningen i samtliga véaderstreck, men
fortfarande i det som idag raknas som relativt centrala lagen. Avstanden i
staden var fortfarande Gverblickbara, vilket var positivt for gang- och
cykeltrafiken. Staden hade blandstadskaraktar och var fortfarande
sammanhallen. Det ar forst efter 1930-talet som funktionssepareringen och den
tydliga utglesningen av staden har skett och da i fem huvudsakliga riktningar
(se karta 7):

A) i nordvastlig riktning mot Lansmansgarden

B) i nordlig riktning langs med Gota alv, mot bland annat Angered

C) inordostlig riktning mot Kortedala och Bergsjon

D) i ostlig riktning mot Lunden, Kalltorp och Bjorkekéarr

E) isydlig riktning mot Guldheden, Toltorpsdalen, Frélunda och Askim

4.4 Kollektivtrafiksystemet utvecklas

Sparvagnar borjade trafikera Goteborgs gator 1879. Riktningen pa
utbyggnaden av sparvagnsnétet gick fran innerstaden till stadens ytteromraden.
Under 1800-talet drogs sparvagnarna av hastar. Den forsta linjen gick mellan
Brunnsparken och Stigbergsliden. P4 1880-talet invigdes ocksa hastdrivna
sparvagnslinjer pa strackorna Drottningtorget-Korsvagen-Getebergsang samt
Centralstationen-Redbergslid.

14
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Pa 1900-talet tog kollektivtrafiksystemets utveckling ordentlig fart. Efter att
den nationella och regionala tagtrafiken hade etablerats under mitten utav
1800-talet, utdkades den lokala ralsbundna trafiken kraftigt under den forsta
halvan av 1900-talet. Med etableringen av sparvagnsnatet forstarktes de
naturliga strak som redan fanns i staden, samtidigt som nya strak etablerades. |
karta 8 redovisas de huvudsakliga etapperna i utbyggnaden av sparvagnsnatet.
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Karta 8: Sparvagns- och stombussnétet, ar 2013
Kalla: Vasttrafik

De forsta strackorna Brunnsparken-Stigbergsliden, Drottningtorget-
Olskrokstorget och Brunnsparken-Getebergsang forstarkte de tre historiska
straken som de tidiga landsvégarna utgjorde redan under 1600-talet. Aven
sparvagarna mot Maélndal och Kviberg, som var en del av den tidiga fasen av
stadens sparvagsnat, forstarker viktiga historiska transportstrak: Molndalsan
och Savean.
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Sparvagssystemet ar byggt med en mycket begransad del av stadskarnan
(Brunnsparken) som nav, ifran vilken samtliga linjer utgar i sina respektive
riktningar. Detta leder till dverbelastning i navet under hogtrafik, varfor man
under 1990-talet paborjade byggnationen av en ringlinje. En del av denna ar
strackan fran Chalmers till Centralstationen, via Korsvagen och Skanegatan.
Ringlinjen ska fardigstallas under 2013/2014 med en sparvagslinje langs
Skeppsbron.

Kollektivtrafik

Antal kellektivirafikresenarer Av-och p«":l::tigande kollekiivirafik-
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Figur 32_ Antal kollektivirafikresengrer i narmiljsn och hallplatsernas av- och pa-

stigande resenarer (Trafikkontorst 2011). Kartan visar pa stadsrummens potenticl
att bli besskia av kollektivirafikresenarer.

Karta 9: Antal resendarer i kollektivtrafiksystemet
Kélla: Stadslivet i centrala Goteborg. Upplevelsen, anvandningen och forutsattningarna
— ett planeringsunderlag

De tidigt etablerade kollektivtrafikstraken mot Stigbergsliden, Korsvéagen och
Olskroken &r &ven idag bland de mest frekvent utnyttjade, se karta 9. Aven de
centrala delarna av straken som leder ut mot de norddstra stadsdelarna, mot
Hisingen och mot Frélunda torg, vilka bebyggdes pa 1940-1970-talet, utnyttjas
i stor utstrackning av kollektivtrafikresenérerna idag.

Vid sidan av dagens sparvagnar och bussar har dven trad- och réalsbussar
trafikerat stadens vag- och sparsystem. Tradbussar trafikerade strackorna Lilla
Torget-Masthugget och Jarntorget-Jaegerdorffsplatsen mellan 1940 och 1965
och ralsbussar strackan Linnéplatsen och Sar6 under en kortare period pa 1950-
och 1960-talen.
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4.4.1 Utredningar om alternativa sparsystem
Under senare delen av 1900-talet har flera forslag till utveckling av stadens

kollektivtrafiksystem presenterats. Framfor allt har flera alternativa sparburna
system utretts utan att nagra beslut har fattats om genomférande.

Forutsattningarna for att bygga en tunnelbana har utretts tva ganger; forsta
gangen pa 1930-talet, av sparvagens davarande direktor. Begreppet tunnelbana
var inte forankrat vid denna tid och synonymer som lokalbana, stadsbana och
underbana férekom. Utredningen, som presenterades 1934, gick under namnet
Lokalbaneutredningen. Ambitionsnivan i arbetet hade varit hdg och
utredningen innehdll bade kostnads- och intaktskalkyler for en 31,5 kilometer
langa banan som skulle ha 35 stationer; vissa ovan och andra under jord.
Banans tankta strackning gick mellan Vidkarr och Langedrag med planerade
anslutningar till Kyrkbyn, Brécke, Mdlndal och Sarébanan (se karta 10).
Lokalbaneutredningen nadde dock aldrig politikerna och foll darfor snabbt i
glémska. Drygt ett decennium senare presenterades en omarbetning av
Lokalbaneutredningen fér kommunens byggnadsnamnd. Trots att ndmnden inte
hade nagra invandningar mot utredningen fattades aldrig nagot beslut om

genomforande.
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Karta 10: Forslag till strackning for tunnelbanan, 1934
Kalla: Lokalbaneutredningen
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Ar 1967 genomfordes den sé kallade Snabbsparvagsutredningen. Startskottet
for utredningen var att statsbidrag betalades ut for tunnelbanebygget i
Stockholm, varfor intresset for en tunnelbana aven i Goteborg ater vacktes. |
valet mellan en stadsbana och snabbsparvag forordade utredningen
utbyggnaden av en stadshana, med tva banor. Skillnaden mellan stadsbana och
snabbsparvag ar att stadshanans linjestrackningar ar helt atskilda fran ovrig
trafik, medan snabbsparvagens linjestrackningar gar i reserverade falt i
korbanan, alternativt pa egen banvall. Ytterligare en skillnad &r att man for
snabbsparvagen accepterade plankorsningar med gang- och biltrafik.
Stadsbanans tva banor forslogs fa féljande huvudstrackningar:

e Bergum-Angered-Gamlestaden-Lunden-City-Jarntorget-Tynnered

e Sdve-Wieselgrensplatsen-City-Korsvagen-Lunden
Till huvudstréckningarna planerades anknytningar till Bergsjon, Vattlefjall,
Mariaplan, Lansmansgarden, Mélndal och Ostra sjukhuset. Stadshanans
foreslagna strackning i Goteborg kan ses i karta 11.

KOLLEKTIV STOMLINJEPLAN AR 2000 .
acternarv. STADSBANA, system MED TVA BANOR

——

inlartsprkering i
voriant "Kers" o “Dubbeltunnel”

L férldngring  stadssiriktur 1 resa. il
reserval i sladsstruktur [ resp 1|

L P

1 b i

Karta 11: Forslag till strackning for en stadsbana med tva banor
Kalla: Snabbsparvagsutredningen
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Pa 1990-talet gjordes ytterligare en sparutredning, Automatbaneutredningen
1992. Utredningen var en del av det sa kallade Adelsohnpaketet — en utredning
om trafiksituationen i hela Goteborgsregionen. Bland atgarderna for att
utveckla och skapa en val fungerande regional kollektivtrafik, studerades en sa
kallad automatbana. Tre forslag till linjedragningar presenterades.
Huvudalternativet — Alvslingan — hade stationer vid Centralstationen, Stampen,
Garda, Korsvagen, Chalmers, Guldheden, Sahlgrenska, Linnéplatsen,
Jarntorget och Lilla Bommen.

Awven ett spartaxisystem har utretts under 1900-talet. Den davarande
sparvagnsdirektoren dndrade, i samband med Snabbsparsutredningen 1967,
standpunkt i tunnelbanefragan och blev motstandare mot projektet da han
ansag kostnaden inte motsvarade samhallsnyttan. Istéllet ville han infora ett
system som majliggjorde ett mer flexibelt resande, varfor idén om spartaxi
vdacktes. Resultatet blev att man 1970 presenterade en utredning som foreslog
inforandet av ett spartaxisystem bestaende av 18 000 obemannade vagnar, i
vilka Goteborgs invanare skulle kunna transporteras mellan 360 stationer.
Detta trots att nagot liknande system inte hade implementerats i full skala
nagon annanstans i varlden. Idén fick aldrig nagot ordentligt faste, men
ateruppvacktes igen i en utredning fran 1990-talet. Denna utredning slog bland
annat fast att ett spartaxisystem skulle bli bade dyrt och omfattande och
rekommendationen blev att den kunskap som hade framkommit i utredningen,
skulle inforlivas i den kommunala trafikplaneringen.

4.5 Forbindelserna till Hisingen

Ar 1939 invigdes den andra fasta férbindelsen till Hisingen, Gétadlvbron,
vilken finns kvar och anvéands dven idag. Gotadlvbrons strackning ligger cirka
400 meter Gster om foregangaren Hisingsbrons tidigare strackning. Med
anledning av att E6 (davarande Riksvag 2) gick via Hisingen nar bron invigdes,
blev bron ett naturligt strak for all norrgdende genomfartstrafik. Hamnens och
de stora industriomradenas lokalisering pa Hisingen bidrog ocksa till att
Gotadlvbron blev ett intensivt trafikerat strak.

Pa 1950-talet hade hamnens och industriernas lokalisering lett till att behoven
av fler forbindelser till Hisingen var sa stora, att man beslutade att bygga bade
Alvsborgsbron och Tingstadstunneln. Gétaalvbron var vid denna tid s& hogt
belastad att man dessutom valde att utoka antalet korfalt pa bron fran fyra till
sex stycken.
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Figur 2: Stadsménster lamellhus i
park och kvarter, 1940- och 50-
talet

Figur 3: Stadsmonster punkthus vid
gata, 1950- och 60-talet

Figur 4: Stadsménster
trafikseparerad kvartersstad, 1960-
och 70-talet

<

)

Figur 5: Stadsmonster 6ppna
storgardar i park, 1950- och 60-talet
Kélla figur 1-5:
Stadsbyggnadskvaliteter Goéteborg
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4.6 FOrorter och trafikleder

Stadsmonstret forandrades med funktionalismens intag i stadsbyggandet. |
mitten av 1900-talet hade den traditionella kvartersstaden darfor ersatts av en
stadsplanering som framfor allt karaktéariserades av grannskap. Huvudtanken i
grannskapsplaneringen var att de nya stadsdelarna skulle vara tydliga enheter
som fungerade ur béade social, arkitektonisk och funktionell aspekt. Varje
stadsdelscentrum fick stor betydelse da stadsdelens service och handel skulle
vara koncentrerad dar. Husens placering i forhallande till gatunatet kunde ta sig
olika uttryck under grannskapsepoken och resultera i till exempel lamellhus i
park och kvarter, samt punkthus vid gata (se figur 2-3).

Under 1960-talet vaxte staden aterigen kraftigt, dels genom att Torslanda,
Tuve, Save, Angered och Bergums socken inforlivades i staden, dels genom att
den storskaliga bostadsutbyggnaden i miljonprogrammet paborjades. | Angered
gick utvecklingen fort, dd man redan ett ar efter inforlivningen hade utarbetat
en generalplan. Enligt denna skulle omradet inom en tjugoarsperiod hysa
bostader for 170 000 manniskor. Under 1960-talet lades ocksa grunden till den
stadsstruktur som har haft stor paverkan pa goteborgarnas resebehov under
efterféljande tid. Den expansiva utbyggnaden av bostéder i bland annat
Angered, Bergsjon, Frélundaborg, Véstra Frélunda och Tynnered, samt
industriomraden i Torslanda pa Hisingen, innebar att stora arbetsplatser och
bostadsomraden forlades langt ifran varandra. Nar bilen vid denna tid ocksa
blev nagot av en var mans agodel, fick bilismen ytterligare storre inflytande
over stadsutvecklingen an tidigare. Att bilen skulle ha hog framkomlighet var
den Klart viktigaste prioriteringen i stadens trafikplanering under denna tid.
Trafikledsplanen fran 1959 férordade darfor en utbyggnad av ett stomvéagnat
med huvudtrafikleder, andra viktiga trafikleder och trafikplatser. Trafiken och
bostadshebyggelsen skulle hallas atskilda och gatuménstret kom darfor att
karaktariseras av en uppbruten gatustruktur, med funktionsseparerade gator.
Detta resulterade i stadsmonster som exempelvis trafikseparerad kvartersstad
och dppna storgardar i park (se figur 4-5). De planerade vagutbyggnaderna
dimensionerades for att mota den forvantade 6kningen av biltrafiken under de
kommande artiondena, vilken baserades pa att Géteborgsregionen skulle ha en
miljon invanare kring millennieskiftet. Trafikledernas kapacitet var darfor tankt
att vara tillracklig i ett langt tidsperspektiv.

Infartsvagarna till Goteborg borjade darfor byggas om for 6kad trafikkapacitet.
Forst ut var E6 (davarande Riksvag 2) som uppgraderades till motorvag redan
pa 1950-talet, efterfoljd av E20 och Riksvég 40 till Boras som byggdes ut
under 1960-talet (se karta 12). Det fanns ocksa behov av trafikleder i form av
ringleder och tvarforbindelser och det ansags vara viktigt att trafikledernas
strackning inte enbart gick genom stadens ytteromraden utan aven relativt
centralt. I slutet av 1960-talet ansag man att Goteborgs trafikledssystem skulle
utgdras av tre ringleder kring stadens centrum. Med utbyggnaden av Véster-
och Soderleden togs de forsta stegen mot en motorvagsring. Denna
kompletterades senare med Hisingsleden och Norrleden. Idag utgor
kombinationen av dessa trafikleder en halvcirkel som stracker sig genom hela
véstra Goteborg. Planerade tvarforbindelser var Hogsboleden och
Engelbrektsleden, varav endast Hogsboleden kom att byggas.
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Flertalet av trafiklederna byggdes med hel- eller delvis statlig finansiering,
vilket starkt bidrog till den snabba och omfattande utbyggnaden.

—— Trafikleder

Boh
—— Huvudvignat P

Partille

Mdinlycke

[E5]

Kdllered

Karta 12: Trafiklederna i Goteborg

Trafiklederna utgor idag viktiga strak for biltrafiken i Goteborg. De viktigaste
lederna &r:
e EB6, E20 och E45 och vég 40 — som &r huvudstrak for genomfarts-
och infartstrafik.
e Vig 155 (Lundbyleden/Lundbytunneln/Torslandavagen) — som
utgdr huvudstrak till hamnen, Torslanda och Ockeré kommun.
e Soderleden/Vasterleden/Hisingsleden — som utgor huvudstrak
mellan s6dra Géteborg och Hisingen.
e (Gotaleden/Oscarsleden — som utgér infartsled till stadscentrum.

Teckenférklaring karta 12
E6/Kungalvsleden
E20/Alingsasleden
Riksvag 40/Borasleden
E45/Marieholmsleden
Alvsborgsbron
Hisingsleden

Norrleden

Sdderleden

9. Vasterleden

10. Hogsboleden

11. Lundbyleden

12. Tingstadstunneln

13. Kungsbackaleden

14. Dag Hammarskjéldsleden
15. Gotaleden/Gotatunneln
16. Oscarsleden

17. Gnistangstunneln

18. Angeredsbron

N~ WNE
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4.7 Zonsystemet

Med de nya alvférbindelserna forandrades trafikbilden i Goteborg radikalt. En
stor del av trafiken genom centrum flyttade till de nya trafiklederna, vilket
mojliggjorde forbattringar av trafiksituationen i innerstaden. Ar 1970
genomfdrdes zonsystemet i city (innanfor vallgraven), vilket innebar att city
delades in i fem avgransade zoner. For att med bil komma fran en zon till en
annan maste man kéra ut pa den ringférbindelse som omger city. Till foljd av
de nya alvférbindelserna och zonsystemet minskade biltrafiken i city kraftigt.
Idag &r biltrafiken till och fran city endast cirka en tredjedel av motsvarande
trafik ar 1970.

Figur 6: Zonsystemets indelning
Kalla: Trafiken i Géteborg — historia, nutid och framtid fran 1970-talet

4.8 Trafiklederna som inte har realiserats

Trots att manga stora trafikleder och alvforbindelser har fardigstallts i
Gateborg sedan mitten pa 1950-talet, har det funnits planer pa fler
infrastruktursatsningar som av olika anledningar aldrig har verkstéllts. Ett
flertal tvarforbindelser har foreslagits genom aren. Engelbrektsleden, en 6st-
vastlig tvarférbindelse genom centrala Géteborg, och férbindelsen mellan
Stigbergskajen och Korsvagen &r tva av dessa.
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Vad galler planerna pa ett trafikledssystem med tre ringleder pa olika avstand
fran stadskarnan, saknas merparten av de planerade ringlederna idag. Endast en
halv ringled har féardigstallts (Vaster- och Séderleden, Hisingsleden, Norrleden
och Alvsborgsbron). Planer pé att bygga ut E6 i ny strackning 6ster om
Goteborg har funnits sedan 1970-talet. Om planen hade verkstéllts hade nya E6
varit en lank i en av de planerade inre ringlederna. Detta géller dven for den sa
kallade Osterleden, som foreslogs i kommunens oversiktsplan 1989. Osterleden
hade en tankt strackning mellan Angereds Centrum och Finngdsamotet i
Partille. Ytterligare lankar som foreslagits i ringledssystemet, men som
fortfarande inte har byggts ar:
e Centrumleden, bestaende av:
- Soédra Centrumleden, mellan Sankt Sigfridsgatan och
Ekedalsgatan
- Vastra Centrumleden, mellan Hégsboleden och Norra
Tvarleden, via en ny alvforbindelse och Lundbyleden
e Norra Tvarleden: en 6st-vastlig tvarled pa Hisingen mellan E6
Hisingsleden
e Sodra Tvarleden/Guldhedsleden: en dst-vastlig tvarled mellan
Frolundaborg och Kalleback

Oversiktsplanen fran 1989 foreslog ocksa tva alternativ till en ny
alvforbindelse; Marieholmsforbindelsen och Larjebron. Man valde att ga vidare
med forslaget om Marieholmsférbindelsen och Larjebron kom dérfor aldrig att

byggas.
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Karta 13: En foreslagen yttre trafikledsring Karta 14: En foreslagen inre trafikledsring
Kalla: Hur trafikledsplanen for Géteborg vaxt fram och Kalla: Hur trafikledsplanen for Goteborg vaxt fram och
forandrats forandrats
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4.9 Barriarer och brutna samband

De trafikleder som byggdes genom centrala Géteborg pa 60- och 70-talen
medforde att aldre vagar och kommunikationsstrak brots och att kraftiga
barriarer for fotgangare och cyklister uppstod i staden. Tydliga exempel pa
detta ar Odinsgatan/Friggagatan-Redbergsvagen som bryts av E6 och
Anisvagen-Gamlestadsvagen som bryts av E20. Har har den gamla landsvagen
mot Kungalv och vidare mot Stockholm gatt under flera hundra ar. Vagen
utgick fran Drottningtorget och foljde Fattighusan till Stampgatan dar den vek
av mot Gullbergsbron och Olskroken. Vid Redbergsplatsen fanns ett vardshus
for resande. Darifran fortsatte vagen norrut mot Gamlestaden. Den gamla
landsvégen har efterhand ersatts av gatorna Odinsgatan/Friggagatan,
Redbergsvagen, Anasvagen och Gamlestadsvagen, som har bildat en
sammanhéangande vdg mellan tre av stadens historiska knutpunkter,
Drottningtorget — Redbergsplatsen — Gamlestaden. D& E6 och senare E20 med
sina trafikplatser byggdes brots denna den historiska vagstrackningen pa tva
stéllen. Med utbyggnaden av Partihallsfoérbindelsen har barriaren mellan
Redbergsplatsen och Gamlestaden ytterligare forstarkts. Idag ar det svart att se
sambandet mellan de historiska platserna och att forsta att en av stadens aldsta
vagar gar har.

Andra trafikleder sdsom Lundbyleden och Gétaleden/Oscarsleden har skurit av
staden fran dlven, som alltid har haft en viktig roll nar det galler stadens
funktion och utveckling.
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Karta 15: Strackmngen av den gamla landsvagen mellan Drottningtorget och
Gamlestadstorget bryts av dagens europavagar
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5 TRAFIKPLANERINGENS
AKTORER

Under storre delen av Goteborgs historia har stadens fysiska planering styrts av
ett fatal ledande tjansteméan och politiker, vilket har inneburit att
planeringsprocessen varit relativt enkel. Idag ar trafikplaneringen en mer éppen
och komplex process som involverar manga olika aktorer och som kraver val
avvagda prioriteringar mellan olika énskemal och intressen. Viktiga aktorer ar
Trafikverket pa statlig niva samt Lansstyrelsen, Goteborgsregionens
kommunalférbund och Vastra Gotalandsregionen med kollektivtrafikndmnden,
kollektivtrafiksekretariatet och Vasttrafik pa regional niva. P& kommunal niva
medverkar andra forvaltningar i planeringen, framst stadsbyggnadskontoret,
fastighetskontoret och stadsdelsférvaltningarna.

Goteborgs-
regionens

Stadsbyggnads- kommunal-

kontoret forbund
Liansstyrelsen

S,
Trafikverket
Vastra
Gotalands-
regionen
sKollektivtrafik-
ndmnden
eKollektivtrafik-
sekretariatet
«Vsttrafik

Fastighets- |
kontoret Stadsdels-
/ forvaltningar

Figur 7: Trafikplaneringens aktorer i Géteborg
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Samhélls- och trafikplanering engagerar &ven hoégskolor och universitet,
intresseorganisationer, entreprenérer, debattérer, media och inte minst
allménheten. Flera aktorer, daribland allmanheten, garanteras ocksa ratten att
paverka vagplaneringensprocessen av den gallande svenska lagstiftningen. Det
ar framfor allt Plan- och bygglagen (2010:900) som tillsammans med Véglagen
(1971:948) och Miljobalken (1998:808) styr vagplaneringsprocessen idag. Det
allmanna intresset for trafik- och stadsbyggnadsfragor har okat i kommunen
under senare ar.

Utover den strukturella ramen som lagstiftningen staller upp ar aven riktlinjer
och olika planeringshandbdcker viktiga instrument for trafikplaneringen. Detta
da de &r instrument for kommunens planerare i deras praktiska arbete. Flera
riktlinjer och handbdcker har haft stort inflytande pa trafikplaneringen under
den senare delen av 1900-talet. P4 1960-talet utkom SCAFT — Riktlinjer for
stadsplanering med hansyn till trafikskerhet; en av de riktlinjer som skulle
komma att fa storst genomslag i den svenska stadsplaneringen nagonsin.
SCAFT utarbetades av bade den akademiska varlden och davarande Statens
planverk och Vagverket. Riktlinjerna forordade bland annat att olika trafikslag
skulle separeras, vilket man kan se tydliga spar av i nastan varje svensk stad
idag. Aven handboken Lugna gatan har haft betydelse for kommunernas
planering. Idag & TRAST — Trafik for en attraktiv stad — den gallande
handboken. Handbdckerna speglar planeringsidealen for sin tid och TRAST
foresprakar andra varden i stadsutvecklingen an exempelvis SCAFT gjorde pa
1960-talet.
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6 PLANERA INFOR
FRAMTIDEN MED
HISTORIEN SOM GRUND

Sedan staden grundades ar 1621 har Goteborg varit en stad med skiftande
karaktar. | huvudsak kan skiftningarna indelas i fyra epoker — den befésta
staden, handelsstaden, industristaden, samt kunskaps- och evenemangsstaden —
déar varje epok bar minne av sin tids planeringsideal, utvecklingsbehov och
stadsbyggnad. Overgangen till kunskaps- och evenemangsstad startade i och
med varvsnedlaggningen pa 1970-talet. Staden stod da infor en betydande
identitetskris. Den riktning man valde var den mot kunskapsstad, for bland
annat tekniskt och medicinskt inriktad verksamhet, och evenemangsstad, for
bland annat idrott och kultur.

Industristaden Goteborg lever dock fortfarande kvar, vilket medfor att det finns
delvis motstridiga behov och krav nar det galler tillganglig och framkomlighet
for olika trafikslag i staden. Avvéagningen mellan dessa behov utgor en
utmaning for dagens trafikplanerare. Vi ska planera for ett langsiktigt hallbart
trafiksystem samtidigt som vasentliga delar av stadens historia och karaktar
maste bevaras. Stadens struktur och manniskors rorelsestrak vittnar om stadens
historiska utveckling. Manga aldre gator och boulevarder i stadens centrala
delar &r idag viktiga strak for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Biltrafiklederna
som tillkom under senare delen av 1900-talet &r det senaste tillskottet av
viktiga transportstrak i Goteborg. Trafiklederna har starkt medverkat till
stadens nuvarande struktur och utbredning. | flera fall har de tyvérr brutit och
forstort historiska rorelsestrak och samband inom staden.

Nér vi planerar for framtiden ar det viktigt att utga fran historiska strukturer
och samband eftersom dessa utgér grunden for stadens karaktar och
manniskors naturliga rérelsemonster. Med denna grund har vi forutséattningar
att skapa en god bebyggd miljo och mgjliggora en positiv utveckling mot en
attraktiv och hallbar stad.
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