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FORORD

Goteborg dr inne i en spannande tid. Sedan nagra ér tillbaka pagér planering for manga
stora infrastrukturprojekt och visionen om Alvstaden ger ett helt nytt siitt att se pi var
stad. Ar 2035 beriiknas Géteborg ha 150 000 fler boende och 80 000 fler arbetstillfillen
och vara kérnan i en arbetsmarknadsregion pa 1,7 miljoner invanare. Det innebidr manga
stora utmaningar, men ocksa ett tillfille att skapa en sammanhallen stad som lever upp
till hogt stillda miljomal, en chans som inte alla stéider har.

Trafiken och trafikanterna &r en integrerad del av en attraktiv stad och ett framgangs-
rikt ndringsliv. De mél och inriktningar som trafikstrategin pekar ut ska bidra till att
skapa ett enklare vardagsliv i en konkurrenskraftig, néra storstad. Trafikstrategin ska
konkretiseras i handlings- och investeringsplaner och ér utgangspunkten for paborjade
och kommande planer och program for olika trafikantslag och ansvarsomraden.

Arbetet med trafikstrategin har pagatt sedan hosten 2011 pa uppdrag av kommun-
styrelsen. Det har genomforts i olika delprojekt som har resulterat i underlagsrapporter
som sedan legat till grund for den remissversion som sidndes ut i mars 2013. Den blev
vil emottagen och remissvaren hjilpte oss att gora trafikstrategin dnnu tydligare.

Forankring med berdrda forvaltningar, politiker och andra aktdrer och intressenter
har skett under arbetets gang genom dialog, workshopar och presentationer. Den poli-
tiska forankringen av strategiarbetet har gjorts stegvis. Trafiknimnden har informerats
I6pande under processens gang och kommunstyrelsen har informerats tva ganger.

Trafikstrategin har tagits fram parallellt med strategi for utbyggnadsplanering
och gronstrategin och utgr i likhet med dessa fran Gversiktsplanen som antogs 2009
och som é&r det overgripande styrdokumentet for stadens markanvéndning. Den néra
samverkan mellan de fyra samhillsbyggande fackforvaltningarna — trafikkontoret med
huvudansvar for trafikstrategin, stadsbyggnadskontoret och fastighetskontoret med
huvudansvar for strategi for utbyggnadsplanering samt park- och naturforvaltningen
med ansvar for gronstrategin — har skapat mycket goda forutsittningar for framgangs-
rikt genomfSrande av strategier och planer.

Tillsammans med den antagna visionen for Alvstaden visar de tre strategiska doku-
menten en tydlig riktning fér Géteborgs markanviandning de ndrmaste 20 aren. Det ger
invéanare, néringsliv och andra intressenter mojlighet att i sin tur fatta 1dngsiktiga beslut
som leder i samma riktning. En néra storstad med ett framgangsrikt néringsliv, grona
kvaliteter, ett rikt stadsliv — och ett enklare vardagsliv.

Goteborg 18 december 2013

Birgitta Hellgren Stefan Eglinger
Trafikdirektor — 2013 Trafikdirektor 2014 —
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SAMMANFATTNING .

SAMMANFATTNING

Goteborg gar fran att vara en stor smastad till att bli en storstad.

For att pa ett hallbart satt kunna valkomna fler invanare, besdkare
och verksamheter i en tatare stad behover trafiksystemet forandras.
Goteborgarna ska kunna, och vilja, anvanda gang, cykel och
kollektivtrafik som sina vanligaste fardmedel. Det radande planerings-
konceptet "tillgang via snabb rorlighet” kompletteras med "tiligang
genom korta avstand”.

Goteborg kan oka sin attraktivitet féor manniskor och verksamheter
genom att erbjuda ett rikare stadsliv och genom att vidareutveckla
hamnen och 6vrig logistik- och industriverksamhet sa lange det inte
paverkar den lokala miljon negativt. Att hantera fler manniskors resande
och starka stadens konkurrenskraft ar, tillsammans med att minska
transportsektorns klimatpaverkan, de tre storsta utmaningarna som
trafikstrategin har att hantera.

Trafikstrategin ar vagledande for hur trafiksystemet och gaturummet i
Goteborg ska utvecklas for att uppna fastslagna mal och méta de
utmaningar som staden star infor.

TRAFIKSTRATEGIN PEKAR UT TRE HUVUDMAL

Trafikstrategin fokuserar pa tre omraden — resor, stadsrum och godstransporter —
som har stor betydelse for att Goteborg ska na uppsatta mal och skapa livskvalitet,
konkurrenskraft och en héllbar utveckling:

Resor - hur vi skapar ett Littillgiingligt regioncentrum dir det ir litt att nd viktiga
platser och funktioner oavsett firdmedel och forutsittningar.

Stadsrum - hur vi bidrar till mer attraktiva stadsmiljoer dir minniskor vill bo,
arbeta, handla, studera och mdtas.

Godstransporter — hur vi bidrar till att befista Goteborg som Nordens
logistikcentrum dir bade befintliga och nya branscher kan utvecklas och skapa arbets-
tillfdllen, utan att det inkréiktar pa livskvalitet, hallbarhet och tillgénglighet.

Strategins tre huvudmal — Etz ldttillgdngligt regioncentrum, attraktiva stadsmiljoer och
Nordens logistikcentrum — svarar mot nagra av 6versiktsplanens 13 strategiska fragor.
De tre huvudmalen har ocksa stor relevans for Goteborgs roll som centrum och motor
for hela regionen.

... SAMT NAGRA GENOMFORANDEPRINCIPER

Trafikstrategin slar dven fast fyra principer och ett antal framgéngsfaktorer fér genom-
forandet av trafikstrategin.
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STRATEGI FOR RESOR

Vi gor det litt att na viktiga platser och funktioner i Géteborg genom att:

Stirka resmojligheterna till, fran och mellan stadens tyngdpunkter

och viktiga malpunkter (struktur)

En struktur baserad pa stadens tyngdpunkter gor det majligt att erbjuda en snabb och
palitlig kollektivtrafik med stor kapacitet och ett hogklassigt cykelnét som ir litt att na
fran hela staden. Samtidigt stods utvecklingen av utpekade knutpunkter till omraden
med tiét blandstad.

Oka tillgangen till niira service, handel, motesplatser och andra vardagliga
funktioner (samhéllsplanering)

Forbittrade mojligheter att hantera vardagsdrenden hemma eller i ndrmiljon minskar
behovet av att resa, och att resa langt, samtidigt som vi far en tryggare och mer livfull
nirmiljo. Trafikplaneringens viktigaste bidrag &r att prioritera fotgidngare och cyklister
i den lokala miljon.

Effektivisera anvindningen av végar och gator (nyttjande)
Information samt styrning och ledning av vigtrafiken i kombination med atgédrder som

n N

begrinsar antalet fordon i trafiksystemet sékerstéller en god framkomlighet for alla

trafikanter och godstransporter.
Resor 2011 [l Effektmal 2035

STRATEGI FOR STADSRUM

Vi skapar attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv i Goteborg genom att:

Ge gaende och cyKklister fortur och anpassa hastigheter

efter i forsta hand gaende (r6relse)

Gatumiljoer och hastigheter anpassade i forsta hand utifrén géende och i andra hand
utifran cyklisters behov och villkor skapar forutsittningar for trygga, séikra och levande
gatumiljoer utan att stinga ute andra trafikantslag.

Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dir méanniskor

vill vistas och rora sig (yta)
Ytan i stadsmiljoer 4r begrinsad. Genom att omfordela yta mellan trafikslag och mellan
trafik och vistelse skapas forutsittningar for attraktiva, livliga och ddarmed tryggare

stadsrum. Parkering ska i forsta hand ske i parkeringshus eller garage och varudistribu-
tion ska i forsta hand ske pa tider d& fA ménniskor stors.

Skapa ett mer finmaskigt och sammanhiingande gatuniit

utan barriirer (struktur)

Orienterbarhet, genhet och avsaknad av barridrer i gatunétet gor det littare att ta sig
fram, bygger samman staden och sprider stadslivet till fler platser. Det finmaskiga och
sammanhingande gatuniitet giller alla trafikslag, sa ldnge floden och hastigheter inte
skapar nya barriidrer.
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SAMMANFATTNING .

STRATEGI FOR GODSTRANSPORTER
Vi gor Goteborg virldsledande inom effektiv och klimatsmart godshantering
i samverkan med andra aktorer genom att:

Sikerstilla en god framkomlighet for godstransporter i Goteborg och samtidigt
minska de lokala negativa miljokonsekvenserna

En 6kad kapacitet i jarnvigsnitet och prioritering av godstrafik pa utpekade leder 6kar
framkomligheten for gods och medger samtidigt effektiva atgérder for att minska effek-
terna av buller, utsldpp och barridrer. Optimering av valet av transportslag och kombi-
nerade transporter okar effektiviteten och minskar miljopaverkan.

Samverka regionalt vid lokalisering av logistikcentraler

och transportintensiva verksamheter

Genom att inkludera godstransporter i samhéllsplaneringen
och ha ett regionalt perspektiv pa lokaliseringen av transport-
intensiva verksamheter kan industri, handel och logistik-
verksamheter utvecklas och malkonflikter undvikas.

Stimulera innovationer i samverkan med
akademi och néringsliv

En innovationsplattform for staden
skapar tydlighet och samordning
gentemot andra aktorer. Nétverk och
liknande plattformar for dialog med
néringsliv och andra offentliga verk-
sambheter skapar forutséttningar for
gemensamma losningar och snabbare
genomforande. Nétverken ska finnas
pa bade strategisk och operativ niva.

GENOMFORANDEPRINCIPER

Borja med investeringar som omfattar resor i, genom eller runt innerstaden
Se till att det gar att ta sig fram under tiden den niira storstaden byggs

Stod innovation och introduktion av nya losningar och lat Goteborg vara
en testarena

Utnyttja potentialen i en meningsfull dialog med néringslivet och invanare
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VAD AR GOTEBORGS
TRAFIKSTRATEGI

Trafikstrategin for Goéteborg ar vagledande for hur trafiksystemet i sta-
den ska utvecklas for att uppna fastslagna mal och méta de utmaningar
som staden star infér de narmaste drygt 20 aren. Strategin fordjupar

de delar kring trafik som tas upp i Goteborg Stads 6versiktsplan. Trafik-
strategin ar ett stéd i samverkan med andra samhallsbyggande aktérer
och i kommunikationen med invanare, verksamheter och andra externa
intressenter. Den utgar fran att planeringen ska vara viljestyrd snarare
an prognosbaserad.
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TRAFIKSTRATEGI

DARFOR BEHOVS EN TRAFIKSTRATEGI

Goteborg gar fran att vara en stor smastad till att bli en storstad med fler boende,
arbetande och besokare, med en stérkt roll som Nordens logistikcentrum och med en
livskraftig industri. En sadan utveckling dr gynnsam for Géteborg och regionen — men
den maste bade stodjas och hanteras pa riitt sitt.

Att minska transportsektorns klimatpaverkan, att ge fler ménniskor bra resmdoj-
ligheter och att stirka konkurrenskraften genom att erbjuda ett rikt stadsliv och goda
forutséttningar for niringslivet dr tre av de utmaningar som trafikstrategin tar sig an.

En strategi handlar om hur man prioriterar for att nd uppsatta mal. Trafikstrategin
anger stadens overgripande inriktning for planering och beslut om investeringar och
andra atgérder — framforallt inom trafikomradet — men &dven for sddant som andra
samhillsbyggande aktorer behover gora. Trafikstrategin utgér grunden for pdgdende
och kommande arbeten med att ta fram program och planer for olika trafikantslag och
ansvarsomraden, liksom for riktlinjer och processer i den dagliga verksamheten.

Trafikstrategin och dess mal tar sikte pa 2035. 20 &r 4r en relativt kort tid i ett infra-
strukturperspektiv, vilket betyder att manga stora och sma beslut i ritt riktning maste
fattas redan de nidrmaste aren.

TRAFIKSTRATEGIN — DEL AV ETT SAMMANHANG

Trafikstrategin utgér fran en rad politiskt antagna styrdokument pé nationell, regional
och lokal niva. Trafikstrategin ska vara en tydligt integrerad del av kommunens 6vriga
mal- och strategiarbeten och kan dven bidra till transportsystemets utveckling i Sverige
som helhet.

Stadsplaneringen behover ske utifran ett helhetsperspektiv, dér trafik &r ett medel
for att uppna en fungerande och attraktiv stad. Trafikstrategin har dérfor tagits fram i en
integrerad process med strategi for utbyggnadsplanering och gronstrategi. Tillsammans
utgor dessa dokument en viktig del av den strategiska planeringen av stadens mark-
anvindning med syfte att precisera dversiktsplanens mal och strategier.

Transportpolitiska Oversiktsplan Lokala miljémal
mal
GR Hallbar tillvaxt \/

. : ; Utbyggnads- .. .
Vision Alvstaden > Trafikstrategi Err Gronstrategi
K2020
Regionalt 5
trafikforsorjnings- b c
program for VGR = o g

2 2 g
‘@ E =1 = (o))
28 > S o
Andra styrande =9 X > &
o = > X X
dokument S o x X

De tre parallella uppdragen utgar frdn évergripande styrdokument, framférallt éversiktsplanen

och lokala miljdmal. Andra styrdokument som paverkar trafikstrategin &r till exempel de
transportpolitiska malen och strukturbild for Géteborgsregionen. Trafikstrategin ska sedan mynna ut
i ett antal planer, dér exempelvis arbetet med cykelprogrammet pagar och ett trafiksédkerhets-
program finns framtaget.
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OVERSIKTSPLAN

Ar 2009 antog Géteborgs kommunfullmaktige
den senaste oversiktsplanen for Goteborg.
Den utgar fran att Géteborg ska utvecklas
till en livskraftig, langsiktigt hallbar stad
med en balans mellan sociala, ekonomiska
och miljdmassiga faktorer.

Utgangspunkten ar att starka Goéteborgs
unika tillgangar, saval byggda miljoer som
natur- och kustomraden. Géteborg ska
vara en stad dar det goda livet ar mojligt
for alla, bade nu och i framtiden. Stadens
infrastruktur ska kunna anvandas effektivt
och trafikens miljopaverkan minimeras.
Goteborg ska vara ett starkt regioncentrum
dar konkurrenskraft férenas med omsorg
om det lokala livet. Segregation ska vandas
till integration och alla ska kunna vara med
och paverka sin egen och stadens framtid.

Inriktning for stadens utveckling —
Utbyggnadsordning

Oversiktsplanen anger en tydlig inriktning
for stadens utveckling genom en utbygg-
nadsordning for staden:

“Fortsatt planering i Géteborgs stad ska i
férsta hand ske med inriktning mot komplet-
tering av den byggda staden i kombination
med byggande i strategiska knutpunkter.”

Det orange omréadet kallas mellanstaden i éversiktsplanen
och definieras av god tillgang till kollektivtrafik.

Utbyggnadsordningen innebar att man ska
bygga staden inifran och ut. | de centrala
fornyelseomradena ska en tatare stad ut-
vecklas som gor regionens centrum storre,
tatare, tillgangligare och attraktivare. Kring
strategiska knutpunkter efterstravas en

tat bebyggelse som samlar funktioner och
manniskor for att skapa levande platser
under manga av dygnets timmar. Strategiska
knutpunkter ar: City, Backaplan, Frélunda
torg, Gamlestaden och Angereds centrum.

Férutom dessa punkter finns flera mindre
knutpunkter och bytespunkter med god
tillganglighet och aven har efterstravas hog
tathet. De omraden som har god tillgang

till kollektivtrafik och ar latta att na med
cykel kompletteras med arbetsplatser och
bostader for att utvecklas till en blandad
och levande stadsmiljo. Ytteromraden med
potential for framtida utbyggnad ska sparas
for att skapa handlingsfrihet for framtiden.
Gemensamt for dessa ytteromraden ar att
en utbyggnad kraver satsningar pa ny infra-
struktur och service.

Oversiktsplanen anger 13 strategiska
fragor:

BN

. Goteborgs roll i en vaxande region

. Attraktiv stadsmiljo

. Robust samhalle

. Fler bostader

. Vaxande och férandrad handel

. Expansivt naringsliv

. Nordens logistikcentrum

. Férandrat transportbehov

. Mangfald — tryggt och manskligt

. Rekreation och halsa for 6kad
livskvalitet

. Natur- och kulturmiljéer for
attraktivitet

12. Tillgang till kusten

13. Sarskilda lokaliseringar

O WO NO OGP, WDN

BN

BN
-_—

For varje fraga anges mal och
strategier.




ENKLARE VARDAGSLIV FOR FLER

Goteborg stadsplanerar med 2035 Gronstrategi for en tat och gron stad

i sikte visar hur Goteborg kan forbli och ytterligare
utvecklas till en stad med stora grona kvali-
teter, ur saval ett socialt som ekologiskt
perspektiv, samtidigt som staden byggs
tatare. Den visar vilka kvaliteter som ska
finnas i det framtida tata gréna Goéteborg
och hur vi ska arbeta for att na dessa.

For att Géteborg ska fortsatta utvecklas till
en attraktiv och hallbar stad kravs en sam-
ordnad markplanering. Darfér har staden
tagit fram fyra strategiska dokument som
tillsammans anger inriktningen for hur
Goteborg ska bli en stad som erbjuder ett
enklare vardagsliv for fler i en grén och Staden behdver vara tydlig med hur

livfull stad. Goteborg ska utvecklas. Det ger invanare,
naringsliv och andra intressenter maijlig-
het att i sin tur fatta langsiktiga beslut som
leder i samma riktning — for en attraktiv,
hallbar och konkurrenskraftig stad. Strate-
gierna ar ett stod for stadens politiker och
tjdnsteman i deras prioriteringar, genom att
visa var ny bebyggelse gor stdrst skillnad
genom att skapa forutsattningar for "enklare
vardag for fler”.

Strategiernas gemensamma tidshorisont
ar ca ar 2035. Da beraknas Goteborg

ha 150 000 fler boende och 80 000 fler
arbetstillfallen och vara kdrnan i en
arbetsmarknadsregion med 1,75 miljoner
invanare. Oversiktsplanen som antogs
2009 och som ar det dvergripande styr-
dokumentet fér stadens markanvandning
ar den gemensamma utgangspunkten.

Strategi for utbyggnadsplanering 2035
visar vilka platser som har sarskilt goda
forutsattningar for en hallbar stadsutveck-
ling, dar fler invanare har nara till mataffa-
ren, skolan, busshallplatsen — allt det som
gor att vardagen blir lite enklare. Detta ska
astadkommas genom att bygga den redan
byggda staden tatare.

Vision Alvstaden anger pé vilket satt
och med vilka kvaliteter som de centrala
utvecklingsomradena i Goteborg ska vaxa
fram. Alvstaden ska vara dppen fér varlden.
Den ska vara inkluderande, gron och
dynamisk. Den ska utformas sa att
den helar staden, moter vattnet och
starker den regionala karnan.

Trafikstrategi for en nédra storstad
visar hur trafiksystemet behdéver
utvecklas i takt med att fler bor,
arbetar, handlar, studerar och méts
i staden. Det ska vara latt att na
fram i Goteborg, stadsmiljderna ska
upplevas attraktiva och bidra till ett
rikt stadsliv och Goteborg ska vara
varldsledande i effektiv och klimat-
smart godshantering.
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GR:S STRUKTURBILD

Strukturen bestar av kdrnan, det samman-
héngande stadsomradet, huvudstréken,
kustzonen, de gréna kilarna samt Géta élv.

VISION ALVSTADEN

Vi ska hela staden.
Vi ska méta vattnet.
Vi ska starka karnan.

ALVSTADEN

& @5k @5 @
E— 203 5050

Alvstaden ska enligt visionsarbetet véxa
utifran knutpunkterna, straken och ett
levande &lvrum. Genom att Ita Alvstaden
véxa successivt utat frén redan pagaende
projekt, starta utbyggnaden i Frihamnen,
Backaplan och Centralenomréadet samt
koppla ihop utbyggnadsomradena med
strék kan en sammanhaéllen stad skapas
medan utbyggnaden pagar.

Overgripande styrdokument
I Goteborgs oversiktsplan fran 2009 beskrivs den politiskt fastslagna mélbilden for
staden. Goteborg ska utvecklas till en livskraftig, 1dngsiktigt héllbar stad med balans
mellan sociala, ekonomiska och miljomaéssiga faktorer, stadens infrastruktur ska kunna
anvindas effektivt och trafikens miljopaverkan minimeras. Oversiktsplanens inriktning
stimmer vél overens med tankarna i Goteborgsregionens mal och strategier.

Goteborgs kommunfullméktige har antagit tolv lokala miljomal med utgéngspunkt
i de 16 nationella miljomalen Av miljomalen 4r det framférallt Begransad klimat-
péaverkan, Frisk luft och God bebyggd milj6 som ber6r transportomradet.

Andra styrdokument

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik (Prop. 2008/09:93) ir att ’séker-
stilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet”. Det 6vergripande malet f6ljs av ett funktions-
mal och ett hinsynsmal.

Pa regional niva har Goteborgsregionens kommunalforbund (GR) antagit mal- och
strategidokumentet Hallbar tillvixt (uppdatering 2013 av Uthéllig tillvéxt fran 2006)
som innehaller mal for bland annat befolkningstillvixt, stirkta kvaliteter, langsiktigt
héllbar regional struktur och langsiktigt hallbar infrastruktur. Vidstaende bild fran
Strukturbild for Goteborgsregionen (2008) visar den samsyn som rader bland med-
lemskommunerna om hur den regionala strukturen ska utvecklas

En vision och strategi har tagits fram — Vision Alvstaden — for det omfattande
omrade i centrala Goteborg som ir en del av det fornyelseomrade som pekas ut i
oversiktsplanen. Visionen ger en bild av hur staden ska utvecklas: Staden ska vara
tillgéinglig for alla oavsett bakgrund, den ska formas av métesplatser av olika slag och
den ska knytas ihop over élven. Bilden dver hur staden ska utvecklas sammanfattats i
tre strategier: Vi ska hela staden. Vi ska mota vattnet. Vi ska stidrka kidrnan.

De senaste dren har manga beslut fattats som paverkar den pagaende planeringen.
Det mest 6vergripande &r avtalet om det Vistsvenska paketet dir bland annat tag-
tunneln Vistldnken ingér. I paketet ingar ocksa beslut om medfinansiering via tringsel-
skatt som tas ut sedan 1 januari 2013 i Goteborg. Ett viktigt mal for Véstsvenska
paketet 4r att stirka kollektivtrafiken till regioncentrum.

Varje regional kollektivtrafikmyndighet ska enligt den nya kollektivtrafiklagen
som triadde i kraft den 1 januari 2012 ta fram ett trafikférsorjningsprogram. Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Vistra Gotaland beskriver den langsiktiga mélbilden
for kollektivtrafiken i regionen. Det Gvergripande malet &r att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel for en attraktiv och konkurrenskraftig region. Idag sker var fjirde
motoriserad resa i regionen med kollektivtrafik. Ar 2025 4r mélet var tredje resa. For att
na malet krivs en fordubbling av kollektivtrafikresandet.

Goteborgs Stad haller ocksa pa att ta fram ett Klimatstrategiskt program som
planeras att antas av kommunfullméktige under hosten ar 2014. Det finns ocksa ett
miljoprogram for Goteborg (2013).

Ovriga paverkande planer, policyer och program

Utover beskrivna styrdokument finns ett antal planer, policyer och program som péaver-
kar och paverkas av trafikstrategin. Till exempel dr trafiksidkerhetsprogrammet (2009),
parkeringspolicyn (2009) och tillgdnglighetsprogrammets remissversion (2012) redan
framtagna. De analyser och mal som dessa innehaller utgér underlag for trafikstrategin.
Arbetet med ett cykelprogram och riktlinjer for parkering i innerstaden péagar.

En antagen trafikstrategi &r ett paraply och ett styrande dokument for denna typ av
planer och program.
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VAD TRAFIKSTRATEGIN INTE AR

Trafikstrategin beskriver den langsiktiga utvecklingen av trafiksystemet och gatu-
rummen i Goteborg. Det betyder att nog sé viktiga fragor som drift och underhall

bara omnédmns, i likhet med mycket annat av det dagliga planerings-, bygg- och
kommunikationsarbetet. For att trafikstrategins mal ska uppnds och inriktningarna
omsittas i konkreta atgérder behover den leda vidare till program, planer, utredningar
och direkta atgirder. Mycket av detta arbete pagar redan, men beskrivs inte hér mer dn
som exempel. En handlingsplan for de ndrmaste tva tre aren bildggs trafikstrategin i
efterhand.

Trafikplaneringen i Goteborg &r beroende av hur aktorer utanfor Goteborgs Stad
agerar. Motorvégar, jarnvig, flyg och kollektivtrafik skots exempelvis av andra
myndigheter och aktorer och ligger utanfor stadens direkta radighet. Trafikstrategin
omfattar ddremot flera viktiga omraden dir staden kan paverka genom samverkan och
genom vil underbyggda och tydliga stillningstaganden.

Trafikstrategin omfattar trafiksystemet i Goteborg, men utgér fran det samman-
hingande stadsomrade som dven innefattar delar av Molndal och Partille. Av det foljer
att samverkan med 6vriga kommuner i G6teborgsregionen, och da speciellt grann-
kommunerna, &r viktig.

Ett trafiksdkerhetsprogram och en parkeringspolicy togs nyligen fram for Goteborg.
Det gor att fragor kring trafiksidkerhet och parkering inte utvecklas ytterligare i trafik-
strategin. De finns dock med i arbetet och integreras pa en 6vergripande strategisk niva.

LAS MER

Under arbetet med trafikstrategin togs ett antal ldsvirda underlagsrapporter fram. Vilka
de dr framgar av listan pa bakre parmsidan (nést sista sidan). Som underlagsrapport
riknas dven remissversionen av trafikstrategin och en sammanstillning av inkomna
remissvar. Dokumenten finns pa stadens webbplats, och kan ocksa bestillas i digitalt

format hos trafikkontoret.
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UTMANINGAR

UTMANINGAR

Goteborg star infér en rad utmaningar. Nagra ar kdnda sedan lange,
andra ar nya, nagra ar av global karaktar och ater andra galler specifikt
for oss i Goéteborg. Utmaningarna innebar saval att realisera mojligheter
pa ratt satt, som att undvika eller minska effekter av risker. Genom att
vara framsynta, kreativa och modiga kan resan och transporterna in i
framtiden ske pa ett hallbart satt saval i en social som i en ekologisk och
ekonomisk dimension.

Fysisk
planering

Natur-
resurser

Politiska/
Legala

Olika typer av drivkrafter paverkar de val som invanare, verksamheter och andra
nyckelaktérer gor, vilket i sin tur paverkar hur en stads transportsystem utvecklas.
Det &r en utmaning i sig att kunna analysera komplexa system pa ett strukturerat sétt
— nagot som gjorts i SEVS, ett projekt med parter fran akademi, industri och offentlig
sektor under ledning av SAFER fordons- och trafiksdkerhetscentrum vid Chalmers.
Las mer pa www.SEVS.se.
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UTMAN|NGAR AV GLOBAL KARAKTAR ETT AV GOTEBORGS MILJOMAL

Minniskans klimatpaverkan méste minska. Transportsektorn stod ar 2011 for ungefir

UTMANINGAR

. .. .. o roe e . . o Begridnsad klimatpaverkan
en tredjedel av koldioxidutsldppen, sa forandringar inom denna sektor spelar en viktig Ar 2020 ska utslappen av koldioxid fran
den icke-handlande sektorn i Géteborg

. . 6 o o o o . . . ha minskat med minst 30 procent
Teknikutvecklingen av fordon pdgar pa médnga fronter, savil av alternativa driv- jamfort med ar 1990. P

roll for att nd klimatmalen.

medel och fordonstyper som av fordonens egenskaper. Analyser visar dock att denna Ar 2050 har Géteborg en hallbar och
rattvis utslappsniva for koldioxid.

utveckling endast marginellt kommer att bidra till att uppna de uppsatta klimat- och

energimalen 2030.

Foto: Hans Arby

\

Den pagéende klimatférandringen med hogre vattenstand och mer regn véntas
paverka dven Goteborg. Det dr framst den 6kade nederborden som kommer ha
paverkan pa trafiksystemet.

Utmaningen &r darfor att:

* minska transportsektorns energiforbrukning och utsldpp av klimatgaser
* hantera nya fordonstyper
¢ forma ett transportsystem som star emot ett dndrat klimat.

UTMANINGAR AV NATIONELL KARAKTAR

Enligt Trafikverkets nationella persontransportprognos kommer det totala transport-
arbetet att 6ka med 29 procent mellan ar 2010 och 2030. I Stor-Goteborg vintas trafik-
tillviixten med personbil under samma period bli cirka 35 procent. Enligt Trafikverket
krivs att persontrafikarbetet minskar med 20 procent till ar 2030, riknat fran 2010 érs
nivaer for att klimatmalet ska kunna nas.

Regioner konkurrerar om studenter och kompetens till befintliga och nya foretag
som bidrar till tillvixt. Forskning pekar pa att goda kommunikationsmgjligheter med
omvirlden och attraktiva stadsmiljoer &r viktiga faktorer for att behalla och locka till
sig nya ménniskor.

Goteborgs roll som motor i regionen, med Skandinaviens storsta hamn och flera av
landets stora foretag, betyder mycket for landets ekonomi. Godstransporterna till och
fran Goteborg forvintas fortsétta att oka. For att klara klimatutmaningen krivs enligt
Trafikverket att godstransportarbetet pa vig inte 6kar fran 2010 ars niva. Att Goteborg
starker sin roll som Nordens logistikcentrum kan 6ka effektiviteten och andelen jérn-
végs- och sjotransporter, men kan ocksd innebira en 6kad lokal och regional belastning
pa infrastrukturen.
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Traditionellt sett har infrastrukturinvesteringar till storsta delen finansierats av staten.
De senaste aren har vi sett en fordndring med en allt storre med- och samfinansiering
av olika offentliga aktdrer. Atgirder som till exempel vigavgifter och tringselskatt som
kombinerar styrande effekter och finansiering provas, men méter en folklig opinion.

Overvikt och fetma har blivit vanligare de senaste tvd decennierna. Okningarna har
varit storst bland personer under 50 ar och det finns ett samband mellan 6vervikt och
brist pa daglig fysisk aktivitet.

Utmaningen dr dirfor att:

» skapa forutsittningar for ett minskat resande med fossilbransledrivna
personbilar

* utnyttja Goteborgs strategiska lidge for handel och godstransporter utan att
orsaka pafrestningar pa den lokala miljon

 hantera 6kade godstransportvolymer utan att 6ka godstransportarbetet pa vig

* hitta finansieringslosningar som har stod pa nationell, regional och lokal niva

* skapa forutséttningar sa att fler kan och vill vilja ett fardsétt som innebér
fysisk aktivitet.

UTMANINGAR AV REGIONAL KARAKTAR

Goteborg dr kédrnan i en vixande region, dér den lokala arbetsmarknadsregionen
forvintas vixa till att omfatta cirka 1,75 miljoner invéanare till 2030. G6teborg sam-
spelar regionalt med ett flertal starka och attraktiva regiondelscentrum léngs tydliga
strak.

Idag pendlar varje dag 100 000 personer in till Géteborg och 45 000 personer
pendlar ut. Pa 20 érs sikt forvintas antalet arbetstillfillen i staden 6ka med 80 000 och
antalet arbetstillfillen i regionen med 50 000 vilket kommer medf6ra ytterligare in- och
utpendling.

Ar 2005 var kollektivtrafikandelen for inpendling till Goteborg 17 procent.
Nuvarande trend visar pa en svag fortsatt 6kning av biltrafik 6ver Goteborgs
kommungrins.

Goteborg dr ocksa en evenemangsstad. Liseberg, Svenska Missan, Scandinavium,
Ullevi, Universeum och Vérldskulturmuseet lockar tillsammans 6ver sex miljoner
besokare varje ar.

Utmaningen dr dérfor att:

¢ mojliggora for fler pendlare och besokare att resa till och fran Géteborg utan
att oka biltrafikarbetet.
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UTMANINGAR AV LOKAL KARAKTAR

Fran stor smastad till storstad

UTMANINGAR

Fram till mitten av 1900-talet var Goteborg en blandstad med korta avstdnd mellan
bostéder, arbetsplatser och affirer. Nir allt fler fick tillgéng till bil var det inte lingre

nodvindigt att bo nira arbetsplatsen vilket drev pa utvecklingen mot glest bebyggda

bostadsomraden och koncentration av handel till kopcentra. Resultatet 4r en stads-

struktur med spridda start- och mélpunkter som driver pa resandet med bil.

I 6versiktsplanen pekar staden ut att Goteborg ska fortitas enligt principen att

bygga staden inifran och ut. En tit, sammanhallen stad ger underlag for ett mer effek-

tivt transportsystem och bidrar till att individens totala miljopéverkan minskar. Den

sammanhallna staden sidnker ocksa samhillskostnaden och skapar mojlighet for

cn

Okad integration. Det finns dock en risk att den vixande staden inte blir s& samman-

héllen; vixande stdder tenderar att bli mer segregerade.

Stadens planering &r instilld pa att Géteborg ska vixa med 150 000 nya invénare

och 80 000 arbetstillfallen de ndrmaste 20 aren, varav méanga arbetstillfillen i linje

med oversiktsplanen kommer att lokaliseras i centrala utvecklingsomraden. Fortétning

tillsammans med ett stort antal boende och verksamma kommer att ge staden en mer

urban karaktidr och medfor konkurrens om gaturummet.

Utmaningen &r dirfor att:

 hantera resbehovet hos ett kraftigt 6kat antal invanare, inpendlare och
besokare i en tit stadsmiljo med begrinsad tillgang till markyta

¢ hantera resbehovet hos invanare i den glest byggda staden och undvika
en tudelning.

Stadens barriarer

Goteborg karaktiriseras idag till stor del av fasta barridrer i form av berg, vatten
vigtrafikleder och jarnvégsstrak. Sddana hinder forstirker ocksa stadens sociala
barriidrer och bidrar till segregation. Aven stora trafikfldden (bil-, kollektiv- och
cykeltrafik) kan i sig upplevas som barriérer.

Utmaningen dr dirfor att:

e Overbrygga barridrer for en storre mojlighet till rorelse utan att forsamra
framkomligheten f6r gods- och kollektivtrafik och i stadsmiljoer dven
cyklister.

)

TRAFIKSTRATEGI FOR EN NARA STORSTAD - 23



UTMANINGAR

SOCIAL KONSEKVENSANALYS

B

Det sociala perspektivet ska genomsyra all
planering i G6teborg Stad. Som en hjélp
och ett tankestdd i planeringsprocessen
har staden utvecklat ett verktyg fér sociala
konsekvensanalyser.

TRE AV GOTEBORGS MILJOMAL

Frisk luft

Luften i Goteborg ska vara sa ren att
den inte skadar manniskors halsa eller
ger upphov till aterkommande besvar.

— Dygnsmedelvarde for partiklar (PM10)
ska underskrida 35 mikrogram/m?
ar 2013.

— Arsmedelvérde fér partiklar (PM2,5)
ska underskrida 12 mikrogram/m3
ar 2013.

— Arsmedelvérdet for kvavedioxid (NO,)
ska underskrida 20 mikrogram/m? vid
95 procent av alla forskolor och skolor
i Goteborg samt vid bostaden hos

95 procent av géteborgarna senast

ar 2020.

God bebyggd miljo

Bebyggelse, grénomraden och andra
offentliga platser samt transporter ska
samverka till en god stadsstruktur.

— Minst 90 procent av Goteborgs
invanare har senast ar 2020 en
utomhusniva vid sitt boende som
understiger 60 dBA ekvivalentniva
vid utsatt fasad.

— Minst 95 procent av stadens férskolor
och grundskolor har senast ar 2020
tillgang till lekyta med hogst 55 dBA
ekvivalentniva och samtliga stads-
parker har senast ar 2020 nivaer som
ligger under 50 dBA ekvivalentniva pa
storre delen av parkytan.

Bara naturlig forsurning

Det sura nedfallet och férsurande
effekter av skogsmarkens anvandning
ska underskrida gransen for vad mark
och vatten tal.

— De totala utslappen av svavel-

dioxid i Goteborg ska minska till under
670 ton/ar till ar 2025, vilket innebar 60
procents minskning jamfort med 2006.
Sjofartens utslapp ska minska till under
100 ton/ar under samma period (90
procents minskning).

— Utslappen av kvavedioxider i
Goteborg ska minska till under

7 500 ton/ar till ar 215 jamfoért med

ar 2006 (30 procents minskning).

Rorelsefrihet for alla

Att skapa en stad som é&r jamlik och tillgénglig for alla handlar om att organisera stads-
och nirmiljon s att vardagliga behov och sysslor dr litta att hantera. Olika grupper
har olika behov och vanor. I Goteborg reser min i hogre omfattning med bil medan
kvinnor mer ofta reser kollektivt. Nir det géller cykling finns ingen direkt skillnad
mellan konen, ddremot ér det fler kvinnor &n mén som gar till arbetet.

Trygghet, sikerhet, orienterbarhet och tillgidnglighet 4r nyckelfaktorer for hur
transportsystemet upplevs. Aven hir har olika grupper olika behov, dir exempelvis
hénsyn i utformning maéste tas till ménniskor med funktionsnedsittning. Perspektivet
kommer att bli &nnu mer aktuellt i och med en aldrande befolkning. Barn i alla aldrar
behover kunna rora sig fritt och ha tillgang till service och platser for lek och vistelse
utan vuxnas sillskap. For att kunna rora sig pa egen hand behover barn en trygg och
anpassad kollektivtrafik samt sammanhingande gang- och cykelstrék. Det gar inte att
enbart hinvisa barnen till tillrittalagda lekplatser och miljoer — kvaliteten och séker-
heten i gaturummet maste forbittras.

Behoven hos olika grupper i samhillet &r olika och ibland &r 16sningar som &r
optimala f6r en grupp forsdmrande for en annan grupp. Det dr viktigt att hitta balansen,
kompromisserna och en 16sning som ger god effekt for alla.

Utmaningen dr darfor att:

* erbjuda okad rorelsefrihet for alla, oavsett forutséttningar, utan att det
minskar den totala tillgdngligheten.

Lokal miljo

I Goteborg har luftkvaliteten blivit béttre de senaste 3040 aren. Stora punktutslépp
har atgérdats och trafiken har delvis fordelats pa kringleder med effektivare trafikflode.
Men trots omfattande dtgérder klarar inte G6teborg miljokvalitetsnormen for kvéve-
dioxid. P& vissa platser finns dven risk for att griansvérdet for partiklar Gverskrids.

Transportsystemet stér for en tredjedel av Goteborgs utslapp men dr den killa
som dominerar i gatunivan, vilket gor att utsldpp fran vigtrafiken har stor paverkan pa
minniskors hilsa. Vanliga hilsoeffekter dr 6kad sjuklighet i luftvigssjukdomar samt i
hjirt- och kérlsjukdomar.

Buller dr den miljostorning som paverkar flest ménniskor i Sverige. Trenden pekar
pa att allt fler utsitts for sddana storningar till foljd av att allt fler ménniskor flyttar till
bullerstérda miljder. I Goteborg besviras cirka 30 procent av invdnarna minst en gang
i veckan av buller i eller i ndrheten av sin bostad. Hoga bullernivaer kan leda till stress-
relaterade symptom men okar ocksa risken for att drabbas av hjart- och kirlsjukdomar.
Den storsta kéllan till buller i Goteborg ir trafiken. Trafikbuller uppkommer dels fran
motorljudet, dels fran friktionen mellan déck och vigbana.

Utmaningen dr dérfor att:

¢ minska trafikens negativa hilsopaverkan i Gteborg.
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En stad med trafiksédkerhet i fokus
Goteborg har under de senaste 20 aren bedrivit ett mycket framgéangsrikt trafiksikerhets-

arbete. Fortfarande dor och skadas dock ménniskor i goteborgstrafiken.

Utmaningen, i enlighet med trafiksékerhetsprogrammet, dr darfor att:

* fler ska rora sig i staden men firre ska skadas i trafiken.

Manga stora projekt i centrala Géteborg
Inom trafikstrategins tidshorisont kommer flera stora vég- och jarnvigsprojekt att

genomforas i centrala Goteborg samtidigt som stadsutvecklingen av Alvstaden tar
fart. Byggandet av infrastrukturprojekt kommer att paverka alla trafikanter som ror
sig i staden. Framkomligheten i gatunitet kommer att vara begrinsad, ofta pa flera
stillen samtidigt. Tillfdlliga trafikomldggningar kan gora det svérare att orientera sig
i staden. Antalet arbetsfordon och byggtransporter i trafiken kommer att vara stort.

Utmaningen dr dirfor att:
¢ det ska vara lika enkelt och pélitligt att na sin destination under byggtiden

som innan
* fé fler att oftare vilja att gd, cykla och dka kollektivt.
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Exempel pé planerade projekt och byggtider.
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VISION FOR
EN NARA STORSTAD

| en nara storstad finns det attraktiva stadsmiljoer

med motesplatser, promenadstrak och ett stort utbud
av affarer, kultur och evenemang samt en blandning

av arbetsplatser och bostader som tillsammans skapar
ett rikt stadsliv. | en nara storstad ar det latt att ta sig
till arbetet, stadsparker, sjukhus och andra viktiga mal
oavsett vem du ar och hur du fardas. | en nara storstad
ligger manga av de funktioner som kravs for att var-
dagen ska ga ihop inom gangavstand. | en nara storstad
finns en stark tjanste- och besdksnaring, men ocksa en
konkurrenskraftig industri- och logistikverksamhet som
erbjuder arbeten och samhallsintakter utan att for den
skull stéra stads- och friluftslivet.

| en nara storstad ar férbrukningen av energi och
fossila branslen lag samtidigt som tillgangen till det
som stadens och regionens invanare behdver och
Onskar ar stor. En nara storstad skapar konkurrenskraft
och erbjuder livskvalitet. En nara storstad ar en del av
sin region och en motor for uthallig tillvaxt.




MAL OCH STRATEGIER

MAL OCH STRATEGIER

Trafikstrategin utgar frdn den politiskt fastslagna malbilden for
Goteborg, som sammanfattats i 6versiktsplanen fran 2009. Hallbar
utveckling ar ett centralt forhallningssatt som genomsyrar bade
oversiktsplanen och trafikstrategin.

MAL

Trafikstrategin sétter mal inom tre omraden, dér rétt inriktning pa planering och
investering inom transport- och trafiksektorn har storst betydelse for att Goteborg
ska nd uppsatta mal for livskvalitet, konkurrenskraft och héllbar utveckling. De tre
omradena &r resor, stadsrum och godstransporter.

Trafikstrategins tre huvudmal hirleds ur 6versiktsplanens tretton strategiska fragor
for Goteborgs utveckling, dir varje fraga har ett mél och en strategi. Fyra av dessa
strategiska fragor har identifierats som mest relevanta och styrande for inriktningen av
den framtida trafikplaneringen. Av dessa skapas tre mal for trafikstrategin:

« Ett lattillgéingligt regioncentrum som skapas ur dversiktsplanens mal:
Goteborgs roll i en vixande region (1) och Fordndrat transportbehov (8).
Malet inkluderar dven Goteborgsregionens kommunalférbunds méaldokument
Uthallig tillviaxt och Strukturbild for Géteborgsregionen.

¢ Attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv (2)

¢ Nordens logistikcentrum (7)

Strategierna &r utarbetade med hinsyn tagen till de utmaningar for en ekologiskt,
socialt och ekonomiskt hallbar utveckling som pekas ut i kapitel 2.

Huvudmal for resor: Ett Littillgéingligt regioncentrum, dir det &r litt att nd viktiga
platser och funktioner, oavsett firdmedel och forutsittningar. Trafikstrategin ska skapa
forutsittningar for ett attraktivt, effektivt och hallbart transportsystem som stodjer
stadsutvecklingen och gor att invanare, besdkare och verksamheter upplever Goteborg
som lattillgéngligt.

Huvudmal for stadsrum: Attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv, dir
méanniskor vill bo, arbeta, handla, studera och métas. Trafikstrategin ska medverka

till att de urbana miljoerna blir sé attraktiva att stadens konkurrenskraft starks dd ménga
vill etablera sig hir. Trafikstrategin ska ocksa bidra till att ménniskor kinner sig trygga
och sikra och mér bra av att vistas i stadsmiljoerna.

Huvudmal for godstransporter: Géteborg som Nordens logistikcentrum har en
konkurrenskraftig logistik- och industrinédring och framjar en utveckling av befintliga
och nya branscher som skapar arbetstillfdllen. Trafikstrategin ska bidra till robusta
transporter av gods till och fran hamnen, andra logistikverksamheter och industri,
samtidigt som de negativa effekterna pa den lokala och globala miljon minskar.
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NU SATTER VI PUNKT
— OM TYNGDPUNKTER,
KNUTPUNKTER OCH MALPUNKTER

Oversiktsplanen och K2020 pekar, utéver
city, ut fyra strategiska knutpunkter dar man
vill se tat blandad stad och levande platser:
Backaplan, Frolunda Torg, Gamlestaden
och Angereds centrum. MdIndals centrum
och Partille centrum ingar i det samman-
hangande stadsomradet och kan ocksa
raknas som strategiska knutpunkter.

Med en strategisk knutpunkt menas alltsa
nagonting mer an en stor bytespunkt i
kollektivtrafiksystemet — det ar vad som kan
kallas en tyngdpunkt i staden, en plats eller
ett omrade med stadsmiljé dar manniskor
bor, arbetar, handlar, méts och roar sig. Vid
sidan av dessa fem strategiska knutpunkter
i Goteborg finns ytterligare ett antal platser
i mellanstaden som har forutsattningar att
utvecklas till sddana tyngdpunkter fram till
2035. Samtidigt kan innerstaden komma att
utvidgas, inte bara genom omvandlingen
av de centrala fornyelseomradena pa 6mse
sidor alven, utan aven oOster-, vaster- och
soderut.

Strategi for utbyggnadsplanering har identi-
fierat ett tiotal platser for kraftsamling, inklu-
sive de strategiska knutpunkterna. De har,
eller kommer att fa olika grad och typ av
stadsliv och har ofta redan en bra kollektiv-
trafik. Genom olika typer av investeringar i
bebyggelse och infrastruktur kan nagra av
dessa utvecklas till tyngdpunkter fram till
2035. Det kravs dock olika typer av kom-
pletteringar och fortatningar och darmed
investeringar av olika parter for att de upp-
raknade platserna ska utvecklas sa langt.

En tyngdpunkt karaktariseras av en tat
stadsmiljé med ett stadsliv stérre delen

av dygnet som gor den vard en omvag for
invanare i hela Géteborg och i andra delar
av regionen. ldag galler den beskrivningen
bara city och andra delar av innerstaden.
Centrala Géteborg — omfattande dagens

innerstad och de centrala férnyelseomra-
dena — kommer att vara en sammanhang-
ande stadsmiljé som i sig har en handfull
inre tyngdpunkter, extra tata stadsdelar eller
malpunkter dit manga behdver ta sig.

Det finns ett antal stora och tata arbets-
platsomraden, sjukhus, evenemangs-
omraden och stadsparker som alltsa inte har
direkta stadskvaliteter eller manga boende,
men som ar viktiga att na féor manga i och
utanfor Goteborg. De definieras som viktiga
malpunkter och kan ses som ett dnskat eller
oonskat uttryck for funktionsseparering.
Exempel pa malpunkter i mellan- och ytter-
staden ar Lindholmen, Ostra sjukhuset,
Sahlgrenska sjukhuset och delar av Volvo

Torslanda.




Gréns fér Mellanstaden

Innerstaden inklusive
Alvstaden

En utvidgad innerstad

. | 6versiktsplanen

% Uutpekade strategiska
knutpunkter utanfér en
utvidgad innerstad

Omraden fér kraftsamling
i strategi for utbygg-
nadsplanering. De har
potential for, att i likhet
med de strategiska knut-
punkterna, bli tyngd-
punkter i staden.

Prioriterade utbyggnads-
omraden | strategi fér
utbyggnadsplanering

Lokala torg, i strategi fér
utbyggnadsplanering
bendmnda lokala tyngad-
punkter
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Kartan ar hdmtad fran strategi for utbyggnadsplanering och visar bland annat omraden fér kraftsamling i mellanstaden. Vid sidan
av de i 6versiktsplanen utpekade strategiska knutpunkterna utanfér den utvidgade innerstaden (Frélunda torg, Angereds centrum
och Gamlestads torg), finns det en potential for fler platser att bli tyngdpunkter i staden. Strategi fér utbyggnadsplanering pekar ut
omréadena kring Marklandsgatan/Axel Dahlstréms torg, Varvaderstorget, Wieselgrensplatsen, Brunnsbotorget, Selma Lagerlofs torg
och Rymdtorget. Vid sidan av dessa finns fler platser dér fortsatt utveckling och utbyggnad kan ske.

Trafikstrategin stédjer utvecklingen genom att bland annat visa hur tyngdpunkter i staden ska férbindas med ett pendlingscykelnét
och ett snabbkollektivtrafiknédt som dven omfattar viktiga malpunkter (ej markerade i kartan).

| strategi for utbyggnadsplanering anges
tre troskelnivaer pa tathet uttryckt i hur
manga som bor eller arbetar inom en
kilometer. Antalet "urbana verksamheter”
Okar i mer eller mindre markanta sprang
vid cirka 5 000, 10 000 och 15 000 boende
och arbetande. | den siffran ingar inte
kortvariga besotkare. Enligt forskningen ar
det forst vid den hoégsta nivan som stader
eller omraden blir riktigt attraktiva for

gaende och cyklister. | Géteborg ar det
bara i innerstaden och vid nagra knut-
punkter och enstaka lokal torg nara inner-
staden som det finns en sadan tathet.
Nivan kan ses som ett riktvarde fér om en
plats ar, eller har potential for att bli en
tyngdpunkt i staden. Aven nivan pa han-
del, kultur- och nojesaktiviteter och andra
verksamheter som bidrar till ett rikt dags-
och kvallsliv spelar stor roll for stadslivet.
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STRATEGI FOR RESOR

Vi gor det Litt att na viktiga platser och funktioner i Goteborg
genom att:
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Stirka resmojligheterna till, fran och mellan stadens
tyngdpunkter och viktiga malpunkter (struktur)

En struktur baserad pa stadens tyngdpunkter gor det mojligt att
erbjuda en snabb och pélitlig kollektivtrafik med stor kapacitet och
ett hogklassigt cykelndt som &r litt att na fran hela staden. Samtidigt
stods utvecklingen av utpekade knutpunkter till omraden med tét
blandstad.

Oka tillgangen till niira service, handel, métesplatser och andra
vardagliga funktioner (samhillsplanering)

Forbéttrade mojligheter att hantera vardagsdrenden hemma eller i
nérmiljon minskar behovet av att resa, och att resa langt, samtidigt
som Vi far en tryggare och mer levande nédrmiljo. Trafikplanering-
ens viktigaste bidrag dr att prioritera fotgdngare och cyklister i den
lokala miljon.

Effektivisera anvandningen av vigar och gator (nyttjande)
Information samt styrning och ledning av végtrafiken i kombination
med atgérder som begrinsar antalet fordon i trafiksystemet siker-

stéller en god framkomlighet for alla trafikanter och godstransporter.

i
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Starka resmojligheterna till, fran och mellan stadens
tyngdpunkter och viktiga malpunkter
Oversiktsplanen och strategi for utbyggnadsplanering #r tydliga med att bostads-
byggandet till stor del ska ske i centrala fornyelseomraden och i anslutning till de
strategiska knutpunkterna (se illustration pa sid 31). Strategi for utbyggnadsplanering
identifierar ytterligare omraden med potential att erbjuda en tét blandstad med stads-
livskvaliteter. Trafikstrategin stodjer den utvecklingen genom att fokusera pa att binda
samman stadens tyngdpunkter, storre arbetsplatsomraden, sjukhus, stadsparker och
andra viktiga mélpunkter med ett snabbkollektivtrafiknit och ett hogklassigt pendlings-
cykelnét som ér ldtt att na fran hela Goteborg med olika fairdmedel.

Cykel iar ett eget trafikslag som behover en egen struktur. Goteborg har idag ett
relativt vél utbyggt cykelnit, vilket inte 4r samma sak som att det alltid &r latt att

vara cyklist. Genhet, separering och prioritering i trafiknétet dr avgorande for cykelns
attraktivitet, men cykel som trafikslag dr ocksa mer 4n andra trafikslag beroende av en
helhetssyn. Cykel ska betraktas som ett eget trafikslag och ska som huvudregel vara
tydligt separerat fran 6vriga trafikslag. Det betyder att dven cykel- och gangtrafik
separeras istillet for att blandas. I omraden dir cykel- och motorfordonstrafik maste
blandas eller moétas, prioriteras cykeltrafiken och hastigheten anpassas till cykelfart.

Minniskor maste uppleva att det dr snabbt, enkelt och sékert att arbetspendla pé
cykel. Dirfor ska ett pendlingscykelnit knyta samman stadens tyngdpunkter och viktiga
malpunkter. Pendlingscykelnitet erbjuder en mycket god framkomlighet med fa eller
inga konflikter med andra trafikanter.

Cyklistens mdojlighet att na tyngdpunkter och storre malpunkter dven fran ovriga
delar av Goteborg sikras genom ett kompletterande 6vergripande cykelnit. Pendlings-
cykelnitet och det overgripande cykelnitet dr sammanhéngande, gena, sdkra och av
hog standard. De &r vil underhéllna och upplysta vilket gor att ménniskor kan arbets-
pendla med cykel éret runt.

Cykelresan ingér ofta som en del i en ldngre resa och dirfor ska det finnas till-
rédckligt med sikra cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafiken.

Cyklistens behov och forutséttningar ska alltid beaktas vid ombyggnad, stads-
omvandling, fortdtning och nybyggnation.

Nist efter att resa till fots dr cykling det mest effektiva, resurssnéla och hilsosamma
trafikslaget. Om fler véljer att cykla till arbete eller skola avlastas inte bara vignitet
utan dven kollektivtrafiken under tider dé det 4r som mest tringsel.

Att ga dr ocksa att resa. Idag ér de flesta resor till fots kortare #n tva kilometer men
manga gér betydligt ldngre strackor in sa. Fotgéngares behov och forutsittningar vid
langre resor ska undersokas for att pa sikt leda till atgidrder som gor att fler kan och vill
utritta drenden till fots dven vid lidngre avstand.

Storsatsning pa kollektivtrafiken. Storsatsningen pé kollektivtrafik syftar till att korta
restiderna, oka kapaciteten och hoja palitligheten, framforallt i ett snabbnét mellan
stadens tyngdpunkter och till viktiga malpunkter. I dessa strék sikerstills framkomlig-
heten och en kapacitet som moter behovet under hogtrafik och resten av dygnet, oavsett
om det giller buss, bét eller sparbunden trafik. Snabbnitet 4r en extra prioriterad del

av stomkollektivtrafiknitet, det som i K2020 kallas KomOfta-systemet. Begreppet &r
kopplat till ett effektmédl om maximalt 30 minuters restid mellan tva tyngdpunkter eller
malpunkter och &r inte last till en viss teknisk 16sning. Snabbnitet kommer att minska
restiderna i méanga relationer och knyter ihop stadens delar pa samma sitt som pendel-
tdg och expressbussar knyter ihop regionen. Det dr ocksa till snabbnitet som KomFort-
trafikens expressbussar och pendeltag ansluts.
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Las mer i strategi for utbyggnads-
planering och gronstrategi om stadens
tyngdpunkter och viktiga grona mal-
punkter.

Manga skepnader: Cyklistens fordon kan
se ut pad manga sétt, ha olika matt och
antal hjul, ga olika snabbt och vara mer
eller mindre manuella. Utveckling av nya
cykeltyper far konsekvenser for utformning
av bade cyklistens végar och parkerings-
mdjligheter.

Foto: EcoRide
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HUVUDPRINCIPER FRAN K2020
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De stora projekten i V&stsvenska paketet
férbéttrar i huvudsak KomFort-trafiken,
medan trafikstrategins fokus kan sédgas
ligga mellan KomOfta- och KomFort-
trafiken i K2020:s pyramid.

Genom att skapa goda mojligheter att ta sig till snabbnitet och dir byta linje eller férd-
medel sprids nyttan till hela staden. En attraktiv kollektivtrafik ger fler tillgang till hela
stadens utbud av arbete, utbildning, kultur, service, motesplatser och rekreation och
mojliggor en integration av stadens olika omraden och av dem som bor dr.

Buss- och sparvagnstrafik ska prioriteras i strak som ingar i §vriga delar av stom-
kollektivtrafiknitet. Det syftar till att 6ka bade framkomlighet och komfort och om-
fattar bade korvégar och hallplatser. I knut- och bytespunkter maste sirskild omsorg
laggas pa mojligheten till effektiv, trygg och bekvim omstigning mellan firdmedel och
mellan olika kollektivtrafikslag.

Trafikstrategin foljer i huvudsak K2020 vad géller utvecklingen av kollektiv-
trafiken. Den har ett storre fokus pé strukturen och resorna inom Géteborg och en
tidshorisont som ér tio &r lingre. Genomférandet av K2020 dr ett mycket viktigt steg pa
vigen for Goteborg, men det finns fler steg som maste tas. Satsningen pa ett snabbnét dr
ett viktigt bidrag for att nd K2020:s mal och méta pagéende satsningar pa den regionala
kollektivtrafiken till och fran Géteborg.

Kraftsamling i innerstaden. For att kunna erbjuda snabba resor mellan viktiga mal-
punkter maste kollektivtrafiken genom eller runt Géteborgs innerstad bli snabbare. Det
ar idag ldtt att ta sig in till centrala Géteborg, dven fran andra delar av regionen, men
desto svdrare att snabbt ta sig genom eller vidare till andra platser i G6teborg. Det finns
en mélkonflikt mellan en snabb kollektivtrafik i markplan och en attraktiv stadsmiljo
— buss- och sparvagnstrafik skapar barridrer och trafikséikerhetsrisker. Ett 6kat resande
innebdr tétare turer, langre fordon och storre hallplatser, vilket 6kar den effekten.
Losningen kommer med allra storsta sannolikhet innebéra att kollektivtrafiken i vissa
delar lyfts upp, sdnks ned eller flyttas ut till tvédrforbindelser mellan snabbnitets noder
utanfor de mest centrala delarna av staden.

Den vig- eller sparbundna kollektivtrafiken kan i viss mén avlastas genom att
forstirka battrafiken Gver dlven, samtidigt som det knyter stadens delar pa 6mse sidor
dlven nirmare varandra.

Kraftsamling mellan tyngdpunkter. For att en riktigt bra kollektivtrafik ska vara
ekonomiskt héllbar krivs manga resendrer, vilket i sin tur kriver titbebyggda omréden
eller strék. Storre kollektivtrafikforbittringar ska dérfor i forsta hand ske mellan de
delar av staden som redan &r titbebyggda eller dir det finns ambition att fortéta i en
néra framtid, alltsa befintliga och blivande tyngdpunkter i staden. Strategi for utbygg-
nadsplanering pekar ut dem som omraden for kraftsamling men anger ingen priorite-
ring eller tidsordning dem emellan. Utbyggnaden av snabbnitet ska vara en integrerad
del i kommande ars stadsutveckling — vilket inte utesluter successiva forbattringar av
kollektivtrafiken i takt med ett okat resandeunderlag i ovriga delar.

Genom att komplettera dagens radiella struktur med tvérférbindelser mellan tyngd-
punkter, malpunkter och 6vriga noder i snabbnitet, forbéttras inte bara kopplingen dem
emellan. Det avlastar 4ven innerstaden och minskar sarbarheten i systemet. Det i sin tur
kriver investeringar i forbindelser dver eller under dlven. Tvirforbindelser knyter ihop
stadens olika delar pa ett sétt som bidrar till en 6kad jimlikhet mellan stadsdelar, och
bidrar till kade mojligheter till integration av stadens delar till en helhet.

Genom att forstirka kollektivtrafiken till tatorter i grannkommuner kan knutpunkter
langre ut i strukturen stirkas, bade i sin roll som bytespunkt i kollektivtrafiken och som
en plats for stadsliv. Tva exempel &r kopplingarna mellan Angered och Surte och
mellan Bergsjon och Partille.
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En heltickande kollektivtrafik i Goteborg. Snabbnitet omfattar dven ett antal noder

i mindre titbebyggda omraden som har ett stort resandeunderlag. Dessa noder &r knut-

eller bytespunkter och fungerar som entrépunkter till snabbnitet och finns framforallt i

mellanstaden. Vid dessa kan infartsparkeringar for bil och cykel finnas och ofta ansluter

annan kollektivtrafik. For att inte sta i konflikt med stadsutvecklingsmal, kan infarts-

parkeringarna pa vissa platser behdva placeras i parkeringshus eller garage.

Snabbnatets struktur och kopplingar

Snabbkollektivtrafiknatet definieras av ett antal val forbundna
noder, som i sin tur knyter ihop tyngdpunkter och andra viktiga
malpunkter i staden. Nagra av noderna tjanar som entrépunkter i
mindre tdta omraden med stort resandeunderlag. Snabbnatet ar en
extra prioriterad del av stomkollektivtrafiknatet.

Nod i tyngdpunkt

Betjanar en av de i 6versiktsplanen utpekade strategiska knutpunkterna
eller annan plats/omrade som har eller far tat blandstad och stadslivs-
kvaliteter. Den ar av bade lokalt och regionalt intresse. | innerstaden
finns redan idag flera noder, vilket kan bli fallet i fler av stadens tyngd-
punkter.

Nod i viktig malpunkt

Betjanar ett stort, tatt arbetsplatsomrade, sjukhus, en viktig stadspark
eller annan plats av bade regionalt och lokalt intresse — som inte ocksa
ar en av stadens tyngdpunkter!

Ovrig nod

Ar en knut- eller bytespunkt i ett glesare omrade (i mellanstaden) som
tjanar som entrépunkt till snabbnatet. Den ligger alltsa inte i nagon

av stadens tyngdpunkter eller i viktiga malpunkter, men har ett stort
resandeunderlag. Den kan vara av regionalt och lokalt intresse om den
exempelvis ligger centralt i ett verksamhetsomrade. Den kan ocksa vara
en hallplats, mindre bytes- eller knutpunkt i strak mellan tyngdpunkter
och malpunkter.

Snabbnat = KomOfta och fort

Ovriga delar av stomkollektivtrafiknitet = KomOfta
Ovriga delar kollektivtrafiknitet = KomNara (och KomTill)
Expressbuss/pendeltag = KomFort
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THE SCANDINAVIAN

8 MILLION CITY

Ett arbete pagar for att undersoka
mojligheten till en hdghastighetsjarnvag
mellan Oslo och Képenhamn via
Goteborg. Arbetet kan fortiopande
foljas pa www.8millioncity.com.

Storre bostadsomraden och andra platser som ligger ldngre ut betjinas av KomFort-
trafik (exempelvis expressbussar) lings strak, i likhet med orter i regionen utanfor
Goteborg. KomFort-trafiken angor snabbnitets noder i centrala Géteborg eller andra
tyngdpunkter. Lings med KomFort-striken ska utbyggnaden av pendelparkeringar

for bade cyklar och bilar fortsitta. Goteborg ska ha ett titt samarbete med framforallt
Molndals stad och Partille kommun som delar det sammanhingande stadsomradet med
Goteborg.

Regionala resor. Det 6msesidiga beroendet mellan Géteborg och den omgivande
regionen kommer att oka, vilket bland annat leder till fler in- och utpendlare och fler
besokare. Att stirka resmojligheterna inom Goteborg gor det littare att na slutmalen
oavsett om de ligger i eller utanfér Goteborg. En viktig del ar att erbjuda mojligheten
for byte mellan tag och kollektivtrafikens snabbnit i halvcentrala ldgen runt Goteborg
sdsom vid Gamlestaden. Det gor att fler far kortare och snabbare resor, samtidigt som
Goteborgs innerstad avlastas. En ny station vid Brunnsbo lings Bohusbanan med
anslutning till ett snabbnit &r ett exempel, en flytt av Sdvends station till ett lge
nidrmare Gamlestaden ett annat.

Vistlanken kommer att 6ka kapaciteten i tgtrafiken och dven avlasta Central-
stationen, men det kriivs fler satsningar pa den regionala tigtrafiken om inte inpend-
lingen med bil ska 6ka. Goteborgs Stad ska dérfor aktivt medverka till att savil
kompletterande investeringar i det befintliga nétet som nyinvesteringar genomfors inom
strategins tidsperiod. Gotalandsbanan mot Boras ir ett viktigt exempel. Ett annat dr
mojligheten att pa sikt anldgga en ny jarnvigskoppling fran Vistlinken och sdderut i
straket mot Saro.

Aven pé regional niva finns det ett mal att utveckla tyngdpunkter och andra knut-
punkter lings med starka kollektivtrafikstrdak. Genom att regionala tyngdpunkter stirks
med fler arbetsplatser kan en balans uppnas i resandet in mot och ut frén Géteborg,
vilket dr onskvirt av bland annat kostnadseffektivitetsskal.

Diskussioner pigar om att knyta samman Osloregionen och Oresundsregionen med
en hoghastighetstigbana. Utifréan ett trafikperspektiv &r det viktigt att en station placeras
i anslutning till en tyngdpunkt i staden ddr ocksa snabbnitet ansluter, men fragan dr
komplex och kommer att utredas vidare.

Drift och underhall. Det ricker inte med att bygga ny infrastruktur for cykel och
kollektivtrafik for att nd mélen. Om resorna verkligen ska bli snabba och palitliga,
behover stadens gator, vigar och sparnit skotas och for det krivs resurser som beror

pa hur mycket vi bygger och hur vi gor det.
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Oka tillgangen till nara service, handel, métesplatser

och andra vardagliga funktioner
Tillgéng till motesplatser, kultur, natur, mat, friskvard och att kunna triffa véinner och
delta i fritidsaktiviteter, utbildningar och andra aktiviteter hemma eller i ndrmiljon
minskar nodvindigheten av att resa, eller att resa langt.

Trafikstrategins mal for ett lattillgdngligt regioncentrum uttrycks som “att det ska
vara litt att na viktiga platser och funktioner”. Om avstandet till ndgra av de viktiga
funktionerna minskar blir de littare att na till fots eller med cykel. En nira tillgang
till vardagliga funktioner skapar forutsittningar for levande och attraktiva nidrmiljoer
och tvirtom. Trafikplaneringen bidrar till den utvecklingen genom att fokusera pa att
forbittra for gdende och cyklister. Strategi for utbyggnadsplanering bidrar genom att
skapa forutséttningar for att fler kan bo och verka i utpekade omraden och gronstrategin
genom att Oka tillgangen till det gréna i ndrmiljon.

Oka tillgangen utan nigon resa. Minniskor ir uppkopplade och anvinder internet till
allt fler drenden. Staden ska underlitta e-handel med dagligvaror. Hemleverans eller
leverans till niromradet minskar antalet inkopsresor med bil, men dkar mingden distri-
butionstrafik som maste kunna tas omhand i ndromradet. I den egna organisationen ska
staden Oka andelen resfria méten pa bekostnad av tjdnsteresorna.

Oka den niira tillgangen. De senaste decennierna har okad tillginglighet varit syno-
nymt med okad rorlighet, vilket har bidragit till en relativt gles stad. For att fa en ur alla
aspekter hallbar utveckling, behdver paradigmet bytas mot 6kad tillgdnglighet genom
okad tillgang i ndrmiljon. P4 s sitt kan de “strukturellt tvungna” resorna minska och
det blir ldttare att klara vardagen utan att behdva dga bil. Om fler drenden kan skotas

pa gang- eller cykelavstand ger det manga positiva effekter som forbattrad hilsa for
den enskilde, ett tryggare och livligare ndromrade och en minskad belastning pa trafik-
systemet i stort.

De stadsbyggande nimnderna och stadsdelsndmnderna behover tillsammans gora
det mojligt for fler att handla, fa service, limna atervinningsmaterial och ta sig till
skola, forskola eller fritidsaktiviteter i niromradet. Det handlar om att stirka lokala torg
i befintlig bebyggelse genom att komplettera bebyggelsen for att 6ka kundunderlaget
och genom en medveten lokalisering av offentlig service, forskolor och skolor. Men det
handlar ocksa om att 6ka mdojligheten till etablering f6r manga sma verksamheter.

Fler boende betyder ett storre underlag av kunder, besokare och elever, men for att
potentialen ska forverkligas maste det ocksa vara litt och tryggt att ta sig till det lokala
torget eller andra lokala mélpunkter till fots eller per cykel. Att fokusera pa fotgingare
och cyklister genom att 6ka de lokala gang- och cykelstrakens samt cykelparkering-
arnas kvalitet och attraktivitet dr dérfor avgorande. Sérskilt viktig dr mojligheten for
barn att kunna cykla i ndrmiljon med eller utan séllskap av vuxen, eftersom resvanor
grundlidggs redan i tidig alder. En viktig aspekt av den nira tillgangen dr méjligheten
att enkelt nd mélpunkter lite lingre bort via en bra kollektivtrafik. Darfor dr det viktigt
med trygga, gena gangvégar och en tydlig skyltning mellan hallplatser och lokala mal-
punkter som stadsdelscentra, idrottsanlédggningar och stadsdelsparkers entréer.

Mainniskors mojlighet till rorlighet bidrar till att minska segregationen och dérfor
ska atgdrder som stirker den lokala tillgangen i ndrmiljon framst inriktas pa att minska
de strukturellt tvungna, lingre resorna. Staden ska aktivt delta i forskningsarbetet kring
begrepp som tillgang for att 6ka kunskapen om potential, hinder och sociala aspekter
vid planering f6r en transportsnél samhéllsutveckling.
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Las mer om méjligheter till utveckling
av stadens narmiljéer i strategi for
utbyggnadsplanering och gronstrategin.

NARMILJO

Narmiljé ar omradet inom gangavstand
fran en bostad, vilket kan variera bero-
ende pa personliga forutsattningar, men
400 meter anses vara ett riktvarde.

| strategi for utbyggnadsplanering mats
tatheter som antal boende eller arbe-
tande inom 1 kilometer.

ALLA RESOR AR INTE ONSKADE

"Tvungna resor” ar resor som till skillnad
fran "6nskade resor” ar forknippade
med olust, odnskad anstréangning eller
forsakelse. Resan kan da géarna for-
kortas om den anda ger det utbyte den
var amnad att gynna: arbete, service
etcetera. Med strukturellt avses att det
tvungna resandet, dess omfattning,
betingas av samhalleligt strukturella for-
hallanden som till exempel geografisk
uppdelning mellan arbete och bostad.

EXTERN HANDEL

Nar fler vardagsarenden kan l6sas
hemma eller i ndromradet, minskar
behovet av dagligvaruhandel i externa
lagen.
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RESTJANSTER

En samlad restjanst kan minska
hushallens behov av att &ga en bil och
fungera som ett paketerat abonnemang
pa kollektivtrafikresor, bilpools- och
hyrbilstjanster, taxiresor, elcykelhyra
och moderna varianter av samaknings-
system.

TRANSPORTINFORMATIK

Med Transportinformatik, eller ITS
(Intelligenta Transportsystem), menas
anvandning av informations- och
kommunikationsteknik inom transport-
omradet. ITS anvands framférallt for
att informera, leda och styra trafikanter.
ITS omfattar alla trafikslag och samtliga
delar av transportsystemen — fordon,
infrastruktur, anvandare och den
omgivande miljon.

Effektivisera anvandningen av vagar och gator

Att effektivisera anviandningen av végar och gator handlar om att pa bista sitt anvinda
den befintliga infrastrukturen. Det sker genom tva typer av atgirder, dels sédana som
paverkar efterfragan och dirigenom minskar biltrafikarbetet, dels sidana som paverkar
hur och var fordonen ror sig och dédrigenom okar framkomligheten. Den forsta typen
faller inom det som kallas mobility management och den andra inom det som ryms i
begreppet transportinformatik. Ofta hinger atgidrderna ihop, som i fallen tringselskatt
och trafikinformation.

Bilen kommer dven i fortsittningen vara ett viktigt fardmedel i ett lattillgangligt
regioncentrum, dven om den inte &r det vanligaste. Det fysiska, ekonomiska eller
klimatmissiga utrymmet for stdrre vdginvesteringar kommer att vara litet. Det betyder
att biltrafikens fortsatta framkomlighet bygger pa att minst hela resandekningen sker
med andra firdmedel som gang, cykel och kollektivtrafik. Fler boende, besékande och
verksamheter innebér mer av godstransporter, varudistribution och annan nyttotrafik
som behover prioriteras, samtidigt som framkomligheten for utryckningsfordon maste
sikerstillas. Det understryker nddvindigheten av atgidrder som gor att ménniskor oftare
kan och vill g&, cykla och resa med kollektivtrafiken.

Underlitta och stimulera ett flexibelt resande. Behovet av att 4ga och anvinda bil
beror pa samhillsplaneringen i stort och pa hur vil 6vriga firdmedel moéter ménniskors
behov och forvintningar. Staden ska fortsitta dialogen med invéanare, verksamheter och
andra intressenter for att skapa insikt om olika resmdjligheter. Staden ska ocksa skapa
bittre forutsattningar for ett flexibelt resande. Det sker genom att stimulera framvéxten
av nya hallbara restjdnster, men dven genom att ha trafikantens perspektiv vid utform-
ning och genomforande av atgirder. Exempel &r arbete med bilpooler, lanecykelsystem
och extra omsorg om trafikanter vid byggnadsprojekt. Stadens olika samhillsbyggande
nidmnder ska anvinda sa kallade grona transportplaner som ett strategiskt verktyg vid
nyetableringar och utdkning av befintliga transportintensiva verksamheter.

Anvind styrmedel for att siikerstélla framkomlighet. Nér flera olika fardmedel
fungerar for en resa, paverkar incitamentens utformning och resenirens kunskap och
attityder valet av fardmedel.

Tréangselskatten har skapat ett starkt ekonomiskt incitament som lett till en minskad
biltrafik till och genom centrala Géteborg. Stadens parkeringspolicy har en liknande
effekt. Goteborg ska fortsétta att anvdnda och utveckla ekonomiska styrmedel som ett
sdtt att behalla en god framkomlighet for godstrafik, kollektivtrafik och annan nytto-
trafik samt for de trafikanter som saknar realistiska alternativ till bilen. Styrmedlens
impopularitet och deras effektivitet ér tva sidor av samma mynt. De ska dirfor grundas
pa kommunicerbara principer om ett effektivt utnyttjande av gemensamma, begriansade
resurser — frimst plats, pengar och luftkvalitet — och uppfyllande av en gemensam,
attraktiv malbild.

Informationssystem i trafiken. Transportinformatik &r ett verktyg for att optimera
anvéndningen av végar och samtidigt 6ka tilldngligheten for méanniskor och gods. Det
handlar om att med information stddja beslut om firdmedel, starttid eller rutt fore och
under resan eller transporten, men ocksé om en mer direkt styrning och ledning av
trafiken. Att effektivisera trafiksystemet minskar ocksa kinsligheten for storningar och
oOkar restidspalitligheten.

Staden ska anviénda transportinformatik som ett strategiskt verktyg for att 6ka
framkomligheten i trafiken och kvaliteten for alla trafikanter och verksamheter, samt
delta i den regionala, nationella och internationella utvecklingen av nyttiga system och
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tjanster. Detta giller dven tillimpningar for att forbéttra framkomlighet och kvalitet i
sparbunden trafik och annan kollektivtrafik. Tillsammans med andra vighallare och
myndigheter och i samarbete med kommersiella aktorer ska staden erbjuda kvalitets-
sdkrad information till trafikanter och frimja innovationer, bland annat genom att
erbjuda *6ppen data’ och forberedda testrutter.

Samspelet mellan olika typer av fordon och trafik- och stadsmiljon kommer att 6ka,
vilket understryker vikten av att staden kan erbjuda en digital infrastruktur vid sidan av

gator och vigar.

Principiell struktur for anvandning
av vagar och gator

Kor Nara

| alla miljéer dar oskyddade trafikanter samspelar med motorfordons-
trafik behdver fordonshastigheten vara lag, fran gangfart till 30 km/h.
Det ar en mansklig hastighet, dar risken att dodas eller skadas svart vid
en kollision ar lag.

Kor In

\1’ En tatbebyggd miljé behdver ett huvudgatunat som gor det mgjligt att
kora fram till den stadsdel eller omrade i staden man behéver na. Detta
huvudgatunat ar dock inte till fér genomfartstrafik (utom for kollektiv-
trafik), och fordonshastigheten bestédms av vilka korsningsansprak
manniskorna i staden har i olika sektioner. Skyltad hastighet i detta
huvudgatunat kan variera mellan 30-60 km/h.

Kor Buss

Det finns strak inom mellanstaden som expressbusstrafik anvander eller
vantas anvanda och dar framkomligheten behdver vara mycket god.
Skyltad hastighet kan variera mellan 60-80 km/h.

\ Kér Runt
Det finns ett huvudvagnat i Goteborg som i huvudsak utgors av de
nationella och regionala vagarna. Detta vagnat fyller en viktig funktion
for naringslivets transporter och kollektivtrafik och utgér stommen for
biltrafikforflyttningar. Trafiken har ska flyta sa effektivt som mdjligt och
skyltad hastighet kan variera mellan 60-80 km/h.

S
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Samordnad trafikledning: Trafikkontoret
och Trafikverket bedriver under 2013-2014
en férséksverksamhet med malet att
informera och végleda trafikanter dygnet
runt. Det sker i ndra samverkan med
végassistans, réddningstjénst, polis och
kollektivtrafiken.

Appen Cykelstaden fran Trafikkontoret
underléttar cyklingen, men é&r éven en
plattform f6r felanmélningar och annan
aterkoppling till staden. Cykelstaden
bygger pa pa 6ppen data (data.goteborg.se)
fran olika verksamheter inom staden som
ar tillgénglig fér andra utvecklare av
IT-tjidnster.
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Bilen, och framtidens individuella fordon,
kommer att behdvas for att skapa ett latt-
tillgangligt regioncentrum och halla ihop
hela den nara storstaden. Det finns manga
omraden dar det inte ar ekonomiskt mojligt
att erbjuda bra kollektivtrafik eller dar av-
standen ar for stora for att cykla eller ga,
eller dar bilen erbjuder funktioner som inte
alternativen gér. Bilen som fardmedel ar
nddvandig for manga servicenaringar och
for dem med sarskilda behov, oavsett del av
staden.

For att bilen ska kunna fylla den rollen dven
da fler boende, arbetande och besokare ror
sig i staden, maste allt fler bAde kunna och
vilja anvanda andra fardmedel. En barande
del av trafikstrategin ar att skapa maijlig-
heter for manga fler att ga, eller att anvanda
kollektivtrafik eller cykel fér en stérre andel
av sina resor. Bilen blir for manga da ett
komplement som anvands for att ta sig till
en bytespunkt med bra kollektivtrafik, for att
gora vissa inkopsresor eller for att bestka
slakt och vanner utanfor staden.

Det kommer ga bra att anvanda bil i inner-
staden och andra stadsmiljéer, men av
plats-, sakerhets- och attraktivitetsskal kom-
mer det att ske pa gaendes och cyklisters
villkor. Det ska vara enkelt och palitligt att
ta sig fram med bil — vilket det inte alltid ar
idag — men det kommer att ske i hastigheter
som passar manniskor som vistas och roér
sig dar. Det kommer att vara latt att parkera,
men det kommer finnas farre parkerings-
platser pa gator och torg och priset kommer
att spegla vad det kostar att bygga nya
parkeringsplatser pa attraktiv mark.

Det ligger en stor utmaning i att halla ihop
den centrala staden med mindre tata om-
raden utanfér. De som till vardags ror sig

i den tatbebyggda staden kommer inte att
behova bil, medan de som bor, arbetar eller
har dagliga arenden i andra omraden ar
mer eller mindre beroende av bilen for att
fa vardagen att ga ihop. Det finns en risk
att trangselskatt, eventuella miljozoner eller
krav pa elbilar forstarker skillnaden mellan

innanfér och utanfér och gor att manniskor
och verksamheter inrattar sig efter ett liv pa
den ena eller andra sidan. Att kunna fardas
relativt fritt mellan olika typer av omraden
ar viktigt. Det galler bade lagenhetsinne-
havaren i Majorna som behéver bil for att
utéva fritidsintressen utanfér staden eller
villadgaren fran fororten som vill bli av med
bilen innan hon kommer in i trangselskatte-
zonen.

Goteborg ska darfor bli bast pa att integrera
framtidens fordon i den nara storstaden.

P& andra platser i trafikstrategin beskrivs
viljan att l1ata Goéteborg bli en testarena for
innovationer. Goteborg har ett starkt kun-
skapskluster inom transporter och transport-
informatik. Det finns en framgangsrik och
kompetent fordonsindustri som standigt
utvecklar allt renare och effektivare bilar.
Bilar, bussar och lastbilar av pluginhybrid-
typ — eller rena elfordon — kor tyst och
utslappsfritt inne i staden, men har aven

en lang rackvidd for resor och transporter
utanfor. Det ar troligt att vi kommer fa se
en mer blandad bilflotta om 20 ar. Att ha
tillgang till bil dar och nar man behoéver det
genom olika hyresformer, istallet for att aga
sin egen, sparar plats och pengar for bade
hushall och samhalle. Sjalvparkerande for-
don kan drastiskt minska det totala utrym-
met for en parkeringsplats. Och vad hander
om vi vagar slappa fram sjalvkérande bilar?

lllustration: Volvo Cars




Effektmal for resor

Minst 35 procent av resorna i Goteborg sker till fots
eller med cykel ar 2035

I en nira storstad har det blivit mojligt for ménga fler att utfora sina drenden till fots
eller med cykel. Att en storre andel av resorna i Goteborg sker till fots eller med cykel
ar 2035 dr darfor ett viktigt mal for resor. Idag dr andelen 26 procent. Malet innebir en
fordubbling av antalet resor till fots och med cykel.

Mialet grundar sig pa bedomningar dels av hur stor andel av de korta kollektivtrafik-
och bilresorna som kan ersittas av en resa till fots eller med cykel, dels av hur manga
fler drenden som kan utréttas pa gang- och cykelavstand.

Minst 55 procent av de motoriserade resorna i Géteborg
sker med kollektivtrafik ar 2035

Enligt 2011 &rs resvaneundersokning #r kollektivtrafikandelen for resor i Goteborg (till,

fran och inom) 24 procent, vilket motsvarar 34 procent av de motoriserade resorna.

Trafikstrategins mal innebér nidra nog en férdubbling av antalet kollektivtrafikresor, och

tillsammans med fordubblingen av cykel och géng, att antalet bilresor minskar med en

fjardedel.

K2020 har som mal att minst 40 procent av alla motoriserade resor sker med
kollektivtrafik ar 2025. Malet avser resor till, frin och inom Goteborgsomradet, som
dven innefattar norra Molndal, Partille och vistra Hérryda. For att K2020-maélet ska
uppfyllas behodver resorna i Goteborg i dn hogre utstrackning ske med kollektivtrafik
istéllet for bil.

Resandetillviaxt och fardmedelsfordelning for resor
i Goteborg

Med bil

Med andra fardmedel

- @
. Q Med kollektivtrafik

Till fots

2011 Effektmal 2035

Rollen som regioncentrum gor det relevant att satta mal for och att folja utvecklingen for alla
resor som gors till, fran och inom Géteborg — @ven om de i huvudsak gors av géteborgarna
(cirka 80 procent 2011). Strategin for resor kommer att leda till atgarder som ger alla, &ven
besokare och inpendlare, goda férutsattningar att valja ett hallbart transportsatt.

Nar Goteborg och regionen vaxer kommer det totala antalet resor att 6ka, enligt berakningarna
med 27 procent. Enligt den nationella prognosen kommer antalet resor med personbil att
Oka med cirka 35 procent till ar 2030, medan klimatmalen pekar pa att de maste minska.

Trafikstrategins mal for fardmedelsférdelningen motsvarar en minskning av antalet bilresor
med 25 procent jamfort med ar 2011. Nas effektmalen ovan — och den tekniska utvecklingen
leder till betydligt klimatsmartare fordon — nas aven malen for persontransporternas utslapp
av klimatgaser i Géteborg.
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EFFEKTMAL

Ett effektmal ar ett verktyg for att kon-
kretisera och folja upp en strategi.

Vad blir resultatet av att vi foljer strate-
gin? Effektmalet ska vara relevant for
strategin, vara kommunicerbart och
hjalpa till att identifiera nédvandiga
atgarder.

FARDMEDELSFORDELNING

Fardmedelsférdelning ar det vanli-
gaste sattet att mata resbeteende och
anvands for att satta langsiktiga mal
och félja féorandringar i resvanor. Effekt-
malen om fardmedelsférdelning i trafik-
strategin inkluderar alla personresor
och alla typer av arenden. Malet f6ljs
upp genom resvaneundersokningar och
valideras genom resmatningar fér de
olika fardmedlen.

TRAFIKARBETE

Det relevanta mattet for klimatpaverkan
ar trafikarbete (mats i fordonskilometer).
For att aven fanga effekter som trang-
sel, luftkvalitet och parkeringsbehov i
tatbebyggda omraden, baseras trafik-
strategins effektmal istéllet pa antalet
resor, uttryckta i fardmedelsandelar.

DETTA INNEBAR EFFEKTMALEN

En férdubbling av antalet resor till fots
eller med cykel.

En férdubbling av antalet kollektiv-
trafikresor.

En minskning av antalet bilresor
med en fjardedel.
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TILLGANGLIGHET

Tillganglighet kan definieras som hur
latt medborgare, naringsliv och offent-
liga organisationer kan na det utbud
och de aktiviteter som de har behov av.
Graden av tillganglighet beror pa hur
stor uppoffringen ar i restid, kostnader,
hinder, trygghet samt tillgang till fard-
medel for att na dnskad destination.

Restiden mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller
malpunkter dr maximalt 30 minuter for bil och kollektivtrafik

Tillgéngligheten med bil i Goteborg dr redan mycket god. Idag nar man i princip
alla typer av platser, oavsett startpunkt i kommunen, inom 30 minuter med bil. S&
ser det inte ut for den som viljer kollektivtrafiken. Restiden i mer @n 25 procent av
relationerna mellan de utpekade tyngd- och malpunkterna ér idag ldngre, eller betyd-
ligt langre, 4n 30 minuter. Dérfor prioriteras atgédrder som kortar restiderna och dkar
kapaciteten i kollektivtrafiken. Restidskvoten (kollektivtrafikresa/bilresa) paverkar
fardmedelsvalet och dr diarfor en viktig indikator, men eftersom det ér ett relativt matt
dr det inte relevant for att mita tillgdngligheten. Omraden dir man kan na 50 procent
av stadens arbetsplatser inom 30 minuter med kollektivtrafiken anses i Géteborg ha
mycket god tillgdnglighet, och just 30 minuter anvinds ofta som en gréns. For att
klara 30-minutersmalet behover speciellt kollektivtrafiken genom eller runt innerstaden
snabbas upp. I valet av 16sningar och prioriteringar av atgiarder och i uppf6ljningen
ricker det sdlunda med detta matt.

Observera att malet dven giller personbils- och distributionstrafik, men inte séger
nagot om kostnader eller hastigheter pé vissa stréickor.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ér ett forhallningssétt for planering inom végtransport-
systemet som innebdr att mojliga forbattringar i transportsystemet ska
ske i en samlad bedémning av olika atgirder.

Steg ett: Téank om
Det forsta steget omfattar atgiarder som kan péverka behovet av
transporter och resor.

Steg tva: Optimera
Det andra steget omfattar atgidrder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Steg tre: Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebér begrdnsade
ombyggnationer.

Steg fyra: Bygg nytt

Det fjdrde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgirder.
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Steg ett: Tank om
En medveten planering och placering av
offentlig service.

Reserverade parkeringplatser for bilpooler
vid lokala torg, tyngdpunkter, viktiga mal-
punkter och knutpunkter.

Uppratta fler gréna transportplaner
(ur Goéteborgs miljoprogram).

Initiera projekt for utveckling av e-handels-
logistik (ur Goteborgs miljéprogram).

Steg tva: Optimera
Fler och utbyggda smarta infarts- och
pendelparkeringar.

System for tidsstyrd prioritering av gods-
och kollektivtrafik.

Verka for sankta hastigheter pa infarts-
lederna (ur Géteborgs miljéoprogram).

En samordnad trafikledning, gemensam for
regionens trafikhuvudman.

Nya motorlésningar for kollektivtrafik- och
distributionsfordon.

Samordna och forbattra drift och underhall

av cykelbanor (ur Goéteborgs miljoprogram).

Oka komforten i kollektivtrafiken genom en
kundkvalitetsstyrd utformning och underhall
av korfalt, spar och hallplatser.

Hjalmar
Branting pl

Sthuggs_

Marklandsgatan

Sparvédgsnétet — principstruktur i centrala Géteborg.
Kalla: K2020

Steg tre: Bygg om
Prioriterade gang- respektive cykelstrak
mellan tyngdpunkter och malpunkter.

Omdisponering av vag- och gatuutrymme till
forman for évergripande cykelnat.

Okad yta fér fotgdngare respektive cyklister
i narmiljoer runt lokala torg.

Konvertering av befintliga vag- och gatu-
strak till kollektivtrafikkorfalt.

Steg fyra: Bygg nytt
Sparvagsutbyggnad i linje med inten-
tionerna i K2020:

» Sparvag till Backa
» Sparvag till Eriksberg

» Sparvagsforbindelse mellan Linné-
platsen, Stigbergstorget och Lind-
holmen ("Lindholmsférbindelsen”).

Ett snabbnat mellan tyngdpunkter som

inte hindrar stadsutveckling kan krava nya,
stora I6sningar, allt fran sparvag i Allén till
att grava ner eller héja upp sparvagen eller
— for Goteborg — nya system som lightrail,
duosparvag, tunnelbana, eller pa vissa
stallen linbana.

Depaer och uppstallningsplatser for
kollektivtrafikfordon.

Tagtunnel under alven for Bohusbanan
frAdn Brunnsbo med anslutning i Géteborgs
Central och tagtunnel fran Haga station
sdderut mot Saro.

En interregional station for bland annat
hoghastighetstag (Gotalandsbanan och
Oslo—Koépenhamn) i nytt, eller delvis nytt
lage.

Utbyggnad av ett tydligt separerat
pendlingscykelnat.

Bygg en gang- och cykelbro dver alven
(ur Goteborgs miljoprogram).




Strategi for stadsrum
STRATEGI FOR STADSRUM

Vi skapar attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv i Goteborg
genom att:

Ge gaende och cyKlister fortur och anpassa hastigheter efter i
forsta hand gaende (rorelse)
Gatumiljoer och hastigheter anpassade i forsta hand utifrén gdende
och i andra hand utifran cyklisters behov och villkor skapar f6rut-
sattningar for trygga, sikra och levande gatumiljoer utan att stinga
ute andra trafikantslag.

Omdisponera gaturummet och skapa mer yta déir méanniskor
vill vistas och rora sig (yta)
Ytan i stadsmiljoer dr begransad. Genom att omfordela yta mellan
olika trafikslag och mellan trafik och vistelse skapas forutsittningar
for attraktiva, livliga och ddrmed tryggare stadsrum. Parkering ska
1 forsta hand ske i parkeringshus eller garage och varudistribution
ska i forsta hand ske pa tider da fa méanniskor stors.

Skapa ett mer finmaskigt och sammanhiingande gatunét utan
barriarer (struktur)
Orienterbarhet, genhet och avsaknad av barridrer i gatunitet gor det
lattare att ta sig fram, bygger samman staden och sprider stadslivet
till fler platser. Ett finmaskigt och sammanhéngande gatunit for-
béttrar tillgidngligheten for alla trafikanter, sa linge floden och hoga

hastigheter inte skapar nya barriirer.

HAR FINNS STADSMILJOER

Stadsmiljoer kan definieras utifran en
konkurrens om marken. Nar tillrackligt
manga vistas och ror sig i ett omrade
uppstar forutsattningar for handel,
restauranger och annan service som vi
forknippar med stadsmilj6. Idag ar det
mer eller mindre sammanhangande
stadsmiljo i centrala Géteborg men inte
pa sa manga fler stallen. Strategi for
utbyggnadsplanering visar vilka
platser som har potential att utvecklas
till stadsmiljoer forutsatt att fler
manniskor bor eller arbetar dar.
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Ge gaende och cyklister fortur och anpassa hastigheter
efter i forsta hand gaende
Minniskor i rorelse &r stadens livsnerv, det bidrar till 6kad trygghet, ger storre underlag
for service och utgér mer dn nagot annat den attraktivitet vi forknippar med stider. Att
rora sig till fots ger bra forutsittningar f6r méten och social interaktion. Att forbéttra
forutsdttningarna for gdende har dérfor ett egenvirde for en stad som 6nskar ett rikt
stadsliv. Hér ska alla, oavsett alder och fysiska forutsittningar, uppleva att de kan ga
tryggt och sikert genom att hastigheten i fordonstrafiken anpassas efter de géende.
Utformningen av strak och korsningspunkter ger fotgingare fortur. Cyklisten dr ocksa
viktig i stadens transportsystem. Cykeln &r ett effektivt och snabbt transportmedel som
bidrar till en attraktiv stadsmiljé med mer liv, utan att bullra eller forsimra luften. Att
cyklisten dr prioriterad i stadsmiljon innebir att det &r tydligt var och hur man ska cykla
och att utformningen av bade strdk och korsningspunkter anpassas till cyklistens krav
pa framkomlighet — men med hinsyn till fotgéingarens behov.

Miinsklig hastighet ir en forutsiittning for en attraktiv stadsmiljo. Ambitionen

i Goteborgs framgangsrika trafiksikerhetsarbete ska vara fortsatt hog, allt fiarre ska
skadas i trafiken. En nyckel till den sikra och attraktiva stadsmiljon utan barriédrer ar
att dédr gdende och cyklister ror sig, vistas och samspelar med annan trafik ska minsklig
hastighet vara en forutséttning. Légre hastighet for fordonstrafiken minskar ocksa
bullret. En lag fordonshastighet innebir att samspelet mellan trafikanter forbéttras vilket
innebdr mojligheter till ett bittre flyt i motorfordonstrafiken. Detta kan bidra till en
bittre luftkvalitet vilket har en positiv inverkan pa méanniskors hélsa. En 1ag hastighet
ska vara inriktningen for den absoluta majoriteten av alla gator i stadsmiljo.

Kollektivtrafiken maste ibland prioriteras, upp eller ned. Pé vissa platser kom-
mer kollektivtrafikens krav pa framkomlighet och hastighet i konflikt med oskyddade
trafikanters behov av stadsliv och ménsklig hastighet. Det kommer att bli nodvandigt
med kompromisser mellan trafikslagen dir kollektivtrafiken i vissa miljoer maste
anpassa sig till gdendes hastighet, och tvirt om. Eftersom i princip all kollektivtrafik i
stadsmilj6er idag gar i markplan behover staden, i samarbete med stat och region, sikra
medel for att ge kollektivtrafik med hoga ansprak pa hastighet och kapacitet nya ldgen,
framforallt genom innerstaden. Losningarna kommer troligen innebéra att delar av
kollektivtrafiken griavs ner under mark eller lyfts upp 6ver mark. Som ett kompromiss-
alternativ ska mojligheten att ha differentierad hastighet mellan kollektivtrafiken och
omgivande fordonstrafik undersokas.

Skapa balans i motet mellan fotgiingare och cyklister. I takt med att de téta stads-
milj6erna blir fler, far storre utbredning och i hogre grad angors med andra fiardmedel
#n bil, kommer konflikter mellan cyklister och fotgéngare bli en allt viktigare fraga att
hantera.

Snabba cykelstrak kan skapa barridrer for fotgéngare och i vissa miljéer kommer
det for cykel, likvél som for kollektivtrafik, bli nodvéandigt med kompromisser dir
cykeltrafiken maste anpassa sig till gdendes hastighet, och tvirt om. I specifika punkter
dir fotgéngarflodet dr hogt och dir cykeltrafikens framkomlighet prioriteras bor separe-
rade 16sningar provas, till exempel genom omledning av cykelstrak eller planskildheter.
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STRATEGIERNA | GOTEBORGS

STADS TRAFIKSAKERHETS-
PROGRAM 2010-2020

* Vi ska arbeta for att trafiksékerheten
prioriteras i stadsutvecklingen.

« Vi ska prioritera de oskyddade
trafikanterna.

« Vi ska motivera till ett 6kat ansvars-
tagande i trafiken.

« Vi ska arbeta for fler sakra fordon
och transporter.

« Vi ska fortsatta hastighetssakra
vara gatumiljéer.

« Vi ska grundlagga ett sakerhets-
medvetande hos barn och unga.

Tttt

Go t

Risk att dédas (%)
100
920
:
70
60
50

40
30

20
10
0

0 10 20 30 40 50 60 70

Ménsklig hastighet innebér att trafikmiljéer
behéver hastighetssékras till max 30 km/h.
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Kalla: Stadslivet i centrala Goteborg

(Stadsbyggnadskontoret 2012)

3 | MAL OCH STRATEGIER
Strategi for stadsrum

SOCIAL BLANDNING
| GATURUMMET -

ALDERSGRUPPER
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20-40-aringar &r idag éverrepresenterade
bland dem som vistas pa gator och platser
i centrala Géteborg.

HASTIGHETSSEPARERING

”Gangfartsgata”: har far man cykla
och kéra bil, men pa gaendes villkor.
”Cykelfartsgata”: har far man kora bil,
men pa cyklistens villkor.

Foto: Asbjorn Hanssen

Pa cykelfartsgator far cyklister samsas
med bilister.

Omdisponera gaturummet och skapa mer yta dar
manniskor vill vistas och rora sig
I takt med att Goteborg fortitas kommer manga fler att rora sig i staden. Pa flera hall ar
det redan idag trangt mellan fasaderna i rusningstrafik, nir manga samtidigt ska ga, cykla,
aka buss, sparvagn och bil i samma strak. Men gaturummet &r inte enbart till for transport
utan 4r ocksé en plats for vistelse med potential att utvecklas ytterligare. Man behover
inte ha ett drende, arbeta eller bo i staden for att uppleva stadsmiljoer. Ménga tar en
promenad, joggar, fikar, umgés med vénner, eller besoker Goteborg som turist.

Fler méinniskor pa samma yta kriver en omdisponering av gaturummet. I en
befintlig, tit stadsmiljo dr gaturummets bredd ofta given. Hur denna bredd utnyttjas
beror till stor del pé vilka hastighetsansprak man vill tillgodose for olika trafikanter och
vilka floden av trafikanter som ska kunna passera. For att ge utrymme for ménniskor
och stadsliv behover vi tdnka om, och ge mer yta till kapacitetsstarka transportslag som
fotgingare och kollektivtrafik. Fordon med hog hastighet kréiver ett storre utrymme,
vilket medfor att motorfordon upptar en férhéallandevis stor areal per resande, och 4n
mer om parkering laggs till. Med sinkt hastighet i stadsrummet kan ytan for motor-
fordon minskas genom smalare korfélt och mindre radier, samtidigt som tillgéingligheten
for bilister och distribution finns kvar. Pa detta sitt skapas utrymme for tillrackligt
breda trottoarer med mdojlighet att strosa, flanera eller skynda pa samma yta. Cyklister
upptar forhallandevis mycket plats i gatusektionen nér de har egna korfilt. I tranga
gatusektioner kan dérfor “cykelfartsgator”, dir cyklister samsas med bilister, vara ett
bra alternativ. Detta sitt att utforma stadens gator och végar grundar sig i hastighets-
separering snarare #n trafikslagsseparering. Miljon blir pa sa vis &ven mer anvindar-
vénlig for barn, dldre och personer med funktionsnedséttning.

Areal (m?2)
per resande =
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Ytanspraket varierar for olika fardmedel. En fotgéngare i rérelse tar betydligt mindre
plats &n en cyklist eller bilist. Berdkningarna bakom illustrationen &r hdmtade fran en
norsk studie och &r inte avstdmda med hur vél de beskriver Géteborgstrafiken, men ger
en bild av forhallandet mellan trafikslagen.

Kalla: Norheim, Bard and Stangeby, Ingunn: Fakta om kollektivtrafikk. Transportekonomisk institutt, Oslo, 1995.
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lllustration: Ramboall
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Att staden foljer parkeringspolicyns intentioner dr avgorande. Stadens hantering av
parkeringsplatser i urbana miljder 4r en nyckelfraga for mojligheten att skapa utrymme
for stadsliv. Parkeringspolicyn pekar pa behovet av fler cykelparkeringar nira cyklis-
tens slutmal. Gatumark som idag &r parkering for bilar behover frigéras genom att
parkeringsplatserna i storre grad forldggs till parkeringsanldggningar. Stadens pagaende
arbeten med cykelprogram och riktlinjer for parkering i Géteborgs innerstad konkreti-
serar 19sningsforslag pa dessa fragor.

TILLGANGLIGHETSPROGRAMMET

Utformningen av stadsrummet har stor
betydelse fér personer med funktions-
nedsattning. Tillganglighetsprogrammet
beskriver hur staden ska utformas for
att gaturummet ska upplevas tryggt,
oavsett psykiska och fysiska forutsatt-
ningar.
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I Lyon har parkeringsgarage anlagts i kajkant.

Fran infrastrukturyta till stadsrum. Arvet frén en tid da det fanns gott om plats att
bygga pé och da trafikplaneringsidealet byggde pa separering av trafikslagen har lett till
att manga platser i Goteborg har en 6verdimensionerad infrastruktur. Det finns moj-
lighet att skapa téta stadsmiljoer genom att slidppa infrastrukturyta till byggnader och
skapa stadsgator av trafikleder. Sarskilt intressant 4r denna mojlighet i de omraden som
strategi for utbyggnadsplanering har pekat ut som omraden for kraftsamling.

BARN | DEN TATA STADEN

Staden vaxer, vilket aven innebar fler
barn och unga i staden. Hur ser den
tata staden ut for barn? Var i gaturum-
met kan barnen rora sig sjalvstandigt?
Var finns den trygga yta dar barn kan
lara sig cykla? Var "hanger” unga?
Hur ser barns skolvagar ut? Detta ar
aspekter och fragor som maste finnas
med i vart férhallningssatt nar vi bygger
stad. Barnkonsekvensanalyser saker-
staller att barnperspektivet tas med.

En tankbar omdaningsidé fér Vagméstareplatsen.
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Cykeldistribution: Move by bike &r
Sveriges forsta cykelakeri.

Latt att leverera pa gangfartsomrade:
Omvandlingen av vanliga gator till gator
dar det inte ar tillatet att parkera har
underlattat leveranser till butiker. Fordonen
kan stanna direkt utanfér vilket minskar
saval transportarbetet som lossnings- och
lastningstider.

GODA EXEMPEL | EUROPA

Pa flera hall i Europa arbetas det
framgangsrikt med att skapa attraktiva
urbana miljéer dar varudistributionen
ar en del av samhallsplaneringen.
Exempel ar Graz, Utrecht, Bologna och
Barcelona.

Optimera varudistributionen. Varudistribution till olika handelsomraden i Gote-
borg sker i allmidnhet med tunga fordon, 6ver 3,5 ton. Omréadena har olika karaktir
och skrymmande gods &r vanligare i externhandelsomradena 4n i city. Losningarna,
inklusive valet av storlek och typ av lastfordon, behover anpassas till forutsidttningarna
i respektive handelsomrade.

Tillgénglighet for transportleverantdrer &r ett centralt begrepp for varudistribution
i titort. God tillgénglighet skapas genom en kombination av effektiv infrastruktur,
styrmedel och nya transportsystem. Exempel pa detta ir fler gdngfartsomraden, lokala
trafikforeskrifter och tidsfonster f6r varudistribution, respektive nya koncept som
Stadsleveransen. Vid sidan av att bidra till att optimera varuflodena i stadsmiljon ska
staden dven stimulera en bredare anvéndning av miljéfordon och prova nya lIosningar.
Ett exempel pa det sistndmnda kan vara att anvénda dlven i storre utstrickning for
distribution av varor till innerstaden. Staden ska i sina upphandlingar stélla sidana krav
att de samhéllsekonomiska kostnaderna for transporterna minimeras. Det kan ske
genom att minimera transportarbetet och att varudistributionen utfors med miljofordon.
Elhybrider och elfordon har inte bara ligre emissionsvérden utan ocksa ldgre buller-
nivaer. Avfallshanteringen dr ocksé en upphandlad tjénst, dér motsvarande krav ska
stillas.
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| tatbebyggda omraden kan en lokalt samordnad varudistribution
férbéttra servicen till handlarna samtidigt som konfliktriskerna mellan
tunga distributionsfordon och oskyddade trafikanter minskar.
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UTDRAG UR PARKERINGSPOLICY

Antagen oktober 2009 av Kommunfullmaktige

Inriktning for bilparkering

Policyns inriktning ar att innerstaden bor
bibehalla ungefar samma antal bilplatser
som idag. Dessa platser kan dock behéva
omfordelas for att till exempel ge plats

for nya kollektivtrafik- och cykelstrak,
forskonade stadsmiljéer eller prioritering
av andra slag av parkering. | takt med att
kollektivtrafiken byggs ut ges emellertid
forutsattningar for att minska antalet bil-
platser, speciellt i omraden i anslutning till
god kollektivtrafik.

Inriktning for cykelparkering

Antalet ordnade cykelparkeringar bor
utdkas i centrala Géteborg inom bekvamt
gangavstand till malpunkter. Cykel-
parkering ska ocksa ordnas vid infarts-
och pendelparkeringar samt alla stérre
kollektivtrafikhallplatser. Cykelparkering
vid bostader och arbetsplatser ska ordnas
pa kvartersmark.

Parkeringsplatserna ska vara trygga,
av god kvalitet, ha vaderskydd och det
ska finnas mojligheter att lasa in eller
fast cykeln.

Utdrag ur Strategiska
atgardsomraden:

— Forandra dagens bilplatser i
innerstaden

— Planera fér oférandrad tillganglighet
till Evenemangsomradet

— Premiera bilpooler

— Anvand avgifter och tidsbegransad
parkering for att na malen

— Prioritera korttids- och
halvdagsparkering

— Tillgodose parkering for boende pa
kvartersmark

— Prioritera stadsmiljo fére bilparkering
— Anpassa bilparkeringen till stadsbilden

— Ersatt markparkering med
gemensamma anlaggningar

— Bygg tryggt, sakert och attraktivt

— Prova bilparkeringsfria omraden

Sammanvégd
tillgénglighet

Mindre tillgénglighet med
bil fér arbetspendlare

Oka resandet med
flera fardsatt

LAG MILJO-

PAVERKAN
Premiera renare

fordon och gemen-
samt nyttjande

Béttre forutséattningar
for kollektivtrafik och cykel

GOD
TILLGANGLIGHET

Férbéttrad tillgéng-
lighet genom kollektiv-
trafik och cykel

Rétt lokalisering
ATTRAKTIV
STADSMILJO
God gestaltning
— tryggt och snyggt

Prioritera stadsmiljé
fore bilparkering
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Skapa ett mer finmaskigt och sammanhdangande gatunit
utan barriarer
Skalan i olika stdders gatustruktur varierar. Antalet gatukorsningar per kvadratkilometer
skiljer sig hundrafalt mellan Venedigs 1 500 korsningar per kvadratkilometer och den
amerikanska staden Irvines 15. Begreppet tillgdnglighet handlar just om hur nabar en
plats &r, och ddarmed hur latt det &r att hitta dit. Genom en storre finmaskighet och ett
sammanhingande gatunit blir fler platser tillgéingliga, vilket 6kar flodet av ménniskor
och dirmed potentialen for stadsliv.

Finmaskigt gatuniit for alla som ror sig i stadsmiljon. Ett finmaskigt gatunit for
géende ger fler vigval och storre variation. Det skapar ocksa fler och mer integrerade
allminna platser i staden och fler offentliga rum. Bittre strukturella forutséttningar
for att forflytta sig i staden ger ocksa underlag for rikare och mer dynamiskt stadsliv

‘g’ u u u u u pa fler platser. Som cyklist vill man kunna komma nira sitt mal och darfor behovs ett
§ gent och finmaskigt cykelvignit men ocksé allménna cykelparkeringar i varje kvarter.
gg Aven for bilisten #r ett finmaskigt nit betydelsefullt for mojligheten att hitta rétt

g% u u u och ta sig till malpunkter i stadsmiljon nér sa krédvs. Ett mer finmaskigt gatunit kan
gg astadkommas genom kortare kvarterslidngder eller kvartersgenomgéngar likt Viktoria-
%g u u u u I I passagen. Att skapa bittre mojligheter att korsa trafikintensiva stadsleder och gator
%g, eller att binda samman &tskilda gator ir andra sétt. For cyklisten och bilisten handlar
%g det om att vara sa fri som mojligt att anvinda gatunitet for att hitta genaste vigen, till

En finmaskig och smaskalig gatu- och exempel genom att antalet dubbelriktade gator okar.
kvartersstruktur ger stora férdelar fér ) . .
stadslivet. Att lika samman staden. Kinslan av trygghet, det vill sidga att kunna, vilja och vaga

rora sig fritt i staden under dygnets alla timmar, har stor betydelse for stadens attrak-

tionskraft. Genom att utforma vélskotta och 6verblickbara gaturum i god kontakt med
DE VANLIGASTE AKTIVITETERNA . . o 1 . . e " .

omgivningen, ddr det &r latt att orientera sig, skapas platser dér ménniskor gérna vill

vanta vara. Fordndringspotentialen ir stor i centrala omvandlingsomraden men éven i be-

fintliga miljoer behover insatser goras. Det kan handla om att 6verbrygga barridrer dir
flodet av fordon &r hogt. Det kan ocksa betyda att trafikseparerade omraden omdanas
sd att trafikantslag blandas och ger ett storre flode av ménniskor for att skapa en 6kad

Prata

trygghet. Genom att knyta samman idag osammanhingande gator till lingre gatustrak,

(i oen " kantade av storre mélpunkter, ldks staden samman rent fysiskt, vilket ocksd har en

fysisk Koa/

e Saier positiv social inverkan. Nir innerstaden ska utvidgas kan de befintliga 14nga gatu-
Propagera

Ute- straken forlédngas in i de nya stadsdelarna, samtidigt som de mest tillgéngliga gang-

. e
Kdpa servering

Gator och platser anvands inte bara till nit upplevas tryggt innebir det dven investeringar i drift och underhall: mer belysning
rérelser utan &ven till andra former av

stadsliv. 2011 gjordes en inventering av
vad manniskor gér pa nagra av de vikti- miljoer som kriver mer insatser i driftskedet kostar mer pengar. En satsning pa drift
gare platserna i centrala Géteborg.

och cykelstraken anpassas till ett 6kat flode.

Kalla: Stadslivet i centrala Goteborg

(Stadsbyggnadskontoret 2012)

En trygg och attraktiv stad kriver drift och underhall. Ska ett ssmmanhzngande

under léngre tid av dygnet och mer stiddning och borttagning av klotter. Sékra gatu-

och underhall dr diarfor nodvéndigt for den attraktiva staden.
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Effektmal for stadsrum

Senast ar 2035 anser minst xx procent av géteborgarna att
gang ar det mest attraktiva sattet att rora sig i innerstaden
och i andra stadsmiljoéer

Att goteborgarna upplever att stadsmiljoerna dr anpassade for fotgéngare dr en viktig

bekriftelse pa att omdaningsarbetet foljer strategin. Effektmalet dr avsett att bade

spegla insatser som gors under en intensiv byggperiod och det fardiga resultatet.

Effektmalet kompletteras med ett antal indikatorer for att sikerstilla sambandet mellan

insatser och effekter. Nuldgesmétning saknas och under ar 2014 genomfors dérfor en

attitydundersokning. Direfter faststills malet baserat pa stadens ambition samt plane-
rade och 6nskade forindringar. Mélet och uppfoljningen av det kommer att paverkas av
att innerstadens geografiska utbredning successivt kommer att dndras liksom att platser
pekas ut for kraftsamling i strategi for utbyggnadsplanering. Darfor kan parallella
mitserier med olika geografiska definitioner bli nédvindiga.

Senast ar 2035 anser minst xx procent av géteborgarna

att gaturummen i innerstaden och i andra stadsmiljoer ar

attraktiva att vistas i.
Att gbteborgarna upplever att satsningar pa stadsmiljoer leder till mer och fler attraktiva
stadsrum att vistas i 4dr en viktig bekriftelse pa att omdaningsarbetet foljer strategin.
Effektmalet dr avsett att bade spegla insatser som gors under en intensiv byggperiod
och det firdiga resultatet. Effektmaélet kompletteras med ett antal indikatorer for att
sdkerstilla sambandet mellan insatser och effekter. Nuligesmitning saknas och under
ar 2014 genomfors dérfor en attitydundersokning. Direfter faststills malet baserat pa
stadens ambition och planerade och 6nskade forindringar. Mélet och uppfoljningen av
det kommer att paverkas av att innerstadens geografiska utbredning successivt dndras
liksom att platser pekas ut for kraftsamling i strategi for utbyggnadsplanering. Darfor
kan parallella métserier med olika geografiska definitioner bli noédvindiga.

Antalet dodade, allvarligt och mattligt skadade i
Goteborgstrafiken ska minska med 75 procent fram
till 2020 jamfort med 2010.

Malet i Goteborgs trafiksidkerhetsprogram dr en halvering av antalet skadade och
dodade mellan 2010 och 2015 och ytterligare en halvering till 2020. Ett nytt mal f6r
2030-2035 kommer att formuleras i kommande version av trafiksidkerhetsprogrammet
och #ndras da #dven i trafikstrategin.

Trafiksdakerhetsprogrammets mal

ANTALET SKADADE | TRAFIKEN 2000-2008 SAMT MALET ANTALET DODADE | TRAFIKEN 2000-2008 SAMT MALET
TILL AR 2020 TILL AR 2020
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EXEMPEL PA ATGARDER

Steg ett: Tank om

Utveckla tjanster som gor det lattare att
valja bland hallbara fardsatt, exempel idag
ar stadens cykelapp och trafiken.nu.

Arbeta for en successiv 6vergang till
distributionsfordon med andra motor-
Idsningar, exempelvis elmotorer.

Kommunicera vinsterna med medvetna

resvanor genom koncept som Nya vagvanor.

Arbeta mer systematiskt med vagvisning,
kartor och information till fotgangare.

Steg tva: Optimera
Flytta bilparkering fran gaturum till
parkeringsanlaggningar.

Anlagg fler cykelparkeringar i den tata
stadsmiljon. Erbjud cykeltjanster i form av
exempelvis service.

Upplat fler platser for bilpool och lanecyklar.

Arbeta med flexibel anvandning av gatu-
rummet, till exempel cykelparkering eller
sittmdbler under var, sommar och hést och
bilparkering 6vrig tid.

Ta fram testomraden for automatisk
fordonsparkering (ur Goteborgs milj6-
program).

Sank hastigheten i staden (ur Géteborgs
miljoprogram).

|
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Steg tre: Bygg om

Minska de stora trafikledernas barriar-
effekter. Omdaning till stadsboulevarder, fler
planskilda korsningsmajligheter eller dver-
dackning ar alternativ.

Omdaning av Hjalmar Brantingsgatan fran
trafiklandskap till stadsrum (i samband med
utbyggnad av Kvillemotet).

Omdaning av Dag Hammarskjoldsleden fran
trafiklandskap till stadsboulevard.

Andra gaturummets disposition i samband
med annan omdaning av stadsmiljon, till
exempel i samband med att Vastlankens
stationer byggs eller nar kollektivtrafik-
systemet byggs om och till.

Bygg fler cykelfartsgator. Vastra Hamngatan
har byggts om till cykelfartsgata, Ostra
Hamngatan byggs om 2014.

Omdana infrastrukturlésningarna i Bergsjon
i samband med andra utvecklingsprojekt.

Skapa fler gangfartsgator i centrum
(ur Goéteborgs miljéprogram).

Steg fyra: Bygg nytt

Skapa fler alvférbindelser for att knyta sam-
man “gamla” centrum med nya innerstads-
delar pa Hisingen.

Skapa fler forbindelser 6ver Vallgraven for
fotgangare och cyklister.

Grav ner eller lyft upp kollektivtrafik genom
eller runt centrum.
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Strategi fér godstransporter

TRANSPORTAVSTAND

Inom ett par timmars transportavstand
frén Goteborg ligger en mycket stor del av
Sveriges, Norges och Danmarks industri-
kapacitet. Markerat &r 30- respektive
50-milsradier fran Géteborg.

STRATEGI FOR GODSTRANSPORTER

Vi gor Goteborg virldsledande inom effektiv och klimatsmart*
godshantering i samverkan med andra aktorer genom att:

Sékerstilla en god framkomlighet for godstransporter i Goteborg
och samtidigt minska de lokala, negativa miljokonsekvenserna
En 6kad kapacitet i jirnvégsnétet och prioritering av godstrafik pa
utpekade leder 6kar framkomligheten for gods och medger samtidigt
effektiva atgérder for att minska effekterna av buller, utslapp och
barridrer. Optimering av valet av transportslag och kombinerade
transporter okar effektiviteten och minskar miljopaverkan.

Samverka regionalt vid lokalisering av logistikcentraler och
transportintensiva verksamheter
Genom att inkludera godstransporter i samhéllsplaneringen och
ha ett regionalt perspektiv pa lokaliseringen av transportintensiva
verksamheter kan industri och logistikverksamheter utvecklas och
malkonflikter undvikas.

Stimulera innovationer i samverkan med akademi och néringsliv
En innovationsplattform for staden skapar tydlighet och samordning
gentemot andra aktorer. Nétverk och liknande plattformar for dialog
med néringsliv och andra offentliga verksamheter skapar forutsitt-
ningar for gemensamma losningar och snabbare genomférande.
Nitverken ska finnas pa bade strategisk och operativ niva.

*Med klimatsmart menas effektiva I6sningar som minskar eller
eliminerar de totala utslédppen av véxthusgaser.

Goteborg har manga industri- och logistikverksamheter och &r kunskapsstarkt inom
transportomradet. Det finns en stark akademi i staden och hir finns vérldens storsta till-
verkare av lastbilar. G6teborg har méanga foretag med stora godsvolymer och hir finns
ocksa Nordens storsta hamn, genom vilken en stor del av Sveriges export och import
passerar. Goteborg rankas allméint som logistikldge nummer ett i Sverige. Inom 30 mils
radie 4r 50 procent av Nordens industrikapacitet lokaliserad och inom 50 mils radie

70 procent av denna kapacitet. Detta skapar mojligheter for staden att bli virldsledande
inom effektiva och klimatsmarta transporter.

Stora godsvolymer kan orsaka mer buller, forsdmrad luftkvalitet och barridreffekter.
En framgéngsfaktor for att minimera de negativa konsekvenserna ar att samverka med
andra intressenter, sdsom Trafikverket, Goteborgs Hamn och kranskommunerna, for att
Oka kapaciteten pa jarnvig, styra godsfloden och optimera lokaliseringen av logistik-
centraler.

Det stora transportbehovet &r problematiskt ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv
och ett klimatperspektiv. Belastningen pé vigar och spar maste generellt minimeras
genom Okad effektivitet, till exempel genom okad fyllnadsgrad. Det krivs ocksa en
omfordelning av fordonsrorelser 6ver dygnet i kombination med tydliga anvisningar
om vilka vigar godstrafiken ska ta. Transporterna maste ocksa omfordelas i storre
utstriackning till jarnvig och sjofart eller kombineras med lastbil for att uppna maximal
samhillsnytta.
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n Sédkerstill en god framkomlighet for godstransporter i

Goteborg och minska samtidigt de lokala, negativa
miljokonsekvenserna

Godsfloden ér beroende av bra och siikra transportvigar. Staden ska verka for att
godstransporter kan ske smidigt och for att minimera risken for stérningar. I dagens
och morgondagens logistiksystem &r buffertarna mycket smé och niringslivet dr darfor
beroende av att gods kan levereras inom korta tidsintervall. Staden ska i samarbete med
andra intressenter verka for att detta sker genom att anpassa infrastrukturen, utveckla
transportinformatik-16sningar, och anvénda prioriteringar i trafiken som verktyg.
Forebyggande atgirder och extra sikerhetsatgérder kan minska risken for stor-
ningar. Alternativa fardvigar och tidig information kan ge 6nskad flexibilitet. Gods-
transporterna &r i hog grad nyttoskapande och ofta saknas det rimliga alternativ till

lastbilar. Detta gor att godstransporter ska ha en positiv sdrbehandling. Exempelvis kan

godstrafiken fa prioritet i vissa korfélt och ha fortur i vissa signalsystem. Bilden visar de prioriterade huvudstraken
fér gods samt de mest transport-

genererande verksamhetsomradena.

I ett historiskt perspektiv anvéindes dlven for godstransporter i storre utstriackning
4n vad som sker i dagsldget. Detta dr ndgot som kan fordndras pa sikt i takt med okade

° . . .. Godsgenererande eller
godsvolymer. Staden ska satsa pd kombinerade transporter i form av enhetslaster dér \\\\\\\\\\\ godskgonsumerande verksamheter
varje trafikslag anvinds optimalt. Flera kombiterminaler ska lokaliseras pa platser . Vagar

strategiskt utvalda utifrén savil ett samhillsekonomiskt som ett kundperspektiv. o
En fullstdndig genomlysning ska goras kring betydelsen av befintliga industrispar . Jarnvagar

pa Hisingen och dess anpassning till en framtida fortitad blandad stadsmiljo. Staden

ska arbeta for 6kad kapacitet pa jarnvigen till Boras och Jonkoping samt Gsterut mot

Alingsés.
Staden ska verka for att godstransporter till sodra Hisingen i forsta hand sker

via Hisingsleden/Norrleden, Lundbyleden och S6derleden. Nir férjeldgena pa sodra

dlvstranden hittar nya externa ligen behover E45 genom centrala Goteborg inte ldngre

anvindas for langviga godstransporter. Staden ska ocksa verka for att styra transporter

av farligt gods till specifika strak under tider med lagtrafik.
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Referens: Planera for verksamheter,
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HAMNEN

Goteborgs hamn ar Skandinaviens
stérsta hamn med direktlinjer till 140
destinationer globalt. Det gér hamnen
till Skandinaviens framsta godsnav

och darmed porten till varlden for hela
industrin. | dver 400 ar har hamnen
tagit Sverige ut i varlden och varlden till
Sverige.

GODSTRANSPORTER PA VAG

Godstransporter till hamnen pa vég, och
ungefér hur proportionerna ser ut avse-
ende fléden av lastbilar i strak.

Goteborg ska minimera godshanteringens negativa konsekvenser for ménniskor.
Vid planering for god framkomlighet méste hinsyn tas till de negativa sociala och
miljomaéssiga konsekvenserna. Hoga godsfloden och stora arbetsplatsomraden skapar
béde fysiska och sociala barridrer i staden. Att dverbrygga trafikleder, bryta upp stora
arbetsplatsomrdden med géng- och cykelstrak och att utgé frén ett socialt perspektiv vid
lokalisering av nya verksamheter dr exempel pa hur staden kan minska transportinten-
siva verksamheters barridreffekt. Utslédpp, buller och trafiksikerhet dr aspekter som har
stor paverkan pa ménniskors hilsa och upplevelse av trygghet och dessa aspekter maste
fa stor inverkan pa besluten.

Hamnen bidrar till goda villkor for néaringslivet. Hamnen dr mycket betydelsefull for

foretag och verksamheter i staden och regionen. Hamnen har tillrdckligt stora volymer
for att ha transoceana direktanlop vilket skapar fordelar for Goteborgs niringsliv.
Staden ska stotta Goteborgs hamn sé att den forblir Nordens framsta hamn och dven
fortséttningsvis kan utnyttja sina skalfordelar. Géteborgs hamn &r inte bara stadens
hamn, den #r av stort regionalt och nationellt intresse. Aven i ett nationellt perspektiv &r
det ddrfor viktigt att tillgodose de behov och 6nskemal som hamnen och dess kunder har.

Transporterna till och fran hamnen ska till stor del ske pa jarnvig. Vid langa (mer
an 10 mil) och tunga transporter (6ver 3,5 ton) &r jarnvég ett effektivt och héllbart
transportsitt. En 6kad anvindning av jarnvig frimjar ocksa framkomligheten pa
vigarna. Hog kapacitet pd hamnbanan och tillrdcklig kapacitet pA omgivande banor
dr en forutsittning for en effektiv hamn.

En stark hamn mojliggor ocksa en utveckling av kustnira sjofart och en bittre
anvindning av de inre vattenviigarna (Gota Alv), vilka dr miljoméssigt bra alternativ
till landsvigstransporter. Staden ska verka for en 6kad satsning inom godsomradet
och framforallt pa utvecklingen av kustnéra sjofart som kan mota det 6kade framtida
transportbehov som hamnen kommer att ha. Vigtransporter fran och till hamnen ska pa
sikt stimuleras att utféras med miljofordon enligt Goteborgs miljofordonsdefinition for
tunga lastbilar.

Goteborg ska erbjuda goda villkor for dem som transporterar gods. Godstran-
sportdrer ska erbjudas bra forutséttningar for att kunna bedriva en effektiv och hallbar
verksamhet. God framkomlighet ska kompletteras med bra information om fiardvigar
och tydliga alternativ vid eventuella stérningar. Sikra uppstéllningsplatser ska finnas pa
utvalda leder. De skapar virde genom att optimera floden och genom att 6ka sidkerheten
och tryggheten for forare och gods. Staden ska ocksa i storre utstriackning arbeta med
styrmedel for 6kad flodeseffektivitet. Goteborg ska upplevas positivt savél av dem som
direkt anvinder infrastrukturen, till exempel speditorer, dkerier och chaufforer, som av
varudgare och kunder.
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Samverka regionalt vid lokalisering och planering av
logistikcentraler och transportintensiva verksamheter
Fysisk planering och trafikstyrning maste ses i ett sammanhang. Detta giller genom-
fartsviégar, till- och franfarter, terminallokaliseringar och uppstillningsplatser. Vid
planeringen av nya bostads-, industri- och gronomraden ska godstransporternas behov
vidgas in for att motverka onddiga malkonflikter. Transporter av gods vinner av siker-

hetsskil pa att separeras fran andra transportslag, exempelvis genom att flytta gods- ""’”“’"”““'%-wfﬂiymf_RKSAMHETER

i

e

transporter fran landsvég till sjofart och jarnvig.

Vidare méste verksamheters behov av expansionsutrymme tillgodoses. Tillgdngen
till mark for nya tillverkningsenheter, lager och uppstéllningsplatser dr avgorande for
stadens och regionens attraktivitet och utbudet av arbetstillfdllen. Det dr viktigt att
tidigt i planeringen identifiera industrins behov av expansionsytor samt tillfartsvégar.

Godsalstrande och godskonsumerande verksamheter ska soka sig till stadens ytter-
kanter eller till definierade industriomraden genom riktade styrinsatser fran staden.

Fiérjeterminaler i centrala staden med mycket lastbilstransporter ska flytta ut till Planera for verksamheter (rapport 2010,

externa lagen. Goteborgs Stad) innehaller viktiga principer
for planering av markanvandning.

Terminaler ska lokaliseras dér det finns mojlighet till jarnvégsanslutning. De kan
ocksa lokaliseras till platser dér det inte dr mojligt, eller dr svart att bygga bostider,
exempelvis i inflygningsleder.

Nir omraden och infrastruktur planeras ska stor hiansyn tas till miljoeffekterna av
tung trafik. Konflikter mellan bostédder & ena sidan och storre industriverksamhet med

godstransporter a andra sidan maste hanteras pa bésta sitt.

Foto: Goteborgs Hamn
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SENDSMART

Sendsmart ar ett Vinnova-finansierat
samverkansprojekt med deltagare
fran naringsliv, akademi och samhélle
som ska skapa hallbara transporter i
stadsmiljo.

Stimulera innovationer i samverkan med akademi
och néringsliv

Goteborg ska ligga i framkant nér det giller logistik. Goteborg ska priglas av inno-
vationer och handlingskraft. Staden ska i samarbete med akademi och néringsliv skapa
innovationsplattformar med en vildefinierad process och tydliga mal for vad staden
vill uppna, sasom att bli virldsledande inom klimatsmart godshantering. Genom att
arbeta proaktivt med tunga godstransporter gynnas industriell verksamhet, bade vid
utveckling av befintliga verksamheter och nyetableringar. Det behovs ett nytdnk och en
Okad kreativitet inom omraden som stadsplanering, styrning av godstrafik och energi-
effektiva transportsystem. I Goteborg finns en mycket stark akademi med omfattande
forskning som kan stddja stadens strategiska planering.

Goteborg rymmer flera stora industriféretag som dr verksamma inom transport- och
logistikrelaterad verksamhet. Staden ska dérfor frimja och understddja utveckling
genom att initiera forsoksverksamheter och erbjuda testmiljoer for nya transportsystem
och stimulera utvecklingen av alternativa brénslen och motoralternativ. Géteborg ska fa
ett internationellt erkdnnande som en testarena for effektiv, klimatsmart godshantering.
Innovativa demonstrationsprojekt ska sjosittas, som till exempel elektrifierade vigar for
lastbilstransporter.

Dialogplattformar. En forutséttning for innovation dr samarbete och samverkan.
Staden ska skapa plattformar for dialog och genomférande av atgérder med berorda
intressenter.

For att Goteborg ska bli virldsledande inom godshantering behovs 16sningsoriente-
rade grupperingar inom staden dir olika forvaltningar, kommunala bolag och dven
statliga aktorer deltar. For samarbete med privata niringslivet behovs externa forum med
representanter for transportnéringen, industri, handel, fastighetsédgare och intressent-

organisationer.

Elektrifiering av vagar fér godstransporter ar ett sétt att begrdnsa miljépaverkan.
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Effektmal for Nordens logistikcentrum

Transporttiderna och variationen i transporttider pa
vag och jarnvag till och fran viktiga industri- och logistik-
omraden oOkar inte och ligger ar 2035 kvar pa 2014 ars
nivaer.
Med framkomlighet avses tiden det tar att ta sig mellan olika strategiska punkter.
Transporttider paverkar direkt attraktiviteten for att verka i Goteborg, men det &r inte
bara tiden det tar att ta sig till hamn-, logistik- och industriomraden som é&r intressant,
utan dven variationen i tid. En forsta métning gors 2014 lidngs de stora straken med
hjélp av Trafikverkets och trafikkontorets kamerabaserade restidssystem och komplet-
teras med uppgifter fran Trafikverket om transporttider och palitlighet pa jarnvig till
och fran hamnen. D4 systemet for restidsmitning utvecklas ska det dels kompletteras
med fler métpunkter — bland annat vid hamnen — dels utformas s att det 4r enkelt att
separera person- och godstrafik.

Godstransporternas paverkan pa luftkvalitet, buller och KVAVEDIOXIDHALTER

forsurning ska minska jamfort med 2014 ars nivaer.
Trafikstrategin sétter inga mal som avser att minska den totala godsméngden till
och fran Goteborg, ddremot mal som avser att minska de lokala, negativa miljo-
konsekvenserna. Goteborg har forutséttningar for att kunna hantera godsfloden bade
effektivt och klimatsmart, vilket dr av nationellt och nordiskt intresse, men det far inte
ga ut dver stadens attraktivitet och ménniskors hilsa, eller skapa barriérer i staden.
Goteborg har under flera ar verskridit de svenska miljokvalitetsnormerna, framférallt
vad giller dygnsmedelvirdet av kvivedioxid vid ett par méatpunkter. Frisk luft, God
bebyggd miljo och Bara naturlig forsurning &r de tre lokala miljomal som, vid sidan av
Begriinsad klimatpaverkan, paverkas mest av godstransporterna. Luftkvaliteten f6ljs
16pande upp av miljoforvaltningen och de bullerkartlaggningar som kommer att goras

o L

: . L . o . Spridningskarta fér dygnsmedelvérden av
Fokus ligger pa strickor dir ménniskor bor och vistas. Miljoforvaltningen ansvarar kvévedioxid i centrala Géteborg 2011.

var tredje ar med start 2013 kan anvéndas for uppfoljning av bullersituationen i staden.
ocksa for uppfoljningen av vissa av de indikatorer som géller forsurning.

Goteborg ska anses vara Nordens basta logistiklage i
ledande rankingar samt allmant ansedd som ledande inom
klimatsmarta transporter.

En av de ledande facktidningarna inom logistik gor en arlig ranking av logistikldgen i

Sverige, dir ett antal olika parametrar véarderas. De &r bland annat forskning, utbildning

och tillgang till mark for expansion. I dessa rankingar ligger Goteborg etta sedan linge.

Rankingen ldses av néringsidkare och har en paverkan pa beslut om exempelvis lokali-

sering. Motsvarande ranking vad géller klimatsmarta transporter saknas. Hir behovs ett

index, vilket kan utvecklas i samarbete med forskare och experter inom branschen.
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EXEMPEL PA ATGARDER

Steg ett: Tank om

Delta i forsknings-, utvecklings- och test-
verksamhet for att fa fram effektivare och
klimatsmartare transportlésningar.

Oka kunskapen om godsfléden genom
matning av godstrafik (pa statliga nat till-
sammans med Trafikverket) och utredningar
om var gods genereras och vilka malpunk-
terna ar.

Utveckla och delta i natverk och andra

arenor for godstransportfragor tillsammans
privata och offentliga aktérer, och skapa ett
forum for godstransportfragor inom staden.

Verka for en utveckling av den kustnara
sjofarten.

Steg tva: Optimera

Led godstrafiken till utpekade strak med
hjalp av ITS-I6sningar som mobila applika-
tioner, vagsidesskyltning och fortur i signal-
system samt tillstand att anvanda utpekade
kollektivtrafikkdrfalt under vissa tider.

Reglera godstransporter med lastbil till och
fran Goteborgs hamn (ur Géteborgs miljo-
program).

Prioritera godstrafiken vid stérningar med
hjalp av en samordnad trafikledning.

Steg tre: Bygg om
Go6r om E45 genom staden till kommunal
gata da Stena-terminalen flyttar.

Skapa fler sakra uppstallningsplatser
for lastbilar i samarbete med grannkommu-
nerna och Trafikverket.

Elektrifiera utpekade godsstrak genom
och runt staden, bérja med ett demonstra-
tionsprojekt pa exempelvis Hisingsleden/
Norrleden.

Bygg till- och franfarter fran leder vid
Hogsbo-Sisjons industriomrade, Arendal
och Volvo Torslanda.

Steg fyra: Bygg nytt
Infrastrukturella satsningar framst pa det
statliga vag- och sparnatet sasom:

— Hamnbanan

— Kopplingen Rv40/E6

— Hisingsleden/Norrleden (korsningsfri)
— Ny kombiterminal
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For att sakerstalla ett framgangsrikt genomférande av strategierna

har nagra viktiga forhallningssatt eller principer tagits fram. Ett antal
framgangsfaktorer ar identifierade bade inom och utom stadens direkta
ansvarsomrade.

GENOMFORANDEPRINCIPER

Fyra principer for hur trafikstrategin ska genomforas:

Borja med investeringar som omfattar resor i, genom
eller runt innerstaden.

Se till att det gar att ta sig fram under tiden den nira
storstaden byggs.

Stod innovation och introduktion av nya losningar och
lat Goteborg vara en testarena.

Utnyttja potentialen i en meningsfull dialog med néringsliv
och invanare.

Under storre delen av tiden fram till 2035 kommer det att paga stora infrastrukturprojekt
i Goteborg samtidigt som befintliga och nya stadsomraden fortéitas och utvecklas.
Mycket kommer att hdnda i de centrala delarna av staden. Hur projekten genomfors
péaverkar déirfor méaluppfyllelsen néstan lika mycket som trafikstrategin i sig: var och

i vilken ordning projekten genomfors, samverkan mellan olika aktorer, hur man 16ser
trafikstorningarna samt hur man hanterar en osidker omvirld. Som komplement till mal
och strategier finns dirfor fyra principer som ska vara vigledande under omdaningen
av staden.

Borja med investeringar som omfattar resor i, genom

eller runt innerstaden
Kollektivtrafiksystemet dr som mest anstringt i Goteborgs centrala delar och trycket
Okar i takt med att antalet arbetsplatser och bostidder vixer. Projekten som ingar i
Vistsvenska paketet underlittar i forsta hand resandet till, men inte inom, staden.
Vistlanken kommer troligen leda till att trycket pa det lokala kollektivtrafiksystemet
Okar. Darfor maste staden i samverkan med Vistra Gotalandsregionen borja med
investeringar som okar kapaciteten for resor i, genom eller runt innerstaden. Att borja
i innerstaden giller dven for kommande satsningar pa cyklisters framkomlighet.
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Se till att det gar att ta sig fram under tiden

den néra storstaden byggs
Aven under en lang och intensiv period av omdaning och utbyggnad ska det vara
enkelt, palitligt och sékert for manniskor och gods att ta sig fram i Géteborg. Med bra
information, ledning och styrning lidngs vigar, i kollektivtrafiken, pa héllplatser och i
handen far trafikanterna hjélp att klara sitt vardagsresande. Medan byggprojekten pagar
ska kvaliteten uppritthallas med hjilp av konceptet "Mobility management i bygg-
skeden’. Trafikstrategins Overgripande prioriteringar ska gélla dven under byggtiden
for att stodja den langsiktiga omdaningen av transportsystemet och grundldgga nya
resmonster. Det betyder exempelvis att fotgdngare och cyklister ska erbjudas gena och
tydligt markerade alternativa vigar som ska vara sa varaktiga som mojligt. Eftersom
det kan droja ménga &r innan géteborgarna kan dra nytta av storre, permanenta forbétt-
ringar i trafiksystemet behovs ocksa tillfilliga 16sningar som &r snabba att infora.
Det kan betyda flera dlvskyttlar eller en linbana over dlven. Att vara dppen for till-
filliga 16sningar kan stimulera etableringen av ny teknik och skapa positiva attityder
till nédvindiga fordndringar i trafiksystemet.

Stod innovation och introduktion av nya Iésningar och lat
Goteborg vara en testarena
Det finns ménga osékerheter infor framtiden. Mycket pekar pa att tillgdngen pé olja &r
begrinsad, samtidigt som nya fyndigheter hittas. Hotande effekter av ett varmare klimat
okar behovet av en global samling for att minska utsldppen av véxthusgaser, samtidigt
som det saknas politiska dverenskommelser som forbinder ldnder till dtgdrder av storre
betydelse. Det finns en risk for fler extrema vidersituationer framover. De globala
utmaningarna kommer att leda till en teknisk utveckling liksom krav pa politiska
atgirder; osikerheten ligger snarare i vilken takt och vilken riktning utvecklingen tar.
Genom att positionera Goteborg i framkant vad avser innovationer inom trafik- och
transportomradet, och erbjuda staden som en testarena, uppnas flera syften. Forutom
att staden tidigt kan dra nytta av innovationer, kan den behélla och stérka sitt goda
internationella anseende och ge akademi och niringsliv chansen att verka och utvecklas
pa hemmaplan. Staden kan gora detta dels genom att fortsitta stimulera marknaden
med hjilp av innovativa upphandlingar och regleringar, dels genom att upplata platser
och strak i staden for testprojekt, men ocksa genom att med Gppenhet delta och bidra i
olika forsknings- och utvecklingsprojekt. Med en stark akademi och ett innovationsrikt
néringsliv 6kar ocksé chansen f6r Goteborg att navigera ritt da framtidens stad och
trafiksystem formas.

PRINCIPER OCH | 4
FRAMGANGSFAKTORER

MOBILITY MANAGEMENT
| BYGGSKEDEN

Mobility management i byggskeden
syftar till att med hjalp av information,
ledning och styrning behalla en god
tillganglighet féor manniskor och gods
genom att paverka resbehovet, valet av
fardmedel, tidpunkt och fardvag. For ett
minst 15 ar langt byggskede i Géteborg
ska galla:

« att resorna mellan innerstaden, stads-
omraden runt knutpunkter och andra
viktiga malpunkter prioriteras

» att gaende, cyklister, och kollektiv-
trafikanter, utryckningsfordon samt
gods- och distributionstrafik prioriteras

« att staden och andra aktdrer aktivt
arbetar med tillfalliga 16sningar vid
langa led- eller byggtider, vid osaker-
het rérande finansiering eller tillstand
eller vid risker for forseningar i andra,
relaterade projekt

« att staden har en tat samverkan med
andra aktorer som ansvarar for eller
paverkas av storre bygg- och infra-
strukturprojekt och ser till helheten ur
trafikantens perspektiv

« att staden kommunicerar med in-
vanare och verksamheter om vad
som ska goras, varfor, hur det pa-
verkar trafikanterna och hur man ska
bete sig. Det ar avgorande for hur
trafiken fungerar under tiden och vilka
de bestaende effekterna blir.

GODA SAMARBETEN

SEVS, ElectriCity, GoSmart och Send-
Smart ar exempel pa projekt som pagar
2013 dar naringsliv, forskning och
staden mots.
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Utnyttja potentialen i en meningsfull dialog
med naringsliv och invanare

Goteborg dr mitt i en omdaning fran stor smastad till storstad. Med unika forutsétt-
ningar, som tillgéng till utvecklingsbar mark i centrala ldgen, ett starkt nidringsliv och
en framgéngsrik akademi, jimte ett strategiskt ldge i Norden, finns alla mojligheter att
lyckas med denna omdaning — men den kriver en helhetssyn. Trafik och transporter
samspelar med allt annat i staden och hur transportsystemet ser ut och utvecklas dr
dérfor avgorande for mojligheten att skapa en attraktiv och héllbar stad.

Omsvingningen i planeringsparadigm speglas mycket tydligt i trafikstrategin. Men
stora forandringar paverkar ocksd manga personer och verksamheter. For att trafik-
strategins mél ska nés behover boende och verksamma i staden fa mojlighet att genom
en bred och aktiv dialog paverka hur staden genomfor planerade atgirder. De maste
ocksa forsta varfor atgirderna gors och vilka nya mojligheter och utmaningar de innebér.
Nya forum och bittre verktyg for en meningsfull dialog behdver utvecklas tillsammans
med stadsdelsnimnderna. Nya forum och processer for samverkan med néringslivet
kring samhillsbyggnads- och stadsutvecklingsfragor behdver utvecklas tillsammans
med flera av stadens Gvriga nimnder och nira knutna organisationer.

b
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FRAMGANGSFAKTORER FOR ATT NA MALEN

For att trafikstrategin ska gora skillnad och bidra pa riitt sitt till en omdaning av staden
och trafiksystemen krdvs ménga processer, och manga sma och stora beslut som leder i
riktning mot méaluppfyllelse. Det giller i stadens egen verksamhet inom trafikplanering,
i andra samhillsbyggande nimnder och hos andra aktdrer som péaverkar och paverkas

av varandras processer.

Framgangsfaktorer for trafiknamnden

For att trafikstrategins mal ska kunna uppnés och dess inriktningar omsittas i konkreta
atgirder behover en beslutad trafikstrategi leda vidare till program, planer, utredningar
och direkta atgirder. Att hitta en balans mellan att utreda och planera & ena sidan och
att genomfora konkreta atgirder & andra sidan &r viktigt i ett 1dge dér det 4r ont om tid,
pengar och trafikplanerare. Att fa fram investeringsmedel for att sedan kunna genom-
fora dtgérder dr avgorande. Mycket av arbetet pagér redan, men beskrivs inte hir mer
#n som exempel. I stadens miljoprogram konkretiseras ett stort antal atgérder som
trafikndmnden ansvarar for, och som ska genomféras.

Trafikstrategins effektmal tjanar tva huvudsyften: dels att konkretisera vad som ska
uppnas och identifiera verkningsfulla atgirder, dels att vara ett verktyg for att flja upp
utfallet av strategierna och vid behov justera prioriteringar och atgirdsprogram. De
relativt f — nio stycken — kvantifierade effektmélen behover kompletteras med indika-
torer som later organisationen f6lja en mer eller mindre paverkbar utveckling och som
gor att den kan agera proaktivt.

Exempel pa relevanta indikatorer for Resor dr restidskvoter i olika relationer, bil-
innehav och firdmedelsfordelning i olika typer av omraden och bland olika trafikant-
grupper.

Exempel pa relevanta indikatorer for Stadsrum 4r genhetsmatt, fotgingarfloden,
vistelsetithet, verklig fordonshastighet, antal parkeringsplatser pa gatumark och infra-
strukturens andel av markytan i stadsmiljoer.

Exempel pa relevanta indikatorer for Godstransporter &r utslipp av CO,-ekviva-
lenter for transporter till och fran Goteborg, transportslagsandelar, transoceana anlop i
hamnen och invanarnas attityder till Géteborgs roll som Nordens logistikcentrum.

Framgangsfaktorer i trafiknimndens fortsatta arbete &r att:

¢ en handlingsplan for de ndrmaste arens utredningsinsatser tas fram
under 2014

 en langsiktig investeringsplan tas fram och att processen for denna
klarlaggs

¢ Miljoprogrammets handlingsplan genomfors

e en plan for uppfoljning av trafikstrategins effektmal, som dven
innefattar en uppséttning indikatorer, tas fram under 2014.

PRINCIPER OCH | 4
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EXEMPEL PA PAGAENDE
ARBETEN

* Cykelprogram (fardigt varen 2014)

« Tillganglighetsprogram (fardigt varen
2014)

* Bullerpolicy (i samverkan med
byggnadsnamnden mfl)

* Riktlinjer for parkering i innerstaden
(i samverkan med byggnadsnamnden
mfl)

« Trafiknatsplan for centrum

» Malbild for stadstrafikens stomnat
2035 (i samverkan med Vastra Gota-
landsregionen, Partille och Mélndal)

« Jarnvagsplan for Gétalandsbanan
(Trafikverket, Goteborg deltar)

EXEMPEL PA KOMMANDE
ARBETEN

» Godsprogram
 Fotgangarprogram

* ITS-program

« Drift- och underhallsstrategi
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EXEMPEL PA MOJLIGA

FORDJUPNINGAR

« Stadsdelsvisa utvecklingsplaner
(i samverkan med stadsdelar, stads-
byggnadskontoret, fastighetskontoret
samt park- och naturférvaltningen)

» Handlingsplan for en stad utan
barriarer

» Goteborg som del av '8 million city’

« Trafikkaraktarer i Géteborg och
forslag till omdaning

« Strategi for hantering av dagvatten
fran trafikytor

PARKERINGSHUS SOM
MOTESPLATS

Ett nytt koncept dar parkeringshus
blir en métesplats pa ett annat vis
an idag haller pa att arbetas fram av
Parkeringsbolaget. Bolaget vill ocksa
utveckla kundspecifika I6sningar dar
teknik hjalper trafikanten att 6ka sitt
flexibla resande.

JARNVAGSSATSNINGAR
I HAMNEN

Goteborgs hamn ar varldsledande vad
géller 6verflyttning av gods fran lastbil
till jarnvag. Som ett led i det arbetet pla-
neras jarnvagssatsningar i ytterhamns-
omradet, bland annat en kombiterminal.
Goteborg arbetar ocksa for att bli en
transshipment-hamn.

Framgangsfaktorer inom Goéteborgs Stad

Trafikstrategin utgar fran att trafiksystemens fortsatta utveckling &r starkt kopplad till
hur staden utvecklas med fler boende, arbetande, besokande och studerande. De flesta
nya bostidder behover byggas i innerstaden, centrala férnyelseomraden och i utpekade
omraden for kraftsamling dér flertalet resor kan ske med hallbara firdmedel. Detsamma
giller flertalet lokaliseringar av arbetsplatser och handel. Avsténdet till centrum har
betydelse for genereringen av bilresor oavsett om fortitning gors i kollektivtrafiknira
lagen eller ej. Detta har visats i flera studier i bland annat Sverige, Norge och Danmark.

Flera av stadens samhillsbyggande aktorer paverkar maluppfyllelsen i trafik-
strategin. Deras bidrag behovs for att sikerstilla att maluppfyllelsen sker med alla tre
héllbarhetsperspektiven i balans. Staden ska byggas for alla och planeringen ska leda
till 6kad integration. Detta kan ske genom att sociala konsekvensanalyser och barn-
konsekvensanalyser ligger till grund for atgirderna. Staden ska na de lokala miljomalen
pé ett ekonomiskt hallbart sétt. Detta kan ske genom att ménga namnder och bolag
aktivt arbetar for att skapa “den nira tillgdngen” vid nyetablering av samhéllsfunktioner
som forskolor, skolor, bibliotek och dldreomsorg sa att behovet av transporter och resor
minimeras.

Utover de samhillsbyggande nimnderna finns inom staden flera bolag som ocksé
paverkar méluppfyllelsen i trafikstrategin. Parkeringsbolaget behover aktivt fortsitta att
utveckla parkeringslosningar for bil och cykel med syfte att underlitta det flexibla
resandet. For att realisera parkeringspolicyn krdvs samverkan med berodrda forvaltningar,
resurser och ett kontinuerligt arbete mot malen. Goteborgs Hamn behover fortsitta sitt
omstillningsarbete till mer héllbara godstransporter och arbeta tillsammans med staden
for att hitta de effektivaste och mest klimatsmarta 16sningarna f6r godshanteringen.

Framgangsfaktorer inom Goéteborgs Stad ir att:

« utbyggnaden av Goteborg foljer 6versiktsplanen, Vision Alvstaden
och strategi for utbyggnadsplanering

» samarbetet utvecklas mellan stadsdelsnamnder och stadsbyggande
ndmnder och att verktygen social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys anvéands

* Ovriga samhillsbyggande ndmnder, inklusive stadsdelsndmnderna,
aktivt arbetar for att skapa “den néra tillgangen”

» Framtidenkoncernen och speciellt Parkeringsbolaget fortsitter arbeta i
linje med parkeringspolicyn

¢ Goteborgs Hamn fortsitter omstéllningsarbetet till mer héllbara
godstransporter i samverkan med Ovriga staden.
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Framgangsfaktorer utanfor Goteborgs Stads

direkta ansvarsomrade

For att nd méaluppfyllelse i trafikstrategin rdcker det inte att staden agerar pa egen hand.
Aven andra aktorer #r ansvariga for delar av transportsystemet inom stadens grinser.
Trafikverket ansvarar for vissa végar och har ett overgripande samhillsansvar i sitt
direktiv fran regeringen. Trafikverket upprittar ocksa den nationella transportplanen.
Vistra Gotalandsregionen ar kollektivtrafikmyndighet och ansvarar for kollektivtrafi-
ken i hela regionen. Vistra Gotalandsregionen dr ocksa planupprittare for den regio-
nala transportplanen. Goteborgsregionens kommunalférbund 4r en viktig part och har
mojlighet att uppritta en regionplan, en slags 6versiktsplan for regionen. Det dr ocksa
kommunalférbundet som antagit K2020, kollektivtrafikprogram for Géteborgsregionen.

Framgangsfaktorer inom andra aktorers ansvarsomrade ir att:

¢ Trafikverket genomfor beslutade och planerade dtgérder som tidigare
pekats ut inom K2020 och inom regionala och nationella planer f6r
godstransporter samt fortsatter att planera och genomfora forstérk-
ningar av sparinfrastrukturen och andra satsningar for ett okat héllbart
resande

» Vistra Gotalandsregionens, Visttrafiks och eventuella andra aktorers
satsningar pa kapacitet och kvalitet i kollektivtrafiken matchar de
satsningar Goteborgs Stad, regionens dvriga kommuner samt
Trafikverket gor i infrastruktur, planering och prioritering

* Ovriga kommuner i arbetsmarknadsregionen bidrar till att pendlings-,
tjanste- eller fritidsresan till Goteborg, i enlighet med K2020 (lokalt),
kan borja med buss eller tag sa tidigt som mojligt

* Goteborgs Stad tillfors regionala eller nationella medel for flera
viktiga lankar som behovs for att 6ka kapaciteten, korta restiderna och
minska sarbarheten i det lokala kollektivtrafiksystemet

* nationella lagar och regler forandras sé att stader far en storre
verktygslada for sin stads- och trafikplanering, exempelvis
mojligheten att inrétta cykelfartsgator, reserverade bilpoolsplatser,
mojligheten att differentiera trangselskatten utifran exempelvis plats
och fordonstyp, samt dndrade skatteavdragsmojligheter for resor.
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BEGREPPSFORKLARINGAR

Blandstad: En stadsbebyggelse med en blandning av funktioner (bostider, kontor,
handel etcetera), olika grupper av médnniskor och byggnadstyper.

Citydistribution: Transporter av varor, material etcetera till och frén affirer, restau-
ranger, kontor och andra verksamheter och hushall i centrala staden.

Cykelfartsgata: En gata 6ppen for all fordonstrafik men dér man ska fardas med extra
hinsyn till cyklande och med cykelfart, det vill siga 15-20 km/h. Linkdpings kommun
har av Trafikverket fatt tillstand att genomf6ra forsok med cykelfartsgator. Goteborg
fick 2013 sin forsta cykelfartsgata, Vistra Hamngatan.

Effektmal: Tydliga, métbara mal som syftar till att uppnd en vision, som konkretiserar
vad som blir resultatet av att folja en strategi och som gor det mojligt att f6lja upp den.
Vil formulerade effektmal bidrar ocksa till att identifiera effektiva atgérder och &r en
birande del i kommunikationen i ett strategiskt dokument.

Finmaskigt gatunit: Innebir en gatustruktur med manga korsningar vilket leder till ett
genare gatunit dir viagvalen dr manga.

Framkomlighet: Formégan att ta sig fram for savél fordon som for enskild person.

Gangfartsomrade: En gata eller plats som dr 6ppen for all trafik, men pa gdendes
villkor.

ITS: Intelligenta transportsystem eller transportinformatik &dr informationsteknik som
anvinds for att informera trafikanter, 6vervaka, styra och leda trafiken, men avser dven
system i fordon f6r kommunikation, sikerhet etcetera.

K2020: Kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen, antaget av GR forbundsstyrelse
2009. K2020-projektet var ett flerarigt samarbete mellan Vistra Gotalandsregionen,
Goteborgsregionens kommunalférbund (i detta dokument forkortat till GR), Goteborgs
Stad, Visttrafik och davarande Vigverket och Banverket. Programmet ger riktlinjer och
vigledning for utveckling av kollektivtrafiken i G6teborgsregionen.

Kirnan: Se under geografiska definitioner.

Lokal arbetsmarknad (arbetsmarknadsregion): Nér pendlingen mellan tva eller
flera kommuner nér en viss niva bildar de statistiskt sett en lokal arbetsmarknad.

I Goteborgs lokala arbetsmarknad ingér férutom GR:s kommuner idag dven Orust,
Vargarda, Bollebygd och Mark.

Mellanstaden: Se under geografiska definitioner.

Mobility management: En term for atgérder som syftar till att paverka efterfragan pa
resor och styra 6ver dem till mer héllbara firdmedel.

Mobility management i byggskeden: Samlade étgérder for att genom information,

ledning, styrning och tillfalliga trafikeringslosningar behélla en god tillgénglighet for
ménniskor och gods genom att paverka resbehovet, valet av firdmedel, tidpunkt och

fardvag.

Malpunkter: I trafikstrategin avser begreppet platser eller samlade omraden dit man
tar sig for att utrétta ett sdrskilt drende — det kan vara arbetsplatser, sjukhus, kopcentrum,
parker, arenor etcetera. Med ’viktiga malpunkter’ menas i trafikstrategin sddana, ej fullt
funktionsblandade, platser dit ménga invanare fran bade Goéteborg och regionen har
anledning att ta sig.
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Nod (i trafikstrategin): En benimning pa en knut- eller bytespunkter som ingér i
snabbkollektivtrafiknitet. Den kan vara en del av en tyngd- eller mélpunkt, eller tjina
som entrépunkt till snabbnitet for de som kommer med bil, annan kollektivtrafik, cykel
eller till fots, lings med strék eller i mindre tita omraden med stort resandeunderlag.

Prognosstyrd planering: Strategier och dtgirder baseras pa en trendméssig foréindring
av efterfragan eller annan utveckling och kan ses som motsatsen till en mél- eller vilje-
styrd planering.

Radiell struktur: Inifran och ut, som ekrarna i ett cykelhjul. Géteborgs (och regio-
nens) kollektivtrafiksystem (och vigsystem) har idag en radiell struktur.

Restidskvot: Ar ett métt p4 hur konkurrenskraftig kollektivtrafiken #r i forhallande
till bilen som fiardmedel utifran restid. En restidskvot pa mindre #n 1,5 (restid med
kollektivtrafik/restid med bil) anses vara acceptabel. Det finns ett starkt samband
mellan fardmedelsandelar och restidskvoter.

Robusta system: Robust betyder att vara stabil och héllbar Gver tid. Ett robust system
kan alltsd mota stadens, invanarnas och verksamheternas behov oavsett vilket av moj-
liga scenarier som blir verklighet (inom rimliga grénser).

Rorelsefrihet: Mojligheten att forflytta sig vart man vill utan att bli hindrad av till
exempel trafikbarriérer.

Snabbkollektivtrafiknét: En struktur med kollektivtrafikstrak som binder samman
stadens tyngdpunkter och viktiga méalpunkter och som mgjliggor en snabb, kapaci-
tetsstark och pélitlig kollektivtrafik. Snabbnitet &r en extra prioriterad del av stom-

kollektivtrafiknétet och skulle med K2020:s terminologi kallas KomFort och ofta-trafik.

Ar kopplat till trafikstrategins 30-minutersmal — att det ska ta maximalt 30 minuter att
resa mellan tva godtyckliga tyngd- eller malpunkter.

Stadsmiljo: Kan definieras utifran en konkurrens om marken. Nar tillrickligt manga
vistas och ror sig i ett omrade, uppstar forutsittningar for handel, restauranger och
annan service som vi forknippar med stadsmiljoer.

Stomkollektivtrafikniit: Det kapacitetsstarka kollektivtrafiksystem som idag i huvud-
sak utgors av sparvagns- och stombusstrafik inom det sammanhéngande stadsomradet,
i vilket &ven norra MolIndal och centrala Partille ingér. I K2020 kallas den KomOfta-
trafik.

Strategiska knutpunkter: Oversiktsplanen (och K2020) pekar, utover city, ut fyra
strategiska knutpunkter i Goteborg dédr man vill se tit blandstad och levande platser:
Backaplan, Frolunda Torg, Gamlestaden och Angereds centrum. I trafikstrategin
definieras dessa och tillkommande tita blandstadsomraden som tyngdpunkter i staden

genom deras funktion som gravitationscentrum f6r invanare, besokare och verksamheter.

Strukturellt tvungna resor: Resor som blir nddvéndiga, snarare &n 6nskvérda, pa
grund av hur sambhdéllet dr byggt, exempelvis genom en geografisk uppdelning mellan
arbete och bostad.

Tvirforbindelser: Forbinder noder, knutpunkter eller andra bytespunkter direkt med
varandra och kompletterar radiella forbindelser som enbart &r riktade mot mittpunkten.
De kan vara fysiska (vig eller spar) eller funktionella. En snabb kollektivtrafikforbin-
delse som inbegriper en omvig via delar av snabbnitet, kan vara mer attraktiv &n en
direktlinje med glesare trafik.

Testarena: Att anvinda staden som testarena innebdr att man ger utrymme for foretag
och andra aktorer att testa innovativa losningar som exempelvis nya fordon for
kollektivtrafik och distribution eller autonoma bilar.

K2020:S KOM-BEGREPP
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Tillgang: Anvénds i trafikstrategin som ett begrepp 6verordnat tillgédnglighet (i de fall
tillgdnglighet definieras som att ta sig ndgonstans). Tillgang till kvaliteter som méten,
service, mat, hilsa, rekreation eller arbete kan 16sas med eller utan (lingre) resor.

Tillgidnglighet: Ett matt pa hur l4tt medborgare, néringsliv och offentliga organisa-
tioner kan na det utbud och de aktiviteter som de har behov av. Begreppet inkluderar
vid sidan av restid dven faktorer som kostnader, hinder, trygghet samt tillgang till
fairdmedel. Begreppet tillginglighet anvéinds ofta specifikt vad géller funktionsnedsattas
mojlighet att ta del av service, transporter, miljoer etcetera.

Transportinformatik: Se ITS.

Tyngdpunkt: Ett omréade eller plats som dr av stort bade lokalt och regionalt intresse.
Begreppet utgar fran den funktion som platsen har i staden, men en tyngdpunkt
karaktiriseras normalt av en relativt hog tdthet och urbana kvaliteter, alltsa ett blandat
utbud av bostider, arbetsplatser, handel, service, kultur och fritidsverksamhet som
skapar ett stadsliv under ménga av dygnets timmar. Oversiktsplanen pekar ut fem
strategiska knutpunkter och i trafikstrategin och strategi for utbyggnadsplanering anges
ytterligare en handfull omraden som med rétt kompletteringar i bebyggelse och étgirder
inom trafiksystemet kan bli tyngdpunkter i staden.

Viljestyrd planering: Anvinds som motsats till prognosstyrd planering. Med vilje-
styrd, eller malstyrd, planering identifieras istillet de strategier och atgirder som dr
nddvindiga for att nd en onskvérd framtid.

Vision: Uttrycks oftast som ett framtida tillstind som man vill uppné. Behover inte
uppfylla formella krav pa realism, tidsbundenhet eller mitbarhet.

Vistsvenska paketet: En samlad satsning pa infrastruktur och andra étgérder i och
kring Goteborg. Omfattar bland annat tdgtunneln Vistlinken, Marieholmstunneln,
Hisingsbron och andra atgéirder som framforallt syftar till att 6ka kapaciteten och
kvaliteten i kollektivtrafiksystemet.

Oppen data: Framforallt offentliga aktorer gor mer och mer av sina databaser littill-
gingliga for utvecklare av olika typer av tjinster — exempelvis innehallsrika digitala
kartor.
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GEOGRAFISKA DEFINITIONER

Hur de olika geografiska begreppen anvinds skiljer sig nagot mellan olika dokument.
Hir jamfors i forsta hand de definitioner som anvinds i oversiktsplanen, GR:s struktur-
bild och Géteborgs parkeringspolicy.

Trafikstrategin utgar i forsta hand fran Gversiktsplanens definitioner, men ser dem
vara lika mycket kvalitativa begrepp som geografiska avgrinsningar. Ar 2035 kan det vi
idag menar vara en innerstad ha vuxit med mer &n de centrala fornyelseomradena.

City omfattar, enligt de flesta dokument, staden innanfor vallgravarna.

Innerstaden omfattar enligt 6versiktsplanen ungefir stadsdelarna Centrum och
Linnéstaden, eller omradet soder om dlven fran Jarntorget i vister, Svingeln i Oster
och Korsvigen i soder. I parkeringspolicyns definition ingar dven bland annat Gérda.

Centrala Goteborg omfattar enligt 6versiktsplanen, forutom innerstaden dven de
centrala fornyelseomradena pa Norra dlvstranden inklusive Backa och Frihamnen,
Gullbergsvass och soder ut lings Molndalsan. Ar 2035 kan det vara det som bendmns
innerstaden. Parkeringspolicyn inkluderar i Centrala Goteborg dven bland annat Mast-
hugget och Majorna. I den utvidgade innerstaden sa som den beskrivs i strategi for
utbyggnadsplanering antagen 2014, ingar forutom de centrala férnyelseomradena dven
Majorna i vister, Guldheden och omradet ldngs Mélndalsan i soder och omrédden mot
Hirlanda i Oster.

Centrala Alvstaden &r det centrala omrade pa 6mse sidor dlven som i sig rymmer stora
fornyelseomriden och som ingér i den antagna Vision Alvstaden.

Kérnan, eller regionkérnan, anvinds som begrepp i GR:s strukturbild och &r den del
av centrala Goteborg som 4r létt att na fran hela Goteborgsregionen. Omradet motsvarar
innerstaden och inkluderar 4ven Majorna och Norra dlvstranden, men i dagsliget inte
de centrala fornyelseomradena.

Mellanstaden definieras i Gversiktsplanen som det omrade inom titorten som har god
kollektivtrafik (boende nér 50 procent av Goteborgs arbetsplatser inom 45 minuter).

I 6versiktsplanen delas Mellanstaden in i den inre (Majorna, Kortedala, Guldheden,
Lundby etcetera) och den yttre (Lovgirdet, Gardsten etcetera).

Det sammanhiingande stadsomradet i GR:s strukturbild motsvarar Mellanstaden
samt centrala delar av Molndal och Partille.

PARKERINGSPOLICY

Centrala Géteborg —
Innerstaden

Centrala Géteborg —
Fornyelseomraden

. Mellanstaden

Ytterstaden — Framtida
utvecklingsomraden

. Kustnara omraden och skargarden

. Storindustri, hamn och logistik

Naturomraden

GR:S STRUKTURBILD
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LAS MER

Under arbetet med trafikstrategin togs ett antal underlagsrapporter
fram. Till dem réaknas aven remissversionen och sammanstallningen av
remissvaren. Dokumenten finns pa stadens webbplats, och kan ocksa
bestallas i digitalt format hos trafikkontoret.

Remissversion Goteborg 2035 — Trafikstrategi for en néra storstad.
— inklusive bedomningar av miljokonsekvenser, sociala konsekvenser och
ekonomiska konsekvenser.

Sammanstillning av yttranden och synpunkter
— en sammanstéllning av inkomna synpunkter pa remissversionen Goteborg
2035 — Trafikstrategi for en néra storstad.

Underlagsrapporter

Planeringsforutsattningar

nassePoT

e Ree

— sammanstillning av styrande dokument, pagédende planer och
beslutade projekt.
| Nuliige
— en beskrivning av respektive trafikslags nuldge och dvergripande analys
utifran utvalda aspekter.
1 Historisk tillbakablick
b — en beskrivning av utvecklingen av Goteborgs trafiksystem.

Hur manga reser i Goteborg 2035?

rar=— v LD —en resandeanalys och jamforelse av val av fardmedel mellan nationell

prognos, K2020-malet och ett klimatdrivet scenario. Uppdaterad version

—— | hésten 2013.

Spaning och trend

s — — en sammanfattning av genomférda fordjupningar av framtida trender.
Attraktiv stadsmiljo
— hur trafik paverkar och kan bidra till en attraktiv stadsmiljo.

Kunderbjudande 2035
— sa ser ett lattillgéngligt regioncentrum ut.

Dialog

— en sammanstéllning av dialogen mellan trafikstrategin, strategi for
utbyggnadsplanering, gronstrategin och stadens stadsdelsforvaltningar samt
genomforda medborgardialoger i staden.

Kollektivtrafik
— nuldgesbeskrivning med bristanalys, utkast till trafikering med utveckling
enligt K2020 och néraliggande utveckling.

Godstransporter, malbild 2035
— bakgrund till mél och strategier for godstransporter.
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