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1 INLEDNING

1.1 Remissforfarandet

Trafikstrategi for en néra storstad — remissversion, har under perioden
28 mars till 30 juni 2013 varit ute pa remiss. Remissprocessen har
genomforts tillsammans med strategi for utbyggnadsplanering och
gronstrategi, tre dokument som behandlar langsiktig stadsplanering i
Goteborg. Handlingarna skickades till ungeféar 70 remissinstanser (se
lista pa sidan 6).

Under remisstiden har handlingarna varit tillgangliga pa webbplatsen
goteborg.se/stadsutveckling2035. Dar fanns dven information om
mdjligheten att ldamna synpunkter genom e-post eller brev. Det fanns
ocksa mojlighet att Iamna synpunkter genom att fylla i ett frageformular
direkt pa webbplatsen.

Att trafikstrategin var ute pa remiss kommunicerades genom
information pa goteborg.se, i Géteborgsposten och under
Streetsmartfestivalen dar vykort delades ut.

1.1 Mo6ten om remissversionen

Under remisstiden har allmanhet, remissinstanser och andra
samarbetsorganisationer bjudits in till informationsméten samordnade
med gronplan och utbyggnadsplanering.

Tre 6ppna méten har anordnats i Alvrummet for allménhet och
organisationer dar totalt ett nittiotal kom for att lyssna. Mer riktade
informationstillfallen har anordnats for 14 av de kommunala och
regionala namnderna och for tva kommunala bolag. Kommunstyrelsen
har informerats och ett informationstillfalle for fortroendevalda
anordnades under remisstiden.

1.2 Inkomna yttranden och synpunkter

Sammanlagt har 58 yttranden och synpunkter inkommit. Av dessa &r
tio fran stadsdelsnamnder och tio fran 6vriga kommunala namnder. Sju
kommunala bolag har svarat. Géteborgsregionen och sex
grannkommuner har l[&mnat yttrande. Lansstyrelsen och sex andra
regionala och statliga myndigheter svarat inklusive Trafikverket och
Véstra Gotalandsregionen. Fem organisationer och nio privatpersoner
har lamnat synpunkter. Vilka som lamnat yttrande framgar av
innehallsforteckningen till denna sammanstéllning.



SAMMANSTALLNING AV YTTRANDEN OCH SYNPUNTER
TRAFIKSTRATEGI FOR GOTEBORG

Sandlista
Politiska partier representerade i

Statliga och regionala myndigheter kommunfullméktige

Lansstyrelsen Vagvalet
Trafikverket Region Vst Socialdemokraterna
Vastra Gotalandsregionen Moderaterna
Region Halland Folkpartiet
Vésttrafik Vénsterpartiet
Transportstyrelsen Miljopartiet

Grannkommuner och
kommunalférbund

Molndal stad

Partille kommun
Hérryda kommun
Ale kommun
Kungalvs kommun
Kungsbacka kommun
Ockerd kommun

Goteborgsregionens kommunalférbund

Réaddningstjansten Storgéteborg

Stadsdelsndmnder i Goteborg

Angered stadsdelsndmnd

Askim- Frélunda- Hogsbo
stadsdelsnamnd
Centrums stadsdelsnamnd

Lundby stadsdelsndmnd
Majorna-Linnés stadsdelsnamnd
Norra Hisingens stadsdelsnamnd
Véstra Goteborgs stadsdelsndmnd
Véstra Hisingens stadsdelsndmnd
Orgryte- Harlanda stadsdelsnamnd

Ostra Géteborgs stadsdelsnamnd

Ovriga kommunala namnder

Byggnadsnamnden
Fastighetsnamnden
Fardtjanstndmnden

Idrotts- och féreningsndmnden
Kretslopp och vattennamnden
Kulturndmnden
Lokalndmnden

Miljo- och klimatnamnden
Park- och naturndmnden
Social resursndmnd
Stadsledningskontoret

Kristdemokraterna

Centerpartiet
Sverigedemokraterna
Kommunala bolag
Business region Géteborg AB
Gatubolaget

Goteborg & Co
Goteborgs Hamn
Goteborgs Sparvagar
Parkeringsbolaget
Renova

Utveckling Nordost
Alvstranden Utveckling

Intresseorganisationer
Naturskyddsforeningen
Grona bilister
Motormannen
Cykelframjandet

DHR
Handikappsfdreningarnas

Samarbetsorgan (HSO)
Synskadades Riksforening (SRF)

Foreningen for barn, unga och vuxna
med utvecklingsstérning (FUB)

Fotgéngarnas forening

NTF

Sveriges kommuner och landsting
Yimby

Branschorganisationer
Taxiférbundet

Akeriféretagen

Bussbranschen

Svensk kollektivtrafik

Svensk Handel

Véstsvenska Handelskammaren
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2 SAMMANFATTNING MED
KOMMENTARER

Synpunkterna pa remissen kan sorteras in i teman. Dessa teman
presenteras i detta kapitel tillsammans med korta kommentarer hur
synpunkterna utvecklats i framtagandet av forslagshandling.

Alla synpunkter som kommit in under remisstiden har bedémts och
hanterats, &ven om inte alla framgar av denna sammanfattning. Har
presenteras de stora utvecklingsomradena.

2.1 Synpunkter gemensamt med strategi for
utbyggnadsplanering och grdonstrategi

Sammantaget ar remissvaren positiva till trafikstrategin i sig och att
den arbetats fram i ndra samverkan med strategi for utbyggnadsplanering
och gronstrategi. De tre dokumenten skapar tillsammans en helhet och
en gemensam bild av stadens ambitioner, vilket &r en forutsattning for en
hallbar stadsutveckling.

Flera remissinstanser patalar att kopplingen mellan dokumenten kan
bli tydligare. De tre remissversionerna skiljer sig i struktur och manga
onskar ett mer enhetligt upplagg. Man efterlyser ocksa ett mer enhetligt
anvandande av geografiska definitioner. L&nsstyrelsen,
Byggnadsndmnden, Social resursnamnd och Samhéllsforum Centrala
Hisingen foreslar att dokumenten slas samman till en
stadsutvecklingsstrategi.

Manga synpunkter handlar om att den sociala dimensionen ar for
svag och flera Stadsdelsnamnder foreslar att en samlad social
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys genomfors pa de tre
dokumenten.

. Kommentar

i Kopplingarna mellan trafikstrategin, strategi for

' utbyggnadsplanering och gronstrategi har fortydligats. Samtidigt
. pagar ett samtal om mojligheten att under ar 2014 ta fram ett

i gemensamt, stadsdvergripande, inriktningsprogram.

! I samband med det arbetet planeras det for en gemensam

. social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys.

2.2 Synpunkter pa trafikstrategin
Manga positiva synpunkter

Det finns en samstdmmighet i synpunkterna att trafikstrategin &r ett
val genomarbetat, bra formulerat och efterlangtat dokument.
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Saknar konkretiseringar

Stadsdelsnamnd Orgryte-Harlanda, Byggnadsnamnden, Milj6- och
klimatnamnden, Yimby, privatpersoner med flera efterfragar fler
konkretiseringar. Framst handlar det om I6sningsforslag pa olika
barriareffekter i staden.

I remissversionen beskrivs olika barriarer som skapas av trafik sa som
trafikleder och hogt trafikerade végar, godsfléden och stora
verksamhetsomraden och snabb kollektivtrafik i den tata stadsmiljon.
Konflikterna beskrivs men utan 16sning. Flera remissinstanser
efterfragar darfor en storre tydlighet och konkretisering.

Kommentar

| den attraktiva och téta staden uppstar manga malkonflikter som
i flera fall ar kopplade till snabba kontra langsamma rorelser,
oavsett om det &r cykel, bil eller kollektivtrafik. I trafikstrategin
forklaras den problematiken dar manga barridrer maste dverbryggas
for att skapa en mer attraktiv stad for manniskor. Att 6verbrygga
barriédrer kraver ofta stora investeringar och innebar projekt som tar
tid att planera och genomféra. Detta forklaras i trafikstrategin utan
att ge specifika losningar pa problemen.

Den sociala dimensionen maste starkas

Flera remissinstanser sa som stadsdelsnamnder, Trafikverket, Park-
och naturnamnden, Utveckling Nordost och Yimby har patalat att den
sociala dimensionen maste starkas i trafikstrategin. | remissversionen
finns en social konsekvensbeddmning men det perspektivet bor arbetas
in i strategierna.

Integration &r den aspekt av social hallbarhet som flest kommenterat.
Man menar att trafikstrategin maste bli tydligare med hur strategin
bidrar till integration. Remissversionen har ett starkt fokus pa centrala
staden och tyngdpunkter och beskriver hur man l&tt och snabbt kan ta
sig mellan dessa punkter. Men vad innebar detta for dem som bor i
ytteromradena? Hur far alla tillgang till staden? Synpunkterna lyfter
ocksa behovet av tvarforbindelser i och mellan stadsdelar samt
ytterstadens koppling till regionen. Hur ser den ut? | remissversionen
beskrivs bara kopplingen region och centrala Goteborg.

Barnperspektivet i trafikstrategin behdver starkas genom att tydligare
beskriva hur staden sa byggas for att bli trygg och attraktiv for barn.

Den sociala dimensionen i strategi for godstransporter saknas helt.
Godstransporter och stora verksamhetsomraden skapar barriareffekter i
staden, bade socialt och fysiskt. Den malkonflikten maste belysas
tydligare i strategin.
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Kommentar

Det sociala perspektivet ar forstarkt genom fortydliganden och
andringar i de tre delstrategierna. Har foljer en kort beskrivning av
vad som hanterats till férslagshandlingen:

Strategi for resor
Kollektivtrafiken har en betydelse for integration och ménniskors

|

|

|

1

|

|

|

|

|

1

|

|

. upplevelse av tillganglighet och tillgang till staden. Trafikstrategin
i beskriver ett snabbkollektivtrafiknat som ar uppbyggt pa stadens

' tyngdpunkter. Mellan dessa punkter ska du forvanta dig ett snabbt
. och attraktivt system. Att bo utanfér en tyngdpunkt innebér inte att
 tillgangen till kollektivtrafik forsvinner, snarare tvartom. Genom att
i skapa goda majligheter att ta sig till snabbnéatet genom att ga, cykla,
' dka kollektivt eller bil sa sprider sig nyttan i staden. Detta perspektiv
. fortydligas i forslagshandlingen.

i Strategi for stadsrum

' Strategi for stadsrum hade ett stort fokus pa innerstaden i

. Goteborg och exkluderar pa sa vis stora delar av staden. |

i forslagshandlingen har vi gatt ifran innerstaden och talar mer om

' stadsrum i stort. Olika stadsmiljGer har olika problem och kvaliteter.
. Exempelvis talar man om att vissa trafikseparerade stadsrum har ett
i behov av att 6ppnas upp for biltrafik for att skapa en 0kad trygghet
' medan andra omraden behdver begrénsa flodet av fordon for att

| skapa ett mer attraktiv stadsrum.

|
|
1
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|

Strategi for godstransporter
| forslagshandlingen lyfter vi in ett resonemang kring det sociala

perspektivet och godstransporter. Hoga godsfléden och lokalisering
av stora verksamhetsomraden paverkar manniskor genom att det
skapar barriarer, buller och dalig luft. Att minska transportintensiva
verksamheters negativa paverkan pa manniskor maste darfor ha
inverkan pa stadsplaneringen.
Allmant

Manga remissinstanser har patalat att barn- och
jamstalldhetsperspektivet maste lyftas in i trafikstrategin. Vi har valt
att inte fordjupa oss i nagon specifik grupp i vara texter utan skriver
utifran att trafiksystemet ska vara till for alla. Det finns en risk med
att hantera det sociala perspektivet sa brett och det ar darfor viktigt
att patala att vid planering av stadens trafik sa maste trafikstrategin
kompletteras med en social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys.

Miljofragan maste lyftas

Lansstyrelsen, Miljo- och klimatndmnden, Stadsdelsndmnd Majorna-
Linné och Orgryte-Harlanda, Byggnadsnamnden,
Naturskyddsforeningen med flera tycker att strategi for godstransporter
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behover lyfta fram miljoeffekterna mer. Trafikstrategin sdger att de
negativa miljokonsekvenserna fran godstransporter ska minska samtidigt
som naringslivets transporter ska underlattas. Flera remissinstanser har
har patalat att godstransporternas miljoeffekter maste beskrivas
tydligare. Godstrafik far heller inte sarbehandlas avseende miljé pa
grund av att staden vill tillgodose naringslivet. Strategin behéver ocksa
bli tydligare kring fragan farligt gods.

Lansstyrelsen, Fastighetsndmnden, Stadsdelsndmnder, Kretslopp -
och vattennamnden med flera har patalat att man saknar konkreta mal
for buller och luftkvalitet i trafikstrategin.

i Kommentar

: Det ekologiska perspektivet har forstarkts genom fortydliganden
. och andringar i de tre delstrategierna. Har foljer en kort beskrivning
i av vad som hanterats i forslagshandlingen:
' Strategi for resor och stadsrum
. Trafikstrategin sager att en nyckel till den sékra och attraktiv
. stadsmiljon ar mansklig hastighet i trafiken. Lagre hastighet for
i fordonstrafiken minskar buller, forbattrar luftkvaliteten och bidrar
. till en god bebyggd milj6. Trafikstrategin séger samtidigt att vi ska
. skapa en tét stad med god tillgéng till snabb och effektiv
i kollektivtrafik. Vi ska bygga i kollektivtrafiknara lagen vilket
' skapar en tydlig malkonflikt med miljomalet for buller. Det &r
. darfor av stor vikt att bullerproblematiken bryts ner och arbetas
i igenom i stadens bullerpolicy. Det &r ett nddvandigt redskap for att
' na de langsiktiga malen i strategin och for staden att tillvarata
. mojligheten av fortatning.
. Strategi for godstransporter

. Strategi for godstransporter har i stort arbetats om till

i forslagshandlingen for att bli tydligare pa miljdomradet. Géteborg
' &r en industristad med hamnen och manga féretag med stora

. godsvolymer. Staden har ocksa en stark akademi och ar

i kunskapsstark inom transportomradet. Detta skapar mojligheter for
' staden att bli varldsledande inom effektiva och klimatsmarta

| transporter.

. Godstrafiken bidrar ocks till negativa miljokonsekvenser lokalt
i sa som buller, luftkvalitet och barriarer. Aven detta perspektiv har
. starkts i forslagshandlingen genom att vi fortydligar att en 6kad

. kapacitet i jarnvagsnétet och prioritering av godstrafik pa utpekade
i leder medger effektiva atgarder for att minska negativa

. miljokonsekvenser. Genom att inkludera godstransporter i

i samhaéllsplaneringen kan vi ocksa minska barriareffekter.

__________________________________________________
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Bilens roll och parkering
Trafikverket, Lansstyrelsen, Véstsvenska Handelskammaren, VVolvo

Car Corporation, Fastighetsagare Centrala Hisingen och Yimby menar
att bilens roll i staden beskrivs for daligt i trafikstrategin. Trafikstrategin
sager att vi ska begransa for biltrafik, hur paverkar detta exempelvis for
nyttotrafik? Kommer strukturen med tyngdpunkter tillsammans med
regionforstorning att bibehalla ett bilberoende? Etcetera.

Mal och strategier fran parkeringspolicyn behdver ocksa integreras i
strategin.

P o

. Kommentar :
: | forslagshandlingen har bilens roll fortydligats bade i strategi i
i for resor och strategi for stadsrum. :
' Trafikstrategin sager att det ska skapas mojlighet for fler att ga, |
4 cykla och &ka kollektivt for en stérre del av sina resor. Bilen blir i
i pa sa vis ett komplement som anvands for att ta sig till en :
' bytespunkt med bra kollektivtrafik, for att gora vissa inkdpsresor |
i eller for att besoka slakt och vanner utanfor staden. i
' Det kommer dven ga bra att anvanda bilen i innerstaden och |
' andra téta stadsmiljoer men hastigheten &r lag sa bilisten maste |
. anpassa hastigheten utifran gdende och cyklisters villkor. :
i Gallande parkering sa fortydligar vi parkeringspolicyns mal och i
' strategier. Parkering kommer att finnas i staden men priset for att |
. parkera ska spegla kostnaden for sjalva parkeringsplatsen. i
|
| |

e - - - - - - = = = - = - -
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3 INKOMNA YTTRANDE OCH
SYNPUNKTER

| kapitlet presenteras en sammanfattning av varje remissvar som
inkommit.

3.1 Statliga och regionala myndigheter
3.1.1 Havs och vattenmyndigheten

Havs och vattenmyndigheten har tagit del av forslaget och avstar fran
att yttra sig i arendet.

3.1.2 Luftfartsverket, LFV

LFV har tagit del av forslaget och har inget att erinra mot
trafikstrategin.

3.1.3 Lansstyrelsen

Lansstyrelsen lamnar gemensamt yttrande pa utbyggnadsplaneringen,
gronplan och trafikstrategin.

Lansstyrelsens samlade beddmning
Det vore en fordel om slutprodukten sammanstalldes i en gemensam

presentation, vilket skulle forenkla att relatera de olika delarna till
varandra. Arbete aterstar med att vdva samman dokumenten, inte minst
vad galler att hantera malkonflikter.

Kommunen behdver bevara utvecklingsmojligheterna for
industriomraden och stérande verksamhet. Det ar viktigt att
rekommenderade sékerhetsavstand respekteras mellan industri och
omraden for bostadsutveckling. Aven transporter till och fran dessa
verksamheter ar viktiga for deras existens och utvecklingsmojligheter.

I dokumenten ndmns GoOteborgs Hamn som viktig, inte bara for
staden, utan aven regionalt och nationellt. Vidare framhalls vikten av att
tillgodose hamnens och deras kunders behov. Hur har dessa vagts in i
strategierna?

Kommunen vill & ena sidan minska infrastrukturens negativa miljo-
och halsoeffekter genom att minska pa trafiken, samtidigt vill
kommunen framhalla naringslivets transporter. Lansstyrelsen anser att
kommunen behdver fortydliga hur detta hanger ihop.

Vad galler bilens roll i de centrala stadsdelarna, anser Lansstyrelsen,
att trafikstrategin ger uttryck for en val "reaktiv" planering. Vad vill
Goteborg? Lansstyrelsen menar att kommunen kan ta en mycket aktivare
stallning i fragan och jamfora med exempelvis Képenhamn (men dven
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andra stader) dar biltrafiken aktivt "stangts ute" fran stérre delar av
stadskarnan.

Saknas en tydligare beskrivning och definition av vad som menas
med den attraktiva stadsmiljon och begrepp som "rikt stadsliv*' och
"stadsrum".

Strategierna gar inte djupare i hur kollektivtrafik, distribution av
varor och hdmtning av avfall kan utformas i forenlighet med en attraktiv
stadsmiljo.

Lansstyrelsen vill aven forknippa narhet till gronomraden som en
viktig del i en attraktiv stadsmiljo.

Det &r positivt att kommunen vill verka for att knyta samman gréna
kilar med grona strak. Samtidigt upplever kommunen manga barriérer i
staden som maste Gverbryggas. Denna 6verbryggning far inte innebara
en fragmentering av vardefulla naturmiljGer.

Lansstyrelsens prévningsgrunder
enligt PBL 11 kap. 108
Riksintresse

Kommunikationer

Manga godstransporter sker pa vagar, jarnvagar och farleder av
riksintresse. Det ar viktigt att kommunens efterfoljande planering inte
kommer i konflikt med nationella. Framkomlighet for godstrafiken &r
viktig for bade sma och stora industrier/verksamhetsomraden, och i sin
forlangning arbetsmarknaden. Darfor bor viktiga och kapacitetsstarka
transportleder skiljas ut och vérnas for sitt andamal, och inte betraktas
som en outnyttjad resurs for exempelvis externa handelsetableringar.

Lansstyrelsen anser att Gota dlv ska redovisas som en viktig godsvag.

Kulturmiljovarden

De kulturhistoriska aspekterna behandlas endast i gronplanen, men
behdver dven vévas in i de tva andra dokumenten. Manga omraden i
centrala Goteborg ar riksintresse for kultur- miljovarden. Dessa omraden
ar ofta kansliga for en storskalig exploatering och tal endast en varsam
forandring.

Naturvarden och Natura 2000

Anggardsbergen, Savean och Léarjean ar riksintressen for naturvarden,
de tva sistnamnda aven Natura 2000. Dessa omraden har hdga
naturvarden som &r kansliga for storskalig exploatering.

Friluftsliv

Delsjoomradet och Anggarden &r riksintressen for friluftslivet.
Efterféljande planering bor inte forsvara nyttjandet av dessa
omraden/anlaggningar.

Dricksvattenforsérjningen

Lansstyrelsen arbetar for narvarande med att ta fram forslag till

riksintresse for dricksvattenforsorjningen, dar Goteborgs Stad berdrs.
13
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Mellankommunala fragor och regionala férhallanden

Infrastruktur &r en av de viktigaste faktorerna som knyter samman
kommunerna i regionen och utgér ddrmed en mellankommunal/regional
angelagenhet. Forslag pa nya broférbindelser 6ver Gaéta alv ar exempel
pa fraga som kraver mellankommunal samordning. Aven vatten och
storre handelsetableringar ar fragor som kan paverka over
kommungrénser.

Miljokonsekvensnormer, MKN
Vatten

Borttagandet av gréna naturliga infiltrationsytor och hardgorande av
mark kan paskynda dagvattenavrinningen, vilket kan bidra till
nivapaverkan i berorda vattendrag. Det kan ocksa oka risken for
spridning av fororeningar och partiklar via dagvatten. For att MKN for
vatten inte ska paverkas negativt kan en dagvattenrening vara
nodvandig. Det kan ocksa vara viktigt att tillgangliggora mark for
omhéndertagandet av dagvatten.

Luft

Det finns alltid en risk att luftkvaliteten forsdmras vid en
stadsfortatning och kommunen bor noga félja utvecklingen vid
planeringen av bostads- och skolomraden.

Halsa och sékerhet
Trafikbuller

Kommunen har faststallt miljokvalitetsmal for god bebyggd miljo. Ett
av delmalen &r att minst 90 procent av stadens invanare senast ar 2020
ska ha en ljudniva som understiger 60 dB(A) vid den utsatta fasaden.
Kommunen behover 6ka genomforandetakten av nddvandiga atgarder
for att na malen

Transporter av farligt gods

Lansstyrelsen anser att trafikstrategin kunde ha lyft fragan om
transporter av farligt gods och dess paverkan pa utbyggnadsplaneringen.
Det ar enligt kommunens uppfattning mojligt att fylla ut tomrum och
lagga besoks- och personintensiva verksamheter pa platser dar bostader
inte dr lampliga, och verka som barridrer mot transportlederna.
Lansstyrelsen ar kritisk till denna skrivning, med tanke pa riskerna med
transporter av farligt gods. Overdackning &r inte heller oproblematiskt
med hansyn till dessa godstransporter.

Under kapitel 3: Strategifor godstransporter i trafikstrategin ndmns
begrepp som "sé&kerhet™" och "sdkra uppstallningsplatser”, men farligt
gods namns inte.

14
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Geoteknik

De geotekniska fragestallningarna inom Goteborg ar ofta av stor vikt,
da omradet karakteriseras av dess geologiska historia med méktiga och
I6sa lersediment, samtidigt som stadsutbyggnaden pafort storre
belastningar. De geotekniska forutsattningarna ar darfor av stor vikt att
identifiera tidigt och kan vara strategiskt och ekonomiskt styrande for
anvandning av mark, bade ovan och under jord.

Klimatférandringar

Samhallet star infor klimatforandringar. En fortatning och utbyggnad
inom mellanstaden kan 6ka andelen hardgjorda ytor, vilket paverkar
majligheten att ta hand om dagvatten- i en framtid med allt mer
nederbord. Lansstyrelsen anser inte att materialet behandlar
klimatforandringar och nédvéandiga klimatanpassningsatgarder som en
viktig strategisk fraga. Exempelvis diskuteras inte hur denna fraga
forvantas paverka trafiksystemet.

Rad om tillampning av PBL och MB
Masshantering

Det hade varit 6nskvart om masshanteringsfragan lyftes fram,
eftersom flera av de projekt som beskrivs kommer att tillskapa stora
méangder massor vid genomfdrande. En stor del av dessa massor skulle
kunna betraktas som en samhéllsekonomisk och miljévanlig resurs att
nyttiggora vid flera samhallsbyggnadsprojekt, och inte som
avyttringsproblem.

Koppling till miljomalen

Att fortdta i mellanstaden kan 6ka nérheten till service och
kollektivtrafik, vilket kan bidra till en minskning av transporter och
utslapp av véxthusgaser. Det &r dock viktigt att beakta att fortatningen
inte sker pa bekostnad av hogkvalitativa tatortsnara gron- och
vattenomraden.

Gron- och vattenomraden néra bostader, skolor och férskolor etcetera
kan ocksa bidra till minskade transporter genom att farre behéver aka bil
for exempelvis rekreation och avkoppling.

Social robusthet

De tre strategiska dokumenten gar inte djupare i integrationsfragan.
Vilken effekt har strategierna pa integrationen och den sociala
hallbarheten? Aven trygghetsfragorna ar av central betydelse. | det
fortsatta arbetet behdver kommunen visa hur torg, gang- och cykelstrak,
lekplatser for barn, parker samt buss- och sparvagnshallsplatser etcetera
kan utvecklas till trygga vistelsemiljoer och tillgangliga for alla
samhéllsgrupper.
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Energihushallning

En stadsfortatning och att bygga inom befintliga strukturer har ofta
flera positiva effekter genom att skapa funktionsblandning och god
tillgang till service. Ett storre resandeunderlag kan pa sikt bidra till 6kad
turtathet inom kollektivtrafiken.

Kollektivtrafik

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning och anser att uppgiften
kraver arbete pa bred front, dar planering inte alltid &r svar pa alla
fragor. Det kan exempelvis handla om hastighetssankningar pa végar,
trygghetsskapande atgérder, som belysning eller forvaltningsfragor vid
buss- och sparvagnshallplatser etcetera. Under Steg 1 bor beskrivas
stadens arbete med Mobility Management och annat paverkansarbete.

Vidare vill Lansstyrelsen rekommendera att kommunen &r
konsekvent med att tillampa "fyrstegsprincipen” i det fortsatta arbetet
med att forverkliga utbyggnadsplaneringens intentioner.

Ovriga trafikfragor

Lansstyrelsen vill understryka att flera av projekten som beskrivs i
trafikstrategin, som exempelvis Vastlanken, Hamnbanan, Gota alvbron,
Gamlestaden och delar av vag 155, inte annu ar beslutade, utan ar under
planering.

Det finns flera viktiga kopplingar, forutom Goétalandsbanan, for att
Vaéstlankens kapacitet ska fungera optimalt, som exempelvis Vastra
stambanan strackan Goteborg Alingsas, men dven kopplingar soderut
och mot Hisingen.

Lansstyrelsen anser att trafikstrategin inte tar i parkeringsfragan. Det
ar viktigt att redovisa inneborden av kommunens parkeringspolicy och
dess paverkan pa efterfoljande planering, samt hur den 6verensstammer
med trafikstrategin.

Trafikstrategin skulle i storre utstrackning kunna fokusera pa
mojligheterna att anvanda vattenvagarna som transportled for bade
manniskor och gods exempelvis fran Norra och Sodra skargarden.

Behovsbeddmning

Lansstyrelsen vill lyfta fragan huruvida de strategiska dokumenten
ska miljobeddmas eller inte? Trafikstrategin har en kortare
miljobedémning. Lansstyrelsen anser att dokumentens status ar oklar
och att kommunen ska klargéra om de ska miljébeddmas.
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3.1.4 Polismyndigheten i Vastra Gotaland

Svarar gemensamt pa utbyggnadsplanering, gronplan och
trafikstrategi.

Polisenhet Géteborg City har tagit del av férslagen och ser
naturligtvis att man tar hansyn till brottsférebyggande aspekter som
medborgarnas trygghet och sékerhet i stads och trafikmiljén men har i
nuldget inte nagra évriga synpunkter angaende de foreslagna
viljedokumenten.

3.1.5 Trafikverket

Trafikverket ser det som viktigt att folja trangselskattens fortsatta
dampningseffekt pa biltrafiken och dess omfordelning till andra lankar.

De forbattringar som Vasttrafik gjort och gor bor successivt leda till
att fler valjer kollektivtrafik for dagliga resor. Utvecklingen bor foljas
och analyseras bland annat genom de effektmal som beskrivs i strategin.

Trafikstrategin ndmner vikten av var trafikalstrande verksamheter bor
lokaliseras. Trafikverket dnskar att man tillsammans kan skapa en
inriktning fér kommande planering och investeringar. Genom
forandringar bor viss avlastning kunna ske i anslutning till centrala
vagavsnitt.

Genom trafikstyrning och information kan trafik ledas till lampliga
strak och tider.

Behov kan ocksa finnas av battre eller nya lankar som leder trafik
utanfor de centrala vagavsnitten, nar start eller mal inte ligger centralt.

Trafikverket ser ett stort behov av att tillsammans med region och
kommuner folja och analysera utvecklingen av olika atgarder, samt
analysera ytterligare tankbara atgarder inom Steg 1-4 .

Drift och underhall ar en viktig del av fyrstegsprincipen och en vl
fungerande drifts- och underhallsorganisation ger ett mer effektivt
nyttjande av befintlig infrastruktur.

Strategi for resor

Det &r viktigt att verka for minskat behov av att resa men ocksa att
starka resmojligheterna och att effektivisera trafiksystemet. Som medel
pekar strategin ut satsningar pa framst kollektivtrafik och cykel. Kraftigt
minskat bilresande, sarskilt fran omgivande kommuner, innebar hdga
krav pa kollektivtrafikens attraktivitet och formaga att hantera
volymerna. Detta &r en stor utmaning och kraver insatser och medel fran
flera aktorer.

Bland sétt att effektivisera utnyttjandet av trafiksystemet kan staden
till exempel satsa tydligare pa bilpooler, genomfora flexibla skoltider,
stimulera utveckling av system som underlattar arbete i hemmet,
etablera arbetsplatser i kranskommuner nara pendeltagsstationer
etcetera.
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Trafikverket tolkar att huvudskalet till trafikstrategins inriktning pa
minskat bilresande ar uppfyllelsen av "klimatmalet”. Detta framgar inte
tydligt av strategin. Exempelvis borde trafikarbetet féljas upp och inte
antal resor om klimatpaverkan ska kunna féljas upp.

Stadens arbete med Steg 1 och 2 bor framhallas som ett foredéme och
inte hallas tillbaka.

Strategi for godstransporter

Mojligheterna att utnyttja vattnet som transportled for bade gods och
manniskor &r intressant och det skulle vara bra om dessa behandlades i
strategin.

Strategin, och sarskilt i godsdelen, kanns nagot forsiktig och
avvaktande i sitt tonlage

Trafikverket tror att det &r nddvandigt att ha en konkret och tydlig
strategi for lokalisering av terminaler och annan logistikverksamhet
kopplat till nuvarande och planerad trafikstruktur for tung trafik.
Oversiktsplanen har tagit upp ett antal konkreta punkter som behover
arbetas vidare med antingen i trafikstrategin eller fortsatt arbete med
handlingsplaner. I avsnittet om utmaningar bor Géteborg som Nordens
logistikcentrum och godstransportfragornas betydelse for Goteborg
utvecklas och tydliggdras under bade nationell, regional och lokal
karaktér. Det &r tydligt att det behovs ett fortsatt strategiskt arbete for
utveckling av Nordens logistikcentrum.

Strategin Attraktiv stadsmiljo beror endast ytligt att distributionen
kommer att 6ka men inte hur distribution av varor och hdmtning av
avfall kan utformas i forening med den attraktiva stadsmiljon.

Konsekvensbedémningar

Trafikstrategin bor ndmna och behandla integrationsfragan.

Som sags i trafikstrategin sa saknas konkreta mal och strategier for
buller och luftkvalitet. Det bor ocksa kopplas till gronplan.

Trafikverket startar ett eget arbete med “Trafikstrategi for
Storgoteborg”. Trafikverket ser Géteborgs Stad som en viktig
samarbetspartner i arbetet. Strategin ska geografiskt omfatta regionerna
Vastra Gotaland och Halland

Ut6ver vad som namnts ovan, ser Trafikverket nagra forslag till
fordjupningsomraden.

Godsplan som tar upp godsfragorna och godstransporterna specifikt
inklusive nédvéandiga behov av terminaler, spar och ytor for utveckling.
Trafikverket valkomnar ett fortsatt samarbete om godstransporter i
nagon form av externt natverk

Fordjupade analyser av den transportinfrastruktur som ska forsorja
framtida G6teborgsregion samt Vastsverige.
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3.1.6 Vasttrafik

Resenarers vilja att valja hallbara transporter

Vasttrafik instdimmer i formuleringen "Gaéteborgarna ska kunna, och
vilja, anvanda gang, cykel och kollektivtrafik som sina basfardmedel”.
Det ar darfor viktigt att dessa fardmedel ges prioritet. Att Goteborgs
kommun har samma malsattning som Vastra Gotalandsregionen for
kollektivresandet &r en forutséttning for att kunna uppna malet i K2020-
arbetet, 40 procent kollektivtrafikandel av de motoriserade resorna.

Kombinationen utbyggnadsplanering med kollektivtrafik

Vasttrafik ser positivt pa den tydliga kopplingen mellan
utbyggnadsplaneringen och kollektivtrafiksystemet. Stomnéatsstrategin
for Goteborg, Partille och Mdlndal blir forhoppningsvis beskrivning av
var, nér och hur kollektivtrafiken ska utvecklas.

Vikten av att inte aventyra befintliga planer

Goteborgs Stads mal och andel hallbara resor 2035 far inte dventyra
beslutade och nddvandiga atgarder i nartid.

Vikten av att underhalla befintlig och framtida infrastruktur
Bekvamligheten pa fordonen stiger i relevans i takt med att restiden
mellan bil, cykel och kollektivtrafik ndrmar sig. Goteborgs Stad ansvarar
for gatu- och sparstandard. Vasttrafik saknar i strategin en ambition om

garantera standarden for att sakerstélla komforten for resenaren.

Fortsatt arbete med framkomlighet och reshastighet under byggtid

Vasttrafik vill understryka behovet av att kvaliteten pa
kollektivtrafiken bibehalls under byggtid av infrastrukturprojekt.
Ekonomiska konsekvenser

En investering i sparvag eller stadsbana kraver ett tillrackligt stort
resandeunderlag for att kunna uppratthalla god turtathet dven i lagtrafik.
Vissa relationer som idag inte &r forsvarbara, ut ett snavt ekonomiskt
perspektiv, kommer behdva finansieras for att uppratthalla systemidén
om exempelvis korta restider mellan tyngdpunkter.

3.1.7 Vastra Gotalandsregionen, Kollektivtrafiksekretariatet

Fran protokollet

Namnden avger bifogat yttrande som svar pa remissen, samt att i
yttrandet tydligare hanvisa till revidering av
Trafikforsorjningsprogrammet dar bedémning fors ur ett
helhetsperspektiv for Vastra Gotalandsregionen.

Overgripande synpunkter och medskick

Ett gemensamt arbete mellan VGR, Partille, M6Indal och Goéteborg
har inletts med forarbeten till en utredning av en malbild med samma
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tidshorisont, ar 2035, for stomnétstrafiken i det sasmmanhangande
stadsomradet.

VGR ser att det samtidigt kan finnas behov av att tillsatta
gemensamma utredningsinsatser for enskilda atgarder kring infrastruktur
och trafikering parallellt med malbildsarbetet, framforallt kopplat till
genomfdrandet av det VVastsvenska paketet. En hdjd ambition med fler
atgarder far inte aventyra alla de atgarder som ska astadkommas inom
ramen fOr det VVastsvenska paketet.

Synpunkter kopplat till respektive delmal i
trafikforsorjningsprogrammet

Okat resande med kollektivtrafiken — underlatta hela resan (delmal 1)

VGR delar uppfattningen att det ar nédvandigt att antalet och andelen
resor med kollektivtrafik, gang, och cykel behéver oka kraftigt for att
staden och regionen ska kunna véxa pa ett hallbart sétt.

I linje med trafikstrategin ser VGR behov av att staden arbetar for att
sakra en langsiktigt god tillganglighet for trafikutbud som hanger ihop
over alven.

Trafikstrategin skulle kunna stérkas upp genom att mer betona det
arbete med mjuka faktorer som redan pagar.

Exempel pa sadant arbete som kan lyftas fram ar:

o datgarder for att sprida ut resandet dver dygnet (skoltider,
ekonomiska incitament/styrmedel, p-policy etcetera)

o underlatta for cykelpool och bildelning, samakning med mera

e paverkan: bearbeta foretag att ta ansvar for sina anstalldas
resor

o verka for att exploatdrer och fastighetségare tar storre ansvar
for att de boende och arbetande kan resa hallbart.

Nojdare resenarer (delmal 2)

Manga projekt kommer att paga samtidigt och attraktiviteten i staden
och kollektivtrafiken maste vérnas parallellt. Det ar viktigt att det finns
incitament att planera sa att storningar for resenaren blir sa sma som
mojligt.

VGR vill understryka att prioritering av gang, cykel och
kollektivtrafik inte bara galler langsiktig planering utan &ven vid
planering for till exempel trafikering under byggskeden liksom for drift
och underhall av infrastruktur med mera.

Alla resenarsgrupper (delmal 3)

I kollektivtrafiklagen, och i trafikférsorjningsprogrammet pekas
séarskilt anpassningen av kollektivtrafiken for funktionshindrade ut som
ett ansvarsomrade. Har behover vi fortsatta samverka och tydligare
prioritera atgarder eftersom vi har ett delat ansvar for hallplatser.
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Miljomalet for kollektivtrafiken (delmal 4)

Vastra Gotalandsregionen stéller sig positiv till att verka for att
minska energiférbrukning, anvandning av fossila branslen samt buller i
linje med trafikstrategin och ser fram emot samverkan kring projekt for
att utveckla sadana l6sningar for kollektivtrafiken.

Ekonomi: Smart och kostnadseffektiv utveckling

Trafikstrategin bygger pa en tydlig prioritering av strak och utpekade
malpunkter, vilket ar positivt for att fa hogre fyllnadsgrad och
kostnadseffektivitet. Det staller ocksa krav pa matning till dessa strak.
Dér tillgangligheten och underlaget for kollektivtrafiken ar ogynnsam,
stods resonemanget i strategin om att gang och cykel maste utgéra en
viktig del av hela resan.

Strategin att bygga inifran och ut ar tydlig som inriktning och bor
ocksa gynna en effektiv utbyggnad. En strategi som kunde vara tydligare
uttalad &r att successivt trappa upp kapaciteten i systemet, till exempel
genom att ga fran buss till kapacitetsstark buss med hog framkomlighet
(BRT) till sparvéag. Fragan om stadsbana ar stor ur flera perspektiv -
stadsmiljo/resenarsmiljo och investeringsmaéssigt, och behdver utredas i
samverkan med Véstra Gotalandsregionen.

3.2 Grannkommuner och G6teborgsregionen
3.2.1  Ale kommun

Fran protokollet

Kommunstyrelsen beslutar att stélla sig bakom sektorns remissvar
med foljande styrkning: Angered beskrivs som relativt langt fran staden
och trots god kollektivtrafik, upplevs omradet isolerat fran staden. Ale
kommun kan uppleva samma sak. Kommunens tatort Surte ligger
valdigt nara Angered men med dalig forbindelse dit. Finns goda
mojligheter att stdrka den strategiska knutpunkten Angered genom att
forstarka lanken mot Ale kommun.

Ale kommuns yttrande

Ett av malen i trafikstrategin ar att det ska vara latt att na viktiga
platser och funktioner i staden att staden ska besta av tillgangliga noder.
Ale kommun anser att tvarforbindelserna mellan olika omraden i GR:s
strakstudie bor bearbetas med dessa. Ett exempel ar ytterligare
forbindelser mellan Hisingen och Gamlestaden sasom Ale kommun och
Hisingen. Alla 300 000 nya invanare i Géteborg och
Goteborgsregionomradet kan inte passera Centralstation och
Brunnsparken.

Ale kommun saknar strategi for hur alvtrafiken - fraktfartyg och
nojeshatar ska underlattas.

Ale kommun tycker att hansyn till folkh&lsoaspekten ar bra samt

maélet for stadsrum.
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3.2.2 Goteborgsregionen, GR

Fran protokollet
GR:s styrgrupp oversander tjansteutlatande som sitt eget yttrande.

Kansliets kommentarer

GR har valt att behandla de tre remisserna i ett gemensamt yttrande.

Det ar bra att alla tre strategierna har samma tidshorisont och tar sikte
p& samma artal. Ar det mojligt att ocksad gora en scenarioanalys for de
bada andra strategierna?

En annan fraga ar hur de tre strategierna forhaller sig till andra
malsattningar med olika malar? Vad behovs for att méta upp olika
regionala, nationella och internationella mal sa att dessa kan uppnas?

God grund for prioriteringar

Aven om vart och ett av de tre dokumenten i sig ar viktiga underlag i
planeringen ar styrkan att de tre strategierna tillsammans ger en
gemensam bild. Genom att i &nnu hogre grad anvédnda samma vokabulér
samt korshanvisa mellan strategierna kan de olika delarna utgora verktyg
for varandra och skapa en integrerad planering. En aspekt i det
sammanhanget &r att de tre dokumenten benamns olika; en planering, en
strategi och en plan.

Goteborg vill ta sitt regionala ansvar

Om karnan ska vara en regional kdrna maste detta hanteras vilket
innebar ett 6msesidigt beroende och kraver samspel mellan staden och
omlandet och detta kan fortydligas i de tre strategierna.

En viktig del i det strategiska arbetet &r att skapa en bra dialog med
olika aktorer kring de fragor som kan ha paverkan aven utanfor den egna
kommungrénsen.

Tar hojd for befolkningsdkning
Det ar utmarkt att alla tre strategierna tar faste pa att planeringen ska
vara viljestyrd i stéllet for prognosstyrd.

Kustzonen och vattendragen ar regionala

Utmed manga vattendrag finns en potential att pa sikt skapa attraktiva
gronbla cykelstrak som kan bli bade regionala lankar for mer langvaga
cykelpendling och spridningsvagar for véxt- och djurlivet.

Att mota klimatférandringar
Gronplanen pekar pa gronstrukturens formaga att reglera vattenfloden
och darmed minska risken for éversvamningar vilket ar positivt.
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Regional samordning av atgarder langs vattendrag som mynnar ut i
Goteborg kommer bli allt viktigare for att ge bra helhetslésningar.

Kollektivtrafik som verktyg

Stor befolkning och tathet ger forutséttningar for att skapa de
kvaliteter som man férknippar med en stad. Detta kraver att det
offentliga rummet ar tillgangligt och nabart for alla. Trafikstrategin har
en god ambition att utveckla en kollektivtrafik som framjar integration,
vilket kan behdva fortydligas i de tre strategidokumenten.

Nordens logistikcentrum

| trafikstrategin foreslas att en godsplan tas fram for att bland annat
belysa fragor kring godstransportleder och utvecklingsbehov. GR vill
garna medverka i detta arbete eftersom godsfragorna har en regional
paverkan.

3.2.3 Harryda kommun

Synpunkter

Harryda kommun, ser positivt pa att Géteborgs Stad vidareutvecklar
oversiktsplanen till tre konkreta strategier.

Strategierna brister i redovisningen av kommunernas befintliga och
planerade markanvandning pa kort och lang sikt. Det ar sarskilt viktigt
att strategierna for trafik- och gronstruktur belyses ur ett regionalt
perspektiv, eftersom de strukturerna ar direkt paverkade av vad som sker
utanfor den egna kommungransen.

Trafikstrategin bor redovisa koppling till befintliga och planerade
logistikcentrum, sasom Molnlycke foretagspark och Landvetter Airport
City.

3.2.4 Kungsbacka kommun

Fran protokollet

Kungsbacka kommun har inget att invdnda mot inriktnings- och
planeringsdokumenten framtagna av Goteborgs Stad och 6versénder
tjansteskrivelse som remissyttrande.

Paverkan pa Kungsbacka

Da utbytet med Géteborg ar mycket stort i Kungsbacka paverkas
kommunen och dess invanare stort av trafiksystemen i Goteborg, bade i
vardagslivet och i resor norr och dsterut.

En del i strategin ar att arbeta med atgarder inifran och ut. Utifran ett
regionalt perspektiv och for en attraktiv region som helhet &r det dock
viktigt att kunna angora "trafiksystemet" pa ratt stalle och inte tvingas in
for langt i systemet utan orsak. Detta borde dven gynna Géteborg som

attraktiv stad att ga och cyklai.
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Det ar ocksa viktigt att podngtera att de regionala resorna inte bara &r
sparbundna och for att skapa en effektiv och attraktiv busstrafik sa kravs
att kunna ta sig inom Gateborg utan alltfor manga byten i de storsta
straken. Det dr uppskattat att MolIndal finns med i tankarna kring
trafikstrategin utifran ett systemtank

Konsekvenserna av trafikstrategin ar inte latta att utréna och paverkan
pa Kungsbacka &r an svarare att beskriva.

3.2.5 Kungélvs kommun

Fran protokollet

Tjansteskrivelsen dversands som Kungalvs kommuns remissyttrande
men uppdateras med att: Bohusbanans framtida utveckling med att
kompletterade jarnvagsspar 6ver Hisingen via Kungélv behdver utredas.

Beddmning

Trafikstrategin ké&nns genomarbetad, 1attlast och har en bra struktur.

Nagra synpunkter fran Kungalvs kommun:

e En framgangsfaktor for strategin &r att vikta framgangsfaktorerna
och malkonflikterna som beskrivs i strategin.

e En fordjupad godstransportutredning som stracker sig 6ver
kommungrénsen som bland annat behandlar ”Vad blir
konsekvensen nar Goteborgs hamn vill véxa?”

o (GoOteborg Stad som storstad bor ta initiativet till att samverka
med aktorer och andra kommuner.

e Bra att alla trafikslagen lyfts upp och utmaningen dr att l16sa
eventuella malkonflikter.

e Viktigt att kollektivtrafiksystemet far korta bytestiden vid
knutpunkter och de lokala straken inom Goteborgs Stad maste
goras snabba med bra kopplingar till ytteromradena och dver
kommungrénsen.

e Oslo har mer eller mindre avvecklat sin hamn och anvander sig
av Goteborgs hamn. | dagslaget &r det bristande kapacitet pa
jarnvagen Goteborg - Oslo och Goteborg-Uddevalla vilket gor att
andelen godstransporter med lastbil &r htg pa E6 norr. Hur ser
Goteborgs Stad pa denna utveckling?

Kungalvs kommun berérs av nagra objekts som lyfts fram i
underlagsrapporterna och ser positivt pa fortsatta utredningar kring
dessa, vilka bland annat ar:

e Kapacitetsbrist for regiontag pa Bohusbanan som behdver
byggas ut till dubbelspar for att medge utdkad regiontagstrafik.

e Ett nytt stationslage foreslas pa Bohusbanan vid Brunnsbo.

e E6, Kungalvsleden har behov av egna utrymmen for buss mellan
Tingstadstunneln och Kungélv.
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e Sparforbindelse utmed Saréleden och till Karra ar markerade
som utredningsomrade. Kungélv 6nskar att utredningsomradet
aven omfattar till Kungalv.

e Biljettsystem och taxanivaer mellan kommungranserna &r ett
gemensamt ansvar for att kunna bidra till 6kat resande med
kollektivtrafiken.

e Bohusbanan framtida utveckling med ett kompletterade
jarnvagsspar 6ver Hisingen via Kungélv behover utredas.

3.2.6  MolIndals stad

Fran protokollet

Stadsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse éversands som yttrande
over remissen.

Det ar angeldget att 0ka tillgdngligheten i Goteborg for olika
trafikslag. For manga ar bilen en forutsattning for att kunna kombinera
boende, arbete och fritidsaktiviteter, trafikstrategin har enligt var mening
inte i tillracklig omfattning belyst hur tillgdnglighet och
parkeringsmojligheter, framst i centrala Goteborg, for biltrafikanterna
ska underléttas.

Regionala tvarforbindelser bor tydliggoras for saval kollektiv- som
biltrafik.

Synpunkter

Det ar bra att strategin har en ambition att skapa battre forutsattningar
for att klara av vardagsarenden utan bil. Det finns dock en utmaning i
konkurrens fran extern handel, vilket & nadgot som kan behova hanteras.

Strategin anger som mal att det ska ga att resa kollektivt pa max 30
minuter mellan tyngdpunkter. Positivt att Goteborg inkluderat MélIndal
C och Partille i strukturen. Men strategin behtver i kommande arbeten
kompletteras med hur kollektivtrafiksystemet maste utvecklas for att na
malet. Det ar darfor positivt att Vastra Gotalandsregionen, Géteborg,
MolIndal och Partilie paborjat ett gemensamt arbete med att ta fram en
malbild 2035 for kollektivtrafikens stomnét i stadstrafikomradet

Molndals stad pekar pa att det finns en utmaning i att utforma en
kollektivtrafik som dels &r snabb, dels stannar tillrackligt ofta och néra
dar folk vill kliva av och pa.

Godsforsorjning precis som kollektivtrafiksystemet dverlappar
administrativa kommungranser och strategin anger att
godstransportfragorna maste hanteras tillsammans med andra. MéIndal
och andra grannkommuner ar sjalvklara intressenter i dessa fragor.

For att lyckas med ambitionerna i trafikstrategin tror MoIndal att det
ar avgorande att skapa en tydlig bild av de positiva effekterna for staden
som kan uppnas. Ett satt att lyckas med detta kan vara att regelbundet
fora en dialog med medborgarna och kommunicera positiva exempel pa
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hur staden stegvis utvecklas i riktning mot malen, och darmed blir en
béattre stad att leva och bo i.

3.2.7 Partille kommun

| strategin nordens logistikcentrum saknas det koppling till
omkringliggande kommuners bade befintliga och planerade
logistikcentrum. Kopplingen mellan Jonsered/Jerikos planerade
verksamhetsomrade och Landvetters befintliga och kommande
logistikverksamhet behover belysas.

Det bor ocksa poangteras vikten av att fardas fran malpunkt till
malpunkt utan att behdva passera Goteborgs innerstad.

Pendling maste kunna ske at bada hallen. Partille &r en del av
Storg6teborg och genom nya exploateringar i denna del kan den
befintliga infrastrukturen nyttjas effektivt med en kollektivtrafikstrom at
bada hall. Lokalisering av verksamheter kan goras med hansyn tagen till
verksamhetsmark inom hela Goteborgsregionen. For trafikstrategin ar
det extra tydligt att den maste ske i samverkan med omkringliggande
kommuner da infrastrukturen maste planeras for hela regionen.
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3.3 Stadsdelsnamnder
3.3.1 Angered stadsdelsndmnd
Fran protokollet

Namnden 6versander forvaltningens tjansteutlatande som sitt eget.

Konsekvenser ur ett hallbarhetsperspektiv

I underlagsrapporten om Kollektivtrafik kan man se att restiden
mellan Angered, och dess stadsdelar, och viktiga malpunkter &r allt for
lang. Att utveckla kollektivtrafiken, bland annat genom tvarforbindelser
och minska restider har avgorande betydelse for utvecklingen i Angered.
Det skapar mer jamlika livsvillkor mellan stadens invanare och okar
mojligheten att fortata stadsdelen.

Barnperspektivet

| trafikstrategin utgar man fran ett barnperspektiv. Genom att fortata
staden, skapa sammanhangande gatunét, koppla ihop stadsdelar, 6ka
kollektivtrafiken, utveckla gang- och cykelnatet, och forbattra
sékerheten i trafik- och stadsmiljon okar tillgangligheten for barn. Det ar
ocksa positivt for barnens halsa.

| trafikstrategin ndmner man ocksa att varudistribution i den lokala
miljon behover bli mer smaskalig. Detta kan utveckla battre miljoer for
barn vid férskolor och skolor genom att man kan lokalisera dem till
miljoer som i forsta hand &r goda utifran ett barnperspektiv.

Overviagande
Trafikstrategin handlar om hela Géteborg och en av

utgangspunkterna ar Stadsbyggnadskontorets policydokument Attraktiv
stadsmiljo som framst fokuserar pa centrala delar av staden. Omraden i
fororten och pa landsbygden har helt andra forutséttningar varfor man
mer ingaende behdver fokusera pa och studera de olika
stadsstrukturerna.

Végar och infrastruktur i Angered behdver studeras och utvecklas,
biltrafiksystemet &r dimensionerat for en langt storre “stad” och
befolkning &n dagens. Man behover ocksa se dver hur tunga transporter,
och transporter med farligt gods, paverkar Angered.

Stora atgarder i gang- och cykelvéagnatet behdver goras i Angered for
att 6ka malen i trafikstrategin.

| kollektivtrafiken saknas tvarforbindelser till viktiga malpunkter och
direkttrafik till city fran flera delomraden i Angered.

For att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och integrerande i staden
och for de som verkar och lever i Angered behéver hallplatsers
utformning utvecklas, och for att minska det mentala avstandet till city
behover spartrafiken utvecklas och bli mer komfortabel och snabb.
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3.3.2 Askim-Frélunda-Hdgsbo stadsdelsnamnd

Fran protokollet
Namnden 6versander forvaltningens tjansteutlatande som sitt eget.

Overviagande
N&mnden dr mycket positiv till att "Social konsekvensbedémning"

har gjorts. Dock anser namnden att den bedémningen ska integreras i
strategierna for att kunna beddéma helheten.

Namnden ser det som svart att bedoma utfallet av trafikstrategin da
planering av tyngdpunkter &r beroende av vilka utbyggnadsomraden
som prioriteras i utbyggnadsplaneringens slutversion.

Genom att storsatsa pa ett effektivt trafiknat mellan stadens
prioriterade tyngdpunkter och andra viktiga malpunkter kan
tillgangligheten till och fran omraden som inte &r tyngdpunkter
begransas. Det finnas en malkonflikt mellan viljan att minska behovet
av att resa och viljan att stimulera rorlighet. Att ha en ndra planering
som gynnar det dagliga livet kan kompletteras med strategier for att
semestra hemma och "besoka och upptacka sin egen stad" for att na
en béttre integration. Att knyta samman idag osammanhangande gator
till langre gatustrak som binder ihop separerade stadsdelar kan
stimulera rorlighet och ha en positiv social inverkan. Trafikstrategin
kan bidra till en mer jamlik och jamstalld trafikforsorjningsstandard i
Goteborg.

Namnden vill lyfta malkonflikten mellan en snabb kollektivtrafik
och en attraktiv stadsmiljo. Detta kan sannolikt innebéra att
kollektivtrafiken i vissa delar lyfts upp eller sdnks ned. Att bygga en
sadan infrastruktur kommer dock att ta tid och det saknas ett
tillvagagangssatt for hur fragan ska hanteras i strategierna.
Forvaltningen ser garna strategier for alternativa ressatt som ar
nytankande, inspirerande och innovativa bade over och under jord
samt vattenleder. Fokus bor vara att se till flexibilitet vad det galler
resesétt och fordon for att passa ett flexibelt resemonster och
samhadlle.

Namnden ser mycket positivt pa en fortatning vid Marklandsgatan
och att detta omrade kan utvecklas till en tyngdpunkt. Hogsbo-Sisjons
verksamhetsomrade ar ett forslag pa en accesspunkt. Lamplig placering
av accesspunkter kommer enligt remissen utredas vidare.
Forvaltningen ser positivt pa en utredning kring detta och ar positiva
till att Hogsbo-Sisjon behandlas i forslaget da det idag &r en viktig
plats for foretag, handel med mera. | omradet byggs ocksa bostader.
Omradet ar i en forandringsfas.

Pa ett Overgripande plan ser namnden de mal i trafikstrategin som
ror kollektivtrafiken som positiva da manga manniskors
resmojligheter kommer att starkas. Namnden saknar dock strategier for
hur stadens perifera delar ska hanteras. Trafikstrategin pekar pa att en
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viktig atgard ar att komplettera dagens radiella struktur med
tvarforbindelser. Da dessa inte ar utpekade ar det svart att avgora hur
stor effekt trafikstrategin kommer att ha for de omraden som inte
kommer att fortatas. Hur sa kallade accesspunkter kommer att
forlaggas i stadsdelen ar avgdérande. Resendrer bor ocksa ges béttre
mojligheter att resa inom och mellan stadsdelar i tvérled utan att
behdva aka in till centrala knutpunkter for att byta fardmedel.

Forvaltningen anser att det &r viktigt att inte bara knyta ihop
staden utan dven knyta ihop Goteborg med exempelvis Kungsbacka.
Vag 158 ar idag hart belastad och med en 6kad befolkningsokning
utanfér mellanstaden i Askim-Frolunda-Hogsbo och i Hallands 1an kan
vara en risk att vdg 158 inte kommer racka.

Namnden vill trycka pa de sociala konsekvenserna samt att farligt
gods som utgor sakerhetsrisk bor fordjupas i strategierna for Norden
logistikcentrum.

En av trafikstrategins genomforandeprinciper ar att se till att
Goteborg fungerar under byggtiden. Kommunikation och information
om planer, byggen och forandringar ar mycket viktiga instrument.
Forvaltningen vill garna se en problematisering av detta i trafikstrategin.

3.3.3 Centrum stadsdelsnamnd

Fran protokoll
Namnden 6versander tjansteutlatandet som sitt eget.

Gemensamma synpunkter pa UP, GP och TS

I utgangspunkterna for de tre strategierna saknar namnden en tydlig
hanvisning till folkhalsomal, bade regionala och nationella.
Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys

Den sociala konsekvensanalysen star i trafikstrategin for sig sjalv och
det framgar inte tydligt hur den paverkat forslaget. Namnden anser att en
samlad social- och barnkonsekvensanalys pa helheten i de tre remisserna
ar angeldgen att genomféra. Genusperspektivet bor fordjupas.
Integration, segregation

Fragor om segregation och integration behandlas summariskt i de tre
remisserna. Integration bérjar i de stora strukturerna bade fysiskt och
socioekonomiskt. Trafikstrategin handlar huvudsakligen om att na city,
knutpunkter och tyngdpunkter. En vél utbyggd infrastruktur som binder
samman staden aven pa tvars ar en viktig del i att jamstalla olika
stadsdelar.

Andrad befolkning
N&mnden saknar en problematisering om vilka som flyttar in i de nya

bostaderna och vilka som reser med kollektivtrafiken i framtiden.
For att klara befolkningsokningen maste barnfamiljerna valja att bo i
den tata staden, detta stéller krav pa stadsmiljon.
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Andelen aldre 6kar och pensionsaldern hojs detta innebar att
stadsmiljon maste anpassas till dldre manniskor i hogre utstrackning an
idag bade som arbetspendlare, besokare och boende.

For att manniskor ska kunna valja att bo i den tata staden maste
bostadssociala aspekter sakerstallas sa som narhet till forskola,
idrottsplats, kollektivtrafik och sa vidare.

Semestra hemma

N&mnden anser att idén om att "semestra hemma” &r bra. Det kan 6ka
integrationen och samtidigt bidra till minskad klimatpaverkan.
Barnperspektivet

Tatt och begripligt kollektivtrafiknat, sdkra miljoer for cykel och
promenad &r positivt for barn i alla aldrar.

En sarskild barnkonsekvensanalys behdver genomfaras med fokus pa
olika aldersgrupper.

Malkonflikter

Foréandrade livsmonster och livsstilar berdrs i remisserna men en
inlevelse i vad det kan komma att betyda i ett stOrre perspektiv likval
som i vardagen i saknas. Har uppstar malkonflikter.

e Stord nattsomn for boende i omraden dér transporter styrs om till
nattid.

e Om fler barnfamiljer ska bo i tata stadsomraden utan bil sa kravs
en vél fungerande nértrafik. Utbyggnadsplaneringen och
trafikstrategin maste samverka kring strak och lokalisering av
kommunal service

e Det behdvs en sammanhallen idé for hur service ska finnas i det
funktionshlandade omradet.

e En tat stad med snabb, tung kollektivtrafik i markplan star i
motsattning till en séker och framkomlig promenad- och
cykelvanlig stad.

e Behovs en samsyn kring avstand till hallplatser, parkering,
rekreation och nérparker.

e Forslag pa stadsdelsvisa utvecklingsplaner far inte motverka
overgripande stravan mot en 6kad integration. Manga
stadsdelsgranser ssmmanfaller ofta med kraftiga barriarer.

e (Goteborg som evenemangsstad med majoriteten av evenemang i
centrum star i motsattning till stadskarnan som plats for fler
boende. Evenemang bidrar till buller kvélls- och nattid.

e Konkurrensen om det offentliga rummet 6kar dar mojligheten till
rofyllda platser kan minska. De krav som dagpendlare, turister
och boende har pa gemensamma platser kan skilja sig.

e Universitet vill samla sina verksamheter till Kluster vilket leder
till att stadslivet trangs undan. Stora sammanhallna kvarter med
universitetslokaler och studentbostéder bygger ny segregation.
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Utbyggnadstiden
Sarskild genomférandeplanering krévs vid stérre byggprojekt for att

det sociala livet i och mellan omraden ska kunna behallas. Planeringen
bor fokusera pa integration, barns villkor och pa mojligheter for
méanniskor med funktionsnedséttning.

Namndens synpunkter pa trafikstrategin
Sammanhallen stad

Véxande stéder tenderar att bli mer segregerade, den
problematiseringen saknas i trafikstrategin.

Namnden ser positivt pa att binda samman osammanhangande gator
till langre gatustrak.

I strategin lyfts Goteborg fram som en strategisk logistikstad.
Baksidan av detta ar att prioriterade verksamhetsomraden och strakt
trafikerade leder skapar barridrer. Den intressekonflikten berors for lite.
Samspel, lek och larande

Om stadens tatare delar ska kunna vara trevliga utemiljéer maste ljud
och luftféroreningar begrénsas. Om detta inte &r mojligt bor
genomfartstrafik inte ga genom cityomraden.

Vardagsliv

En bra planerad infrastuktur med ett tatt nat av kollektivtrafik, gang-
och cykelvégar ser ndmnden som en grundforutsattning for en smidig
vardag.

Identitet

Idag karaktériseras Goteborg av tung trafik. Att vanda den detta till
”en nara storstad”, kraver samverkan mellan olika planeringsomraden.
Detta pekar man pa i trafikstrategin men foljs inte i
utbyggnadsplaneringen och grénplan.

Halsa och sakerhet

Stadsdelsndmnd centrum &r positiva till att skapa fler
sammanhangande omraden dar trafikrummet anpassas till gang- och
cykelfart. Gaende och cyklister maste tydligt separeras.

3.3.4 Lundby stadsdelsnamnd

Fran protokollet
Namnden 6versander tjansteutlatandet som sitt eget. M och Fp
reserverar sig mot beslutet till férman for eget yrkande.

Konsekvenser ut ett jAmstéalldhets- och jamlikhetsperspektiv
Otrygghet begransar ménniskor rorelsefrihet och det finns ett klart
genusperspektiv pa upplevelsen av det offentliga rummet, i synnerhet
vid morker. Planen bor darfor beakta olika gruppers
trygghetsupplevelse, sarskilt vid sparvagnshallplatser.
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Kollektivtrafik till socioekonomiskt utsatta omraden ar ytterst viktigt
for rorligheten for dess invanare och deras tillgang till staden.

Barnperspektiv

Lundby stadsdelsforvaltning har fatt manga klagomal fran foraldrar
om otrygga trafikmiljoer och skolvagar. Namnden anser att
trafikkontoret tillsammans med Lundby SDF behdver ta ett samlat grepp
om trafikmiljon i dessa omraden. Barnen maste i hogre grad fa utrycka
sin asikt om utemiljon.

Overvagande
Barriarer

Né&mnden vill se en stérre konkretisering av hur trafikbarriarer ska
hanteras.

Det ar viktigt att hantera de stora trafikbarriarer som finns i Lundby,
vilka utgor bade fysiska och mentala barriarer. Lundbyleden och
Hamnbanan som kan grévas ned samt Hjalmar Brantingsgatan och
Bjorlandavagen som kan omvandlas till boulevard.

Trafikstrategin anger att staden ska verka for att godstransporter i
forsta hand forlaggs till Norrleden, Lundbyleden och Soderleden.
Stadsdelsforvaltningen forutsatter darfor att Lundbyleden gréavs ner.
Forbindelser

Det &r viktigt att skapa nya forbindelser 6ver alven. Bade fasta och
rorliga.

Stadsdelsforvaltningen ser ocksa det &r viktigt att skapa kopplingar
mellan nya och gamla omraden exempelvis Nya Kvillebacken och
Kvillestaden l&ngs med Gamla Tuvevégen, mellan Frihamnen och
Ringon och sa vidare.
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Kollektivtrafik

Kapaciteten pa stomnéatet med kollektivtrafik maste okas i Lundby,
framst géllande sparvagnstrafik langs Hjalmar Brantingsgatan samt
busstrafik till och fran Lindholmen. Namnden anser &ven att man borde
bygga ut sparvag till Norra dlvstranden.

Det ar mycket viktigt att komplettera dagens radiella struktur av
kollektivtrafik med tvarforbindelser.
Attraktiv stadsmiljo

Det ar viktigt att infrastrukturen inte upplevs som en barridr utan
samspelar med stadsmiljon och den dimensionerande gruppen
fotgangare och cyklister. Darfor borde man till exempel lagga ned
sparvagen langs med Hjalmar Brantingsgatan i markplan, alternativt att
den forlaggs under mark.

Namnden &r positiva till en utokad samverkan mellan trafikkontoret
och stadsdelsforvaltningen.
Medborgardialog

Lundbybornas asikter ar vardefulla i det kommande arbetet och
ndmnden vill att &ven trafikkontoret medverkar i dialog. S&rskilt
valkomnar ndmnden samarbete runt temporara Iésningar.

Yrkande fran Moderaterna och Folkpartiet

M och FP skriver att bilen &ven i fortsattningen kommer att ansvara
for en stor del av transporterna i Goteborg. Den planerade, omfattande
utbyggnaden av kollektivtrafiken samt 6kad cykeltrafik/gangtrafik
kommer inte att tdcka transportbehovet i den utstrackning som dessa
optimistiska bedémningar utrycker. Det &r en god tanke att i
samhéllsplaneringen forsoka reducera transportbehovet men vardagen
for de flesta goteborgare kommer under 6verskadlig tid &nda praglas av
behovet av sékra, palitliga och effektiva transportmajligheter. Dar har
den bréanslesnala, miljovanliga bilen fortfarande en roll.

Tidigare har diskuterats planerad ombyggnation av Hjalmar
Brantingsgatan. De tankar som da fanns gick ut pa att flytta sparvagen
till markniva och bilen under jord. Nu beskrivs en ombyggnation av
korbanan till ”boulevard”. M och FPs tolkning av "boulevard” &r att det
inte langre handlar om att flytta ner biltrafiken under jord utan att bara
reducera framkomligheten. Detta loser inte problemet med
barriareffekter man tidigare talat om.
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3.3.5 Majorna-Linné stadsdelsnamnd

Fran protokoll
Namnden 6versander tjansteutlatandet som sitt eget yttrande.

Konsekvenser ut ett hallbarhetsperspektiv
Sociala konsekvenser

Sammanhallen stad

Genom att storsatsa pa ett effektivt trafiknat mellan stadens
prioriterade tyngdpunkter kan tillgangligheten till och fran omraden som
inte dr dessa punkter begransas, med risk for att systemet 6kar
segregationen.

Kan finnas en malkonflikt mellan viljan att minska behovet av att resa
och viljan att stimulera rérlighet for att minska segregationen i
samhaéllet.

Trafikstrategin verkar utga fran att den stora grupp méanniskor som
flyttar till Goteborg fram till 2035 &r medelklass. VVaxande stader
tenderar bli mer segregerade och trafikstrategin saknar den
problematiseringen.

Namnden ser positivt pa att knyta samman idag osammanhéngande
gator till langre strak som binder samman stadsdelar.

| strategin lyfts Goteborg fram som en strategisk logistikstad med
stort vérde for staden. Baksidan av detta ar att prioriterade
verksamhetsomraden och strakt trafikerade leder skapar barriarer. Den
problematiseringen berors for lite i trafikstrategin.

Samspel

Enligt strategin ska staden fortsétta fora dialog med invanare,
verksamheter och andra intressenter. Namnden ser positivt pa detta men
anser att problematiseringen av hur man avser arbeta for att lyckas
kommunicera och skapa forstaelse och engagemang bland invanare och
resenérer berdrs for lite.

Barnperspektivet

N&mnden anser att ett sarskilt barnperspektiv bor beaktas i den
fortsatta planeringen med fokus pa féljande:

e Hur kan trafiken utformas for att barn och unga ska kanna sig
valkomna?

e Barn bor ges mojlighet att komma med synpunkter pa forslaget i
det fortsatta arbetet med trafikstrategin.

e Ett storre helhetsgrepp kring planering av verksamheter for barn
bor tas i samband med utbyggnadsplaneringen och det fortsatt
arbetet med trafikstrategin

e Hur kan trafikens negativa miljopaverkan minimeras i
trafikstrategin?
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Jamstalldhetsperspektiv

Trafiksystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov. Darfér férordar ndmnden att
ett jamstélldhetsperspektiv integreras i alla led av beslutsfattande,
planering och utférande av trafikstrategin.

Ekologiska konsekvenser
Miljo och sékerhet

Namnden har en dnskan att foljande pastaende belyses:

e “Godstransporterna &r i hog grad nyttoskapande samtidigt som
det ofta saknas rimliga alternativ, vilket gor att de ska fa en
positiv sdrbehandling. Detta kan till exempel ske genom
majligheten att utnyttja kollektivkorfalten.”

e ”GOteborgs hamn dr inte bara stadens hamn, den &r av stort
regionalt och nationellt intresse. Aven i ett nationellt perspektiv
ar det darfor viktigt att tillgodose de behov och dnskemal som
hamnen och dess kunder har.”

e "GOteborg ska erbjuda goda villkor for dem som transporterar
gods. De som transporterar gods ska erbjudas bra forutsattningar
for att kunna bedriva en effektiv och miljévanlig verksamhet.”

e ”De miljomassiga effekterna av tung trafik ska véga tungt nar
omraden och infrastruktur planeras. Konflikter mellan bostader a
ena sidan och tung verksamhet med godstransporter & andra
sidan maste hanteras pa basta satt.”

Namnder anser att det saknas konkreta malnivaer for buller och
luftkvalitet i strategin.

Namnden instammer i strategins andamal av att 6ka kunskapen kring
godstrafik. Farligt gods far for lite utrymme i trafikstrategin.

Med avseende pa Sveriges transportpolitiska mal anser namnden att
en inriktning for vilka krav man vill stélla pa framtidens fordon, till
exempel vad géller avgaser, buller och energieffektivisering bor finnas i
strategin.

Halsa

Nérhet ar viktigt ur ett hdlsoperspektiv. Det ar framst for att utfora

vardagliga sysslor vi promenerar.

Ekonomiska konsekvenser

Trafikstrategin syftar till att hantera etablering och resebehov av ett
kraftigt 6kat antal invanare och foretag, vilket bidrar till en forstarkt
kommunal skattebas.

Trafikstrategin syftar till att staden blir mer lattillganglig. Detta
skapar goda forutsattningar for ett uthalligt vardagsliv i storstaden
Goteborg, nagot som stéarker stadens konkurrenskraft ytterligare.
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Genom att satsa pa gaende, cyklister och kollektivtrafikresande
skapas det battre forutsattningar for en hallbar mobilitet for flera
invanare.

Overviagande
N&mnden staller sig positivt till trafikstrategin som helhet. Féljande
ser man som positivt:

Storsatsning pa cykel

For att flera ska vélja cykel &r det viktigt att trafikstrategin
behandlar skatteréattsliga fragor sa som friskvardsbidrag,
skatteavdrag och bonussystem kopplade till arbetsgivare.
Storsatsning pa kollektivtrafik

Trafikstrategin kan bidra till en mer jamlik och jamstalld
trafikforsorjningsstandard i Goteborg. Finns en malkonflikt
mellan en snabb kollektivtrafik och en attraktiv stadsmilj6. Detta
kommer sannolikt innebara att kollektivtrafiken lyfts upp eller
sanks ned. Att bygga en sadan infrastruktur kommer att ta tid och
ett tillvagagangssitt for hur fragan fram till dess ska hanteras
saknas i strategierna.

Oka mojligheterna till att hantera vardagsarende i sin narmiljo
Vill dock paminna att méjligheten att anvéanda tjanster sa som
hemleverans &r idag begransade till resurstarka invanare.

Féljande anser namnden borde belysas, kompletteras eller/och
utvecklas:
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Komplettera strategin med ett omfattande handlingssatt for
strategins fem prioriterade principer for genomférande.
Samverka i vidareutvecklingen av strategin genom att medverka
i de olika faser och forum som ingar i planeringsprocessen.
Exempelvis bor dialogen med stadsdelarna om lampliga
langsiktiga trafikeringsldsningar kring respektive tyngdpunkt
utvecklas. | detta avseende har ndmnden en 6nskan om
fortydligande av vad Stadsdelsvisa utvecklingsplaner innebar for
stadsdelen.
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3.3.6 Norra Hisingens stadsdelsndmnd

Fran protokollet
Namnden 6versander tjansteutlatandet som sitt eget. M, FP och C har
skrivit ett tillaggsyttrande.

Konsekvensbeskrivning
Jamstalldhetsperspektivet bor starkas i trafikstrategins mal och
strategier. Remissen innehaller ett visst underlag men det kan starkas.
Ett visst underlag finns &ven om barn men barnperspektivet bor ocksa
fordjupas i trafikstrategins mal och strategier.

Overvagande
Synpunkter pa kollektivtrafik

Strategier saknas for hur stadens perifera delar ska hanteras.
Tillgangligheten for de omraden som inte ar tyngdpunkter kan darmed
bli begrdnsad med risk for 6kad segregation och ett stérkt bilberoende.

Ett delmal kring strategin for resor handlar om att starka
resmojligheter till, fran och mellan stadens tyngdpunkter. Korkarlens
gata &r en felplacerad knutpunkt som bor flyttas relaterat till fortsatt
prioritering av utbyggnad kring Selma Lagerlofs torg.

Det finns behov av starkta tvarforbindelser i kollektivtrafiken inom
stadsdelen samt andra stadsdelar.

Det &r viktigt ur barnperspektiv och jamstalldhetsperspektiv att halla
nere antalet byten i kollektivtrafiken.

Det ar avgorande hur accesspunkter kommer att forlaggas och dessa
bor placeras dven utanfér mellanstaden.

Synpunkter pa gang- och cykelvagar

Stark Tuves koppling till Backaplan genom att gora Tuvevégen till
stadsboulevard med goda gang- och cykelvagar.

Prioritera gang- och cykelvég i anslutning till férskolor och skolor.

Norra Hisingen har flera trafikseparerade omraden och i
forvaltningens trygghetsvandringar &r en ofta forekommande synpunkt
att gang- och cykeltunnlar upplevs otrygga.

Framkomlighet fér godstransporter

Gallande godstransporter ar det sociala perspektivet viktigt for att inte
forstarka trafikens barriareffekter, sarskilt med tanke pa barns och ungas
sékerhet.

Synpunkter pa fortsatt arbete

| forslag till fortsatt arbete ndmns att en godsplan ska tas fram. | de
fallen trafikleder och verksamhetsomraden inom Norra Hisingen
paverkas vill stadsdelen vara delaktiva i arbetet.

N&mnden anser att det sociala perspektivet i trafikstrategin bor
starkas. Kring den ekologiska dimensionen finner man en mangd
referenser samt konkret formulerade malséttningar. Gallande segregation

finns omfattande forskning bade pa lokal, regional och nationell niva.
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Detta kan anvandas for att ta fram konkreta mal. En viktig del av det
fortsatta arbetet &r darfor att i samverkan med samtliga
stadsdelsnamnder analysera boendesegregationen i Goteborg samt
utarbeta tydliga strategier for att vdnda den negativa trenden. Det
fortsatta arbetet bor ocksa goras utifran jamstalldhetsperspektiv och
barnperspektiv.

Tillaggsyttrande fran Moderaterna, Folkpartiet och Centerpartiet

M, FP och C anser att de énskade malen om andelen resor med
kollektivtrafik och cykel ska uppnas genom att forbattra
kollektivtrafiken och forutsattningarna for cykel, inte genom att
forsamra for biltrafiken. Goteborg har redan karaktaren av en stad med
tat biltrafik som inte verkar vara dimensionerad for nuvarande
trafikflode.

Aven om andelen resor med kollektivtrafik 6kar s& kommer 4nda en
stor del av trafiken att besta av biltrafik. Arbetet som nu utfors, fran tva
korfalt till ett korfélt, innebar att kapacitet och framkomlighet blir samre
for biltrafik. Vi staller oss fragan ” Hur kan trafiken bli mer miljévanlig
nér fordon riskerar att bilda &nnu langre kéer och slédppa ut annu mer
avgaser, manga ganger mitt i bebyggda omraden?” M, FP och C vill
speciellt framhalla konsekvenser i samband med utryckningar av
raddningstjanstens bilar; ambulanser och polisbil skall kunna ta sig fram
inom de regler som finns for instéllelsetid. M, FP och C hade gérna sett
en konsekvensanalys som ger svar pa dessa fragor.

3.3.7 Vastra Goteborg stadsdelsnamnd

Fran protokollet
Namnden 6versander tjansteutlatandet som sitt eget yttrande

Overvigande
Generellt for de tre strategierna

Stadsdelsforvaltningen ser samarbetet med stadsbyggnadskontoret,
fastighetskontoret, trafikkontoret och park- och naturférvaltningen som
mycket positivt och en borjan pa en process som kommer att starka den
sociala dimensionen i stadens langsiktiga utveckling. En borjan som
sannolikt kommer att vara trevande, inte minst for att
stadsdelsforvaltningen.

Stadsdelsforvaltningen ser darfor fram emot samtal om en
stadsplanering med lokal préagel i form av en lokal utvecklingsplan for
hela Véstra Goteborg.

Trafikstrategin

Forvaltningen anser att det av miljo- och halsoskal ar viktigt att
biltrafiken minskar till forman for kollektivtrafik samt gang och cykel.
For att det ska vara mojligt krévs att kollektivtrafiken blir ett
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konkurrenskraftigt alternativ till bilen och tillgang till service i
naromradet starks.

Kollektivtrafik som kan konkurrera med bilen

Stora delar av Vastra Goteborg har en struktur som inbjuder till att
anvanda bil for att forflytta sig. | dagslaget &r restiden med kollektiv-
trafik i manga fall vasentligt mycket langre an restiden med bil for den
som ska ta sig mellan olika malpunkter som helt eller delvis ligger inom
stadsdelen.

Idag préglas kollektivtrafiken i Vastra Goteborg av stjarntrafik,
utifran Frolunda torg. Aven fran Sodra Skargarden ar kollektivtrafiken
vél utbyggd till centrum. Det &r betydligt svarare att resa kollektivt
mellan olika delar inom stadsdelen.

Ingen av de strategiska knutpunkterna, eller de platser som uppges ha
forutsattningar att utvecklas till tyngdpunkter, ligger i stadsdelen Vastra
Goteborg. Narmsta strategiska knutpunkten ar Frolunda torg.

Forvaltningen anser att trafikstrategin bor kompletteras avseende
forstarkningar av kollektivtrafiken som medger ett resande pa tvaren,
inte bara mellan de utpekade knutpunkterna och stadens centrala delar.
Hansyn bor tas till var det finns potential att fa invanare att borja resa
kollektivt, inte bara till den faktiska beldggningen pa befintliga linjer.

Forvaltningen anser vidare att mojligheterna att dela upp en resa pa
olika trafikslag maste bli battre. Pendelparkering pa det framtida
Opaltorget och trygga cykelparkeringar i anslutning till Frélunda torg &r
exempel pa sadana atgarder.

Tillgang till service i naromradet — lokala torg

Det kan finnas en motsattning mellan att starka till exempel Frélunda
torg som strategisk knutpunkt och att samtidigt skapa livfulla lokala
torg. Det krdvs en ordentlig genomlysning av hur lokala torg och stora
knutpunkter kan komplettera varandra istéllet for att konkurrera om
kundunderlaget.

Namnden anser att det ar viktigt att stirka lokala torg bade for att
minska biltrafik och for att skapa livfulla och trygga narmiljéer. Det &r
séarskilt vasentligt for att underl&tta vardagen for personer som av olika
skal behover kunna utrdtta &renden ndra bostaden. Namnden saknar
tydliga forslag pa hur lokala torg ska starkas. Det framgar inte heller av
trafikstrategin vilka torg som &r prioriterade i detta arbete. Det ar darfor
svart att beddma om strategin ger den effekt man énskar.

Godstransporter

Trafikstrategin pekar ut Vasterleden som prioriterad for
godstransporter till sodra Hisingen. Nadmnden inser att hamnens
expansion dr ett riksintresse och viktig for Goteborgs utveckling samt att
den tunga trafiken inte b6r passera genom stadens centrala delar.
N&mnden &r dock bekymrad 6ver miljokonsekvenserna av den 6kande
tunga trafiken genom stadsdelen. Leden kan komma att utg6ra en barriar
som effektivt skarmar av Vastra Goteborg fran stadens centralare delar.
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Effektmalet som uppges i trafikstrategin ar att andelen gods som
transporteras pa jarnvag ska vara minst 50 procent. Namnden uppfattar
inte detta effektmatt som en tillrackligt tydlig 6kning.

Namnden vill vidare lyfta fram vikten av att havda skyddsavstand for
transporter av farligt gods samt att gora markreservationer for framtida
sparvagsforbindelse i ost/vastlig riktning.

Avslutande reflektioner

Goteborg ar en segregerad stad. Detta &r en av de viktigaste fragorna
att arbeta med for att uppna social hallbarhet. Namnden anser inte att
planerna utgor det kraftfulla verktyg det skulle kunna vara for att minska
segrationen.

Sociala investeringar

N&mnden anser att det finns skiljelinjer mellan inriktningen i
remisserna och stadsdelsnamndens viljeinriktning. Speciellt géller det
oron for att planerna kan komma att forsvara mojligheterna att minska
segregationen i staden. En utveckling som innebar for fa nya bostader,
som begrénsar bostadsalternativen for grupper som aldre, ungdomar och
personer med begrénsade ekonomiska resurser, som i sin tur begrénsar
majligheten till forbattringar av kollektivtrafiken, som i sin tur inte
motiverar till utbyggnad och sa vidare.

Tydligast blir skiljelinjen i remissen utbyggnadsplanering, dar en
utveckling beskrivs om staden inte kraftsamlar kring nagra utpekade
fokusomraden. Namnden &r inférstadd med att val maste goras éver hur
stadens investeringar skall prioriteras. Men dessa investeringar maste
séttas i relation till Ibnsamheten i sociala investeringar. Hur mycket
kostar en fortsatt 6kad segregation och manniskors utanférskap och
darmed bristande halsa?

Oavsett hur de tre remisserna slutligen utformas &r det nédvéndigt
med fortsatta lokala diskussioner.

Systematisk medborgardialog

Slutligen vill namnden i samband med de tre remisserna lyfta fram
vikten av en ndra dialog med boende och andra intressenter. En
langsiktig medborgardialog som startar tidigt och pagar kontinuerligt
och fortsétter &ven efter en inflyttning har forutsattningar att skapa
forstaelse och fortroende for ibland mycket langa processer.

Speciellt viktigt ar att f& med grupper som annars kan ha svart att
gora sig horda till exempel barn och unga.

Kollektivtrafiken engagerar manga invanare och det intresset bor
fangas upp pa ett battre satt an idag.
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3.3.8 Vastra Hisingens stadsdelsndmnd

Fran protokollet
Namnden 6versander tjansteutlatandet som sitt eget yttrande.

Jamstalldhet/mangfaldsperspektiv/barnperspektiv

N&mnden anser att det behdver utvecklas hur trafikstrategin kan
underlatta for integration mellan och inom stadsdelar som inte ligger i
centrala staden eller tyngdpunkter. Det ar bra att trafiken mot centrum
blir battre men det behdvs aven satsningar pa den lokala
kollektivtrafiken till exempel mellan arbetsplatsen och bostaden. En
utbyggnad av sparvagen Biskopsgarden - Eriksberg respektive
Torslanda- Karra enligt underlaget skulle kunna underlatta detta, men
det behovs aven mindre och inte sa kostsamma satsningar exempelvis en
busslinje mellan Biskopsgarden och Torslanda. Det behdvs ocksa bra
resmojligheter mellan grannstadsdelar och primaromraden. Att satsa pa
resor i och mellan den egna stadsdelen ar &ven viktigt ur ett
barnperspektiv eftersom det oftast &r dar barnen ror sig.

Trafikstrategin behover tydliggora, att utifran att man inte prioriterar
ytteromraden, att visst behov av bil kommer att fa accepteras. Emellertid
anser namnden att en omprioritering bor goras i trafikstrategin sa att
aven ytteromradena far ett antal knutpunkter, anpassade efter behoven
som finns dar.

Overvigande

For att de olika strategierna inte ska motverka varandra ekonomiskt,
ekologiskt och socialt skulle ndmnden gérna se att det togs fram en
gemensam strategi for hallbar utveckling i Goteborg.

Den sociala dimensionen bor utvecklas mer i trafikstrategin.
N&mnden menar att det &r viktigt att sociala konsekvensanalyser och
barnkonsekvensanalyser gors for strategierna dar medborgare deltar och
stadsdelsforvaltningen tar géarna en roll i en sadan process.

Det ar viktigt att utbyggnaden av hamnen och verksamhetsomraden i
anknytning till Vastra Hisingen kopplas samman med den sociala
utvecklingen i stadsdelen.

Séve flygplats grénsar till Vastra Hisingen. Om antalet flygrorelser
Okar innebér detta &ven konsekvenser for marktransporterna som i
huvudsak gar igenom Vastra Hisingen. Detta bor belysas i
trafikstrategin.

N&mnden anser att det ar viktigt att utveckla gron turism och semestra
hemma i Goteborg dar Vastra Hisingen ar en sarskild intressant stadsdel.
Det kravs dock att det finns bra kommunikationer.

Det dar mycket fokus pa forbattringar for cyklister som cyklar aret om.
Detta ar bra men det ar inte sannolikt att s& manga kommer att cykla aret
om i perifera stadsdelar som Vastra Hisingen. Om mal for gang- och
cykeltrafiksutvecklingen ska kunna uppnas ser vi att det finns ett behov
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av att resurser till drift och underhall av befintliga och nya/planerade
gang- och cykelbanor prioriteras. Trafikstrategin bor darfor innehalla
mal for vaghallning/underhall och kontinuerlig skotsel av dessa.

For att lyckas med strategierna maste kontinuerligt dialoger foras med
medborgare, naringsidkare och forvaltningar i planeringen.

Namnden anser att det behévs en sammanhallen trafikstrategi for alla
delar av staden, inte bara centrala och mellanstaden.

3.3.9 Orgryte - Harlanda stadsdelsnamnd

Fran protokollet
Namnden Gversander tjansteutlatandet som sitt eget yttrande.

Konsekvenser
N&mnden anser att de konsekvenser som lyfts fram i strategin ar
relevanta, men vill gora nagra tillagg.

e Namnden vill understryka vikten av att belysa strategins
eventuella konsekvenser for segregation. Strategin innebdr att det
ar framst boende nara tyngdpunkter som far ett lattillgangligt
transportsystem medan boende i andra omraden kan bli fortsatt
bilberoende.

e Konsekvenserna av att minska resebehovet ar positivt sa lange
det &r bilresor som ersatts.

e Strategin foreslar att distributionen ska ske nattid nar farre
maéanniskor &r i rorelse. Bullerstorningar dessa tider ar dock redan
ett problem.

e Satsningar som medfor mindre utslépp ar sérskilt viktiga for
barn. Trafikstrategin kan ocksa innebéara en séakrare trafikmiljo,
aven om gatumiljoer sallan ar barnvanliga.

e Namnden vill vidare understryka att de positiva miljoeffekter
som trafikstrategin medfor framst géller for innerstaden och
knutpunkter, eftersom behovet av bilresor kan komma att kvarsta
ytteromraden.

Malkonflikter
Det papekas i trafikstrategin att kollektivtrafik med stora krav pa

snabbhet behdver nya lagen. Det innebadr sémre tillgéanglighet till den
typen av kollektivtrafik. En annan I6sning som namns &r att viss
kollektivtrafik lyfts upp eller sanks ned. Det kommer dock ta lang tid
innan sadana l6sningar finns pa plats.

Att ge goda forutsattningar for godstrafik pa Norr-, Séder- och
Lundbyleden riskerar att 6ka de barridreffekter

Om den positiva sarbehandlingen av godstrafik leder till 6kade
transportvolymer pa vag star det i konflikt med stadens lokala miljomal,
till exempel malet Frisk luft.
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Det dr otydligt hur trafikstrategin och stadens miljéprogram forhaller
sig till varandra. | det forslag till miljoprogram som presenterades hosten
2012 finns forslag som kan uppfattas sta emot trafikstrategins mal for
godstransporter.

Overvigande
Resor

En djupare analys av hur de omraden som inte ligger i innerstaden
eller néra en strategisk knutpunkt paverkas av trafikstrategin behovs.

Utveckla och férdjupa strategier for hur dagens radiella struktur for
kollektivtrafiken ska kompletteras med tvarforbindelser.

Cyklister &r inte en homogen trafikantgrupp, deras olika krav pa
framkomlighet behéver beaktas i hogre utstrackning. Ar av stor vikt att
cyklister och fotgangare separeras. Det bor ocksa beaktas att for manga
ar cykel enbart ett aktuellt transportmedel under sommaren.

| gronplanen papekas att kollektivtrafiken ska starkas till/fran de
grona och bla omradena i staden. Detta bor dven lyftas som ett mal i
trafikstrategin.

Stadsrum

Viktigt for stadens attraktivitet och sammanhallning att de stora
motorledernas barridreffekter minskas. Namns lite i trafikstrategin om
hur de ska hanteras

N&mnden saknar en beskrivning av hur trafikstrategin kan bidra till
hur &lvens potential battre kan tas till vara.

For att hoja attraktiviteten pa gang- och cykelbanor anser
forvaltningen att grona gang- och cykelstrak ar ett alternativ.
Godstransporter

| strategin forklaras att godstrafiken ska passera i utkanten av staden.
Detta ger positiva konsekvenser for innerstaden, men negativa for de
omraden som far en 6kad mangd godstrafik. Trafikstrategin behover
utveckla hur detta ska hanteras.

Ambitionsnivan for andelen godstransporter pa jarnvag och sjo/alv
kan hojas. Redan idag ligger andelen pa 50 procent. Aven om det
innebdr en 6kning i méangd till 2035 borde Staden ha hdgre ambitioner.

Att ge godstransporter en positiv sdrbehandling gynnar det tyngre
néringslivet som har behov av dessa transporter. Goda villkor for
naringslivet kan i sin tur gynna hela staden. Samtidigt orsakar
godstransporter negativt pa stadsmiljon i form av olika storningar.
Godstransporternas negativa konsekvenser far inte asidoséttas i viljan att
tillgodose néringslivet.

Overgripande

Namnden anser att de manga viktiga aspekterna som lyfts fram i den
sociala konsekvensanalysen bor beaktas och inarbetas béttre i strategins
kapitel om godstransporter.
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En diskussion om hur trafiksystemet ska hantera klimatférédndringen
behovs.

Fortydliga kopplingen till gronplanen.

Gronplanen har en viktig roll da den visar pa gronytors funktion i en
tatare stad och hur de kan démpa trafikens negativa effekter

Vidare bor de tre dokumenten vara tydliga nar de kommuniceras till
andra aktorer och medborgare. Det vore lampligt om de har samma eller
mer liknande upplagg, exempelvis huvudmal, strategier och effektmatt.

Overvagande gallande Orgryte-Harlanda

Redbergsplatsen/ Munkebdck forklaras ha potential att bli en
tyngdpunkt, om omradet fortatas. Namnden anser att det bor beaktas att
Redbergsplatsen och Munkeback ar tva olika platser med olika karaktar.
Bada omraden har potential men olika forutsattningar att utvecklas.

N&mnden ar mycket angeldgen om att situationen for cyklister i
omradet kring Olskrokstorget och Redbergsplatsen forbéttras.

Orgryte-Héarlanda ar avskurna fréan 6vriga staden i och med vig E6,
E20 och RV40. Forvaltningen onskar att trafikstrategin utvecklar
resonemang kring hur dessa barridrer ska dverbryggas.

Onskar att koppling till Gamlestadstorget forstarks. Samtidigt ser
forvaltningen att Gamlestadstorgets utveckling kan komma att konkurera
med stadsdelens egna lokala torg, vilket vore negativt for stadsdelen.

3.3.10 Ostra Goteborgs stadsdelsnamnd

Fran protokollet

Namnden 6versander tjansteutlatandet som sitt eget yttrande med
hénsyn tagen till yrkandet av MP, S och V.

Ostra Goteborgs stadsdelsnamnd svarar pa utbyggnadsplanering,
gronplan och trafikstrategin i samma yttrande.

Barnkonventionen
| det fortsatt planeringsarbetet behdver barnperspektivet och
konsekvenser for barn lyftas fram tydligare.

Overvigande
Synpunkter pa forslagen gemensamt

Utmaningarna infor framtiden & manga och det ar svart att vilka
enskilda faktorer som ska vaga tyngre &n andra. Namnden vill dock
betona vikten av att lyfta fram strukturella insatser i den fysiska miljon
som kan bidra till en socialt mer sammanhallen stad.
Synpunkter pa forslaget till trafikstrategi

En god kollektivtrafik ar sarskilt viktig i starkt kuperade omraden
som till exempel Ostra Goteborg. P& grund av branta backar och
outvecklat gangvégssystem ar det svart att na omradets yttre delar med
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kollektivtrafik. Hallplatsmiljoerna ligger nedsankta och lite isolerat.
Aven i hogtrafik ar den viktiga tvarbusslinjen till Angered och Partille
glest trafikerad med 30-minuters trafik. Anropsstyrd kvallstrafik saknas
vilket forsvarar trygga kvallsresor.

Infrastrukturen &r viktig for att starka forbindelserna inom och mellan
norddstra Goteborg och dess omland. I nordost finns flera
arbetsomraden med expansionsmojligheter. Bra vagar med kopplingar
till lederna och god forsorjning ur kollektivtrafiksynpunkt &r
framgangsfaktorer for att attrahera foretagsetableringar.

Stadsdelsforvaltningen vill sérskilt lyfta fram féljande
infrastrukturbehov for att starka norddstra Goteborg:

e En tvéarlinje for ytterstadsutveckling (Kungalv-Angered-
Bergsjon-Partille-Landvetter)

e Bergsjovagen ner till Grabovagen behover forbattras (lutning,
bredd, rondeller)

e FOrbattrad kollektivtrafik mellan Gamlestaden och Hjallbo via
Alelyckan

e Forbattrad kollektivtrafik mellan éstra Bergsjon mot
Utby/Fjéllbo och Partille

e FOrbattrad kollektivtrafik mellan Kortedala via Bergsjon mot
Angered (Angereds Narsjukhus, Angereds Arena)

e FOrbattrad infrastruktur, kollektivtrafik, GC-banor mellan 6stra
Goteborg, Orgryte/Harlanda via Kviberg, Munkebéck och nya
Kulan

e Snabbusslinjer dar sa ar mojligt

Yrkande fran Miljopartiet, Socialdemokraterna och Vansterpartiet

Vid diskussioner kring utveckling av Bergsjon har det faktum att
hallplats Komettorget i Bergsjon utgér andhallplats pa sparvagnslinjerna
7 och 11 framhallits som ett problem och ett hinder for utvecklingen av
stadsdelen. 2014 planeras bygget av Bergsjons Kulturhus paborjas,
kulturhuset kommer vara beldget pa Rymdtorget, Komettorget eller dar
emellan. Ett sétt att gora kulturhuset mer tillgangligt for hela staden &r
att forbattra mojligheterna att ta sig dit med sparvagn. Vidare har det
lange funnits onskemal om att forbattra kollektivtrafiken i Uthy dar det
idag endast gar bussar och en stor del av befolkningen &r bilburen. |
Utby finns dessutom sedan lange ett sparvagsreservat langs med
Utbyvagen vilket innebadr att ingreppen i den nuvarande strukturen kan
begransas. En sparvagnslinje fran Komettorget ner till Utby utmed
Utbyvagen vidare till Bellevue skulle ocksa kunna vara ett forsta steg
mot en sparvagnslinje mellan Goteborg och Partille. Forslaget behover
givetvis utredas innan eventuellt beslut kan fattas.
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3.4 Ovriga kommunala namnder
3.4.1 Byggnadsndmnden

Fran protokollet

Byggnadsndmnden beslutade att som eget yttrande 6versédnda
tjansteutlatande samt uppmana trafiknamnden att i trafikstrategin
tydligare utpeka hur uppstéliningsplatser for fordon av olika slag ska
tillgodoses.

Tillaggsyrkande fran M och FP fick avslag.

Synpunkter
Generellt

Sammantaget ar byggnadsndmnden positiva till forslaget
trafikstrategi.

For arbetet med detaljplaner behovs de paféljande foreslagna
konkretiseringarna av strategierna dar det ocksa ritas pa karta. Aven
gatunatet kommer behdva konkretiseras i det fortsatta arbetet med
avseende pa struktur och funktion. I detta arbete bor aven
malkonflikterna i strategierna belysas. Forutsatter att detta arbete
kommer ske i ndra samverkan med stadsbyggnadskontoret.

Strategi for resor

Strategi for resor ger ett transportsystem som innebér langre avstand
mellan hallplatser och risk for glesare trafik i stadens yttre delar. Olika
delar av kollektivtrafiksystemet maste komplettera varandra och bygga
pa olika gruppers transportbehov i staden. Strategin for strukturen for
resorna behover ge stod till strategin om stadsplanering och narhet till
vardagliga funktioner.

En snabbare kollektivtrafik skapar barridrer. | det fortsatta arbetet
med stomnat for kollektivtrafiken kommer vi behdva arbeta tillsammans
med att hitta balans mellan & ena sidan 6kad framkomlighet och & andra
sidan ett system som &r vél integrerat i stadsmiljon.

For att kunna genomféra fortatningen som beskrivs i
utbyggnadsplaneringen och samtidigt genomfora storsatsning pa
kollektivtrafiken kravs ett nytt forhallningssétt till buller.

Strategi for stadsrum

Byggnadsndmnden ar positiv till att stadsrummet lyfts upp som ett av
tre strategiomraden.

Finmaskiga och sammanhéngande gaturum &r viktiga for stadslivet.
Har ar kanske behovet storst i ytteromradena.

Strategi for godstransporter

Hanteringen av konflikten mellan bostader och tung verksamhet med
godstransporter behdver utvecklas och konkretiseras. Verksamheters
behov av expansionsutrymme bor till viss del astadkommas genom att
aven fortata industriomraden.

Ar skeptiska till formuleringen ”vaga mer” da det kan uppfattas som
att det handlar om att géra ogenomténkta avvagningar.
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Principer for genomférandet av trafikstrategin

Att utveckla kollektivtrafiksystemet inifran och ut kan ge negativa
konsekvenser pa stadens ytteromraden dar det finns ett stort behov av
tvarlankar. Aven strategin att 6ka tillgangen leder till att dessa tvarlankar
behovs.

Barnperspektivet

Nar gaende och cyklister prioriteras far barnen storre rorelsefrihet. En
okad narhet gor ocksa att barn kan fa lattare att na viktiga funktioner
forutsatt att de kan nas utan barriarer. Satsningar pa snabbare
kollektivtrafik skapar barriarer.

Ungdomar i ytteromraden kan missgynnas om fokus satts pa
innerstaden.

Jamstalldhetsperspektivet

Om hallplatserna for kollektivtrafik hamnar under mark eller placeras
I ett Ovre plan sprider det ut manniskor aven i hojdled. For trygghet
beh6vs manga 6gon. Trygghetsaspekterna ar viktiga i det fortsatta
arbetet.

Miljoperspektivet

Strategierna leder till en planering med mindre miljopaverkan an
dagens planering.

Strategierna for godstrafiken bidrar minst att styra mot miljomalen
med risk for potentiell negativ miljopaverkan. Att 6ka kunskapen om
godstrafik och ge forutsattningar for en mer miljoeffektiv godstrafik ar
dock positivt ur miljoperspektivet.

Tillaggsyrkande Moderaterna och Folkpartiet

De ambitioner som utpekas i K2020 ar mycket tydliga. Malséttningen
ar att kraftigt hoja andelen kollektivtrafikresenarer. Detta kommer stélla
stora krav, inte minst pa hur olika fordonstyper ska anvandas och hur
resenarerna ska byta mellan dem. I sin tur maste de olika fordonstyperna
ha goda mojligheter till uppstélining och verkstéder vilket M och FP
saknar i nuvarande dokument.

En komplettering vore darfor dnskvard dér det tydligt klargors hur
dessa framtida depaer och uppstallningsplatser ska utformas for olika
fordonstyper samt i vilka omraden sadana kan bli aktuella.

Tillaggsyrkande Folkpartiet och Moderaterna

Det finns risk med att gdra ett stort antal dokument utan tydligt syfte
som blir svara att dverblicka och anvanda. En konsekvensanalys mellan
de olika forslagens paverkan pa varandra behdvs for att sékerstalla att
helheten fungerar. En samsyn och samordning av bade strategisk och
praktisk betydelse ar nédvandig nar vi ska skapa den nya staden.
utbyggnadsplanering, trafikstrategi och gronplan maste darfor
samordnas i en strategi/plan. Byggnadsnamnd, Fastighetsnamnd,
Trafiknamnd och Park och Naturnamnd maste ta ett gemensamt ansvar i
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ett dokument som beslutas i de fyra n&mnderna. Darfor bor det
genomfdras overlaggningar mellan ndmnderna om ett fortsatt
gemensamt arbete framat i enlighet med detta.

3.4.2 Fastighetsnamnden

Fran protokollet

Som fastighetsnamndens yttrande till trafikndmnden Gver forslag till
trafikstrategi Gversands tjansteutlatandet.

Ledamdterna for M och FP antecknar som yttrande en skrivelse

Overvigande
Overgripande synpunkter

Trafikstrategin kommer att vara ett vardefullt planeringsunderlag i det
fortsatta arbetet med Goteborgs utveckling och utbyggnad.
Trafikstrategin ar mindre tydlig geografiskt/kartografiskt men innehaller
daremot tydliga méatbara/utvarderingsbara mal vilket ar positivt.
Strategi for resor

Hur stadens invanare skall resa mellan befintliga knutpunkter och
bytespunkter och andra malpunkter behdver samordnas med
utbyggnadsplaneringens foreslagna “fokusomraden” och den pabdrjade
dversynen av stadstrafikens stomnat for Géteborg, Mdlndal och Partille.

N&mnden vill betona hur viktigt det &r att i det fortsatta arbetet
prioritera ett hogklassigt stadstrafiknat med kollektivtrafikresor inom
omradet och med lokala anslutningsresor till/fran regionen. Skall
utbyggnadsinriktningen i utbyggnadsplaneringen fungera behover
kollektivtrafiken mellan stadens tyngdpunkter halla hog och
konkurrenskraftig kvalitet. Dessa omraden ska dessutom vara
sammankopplade med gena, sammanhangande och sékra cykelvagar
som é&r attraktiva aret om.

Ambitionen att gora kollektivtrafiken sa attraktiv att stora nya
grupper valjer denna sjalvmant ar av stor betydelse. Kollektivtrafiken
behdver fungera som ett system som strécker sig dver flera kommuner. |
trafikstrategin ar befintliga och framtida tyngdpunkter inte ”konkret”
utpekade, i det arbetet ar det viktigt att fastighetskontoret finns med.
Strategi for stadsrum

Att ge gaende och cyklister forsta prioritet ar positivt. Detta kommer
inte enbart betyda att affarslokalisering kopplat till blandstadsidealet
kommer att underlattas utan dven att mer byggbar yta frigors.

Finmaskigt, sammanhangande gatunéat ar nagra av de viktigaste
grundstenarna i en fungerande blandstad. Osammanhangande gator gar
att bygga samman sa att aldre bebyggelse kan inforlivas i ett nytt
stadssammanhang.

Fastighetsndmnden ser att blandstadens affarslokalisering och
kundunderlag kopplat till trafikens och gatornas utformning skulle
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behdva undersdkas och preciseras for att ligga som underlag for framtida
planer. Barridrer i form av staket, for hdga hastigheter och/eller fér breda
gatusektioner har pavisats i flertalet utredningar som problematiska for
affarslagenas barkraft.

Det ar positivt att trafikstrategin fordjupar mojligheterna och behoven
av att minska den totala ytan som anvénds for trafikinfrastruktur. FOr att
uppna god genomforandeekonomi kravs att ny bebyggelse lokaliseras
vid befintlig infrastruktur/bebyggelse men utan att rekreationsmiljoer
byggs bort. Detta gor att fastighetskontorets syn pa central mark vid
befintliga gator med 6verdimensionerad trafikapparat haller pa att
forandras fran “spillyta” till potentiellt byggbar mark.

Namnden vill uppmarksamma malkonflikten mellan snabb
kollektivtrafik och en attraktiv stadsmiljo. Finns det goda internationella
exempel pa tata storstader med bussar och sparvagnar i form av
dubbeldéckare vore det intressant att studera narmre. Storre hallplatser
gar emot atgardsexemplet om att sprida kollektivtrafikangorningen i
centrum till fler platser. Namnden anser att infor framtida upphandling
av nya kollektivtrafikfordon bor ett ndra samarbete starta mellan stadens
planerande forvaltningar for att hitta de mest lampliga varianterna till ett
nytt fortatat Goteborg.

Vidareutvecklingen av K2020 genom bland annat malbilden for
stadstrafikens stomnaét ar viktigt for en attraktiv trafikering av god
kollektivtrafik som binder samman framtida utvecklingsomraden utanfor
centrala Goteborg. For att paskynda denna utveckling kravs en attraktiv
turtathet for arbetspendlare fran hela den funktionella tatorten.

Det foreslagna 30-minutersnatet ar en intressant malsattning men kan
vara problematisk om det sker pa bekostnad av potentiellt byggbar mark.
Fastighetsnamnden ser garna att malet redovisas med dess positiva och
negativa konsekvenser.

Strategi for godstransporter

Vissa strak bor tydligt pekas ut som pa lang sikt kommer att ha hog
godstrafik och innehalla farligt gods. Strategin for godstransporter borde
innehalla mer konkreta punkter eller beskrivningar och vara mer
genomfdorandeorienterad. Exempelvis ekonomi- och tidsperspektiv samt
en onskad prioritering av utbyggnad. Fastighetskontoret medverkar
gérna i arbetet med den foreslagna godsplanen.

Det ar viktigt att staden har en god dialog med trafikverket och att
staden har tydliga (garna gemensam malbild med trafikverket)
malsattningar och strategier vad galler statliga infrastrukturutbyggnaden.

Det hade varit en styrka om strategin kunde visualiseras ytterligare i
syfte att beskriva de tunga straken an mer, exempelvis Lundbyleden och
dess problematik. Vidare skulle man kanske ocksa poangtera behovet av
att forbattra Hisingsleden ur ett godsperspektiv .

Utover godstransporterna &r dven transporter kopplat till
avfallshanteringen en viktig del som skulle kunna belysas.
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Vad behdver fordjupas och utvecklas?

Det ar mycket positivt att trafikkontoret lyfter fram cykeln som ett
eget trafikslag. Separerade cykelleder kan vara problematiskt av
utrymmesskal i centrala lagen. Namnden vill darfér uppmérksamma om
att det blir lite otydligt om vad som egentligen avses nar nésta kapitel
talar om cykelfartsgata i centralare l&gen. Detta utgér miljoer for
nybyggnation (som huvudregel) vilka kraver I6sningen som
trafikstrategin har utmalar som undantag fran huvudregeln? Borde inte
huvudregeln vara kopplad till just den typ av byggnation som
utbyggnadsplaneringen beskriver som huvudregel snarare &n redan
fardigbyggda separerade cykelleder i periferin eller 1angs biltrafiksleder?

N&mnden ser aven att trafikstrategin i storre utstrackning behver
uppmarksamma gaturummets orienterbarhet for att starka cykelns
attraktivitet.

Staden behdver se 6ver de gator som &gs och forvaltas av
Trafikverket, om de verkligen har den bésta utformningen for stadens
och regionens basta eller om en lika hog framkomlighet hade kunnat
genomforas utan sa hdg koncentration av trafik pa sa fa trafikleder.

Nér det galler buller innebér en sankt hastighet till ett manskligare
tempo l&gre buller vilket mojliggoér mer byggbar yta i centrala lagen.

Namnden saknar pagaende diskussion att utveckla de regionala
sambanden med Osloregionen och Oresundsregionen genom en
eventuell framtida hoghastighetsbana .

Vad behover goras, och hur, for att lyckas med strategierna?

Att trafikkontoret haller an och genomfar de fordjupningar som avses
att goras i det fortsatta arbetet till exempel cykelplan, godsplan,
fotgangarplan och kollektivtrafikplan for Géteborgsomradet ar en
forutsattning for helheten i stadsplaneringen.

Genomforandefragorna ar centrala for forverkligandet av
trafikstrategin. Sarskilt viktiga ar fragor kring exploaterings- och
kommunalekonomi, markatkomst och marknadsmassiga forutsattningar.

For att en riktigt bra kollektivtrafik ska vara ekonomiskt genomforbar
kravs manga resendrer, vilket i sin tur kraver relativt tatbebyggda
omraden eller strak. Sprangvisa kollektivtrafikforbattringar behover i
forsta hand ske mellan de befintliga och blivande tyngdpunkterna i
staden. Samsyn och samordning i denna prioritering &r av strategisk
betydelse och bér kunna utlasas i pagaende arbete med produktionsplan
for detaljplaner. Innebdrden av den gemensamma 6vergripande
stadsutvecklingsplaneringen som foreslas till exempel fordjupningar for
innerstaden genom stadsutvecklingsprogram med genomférandeprogram
och stadsdelsvisa utvecklingsprogram ar av strategisk betydelse for att
lyckas med strategierna. Den fortsatta hanteringen av dessa former av
program behdver utvecklas och fortydligas med avgransning, ansvar och
bemanning.
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Yttrande fran Moderaterna och Folkpartiet

Ett av huvudmalen for Trafikstrategin &r att det ska vara latt att na
viktiga platser och funktioner oavsett fardmedel och férutséattningar. Det
ar ett utmarkt mal som kommer att bidra till en stad med goda
framtidsutsikter.

Under overskadlig tid kommer bilen fortsatt att ha en central plats i
go6teborgarnas val av olika transportmedel. Det behdvs mer incitament
for alternativa framdriftsmetoder, men det ar en fraga som ligger utanfor
det aktuella uppdraget att ta stallning till.

| Gvrigt tycker vi att det &r bra att separera gaende, cyklister och bilar
eftersom det framjar sakerheten for samtliga. Godstransporter ar en
forutsattning far att centrumhandeln ska kunna hallas vid liv. Denna
symbios behdver inte nddvéandigtvis vara motségelsefull.

3.4.3 Idrott- och féreningsndmnden

Fran protokollet
Idrotts- och foreningsnamnden éversander tjansteutlatandet till
trafikndmnden som sitt yttrande i arendet.

Namndens synpunkter

Sammantaget ar ndmnden positiva till forslagen till utbyggnadsplan,
trafikplan och gronplan. Det ar positivt att samtliga planer framhaller
vikten av att stadens olika omraden far ett komplett innehall som &r
lattillgangligt for invanarna. Namnden vill sérskilt framhalla planernas
ambitioner att skapa mer sammansatta och attraktiva miljéer dar
goteborgarnas efterfragan och behov av omraden for idrotts- och
motionsutovning far en tydligare roll.
Trafikstrategin

Vill framhalla betydelsen av tillganglighet till idrottsomraden. For att
ett "lokalt" idrottsomrade ska kunna anses som tillgangligt ska det vara
latt att sakert nas som gangtrafikant eller cyklist. Nar det galler de storre
anlaggningarna, sasom Ruddalen, Valen, Slottsskogsvallen eller
anlaggningar som finns pa ett fatal platser i staden, sasom ishallar och
simhallar, forutsatts dven en god kollektivtrafik for att de ska anses som
tillgangliga. | dag kravs ofta att man har bil for att man ska kunna na
anlaggningarna vid onskad tid.
Konsekvensbeskrivning utifran kon

Historiskt har idrottsomraden ofta etablerats perifert pa "mark som
blivit dver”. Flera av dessa idrottsomraden kommer fortsatt under lang
tid att ligga utanfor stadsmiljon varfor fortsatta satsningar pa
tillgangligheten i form av kollektivtrafik, trygga cykel- och gangvagar
med mera behovs. Detta galler inte minst ridanldggningar vilka
dessutom framst attraherar flickor.
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3.4.4 Namnden for Konsument och medborgarservice

Fran protokollet
Namnden for konsument- och medborgarservice éversander
tjansteutlatandet som sitt eget yttrande.

Ekonomiska konsekvenser

Man ska kunna gora sina drenden i sitt naromrade. For att undvika
sovande stadsdelar bor darfoér en planering av billiga kommersiella
lokaler och torg ske ndra bostader.

Barnperspektivet

Barn uppehaller sig inte endast pa platser speciellt skapade for dem.
Darfor dnskas fortydliganden om barns tillgang och tillganglighet till
natur. Detta utgdr en utmaning i att skapa helhetsmiljoer dar lek och
oplanerade aktiviteter kan dga rum.

Jamstalldhetsperspektiv

Trygghetsperspektivet med utgangspunkt fran en bra planerad och
energismart belysning, husens placering och gronska ar betydelsefulla
trygghetsfragor.

I trafikplaneringen &r det angeléget att ta hansyn till att kvinnors
resande ser annorlunda ut &n méns.

Mangfaldsperspektiv

Traffpunkter for stadens hela befolkning med sérskilda anpassningar
for de olika grupper ar viktiga att ta med i ett tidigt skede i planeringen
av staden.

Omvarldsperspektivet

Samverkanskonsumtion &r en mycket tydlig global trend inom
konsumtionsomradet. Internet mojliggor att vi kan kopa, sélja och byta
varor och tjanster i bostadsomradet, ordna kladbytardagar, byta bostad
med varandra pa semestern, samordna samakning med mera. Nar vi
planerar var stad bor vi ha detta i atanke genom att skapa métesplatser
for byten.
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3.4.5 Kiretslopp och vattenndmnden

Fran protokollet
Kretslopp- och vattennamnden 6versander tjansteutlatandet som sitt
eget yttrande

Overgripande synpunkter p& utbyggnadsplanering, gronplan och
trafikstrategi

Dokumenten Okar tydligheten i stadens utbyggnad samt har lang
planeringshorisont, vilket ar positivt for vara verksamheter dar vatten
och avloppsledningar forvéantas ha en livslangd pa cirka 100-150 ar.

Avfallshantering bestar inte enbart av transporter utan kraver ocksa
markutrymmen for insamling av avfall, transporter och behandling.
Framtida avfallshantering kommer att férandras och kommer att ha
storre behov av ytor aven for reparation, aterbruk och ateranvandning an
idag.

Kretslopp och vattens fragor som till exempel avfallshantering
inklusive transporter, dagvattenhantering, klimatanpassning och extremt
vader situationen nér gatu- och markplan ar vattenvégar kan inte l9sas i
detaljplanskede utan maste ses i ett storre perspektiv och i tidigt i
planeringen. Det kravs en ytterligare planeringsniva mellan
utbyggnadsplanen, trafikstrategin samt gronplanen och detaljplaner som
beror exempelvis hela stadsdelar for att hantera ovan fragestallningar.

Synpunkter pa trafikstrategin

Fler ska ga och cyklar vilket kraver narhet inte bara till affarer med
olika sorters varor utan &ven mojlighet att lamna sorterat avfall narheten
av bostaden. Avfallsinsamlingsplatserna kraver utrymme och paverkar
sin omgivning med trafik, buller, farligt gods och lukt.

L6sningen pa distributionen av varor och insamling av avfall ar enligt
strategin att dessa hanvisas till tider pa dygnet da farre manniskor ar i
rérelse. Om det innebdr att avfallshanteringen ska ske nattetid sa kan det
fa negativa konsekvenser. Renhallarna ligger idag mycket hogt upp pa
arbetsmiljoverkets lista 6ver antal arbetsskador per anstallda och ar. En
forandring av arbetstiden till mellan kI 22:00 och kl 6:00 skulle innebéra
ytterligare arbetsmiljopéfrestningar. Aven mojligheten att ge kunderna
service minskar vid insamling av avfall under natten. I vissa fall har inte
renhallningsarbetarna tillgang till soprum och behallare annat an under
kontorstid. For att finna I6sningar pa denna malkonflikt bor samverkan
ske med kretslopp och vatten, trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och
fastighetsagare. Kretslopp och vatten har genomfort en forstudie med
ambitionen att fA med avfallsfragor i ett tematiskt tillagg till OP. Detta
arbete kommer att fortsatta inom staden och GR.

Idag anvands tunga fordon for att skota insamlingen av avfall. En
avfallsinsamling med till exempel lattare fordon skulle krdva
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omlastningsytor i staden som inte finns planerade for idag och darmed
behdver planeras in i den fortatade staden.

Namnden vill framhalla att vid ombyggnationer &r det viktigt att
planera for avfallshanteringen och annan samhallsviktig transport.

Forvaltningen deltar gérna i att utveckla en anpassad citydistribution i
kombination med avfallstransporter.

Nar staden fortatas och blir mer hardgjord okar dagvattenméangderna
som ska avledas. Goteborg har kombinerade ledningssystem inom city,
pa centrala Hisingen, Gamlestaden och ostra delarna av mellanstaden.
Det innebér att spillvatten och dagvatten avleds i samma ledning och vid
nederbord nér ledning ar fylld sker brdddning av spillvatten och
dagvatten till recipient. Anledning till att minska dagvattentillforseln till
det kombinerade ledningssystemet &r att minska dagvattenflodet till
Ryaverket och minska méngden utslépp av spillvatten till recipient.
Ryaverket tar emot stora méngder vatten som inte &r spillvatten, vilket
maste begransas. Darfor ar det viktigt att i kombinerade omraden minska
och fordrdja dagvatten och hitta andra l6sningar &n att avleda dagvatten
via det kombinerade ledningssystemet. Om detta arbete inte &r
framgangsrikt kan det innebéra att det krévs ytterligare ett reningsverk
centralt beldget i staden.

3.4.6 Lokalndmnden

Fran protokollet
Lokalnamnden 6versander lokalforvaltningens tjansteutlatande som
sitt eget yttrande.

Synpunkter

Vid lokalisering av férskola och skola bor behovet av god luftkvalitet
och risker for buller beaktas.

Det behovs en strategi vid kommande planering och lokalisering av
forskolor och mindre skolor att kunna hantera trafiklosningar for
angoring, respektive parkering pa gatumark. ldag anvands tomtmark
som behdvs for barnens utevistelse. Genom att lokalisera
verksamheterna till 1&gen i narhet av kollektivtrafik blir behovet av
framfor allt parkeringsplatser for bil mycket begransat.

Lokalforvaltningen foreslar vidare att de tva omradenas (férskola och
skola) lokalisering gérs med tanke pa narheten till bade
kollektivtrafikens knutpunkter for att minska beroendet av transporter
med bil till férskola och skola, samt nérheten till gronomraden. Dessa
delar kan bidra till en hog stadsbyggnadskvalité och bli resurser for de
tva behovsomradena forskola och skola.

| nasta skede i planeringsarbetet dnskar lokalforvaltningen fa
majlighet att bidra med sitt kunnande genom att aktivt delta tidigt i
processen.
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3.4.7 Milj6- och klimatnamnden

Fran protokollet
N&mnden tillstyrker trafikstrategin under férutsattning att namndens
synpunkter beaktas.

Synpunkter
Konkretisering och satta ramar for fortsatt arbete

N&mnden efterlyser en konkretisering av strategierna och ett
tydliggorande kring hur trafikeringen i staden kommer att se ut om
strategin genomfors. Det ar viktigt att redan i strategin sétta och lyfta
fram ramarna eller atminstone konkretisera hur strategin anser att
stadens trafiksystem ska se ut 2035. Det finns flera sadana
konkretiseringar i dokumentet men de &r inte framlyftna och givna den
centrala roll som namnden anser att de borde ha. Nagra exempel som
kan lyftas.

e Utformningen av en effektivare kollektivtrafik och systemet med
tyngdpunkter ar strukturellt tydlig och det finns ocksa en karta.

e Finns tydliga konkreta kopplingar under godsavsnittet.

e Beskrivs att staden ska minska de stora ledernas barriareffekter
genom Overdackning.

e Genomfartstrafik och tung trafik ska styras till ett dvergripande
trafiksystem.

e Det totala utrymmet for trafik i innerstaden ska inte 6ka.

Resor

Malet om att restiden mellan tyngdpunkter ska vara 30 minuter
oavsett om man aker bil eller kollektivt stammer daligt med att prioritera
andra trafikslag an bilen och att ytan for infrastruktur inte ska dka. Det
ar viktigt att sakerstalla att detta mal inte innebar att man forsvarar
utvecklingen av en snabb och effektiv kollektivtrafik och en béttre
infrastruktur for cykel i och genom staden.

Namnden anser ocksa att effektmatten for “resor” bor utokas med ett
matt som visar pd mangden in- och utpendlare med kollektivtrafiken
respektive med bil.

Stadsrum

Hur de stora trafikledernas barridreffekt ska hanteras i samband med
stadens fortatning ser vi som en av de viktigaste utmaningarna och
maojligen begransningarna for stadens framtida utveckling. Det borde
darfor goras till en tydligare del av trafikstrategin, alternativt som ett
fordjupat arbete. Viktigt att papeka att barriareffekten inte enbart géller
for stadens manniskor utan ocksa dess vaxt- och djurliv

Det foreligger en stor oklarhet kring hur gaturummet ska bli mer
attraktivt att vistas i och vem som egentligen har radighet éver fragan.
Forslagen till 6vergripande stadsutvecklingsplanering kommer att vara
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mycket viktig for att lyckas med strategierna i denna del. Dock &r det
oklart om @ven befintliga omraden, eller bara omraden dar utveckling
ska ske, innefattas.

For att kunna skapa attraktiva och humana stadsrum behéver strategin
aven pa den mer lokala nivan vara att biltrafik ska koncentreras till strak
och undvikas, eller méjligen ske pa oskyddade trafikanters villkor.
Gods

N&mnden saknar en strategi som handlar om att tydligt gynna
miljéanpassade godstransporter. Hamnen och stadens naringsliv ar
viktiga men det behévs en mer nyanserad diskussion i strategin.

Strukturbilden pa sid 47 bor lyftas och ges en storre tyngd i
dokumentet.

Behandling av de lokala miljokvalitetsmalen och miljoprogrammet

Miljokvalitetsmalen och strategins effekter pa dessa beskrivs i
mycket begransad omfattning.

N&mnden anser att miljébedémningen behdver kompletteras med en
bedémning kring strategins paverkan pa de lokala miljokvalitetsmalen.

Miljoprogrammet har visserligen en annan tidshorisont an
trafikstrategin men borde atminstone beskrivas under rubriken fortsatt
arbete.

Effektmatten

Effektmatten har en lang tidshorisont vilket gor att det vore bra om

det inférdes delmal.

Avvagning mot de lokala miljokvalitetsmalen
Trafikstrategin har béaring pa samtliga miljémal men vissa mal ar
sérskilt berorda:
e Begransad klimatpaverkan
o Frisk luft
e God bebyggd milj6é
e Ingen 6vergddning
e Bara naturlig férsurning
Av de tre huvudstrategierna anser vi att strategierna for “resor” och
"stadsrum” kommer att ge i huvudsak positiva effekter pa de aktuella
malen. Malkonflikter for dessa strategier foreligger framforallt nar det
géller:
e God bebyggd miljo - attraktiva stadsmiljoer.
Det dr en svar utmaning att kombinera attraktiva stadsmiljoer och
en snabb effektiv kollektivtrafik.
e God bebyggd milj6 och Frisk luft — exponering for buller och
luftféroreningar.
En tatare stad kommer, atminstone pa kort sikt, att innebéra okad
exponering.
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Strategierna for godstrafiken kommer dock i praktiken verka for och
underlatta en 6kad méngd godstrafik vilket riskerar att leda till negativa
effekter for samtliga namnda miljomal.

3.4.8 Park-och naturnamnden

Fran protokollet
Park och naturnamnden éversander tjansteutlatandet som sitt eget
yttrande.

Overviagande
Synpunkter pa utmaningar

Under hosten behdver arbetsgrupperna for trafikstrategi och gronplan
tillsammans fordjupa behovet av narhet och tillgdngligheten till olika
typer av parker och naturomraden och synkronisera de strategier som
satts upp i respektive dokument . En utmaning i trafikstrategin ar
snabbhet. FOrvaltningen anser att det i forsta hand ar viktigare att
fokusera pa tillganglighet och enkelhet att ta sig fram snarare an
snabbhet.

Buller &r en utmaning som &r viktig att arbeta vidare med &ven ur
park- och naturforvaltningens synvinkel. Parker med hdga gréna varden
kan vara socialt obrukbara om de ligger i omraden med hoga
bullernivaer.

Synpunkter pa mal och strategier

Strategi for resor

Nagra viktiga malpunkter i staden &r parker och naturomraden. De
bostadsnara parkerna och stadsdelsparkerna ska kunna nas fran bostaden
med gang och cykeltrafik och de stdrre stadsparkerna och natur- och
rekreationsomradena ska kunna nas med cykel och kollektivtrafik.
Tillsammans bor vi arbeta vidare med detta bade pa strategisk niva och
pa mer operativ niva.

| trafikstrategin forordas utveckling av snabbcykelvégar.
Snabbcykelvégar kan bli ytterligare barriarer.

Driftsaspekten bor tas hénsyn till redan i den strategiska planeringen.

Strategier for stadsrum

Vikten av god gestaltning, orienterbarhet, skdnhet och
trygghetsaspekter skulle kunna lyftas upp till en egen strategi for att
ytterligare poéngtera dessa.

Det &r positivt ur bade ett socialt och ekologiskt perspektiv att minska
trafikledernas barridreffekter. Detta stammer val 6verens med
gronplanens strategi om att dverbrygga barridrer inom de grdna kilarna.

Strategi for godstransporter

Enligt trafikstrategin ska tunga transporter passera i utkanten av
staden och inte genom centralare delar”. Detta ar bra men &ven i dessa
mer perifera delar av staden finns malkonflikter. | stadens ytterkanter
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finns manga vardefulla naturomraden varav en del ar skyddade. Det &r
viktigt att vardefulla omraden for skyddade arter inte fragmentiseras.
Dér kan den kommande utredningen om ekologisk landskapsanalys och
planering ge ett bra underlag till prioriteringar.

Principer for genomforande av trafikstrategin

Principen att Géteborg ska fungera under byggtiden &r bra.

Infor det fortsatta arbetet da trafikstrategin konkretiseras i staden &r
det viktigt att ha ett samarbete kring malkonflikter. Det &r viktigt att
redan nu prata om principer for vilken mark som ska tas i ansprak nar vi
exempelvis ska bygga fler cykelbanor. Fragan om tradens roll i staden
och deras behov av fredad plats for rotter ar ocksa viktig. Detta ar en
praktisk fraga, som oftast hanteras i de enskilda operativa projekten,
men &r av sadan vikt att den dven bor lyftas till en strategisk niva.
Forslag till fortsatt arbete

Forslaget till stadsdelsvisa utvecklingsplaner &r bra. Idag tar park-
och naturforvaltningen fram stadsdelsvisa parkplaner. Det vore béttre att
samordna dessa planer med planer for trafik och bebyggelse for att visa
en helhetsbild.

3.4.9 Social resursnamnd

Fran protokollet
Social resursndmnd stodjer huvuddragen i de tre remisserna samt
foreslar kompletteringar i enlighet med tjansteutlatandet.

Forvaltningens avvagande

| remissvaret behandlas viktiga fragor som Social resursnamnd anser
behover kompletteras med strategier, enligt féljande indelning:
Strategier for att motverka segregationen och skapa en sammanhallen
stad

Fororterna i alla vaderstreck behdver satsningar i bebyggelse och
infrastruktur for att staden skall knytas ihop. Férorternas miljoer behdver
inlemmas via strategiska kopplingar i det kringliggande stadslandskapet.
For nybyggda omraden behovs strategier for hur en social mix skapas.

Segregation far ett konkret uttryck i trafikstrategin i ett resonemang
kring att minska de stora barridareffekterna. Under denna rubrik skulle
det kunna finnas utrymme for en stor fraga som hittills hamnat mellan
stolarna; hur minskas barriareffekterna i fororterna av de ringleder som
ofta omsluter omradena och isolerar dem fran omgivningarna?

Eftersom genomforandet av strategin kommer att medfora
investeringar som i huvudsak kommer att finansieras via beskattning av
medborgarna, ar det viktigt att se till att den skapar en réttvis fordelning
och en réattvis tillgang till den fysiska miljon.

Flera omraden har underpresterande infrastruktur genom att
rorelsestraken inte bidrar positivt till det sociala livet For att forandra
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detta behover strategiska sammankopplingar goras, i likhet med det
arbete man gor i Malmé och Rosengard.

I den planerade fotgangarplanen behdver fororternas miljoer for
fotgangare fa en hog prioritering.

Finns ocksa en fraga om kopplingen till regionen. Bostadsomradena
som i praktiken gransar till regionen; Bergsjon till Partille, Gardsten och
Lovgardet till Ale etcetera. Har finns potential for att starka kopplingar
mellan Gdéteborg och regionen i det faktiska stadslandskapet. Att bara
forstarka kopplingar fran regionen direkt in till centrum &r att missa en
stor potential.

Vardagsstaden for alla

Vardagsstaden for alla: foreslas som en fjarde kategori i
utbyggnadsplaneringen (forutom industristaden, kunskapsstaden och
besOksstaden) for att betona att staden ar till for alla géteborgare och att
planeringen skall utga ifran att vardagslivet skall fungera.

Nyansering av blandstaden

Begreppet blandstad som anvands maste inbegripa de manniskor och
miljoer som redan bor och verkar i befintliga omraden, och fortatningen
maste ha en rimlig niva, sa att omradena inte blir exklusiva sa att
exempelvis ungdomar och laginkomsttagare inte far mojlighet att leva
och verka i de omraden som byggs fram till ar 2035.

Tathet bor diskuteras mer. Hur blir det for barnen? Vad sker med det
grona? Hur blir det med solvarden? Kommer vi ha fritidshus i storre
utstrackning och resa mer pa fritiden om det blir mindre sol pa grund av
tathet?

Under dessa temarubriker ges forslag pa kompletterande utredningar
som skulle behéva genomforas for att bredda strategierna. Har foljer en
lista pa dessa:

e Att en strategi for att minska segregation bor utvecklas. Den bor
rymma fragorna om hur omraden kan kompletteras och hur
staden skulle kunna byggas ihop. Sarskild studie av de
modernistiska trafikapparaterna i olika typer av fororter — hur
kan de forandras for att forstarka det sociala livet? Var ar det
strategiskt att gora nya kopplingar? Var ska man satsa pa att gora
vagar till gator? Vilka ekonomiska investeringar behdvs? Detta
skulle innebéra att ytteromraden far del av strategierna pa samma
séatt som mer centrala stadsdelar

e Att begreppet vardagsstad for alla bor komplettera perspektiven i
utbyggnadsplaneringen. En lokalforsorjningsstrategi for staden
kan utvecklas — hur kan offentliga verksamheter placeras pa ett
strategiskt satt? | konceptet kan ocksa en kartlaggning av
vardagslivet i Goteborg fran ett genusperspektiv inga, i enlighet
med hur Malmg stad och Stockholms stad har studerat
trafikvanor och anvandning av offentliga platser utifran genus.
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e Att blandstadsbegreppet och blandstadens férutsattningar
analyseras sa att detta stadsideal inte bara blir en ursékt for en
homogen hdg och tat stad.

e At en strategi for social hallbarhet integreras i helheten for
utbyggnadsplanering, trafikstrategi och gronplan. Civilsamhallets
roll, dialog med boende och verksamma kring planering och
utveckling &r viktigt har liksom mojligheter for
stadsdelsnamnder/forvaltningar att delta i utvecklingsarbetet. |
denna strategi skall ocksa inga metoder for inventering av
befintlig bebyggelse, verksamheter och socialt liv i planerade
utbyggnadsomraden. Det skulle kunna réra sig om en utveckling
och breddning av sociotopkartorna som park- och
naturforvaltningen utvecklat.

e Att stadsdelarnas lokala kunskapsbaser/lokala utvecklingsplaner
integreras i slutdokumentet.

e Att det gors en social konsekvensanalys och en
barnkonsekvensanalys pa slutdokumentet.

3.4.10 Utbildningsnamnden

Fran protokollet

Utbildningsndmnden staller sig positiv till den strategiska
utbyggnadsplaneringens intentioner avseende Goteborgs Stads
utbyggnadsplanering, trafikstrategi och grénplan.

I sammanhanget som beskrivs i de tre strategierna med den antagna
befolkningstillvaxten kommer det att finnas underlag for ytterligare
gymnasieskolor, framforallt i de centrala delarna av staden.

60



SAMMANSTALLNING AV YTTRANDEN OCH SYNPUNKTER
TRAFIKSTRATEGI FOR GOTEBORG

3.5 Politiska partier

3.5.1 Vagvalet

En Kklart definierad trafikstrategi &r ett bra dokument for stadens
vidare planering. Den foreliggande rapporten borjar dessvérre med
tveksamma forutsattningar och darmed kanns resultatet inte sarskilt
angeléget.

Rapporten utgar fran att folkhalsan nu har en nedatgaende trend.
Folkhalsan i Sverige har aldrig nagonsin i historien varit sa bra som den
ar nu.

Om prognosstyrd planering skall ersattas med viljestyrd &r det viktigt
att definiera vems vilja det ar som skall styra. Tillrackligt stor majoritet
av befolkningen maste ocksa acceptera inriktningen.

De stora trafikproblemen i Goteborg galler framforallt
godstransporterna, men rapporten fokuserar pa persontrafiken. Samtidigt
som man bejakar en regionforstoring, och darmed ocksa 6kande
bilpendling, sa vill man kraftigt begransa biltrafiken. Malen &r
oférenliga. 1dén att pendlingen framforallt skall ske med tag ar inte
realistisk med tanke pa stadens struktur med manga utspridda
verksamhetsomraden. En omfattande tagpendling till centrala staden
skapar pa sikt en helt annan struktur pa stadskarnan med hdga och tatt
byggda hus.

Stora industriomraden och hamnen ligger pa véstra Hisingen och
transporterna dit sker via Lundbyleden och Hamnbanan, tvéars genom
Centrala Alvstaden. Denna barriareffekt bortser man fran.

Stadens utbyggnadsplanering sker nu fran fem noder. Trafikstrategin
borde spegla detta och ge en indikation hur dessa fem noder kan bindas
samman trafikméssigt.

Cykeltrafik far ett mycket stort utrymme i strategin. Pa kortare
avstand ar cykeln ett utmarkt transportmedel men det ar knappast
realistiskt att tro att langa pendlingsresor kommer att ske med cykel. De
senaste arens kraftiga satsning pa forbattrade cykelbanor har heller inte
lamnat nagra storre spar i statistiken.

Den omfattande satsningen pa kollektivtrafik, K2020 som redan &r
fem ar forsenad, verkar ha planerats utan nagra tankar pa ekonomiska
konsekvenser. Redan nu k&rvar ekonomin och viktiga linjer dras in. Ett
centralt arbetsomrade som Garda saknar idag kollektivtrafik. Da ar det
foga trost for pendlarna att det gar att aka tag till Centralen. Goteborg
har heller inte langre ndgon radighet éver stadstrafiken eftersom den har
overlatits till regionen.

Begransa framtidsplaneringen. Det &r inte meningsfullt att géra
detaljerade planer som stracker sig néastan 50 ar fram i tiden. Staden bor
ocksa koncentrera sina insatser till de egna problemen. Jarnvagstrafik
och europavégar ar statens ansvar. Den statliga trdngselskatten bor

avvecklas. Planeringen bor kdannetecknas mer verklighetsanpassning.
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3.6 Kommunala bolag
3.6.1 Business region Goteborg

Goteborg har mojligheten att inlemmas i hoghastighetsregionen
Scandinavian 8 million city. En interregional station vid Garda avlastar
trycket pa Goteborg C och 6ppnar for utveckling av Gullbergsvass som
centralt stadsomrade med blandad bebyggelse. Framforallt betyder en
sadan inriktning att Goteborg langsiktigt kan havda sin stallning som
Nordens logistikcentrum med interregional access till flyg-, fartygs - och
jarnvégstrafik.

Med hdghastighetsstation i Garda kravs ny inriktning pa den lokala
infrastrukturen. Staden bor forses med ett effektivt stadsbanenat som
knyter ihop stadens delar och ger en god access till tag, flyg och sjofart.

Goteborg har goda forutsattningar att utvecklas som gang och
cykelstad . Det kraver att ett yttdckande GC-nat kompletteras med
pendelférjor. Ett sddant system &r béattre an broar och tunnlar for att man
ror sig i ett plan och for att farjorna &r motesplatser.

Kollektivtrafiken tvars alven maste fa fri framfart. Ett satt att
astadkomma detta i nartid ar att avséatta filer i befintliga och planerade
tunnlar sdsom Tingstadtunneln, Goétatunneln och Marieholmstunneln.

Hur gar vi vidare?
Prioriterade uppgifter:
e Genomfor en studie av "Goteborg som en del av 8million city"
e En station for interregional hoghastighetsbana i Garda.
e En ny tunnel under dlven med anslutning till Géteborg C och
Garda fér Bohusbanan .
e Ny strackning for Hamnbanan. Nuvarande strackning blir
sparvag till V Hisingen
e Utveckla en modern stadsbana som kopplar ihop stadens olika
delar och ansluter till Garda
e Utveckla ett yttdckande system for GC-trafik med pendelfarjor
OP-fragor bor drivas integrerat med en regional enhet som hanterar
infrastrukturen &ven i ett interregionalt ssmmanhang. Detta kraver en
organisation med rejala resurser for infrastrukturfragor. En sadan enhet
kan ga vidare med planering en av Goteborgs framtid som del av
Scandinavian 8million city.

3.6.2 Framtidenkoncernen

Synpunkter pa trafikstrategin

Den rorliga trafiken har stort utrymme i bade trafikstrategin och
stadens utbyggnadsplanering. Men 95 procent av tiden star bilen och
cykeln stilla och tar utrymme i ansprak pa gator, torg och tomtmark.
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Genomforandet av parkeringspolicyn ar av vésentlig vikt for att
staden ska kunna sta beredda att bygga ut staden enligt
utbyggnadsplaneringen. Framtiden har asikten att utifran
parkeringslsningshanseende ar det viktigt att parkeringsfragan blir en
integrerad del i bade strategin for stadens utbyggnad och trafikstrategi.

Genom att arbeta systematiskt med omradesplanering dar flera
narliggande omraden samplaneras dkar mojligheten att involvera
kompetens inom parkeringspolicyn for staden vilket gor att parkering
bade for bilar och cyklar kommer med pa ett tidigt skede.

Generella synpunkter

Framtidens bolag ar etablerade inom samtliga 21 omraden och har
vardefull erfarenhet om férvaltning. Bolagets roll som kommunal aktor i
marknaden kan anvandas som katalysator i vissa omraden for att fa till
stand nyproduktion och idéer om utveckling. Bolaget kan och vill delta i
alla delar av stadens utveckling.

3.6.3 Gryaab

Gryaab har l[dmnat ett remissvar med omfattande beskrivning av
avloppsnéatet och Ryaverkets kapacitet och status. Dessa detaljer har inte
tagits med i denna sammanfattning.

Overgripande synpunkter pa trafikstrategi, gronplan och
utbyggnadsplanering

Gryaab anser att det i princip dr en god strategi far ett hallbart
samhélle att fortata inom befintlig bebyggelsestruktur. Befintlig
infrastruktur utnyttjas béttre och att kostnaden for infrastrukturen delas
pa fler, vilket aven galler for avioppshantering. Detta forutsatter att
infrastrukturen &r andamalsenlig, har verkapacitet och ar i gott skick.
Detta géller knappast for avloppsforsorjningen for stora delar av de
omraden som utpekats for fortatning.

Avloppsledningarna ar gamla och bestar i stora delar av omradet utav
kombinerat system enligt principer fastlagda i slutet av 1800-talet. Detta
innebdr hoga floden och stora flodesvariationer for reningsverket.
Ryaverket dr redan idag hart anstrangt for att klara god
avloppsvattenrening. Med dagens teknik blir det svart att klara dagens
krav med hogre floden pa befintlig tomt. Mojligheten att klara ytterligare
skarpta krav vid floden pa dagens niva eller hogre kan inte beddmas med
utgangspunkt fran dagens kunskap. Varje flodesokning forsvarar
situationen ytterligare och varje flodesminskning gor chanserna battre.
Forutom mojligheten att klara myndigheternas krav innebér
flédesdkningar hoégre forbrukning av energi och kemikalier nar
regnvatten ska genomga en avancerad kemisk, biologisk och fysikalisk
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rening. Alla dessa effekter forstarks av eventuella klimatférandringar om
de leder till storre nederbord eller hogre vattennivaer.
Gryaab anser att staden bor:

e i samarbete med dvriga berorda parter utarbeta en plan for att
dréanera staden och avleda dagvatten pa ett annat satt n via
avloppsreningsverket. Detta kan ingd i den "Blaplan™ som
Kretslopp och Vatten foreslar. Den bor tas fram i samarbete
mellan atminstone kretslopp och vatten, trafikkontoret, park och
natur samt stadsbyggnadskontoret.

e reservera lamplig mark for ett eventuellt tillkommande
avloppsreningsverk

o folja upp effekten av atgarderna sa att reservationen av mark for
ett kompletterande avloppsreningsverk kan sldappas nar man kan
konstatera att atgarderna gett effekt.

Gryaabs syn pa trafikstrategin

Gryaab efterfragar en strategi for hur dagvattnet fran trafikytorna ska
hanteras framéver. Om vattnet som hittills i stora delar av den sa kallade
mellanstaden avleds till det kombinerade avloppssystemet kommer det
att innebdra hogre eller lika hdga floden till reningsverket som idag.
Detta forsamrar reningen och innebér att mer energi och kemikalier
behover anvéndas. | forlangningen kan detta leda till att nya
reningsanlaggningar behdver byggas.

Gator och végar bidrar med mycket dagvatten till det kombinerade
systemet. De utgor samtidigt goda strak far att avleda vatten till
recipient. | flera fall ssmmanfaller gatustraken med naturliga
avrinningsstrak, dar vatten skulle kunna avledas i ytan. Forutom minskat
flode till reningsverket har ytavledning av vatten storre kapacitet vid
hdga floden &n motsvarande ledningslésningar och ger darmed storre
sakerhet mot dversvamningar vid intensiv nederbord. Exempel pa
fragestallningar som borde finnas med i framtida trafikplanering ar: Hur
stora ytor maste hardgoras? Hur kan trafikstraket anvandas for att
magasinera eller avleda dagvatten?

Gryaab anser att staden vid tillampning av trafikplanen bor:

e utarbeta en strategi far hur dagvatten fran trafikytorna ska
hanteras utan att belasta reningsverket.

e vid varje trafikprojekt tidigt i planeringen undersoka vilka
synergier som finns mellan det aktuella projektet och den
utarbetade "Blaplanen”.

o konsekvent tillampa hallbar dagvattenhantering i enlighet med
dagvattenpolicy och dagvattenhandboken .
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3.6.4 Goteborgs hamn

Synpunkter

Det ar mycket positivt att staden ska stotta Goteborgs hamn sa att den
forblir Skandinaviens storsta och viktigaste hamn.

GHAB anser att det ar viktigt att framkomligheten pa bade lang och
kort sikt sékras till Géteborgs hamn, till inner- och ytterhamnarna. Ar
positivt om framkomligheten for godstrafik kan forbattras genom
informationsteknik och styrning av tider. Att jobba efter
fyrstegsprincipen &r en sjélvklarhet. Lika naturligt ar det att styra trafik
till och fran hamnarna via det 6vergripande vagsystemet.

GHAB ar vérldsledande vad det galler att flytta 6ver gods fran lastbil
till jarnvég. For att fa okade mangder gods pa jarnvég planeras det
jarnvagssatsningar i ytterhamnsomradet, bland annat en kombiterminal.

En viktig komponent i férdubblingen av containervolymerna ar att
Goteborg blir en transshipmenthamn for den baltiska, norska och ryska
marknaden. Det innebér att godset omlastas i Goteborgs hamn mellan
fartyg .

For trafik soderifran ska den naturliga vagen vara att aka via Soder-
/Vasterleden. Lika naturligt ska det vara att dka Hisingsleden om du
kommer norrifran. Trafik som kommer 6sterifran pa E20 och vag 40
aker for narvarande till hamnarna via E45 och Lundbyleden. Att trafik
till ytterhamnarna kommer att ga pa Lundbyleden dven pa langt sikt ar
en sjalvklarhet. Trafik pa E45 genom innerstaden kommer ocksa vara
sjalvklart sa lange farjeterminalerna ligger dar de gor idag.

I sammanhanget ar det av vikt att lyfta fram behovet av tydlig
skyltning mot Goteborgs hamn. Storre delen av transportarbetet utfors
av utlandska chaufforer. Dagens skyltning ar i viss man bristfallig med
avseende pa placering och adekvat benamning.

For narvarande finns det inga realistiska alternativ till placering av
Tyskland- och Danmarksfarjorna, vilket mark- och miljédomstolen har
accepterat.

GHAB stodjer forslaget om fortsatt arbete for att 6ka kunskapen och
fa en forstaelse inom godstransportomradet och ar garna med och tar
fram en godsplan. GHAB tycker att det ar bra att staden ar beredd att
stddja utveckling och introduktion av ny teknik och nya I6sningar samt
att lata Goteborg vara en ny testarena.

| trafikstrategin redovisas ett antal exempel pa atgarder for att
utveckla godstransporter. GHAB anser att det dr viktigt att nya till- och
franfarter byggs till Arendal och Volvo. Uppstallningsplatser behdvs
aven for farligt gods och det ar viktigt att hamnbanan och koppling
mellan VVag 40 och E6 byggs ut. Det &r &ven viktigt att Norrleden gors
korsningsfri och att fler kombiterminaler byggs ut.
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Ovrigt

Om det ska sattas mal som beror framtida teknik pa fordon ar det
viktigt att de som satter malen har mycket god kunskap om
fordonsflottan.

En framtida forbindelse mellan Stigberget och Lindholmen far inte
hindra farjor och kryssningsfartyg sa lange terminalerna finns Gster om
den tankte forbindelsen.

EU-kommissionen har pekat ut Goteborgs hamn som en ”Core Port”,
av sarskild betydelse for transportsystemet inom EU. GHAB anser
darfor att det i trafikstrategin bor framga hur Goteborgs Stad ser pa att
vara en nod i ett Core-networksystem och vad som krévs av staden for
att kunna tillgodose de krav som EU stéller pa staden.

Eftersom Goteborgs hamn &r en sa viktig del av godstransportnatet
bor industriomraden i trafikstrategin kallas for hamn- och
industriomraden.

3.6.5 Higab AB

Ur ett fastighetsagarperspektiv tycker Higab att trafikstrategin ger en
oversiktlig och forstalig bild av stadens utveckling de kommande aren.
Strategin kommer fungera som en bra vagledning och ingangsfakta for
vara kommande fastighetsutvecklingsprojekt.

Pa fragan upplever du att kopplingen mellan trafikstrategin och
utbyggnadsplaneringen respektive grénplan beskrivs tydligt i
trafikstrategin sa svarar Higab tre pa en femgradig skala.

3.6.6 Parkeringsaktiebolaget

Fran protokollet
Styrelsen beslutade att som eget yttrande 6versanda VVD:s forslag till
yttrande.
Bolagets synpunkter pa trafikstrategin och utbyggnadsplanering
Parkeringsbolaget stodjer de strategier for resor, stadsrum och
godstransporter som finns beskrivna i trafikstrategin .
Parkeringsbolaget ar av den mening att utifran
parkeringslsningshanseende ar det av storsta vikt att parkeringsfragan
blir en integrerad del i bade trafikstrategin och utbyggnadsplaneringen
for att skapa en attraktiv stad.
Okad kunskap och samverkan om parkeringens inverkan pa
stadsutvecklingen
Den rorliga trafiken har med all ratt stort utrymme i bade
trafikstrategin och utbyggnadsplaneringen. Men 95 procent av tiden star
bilen, och aven cyklar stilla. Samtidigt utgor parkeringsplatsen slutet pa
en resa, vilket ger den ett berattigande i ett vaxande regioncentrum.
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Da Parkeringsbolaget dven aktivt utvecklar parkeringslésningar for
cyklar i staden deltar bolaget garna i arbetet med att forverkliga den
kommande cykelplanen for Géteborg.

En val sammanvagd planering for hur parkeringen ska fa sin ratta
I6sning i olika delar av staden ar en uppgift som kommer att krava en
kraftsamling och ett brett samarbete. FOr att realisera p-policyn fullt ut
kravs resurser, styrning av ett kontinuerligt arbete och tydliga mal. Ett
forslag ar darfor att ta fram en verksamhetsplan for P-policygruppen
med tydliga méatbara mal och preciserade aktiviteter.

""Omradesplaner'- ett nytt verktyg i planprocessen

Analysen av tillganglighet med olika fardmedel kréaver att man ser pa
ett storre omrade an detaljplan, da det &r for avgransat. Parkeringsplan
for innerstaden ar ett exempel med goda ambitioner, men det valda
omradet ar val stort och komplext. Genom att bérja arbeta med sa
kallade "omradesplaner"”, flera utpekade sammanhéngande
detaljplaneomraden ihop skulle till exempel gruppen for p-policyns
kompetens gora att parkering bade for bilar och cyklar kommer med i ett
tidigt skede framover.

Tekniska forutsattningar for genomférande

Det ar viktigt att parkeringskunden redan vid resans start vet och kan
avgora var en lamplig och ledig parkeringsplats finns relativt
malpunkten. Parkeringsbolaget arbetar aktivt med flera system som
stodjer en smartare resa.

Kundspecifika lésningar med stor flexibilitet maste utvecklas och
testas da kravet pa att i hogre grad samutnyttja befintliga platser kommer
att bli en realitet inte minst av ekonomi- och utrymmesskal.
Ekonomiska forutsattningar for genomfoérande

Parkeringsmarknaden lider av laga avgifter pa den offentliga
parkeringen, vilket gor nya investeringar orimliga. Garage under mark ar
minst dubbelt sa dyrt som vél gestaltade stadsmassiga p-hus. Det ger
anledning att 6vervaga andra lésningar framfor allt i "mellanstaden.
P-hus som bytespunkter for ett hallbar resande

P-huset Skolgatan i Haga ar ett exempel pa ett P-hus i en stadsdel dar
man funnit en helhetsldsning. Parkeringsplatserna samsas med
verksamhetslokaler och boende i omradet. Ett nytt koncept dar P-hus blir
en motesplats pa ett annat vis an idag haller pa att arbetas fram i bolaget.
Det handlar om att definiera om P- hus och se det som en bytespunkt av
transportmedel; en plats dar personer i ett mer hallbart samhalle vaxlar,
forvarar, hyr och lanar olika sorters transportmedel. byggda, rétt anlagda
Samutnyttjande och P-kop

Samutnyttjande som forutsatter upplatelseformer dar inga platser &r
reserverade kommer att krévas for att skapa attraktiva stadsmiljoer.

Formerna for parkeringskop bor ses 6ver och utvecklas till ett
anvandbart verktyg. Pa sa satt kan man fanga upp intresset for
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gemensamma parkeringslosningar dar det inte ar mojligt att 16sa
efterfragan pa parkering inom fastigheten .

3.6.7 Renova

Allménna synpunkter

Renova har nyligen deltagit i framtagandet av en rapport som handlar
om hur avfallshantering ska inforlivas i fysisk planering. Renova anser
att rapporten skulle kunna anvandas som underlag for de forslag som
skickats ut pa remiss.

Trafikstrategi for en néra storstad — synpunkter

Renova anser att framkomligheten i centrala Goteborg redan i dag ar
bekymmersam. Detta pa grund av forandringen av antalet korfiler, brist
pa lastzoner i kombination med diverse hinder och inte minst genom ett
stort antal hamtstallen och soprum pa liten yta. Detta medfor ocksa
Okande stress och arbetsmiljoproblem hos hamtningspersonalen.

Om Gateborg skall fortatas maste man pa ett tidigt stadium tillgodose
kraven pa god framkomlighet for avfallstransporter samtidigt som man
minimerar negativa miljokonsekvenser. Renova vill peka pa foljande
faktorer som sarskilt viktiga ur var synvinkel:

Utokat tidsfonster

Utokat “tidsfonster” for arbete i staden kan vara en 16sning for att
underlatta framkomligheten. Nya fordonstyper med elhybridteknik med
en betydligt lagre ljudniva borde gora det mojligt att utfora arbete dven
pa alternativa tider.

Planarbetet

Avfallshanteringen far allt storre betydelse for ett hallbart samhélle
men tyvarr kommer avfallshanteringen ofta upp for sent i planprocessen.
Det &r bra att trafikstrategin belyser att alla de faktorer som paverkar
trafiken och transportarbetet i stadsmiljon far tillrackligt utrymme i
planarbetet och att berdrda parter samarbetar.

Stadsrummet

Forslagen i trafikstrategin bor innebéra att antalet parkerade
personbilar pa stadsgatorna minskar. Renova valkomnar alla initiativ
som vasentligt underlattar framkomligheten for vara renhallningsfordon.
En avstangning av vissa gator for personbilar kan ocksa gora det mojligt
att separera personbilar och nyttotrafik.

Resurssnala insamlingssystem

Val av insamlingssystem for avfall kan ha en stor paverkan for att
minska transportarbetet. Trenden for insamling av hushallsavfall gar mot
storre andel gemensamhetssystem det vill sdga hdamtning vid
samlingspunkter i bostadsomraden i stallet for hamtning vid varje
fastighet. Dessa losningar &r &nnu inte vanliga i innerstaden eftersom det
ar svart att hitta gemensamma ytor. Upplatande av kommunal mark for
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andamalet kan gora att dessa resurssnala system blir méjliga aven i
stadskérnan.
Bérighetsklasser

Renova har historiskt alltid erhallit dispens fran de regler for
barighetsklasser som galler for mindre véagar. Pa senare tid har det blivit
svarare att fa till stand denna dispens och det stalls hogre krav pa att vara
fordon skall vara anpassade till vagnatet. Transportarbetet blir
darigenom mindre effektivt och vi &r tveksamma till om detta &r en
strategi som leder till mindre miljopaverkan.

3.6.8 Utveckling Nordost AB

Generellt for samtliga strategier

Utgangspunkten att fortata staden och “hela den” ar en utmaning som
ocksa kraver breda samarbeten och genomténkta strategier. De
utmaningarna som strategierna identifierar &r inte orimliga. Mojligen bor
man testa fler scenarior avseende antaganden om befolkningsokningar —
da migration styrs av manga och komplexa faktorer.

Viljan att véxa och avsikten att 0ka kollektiva resor, i absoluta tal och
som andel av resandet, kommer i alla scenarier att innebéra saval stora
nyinvesteringar som reinvesteringar inom kollektivtrafiksystemets alla
delar. De ekonomiska resurser som krévs motiverar att djupare analyser
gors. Att hitta fungerande former for samordningen mellan utvecklingen
av trafiksystem och utbyggnadsplaneringen samt det fortsatta arbetet
med grénplanen ar ett viktigt led i arbetet da detta ar resurskravande.
Medskick till trafikstrategin

Stora delar av det som trafikstrategin pekar ut som huvudmal ar
generella for staden och en hel del &r bra &ven for dem som bor eller
verkar i nordostra Goteborg.

Resorna

Kapacitetsskal talar for att kollektivtrafiksystemet starks i Goteborgs
kérna. Alla Géteborgare har nytta av det. FOr norddstra Goteborg vore
det valkommet att 16sa behovet av utvecklade tvarforbindelser mellan
omland och norddstra Goteborg med nya kollektivtrafiklésningar.
Exempelvis linbana, som kan utveckla kollektivtrafikmaojligheter mellan
Bergssjon med Angered eller mellan Angered och Ale kommun.

En intressant fragestallning som trafikstrategin pekar pa ar behovet av
att forbattra kopplingen mellan knut- och malpunkter. | nordostra
Goteborg finns tva av stadens strategiska knutpunkter (Gamlestans torg
och Angereds centrum) men ocksa ett antal malpunkter som behover
hogre tillganglighet an idag. En rad olika besoksmal kan utvecklas
vidare till malpunkter dven i kollektivtrafiksystemet. Flera av dessa har
utvecklingspotential for besoksnaringen och behover kunna nas pa ett
enklare satt for den som reser kollektivt, exempelvis Vattlefjall.
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Sett ur ett cykelperspektiv ar stora delar av norddstra Goteborg redan
byggt utefter en trafikseparerad struktur och avstanden &r stora. For dem
som bor i norddstra Géteborg ar kollektivtrafik eller egen bil mest
tidseffektivt. Etablering av fler arbetsplatser i norddstra Goteborg skulle
6ka mojligheten att valja cykel for arbets- och skolresor.

Det 6vergripande cykelnéatet i nordostra Goteborg praglas av
terrangforhallanden med nivaskillnader och passager genom
gronomraden och stéller stora krav pa skétsel och underhall av gang-
och cykelbanor. Behdvs en fortsatt diskussion om hur driftskvaliteter
kan sakerstéllas.

Stadsrum

Trafikstrategins formulerade strategier speglar inte karaktaren som
praglar bebyggelsen i norddstra Goteborg. De stora
miljonprogramsomradena i nordostra Goteborgs behdéver
vidareutvecklas efter sina egna forutsattningar.

Godstransporter

I den takt som foretag och verksamheter kommer till norddstra

Goteborg far behov av godstransporter analyseras.
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3.7 Foretag
3.7.1  Volvo Car Corporation

Kalle Runnberg, Director Government Affairs Scandinavia, VVolvo
Car Corporation, initierade ett méte med Sofia Hellberg pa
trafikkontoret for att fa delge och diskutera synpunkter pa remissen
"Trafikstrategi for Goteborg".

Volvo Car Corporation har inte pa nagot annat satt lamnat synpunkter pa
remissen varfor detta mote var angeléget. Foljande skrivning ar en
sammanfattning skriven av Sofia Hellberg.

De synpunkter som trafikkontoret tar med sig in i det fortsatta arbetet
med att ta fram en forslagshandling av trafikstrategin &r:

e Bilen beskrivs som ett problem/belastning och inte som den
mojliggorare den skulle kunna vara. Trafikstrategin har en
negativ klang avseende bil. Det finns manga positiva delar
med bilen, inte minst i ett framtidsperspektiv dar flera av
bilens nackdelar kan ha arbetats bort (mindre buller, mindre
paverkan pa den lokala miljon, mindre ytkravande, etcetera).
Generella tonaliteten saknas dér Staden i sin trafik strategi
beaktar att man har varldsledande fordonstillverkare inom
stadsgranserna och tar det som en tillgang dar vi gemensamt
skulle kunna verka for att Géteborg blir varldsledande inom
citymobilitiet.

e Volvo Car Corporation vill gdrna se mer beskrivningar av hur
bilens roll kommer att férandras. Till exempel ser man en
utveckling mot multimodalitet dar bilpooler och andra typer
av affarsmodeller kommer ha storre betydelse, detta beskrivs
inte i trafikstrategin. Aven utvecklingen av autonoma fordon
kommer att paverka framtidens mobilitet i positiv riktning
med nya mojligheter till mobilitet, sjalvparkerande fordon,
automatiska “taxisystem” och kompletterar befintliga system
mer somnlost.

e Volvo Car Corporation tycker att vi generaliserar for mycket
kring begreppet "bilen™, nar vi borde beskriva problemen som
dagens bil orsakar.
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3.8 Organisationer
3.8.1 Bergsjon 2021

Kommentarer

Det finns en malkonflikt i viljan att minska behovet att resa och viljan
att stimulera rorlighet. Trafikstrategin menar att det &r framforallt de
strukturellt tvungna resorna som ska minska - men dven dessa resor ger
mojlighet till spontana moten.

| Bergsjon ar det speciellt vardefullt att 6ka mangden méten mellan
Bergsjons befolkning och 6vriga Goteborg. Bergsjon ska vara en mojlig
stadsdel for boende. Om man inte ndgon gang besokt en stadsdel, &r
steget att flytta dit langt.

Det ar positivt att Bergsjon ses som en framtida knutpunkt.

Bergsjon kommer fa ett kraftigt okat antal bostader och ett regionalt
kulturhus. For att skapa en tydligare sammankoppling med narliggande
omraden, effektivare transporter och tryggare narmiljo ar det viktigt att
dra ut sparvagnslinjen vidare, forslagsvis mot Uthy. Behovs ocksa
upprustning av hallplatserna och de viktigaste straken till/fran
hallplatserna.

Den gamla SCAFT-planeringens trafikseparerade bostadsmiljoer bor
brytas upp. Nar Bergsjon 2021 nu diskuterar en kraftig fortatning av
bostader utmed straket fran Komettorget till Rymdtorget i Bergsjon, vill
vi skapa stadslivskvalitet. Har skulle med fordel kunna skapas en
gangfartsgata, som ett forsta pilotprojekt.

Bergsjon ar idag en mycket kuperad stadsdel. Gang- och cykelstrak
genom stadsdelen behover starkas och moderniseras. Manga aldre har
inte mojlighet att cykla, och darfor behdvs god kollektivtrafik - dven
kvallstid . Vidare bor det utredas hur infrastrukturen kring de
arbetsplatser och industriomraden som finns i norddstra Géteborg kan
stéarkas.

Med fokuseringen pa okat intresse for cykel, kan aktiviteter som
befrdmjas av detta skapas i Bergsjon. Har kan cykelturism,
mountainbikebanor, cykelstigar och andra utflyktsmal skapas.

| de fall da stora stadsbyggnadsprojekt startar bor trafikutvecklingen
folja med, dven om det da frangar huvudprincipen om att utveckla
inifran och ut.

| strategierna finns forslaget att 6ka andelen resurser som arbetar med
godsfragor pa trafikkontoret. Har vill vi trycka pa trafikkontorets
beredskap att hantera alla utvecklings- och planfragor.

Saknar att inte alla parter som arbetar med stora utvecklingsprojekt ar
representerade i de arbetsgrupper som har till ansvar att ta fram dessa
strategier.
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3.8.2 Fastighetsagare Centrala Hisingen, FCH

Svarar pa alla tre remissforslagen i sitt yttrande. For att astadkomma
en positiv utveckling som motsvarar intentionerna i de tre planerna
behover planerna fortydligas vad galler:

En forandrad trafiksituation pa Hjalmar Brantingsgatan.
Biltrafiken genom omradet bor ga i tunnel under sparvagen.
Sparnéatet ges en utformning och hastighet som mojliggor
korsande av sparen i plan.

Ytterligare utvecklingsbehov finns pa VVagmastareplatsen, med
en bedrdvlig trafikmiljo. Genom att lyfta ner spartrafiken kan en
Oppen plats skapas, som kan fortétas.

Gréva ner Lundbyleden och Hamnbanan i en tunnel.

Bygga ut kollektivtrafiken och skapa fler kontaktpunkter och
gator for transport till fots eller pa cykel. Ska upplevas effektivt
och tryggt att aka kollektivt och sedan ga hem fran narmsta
hallplats. Cykelvéagarna ska vara val upplysta och
vintervaghallna.

En sparvagnslinje pa tvérs dver Lindholmen mot Linnéstaden &r
positivt. En gang- och cykelbro fran Frihamnen med goda
kopplingar behdver finnas.

Generellt &r det ett problem att olika forvaltningar definierar de
geografiska omradena olika

Det ar bra att trafikplanen tar upp behovet av tvarférbindelser for
sparvagnen.

Det behdvs en tydligare utarbetad strategi i de fall da konflikter
uppstar mellan biltrafik och oskyddade trafikanter.

Borde sila trafiken genom Centrala Hisingen, snarare an att ha
stora trafikleder som bildar barriarer.

Framgangsfaktorer for utvecklingen av Centrala Hisingen och
Alvstaden ar att skapa en tydlig innerstadsidentitet. Att skapa
riktiga kvarter och rumsliga miljéer som kénns ndra och intima.
Planeringen av staden bor ske med perspektivet att samspel
skapas mellan manniskor ute pa gatorna - dven vintertid. Det
behdvs olika sorters liv i en stadsdel, som tillsammans med ratt
belysning, ratt renhallning och ratt tillganglighet skapar méten
mellan boende i en stadsdel.

73



SAMMANSTALLNING AV YTTRANDEN OCH SYNPUNTER
TRAFIKSTRATEGI FOR GOTEBORG

74

3.8.3 Naturskyddsforeningen

Overgripande synpunkter

Trafikstrategierna for resor och for stadsrum har manga bra
intentioner och innovativa forslag. Ar viktigt den tillampas tillsammans
med utbyggnadsplaneringen och grénplan.

Strategierna for godstransporter ar mest gammal skapmat utan
syftande mot den hallbara staden godstransportstrategierna bor darfor
arbetas om i sin helhet.

Med storsta sannolikhet kommer det uppsta malkonflikter mellan
bevarande av stadens gréna véarden och behovet av yta att bygga pa.
Foreningen anser att det ar viktigt att beslutsfattarna har malkonflikter
tydligt redovisade innan beslut fattas.

Mal och strategier

Ar bra att trafikstrategins tre huvudmal har harletts ur
oversiktsplanens och att strategierna ar utarbetade med hansyn till de
utmaningarna for en ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbar
utveckling.

Strategierna for de tva forsta malen resor och stadsrum &r val
utvecklade och innehaller manga intressanta och bra delar:
Strategi for resor

Forslagen i strategin anser naturskyddsforeningen vara mycket bra
och noterar ocksa med tillfredsstéllelse att man genomgaende bytt ut
tillganglighetsbegreppet mot tillgang.
Strategi for stadsrum

Aven strategin for stadsrum har manga intressanta och bra forslag.

Bada strategierna har kompletterats med ett antal effektmatt, vilket ar
bra.
Strategi for godstransporter

Denna strategi verkar vara betydligt mindre genomarbetad och ger
dalig vagledning. Kanslan ar att godstrafiken ska vara prioriterad fore all
annan trafik dock med viss hansyn till utslapp, buller och sékerhet. Man
sager ocksa att "godstransporterna ar i hog grad nyttoskapande samtidigt
som det ofta saknas alternativ, vilket gor att de ska fa en positiv
sérbehandling. Detta kan till exempel ske genom mgjligheten att utnyttja
kollektivtrafikkorfalten.” Dessa lost grundade pastaenden skulle
darigenom kullkasta det mesta av de goda intentioner som tagits fram i
strategier for resor och strategier for stadsrum

Nagra andra forslag skulle till exempel vara att man tog upp en
diskussion med industrin om varfér man har sa sma buffertar och om
detta gar att forandra. Man kan ocksa diskutera varfor industrin inte
anvander den mycket stora dverkapacitet som finns i vag- och gatunétet
pa andra tider an morgon och eftermiddag da det rader hogtrafik?

Att flytta over gods fran vég till vatten och jarnvég ar bra, men
ingenting sags om hur detta ska ga till.
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Att bygga upp kunskap om godstrafiken kan aldrig vara fel, men det
ar anda anmarkningsvart att man forst nu vill starta en sadan
uppbyggnad. Vad "vaga mer” betyder i sammanhanget framgar inte av
texten.

Anmarkningsvart ar ocksa att man anger ett effektmatt som séager att
"andelen gods som transporteras pa jarnvag till och fran Goteborgs
hamn ar minst 50 procent”, samtidigt som man skriver att ”andelen idag
ligger runt 50 procent och detta &r inte acceptabelt”. Anda vagar man
inte ange ett matt som lever upp till acceptabel niva.

Fortsatt arbete
Som beskrivs aterstar mycket viktigt arbete. Det &r bra att

ambitionsnivan ar fortsatt hog och det ar viktigt att det ges tillrackliga
resurser och att arbetet sker i samverkan med andra organisationer. Det
vore bra om en uppféljning gjordes efter fem eller tio ar.

3.8.4 Stadsplaneringsforum Centrala Hisingen, SCH

Yttrande dver remissforslag trafikstrategi

SCH anser att det &r positivt att en trafikstrategi, utbyggnadsplanering
och gronplan har tagits fram parallellt. SCHs verksamhetsomrade berors
av samtliga tre delar, da det byggs nya bostader i Kvillebacken dar
Vagmastareplatsen och Wieselgrensplatsen utgor viktiga
kollektivtrafikpunkter samt narhet till gronomradet Flunsasstraket. Det
saknas idag en tydlighet kring vem som har ansvar fér samordning av
helheten for de tre delar som framarbetas i omradet centrala Hisingen.

Cykel har fatt for liten prioritet. Cykelvagarna har manga brister da
de &r dubbelriktade, for smala, har for snédva kurvradier, alltfor ofta ska
samsas med gang eller motortrafik. Stora forbattringar har skett de
senaste aren men det finns mycket kvar att gora.

Om konkreta atgarder hade redovisats i trafikstrategin, hade vi fatt en
battre bild. Vagmastareplatsen omnamns forvisso som exempel for
omdaning, men det satts inte i sitt sammanhang. VVad &r strategin for
straket Wieselgrensplatsen — Hjalmar Brantingsplatsen?

Det vore darfor 6nskvart med en tydlig och sammanhallande process
framover dér de tre delarna integreras till en helhet. Konkreta forslag till
atgarder och strategier maste tydliggoras samt kopplingen mellan de tre
olika delarna och hur detta ska implementeras for att kunna fungera som
ett bra underlag i en dialog med andra akt6rer och medborgarna om var
framtida stad.

75



SAMMANSTALLNING AV YTTRANDEN OCH SYNPUNTER
TRAFIKSTRATEGI FOR GOTEBORG

76

3.8.5 Vastsvenska Handelskammaren

Handelskammaren ar positiv till samordningen av utbyggnadsplanen,
gronplanen och trafikstrategin. For att naringslivet ska kunna planera for
framtiden och utvecklas kravs det stabilitet och en tydlig riktning fran
staden.

For att fa ett bra resultat kréavs att &ven genomférandet ar bra. Vi
forutsatter att initiativet med samordning av de tre inriktnings- och
planeringsdokumentet fortsatter i det praktiska arbetet med att
genomfdra planerna.

De tre omradena, resor, stadsrum och godstransporter ar bra. Det &r
inom dessa omraden som Goteborg maste fortsatta utvecklas, dock
behovs en tydligare fokus pa kollektivtrafiken i centrala Goteborg.

For att kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv for resendrerna kréavs det
att den blir mer effektiv. Det ar nodvandigt for att staden ska na de mal
som satts upp i trafikstrategin. Det ar svart att minska restiderna i det
nuvarande systemet. FOr att effektivisera systemet och minska restiderna
med sparvagn bor antalet sparvagnshallplatser minska.

For att kunna utveckla kollektivtrafiken i Goteborg kréavs det
samtidigt att det nuvarande systemet kompletteras. Arbetet med att ta
fram ett kompletterande system bor bérja redan nu, annars kommer det
bli mycket svart att na de mal som satts upp for 2035. Handelskammaren
foreslar ocksa att staden undersoker mojligheterna att infora BRT-trafik i
Goteborg.

Det &r positivt att kommunen nu satsar pa att bygga en stad for
manniskor. Det ar bra for naringslivet som efterfragar en stad som
attraherar manniskor. Men samtidigt ar det viktigt att inte glomma bort
bilen. Den har en plats i staden och behovs, kollektivtrafik kan inte
ersétta alla resor. Det galler aven for Goteborgs centrala delar.

Nar trafikkontoret planerar for framtidens stad bér man ocksa planera
for framtidens bilar. Bilarna 2035 kommer vara annorlunda jamfort de
bilar som vi anvéander idag. Detta &r nagot som behover lyftas in i
planeringen

Handelskammaren ar positiv till forslaget att lata Goteborg utgora en
testarena for ny teknik och nya lésningar inom trafikomradet.

Det ar gladjande att godstrafiken &r tydligt utpekad som central for
Goteborg dock saknas en tydligare kartlaggning av vad naringslivets
direkta dnskemal ar. Exempelvis efterfragas inte kustsjofart och
inlandssjofart i jamforelse med den efterfragan som finns pa véag- och
jarnvagssidan fran naringslivets sida. Handelskammaren ar ocksa
tveksamma till skrivningar rérande styrningar av transportval genom
avgifter. Ar positiva till forslagen om att tillsatta fler resurser pa
godsomradet pa trafikkontoret samt uppstart av samarbeten om
godstransporter med externa aktorer.
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3.8.6  Yimby Goteborg

Yttrande 6ver forslag till trafikstrategi

Yimby Goteborg tycker att i stora drag utgar trafikstrategin fran en
relevant problembeskrivning.

Pa denna Gvergripande niva anvander strategin ord som
"lattillganglig stad", "saker trafikmiljo", "effektivt och hallbart
transportsystem" vilket ar innehallslést med avseende pa motsatsen:
svartillganglig stad, osaker trafikmiljo och ineffektivitet.

Strategin sager sig vara viljestyrd till skillnad fran tidigare planering.
Samtidigt finns en tendens att hanvisa till yttre faktorer som motiv for
strategin, till exempel. klimathot, ‘peak oil' och "en rad politiskt antagna
styrdokument”. Klimatargumentet bor inte dverdrivas (hojd
koldioxidskatt ar en mer direkt styrning i det avseendet); strategin kan
motiveras enkom utifran effektiv markanvandning i tat stad.

Det finns nagot paternaliserande dver dokumentet: "Sa har skall
folket Overtygas om att aka kollektivt istéllet for bil eftersom vi ar
tvungna till det”. Storre vikt vid formuleringen av strategin hade kunnat
laggas pa vad géteborgarna vill, till exempel att "I de medborgardialoger
som genomforts inom ramen for Alvstaden och stadens 400-arsjubileum
framfors ett allmant onskemal att staden behover forskonas samt
anpassas for fotgangare och cyklister”

I analysen betraktas goteborgarna ha ett enhetligt beteende. Ett
tankbart scenario ar en urban karna dar strategins idéer tas emot val,
samtidigt som stadens kringland fortsatt valjer bilen. Vilka spanningar
och utmaningar skapar det? Férhoppningsvis kommer bilister att
motvilligt acceptera det for att slippa trangsel och kder, men de kan
ocksa komma att stalla krav pa nya vagar utanfor karnan.

Strategi for resor

Yimby instammer i att malkonflikten mellan snabb kollektivtrafik
och attraktiv stadsmiljo endast kan l6sas med planskild kollektivtrafik.

Det gar att ifragasatta om regionforstoring ska vara melodin for
tillvaxt fram till 2035. Hade varit mycket mer intressant om alla krafter
fokuserades pa en utveckling i regionens centrum.

Staden ska verka for minskade antal resor. Det &r bra om det ar en
bilresa som ersétts om inte sa kan det ha negativa effekter pa stadsliv,
trygghet och folkhélsa.

Det borde skrivas rakt ut att det ar framférallt fler verksamhetslokaler
I fastigheters bottenplan som behovs.

Tyvarr lamnar det ett stort hal i trafikstrategin att inte bilparkeringen
behandlas integrerat med resorna och stadsrummen. Trafikstrategin bor
vara tydlig med att parkeringsnormen &r oférenlig med trafikstrategins
intentioner.

Buller- och avgasexponering 6kar med hus nara gator och leder, det
borde diskuteras mer. Framforallt saknas en 6vergripande syn pa hur
trafikbuller ska hanteras pa systemniva i trafikplaneringen.
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Ett sasmmanhangande, gent och sékert cykelpendlingsnét &r bra.
Strategin hade dessutom kunnat nd&mna stadsplanering for att minska
blasten pa gatorna och hantera var kuperade terrang pa ett bra sétt. Den
viktiga fragan om enkel- eller dubbelriktade cykelbanor behandlas gj.

Strategin talar i princip inget om utbyggnad av biltrafiknétet forutom
vad som redan ar planerat i Vastsvenska paketet. Alltfor begransad
bilkapacitet gor gatunatet inflexibelt och sarbart. Tankbara atgarder for
att undvika trangsel i biltrafiken: uppluckring av zonsystemet till forman
for en mer natliknande struktur, planskild kollektivtrafik och mer
flexibla justeringar av trdngselskattesystemet.

Det star "goteborgarnas resor" i effektmalen. Goteborgs
trafiksituation ar i mangt och mycket i handerna pa omvarldsfaktorer
styrda av Trafikverket, VVéastra Gotalandsregionen, Vasttrafik,
kranskommunerna och nationella lagar och regler.

Effektmalet for restiden pa maximalt 30 min &r tandlos. Det &r bara
mellan de mest perifera knutpunkterna som restiderna ar 6ver 30 minuter
for kollektivtrafik idag. Hade varit trevligt med ett effektmal for en
snabbare kollektivtrafik genom innerstaden. Kan argumentera for att det
om restiden mellan tva perifera omraden ska ner till 30 minuter sa maste
det ga snabbt aven genom centrum. Men det hade garna fatt vara
utskrivet explicit

Cykeltrafikens framkomlighet borde kravsattas med hjalp av restid pa
ett relevant satt. Framkomligheten for cykel bor forbattras. Det behover
inte innebdra att cyklisterna kor snabbare utan att inbromsningarna och
antalet stopp blir farre eller kortare.

Behovet av speciell infrastruktur i form av laddstationer/stolpar for
elcyklar och -bilar kunde lyftas i strategin.

Pa ett hogre plan kan man fundera pa om fokuseringen pa
tyngdpunkter verkligen &r vettig? Det later som ett gammalt
funktionalistiskt tankande. Kan man istéllet tdnka sig att fokuserar pa att
lappa ihop Gaéteborgs mellanstad med en kontinuerlig tat stadsvav?
Strategi for stadsrum

Strategin ar tydlig men det saknas en motivering av malet ur den
sociala dimensionen av stadsrum. Hur val utformade stadsrum kopplar
till ett socialt hallbart samhalle med tillganglighet, trygghet och
integration. Den sociala dimensionen borde vara huvudmotiveringen.

Att det ar enkelt for fotgangare att ta sig fram i och att utnyttja
stadsrummet skapar ett rikt stadsliv. Daremot ges fa konkreta
I6sningsforslag utan strategin talar om vikten av att 6ka kompetensen
och resurserna kring planering for fotgangare.

"Lokaler i gatuplan behdver oftast ligga langs gator med en naturlig
genomstromning av gaende for att fungera i langden." Trafikstrategin
har ett tank att lokaler ska anvéndas av kommersiella butiker som vander
sig till forbipasserandes planbocker. Men det finns de verksamheter som
har 1ag eller ingen omsattning som inte ar i behov av en stor
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genomstromning for att fungera, detta borde behandlas i trafikstrategin.
Dessutom ger begreppet "naturlig genomstromning™ som anvands i
strategin en statisk syn pa staden.

Strategin papekar att Goteborg innehaller en stor variation av
stadsmiljoer och att variationen i sig &r vard att bevara. Olika
prioriteringar ska gélla i olika stadsmiljéer. Och i tyngdpunkterna ska
gator och végar bara i viss man behdva likna innerstadens. Hur man ska
fa till det med gator som bara till viss man liknar innerstadens &r
forbryllande. Gator och végar borde helt och hallet likna innerstadens.

Det kunde statt mer om vérdet av (sammanhangande) urbana strak.
Strategier for godstransporter

Strategin att fa 6ver gods fran lastbil till tag och bat ar rimlig. Det
finns ett effektmatt for jarnvagstransporternas andel fran hamnen. Men i
ovrigt finns det inget tydligt effektmatt for denna omfordelning — vilket
ar svagt.

Det ar oklart om "alvtrafiken" avser Vanersjofarten eller om strategin
tanker sig en lokal distribution pa alven — eller bade och. Det borde
fortydligas. Mer kunde &ven sagas om vikten av minskad miljépaverkan
fran sjofart.

Strategin for godstranporter talar inget om fortatning eller effektivt
markutnyttjande. Kortade avstand borde rimligen vara av intresse for att
fa ner godstrafikarbetet. Inte heller externa kdpcenter och biltrafiken
med gods (de kdpta varorna) fran butikerna som dessa genererar
behandlas.

Det &r bra att strategin foresprakar en 6verdackad Lundbyled men
aven losningar for att minska Soderledens barridreffekt borde ha
behandlats. | strategin finns planen att fa bort tung trafik fran Sédra
Alvstranden och Dag Hammarskjoldsleden. Det borde dven vara mojligt
for Marieholmsleden om godstrafiken till E45 leds via Bohusbron eller
en ny bro vid Lé&rje. Norrleden som utpekad godsled borde inte heller
behdvas da néstan allt kan ledas via Lundbyleden- E6N istallet.

"En hog tillganglighet tenderar att kapitaliseras till h6jda markpriser,
vilket kan vara en viss nackdel for etableringsvilligheten” (s 63). Detta
ar sprawltéank. Etableringar borde gynnas av hdég tillganglighet;
markpriserna kan hallas nere med ett stort utbud av byggbara tomter.

Flyget ar en fraga som trafikstrategin valjer att inte belysa. Framtiden
for Save flygplats &r viktig.

Strategin for godstransporter ar for otydlig och diffus i manga av sina
formuleringar. Har borde man vara tydligare med vad hanteringen av
konflikter i praktiken innebér.

Det &r ohallbart att buller, avgaser och risker med godstransporter
paverkar stora stadsomraden. | forsta hand bor problemet 16sas vid
kéllan. Bullerskarmar eller skyddsbarriarer bor anvandas sparsamt. Om
inget av detta ar tillrackligt inom 6verskadlig tid &r 6verdackningar och
tunnellésningar det enda rimliga i tata stadsomraden.
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Det ar gladjande att strategin sa konkret och tydligt tar stallning mot
Stenas lokalisering. Samtidigt &r det alldeles fOr vagt att strategin talar
om att E45 som bryter stadens kontakt med alven ska omdanas for att
Oppna élvstranden for stadslivet. E45:ans framtida 16sning ar en
nyckelfraga for hela stadsutvecklingen langs sodra alvstranden. Om det
blir ett dike sa ar det omojligt att bygga bostader och skapa en hallbar
blandstad — pa grund av trafikbullret. Har maste strategin vara tydlig
med en l@sning for staden.

Det hade varit intressant att &ven fundera over till vilken grad
framtidens forandrade konsumtionsmonster och drivmedelskostnader
skulle kunna paverka méangden gods.



SAMMANSTALLNING AV YTTRANDEN OCH SYNPUNKTER
TRAFIKSTRATEGI FOR GOTEBORG

3.9 Privatpersoner
3.9.1 Hans Jorgensen

Allmant

Hans Jorgensen saknar 6verlag prioriteringar. Hade dnskat att
trafikstrategin kunde peka ut fler kritiska punkter i dagens
trafik/stadsmiljo som behover forandras samt ge forslag pa hur.

Strategin lagger mycket av innehallet pa gaende och cyklisters
infrastruktur, vilket speglar behovet idag for dessa trafikslag, jamfort
med bil, mer &n att dessa helt ska sétta villkoren for all trafiks
framkomlighet.

Det pratas mycket om framkomlighet innerstaden. Men innerstaden ar
idag den del av Géteborg med den basta framkomligheten for gaende.

Anvandandet av cykel- och gangstrak i obebyggda/glest bebyggda
delar saknas i strategin. Att kunna anvéanda stadens gronomraden béttre
for denna sorts infrastruktur sa att stadens gronomraden blir mer av
forbindelse istallet for barridrer
Stadstrafikens stomme

Uppfattar att "Kom-systemet” ar ett forsok att beskriva hur
kollektivtrafiken ska vaxa. Det ar abstrakt och kunde vara tydligare,
exempelvis vilken typ av fordon/infrastruktur som de olika delarna
syftar pa.

Efterlyser en mer omfattande genomlysning av var och hur
planskiljning kan goras. Antagligen racker det inte med att bara nagra
strackor gors planskilda sa lange det finns betydande flaskhalsar kvar i
centrala staden. Staden behdver en helhetsldsning av typ Stadsbana.
Barriarer

Dokumentet ndmner att &ven kollektivtrafik kan utgora barriérer. Vill
se en tydligare strategi for hur barriareffekten ska l6sas med fler
konkretiserade losningsforslag och kanske ocksa
malformuleringar/effektmatt.

Anvandandet av trafikleder vs. éverdackning och boulevardisering

Olika slags omdaning av stora trafikleder namns. Overdackning ger i
stort sett bibehallen kapacitet, vilket kan tankas komma kollektivtrafik
tillgodo. Overdackning kan ocksa ge nya intressanta méjligheter sa som
en sorts "high-line” fér gang och cykelstrak kombinerat med gronstrak.
Nackdelen med Overdéckning &r antagligen att den skapar en ny barriér
av hojdskillnad.

Boulevardisering a sin sida kan ge andra fordelar sa som integrering i
stadsmiljon, men det kanske bara ar lampligt upp till en viss trafikvolym,
och/eller da den inte ar vasentlig for tunga transporter.

Alv och Skargardstrafik

Berdrs inte i dokumentet. Men i brist pa andra alvforbindelser ar

alvsnabben idag en helt avgorande lank for manga vardagspendlare.
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Skulle géarna se mer omfattande alvtrafik med minst en till hallplats,
forslagsvis intill Amerikaskjulet som skulle tcka centrala Majorna samt
skargardsbatar fran centrala staden ut till Sodra skargarden.

3.9.2 Henrik Holmberg

Ett steg mot att skapa utrymme for flera och ocksa bibehalla grona
ytor kan vara att grava ner sparvagen en "vaning” pa utvalda platser till
exempel vid Korsvagen och korsningen Ullevigatan — Skanegatan.

For fallet Korsvégen finns det ju en bra mojlighet genom att byten
mellan nationella, regionala och lokala transportslag forenklas.
Sparvégen kan ju komma upp pa markniva inom ett par hundra meter
fran hallplatsen/konfliktomradet

Henrik Holmberg tror inte pa att forbjuda biltrafik i centrala lagen.

3.9.3 Hakan Tendell

Arbetet med att utveckla trafiksystemet bor préglas av att:

e Bygga ett utbrett sparvagsnat pa pelare och i tunnlar som blir
oberoende av trafikstockningar i gatuplanet.

e Overbrygga barridrer for fotgangare och cyklister genom att
bygga billiga broar 6ver vattendrag och motorleder samt
komplettera med linbanor, dels éver &lven, dels mellan bebyggda
kullar.

e Skapa ett finmaskigt gatundt genom att dra genvégar genom
industriomraden, meningslosa grénytor eller pa annat sétt koppla
ihop gatstumpar sa att antalet omvéagar och atervandsgrander
minimeras.

e Boulevardisera Dag Hammarskjoldsleden och Kortedalavagen.

e Gréva ner Oscarsleden och de centrala delarna av E6:an.

e Reservera plats for den hdghastighetsjarnvég och station som kan
bli verklighet genom projektet The Scandinavian 8 Million City.

3.9.4 Linda Martinsson

Ambitionen i strategin att fordela ut resandet pa fler trafikslag och
vagar ar bra, uppskattar sérskilt att centralstationen/Brunnsparken
avlastas, och att fokus ar pa att optimera for och separera alla olika typer
av trafikslag.

Nedan foljer de aspekter pa cykel som Linda Martinsson anser ar
viktigast for att fa fler att valja cykeln som transportmedel:

1. Erbjuda plats och séker trafikforing for bade snabba och
langsamma cyklister. Hog kapacitet pa cykelbanorna, med
mojlighet att kéra om.
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2. Styrning av vagarbeten och planering for cykel/gangtrafik maste
fungera, for 6kad cykling och kollektivtrafik och inte minst for
okej trafiksékerhet.

3. Snorojningen ar avgérande om det ska vara attraktivt att cykla
vintertid . Viktigt att tanka pa att plogning kravs aven vid to.

4. Stomcykelnatet ar jattebra. Men saknar Dag
Hammarskdlds/Saroleden samt nagon koppling mot nordost i
detta nat.

5. Cykelparkeringar i Goteborg bor ha tak, samt
skarmvagg/brostning atminstone mot vaster.

6. Tack for en god kundservice, en viktig lank for information och
kommunikation. Vill se en 6kad aterkoppling.

Ar positiv till cykelfartsgata. Men tror det ar fel att sétta en
hastighetsgréns 15-20 ar nog minst 15-30km/h bland dagens cyklister,
ett mycket stort spann, och det ar viktigt att se till bade de snabba och
langsamma om cyklingen ska 6ka.

Cykling mot enkelriktat - Bra dtgard, men det fungerar bast nar
cykelfilen & markerad i gatan och inte bara med skylt vid infarten som
ar 1att att missa som stressad bilist.

3.9.5 Martin Darelid och Mikael Bigert
Utrycker sitt stod for Yimbys yttrande.

3.9.6 Nils Hammar

Hela trafikstrategin baseras pa Vastlanken och bibehallandet av
dagens centralstation som &r en sackstation for fjarrtag. Den I6sningen &r
dyr och ineffektiv eftersom en stor del av de resande kommer att fa
onddig restidsforlangning. Ett omtag med ordentlig presentation av
alternativ for allméanheten ar noédvéandigt innan Vastlanken paborjas.

Det som ar riktigt daligt ar att man inte planerar for bra
fjarrforbindelser dver dlven — det vill siga pendeltag som kan na
Torslanda och Save och dubbelspar till Uddevalla. Jarnvagsbro vid
Marieholm &r en stor omvag for resenarer fran dessa riktningar, likasa ar
Vastlanken en stor omvéag for resenarer soderifran.

Den stora mangden biltrafik har inte centrum som mal utan andra
platser som idag har dalig kollektivtrafik. Nar man dessa kan man
minska trafiken pa E6/E20/E45/40.

Se till hur staden verkligen ser ut och var utveckling haller pa att ske
och kan ske och planera utifran detta.
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3.9.7 Roland Svensson

N&mnden 6stra Goteborg har gjort ett yttrande som de inte har
befogenhet och kompetens till och som gar emot vara intressen om en
god miljo i Utby.

e namnden har inte haft nagot samrad med dem som berérs i Utby.
e namndens forslag forsamrar Utbybors levnadsmiljo.
e namndens forslag foljer inte lagens krav om god ekonomisk
forvaltning.
Motivering:

Namnden hanvisar till en sparvéagsreservation genom Utby. Forra aret
byggde Trafiknamnden en bullervall pa den reservationen for att minska
bullret fran Utbyvagen mot bostaderna. Utbyborna har inte begart att fa
en bullrande och skakande sparvag genom omradet. De daliga
grundférhallandena gor det daremot rent olampligt.

Boende i Utby har under manga ar kravt att kommunen ska géra
nagot at all trafik genom bostadsomradet pa Uthyvagen/Lemmingsgatan.
Nar Gamlestaden nu ska byggas ut kommer det att alstra &n mer trafik,
men stadsdelsn@mnden har aldrig tagit det som sin uppgift att 16sa
trafikproblematik for Utby. Det forslag som Utby sedan lange framfort
ar att Mellbymotet byggs ut omgaende, sa att Utbyvagen kan bli en
lokalgata. Ingar inte i namndens ansvarsomrade att utan motivering vilja
stryka Mellbymotet.

3.9.8 Rolf Broberg
Viljestyrd planering

Viljestyrd planering kan bli valdigt bra men da kravs tillrackligt
kraftfulla styrmedel. Annars blir planen sdmre anpassad till verkligheten
an en prognosbaserad plan. Det &r inte sakert att alla spelar med bara for
att Goteborg uttalar viljan. Vilka instrument kommer Géteborg att
anvanda for att fa naringsliv och andra intressenter att félja planernas
uttryckliga vilja?
Korta avstand

Att ta sig fran konceptet "tillgang via snabb rorlighet” till mera av
"tillgang genom korta avstand" ar bra men det finns utmaningar.

e Lokalkostnader: Hoga lokalkostnader i centrala lagen motverkar
allsidiga utbud.

e Planerare glommer cykeln: Storre affarer for dagligvaror som
ligger inom geografiskt rackhall har oftast gjorts mycket latt
tillgangliga for bilar men daligt tillgangliga for cyklister.

e Okad langpendling: Vastsvenska paketet medfor en kraftfull
pendelpump som gynnar allt mer och langre pendlingsresor med
mer perifer boséttning som foljd med ett fortsatt bilberoende och
kan resultera i mer segregation.



SAMMANSTALLNING AV YTTRANDEN OCH SYNPUNKTER
TRAFIKSTRATEGI FOR GOTEBORG

Vagarbeten
Idag pagar manga véagarbeten i staden. Det vanliga &r att

avsparrningar och skyltning gors med hansyn till gaende men inte till
cyklister. | Goteborg skulle vi komma langt genom att bara pa enklaste
satt visa cyklisterna att de far sasmma mojligheter som gaende néar de
traffar pa ett vagarbete
Fortur aven for cykel

Gaende behdver ha ytor dar de kan strosa bekymmerslost. Cyklister
behover kanaler dar de kan ta sig fram i cykelfart genom staden. Vi
behdver tillgodose bagge behoven. Dels behovs ett grovmaskigt nat for
langa forflyttningar med cykel dar hastigheten kan hog och dar
utformningen stodjer ostort flode. A dels ett mer finmaskigt nat som tar
cyklister anda fram till sina malpunkter. Har kan gaende komma i forsta
hand.
Battre GC-samarbete

Det vore bra om forstaelsen och hansynstagandet mellan cyklister och
fotgangare kunde forbattras. Bade gaende och cyklister behdver bli mer
medvetna om sin del av ansvaret.
Hallbarhet och tillvaxt

Ordet hallbar anvands 40 ganger i texten. Det ar klart motiverat. Men
mot detta star ett nagot oroande uttryck "uthallig tillvaxt". Namnet GR:s
styrdokument. Uttrycket anammas ocksa i sjalva trafikstrategin nar den
pa sid 26 forklarar vad som menas med en néra storstad: "En nara
storstad ar en del av sin region och en motor for uthallig tillvaxt". Hur
tanker man prioritera i de lagen dar dessa tva star emot varandra?
Koppla ihop sparsystemet

| trafikstrategins principskiss for det framtida sparvagnsnatet
framtrader en ringled som inkluderar Hisingen, se sid 37. En sadan
jarnring skulle bli ett genombrott.
Definitioner

Restidskvot, framkomlighet och tillganglighet maste forklaras
tydligare. Alla definitioner som ska anvandas maste vara tydliga,
entydiga och direkt anvandbara for matningar
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