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FORORD

Detta ar en underlagsrapport till Trafikstrategi for Goteborg.
Rapporten ar en sammanstallning av resultat fran arbete under ar
2012. Rapporten ingar i en serie av underlagsrapporter fran
samma tidsperiod.

Under ar 2012 har flera delprojekt arbetat med Trafikstrategi for Goteborg pa
olika teman. Delprojekten har kallats Trafikanten, Attraktiv Stadsmiljo,
Vagsystem, Kollektivtrafiksystem och Godssystem. Deltagare i de olika
delprojekten har varit tjansteman fran Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret,
Fastighetskontoret, Vastra Gotalandsregionen, Vésttrafik och Trafikverket samt
expertstod fran flera konsultbolag. Delprojekten har bedrivit sitt arbete i grupp
och med konsultstod i olika utredningar. Resultatet av arets arbete har
sammanstéllts och sammanfattats i ett antal underlagsrapporter, dar denna
utgor en.
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1 INLEDNING

Foreliggande rapport &r en underlagsrapport till trafikstrategin i vilken
identifierade givna planeringsforutsattningar som utgor utgangspunkter i
arbetet med trafikstrategin presenteras. De givha
planeringsforutsattningarna ar hamtade ifran befintliga styrdokument,
pagaende planering och beslutade atgarder. Underlagsrapporten ska ses
som ett uppslagsverk. Vid dnskemal om ytterligare fordjupning hanvisas
lasaren till den ursprungliga kallan.
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2 GOTEBORGS
TRAFIKPLANERING | SITT
SAMMANHANG

Trafikndmndens och trafikkontorets uppdrag ar att tillgodose medborgarnas
och néringslivets transportbehov, forbattra trafiksdkerheten och minska
trafikens miljostorningar till en acceptabel niva for bade manniskor och
natur. Uppdraget ska utféras med en helhetssyn och i ndra samarbete med
statliga, regionala och kommunala akttrer samt 6vriga intressenter. | ansvaret
ingar ocksa utbyggnad och underhall av stadens véagar, gator, cykel- och
sparvagsnat.”

Planering av Goteborgs trafiksystem ar komplext da det kraver samverkan
mellan flera aktorer. Trafikstrategin ska i forsta hand behandla fragor
trafikkontoret har radighet ver. Men eftersom trafiken inte bryr sig om
kommungranser eller vem som &ger vagen eller vem som &r trafikhuvudman &r
gransdragningen svar att gora. En helhetssyn och ett nara samarbete med andra
aktorer och intressenter ar darfor grundldggande for att trafikkontorets arbete
med trafikstrategi for Goteborgs Stad ska vara framgangsrikt i enlighet med
trafikndmndens och trafikkontorets uppdrag.
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Figur 1 Illustration éver aktérer som pdverkar och som pdverkas av trafikstrategin.
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3 VISIONER OCH MAL

Som utgangspunkt for arbetet med trafikstrategin gors en dversikt av befintliga
styrande dokument med visioner och mal inom stadsbyggnads- och
trafikplaneringsomradet i var omvarld. | figur 2 aterfinns en exposé av
dokument med visioner och mal som pa olika satt styr och paverkar
trafikstrategin.

Presentationen av befintliga visioner, mal och riktlinjer féljs av en ruta med
en kort beskrivning av hur trafikstrategin forhaller sig till dem.

VISION

MAL

STRATEGI

PROGRAM

Figur 2 Dokument med visioner och mal som styr eller paverkar trafikstrategin. En

En malexposé - styrande/paverkande dokument

Mycket stor
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Gotehorgs HUR2050 Vastra (".-_;otalands Stor paverkan
stads Budget Regionen paverkan
Global forum "Det goda livet”
Vision Centrala
Trafikkontorets .
Alvsta i
vision vstaden Nationella
miljemal
Vastsvenska Nationella EU vitbok Ett granslost
paketet transport- Vastsverige
Parkerings- maldokument politiska mal (HK)
g " GR Uthallig tillvaxt
policy Oversikts- "
plan
Trafikndmndens
e Uthyggnads- GR Strukturbild Borgmastar-
plan avtalet
Kyoto-
protokollet
Trafiksdkerhets- Miljéprogram K2020 Vastra Trafikverket
program Lokala miljo- Gotalands Naticnell plan
kvalitetsmal Regionen vag
Cykelplan Regional plan Nationell plan
$2020 bana
L
L4
TRAFIK GOTEBORGS GOTEBORGS VASTRA SVERIGE EU NARINGSLIV
KONTORET STAD REGIONEN GOTALANDS ETC
REGIONEN

anpassning av mal p& EU-niva och nationell niva ar gjord i regionala och lokala
dokument varfor de anses ha storre paverkan.
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3.1 Internationellt
3.1.1 FN:s klimatpanel (IPCC)

FN:s klimatpanel, Intergovernmental Panel on Climate Change, forkortat
IPCC, bildades 1988 av United Nations Environment Programme (UNEP) och
World Meteorological Organization (WMO). Klimatpanelens uppgift ar att
bidra med en vetenskaplig bild av klimatférandringarna och deras effekter pa
miljo och samhalle. De klimatforandringar som avses ar en foljd av
manniskans paverkan, huvudsakligen beroende pa dkande utslapp av koldioxid
och andra véxthusgaser.

Panelen ger ut rapporter som ar avsedda som underlag for politiska beslut och
de internationella klimatférhandlingarna inom klimatkonventionen (UNFCCC,
United Nations Framework Convention on Climate Change).*

3.1.2 Klimatkonventionen och Kyotoprotokollet
FN:s ramkonvention om klimatforandringar (UNFCCC) antogs i samband med

FN:s konferens om miljo- och utveckling i Rio de Janeiro 1992. Regelverket
tradde i kraft den 21 september 1994 och ar en global konvention med atgarder
for att forhindra klimatférandringen. Konventionen anger att parterna bor vidta
forebyggande atgarder for att forutse, forhindra eller minimera orsakerna till
klimatforandringen.

Vid klimatkonventionens mote i Cancin 2010 fattades beslut om att
temperaturokningarna inte far overskrida 2 grader. Senast 2015 gérs en
revision for att se om det langsiktiga malet da maste sankas till 1,5 grader.
Under det 17:e motet i Durban, Sydafrika 2011 naddes en uppgorelse om att
fram till 2015 utforma ett rattsligt bindande avtal som omfattar samtliga parter
"the Durban Platform” och som planeras trada ikraft 2020.

Klimatkonventionen ligger till grund for Kyotoprotokollet, som &r en
internationell éverenskommelse, som slots i Kyoto, Japan, i december 1997
och som tradde i kraft i februari 2005. Till skillnad fran klimatkonventionen ar
protokollet ett bindande dokument, som bland annat innehaller ataganden for i-
landerna om att minska utslappen av vaxthusgaser med sammanlagt minst 5,2
procent.

Végen mot klimatkonventionens slutmal ar uppdelad i sa kallade
atagandeperioder, dér den forsta perioden léper mellan 2008-2012.
Kyotoprotokollet ses som ett forsta steg pa vagen mot klimatkonventionens
langsiktiga malsattning.

I dagsléget har klimatkonventionen undertecknats av 194 parter och
Kyotoprotokollet av 192, dock har en grupp industrilander stallt sig utanfér

1 Naturvardsverkets hemsida, hamtat: 2012-11-15,
http://www.naturvardsverket.se/Start/Klimat/En-varmare-varld /FNs-
klimatpanel/
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Kyotoprotokollets andra atagandeperiod. Sverige har ratificerat bade
klimatkonventionen och Kyotoprotokollet.

Ataganden om att minska utslappen av véxthusgaser i i-landerna paverkar
trafik- och transportplaneringen i Sverige. | arbetet med trafikstrategin ar
vi medvetna om FN:s klimatpanel, klimatkonventionen och
Kyotoprotokollets malsattningar och riktlinjer. Men da det finns 6versatta
och hanterade pa EU-niva och pa nationell niva av Trafikverket ar det
dessa malsattningar som trafikstrategin i forsta hand tar sikte mot.

3.2 Europeiska Unionens visioner och mal

3.2.1 EU:svitbok

I vitboken lamnar kommissionen sin vergripande syn pa utvecklingen i
transportsektorn, kommande utmaningar, sina visioner om framtida transporter
med ett perspektiv anda fram till 2050 och nyckelatgéarder som de anser maste
vidtas for att na visionerna.

Kommissionen slar i vitboken fast att transporter ar fundamentala for var
ekonomi och vart samhélle. De gamla utmaningarna med vaxande trangsel och
samre tillganglighet bestar. Samtidigt tillkommer nya utmaningar med ckat
oljeberoende, hogre oljepriser och europeiska radets nya mal for minskade
utslapp av vaxthusgaser vilket for transporternas del skulle innebéra en
utslappsminskning med 60 procent fram till 2050 jamfort med 1990 ars niva.
For att méta utmaningarna maste transporterna enligt kommissionen anvanda
mindre och renare energi samt anvanda natverket effektivare. Kommissionens
visioner &r:

e Okade transporter och 6kad rorligheten med 60 procent
utslappsminskning som mal.

o Ett effektivt stomnat for multimodala transporter mellan stader.

e Lika globala konkurrensvillkor for langdistansresor och interkontinentala
transporter.

¢ Rena stadstransporter och pendling.

Den sista punkten inom visionen foljs av foljande precisering. “En utfasning av
bilar som drivs med konventionella drivmedel ska minska oljeberoendet och
miljoproblemen. Atgarder for att f& en hdgre andel kollektivresendrer liksom
for att underlatta for gdende och cyklister ska vidtas. Anvandningen av mindre
och lattare personbilar och inforande av alternativa drivsystem maste
uppmuntras.”?

2 Naturvardsverkets hemsida, hamtat: 2012-11-15,
http://www.naturvardsverket.se/Start/EU-och-Internationellt/Internationella-
miljokonventioner/Klimatkonventionen-och-Kyotoprotokollet/

3 Regeringskansliet, Naringsdepartementet, 2011-05-06, Faktapromemoria
2010/11:FPM103, Vitboken om EU:s framtida transportpolitik

11
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Den svenska klimat- och transportpolitikens mal om en fossiloberoende
fordonsflotta ar 2030 bedéms innebara stérre utslappsrestriktioner an vad
som foreslas i EU:s vitbok, se figur 3. Aven malen for 2050 ar Sverige
restriktivare &n EU. Det innebar att de svenska transportpolitiska malen
som presenteras under kapitel 3.3.2 ar de trafikstrategin forsta hand tar
sikte mot.

Det vi tar med oss ifran kommissionen ar den 6vergripande installningen
till att transporterna maste anvanda mindre och renare energi samt anvanda
natverket effektivare. Den sista punkten i visionen rena stadstransporter
och pendling kommer trafikstrategin att arbeta aktivt i riktning mot.
Visionen om 6kade transporter och dkad rorlighet ser dock inte projektet
som ett egensyfte och det kommer darfor inte formuleras strategier for att
na det.

3.2.2 Borgméstaravtalet
Borgmaéstaravtalet ar den konventionella europeiska rérelsen som engagerar

lokala och regionala myndigheter, som pa frivillig vdg atar sig att 6ka
energieffektivitet och anvandning av férnybara energikallor inom sina
territorier. Avtalsparternas syfte genom sitt tagande ar att uppfylla och
overskrida europeiska unionens mal att senast ar 2020 minska
koldioxidutslappen med 20 procent. Kampen mot klimatforandringarna
kommer enligt Borgméstaravtalet att vinnas eller forloras i stadsomraden. En
stor majoritet av Europas befolkning bor och arbetar i stader, och férbrukar
uppskattningsvis 80 procent av den energi som anvéands inom EU. Lokala
forvaltningar, som den narmaste myndighetsnivan for invanarna, ar idealiskt
positionerade for att allsidigt ta itu med klimatfragor.

Goteborgs kommunstyrelses ordférande undertecknade i februari 2009, det sa
kallade Borgméstaravtalet — dtagande om lokal hallbar energi.
Overenskommelsen innebar bland annat att en handlingsplan ska upprattas
senast inom ett ar efter undertecknandet. Handlingsplanen innehaller de
atgarder som behdver vidtas for att Géteborgs Stad ska ha minskat sina
koldioxidutslapp med 21 procent fran 1990 till 2020.

| tgardsomradena for koldioxidminskningar inom transportsektorn ingar hogre
andel resande med kollektivtrafik, mer fornybara branslen, trangselavgifter,
hojda parkeringsavgifter, battre cykelvagar samt béattre logistikstruktur till och
frdn hamnen.*

4 Goteborgs stad, Stadskansliet, 2010, Borgméstaravtalet atagande om hallbar

lokal energi - Strategier och atgarder for Goteborgs Stad till 2020
12
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Atgarderna i den handlingsplan som &r kopplad till Borgméstaravtalet har
konstaterats dverensstamma med langsiktiga mal och planer for Géteborg,
sasom K2020 och dversiktsplanen. Nagot som dven trafikstrategin kommer
att gora. Trafikstrategin kommer att bidra till att minska fossila
koldioxidutslapp fran transportsektorn och darmed till atagandena enligt
Borgmaéstaravtalet.

3.3 Nationella visioner och mal
3.3.1 Nationella miljomal
Det 6vergripande malet for miljopolitiken &r att till nasta generation lamna 6ver
ett samhélle dar de stora miljéproblemen &r Iosta, utan att orsaka tkade miljo-
och halsoproblem utanfor Sveriges granser. Det finns 16 miljokvalitetsmal som
beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till, vilka
ar:

Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig forsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet
. Hav i balans samt levande kust och skargard
. Myllrande vatmarker
. Levande skogar
. Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo
. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Det finns aven preciseringar av miljokvalitetsmalen som fortydligar dem och
anvands i det l6pande uppfoljningsarbetet av malen. Miljokvalitetsmalen foljs
upp med en rapport varje ar och en fordjupad utvardering en gang per
mandatperiod till regeringen. Vad géller malet om begransad klimatpaverkan
har Sveriges riksdag har antagit visionen att Sverige ar 2050 inte har nagra
nettoutslapp av véaxthusgaser till atmosfaren.®
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De nationella miljokvalitetsmalen finns anpassade till lokala
forutsattningar och de for trafikomradet relevanta lokala miljomalen
beskriv narmare under 3.5.4 Lokala miljokvalitetsmal - Goteborgs
miljoprogram 2012.

5 Naturvardsverket, Sveriges miljomal, Himtat: 2012-11-05, www.miljomal.nu
13


http://www.miljomal.nu/sv/Miljomalen/1-Begransad-klimatpaverkan/
http://www.miljomal.nu/sv/Miljomalen/2-Frisk-luft/
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http://www.miljomal.nu/sv/Miljomalen/9-Grundvatten-av-god-kvalitet/
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http://www.miljomal.nu/sv/Miljomalen/11-Myllrande-vatmarker/
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http://www.miljomal.nu/sv/Miljomalen/15-God-bebyggd-miljo/
http://www.miljomal.nu/sv/Miljomalen/16-Ett-rikt-vaxt--och-djurliv/

TRAFIKSTRATEGI FOR GOTEBORG - UNDERLAGSRAPPORT
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

14

3.3.2 Transportpolitiska mal och Trafikverkets tolkning av dem
Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik (Prop. 2008/09:93) ar att

sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hansynsmal
med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att
ge alla en grundl&ggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

| specifikationen av funktionsmalet star bl.a. “Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.”

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och halsa. De &r viktiga aspekter som
ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
Okad hélsa.

| specifikationen av hansynsmalet star bl.a. "Transportsektorn bidrar till att
miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas genom en stegvis dkad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila
branslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila
branslen.”®

Fossiloberoende fordonsflotta till 2030 tolkas av Trafikverket som atminstone
80 procent lagre anvéndning av fossil energi till vagtransporter jamfért med
2004. Transportsektorn ska bidra till det nationella miljokvalitetsmalet for
begransad klimatpaverkan. Visionen om att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av klimatgaser 2050 innebér att transportsektorns utsléapp bor vara
nara noll. Med utgangspunkt fran trafikprognoserna och de krav pa fordon och
drivmedel som ar beslutade kommer utslappen att ligga pa ungefar dagens niva
fram till 2030. Om inga ytterligare atgarder vidtas kommer utslappen sedan att
Oka fram till 2050.

Den svenska klimat- och transportpolitiken, inklusive Trafikverkets tolkning av
malet for en fossiloberoende fordonsflotta, innebar storre utslappsrestriktioner
an vad som foreslas i EU:s vitbok. De svenska malen kréaver dven storre

6 Regeringens proposition 2008/09:93, Mal for framtidens resor och transporter
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utslappsminskningar pé kortare tid.” Det innebar enligt Trafikverkets tolkning
bland annat att biltrafiken maste minska med 20 procent till 2030, vilket
kraftigt avviker fran tidigare genomfarda prognoser for trafikutvecklingen. For
lastbilstransporterna géller att de inte far 6ka.®
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Figur 3 Utsldpp av klimatgaser: Forvintad utveckling med beslutade dtgdrder samt
svenska respektive europeiska klimatmdl. Index 2004=1007

Transportpolitikens funktions- och hansynsmal ar grundlaggande i arbete
med trafikstrategin. Tolkningen att biltrafiken maste minska med 20
procent for att uppna malsattningen om minskade véxthusgaser med 80
procent till 2030 (jamfort med 2004) anvands i trafikstrategin for att
tydliggora vad som kravs for att uppna satta klimatmal.

3.3.3 Boverkets Vision Sverige 2025!
Med visionen vill Boverket visa hur den fysiska samhallsutvecklingen ser ut ar

2025 for att vi ska kunna na de nationella malen till &r 2050. Visionen bygger
pé elva utmaningar fér samhallet framtagna utifran de drygt hundra nationella
mal som har koppling till samhallsplanering och utifran erfarenheter pa
nationell och regional niva. Visionen ar uppdelad pa global, nationell, regional
och lokal niva. Boverkets vision pa lokal niva &r féljande:

”Ny bebyggelse fortéatar stationer/knutpunkter och innerstaderna, natur och
kulturvarden sparas. Bilanvandningen minskar och allt fler gar, cyklar eller
aker kollektivt. | staderna omvandlas breda gatustrak och parkeringsplatser till
mer attraktiva uterum. Har kompletteras ocksa med ny bebyggelse. Férorterna
har blivit integrerade delar av storstaden genom upprustning och komplettering
med service och motesplatser.”

7 Trafikverket, 2012-04-27, Transportsystemets behov av kapacitetsh6jande
atgarder - forslag pa losningar till ar 2025 och utblick mot ar 2050

8 Trafikverket, 2012-04-27, Miljokonsekvensbeskrivning av
kapacitetsutredningens forslag
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Av de elva utmaningarna Boverket har pekat ut ar féljande tre mest relevanta
for trafikstrategin:

Hantera vaxande storstadsregioner

Stor blir storre - storstdderna anvénds som ekonomiska och kulturella motorer
for utveckling av den omgivande regionen. De regionala omlanden vidgas
genom en hallbar utveckling av nuvarande, gamla och nya stationsorter.
Tillfalliga bostadsunderskott 16ses genom utbyggd kollektivtrafik och en
darmed forbattrad tillgang till det samlade bostadsbestandet i regionen.

Skapa en hallbar livsmiljo i staden och pa landet

De svenska staderna fortatas pa ett genomtankt satt. Biltrafiken har minskat i
innerstaderna och man har gjort plats for gang, cykel och motesplatser.
Utvecklingen av stationsorterna har underlattat manniskors olika val av boende
och bostadsort. Alla har mojlighet att vélja en bostad som passar deras behov.

Skapa regional utveckling genom val utbyggda kollektiva transporter
Effektiva pendlingsmojligheter &r avgdrande for stadernas och regionernas
utveckling. Det har darfor skett en kraftfull satsning pa utvecklade nat for
tunnelbana, sparvagn och pendeltdg samt pa fasta stombussnat vilka efterhand
har elektrifierats. Enligt visionen har sparvagsnatet i Goteborg och ytterligare
nagra stader utokats kraftigt och knutit in fororterna till staden. En utbyggd
pendeltagstrafik i samtliga storre stadsregioner har 6ppnat upp en ny storre
bostadsmarknad i och med att fler stationsorter och knutpunkter har knutits till
kollektivtrafikntet.®

Boverkets vision &r relevant och trafikstrategin kommer att ligga i linje med
manga av de forandringar som Boverkets vision foreslar. Det géller bland
annat utveckling av stationsorter eller pa en mer lokal niva, knutpunkter,
satsningar pa kollektivtrafik for 6kad bostadsmarknad, prioritering av gang,
cykel och motesplatser i innerstaden.

3.4 Regionala visioner och mal

3.4.1 Vastra Gotalandsregionen, VGR

Vastra Gotalandsregionens vision lyder ”Det goda livet”. Visionen har tagits
fram gemensamt av Vastra Gotalandsregionen och kommunerna genom de fyra
kommunférbunden Fyrbodal, Goteborgsregionen, Sjuhérad och Skaraborg
samt representanter for hogskolor, universitet, naringslivets och
arbetsmarknadens organisationer, statliga organ med flera. Den antogs av
regionfullmaktige 2005.

9 Boverkets Vision Sverige 2025, hamtat: 2012-11-08,
http://www.boverket.se/Planera/Vision-2025/Boverkets-Vision-Sverige-2025---
version-07/Bildspel/Vision-2025-Remissversion1/
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Fdrutom visionen om det goda livet omfattar visionen tre delar:

o Hallbar utveckling i tre dimensioner: den sociala, det vill sdga
manniskors mojligheter till utveckling i samklang med omgivningen,
den miljomassiga/ekologiska och den ekonomiska.

o Arbetet genomsyras av fyra perspektiv: Vastra Gétaland — en enhet,
jamstélldhet, integration och internationalisering.

e Fem fokusomraden prioriteras: naringsliv, kunskaps- och
kompetensutveckling, infrastruktur—kommunikationer, kultur samt
halsa.™

Vastra Gotalandsregionens vision om ”Det goda livet” kommer
trafikstrategin i mojligaste man forsoka bidra till att uppfylla. | Goteborgs
oversiktsplan fran 2009 star det ” Goteborg ska vara en stad dar det goda
livet &r mojligt for alla bade nu och i framtiden.”” Ovriga delar av visionen
dar infrastruktur — kommunikationer ar ett utpekat fokusomrade kommer
aven beaktas i arbetet med trafikstrategin. Konkurrenskraftig kollektivtrafik
med korta restider pekas ut som ett viktigt inslag i VVastra
Gotalandsregionens vision.

3.4.2 HUR 2050
HUR 2050 syftar till att skapa en gemensam uppfattning om hur infrastrukturen

i Goteborgsregionen ska utformas langsiktigt. Ett initiativ som startade 2002.
Malet ar att ta fram underlag for de politiska besluten i regionen med
perspektiven miljo, ekonomisk héllbarhet och social hallbarhet.

I natverket for HUR 2050 ingar representanter fran de fyra statliga
trafikverken, Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan, Vastra Gétalandsregionen,
Goteborgs hamn, GR, BRG, Vasttrafik samt nagra av kommunerna i
Goteborgsregionen. Erfarenheterna fran arbetet inom HUR 2050 ligger till
grund for forbundsstyrelsens arbete med mal avseende uthallig tillvéaxt och
héllbar regional struktur.

Foljande vill HUR 2050 uppna utdver att \Vastsverige ska vara en stark och
tydlig region i Europa.

o Tata stdder med gréna kvaliteter.

e Levande, trygga, bullerbefriade stider.

e Tillganglig, integrerad och mangfaldig region.

e Livsstilar som framjar hallbar utveckling.

e Minskad miljopaverkan med tillracklig rorlighet.

e Vastsverige ett internationellt effektivt transportnav for gods och
manniskor.

o Effektiv och attraktiv kollektivtrafik och 6vriga persontransporter.

10 Vastra Gotalandsregionen, 2005, Vision Véstra Gotaland - Det goda livet
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¢ Internationellt konkurrenskraftigt naringsliv med stark tillvaxt.

o Hallbar teknik for fordon och drivmedel.

o Infrastruktur och bebyggelse som stédjer goda sociala och kulturella
varden.

En hallbar infrastruktur var karnfragan nar arbetet med HUR 2050 startade.
Eftersom var region ska vaxa och utvecklas ar bebyggelseutvecklingen av
central betydelse. Infrastrukturen ska tjana bebyggelsen och arbetsplatserna och
de ska lokaliseras s& att vi kan ha en hallbar, resurssnal infrastruktur. Darfor
har arbetet successivt breddats och med tiden kommit att handla mer om
samhéllsplanering i vid bemarkelse &n specifikt vilken infrastruktur vi ska ha.*!

Malsattningarna i HUR 2050 for regionen kommer att beaktas i arbete med

trafikstrategin i syfte att bidra till maluppfyllelse.

3.4.3 Goteborgs Regionen, GR
Goteborgs Regionen, GR, &r en samarbetsorganisation for 13 kommuner i

Vastsverige - tillsammans har dessa kommuner ca 940 000 invanare. De 13
kommunerna ar Ale, Alingsas, Goteborg, Harryda, Kungsbacka, Kungélv,
Lerum, Lilla Edet, Mdélndal, Partille, Stenungsund, Tjérn och Ockerd. GR:s
uppgift ar att verka for samarbete éver kommungranserna och vara ett forum
for idé- och erfarenhetsutbyte inom regionen.

Uthallig tillvaxt — mal och strategier med fokus pa hallbar regional
struktur

Forbundsstyrelsen beslot 2006-05-16 att anta mal- och strategidokumentet
"Uthallig tillvaxt — mal och strategier med fokus pa hallbar regional struktur”,
daterat maj 2006. Dokumentet utgar fran Vision Véstra Gétaland — Det goda
livet och ska ligga till grund for GR:s arbete med att utveckla
Gateborgsregionen och bland annat innehaller det foljande:

”GOteborgsregionen ska vara en stark och tydlig tillvéxtregion i Europa —en
region som ar attraktiv att bo, leva och verka i, samt bestka. Genom ett
gemensamt, malinriktat arbete vill vi starka regionens kvaliteter och aktivt
arbeta for att mota framtidens utmaningar. Vi ser ett starkt naringsliv och en
uthallig tillvaxt som forutsattningar for ett fortsatt valstand — det goda livet -
for alla. Goteborgsregionen ska vara en stark utbildnings- och kulturregion.
Teknologi, kreativitet, 6ppenhet och mangfald ar viktiga drivkrafter for
regionens utveckling.”

Mal- och strategidokumentet innehaller fem mal- och strategiomraden som &r
viktiga i arbetet med att utveckla regionens struktur i syfte att skapa
gynnsamma forutsattningar for en uthallig tillvaxt.

11 HUR2050, Framtidens utmaning - tillsammans utveckla en hallbar region
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e Stimulera en fortsatt befolkningstillvaxt och samtidigt ta vara pa de
mojligheter en fortsatt regionforstoring ger. Malsattningar ar en
befolkningsckning inom Goteborgsregionen pa minst 8000 invanare per
ar. Goteborgs lokala arbetsmarknad ska ar 2020 omfatta narmare 1,5
miljoner invanare.

o Stdrka de kvaliteter som gor att vi vill bo, leva och verka i
Goteborgsregionen. Nérheten till kust, hav, skogar och sjoar ska tas till
vara for att utveckla regionens attraktionskraft. Samtidigt ska
tillgangligheten till dessa miljoer sakras. Stads- och andra tatortsmiljoer
ska utformas sa att de inbjuder till ett rikt stads- och vardagsliv.
Livsmiljon ska varnas fran skadlig paverkan — alla ska tillforsakras ren
luft och friskt vatten.

e Skapa en stark och langsiktigt hallbar regional struktur som utgar
fran storstadsomradets mojligheter. Goteborgsregionen ska utvecklas
med en stark och attraktiv regional karna och langs tydliga strak med ett
flertal starka och attraktiva regiondelscentrum. Kérnan ska stérkas med
ytterligare 40 000 arbetsplatser och 30 000 boende fram till 2020. Det
innebdr att strak och regiondelscentrum till samma tidpunkt ska starkas
med minst 40 000 arbetsplatser och 90 000 boende. Den langsiktiga
inriktningen ska vara att skapa en befolkningsméssig balans nord — syd
med alven och Savean som mittaxel.

e Utveckla en langsiktigt hallbar infrastruktur med en attraktiv
kollektivtrafik. Marieholmsforbindelsen och Véstlanken ska vara
utbyggda senast 2015 och Gotalandsbanan senast 2020. K2020 ska vara
genomfdrd senast 2020. Minst 40 procent av resorna i
Goteborgsregionen ska goras med kollektivtrafik 2025. Hamnbanan ska
vara utbyggd i nytt 1age senast 2020. Syftet ar att sakra mojligheterna for
Goteborgs hamn som Nordeuropas viktigaste hamn att utvecklas. Malet
ar att utvecklas fran dagens 37 miljoner ton gods arligen till 200 miljoner
ar 2020. Landvetter flygplats ska 2020 ha minst 6 000 000 resande/ar.

o Fordjupa samarbetet ytterligare mellan alla inblandadeaktorer.
Tillvéaxt-och strukturfragor ska prioriteras i GRs och BRGs arbete.
Samarbetsformerna med Vastra Goétalandsregionen och Region Halland
ska utvecklas, liksom med de 6vriga kommun-/kommunalférbunden i
utvalda fragor. Natverksarbetet i transportinfrastrukturfragor ska starkas.

Nya natverk ska etableras i fragor som identifieras som viktiga for
Goteborgsregionens utveckling. Samarbetet pa nationell respektive
internationell niva ska fortsatta.” Arbete med att uppdatera uthallig tillvaxt
pagar se kapitel 6.1.5.

12 GR, 2006, Uthallig tillvaxt, Mal och strategier med fokus pé héllbar regional
struktur

19



TRAFIKSTRATEGI FOR GOTEBORG - UNDERLAGSRAPPORT
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

20

r.
A

i L e o ©° O

LB

ﬂ
L]

Malsattningarna som presenteras i uthallig tillvaxt beaktas i arbetet med
trafikstrategin. Flera av malsattningarna har sedan uthallig tillvaxt antogs
2006 uppdaterats av GR med nya siffror till 2030 och artalet for nar
atgarder ska vara klara har fatt flyttas fram. Att Goteborg ska utvecklas till
en stark regional karna ar en viktig utgangspunkt for trafikstrategin. Att
minst 40 procent av resorna i Goéteborgsregionen ska géras med
kollektivtrafik 2025 kan jamféras med dagens andel pa 25 procent av de
motoriserade resorna, till och fran och i Goteborgsregionen. En andel som
trafikstrategin har som mal att dka.

Strukturbild for Goteborgsregionen

For att na malen i "Uthallig tillvaxt” arbetade GR fram ett forslag
till strukturbild for Goteborgsregionen som efter samrad antogs av
forbundsstyrelsen i maj 2008.

Vidstaende strukturbild ligger till grund for det gemensamma
arbetet med att utveckla en langsiktigt hallbar struktur i
Goteborgsregionen. Bilden ar ytterst forenklad for att fanga de
Overgripande strukturbildande element som ar av betydelse nér det
géller att skapa en samsyn kring hur Géteborgsregionen ska
utvecklas.

Kéarnan

Kérnan utgdrs av den centrala del av Goteborg som ar latt att nd
fran hela Goteborgsregionen. Karnan har rollen som nav och motor
for regionen som helhet med sitt utbud av bostader, arbetsplatser,
utbildning, kultur, ngjen, kommersiell service med mera. Kérnan
har med sina offentliga rum en speciell roll som métesplats for
regionens invanare och besokare. For att fullt ut kunna stodja
utvecklingen i regionen som helhet maste karnan vara latt att na
for saval regionens invanare som besokare. Med bra kollektivtrafik
kan manga na karnan.

Det sammanhangande stadsomradet

Omradet utgors av den del av Goteborgs tatort som har en god lokal
kollektivtrafik (mellanstaden enligt Goteborgs Oversiktsplan, samt delar av
Madlndal och Partille). Kollektivtrafiken &r strukturerande och ny bebyggelse
som skapar ett stort befolkningsunderlag och nya anlaggningar som ska vara
tillgangliga for manga (arbetsplatser, handel, rekreation med mera) lokaliseras
lampligen till de utpekade knutpunkterna eller till andra punkter med god
kollektivtrafik.

Huvudstraken

Huvudstraken formas av den struktur som bildas nar Vastlanken samt pendel-
och regiontagstrafiken ar utbyggd mot Uddevalla, Trollhattan,
Alingsas/Skovde, Boras och Varberg. | straken finns dessutom det 6verordnade
vagtrafiksystemet (motorvagarna E6, E45, E20 och Rv40). Straken innefattar
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de orter som ligger langs med eller i ndra anslutning till dessa banor.
Huvudstraken utgor ryggraden i Goteborgsregionen och ska starkas for att alla
delar av regionen ska bli langsiktigt livskraftiga. Utvecklingen av huvudstraken
ska ske med stod av en attraktiv och kraftfull pendel- och regiontagstrafik. Det
ska finnas forutsattningar for att ga eller cykla till och fran en pendel-
/regiontagsstation om bostadsbyggandet sker inom en kilometer fran
stationslaget. Om bostadsbyggandet sker pa storre avstand fran stationen eller i
orter vid sidan av huvudstraken behovs redan fran forsta inflyttning en god
kollektivtrafik som knyter samman orten med stationsléaget.

Kustzonen

Kustzonen omfattar det kustnara omradet av fastlandet, G6teborgs sodra och
norra skargard samt Tjorn. Kustzonen har en sadan attraktionskraft och ar sa
identitetsskapande for hela Goteborgsregionen att saval utvecklingen av som
tillgangligheten till den ar av gemensamt intresse. Manga av dessa omraden
saknar en god transportsinfrastruktur varfor alternativa resmojligheter saknas.
Vid en omfattande omvandling eller nyexploatering beh6vs betydande
nyinvesteringar i kraftfulla kollektivtrafikstrak som ansluter eller utgor
komplement till huvudstraken.

De grona kilarna

De regionala gréna kilarna utgérs av de stérre sammanhangande skogs- och
jordbrukslandskap som nar djupt in mot det sammanhangande stadsomradet.
De storre sammanhangande gronomradena bidrar till Goteborgsregionens
attraktionskraft, varfor de ar av betydande gemensamt intresse. De gréna
kilarnas varde &r i manga avseenden beroende av att gronomradena &r stora och
sammanhangande samt att det finns goda moéjligheter att na dessa omraden. Det
ar angelaget att vissa strategiska och attraktiva punkter dven kan nas med
kollektivtrafik.

Gota alv

Alven ar i hog grad strukturerande, genom bland annat sin barriareffekt, och ar
darfor ett sarskilt element i strukturbilden. Alven har under arhundradena varit
en forutsattning for att utveckla Goteborg och darmed Goteborgsregionen.
Utvecklingen av regionens néringsliv, infra- och bebyggelsestruktur och miljé
ar i hog grad kopplat till samspelet kring Géta alv. For att nd malen om uthallig
tillvaxt maste alvens barriareffekt begransas. Att bygga broar och/eller tunnlar
innebar mycket betydande investeringar och kraver langa planerings och
byggtider. Gjorda investeringar maste nyttjas effektivt genom att angransande
delar av systemet kompletteras och bebyggelsestrukturen anpassas efter byggda
eller beslutade forbindelser. Godstrafiken och kollektivtrafiken &r sérskilt
sérbara med endast en bro vardera for sparbunden trafik.*®

13 Goteborgsregionens kommunalférbund, maj 2008, Strukturbild for
Goteborgsregionen
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Strukturbild for Géteborgsregionen ar en viktig utgangspunkt i arbetet med
trafikstrategin. | strukturbild for Goteborgsregionen star det Vi ar 6verens
om att kérnans utveckling &r av central betydelse for hela
Goteborgsregionens utveckling. Det &r en gemensam uppgift att verka for att
skapa en attraktiv och lattillganglig regional kérna.” Detta genomsyrar
arbetet med trafikstrategin. For att huvudstraken ska fungera som de
ryggrader de beskrivs som i strukturbilden for att fler ska kunna na karnan
maste inkommande resenérer till staden tas omhand for att komma vidare till
sin malpunkt samtidigt som kollektivtrafiken maste oka. Detta ar viktiga
fragor i arbetet med trafikstrategin.

3.4.4 Vastsvenska paketet
Vastsvenska paketet ar ett samarbete mellan Véstra Gotalandsregionen, Region

Halland, Goteborgs Stad, Goteborgsregionens kommunalférbund, Vésttrafik
samt Trafikverket, som ocksa ar huvudman for paketet.

Malen for Vastsvenska paketet ar i grunden inga nya mal utan utgors av en
sammanstéllning av de av parternas mal som utgjort grunden for samverkan.
De avtal som tecknats av parterna ger uttryck for avsikten att ta ett gemensamt
ansvar for en samlad I6sning for finansiering och genomforande av viktiga
transportslagsovergripande atgarder.

Overgripande mal

o Storre arbetsmarknadsregioner

o En attraktiv karna och utveckling langs huvudstraken
o En konkurrenskraftig kollektivtrafik

o En god livsmiljo

o Kvaliteten for néaringslivets transporter forbattras och

starker den internationella konkurrenskraften

Effektmal
For att konkretisera malbilden och fanga de mest vasentliga faktorerna som
bidrar till de 6vergripande malen har atta effektmal formulerats.

e En mer attraktiv kollektivtrafik med 6kad kapacitet
e Okad andel kollektivtrafik

e Minskad andel biltrafik till och i regionkarnan

e Snabba, trygga, enkla gang- och cykelresor

o Forbéttrad kvalitet for naringslivets transporter

e Minskade utslapp

e Minskat buller

e Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv

14 \astsvenska paketet rapport 2011:1, Sammanstallning av malen
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Goteborgs stad har varit med och tagit fram och star bakom malen for
Véstsvenska paketet. Trafikstrategin kommer att ligga i linje med dessa
malsattningar och forhoppningsvis bidra till att malen for Vastsvenska
paketet nas.

3.45 K2020

Det 6vergripande malet for utveckling av kollektivtrafiken enligt GR ar att
minst 40 procent av resorna i Goteborgsregionen ska géras med kollektivtrafik
2025. Det innebar att antalet kollektivtrafikresor per dygn kommer att vaxa
fran dagens 450 000 till en miljon.

K2020 — Framtidens kollektivtrafik i Géteborgsomradet ar en 6versyn av
kollektivtrafiken i samverkan mellan Goteborgsregionens kommunalférbund
(GR), Goteborgs Stad, Vasttrafik, Trafikverket och Vastra Gétalandsregionen.
Syftet ar att skapa en gemensam malbild som ska ligga till grund for planering
och beslut i respektive organisation. Utgangspunkt for K2020 &r de mal och
strategier som finns for en uthallig tillvaxt i Géteborgsregionen.

Malbilden for K2020 antogs av A =)
forbundsstyrelsen, Goteborgsregionens s
kommunalférbund den 14 september 2007.
Malbilden bygger pa en struktur baserad pa: KomBort

o koncentration till starka kollektivtrafikstrak KomLéngt ﬂ%@

o komplettering med fler tvarstrak m

- . . KomFort
e centrumbildningar som utgor storre =

bytespunkter/knutpunkter

—_ KomOfta
kollektivtrafiksystemet = v

e snabba forbindelser med tat trafik mellan KomNira m
storre bytespunkter/knutpunkter

e utbyggd pendel- och regiontagstrafik med R 5.‘ KomTill % A
Vastlanken som ansluter till det lokala )

systemet i flera knutpunkter
o lokalt yttackande linjenat som matar till knutpunkter

Framtidens kollektivtrafik baseras pa resendrens krav som ar "Ta mig fran A
till B, tryggt och snabbt utan att jag behOver vanta, och jag vill kdnna mig néjd
med resan”. Om den framtida kollektivtrafiken ska vara konkurrenskraftig
maste den utformas enligt féljande fem huvudprinciper, se figur 4.
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Gor resan . ) Utveckla Silerstall

Knyt samman Erbjud tat .
mellan dessa knut- lovalitet och

fler omriden trafik )

snabbare punkterna service
Frin radiell Prioritera Hog turtithet Kollektivtrafi- ﬁtgarder foir
struktur till med egna i huvud- ken en del av kundtillfreds-
natstruktur utrymmen striaken stadsmiljon stillelse

Figur 4. Fem huvudprinciper fér K2020.

Framtidens kollektivtrafik utformas utifran olika krav beroende pa vilken
funktion den har. Foljande Kom-begrepp ska tydliggéra de funktionella krav
som stélls pa olika delar av trafiksystemet:

o KomBort utgors av fjérrtrafiken.

e KomLangt utgdrs av trafiken till och fran Géteborgsregionen.

e KomFort utgors av snabb trafik med fa stopp mellan knutpunkter som
forbinder olika delar av Goteborgsregionen och ger korta restider.

e KomOfta utgdrs av huvudsystemet med tat trafik (sparvagn och
stombuss ingar) som omfattar alla de tyngre kollektivtrafikstraken i
tatbebyggda delar av Géteborgsregionen.

e KomNara utgors av lokala linjer inom naromradet och matarlinjer som
ansluter till de mer évergripande néaten.

o KomTill omfattar delar av trafiksystemet som underlattar att komma till
kollektivtrafiken. Bland annat parkeringsldsningar for bil och cykel samt
gangvagar och héllplatser.™

Malsattningar och strategier i K2020 ar en viktig utgangspunkt for
trafikstrategin, men da trafikstrategin tar sikte pa 2035 finns det ett
behov av att fornya malsattningar och vidareutveckla forslag pa atgarder.

3.4.6 Regionalt trafikforsérjningsprogram for Véastra Goétaland
En ny kollektivtrafiklag tradde i kraft vid arsskiftet 2011/12. Lagen innebér ett

tydligare politiskt ansvar for kollektivtrafikens strategiska inriktning med en
regional kollektivtrafikmyndighet i varje lan. Lagen innebar ocksa fritt
marknadstilltrade for kommersiella aktorer att driva regional kollektivtrafik pa
kommersiell grund. Varje myndighet skall enligt lagen ta fram ett regionalt
trafikforsorjningsprogram. Programmet &r det viktigaste dokumentet for att
utveckla kollektivtrafiken, det vill séga fokus pa kollektivtrafiksatsningar ska
ligga i framtiden

Det 6vergripande kollektivtrafikmalet ar "att oka kollektivtrafikens
marknadsandel for en attraktiv och konkurrenskraftig region”. ldag sker var
fjarde motoriserade resa med kollektivtrafik. Ar 2025 &r mélet var tredje resa.
Det Gvergripande malet utgar bland annat fran vision Vastra Gétaland Det

15 K2020, Kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen, antaget 2009-04-03
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goda livet, att skapa ett langsiktigt hallbart transportssystem och att Vastra
Gataland skall utvecklas till en val sammanhallen region. Under det
overgripande malet finns fem delmal och ett antal strategier. Ett av de centrala
delmalen for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland ar att resandet ska fordubblas
fram till ar 2025. De andra delmalen handlar om miljofragor, kring
tillganglighet for personer med funktionsnedséttning, resendrernas ndjdhet och
finansieringen av kollektivtrafiken i framtiden.

En central fraga nar det galler kollektivtrafikens strategiska inriktning ar hur
och var kollektivtrafiken skall byggas ut for att na uppsatta mal, inte minst
resandemalet. Sarskilt komplicerad ar fragestallningen nar resurserna ar
begransade och prioriteringar maste goras. En inriktning for hela Vastra
Gotaland &r att kollektivtrafiken behdver byggas ut dar potentialen for okat
resande &r stor samtidigt som det skall finnas en grundlaggande
samhallsservice i glest befolkade delar av Véstra Gotaland.

Trafikforsérjningsprogrammet kommer vara vagledande for de uppdrag som
namnden ger till Vasttrafik, och utgdr darmed ett centralt styrdokument for
kollektivtrafikens utveckling. Trafikforsorjningsprogram uppréttas vart fjarde
ar och daremellan gors varje ar en uppféljning av programmet.

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet for Vastra Gétaland har en
overgripande paverkan pa trafikstrategin. Detta da
trafikforsorjningsprogrammet ska svara pa var och hur kollektivtrafiken
ska byggas ut. Trafikstrategin ska beskriva stadens évergripande
inriktning vad géller resor, transporter, gatumiljoer och infrastruktur. Det
handlar till exempel om att hantera ett kraftigt 6kat antal invanare och
arbetsplatser. Har spelar kollektivtrafiken en avgérande roll inte minst for
att uppna en hallbar utveckling.

3.4.7 Ett granslost Vastsverige
Vastsveriges néringsliv har genom Vastsvenska Handelskammaren tagit fram

foljande vision:

”Vi vill skapa ett granslost Vastsverige, fullt av mojligheter for alla. Ett
samhélle dar naringsliv, politik och akademi tar ett gemensamt ansvar for
framtida generationer. Kreativitet vaxer ur mangfald av bade manniskor och
idéer. Vi later inte kulturella eller geografiska granser hindra oss utan tror pa
utbyte och samarbete. Var 6ppenhet mot varlden skapar nya méjligheter. Vi ar
inte radda for forandring, utan vagar bryta invanda monster och forestallningar.
Det ar bara vi sjalva som satter granser for vad som ar mojligt: Vi har bestamt
oss for att sikta pa varldsklass.”

Visionen om ett granslost Vastsverige bestar av tio omraden:
e Vastsvensk framtidstro
o Livskvalitet for alla
e Region i samverkan
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e Hallbar utveckling

o  Kommunikationer for tillvéxt
e Innovation for expansion

o Kreativ miljo

e Mangfald tas tillvara

e Lérande skapar resultat

e Lockande narmiljo

Initiativlistan &r en sammanstallning av idéer och konkreta initiativ som
Vaéstsveriges naringsliv identifierat som viktiga steg for att genomfora visionen
om ett granslost Vastsverige. En del av forslagen ar konkreta aktiviteter som
naringslivet pa egen hand kan genomfora redan idag. Andra kommer behéva
langre tid av forberedelser och kréver en hdg grad av samarbete mellan
naringsliv, politik och akademi. Ytterligare nagra ar kanske galna och nast intill
omojliga att genomfora idag, men ar fullt méjliga att fa till stand pa langre sikt.
Initiativlistan syftar till att skapa inspiration till handling for saval naringsliv
som politik och akademi. VVastsvenska Handelskammaren kommer att fortsétta
hélla listan levande genom att kontinuerligt uppdatera och identifiera nya
initiativ. Tillsammans med andra som delar visionen gar vi nu fran ord till
handling! Det finns ingen gréns for hur mycket vi kan genomfora tillsammans.

Samarbetet mellan staden och naringslivet och dven akademin &r viktigt
av flera anledningar. Trafikstrategin ser positivt pa initiativen i ett
granslost Vastsverige och ar éppna for samarbete och utbyte av idéer.
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3.5 Lokala visioner och mal

3.5.1 Goteborgs stads Budget 2013

Budgeten ar det dvergripande och dverordnade styrdokumentet for Goéteborgs
Stads namnder och bolagsstyrelser. Budgetens roll &r att inom de ekonomiska
ramarna och gallande lagstiftning ange kommunfullmaktiges prioriterade mal
och inriktningar. Kommunfullmaktige faststallde budget for 2013 for
Goteborgs Stad den 18 juni 2012. Bland annat innehaller budgeten foljande
text:

"Goteborg ska vara den basta staden att leva i, att alla manniskor i staden ska
kanna sig stolta Over att vara géteborgare. Forutsattningen &r att barnen som
vaxer upp i Goteborg ska kanna sig trygga och ha en rolig och stimulerande
uppvaxt och vilja leva har hela livet. De som flyttar till Géteborg eller som
besoker oss ska kanna sig valkomna. Goteborg ska vara 6ppen for vérlden.

Staden véxer och hallbar tillvaxt ar nyckelordet. Halvvégs in i mandatperioden
kan vi nu se att den hallbara stadsutvecklingen ar pa gang. Vastsvenska
paketet lamnar startgropen och pa flera stéllen runt om i staden byggs det om
for att klara morgondagens transporter. Centrala Alvstaden satter Géteborg
pa kartan genom att knyta samman staden och férnya stadskarnan for de
kommande generationerna.

Vi styr staden utifran de tre hallbarhetsdimensionerna. Den sociala, ekologiska
och ekonomiska hallbarheten ar 6msesidigt beroende av varandra. Den
ekonomiska tillvaxten ar inte mycket vard om den samtidigt forstor var miljo
och forandrar klimatet. Inte heller om den skapar storre sociala klyftor i
samhallet. Hallbarhet innebar ocksa att vi tar ett langsiktigt ekonomiskt
ansvar.”

Ett av omradena som beskriv narmare i budgeten ar:

God stadsmiljo och trafik for tillganglighet

Stadens konkurrenskraft starks genom att det blir enklare att resa till och fran
staden. Syftet med trafiksystemet ar att skapa tillganglighet och férutsattningar
for alla manniskor att fa ihop sin vardag och fritid. Samtidigt ska klimat- och
miljopaverkan fran trafiken minska. Darfor behdvs ett modernt och hallbart
resande inom Goéteborgsregionen. Framkomligheten for kollektivtrafiken
behover forbattras sa att miljokvalitetsnormerna for god stadsmiljé klaras med
god marginal. Vastlanken &r en viktig forutsattning for detta.

Prioriterat mal: Det hallbara resandet ska 6ka.

Inriktningar

Biltrafiken ska minska till forman for kollektivtrafik, cykel och gaende.

For att géteborgarna ska vélja kollektivtrafiken fore bilen, s maste
kollektivtrafiken vara attraktiv. Den maste bli snabbare, ga oftare, halla
tidtabellerna och ha konkurrenskraftiga/fordelaktiga priser. Ett storre
kollektivtrafiknat kravs ocksa for att alla ska kunna resa miljovanligt och
enkelt. For att na ett effektivare nyttjande av bilen behdver vi skapa bilpooler
och uppmuntra teknikutvecklingen av fossilbrénslefria fordon.
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Trafikplaneringen ska utformas pa ett satt som ger barnen rorelsefrinet och en
vistelsemiljo som blir &nnu séakrare. Kan andelen bilresor minska sa forbattras
bullersituationen och luftkvaliteten i staden samtidigt som stora ytor frigors for
viktigare andamal. Fokus i transportarbetet bor ligga pa att fa ner utslappen av
véxthusgaser, kvaveforeningar och kolvéten samt att minska partikelhalten i
luften.

Goteborg ska utvecklas till en cykelstad genom att bygga sammanhallna och
gena gang- och cykelstrdk med fasta forbindelser dver alven, samt tydlig
vagvisning och trafikinformation. Sakerheten for cyklister maste prioriteras
mer. Cykelgarage och goda parkeringsmojligheter for cyklar krévs for att
Goteborg ska bli en attraktiv cykelstad. Nya cykelbanor ska byggas och gamla
rustas upp.

Battre anpassade fordon och hallplatser dar manniskor med
funktionsnedsattning ska kunna aka med tidtabellstyrd kollektivtrafik behovs.
Det ska vara mojligt att komplettera med anropsstyrd trafik. Framtidens
fardtjanst bor utvecklas sa att brukarna upplever samma nytta med
kollektivtrafiken som &évriga resenarer.

Stadsplaneringen ska utformas for att utjgmna skillnaderna i kvinnors och méns
olika resemdnster som ett led i att forverkliga jamstalldheten. '

Trafikstrategin syftar till att uppna visionen och malséattningarna i
Goteborgs stads budget. | budgeten beskrivs vikten av hallbar tillvéaxt och
hallbarhetens tre dimensioner, vilket kommer utgora trafikstrategins
plattform. Det prioriterade malet att det hallbara resandet ska 6ka och att
biltrafiken ska minska till forman for kollektivtrafik, cykel och gang ar
grundlaggande i trafikstrategin. En malséttning som ska nas genom
optimering av varje trafikslag, det vill séga att underlatta for resenarerna
att valja ratt fardmedel for varje resa. Att trafiksystemet ska vara anpassat
till barns rorlighet, att personer med funktionsnedsattning ska ha god
tillgang till trafiksystemet samtidigt som det bidrar till att forverkliga
jamstalldhetsmal ar andra viktiga utgangspunkter i arbetet med
trafikstrategin.

16 Socialdemokraterna, Miljopartiet de grona, Vansterpartiet, Forslag till budget
2013 och flerarsplaner 2014-2015 for Goteborgs Stad
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3.5.2  Oversiktsplan
| februari 2009 antog kommunfullmaktige ny 13 strategiska fragor

oversiktsplan for Goteborgs stad. | dokumentet star
det beskrivet att:

. Gateborgs roll i en vaxande region
. Attraktiv stadsmiljo

. Robust samhalle

. Fler bostader

1
&
3
Goteborg ska utvecklas till en livskraftig langsiktigt .
5. Vaxande och férdndrad handel
B
7
8
9

hallbar stad med balans mellan sociala, ekonomiska

e - . Expansivt naringsliv
och miljomassiga faktorer.

Nordens logistikcentrum
. Forandrat transportbehoy

Utgangspunkten ar att starka Goteborgs unika . Méangfald - tryggt och manskligt

tillgangar, saval byggda miljéer som natur- och 10. Rekreation och hilsa for dkad livskvalitet
kustomraden. Géteborg ska vara en stad dar det goda 11 Natur- ach kulturmiljger fiir attraktivitet
livet &r mojligt for alla bade nu och i framtiden. 12, Tillgang till kusten

Stadens infrastruktur ska kunna nyttjas effektivt och =l Al et

trafikens miljopaverkan minimeras. Goteborg ska vara ett starkt regioncentrum
dar konkurrenskraft forenas med omsorg om det lokala livet. Segregation ska
vandas till integration och alla ska kunna vara med och paverka sin egen och
stadens framtid.”

| oversiktsplanen har 13 strategiska fragor formulerats. For varje fraga anges
mal och strategier. Dessa utgar fran Goteborgs Stads budget, mal i
oversiktsplan for Goteborg, OP99 och uppdraget for arbetet med
oversiktsplanen.

Av de 13 strategiska fragorna i 6versiktsplanen ar det framforallt fyra stycken
som trafikstrategin bedéms ha storst mojlighet att paverka och bidra till. Dessa
fyra strategiska fragor med tillhérande mal och strategier aterfinns nedan
hamtade fran dversiktsplanen.

1. Goteborgs roll i en vaxande region

Goteborg ska vara en attraktiv stad for manniskor och féretag. Detta kan
uppnas genom att regionkarnan fortatas och utvecklas, att forutsattningar for ett
mangsidigt naringsliv skapas och att tillgangligheten blir battre genom
utbyggnad av infrastruktur, framst kollektivtrafik. Goteborgs kérna ska
kompletteras med attraktiva bostadsmiljéer i kombination med kulturellt och
kommersiellt stadsliv. Transportsystemet foreslas byggas ut med nya lankar
och en koncentration av bebyggelse foreslas i knutpunkterna. Lagen for nya
forbindelser dver dlven planeras for att knyta ihop stadens delar och gora
centrala Géteborg mer tillgangligt bade for regionens invanare och for
goéteborgarna.

Goteborg ska vara en attraktiv stad for manniskor och fOretag genom att:

e Fortata och utveckla regionkarnan med bostader, arbetsplatser, service
med mera.

o Skapa forutsattningar for ett mangsidigt naringsliv i nara samarbete med
universitet och hogskolor.

o Utveckla en trygg och tillganglig stad, en storstad dér havet, sjéarna,
skogen och parkerna ar ndra dven nar Goteborg vaxer.
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o God tillganglighet skapas genom utbyggnad av infrastrukturen, framst
kollektivtrafiken.

2. Attraktiv stadsmiljo

Goteborgs planering ska ge forutsattningar for en attraktiv stadsmiljo och ett
rikt stadsliv. En attraktiv stad kdnnetecknas av komplexitet med blandning av
funktioner, en visuell mangfald och mojligheter till moten mellan manniskor.
Blandstad efterstravas bade vid omvandling av de centrala fornyelseomradena
och vid komplettering av dvriga omraden. Ménniskors maéjligheter att rora sig
och vistas i stadsrummen ska vara utgangspunkten i planeringen. Det blir allt
viktigare att anvanda gréna ytor och vatten som gestaltande element i en stad
som byggs tatare. Tillkommande bebyggelse ska berika staden och komplettera
omgivande bebyggelse pa ett tilltalande satt. Allt byggande bor anpassas sa att
miljopaverkan minimeras.

Goteborgs attraktivitet ska ytterligare utvecklas och betonas i planering genom
att:

¢ Utformningen av gator och platser ska bidra till att stirka stadens
identitet och ge mdjlighet till méten mellan ménniskor.

o Mojligheter till ett rikt stadsliv som kdnnetecknas av komplexitet, med
manga funktioner som blandas i ett omrade och en visuell mangfald.

e Stadens rum planeras framforallt utifran manniskans sétt att rora sig till
fots och pé cykel.

e Stadens stadsbyggande ska, i bade helhet och detaljer, genomsyras av en
stravan mot ett mer miljdéanpassat byggande.

e Vatten och gront ska tas tillvara och utvecklas som resurser i
stadsbyggandet. Strander, hav, sjoar, alv och aar ska vara tillgangliga for
alla.

e Vid planlaggning av stora omvandlingsomraden skapa planménster och
markanvisningar sa att omradena kan fa en varierad utveckling.

e Utforma nya byggnader sa att de berikar staden med hansyn till de
historiska sparen, den omgivande bebyggelsen och manniskors behov.

e Olika forutsattningar och vérden i staden tas tillvara vid
stadsutvecklingen.

7. Nordens logistikcentrum

Godsvolymerna i och runt Goteborg vaxer kraftigt, inte minst trafiken via
Goteborgs hamn. Géteborg och hamnen ska starkas som nordens
logistikcentrum. Da allt mer av godset till och fran hamnen ska ga pa jarnvag
maste hamnbanan utvecklas. Nya omraden for logistikforetag behovs. For att
ge service till hamnen och industrierna reserveras flera omraden for
verksamheter, framst pa Hisingen. Gullbergsvass som idag innehaller
logistikforetag och en kombiterminal, planeras for ny blandad stadsbebyggelse
och kombiterminalen kraver darfér omlokalisering. Ett nytt lage for
kombiterminal ska utredas av Banverket. P4 markanvandningskartan har ett
lage vid Sdvenas foreslagits, men &ven andra lagen kan bli aktuella. En fortsatt
diskussion kring placering av farjeterminalerna och Vanernsjofartens
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utveckling behdvs for att se hur dessa funktioner kan kombineras med fler
forbindelser dver Gota alv.

Goteborg och Goteborgs hamn ska stérkas som nordens logistikcentrum genom
att:

e Nya platser for godsterminal och kombiterminal etableras.

e Ytor for expansion av hamnen och annan logistikverksamhet tillkommer.

e En stor del av de tillkommande verksamhetsomradena kan nas med spar.

o Eventuellt omlokalisera de centrala farjeterminalerna.

e Skapa framkomlighet for godstransporter pa land och till sjoss.

¢ Minimera den tunga trafiken genom centrala Goteborg.

e Skapa reservat for jarnvagsanknytning till si manga
verksamhetsomraden som mojligt.

8. Forandrat transportbehov

Transporter med bil och lastbil 6kar kraftigt. Denna 6kning skapar trangsel och
forsémrad luftkvalitet varfor kollektivtrafiken behdver ta en 6kad andel av
trafiken. Malet ar att skapa en trafik och bebyggelsestruktur som anpassas till
ett mer effektivt och uthalligt samhalle med god tillganglighet och en saker
trafikmiljo. | projektet K2020 pagar ett arbete som har som mal att 6ka
kollektivtrafikresandet. For att na malet kravs ny kollektivtrafikstruktur for
Goteborg med fler sparvagsforbindelser 6ver dlven och att busstrafiken flyttas
ut fran Brunnsparken till en cityring i Allén. En satsning pa jarnvag ar
nddvandig for Vastsveriges tillvaxt. En utbyggnad av Vastlanken &r viktig for
att Oka kapaciteten och ge mojligheter till fler direktresor. Dagens Géta dlvbro
behover ersattas och det finns ocksa ett behov av ytterligare dlvpassager i nya
lagen. Aven andra delar av trafiksystemet behover utvecklas for att binda ihop
olika stadsdelar och ge plats for béttre kollektivtrafik. Oversiktsplanen
poangterar det viktiga sambandet mellan bebyggelseplanering och trafik. God
kollektivtrafik ska finnas redan innan nya omraden borjar byggas ut. En tat stad
gor det mojligt for fler att ga eller cykla. Bebyggelsen ska koncentreras till
platser dar kollektivtrafiken ar god, bland annat vid de féreslagna
knutpunkterna.

Trafik och bebyggelsestrukturen ska anpassas till ett mer effektivt och uthalligt
samhalle med god tillganglighet och séker trafikmiljo genom att:

e Samordna planering av bebyggelse och trafik.

o Trafiksystemet kompletteras for att knyta ihop stadsdelar och leda
trafiken forbi med minsta méjliga trafikstorning.

o Staden fortatas och de strategiska knutpunkterna utvecklas for att minska
behovet av att resa med bil.

o Prioritera kollektivtrafik och cykeltrafik vid konkurrens om utrymmet.

e Planera for god tillganglighet med bil pa stadens villkor.

o Skapa god framkomlighet for godstransporter. Godstrafiken leds i storsta
mojliga utstrackning bort fran de centrala delarna.
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Under 6vriga strategiska fragor
finns ett axplock av andra mal och
strategier som trafikstrategin har 1. Géteborgs rolli en vaxande region

s . . . Attrakti
mojlighet och avsikt att paverka: e t'ﬁtad?m'lju
. Robust samhélle

. Fler bostader
. Vaxande och férdndrad handel

13 strategiska fragor

e Planera for ett robust

2
3
4
&
transportsystem. b. Expansivt naringsliv
..
B
9

e Samordna bostadsutbyggnad
med utbyggnad av . Frandrat transportbehov
kollektivtrafik, arbetsplatser . Mangfald - tryggt och manskligt
och lokaler for skola, vard 10. Rekreation och hlsa fir dkad livskvalitet

11, Natur- och kulturmiljGer fér attraktivitet

12 Tillgang till kusten

13. Sarskilda lokaliseringar

Nordens logistikcentrum

och omsorg.

o Storre stadsdelscentrum och
knutpunkter med extra god
service

o Utveckla god kollektivtrafiktillganglighet till alla handelscentrum.

e Snabbt forbattra och utveckla tillgangligheten till Goteborg.

o Overbrygga barriarer och skapa kommunikation och rérelse.

e Trygg och séker stad for alla — mangkulturell stad med rikt kulturliv och
goda mojligheter till arbete, utbildning, sysselséttning och fritid. Séker
trafik, trygga hem, gator och torg. Tillgang till rent vatten och ren luft.

e Tillgangen till gronomraden och omraden for rekreation, lek, idrott,
foreningsliv och kultur 6kas.

e Kopplingen mellan trafik och hélsa medvetandegdrs och beaktas.

e Arbetet med folkhalsa, sociala fragor, trygghetsfragor, trafiksakerhet och
fysisk tillganglighet far genomslag i fysisk planering.

o Forbéttra tillgangligheten genom att lanka samman kusten med stigar,
gang och cykelvagar och skapa friluftsstrak med bra kopplingar till
staden.’

Arbetet med trafikstrategin kommer i forsta hand att utga ifran Goteborgs
stads oversiktsplan varfor ovan beskrivna mal och strategier ar
grundléggande for trafikstrategin. For att trafik- och bebyggelsestrukturen
ska kunna anpassas till ett mer effektivt och uthalligt samhélla genomfors
arbetet med trafikstrategin i ndra samarbete med utbyggnadsplaneringen.

3.5.3 Alvstaden Vision & Strategier

Alvstaden Vision & Strategier antogs av kommunfullmaktige i Goteborg den
11 oktober 2012. Alvstaden ar centrala Géteborg utmed alven. Det &r
omfattande omraden som vantar pa att omvandlas till en levande och attraktiv
innerstad. Arbetet med visionen och strategierna har skett pa
kommunfullméaktiges uppdrag under ledning av kommunstyrelsen. Den

17 Goteborgs stad, Oversiktsplan fér Goteborg, Antagen av kommungullmiktige

2009-02-26
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ursprungliga benamningen centrala Alvstaden har under arbetets géng &ndrats
till Alvstaden som ett svar p& den framtidsbild som utvecklats.

Under arbetets gang har det véaxt fram en samstammig bild av hur staden bor
utvecklas. Vi ska strava efter en stadsutveckling dar vi tar vara pa de kvalitéer
som alven och vattnet erbjuder. Vi ska forstd och anvanda vart historiska arv.
Staden ska vara tillganglig for alla oavsett bakgrund, den ska formas med
motesplatser av olika slag och dessa ska inbjuda till aktiviteter. Staden ska vara
oppen. Vi vill kunna ta var stad i besittning, nyttja den for saval egen del som
tillsammans med andra. Vi vill ha en levande stad. Och vi vill knyta ihop den
over &lven.

Visionen syftar till att bidra till en hallbar utveckling i Géteborg och
Vastsverige. Malet ar att skapa en attraktiv och hallbar stad ur ett social,
ekologiskt och ekonomiskt perspektiv. FOr att svara upp mot visionen har tre
overgripande strategier formulerats. Dessa visar hur staden kan bygga vidare pa
de styrkor som finns och omvandla de utmaningar som staden star infor till
drivkrafter for utvecklingen.

Hela staden

Vi ska hela staden - vi ska motverka segregationen och bygga samman staden
over dlven. Vi ska skapa en blandad stad med starka strak och manga levande
matesplatser. Vi ska samtidigt ge mojlighet for stadens invanare att vara
delaktiga i hur Alvstaden anvéands och utvecklas.

Mota vattnet
Vi ska mota vattnet - vi ska skapa ett levande och attraktivt alvrum och klara
klimatforandringarnas effekter. Det ska vara enkelt att leva hallbart hér.

Starka kéarnan

Vi ska stérka karnan for att starka Goteborg och Véstsverige som helhet. Vi ska
utforma Alvstaden s att vi stimulerar utvecklingen mot en mer diversifierad
och robust ekonomi.*®

Allvstadens tre strategier som visar pa hur utmaningar ska omvandlas till
drivkrafter for utvecklingen av staden inkluderas i arbetet med
trafikstrategin. Trafikstrategin har en viktig roll i arbetet med att hela
staden genom att skapa strak bland annat 6ver &lven och levande
motesplatser. Trafikstrategin kan dven bidra till att underlatta métet med
vattnet och stérka karnan genom 6kad tillganglighet.

3.5.4  Lokala miljokvalitetsmal

18 Centrala Alvstaden, Alvstaden Vision och strategi, Beslutsunderlag maj 2012
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Trafiken har stor miljopaverkan i staden genom buller och utslapp av
fororeningar samtidigt som trafiken tar mycket yta i ansprak vilket skapar
barridrer, som begransar rorligheten bade for manniskor och for djur.

Kommunfullmaktige har antagit tolv lokala miljomal som aven omfattar ett
antal delmal. Malen har sin utgangspunkt i de 16 nationella miljomalen, av
vilka Goteborgs Stad valt ut de mal som &r viktigast for Goteborgssamhallet.
Varje miljomal ska vara lokalt anpassat, realistiskt, rimligt och tidsatt.

Av de antagna miljokvalitetsmalen &r det framforallt féljande mal och delmal
som beror transportomradet:

Begransad klimatpaverkan

Malet &r minskade utslapp av koldioxid. Ar 2020 ska utslappen av koldioxid
fran den icke handlande sektorn i Goteborg minska med minst 30 procent
jamfort med 1990. Ar 2050 har Géteborg en héllbar och réttvis utslappsniva for
koldioxid.

Frisk luft

Luften i Goteborg ska vara sé ren att den inte skadar manniskors halsa eller ger
upphov till dterkommande besvar. Malet ar indelat delmal dar féljande beror
transportomradet:

e Lagre halter av partiklar
o Ldagre halter av kvavedioxid

God bebyggd miljo

Den bebyggda miljon i Goteborgs stad skall bidra till en god livsmilj6 déar
resurser nyttjas pa ett hallbart satt. Malet ar uppdelat i delmal och de som
framforallt beror transportomradet ar:

o Attraktiv bebyggelsestruktur
e God ljudmilj®

Trafikstrategin syftar till att bidra till maluppfyllelse av de lokala
miljokvalitetsmalen.

3.5.5 Goteborg 2021

Ar 2021 &r det 400 &r sedan Géteborg grundades. Géteborg har en tradition av
att lata jubileer tydligt satta avtryck langt in i framtiden. Att jamfora med 300-
arsjubileet da Gotaplatsen, Liseberg, Naturhistoriska museet, Réhsska museet,
Botaniska tradgarden, Slottskogsvallen och Svenska Massans forsta hall
byggdes. Kommunstyrelsen har givit Géteborg & Co uppdraget att utarbeta en
plan for firandet av Goteborgs 400-arsjubileum. Planen innefattar firandet for
sjalva jubileumsaret men ocksa vagen dit och vilket avtryck 400-arsjubileet kan

19 Goteborgs stads miljoprogram, Remissversion 2012.09.19
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gora for framtiden. Huvudfragan lyder: Hur kan Goteborgs 400-ars jubileum
gora ett internationellt avtryck for framtiden? Det finns en dialogportal dér alla,
oavsett om man &r goteborgare eller bor ndgon annanstans kan lamna sin idé.
Hér kan alla vara med och bidra. Arbetsgrupper har tillsats som ska arbete med
huvudfragan utifran foljande sju utgangspunkter:

1. Grona Staden

2. Kulturstaden

3. Kunskapsstaden
4. Unga staden

5. Upplevelsestaden
6. Vaxande staden
7. Oppna staden®

Vagen till 2021 handlar om att ga fran ord till handling. Ett forslag till
arbetsplan har tagits fram och kan ses som ett gemensamt avstamp med en
gemensam riktning. | arbetsplanen presenteras visionen for Goteborg 2021 som
lyder:

”Ar 2021 &r Géteborg internationellt kdnd som en modig forebild for héllbar
tillvaxt. Vi ar en innovativ, 6ppen och inkluderande stad dar alla invanare
kanner mening och delaktighet.”

Tre teman har formulerats som representerar idéarbetet samtidigt som de pekar
mot visionen. For att gora de tre temana konkreta lyfts nagra symbolprojekt
fram ur idéskorden.

Tema: Nara vatten

Stora Hamnkanalen

Bada mitt i stan

Vérldens bésta stad nér det regnar
Nya élvstaden

Pramen

Tema: Bygga broar

Mer &n en bro

Bla och grona strak

Musikens och kunskapens Gothia Cup
Smart trafik

Kunskap Goteborg

Tema: Oppna rum

e Labb for framtidens samhalle

20 Goteborg 2021,Hamtat: 2012-11-05, www.goteborg2021.com/
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e Rum for ungt inflytande
o Leva 2021

e Tillatande oaser

o Jubileumspark i Frihamnen

| arbetet med trafikstrategin ar det viktigt att ta hansyn till forestdende
jubileum ur tva olika synvinklar. Dels genom att bidra till att visionen
uppnas och att byggprojekt fardigstalls i mojligaste man till jubileet och dels
att skapa en god trafiksituation under jubileet, da bland annat byggnationen
av Vastlanken péagar.

3.5.6 S2020
Sedan slutet av 2007 finns uppdraget S2020 som star for Socialt hallbar

utveckling ar 2020. Uppdraget ska leda till att sociala fragor far ssmma
betydelse i kommunal planering som ekonomi och ekologi.

Uppdraget innebdr att bidra till att formulera hur Géteborg kan bli socialt
hallbart. Att motverka segregation ingar som en viktig del i arbetet, och det ska
ske i samspel mellan de tre dimensionerna — den sociala, den ekonomiska och
den ekologiska. En uppgift for S2020 blir ocksa att beskriva sociala faktorer
som hindrar respektive gor en dnskvérd utveckling mojlig.*

Trafikstrategins malsattning ar att bidra till en socialt hallbar stad. En
viktig utgangspunkt for trafikstrategin &r att planera ett trafiksystem
utformat for manniskan, dér fotgangaren har prioritet i stadsmiljon. |
arbetet med trafikstrategin tas hansyn till méanniskans olika forutsattningar
och utgangspunkter sasom socioekonomi, jamstalldhet, barn, aldre och
manniskor med funktionsnedséttning.

3.5.7 Parkeringspolicy

Goteborgs parkeringspolicy antogs av kommunfullméktige 2009-10-08.
Malsattningen med parkeringspolicyn ar att den ska medverka till att staden ska
vara tillganglig for alla. Vi ska ha en attraktiv och vacker stad med en hallbar
stadsutveckling — socialt, ekonomiskt och ekologiskt. Parkeringspolicyn ska
uppmuntra till att fler véljer kollektivtrafiken eller cykeln framfor bilen.

Parkeringspolicyn ska:

e stddja en hallbar stadsutveckling

e skapa en gemensam syn pa parkering for bil och cykel

e vara ett stod for avvagningar av plats for parkering mot
stadsmiljokvaliteter

o medverka till att resande med kollektivtrafik och cykel 6kar

21 Goteborgs stad, Social resursforvaltning, Socialt hallbar utveckling 2020 - Ett

uppdrag och ett natverk i Goteborgs Stad
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o ge vagledning for kommunala aktorer
o sprida kunskap om parkering inom och mellan berdrda organisationer

e utgora underlag for ett separat atgardsprogram

Policyns inriktning &r att innerstaden bor bibehalla ungefar samma antal
bilplatser som idag. Dessa platser kan dock behdva omférdelas for att till
exempel ge plats for nya kollektivtrafik- och cykelstrak, forskonade
stadsmiljoer eller prioritering av andra slag av parkering. | takt med att
kollektivtrafiken byggs ut ges emellertid forutséattningar for att minska antalet
bilplatser, speciellt i omraden i anslutning till god kollektivtrafik.

Antalet ordnade cykelparkeringar bor uttkas i centrala Géteborg inom bekvamt
gangavstand till malpunkter. Cykelparkering ska ocksa ordnas vid infarts- och
pendelparkeringar samt alla storre kollektivtrafikhallplatser.??

Trafikstrategin delar parkeringspolicyns malsattning om att staden ska vara
tillganglig for alla samtidigt som fler ska vélja kollektivtrafik och cykel
framfor bilen. Parkering ar ett viktigt medel for att styra utvecklingen av den
riktningen och darmed en viktig fraga dven for trafikstrategin.

3.5.8 Trafiksakerhetsprogram
Goteborg har utvecklats fran att vara en av Sveriges mest olycksdrabbade

kommuner till en av de mest trafiksakra. Men ar 2008 intraffade fortfarande
300 trafikolyckor med allvarligt och mattligt skadade i géteborgstrafiken.
Genomforandet av trafiksakerhetsprogrammet for aren 2010-2020 skall leda
till att farre &n 75 skadas i trafiken ar 2020, trots att manga fler manniskor
kommer att réra sig i staden. Detta ar ett utmanande mal som innebdr att vi inte
bara behaller utan dven starker var stallning som féregangare pa
trafiksdkerhetsomradet. Malet skall nds genom ett breddat
trafiksdkerhetsarbete, som framgar av programmets strategier, samt genom
trafikkontorets malstyrda trafiksakerhetsarbete.
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Figur 5 Statistik (ljusa staplar) och mdl (mérkare staplar) éver dédade och skadade i
trafiken.

22 Goteborgs stad, Parkerings Policy for Goteborgs stad, antagen 2009-10-08
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Trafiksakerhetsprogrammet identifierar tva stora utmaningar i sitt arbete fram
till 2020 dar den ena &r att fler skall réra sig i staden, men farre skadas i
trafiken och den andra &r att tillvarata den moderna teknikens snabba
utveckling. Nar grunden for ett framgangsrikt trafiksékerhetsarbete fram till ar
2020 laggs skall inte gatumiljon, trafikanten och fordonet ses som enskilda
omraden. Okad trafiksikerhet handlar om att skapa samspel mellan dessa
trafiksakerhetens grundstenar. Trafiksédkerhetsprogrammets strategier ar
foljande:

o Viskall arbeta for att trafiksékerheten prioriteras i stadsutvecklingen
Vi skall prioritera de oskyddade trafikanterna

Vi skall motivera till ett 6kat ansvarstagande i trafiken

Vi skall arbeta for fler sékra fordon och transporter

Vi skall fortsatta hastighetsséakra vara gatumiljoer

o Viskall grundlégga ett sakerhetsmedvetande hos barn och unga

Syfte med Trafiksakerhetsprogrammet 2010-2020:

o ge beslutsfattande politiker, tjdnsteman och samverkande aktdrer god
ledning i trafiksakerhetsarbetets mal och inriktning bade pa kort och lang
sikt

e vara grunden for trafikkontorets malstyrda och systematiska
trafiksékerhetsarbete

e behalla och stiarka Goteborgs position som foregangare pa
trafiksakerhetsomrédet®

Trafikstrategin delar trafiksakerhetsprogrammets mal och tar med sig de
tva stora utmaningarna som trafiksakerhetsprogrammet har identifierat (fler
skall rora sig i staden, men férre skadas i trafiken och tillvarata den
moderna teknikens snabba utveckling) som grundlaggande fragor i arbetet
med trafikstrategin.

3.5.9 Stadslivet i centrala Géteborg, en stadslivsanalys
Syftet med stadslivsanalysen var att kartlagga hur staden anvéands, upplevs och

hur stadens byggda miljo ger platser olika férutsattningar for detta. ** Genom
Okad kunskap om stadsrummets betydelse for stadsliv 6kar mojligheten till att
uppfylla malen om ett mer varierat och rikt stadsliv i centrala Goteborg.

Till grund for forstaelsen av stadslivet har savél en webbenkat, for att fanga
upplevelsen av staden, observationer, for att beskriva anvdndningen, och en
stadrumsanalys, for att undersdka forutsattningarna, genomforts. Dessa tre
dimensioner ar grundldggande for att 6ka kunskapen om hur stadsbyggandet
kan bidra till socialt hallbar stadsutveckling och ett valfungerande stadsliv i

23 Trafikkontoret, Rapport 2:2009, Trafiksdkerhetsprogram 2010-2020
24 Stadsbyggnadskontoret och Trafikkontoret, Centrala dlvstaden, 2012,
Stadslivet i centrala Goteborg, Spacescape och Trivector
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framtida stadsdelar. Stadsliv kan sagas besta av tva nivaer dar stadsrummet har
direkt betydelse: individuell niva och systemniva.

Med bakgrund av stadslivsanalysen och stadens mal har tio rekommendationer
formulerats infor det fortsatta arbetet med att utveckla stadslivskvaliteter i
centrala Goteborg.

e Utveckla langa gatustrak med ett parlband av malpunkter

e Utveckla alvrummet till ett rekreativt gang- och cykelstrak

e Bejaka en variation av tillgdngliga och mindre tillgangliga stadsrum

e Utveckla parallella snabba, tillgangliga och rofyllda cykelstrak

e Omvandla vagbarriarer till stadsgator och framja gaende langs centrala
strak

e Bygg blandat, tatt och gront

o Fordela kollektivtrafiken pa fler knutpunkter

e Utveckla torg for bade boende och besokare

e Utveckla vérdetata platser for alla och gemensamma platser for
grannskapet

e M0jliggor lokaler i gatuplan dar férutsattningarna finns

Stadslivet i centrala Géteborgs analyser och slutsatser ar en viktig kélla i
arbetet med trafikstrategin. Att stadslivet r attraktivt ar grundldggande for
att fler ska ga och cykla, ar en malsattning for trafikstrategin.

3.5.10 Trafik for alla, tillganglighetsprogram
Trafikkontoret har sedan manga ar framgangsrikt arbetat med att forbattra

gatumiljon for personer med nedsatta funktioner dar “Trafik for alla” fran 2005
ar styrande for att lyfta tillganglighetsfragan i I6pande arbete. D& programmet
borjar bli inaktuellt pagar en uppdatering med nya utmaningar och
malbeskrivningar for aren 2013-2018. Programmet &r for narvarande pa remiss
och beskrivs narmare under pagaende planering.

For att skapa en socialt hallbar stad det vill sdga en stad for alla ar
tillganglighetsprogrammet av stor vikt. Genom att styra planeringen i tidigt
skede ar mojligheten att paverka storre. Trafik for alla ar darfor ett viktigt
underlag i arbete med trafikstrategin.

3.5.11 Utbyggnadsplaneringen
Byggnadsnamnden gav under varen 2011 stadsbyggnadskontoret i uppdrag att

utreda stadens framtida utbyggnad. Syftet var att uppdatera och komplettera
”Utbyggnadsplanering 2005 och studera mojlig utbyggnadstakt i forhallande
till 6versiktsplanens inriktning. Med malsattningen att trygga stadens
bostadsforsérjning, ge underlag for prioriteringar i planarbetet och i
kommunens investeringar samt vara tydlig 6ver hur staden vill utvecklas pa ett
hallbart satt. Staden kan ligga steget fore marknaden och ta egna initiativ.
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En hallbar stadsutveckling forutsatter samarbete mellan berérda
forvaltningar. Darfor gors arbetet med utbyggnadsplanering och
trafikstrategi integrerat med varandra. Projekten har darfor en gemensam
styrgrupp, samordningsgrupp och kommunikationsplan.

3.5.12 Groénplan
Park- och naturforvaltningen fick 2011 i uppdrag att ta fram en gronplan for

Goteborgs Stad i samverkan med 6vriga berdrda forvaltningar. Inom
stadsplaneringsomradet talas det allt mer om en hallbar stad och att de grona
platserna i staden har stor betydelse ur alla tre hallbarhetsdimensionerna.
Gronplanen ska vara ett planeringsunderlag som med utgangspunkt i
omfattande inventeringar och analyser presenterar bevarande- och
utvecklingsforslag for Goteborgs Stads grona struktur och grona kvalitet utifran
en rekreativ och biologisk utgangspunkt.

Arbetet med grénplan drivs parallellt med trafikstrategin i bred samverkan.
For att astadkomma en attraktiv och gron stad ar god tillgangligheten till
gronomraden nodvandig.
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4 GOTEBORGS
UTVECKLING FRAM TILL
2035

Goteborg ska vaxa med mellan 100 000 och 150 000 invanare och med 80 000
arbetsplatser fram till ar 2035. Samtidigt ska den lokala
arbetsmarknadsregionen vaxa till att omfatta 1.5 miljoner invanare. Men var
kommer dessa "malsattningar” ifran och vilka antaganden bygger de pa?

4.1 Befolkningsutveckling

Stadsledningskontoret har tagit fram fyra scenarion med olika nettoinflyttning
per ar — 1000, 2000, 3000, 4000, se figur 5. Scenarierna ar ingen prognos eller
uttalad malsattning utan endast scenarier som visar maéjliga utfall. Fodelsetal
och dddstal foljer SCB:s huvudalternativ. Den totala inflyttningen &r
utflyttningen plus nettoinflyttningen fordelad per aldersgrupp (utifran andel
utflyttning per aldersgrupp) for respektive scenario. Det betyder att en
framskrivning gors av den genomsnittliga aldersfordelningen de senaste aren.
Alternativens nivaer pa nettoinflyttning utgar ifran de senaste arens (10-15 ar)
utveckling, se figur 6. Alternativ 4 representerar befolkningsékningen som den
sett ut fran 2008 och fram till idag. | alternativet antas invandringen och
stadens attraktionskraft vara stor. Alternativ 1 representerar ett scenario med
liten befolkningsokning. Alternativ 2 och 3 @r enligt stadsledningskontoret de
mest troliga framtidsscenarierna. Att anta att Géteborg har drygt 650 000
invanare ar 2035 beddms som rimligt, att jamféra med dagens 527 000
invanare. »
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Figur 6 Fyra alternativa scenarier pd folkmdngd (nettoinflyttning per dar, 1000, 2000,
3000, 4000)

25 Stadsledningskontoret, Lutz Ewert, 2012-09-24
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Figur 7 Arlig nettoflyttning 1970-2011 - siffror utifrdn vilka alternativen i figur 6 har
tagits fram ifrdn.

4.2 Arbetsplatser

GR:s strategi Uthallig tillvaxt - mal och strategier med fokus pa hallbar
regional struktur, antagen 2006-05-16, sager att k&rnan (vilket i sammanhanget
representeras av karnan och mellanstaden i Goteborg) ska stérkas med 40 000
arbetsplatser fram till ar 2020. Det ar en politisk vilja och en malsattning som
innebér en nagot okad tillvéxttakt av arbetsplatser jamfort med idag, dar
majoriteten lokaliseras till k&rnan.

Malsattningen kan jamforas med scenarierna i Planera for verksamheter som
ar vagledande vid etablering av verksamheter. Vid rapportens utfardande var
framforallt fordonsindustrins framtid oviss och trendanalysen delades in i olika
scenarioanalyser; trendscenario, huvudscenario, nedlaggningsscenario och
omstéllningsscenario, se figur 8. Med facit i hand kan vi konstatera att
Gateborg klarade sig val genom krisen och baserar forvantad jobbtillvéxt pa ett
genomsnitt mellan de positiva scenarierna. Vi landar da pa cirka 3500 nya
arbetstillfallen per ar for hela Géteborg. Det innebar ett utbyggnadsbehov i
staden for cirka 76 000 nya arbetstillfallen fram till ar 2035. Enligt denna
prognos uppfylls Géteborgsregionens tillvaxtmal (Uthallig tillvaxt). 2

Antagande om ytbehov per anstalld Trend Huvudscenario Nedlaggningsscenario |Omstallningsscenario
Tillkomst TiMkomst [ Tillkomst Tillkomst | Tillkoms Mkom a Tikoms| iMkoms
ytianstilld |Bransch arbetstillf.  yta (m2) arbetstillf.  yta(m2) |arbetstilll.  {m2) arbetstillf.  (m2)

[ 100|Handel 4500 450000 4500  450000| 2500  250000| 5900 590000
30| Kontor 39000 1170000 35000 1050000 23 500 705 000 46500 1395000
100 |Industri 2200 220 000 2700 270 000 -8a800 -880 000 3800 380 000
50| Institutioner (hdgskolor) -1 800 -80 000 1300 65 000 300 45 000 1800 50000
300|Servicehus, Aldreboende, vard 2000 2400000 6000 1800000 4000 1200000 8000 2400000
400|Hotell, konferens 2500 1000000 2500 1000000 1000 400 000 3800 1520000
100| Grundskolor, Daghem, forskolor 1000 100 000 2000 200000 1500 150 000 3500 350 000
250 |Logistik 1000 250 000 1000 250 000 -500 -125 000 2200 550 000
200 |Ovrigt 4000 800 000 3000 600 000 1 500 300 000 4 500 900 000
Tillkomst til ar 2030 GO GO0 G 310 000 TEO00 5 GAb 000 75600 2 045 000 B0 000 8 175 000 |
Tillkomst per aI 3 030 315 500 2 000 284 250 1280 102 250 4000 408 750 |
Tilkomst till ar 2020 30 300 3 155 000 29000 2 842 500 12800 1022 500 40 000 4 087 500

Figur 8 Scenarier for stadens sysselsdttningsutveckling. 27

26 Stadsbyggnadskontoret, Anna Noring, Géteborgs stad

27 Goteborgs stad, 2010, Planera for verksamheter
42



UNDERLAGSRAPPORT — TRAFIKSTRATEGI FOR GOTEBORG
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Om man kopplar dessa skattningar till var den befintliga sysselsattningen finns
och sysselsattningstillvaxten dgt rum det senaste decenniet, fas féljande
approximerade fordelning av sysselsattningsandringarna pa forsamlingsniva
inom staden.

Hieryds

25000
Trend
Huvudscenario
Medlaggningsscenario
Omvandlingsscenario

Figur 9 Férdelning av scenariernas sysselsdttningseffekt.28

28 Goteborgs stad, 2010, Planera for verksamheter
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4.3 Lokal arbetsmarknadsregion

Néar pendlingen mellan tva eller flera kommuner nar en viss niva bildar de
statistiskt sett en lokal arbetsmarknad (SCB). For att knytas till en lokal
arbetsmarknad utanfoér den egna kommunen kravs en utpendling av mer an 20
procent av den forvarvsarbetande nattbefolkningen och att storsta delen av
dessa pendlar till det som definieras som det lokala centrumet (Goteborg) eller
nagon av de kommuner som ar knuten till det lokala centrumet.

| Goteborgs lokala arbetsmarknadsregion ingar Géteborgsregionens (GR)
kommuner, vilka ar Ale, Alingsas, Goteborg, Harryda, Kungsbacka, Kungalv,
Lerum, Lilla Edet, Mdélndal, Partille, Stenungsund, Tjérn och Ockerd samt
kommunerna Orust, VVargarda, Bollebygd, Varberg och Falkenberg. Alingsas ar
direkt knutet till Goteborg medan Vargarda genom sin stora utpendling till
Alingsas indirekt knyts till G6teborgs lokala arbetsmarknadsregion. |
Goteborgs lokala arbetsmarknadsregion ingar knappt 1,1 miljon invanare
(2012) och &r darmed den tredje storsta lokala arbetsmarknadsregionen efter
Stockholm och Malm@.

Malet om en lokal arbetsmarkandsregion pa 1,5 miljoner invanare ar en politisk
vilja som bygger pa en uppskattning som GR har gjort av hur manga som har
mindre an en timmes resvag till kdrnan. En uppféljning av pendlingen kring
Gateborgsregionens lokala arbetsmarknad for aren 2003 till 2010 visar pa en
okad pendling, se figur 9, vilket ar en indikator pa att arbetsmarknadsregionen
vaxer. | hela Vastra Gotalandsregionen finns det 60 000 fler pendlare Gver
kommungrans idag jamfort med 2003. Med hur mycket Géteborgs lokala
arbetsmarknadsregion har vuxit de senaste aren visar figur 10. Okningen 2006-
2007 representerar Falkenbergs intrade i den lokala arbetsmarknadsregionen
medan nedgangen 2008-2009 representerar Marks uttrade.

LA Trollhattan-
Vinersborg

+
LA Goéteborg S

LA Boras
+61%

LA Varberg

Figur 10 Okad pendling kring Géteborgsregionen mellan 2003 och 2010.
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Figur 11 Invdnare i Goteborgs lokala arbetsmarknadsregion 2003 till 2010.

GR bedomer utifran ovan beskrivna trend med dkad pendling att Mark kommer
att inkluderas i Goteborgs arbetsmarknadsregion 2013-2014, Uddevalla med
omnejd 2014-2016, Trollhattan med omnejd 2022 och Boras med omnejd 2022
och framat. Det skulle ge cirka 400 000 nya invanare i
arbetsmarknadsregionen. Utover det raknar GR med en befolkningsokning pa
cirka 100 000 fram till 2020. GR beddmer saledes att malet om en lokal
arbetsmarknadsregion med 1.5 miljoner invanare ar 2020 kommer att uppnas.
En forutsattning for en utdkad arbetsmarknadsregion &ar dock att ett antal
infrastrukturatgarder genomfors och féljande ser GR som nodvandiga:

e Dubbelspar och fyrfaltsvag Trollhattan, beréknas fardig ar 2012

e Marieholmsforbindelsen, beraknas fardig ar 2018

e K2020 - KomOfta/KomFort/Sparvag

o Viktiga knutpunkter till exempel. Gamlestaden, Mdlndals bro, Hjalmar
Branting och Frélunda torg

e Bangardsforbindelsen inklusive centrumomradet, beraknas fardig ar
2024

e Jarnvag Molnlycke — Landvetter — Bollebygd (del av Gétalandsbanan),
beréaknas fardig ar 2024

e Vastlanken, beraknas fardig ar 2028

e Hamnbanan

e Lindholmsforbindelsen

e Gotalandsbanan hela

e Fyraspar jarnvag ut i ekrarna - Vastkustbanan, Vastra Stambanan

Ut6ver det ar kollektivtrafiktrafikeringen avgorande och atgéarder som okar
dess kapacitet sdsom forlangda plattformar. En forutsattning ar aven forandrade
resvanor. %

29 GR, Per Kristersson, 2012-09
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Syftet med trafikstrategin ar att planera for framtiden. Hur Goteborg
kommer att se ut 2035 &r darfor en grundlaggande fraga for trafikstrategin.
Utvecklingstrender och prognoser ar darfor viktiga att utga ifran, ta hansyn
till eller planera for att styra.
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5 BESLUTADE PROJEKT

Goteborgs trafiksystem stér infor stora forandringar fram till 2035.
Vastsvenska paketet, som kom till i augusti 2009, innehaller flera stora véag-
och jarnvagsprojekt. Dartill har staden beslutat om ytterligare nagra storre
projekt. Genomfdérandet av redan beslutade projekt kommer att prégla centrala
Goteborg under de kommande 25 aren. Har foljer en kort beskrivning av de
stOrre projekten, i vilket syfte de byggs och vilka effekter och konsekvenser de
forvéantas fora med sig.

5.1 Vastlanken

Vastlanken blir en cirka 8 kilometer lang dubbelsparig jarnvag, varav 6
kilometer i tunnel, genom centrala Géteborg. Den nya underjordiska stationen
vid Goteborgs central ligger i norra delen av bangarden. Stationer kommer
ocksa att finnas vid Haga och vid Korsvagen.

Véstlanken anlaggs for att underlatta resandet i Goteborg och Vastsverige. Den
ger okad kapacitet for pendeltagstrafiken och okad tillganglighet till staden
samtidigt som den minskar sarbarheten i jarnvagssystemet.

Hagastationen har en viktig funktion for hela vastra Géteborgs utveckling. Som
omstigningsstation vaster om innerstaden minskar den patagligt restider samt
okar tillgangligheten till vriga staden och regionen fran vastra Goteborg.

Vastlanken finns med i den nationella planen for transportsystemet 2010-2021
samt i Vastsvenska paketet. Projekteringen av Vastlanken startades 2011och
forvantas ta sju till atta ar. Byggnationen planeras paborjas 2018 och forvantas
ta cirka nio till tio &r. Oppnandet av Vastlanken beréknas ske 2028. *

Bygget kommer att delas upp i etapper sa att ingen enskild plats kommer att
vara berord i mer an tre ar. Tunneln dras i mojligaste man i berg eller under
obebyggda omraden som gator och torg. | framforallt omradet runt
Centralstationen samt i omradena Haga, Alléstraket, Korsvagen och
Orgrytevagen kommer byggandet att innebéra storningar for boende,
naringsidkare och trafikanter. Det kommer att krdvas provisoriska atgarder och
alternativa forbindelser for bland annat sparvagnstrafiken. Bygget av
Véstlanken kommer att medféra omfattande transporter av schaktmassor. Nar
Véstlanken ar fardig kommer endast stationsentréerna att synas i staden.

30 Trafikverkets hemsida, hamtat: 2012-10-11,
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/
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Figur 12 Vistldnkens korridor samt planerade stationsldgen.

5.2 Gota Alvbron

Gotaalvbron byggdes mellan 1936-1939 och férbinder Hisingen med
Goteborgs fastland. Gétaalvbrons livslangd haller pa att 16pa ut och den
behover ersattas innan 2020. For kollektivtrafik har Gotadlvbron en helt
dominerande roll och ar den enda forbindelsen for sparvagnarna éver alven.

Den nya alvforbindelsens strackning planeras i Stadstjanaregatans forlangning
(intill befintlig bro) och utférs som en éppningsbar mellanbro (10-13 meter
hdg) med lagsta mojliga hojd. Efter diskussioner med regionala och nationella
intressen och myndigheter har trafiknamnden fattat beslut (120620) om att
arbeta vidare med en brohdjd som innebér cirka 13 meter segelfri hojd réknat
fran medelvattenniva. En anpassning till europeiska riktlinjer for vattenleder.
Dé den &r lagre an befintlig bro &r den mer anpassad for gang- och cykeltrafik.

Bron planeras rymma en dubbelriktad gang- och cykelbana pa bada sidor samt
tva bilkorfalt och ett kollektivtrafikfalt i vardera riktningen med mojlighet att
vaxla funktion fran bil till kollektivtrafik pa ett av korfalten. Gang- och
cykelbanor samt bilar foreslas landa norr om Gotaleden for att minska det
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upplevda avstandet mellan Hisingen och fastlandet. Kollektivtrafiken fortsatter
planskilt for att 6ka kapaciteten.

Den nya bron kommer delvis att betalas med medel fran Vastsvenska paketet.
Planering och projektering pagar 2012-2014 och byggtiden beraknas till 2015-
2020. Byggandet kommer tidvis att paverka framkomligheten pa anslutande
gator pa bada sidor om alven. Tillgangligheten till Nils Ericssonterminalen kan
komma att paverkas. **

5.3 Séankning av Gotaleden

En sankning av vag E45, Gdtaleden, genom Gullbergsvass och Gullbergsstrand
har aktualiserats i och med arbetet med den nya Géta dlvbron och
Bangardsforbindelsen. I samband med ny Gétaalvbro krévs en ny bro Gver
Gotaleden, varvid Gotaleden maste sankas. Den planerade sankning syftar aven
till att forbattra kopplingen mellan Gullbergsstrand och Gullbergsvass.

Sénkningen av Gotaleden planeras ske i etapper, den forsta etappen 2014-2015
for kopplingen till ny Géta Alvbro och etapp 2, 2015-2017 med en fortséttning
osterut. Under byggtiden maste trafiken pa Gotaleden flyttas parallellt soder
om Gotaleden dar en provisorisk vag anlaggs pa befintlig asfaltsyta. De stora
trafikmangderna pa Gotaleden medfor en komplicerad trafiksituation under
byggtiden.

5.4 Bangardsforbindelsen

En bangardsforbindelse i form av en viadukt planeras 6ver Goteborgs centrals
bangard. Viadukten foreslas ha dubbelriktad gang- och cykelbana pa béada sidor
samt tva korfalt i vardera riktningen. Ambitionen &r att den ska kunna upplevas
som stadsgata.

Syftet med forbindelsen &r framst att frigéra Drottningtorget och Nils
Ericsonsplatsen fran genomgaende biltrafik. Resecentrum kan darmed kopplas
till nuvarande City pa ett battre satt an idag, till forman for fotgangarna.
Forbindelsen utgor ocksa en viktig lank mellan Stampen och den framtida
stadsdelen Gullbergsvass. Dessutom bereds plats for 6kad kollektivtrafik, i
enlighet med K2020.

Vid Akareplatsen/Polhemsplatsen planeras viadukten stiga frén marknivé
inbyggd i nya kvarter. Norr om bangarden landar viadukten sa tidigt som
majligt med god standard for gang- och cykeltrafik. Bangardsforbindelsen
planeras byggas ar 2022-2024. Framkomligheten pé anslutande gator norr och
soder om bangéarden kommer att paverkas under byggtiden. Aven tagtrafiken
vid centralstationen kan komma att beroras till foljd av byggnationen.*

31 Goteborg stads hemsida, himtat 2012-10-11, Plan- & byggprojekt i Géteborg,
Centrala Goteborg - ny &lv- och bangardsforbindelse
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5.5 Marieholmsférbindelsen
Marieholmsfdrbindelsen innebér dels en ny vagforbindelse under Géta dlv och
dels en ny jarnvagsforbindelse over Gota alv.

Syftet med vagtunneln, som blir cirka 500 meter lang, ar att minska sarbarheten
i Goteborgs végtrafiksystem och minska trafiken genom Tingstadstunneln.
Végen som ingar i projektet stracker sig fran E6 Tingstadsmotet/Ringdmotet i
vést till E20, Anasmotet, i st via en ny trafikplats pa E45 Marieholm.
Marieholmsfdrbindelsen &r av mycket stor betydelse for ndringslivets
transporter. Vagtunneln kommer att underlatta bland annat for alla de
logistikverksamheter som lokaliserats i Backa/Béckebol.

Jarnvagsdelen ar en del av Hamnbanan och stracker sig fran Kvillebangarden
till Olskroken, cirka 1500 meter. Att bygga ut den aktuella strackan till
dubbelspar minskar sarbarheten i tagférbindelserna 6ver Gota alv och okar
kapaciteten pa jarnvagen mot Goteborgs Hamn och industrierna pa Hisingen.
Trafikverket driver byggandet av en ny Marieholmsbro for jarnvag i samma
projekt som Marieholmstunneln for védg. Detta for att kunna bygga béade bro
och tunnel pa basta méjliga satt med hansyn till tid, kostnad och innehall.
Utbyggnaden beraknas paborjas ar 2014 och beréknas kunna tas i drift ar 2020.
Marieholmstunneln ingar i Vastsvenska paketet medan ny Marieholmsbro inte
ingar utan finansieras genom samverkande intressenter regionalt och nationellt.
Byggandet av trafikplatserna pa bada sidor av alven kommer tidvis att paverka
framkomligheten pa anslutande végar, bland annat E6 och E45.

5.6 Hamnbanan

Nuvarande jarnvag till Géteborgs hamn, Hamnbanan, ar enkelsparig och klarar
darfor inte forvantade framtida trafikokningar. Utéver Marieholmsforbindelsen
kommer Hamnbanan att byggas ut till dubbelspar i en ny tunnel mellan
Eriksbergsmotet och Polsebobangarden. Dubbelsparet innebér att betydligt mer
gods kan transporteras pa jarnvag till och fran Goteborgs hamn an idag. Da den
nya jarnvagen dras i tunnel pa samma stracka som nuvarande vagtunnel,
Lundbytunneln, kommer den barriar som nuvarande jarnvag utgér mellan
Eriksberg och Lundby att forsvinna. Byggandet av jarnvagstunneln, som kan
paborjas tidigast ar 2013, kommer att medféra omfattande transporter av
schaktmassor p& omgivande vagnat. Trafikstart planeras till tidigast 2016.%

5.7 Vag 155, Torslandavagen

Med start 2010 pabdrjades ombyggnationen av vag 155, Torslandavagen.
Fokus ligger pa 6kad framkomlighet for individer och gods, for ett hallbart och
miljovanligt resande. VVagen ar starkt trafikerad, i genomsnitt passerar 30 000
fordon per dygn. Malet &r att 6ka andelen kollektivtrafikresor, och langs hela
vag 155 ska det i framtiden finnas busskorfalt som okar tillforlitlighet och
framkomlighet for bussarna. Projektet innebar en rad atgarder langs strackan:

32 Trafikverket, 2011-11-01, Beslutshandling med motiv och bakgrundsdel,
Hamnbanan Goteborg Dubbelspar Eriksbergsmotet - Pélsebobangarden
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e Mellan Syrhalamotet - Vadermotet anlaggs korfalt for buss, tung trafik
och samakning, samt gang- och cykelvag, Sorredskorsningen ersatts med

Sorredsmotet

e En gang- och cykeltunnel byggs vid cirkulationsplatsen vid Gosshydal

o Busskorfalt anlaggs mellan Lilla Varholmen och Gossbydal

o Busskorfalten pa strackan Amhult- Bur samt cirkulationsplats och ny

busshallplats. En bullervall samt en ny dagvattendamm anlaggs séder om

vagen.
e Busskorfalten pa strackan Bur-Syrhala
o En cirkulationsplats vid Hjuviks Bryggvég

o En tvérlank mellan védg 955 och Hisingsleden, Halvors lank. Syftet med
lanken &r att skapa ett strak med hog transportkvalitet fran Hisingsleden
mot Gdteborgs hamn. | férlangningen kan detta ge en omférdelning av
godstransporterna fran E6 norr till G6teborgs hamn, fran Lundbyleden

till Hisingsleden

¢ Ombyggnad av bussterminalen vid Lilla Varholmens férjelage

Samtliga atgérder beraknas vara klara innan 2013 &r slut. *

Torslanda

Syrhila-
matet
=
Hastevik Torslanda®E
Lilla llla’Varholmen
Varholmen | | ZrGossbydal Gossbydal
ﬁ.’ff.rviksp o
dgen Ambhult - Bur
Hjuvik Torsviken
Hillsvik
V&g 155, Hond
<+ Andalen Sandvik

Figur 13 Pdgdende och planerade projekt lings vig 155.

5.8 Gamlestads torg

Biskopsgarden

Sdrred
%,
)
%
oz
@ S Vader
Oljevags- motet
motet
Redjan -
Vidermotet -
Brickemotet

Giteborgs Hamn

Alvsborgsbron

Syftet med planen &r att skapa en sammanhéngande, tat urban kvartersstruktur

som ansluter till en levande och effektiv ny knutpunkt dér region- och

pendeltag, sparvagnar, bussar och cyklar sammanstralar pa ett funktionellt satt.
Pendeltagsstationen for Norge-Vanerbanan oppnar for trafik i december 2012

och malet &r att integrera den nya knutpunkten i en levande blandstad av
innerstadskaraktér, som erbjuder arbetsplatser, bostader, kultur, service och

nojesliv.

33 Trafikverkets hemsida, himtat 2012-10-12,
http://www.trafikverket.se/vagl55, Vdag 155, Torslandavagen
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For att skapa en mer effektiv knutpunkt och méjliggéra enkla byten kommer
sparvagen att byggas om och héllplatserna forlaggas parallellt i niva med
pendeltagsperrongerna. Ett triangelspar for sparvagnstrafiken byggs, sa att det
vid driftstorningar gar att trafikera fran Angered till Kortedala-Bergsjon och
omvant. Triangelsparet berdknas vara klart ar 2015.

Gamlestadsvagens befintliga viadukt kommer att rivas och ersattas av ett mer
stadsmassigt lokalgatunat samt en tunnel som knyter ihop Artillerigatan med
Slakthusgatan. En grundforutséttning for att kunna hantera biltrafiken, nar
viadukten &r borta, ar att genomfartstrafiken fran Artillerigatan leds via tunneln
ut till Slakthusgatan och véag E45.

Planen kommer att genomforas i huvudsakligen tva etapper, dér forsta etappen
omfattar knutpunkten och dess naromrade medan etapp 2 omfattar
tunnelbygget, rivning av viadukten och nya kvarter i de dstra delarna. Etapp 1
kan paborjas 2013 och beraknas kunna sta klart i slutet av 2015, och etapp 2
kan paborjas 2016 och sta klart till 2019-2021.%

5.9 Munkebéackslanken

Under hosten ar 2012 har den sa kallade Munkebackslanken byggts. De nya
sparen gar mellan Solrosgatan och Munkebackstorget och samtidigt omvandlas
korsningen till en cirkulationsplats. Lanken innebar att linje 5 far en
direktforbindelse med Ostra sjukhuset. | samband med utbyggnaden byggs
dven ytterligare en vandslinga vid Ostra Sjukhuset for att medge tva vandande
linjer.

5.10Badhuslanken

Mellan Jarntorget och Lilla Torget planeras en ny lank i sparvagsnatet,
Badhuslanken, att anlaggas i samband med att omréadet runt Skeppsbron
utvecklas. Lanken kommer att bidra till 6kad kapacitet och minskade restider.
Byggandet av Badhuslénken, som &r planerat till cirka ar 2015, kommer framst
att paverka trafiken vid Jarntorget. |1 samband med utbyggnaden pa
Skeppsbron kommer Alvsnabbens tillaggningsplats att flyttas frdn Rosenlund
till Skeppsbron.

5.110vriga beslutade projekt

Ut6ver ovanstaende beskrivna projekt pagar och planeras det aven for andra
infrastrukturatgarder. Bland annat pagar byggnation av busskorfalt langs
manga av stadens infartsvagar och centrala gator och beslut om ytterligare
busskorfalt finns.

34 Stadsbyggnadskontoret, Plan beskrivning - samradshandling 2011-11-04,

Detaljplan for Gamlestads torg mm, Dnr 0797/05
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5.12Beslutade projekts paverkan pa trafikstrategin

Byggandet av de beslutade projekten kommer att paverka alla trafikanter
som ror sig i staden. Framkomligheten i gatunétet kommer vara begrénsad,
ofta pa flera stallen samtidigt. Omraden kommer att spérras av och forbli
avsparrade i flera ars tid. Detta kommer att paverka tillgangligheten till
malpunkter och man kommer behéva ta omvégar. Det galler framforallt
mindre flexibla fardmedel som kollektivtrafik och biltrafik. Det kommer
vara svarare att orientera sig i staden. Dessutom kommer trafiken av
arbetsfordon och masstransporter att 6ka, vilket forsvarar situationen
ytterligare. Utmaningen ar att man latt ska kunna rora sig i staden trots alla
pagaende byggprojekt, vilket trafikstrategin ska bidra till.

Utover storningar i trafiken kommer byggprojekten medfora buller,
vibrationer, damm och andra olégenheter. Att Goteborg ska vara en attraktiv
stad att bo och vistas i trots dessa oldgenheter kommer att vara en utmaning
under de narmaste 25 aren. Trafiksystemet ska dessutom vara sékert och
tryggt, trots alla tillfalliga trafiklosningar. De mest kritiska platserna i staden
kommer att vara centralenomradet inklusive Drottningtorget och Gotaleden,
Korsvagen och Allén.

Strategiska dverviganden kommer att krdvas nér det galler
utbyggnadsordning, etappindelningar, provisoriska I6sningar samt
prioritering mellan olika trafikslag. Tydlig och lattillganglig information om
pagaende projekt, paverkan under byggtiden och forvantade effekter
kommer att vara nddvandigt i vantan pa de fardiga byggnadsverken.
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Beslutade projekt och planerad byggtid

Marieholmsbron,
2014-2020

Ma riehlmstunnein,
014-2020

Gota Alvbron, ]
2016-2020

Gamlestaden
Etapp 1, 2013-2015
Etapp 2, 2016-2019
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Figur 14 Beslutade projekt och planerade byggtider.
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6 PAGAENDE PLANERING

6.1 Pagaende planering pa nationell och regional
niva
6.1.1 Nationell och Regional plan for transportsystemet 2010-2021
I mars 2010 faststéllde regeringen den nationella trafikslagsdvergripande
planen for utvecklingen av transportsystemet for perioden 2010-2021.
Samtidigt faststalldes definitiva ekonomiska ramar for de
trafikslagsévergripande lansplanerna. Utgangspunkten for planen ar det
overgripande transportpolitiska malet som ska sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Den nationella planen for
transportsystemet innehaller:
e de ekonomiska ramarna
o Trafikverkets strategi for drift och underhall av det statliga vag- och
jarnvégsnatet
e inriktningen for barighetssatsningar pa vag
o strategi for 6vriga effektiviseringar av transportsystemet (tidigare
sektorsverksamheten)
e innehall i dtgardsomradena (mindre atgarder)
e namngivna investeringar

I arbetsprocessen med planen involverades Luftfartsstyrelsen (huvarande
Transportstyrelsen), Vagverket och Banverket (nuvarande Trafikverket),
Sjofartsverket och de svenska regionerna.*®

Faststéllelsebeslutet innebar att det totalt kommer att satsas 482 miljarder
kronor inom infrastrukturomradet under perioden 2010-2021, varav staten
finansierar 417 miljarder. Drygt halften av det statliga stodet gar till olika
investeringar, framforallt pa nationell niva. Den resterande hélften ska tilldelas
drift- och underhallsatgarder, varav cirka tva tredjedelar inom vagsektorn och
en tredjedel inom jarnvagssektorn. Orsaken till den stdrre fordelningen av stéd
for drift- och underhallsatgarder inom vagsektorn, ar enligt regeringen att det
svenska vagnatet ar tio ganger stdrre an jarnvagsnatet. | fraga om
nyinvesteringar satsar man dock mer pa jarnvag an pa vag, 56 procent jamfort
med 43 procent av de finansiella medlen.*

Den storsta investeringen i planen sett till totalkostnad, ar det VVastsvenska
paketet, foljt av Forbifart Stockholm, Citybanan och Botniabanan (Nyland-
Umead). Andra stora investeringar ar E20 Norra lanken, Vastkustbanan,
Malarbanan, Citytunneln och Norge/VVanerbanan. Den geografiska spridningen
av de storsta projekten har en tyngdpunkt i Sédra Sverige, framfor allt i/i
anslutning till storstadsregionerna.

% Trafikverket, Mars 2011, Nationell plan for transportsystemet 2010—2021
% Regeringskansliets hemsida, http://regeringen.se/sh/d/11181 Hamtat:2013-02-07
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Trafikverket har pa uppdrag av regeringen genomfort en kvalitetsgranskning av
den gallande nationella transportplanen for 2010-2021. Granskningen omfattar
namngivna investeringar 6ver 50 miljoner kronor och har syftat till att ge en
uppdaterad bild av behov och férandringar som identifierats under fortsatt
planering och projektering sedan den nationella planen togs fram. Arbetet har
koncentrerats till de investeringar som kan paverkas av regeringens
stéllningstagande till ny plan for perioden 2014-2025. Det som granskats &r
aktuell kostnadsbild och samhéallsekonomi.*’

Véstra Gotalandsregionen har for andra gangen haft ansvaret att ta fram en
regional plan for transportinfrastrukturen. Resultatet &r “Regional plan for
transportinfrastrukturen i Véstra Gotaland 2010-2021”. Planeringen och
prioriteringen av olika atgarder i den regionala planen har gjorts utifran ett
trafikslagsévergripande perspektiv baserat pa utvecklingsbehoven i Vastra
Gotaland. Den regionala planen samverkar med nationell planering till exempel
genom att med regionala medel delfinansiera flera nationella
infrastrukturobjekt i Vastra Gotaland. Vastra Gotalandsregionen ar aven med
och delfinansierar Véstsvenska paketet. Den Overvégande delen av objekten i
den regionala planen ar regionala vagar som till hundra procent finansieras i
planen. Det finns dock dven nagra objekt som har en tydlig koppling till lokal
nytta och darfér medfinansieras av berérda kommuner. Exempel pa objekt som
finns med i den regionala planen utanfor Vastsvenska Paketet ar: E20/45
Partihallsforbindelsen (6ppnades for trafik 1 december 2011), 565
Bjorlandavéagen och vag 190 samt preliminart E20-40 Tvérforbindelsen
inklusive Jerikolanken.®

6.1.2 Gotalandsbanan
Trafikverket planerar for en ny dubbelspérig jarnvag for hoghastighetstag

mellan Stockholm och Géteborg, via Norrkoping, Linkoping, Jonkdping och
Boras. Malséttningen ar att Gotalandsbanan ska kunna vara i drift ndgon gang
ar 2025-2030.

Ett av malen med Gotalandshanan &r att med snabb och frekvent tagtrafik fora
miljoner ménniskor narmare varandra i de befolkningstéta regionerna i och
mellan Goéteborg och Stockholm. Hoghastighetsbanan skapar nya méjligheter
och utveckling saval lokalt, regionalt som nationellt. Den nya jarnvagen
innebar ocksa att kapacitet kan frigoras for ytterligare godstrafik pa dvriga
jarnvagsnatet, till exempel pa Vastra och Sédra stambanan. Sammantaget laggs

¥ Trafikverket, 2012-10-30, Uppdrag att kvalitetssakra den nationella
trafikslagsovergripande planen for utveckling av transportsystemet for perioden 2010-
2021

%8 \Vastra Gétalandsregionen, juni 2010, Regional plan for transportinfrastrukturen

i Véastra Gotaland 2010-2021
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grunden till en langsiktig och héllbar utveckling genom effektiva transporter
och minskat behov av fossila branslen. *°

I den nationella planen for transportsystemet 2010-2021, som regeringen fattat
beslut om, finns inte medel avsatt for fortsatt planering av Gétalandsbanan.
Fragor kopplade till Gétalandsbanan och hoghastighetsjarnvagar i Sverige
kommer istallet att i fortsattningen hanteras inom Trafikverkets regioner i Vast,
Syd, Ost och Stockholm.

Riksdagen har den 13 december 2012 beslutat om att bygga ut Ostlanken
mellan Jarna och Linkoping samt dubbelspér pa delar av strackan Goteborg-
Boras. Vilket kommer bli de forsta stegen i utbyggnaden av Gétalandsbanan
och innebér forbattrade kommunikationer mellan Stockholm och Skavsta
flygplats samt Géteborg och Landvetter flygplats.*°

Jonkoping—-—-_ |

r .'is | f . rl' s ‘j“\\rt E\ F':Il |i'

Figui‘ 15 Gétalandsbanans stridckning mellan Stockholm och Gi)'teborg via Linképing, '
Jonképing och Bords.+

6.1.3 Coinco och The Scandinavian 8 miljoner City
Tre lander och fyra storstadsregioner, varav tva huvudstader, ar skadeplatsen

for The Scandinavian 8 Million City. Atta av Skandinaviens 19,3 miljoner
invanare bor namligen inom det geografiska straket Oslo-Goteborg-
Malmé/Kopenhamn. Fjorton parter inom detta strak arbetar tillsammans for att
bygga en ny och modern jarnvégslosning for passagerare och gods. Projektet
heter The Scandinavian 8 Million City &r ett trearigt projekt som startade 2011
och kommer att paga till hosten 2014. Grundtanken i projektet ar samarbete. |
en varld dar regionforstoring ar en stark samhallstrend ar malet for projektet att
ar 2025 kunna erbjuda resor med hoghastighetstag mellan de fyra
skandinaviska staderna och pa satt binda samman dem till en skandinavisk

39 Trafikverket, 2010, Gétalandsbanan, Miljoner mdnniskor kommer varandra
ndrmare

40 Regeringskansliet, 2012-08-29, Jobb- och tillvixtsatsningar: 55 miljarder jédrnvidg
41 Trafikverkets hemsida, http://www.trafikverket.se/Privat/Vagar-och-
jarnvagar/Sveriges-jarnvagsnat/Gotalandsbanan/ Hamtat: 2013-02-07
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storstadsregion. Detta skulle 6ka de ingdende stadernas globala
konkurrenskraft. Projektet ar icke-vinstdrivande och har en total budget pa 2,9
miljoner euro. Halften finansieras av EU-programmet Interreg IV A Oresund
Kattegatt Skagerrak-programmet och den resterande delen finansieras av
projektets 14 partners.

Projektet bygger pa kunskaper fran tidigare tva Interreg-projekt COINCO
(Corridor of Innovation and Cooperation) stangt 2007 och COINCO North,
klart hosten 2011. COINCO konsortiet hade sitt ursprung i Den Skandinaviska
Arenan (DSA) och leddes av Berlin och Képenhamn. Samarbetet avslutades
med en ceremoni i Oslo stadshus dar parterna undertecknade "The COINCO
Charter" och lovade att samarbeta om ett antal atgarder for att skapa en av de
mest konkurrenskraftiga regionerna.

Nér det blev aktuellt att soka medel for ett uppfoljningsprojekt kom man, i de
skandinaviska beslutande organen (Géteborg - Oslosamarbetet och DSA),
dverens om att det skulle vara mer lampligt att organisera upp ett skandinaviskt
projekt. Detta var bakgrunden till den skandinaviska North COINCO-projektet
som avslutades under hosten 2011. Vid radets mote i Géteborg - Oslo
samarbete hosten 2010 gavs det klartecken for fortsatta COINCO. Malet &r att
fortsatta utvecklingen av det regionala samarbetet med Goteborg och Oresund
och garantera utvecklingen av hoghastighetstag och den jarnvagsbaserade
godskorridoren mellan Oslo och Képenhamn. Detta nya projekt har fatt namnet

"The Scandinavian 8 miljoner City". 42

6.1.4 Malbild Tag 2035 - tagtrafikens utveckling i Vastra

Gotaland
Véstra Gotalandsregionen har tagit fram ett dokument som redovisar en
malbild for utvecklingen av tagtrafiken i Vastra Gotaland for tiden fram till ar
2035. Till grund for malbild tag 2035 finns sju underlagsrapporter med olika
fokus.

Malbilden ska sékerstalla utvecklingen av regionen dar regionforstoring,
fortatning och goda kommunikationer ar grundldggande forutsattningar.
Malbilden visar en ambition och viljeinriktning for tagtrafiken och utgor ett
underlag for den langsiktiga planeringen pa saval lokal, regional som nationell
niva.

Malbild tag 2035 foreslar att tagtrafikeringen ska bygga pa ett val utvecklat
trafiknat med god turtathet. Tagtrafiken ska utvecklas till att bli en ryggrad i
det framtida regionala kollektivtrafiksystemet och &ven byggas ut éver

42 The Scandinavian 8 million city’s hemsida:

http://www.8millioncity.com /welcome-onboard Hamtat: 2013-02-04
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lansgransen till omkringliggande regioner, till exempel Varmland, Jonk6ping,
Halland och @stfold.*

6.1.5 Uppdatering av Goteborgsregionens uthallig tillvaxt
Goteborgsregionens (GRs) forbundsstyrelse beslot i februari 2012 att uppdatera

mal- och strategidokumentet Uthallig tillvéxt fran 2006. Under hosten 2012
inleddes en bred politisk reflektion och uppféljning i kommunerna kring
genomfort arbete. En regional lagesrapport har tagits fram med ett antal bilder
av regionens utveckling sedan 2006 inom de fem 6vergripande malomradena i
Uthallig tillvaxt. En rad faktorer har paverkat laget fram tills idag, bade lokalt,
regionalt och globalt. Inom Géteborgsregionen har samarbetet konkretiserats
och fordjupats. 2008 beslutades en strukturbild for Goteborgsregionen —en
dverenskommelse om att vi gemensamt tar ansvar for att den regionala
strukturen ar langsiktigt hallbar. GR har ocksa starkt samarbetet kring skol- och
utbildningsfragorna samt tagit fram ett kunskapsunderlag kring socialt hallbar
utveckling. Andra viktiga beslut ar framtagandet av K2020 — Kollektivtrafik-
program for Goteborgsregionen, plattform for nyanlénda, avtal om
Vastsvenska paketet och deltagande i Mistra Urban Futures.

Sedan 2006 har g6teborgsregionen paverkats av bland annat en finanskris och
en lagkonjunktur som inledningsvis drabbade den vastsvenska fordonsindustrin
hart och manga ser véxande osékerheter. | Sverige har vi haft tva nationella val,
2006 och 2010. Klimatfragan har fatt tydligare fokus sedan 2007 da FNs
klimatpanel med stor sakerhet visade pa sambandet mellan utsléapp av
vaxthusgaser och ett férandrat klimat.

Syftet med den kommunala reflektionen, radslag, ar att levandegora mal och
strategier i Uthallig tillvaxt samt att ytterligare forstarka delaktigheten i
regionens utveckling. Bland annat har fragor kring hur sociala aspekter kan
inkluderas och hur miljofragan kan fordjupas i de regionala strategierna lyfts
fram.

Arbetet sker i samarbete med Business Region Géteborg AB (BRG) och
rapporteras lopande till forbundsstyrelsen. Malsattningen &r att resultatet ska
kunna behandlas av férbundsfullmaktige under 2013.*

6.1.6  Trafikstrategi Storgoteborg, Trafikverket
Trafikverket har paborjat ett arbete med trafikstrategi for Storgoteborg.

43 Vastra Gotalandsregionen, Kollektivtrafiksekretariatet, Malbild Tag 2035,
Utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland

44 Goteborgsregionens kommunalférbund, 2012-05-11, Ldgesrapport:
Uthdlligtillvixt -uppdatering
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6.2 Pagaende planering pa lokal niva

6.2.1 Alvstaden
Alvstaden Vision & Strategier beskrevs under 3.2.4 Lokala visioner och mél.

De tre strategierna; hela staden, moéta vattnet och starka karnan innehdll fler
konkreta forslag pa atgarder for att uppna visionen.

Alvstaden ska knyta samman staden med starka strak over dlven. Straken ska
utgora delar av en sammanhéngande stadsstruktur och knyta an till strak och
motesplatser pa omse sidor om alven. Skapa ett stadsmassigt strak mellan
Wieselgrensplatsen och centralenomradet samt komplettera med en gang-
cykelbro till Frihamnen i 6stra hamngatans och avenyns forlangning och en
kollektivtrafikforbindelse mellan Stigberget och Lindholmen

Figur 16 Vision Alvstaden utrycker ett behov av att knyta samman staden éver dlven.

Vi ska utforma Alvstaden som en sammanhangande innerstad dar det ar latt att
rora sig till fots. Biltrafiken har fortsatt en roll i staden men tillgangligheten
och anvandbarheten for gaende och cyklister behover 6ka.

Livet vid och pa vattnet ska véxa sig allt starkare i takt med att dlvstaden
utvecklas. Strak, gator och gronstruktur behover utformas sa att de okar
tillgangligheten langsmed och till vattnet, och kopplar an till farjor och broar
som gar mellan alvstranderna. Vi ska etablera obrutna gang- och cykelstrak
langs béada dlvstranderna. Alven ska latt kunna nas fran omgivande stadsdelar.
Barriérer i form av vdgar, jarnvégar och stora oanvanda och avstangda ytor
langs med vattnet ska byggas bort och omgestaltas.

Innerstaden ska vaxa over alven centralenomradet ligger mitt i &lvstaden men
ocksa mitt i Goteborgs framtida innerstad. Flera knutpunkter ska etableras och
utvecklas. Alvstaden ska gynna en sédan utveckling med Frihamnen,
Backaplan, Lindholmen, Centralenomréadet och Jarntorget/Jarnvagen som
strategiska knutpunkter.

I en kraftsamling infor Goteborgs 400-arsjubileum ar 2021, ska forsta etappen
for alvstaden - Rivercity 2021 - sta klar. Etappen riktar in sig pa omradet
Frihamnen/Ringon. Det finns dven ett starkt intresse bland stadens aktorer att
medverka vid en utbyggnad inom Frihamnen och omradena vid det kommande
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norra brofastet for den nya Gota dlvbron. Det handlar ocksa om att knyta
samman staden Over &lven, utveckla en nod eller knutpunkt i Frihamnen och
skapa en jubileumspark vid vattnet. Vi bygger och planerar redan inom
Alvstaden. Kvillebacken och Skeppsbron kommer att féljas av norra
Masthugget.

Centrala fragor fér RiverCity 2021 &r

att visa hur bostéder, arbetsplatser

och service kan integreras i en modern
innerstadsmiljd vid alven, en innerstad
som i alla avseenden gors tillgénglig

for alla. Det handlar ocksa om att knyta
samman staden over dlven, utveckla

en nod eller knutpunkt i Frihamnen och
skapa en jubileumspark vid vattnet. Det
dppna arbetssétt som etablerats i arbetet
med Vision Alvstaden ska behallas &ven
i det fortsatta arbetet.

UTEYGGNADSORDMNING, ARTAL
@ rORE2015
FORE 2020

@
® rORrE 2025
o

FORE 2030
EFTER 2030

Figur 17 Utbyggnadsordning inom Alvstaden.+5

45 Centrala Alvstaden, Alvstaden Vision och strategi, Beslutsunderlag maj 2012
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6.2.2 Trangselskatten
Sedan den 1 januari 2013 tas trangselskatt ut for svenskregistrerade fordon som

kors in i och ut ur de centrala delarna av Géteborg. Antalet betalstationer &r
totalt 38 stycken och &r placerade som figur 18 visar. *°

Den sammanlagda trafikminskningen pa de stora trafiklederna till, fran och
runt centrala Goteborg forvantas uppga till 10 till 15 procent, cirka atta procent
I kommunen och cirka fyra procent i Goteborgsregionen. En viss andel av
bilisterna tros dverga till att ta sig fram till fots eller med cykel, medan andra
forvéantas borja anvanda sig av kollektivtrafiken. Uttaget av trangselskatt
medfor dven att utslappen av luftféroreningar i form av partiklar, kolvaten och
kvéaveoxider kommer att minska. Utslappen av dessa &mnen, véntas minska i
ungefar samma omfattning som biltrafiken, medan utslappen av véxthusgaser
véntas minska med 3-4 procent. Utsldppsminskningarna kan bidra till att
miljokvalitetsnormer, framfor allt for kvavedioxid, kan komma att uppnas pa
sérskilt utsatta platser.*’

I Stockholm har man kunnat se en trafikminskning pa 15-18 procent jamfort
med 2005 da trangselskatt annu inte hade inforts. Sedan dess har det skett en
generell trafikokning i Stockholmsomradet, men effekten av trangselskatten ar
bestaende eller till och med nagot dkande. *

Under trangselskattens andra dygn i Géteborg kunde man notera en minskning
av trafiken med i genomsnitt 22 procent vid betalstationerna och en minskning
med 25 procent under hogtrafik. Minskningen av biltrafiken fran de inledande
dygnen fortsatte sedan aven under de efterféljande veckorna. Under vecka 3
kunde man fortfarande notera en 20 procentig minskning av biltrafiken genom
betalstationerna, jamfort med motsvarande tidsperiod férra aret. | gengéld
okade antalet pastigande resenarer pa expressbussarna under vecka 3, jamfort
med foregaende manad. Vad galler trafiken pa infartslederna var minskningen
nagot lagre an minskningen generellt, da man uppmiétte en 8 procentig
minskning av biltrafiken under formiddagens hégtrafik, jamfort med vecka 3ar
2012. Samtliga trafikleder har omfattats av den minskade trangseln, men storst
minskning har skett pa E6 Norr, fran Kungalv till Tingstadstunneln. I samband
med den minskade trangseln har man ocksa kunnat notera kortare och mindre
varierade restider under férmiddagens hogtrafik.*

46 Regeringens proposition 2009/10:189, 8 april 2010, Inférande av trangselskatt
i Goteborg. Regeringens proposition 2010/11:133, 28 april 2011, Vissa
féorandringar av trangelskatten i Goteborg

47 Regeringens proposition 2009/10:189, 8 april 2010, Inférande av trangselskatt
i Goteborg. Regeringens proposition 2010/11:133, 28 april 2011, Vissa
forandringar av trangelskatten i Géteborg

48 Trivector, Lena Smidfelt Rosqvist, januari 2007, Stockholms trangselskatt -
entydiga resultat fran ett gigantiskt forsok

49 Vastsvenska paketet, Redovisning 23 januari, Effekter av trangselskattens
inférande
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De trafikanalyser som har genomforts hittills indikerar att trafikddmpningen
over trangselskatteomradets grans kommer att bli ungefar lika stor i Géteborg
som i Stockholm. Den minskade trangseln som detta medfor pa de stora
trafiklederna gor att den aterstaende trafiken kommer att komma fram snabbare
och smidigare med mindre risk for stérningar.

Trangselavgifter &r en unik trafikatgard, eftersom den ger bade mindre trangsel
och battre miljo. Andra atgarder loser bara det ena av storstadernas svarlosta
trafikproblem. Utbyggnaden av exempelvis infrastrukturen har inga langsiktiga
positiva effekter pa vare sig miljo eller trafiksékerhet. Och miljéfordon minskar
inte trangseln och har ingen sjalvklar positiv effekt pa trafiksakerheten. | en
storstad med mycket trafik 16ses dock inte all trangselproblematik med hjalp av
trangselskatt. Trafiken kan ses som ett flode; om man tapper till pa vissa stéllen
omfordelas flédena till andra delar. Det finns darfor fortfarande viss trangsel i
Stockholm, men inte i lika stor utstrackning och inte pa samma stéllen och
kotiderna har minskat med cirka 30-50 procent.

Transportstyrelsen och Trafikverket kommer kontinuerligt att félja upp hur
trangselskattesystemet och betalstationerna fungerar. Om man finner
uppenbara brister kommer man att utreda huruvida forbattringar kan
genomfdras i utformningen av systemet. Da trangselskatten ar en lag kan det
komma att kravas ett riksdagsbeslut for genomférandet av vissa forandringar.
Om Transportstyrelsen och Trafikverket foreslar en sadan forandring kommer
den ta minst tva ar att genomfora.
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Figur 18 Betalstationernas placering i Géteborg.
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6.2.3 Klimatstrategi
Kommunstyrelsen har beslutat att energiplanen fran 2005 ska uppdateras. Inom

Goteborgs stad finns det ett behov av en klimatstrategi for méal som inte
omfattas av stadens miljéprogram. Strategin ska innehalla langsiktiga l6sningar
inom energi, transport och konsumtion for att minska klimatpaverkan till en
héllbar och rattvis utslappsniva. Det ska fungera som ett strategiskt verktyg i
Gateborgs langsiktiga arbete for ett koldioxidsnalt samhalle med effektivare
energianvandning och 6vergang till férnyelsebar energi. Verktyget ska bidra
till att nd nationella, regionala och lokala miljomal och ge trygghet i langsiktiga
investeringar. Arbetet leds av miljéférvaltningen som planerar att ha en
remissversion fardig i slutet av 2013.

6.2.4 Goteborgs Stads Miljoprogram
Gateborgs stad har antagit tolv lokala miljokvalitetsmal som har sin

utgangspunkt i de nationella miljémalen. For att na de lokala
miljokvalitetsmalen behdvs en handlingsplan som konkretiserar fardriktningen
och beskriver de nodvéandiga atgarderna. For detta har Goteborgs Stads
miljoprogram tagits fram. Miljoprogrammet bestar av tva delar — dels en mer
Iangsiktig programdel som beskriver miljomalen och dels en mer Kortsiktig del
(handlingsplan) med konkreta och uppfoljningsbara atgarder samt utpekade
atgardsansvariga namnder och styrelser. Handlingsplanen revideras varje
mandatperiod.

Miljoprogrammet fokuserar pa sadant som Goteborgs Stad och andra
samhallsaktorer (savél offentliga som privata) kan besluta, paverka och
genomfdra. For att na malen behdver alla aktorer bidra bade med enskilda
insatser och i samverkan med Goéteborgs Stad.

Forutom att ha positiva effekter pa miljon sa bidrar manga atgérder i
miljéprogrammet &ven till den sociala hallbarheten. Arbetet med
miljoprogrammet har genomsyrats av barnperspektivet och programmet
innehaller dven atgarder som bidrar till 6kad integration och tillganglighet
liksom &tgarder som dkar medborgarinflytandet. Atgarderna syftar till att ge
forutsattningar for ett gott liv i staden idag och i framtiden.*

6.2.5 Tillganglighetsprogram

Trafikkontoret har sedan manga ar framgangsrikt arbetat med att forbattra
gatumiljon for personer med nedsatta funktioner dar "Trafik for alla” fran 2005
ar styrande for att lyfta tillganglighetsfragan i I6pande arbete. Det nu géllande
programmet bérjar bli inaktuellt och det &r dags for en revidering som ger nya
utmaningar och malbeskrivningar.

Tillganglighetsprogrammet pekar ut mal och inriktningar for Trafikkontorets
tillganglighetsarbete under planeringsperioden 2013-1018. Programmet ger en
plattform for aktiviteter och utvecklingsomraden som sedan utvecklas vidare
till konkreta arliga atgardsplaner.

50 Goteborgs stads Miljoprogram, Remissversion 2012-09-19
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Malsattningen med Trafik for alla ar att 6ka anvandbarheten och
tillgangligheten i trafikmiljon for personer med nedsatta funktioner. Eftersom
ansvaret for de allménna ytorna ofta delas mellan olika férvaltningar redovisar
programmet kopplingar mellan Trafikkontorets arbete och stadens dvriga
program och samradspartners. En del samarbeten ar pagaende medan andra &r
onskemal att utveckla under programperioden. Prioriterade malomraden for det
fortsatta arbetet ar:

e Utvecklad planhandlaggning — skapa rutiner for att beakta
tillganglighetsaspekten i handldggningen av olika skeden.

e Vidareutveckla utformningsprinciper-Trafikkontorets projekterings
och utférandeanvisningar, TPU, sammanfogas med kontorets 6vriga
anvisningar till "Teknisk handbok”

e Utvecklad dialog — | samarbete med handikapporganisationer
utvecklas former och rutiner for dialog i olika skeden av processen.

e Rutiner for erfarenhetsaterforing — Rutiner skapas for att
dokumentera avsteg fran gallande riktlinjer sa att uppféljning kan
ske mot uppsatta funktionskrav.

e Fortsatt ombyggnad av hallplatser — ytterligare 120 hallplatser
behover byggas om for att uppfylla de regionala
kollektivtrafikmalen.

o Fortsatta atgarder for “enkelt avhjalpta hinder”

En prioritering sker av gangstraken som knyter samman viktiga malpunkter
med hallplatser. De prioriterade gangstraken kan dven redovisas pa karta och
anvandas for att rekommendera végval till medborgare. **

Programmet &r pa remiss mellan januari och mars 2013.

6.2.6  Parkeringsplan for innerstaden
Parkeringsplanen &r en del av Géteborgs Stads parkeringspolicy som ska

medverka till att staden ska vara tillganglig for alla. | Goteborg pagar manga
stora stadsutvecklingsprojekt som bland annat ska forstarka kopplingarna till
vattnet (&lven), starka stadskarnan och fortata bebyggelsen. I takt med att
staden forskonas och fortatas behdver dven ett helhetsgrepp tas avseende
parkeringssituationen. Dar ingar bade att skapa forutsattningar for handels- och
servicestruktur och tillgangligheten men ocksa att analysera hur forandringarna
paverkar cityhandeln.

Inriktningen i parkeringspolicyn &r att behalla ungefar samma antal
parkeringsplatser i innerstaden men att omdisponera ytor i samband med
forskoning av stadsmiljoer, fortatning samt utbyggnad av gang- och cykelstrak
och kollektivtrafik och istallet anordna parkering i till exempel parkeringshus.

51 Goteborgs stad, Trafikkontorets tillgdnglighetsprogram for 2013-2018,
Remissutgdva 2012-11-01
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Ett sétt att styra tillgngligheten &r att tidsbegransa och samnyttja
parkeringsplatser. Utgangspunken i policyn &r att tillgangligheten ska
sammanvéagas utifran alla trafikslag.®

Parkeringsplanen planeras ga ut pa remiss under varen/sommaren 2013.

6.2.7 Hamnen
Goteborgs Hamn ar Skandinaviens storsta hamn med cirka 11 000 fartygsanlop

om dret. Néra 30 procent av svensk utrikeshandel passerar har. Goteborgs
Hamn ar ocksa den enda hamnen i Sverige som har tillracklig kapacitet for att
ta emot de allra storsta oceangaende containerfartygen. | Géteborgs Hamn
finns terminaler for container, roro, bilar, passagerare samt olja och andra
energiprodukter. Sedan 2010 ar hamnen uppdelad i ett kommunalt hamnbolag
och separata terminalbolag som skéter drifter.

Hamnens planer for framtiden inkluderar en kraftig tillvéaxt pa
containervolymer, fran cirka 900 000 TEUs till cirka 2 000 000 TEUs fram till
2035. Av dessa skall minst 50 procent transporteras med jarnvag enligt malen.

Framtidsscenarierna pekar pa en hog tillvaxt och 6kande konsumtion runt om i
varlden. Detta trots ett och annat hack i tillvaxtkurvan. F6ljer volymékningarna
de senaste tio arens utveckling av varldshandeln handlar det om en tillvéaxt pa
ca 2 procent per ar. Dessutom befinner sig Baltikum med nagra av varldens
mest snabbvéxande marknader i vart nara grannskap. Att Sveriges roll som
transit- och exportland med tiden kommer att 6ka &r darfor ingen kvalificerad
gissning.>®

52 Goteborgs stad, Stadsbyggnadskontoret informerar, januari 2013
53 Goteborgs hamn, 2010, Skandinaviens storsta hamn - i stora drag
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Befintliga terminaler Steg 1 .
Torshamnen * Alvsborg Ro/ro AB « Skandia Container Arendal 2
Terminal AB + Gothenburg Car Terminal AB + Skarvikshamnen  Omrédet infill nuvarande Arendal skulle kunna fungera som en
Rychamnen utbyggnad av ro/roverksamheten eller en ny lokalisering av

bilhanteringen - eller en kambination av bada.
Pagaende expansion .

Tankgateomradet steg2 [

Kundernas viixande &nskemal om hamnnéra logistikomraden Halvors Ang * Risholmen

som skapar volymer &ver kaj éir méjliga att tillgodose genom att Risholmsomradet skulle kunna anvéndas till en utvecklad terminal-
exploatera det s k Tankgateomradet. Klart under 2013. yta/uppstéllningsyta eller LNG (flytande naturgas)/évrig energi-
Energihamn anldggning. Halvors Ang har ett optimalt lage for utveckling av

Géteborg Energis utbyggnad av GoBiGas gasanléiggning kundernas logistikomréden.

&r under projekiering. | framtiden kan &ven andra energislag

finnas pé& detta omrade. steg 3 [l
Torshamnen 2 = Arendal 3 » Ardalsberget » Arkenberget

| en avlagsen framtid kan dessa omréden utvecklas vid behov
av ytterligare terminalomréden.

Figur 19 Hamnens expansionsplaner. 5%

6.3 Pagaende planerings paverkan pa
trafikstrategin

Trafikstrategin maste forhalla sig till pagaende planering pa nationell,
regional och lokal niva. | vissa fall for att samordna trafikstrategin med
pagaende planering i andra fall for att arbete férbyggande for att hantera
pagaende planerings konsekvenser eller i ytterligare fall forsoka paverka
planeringen i nagon riktning. Oavsett ar det av storsta vikt att arbetet med
trafikstrategin bedrivs med vetskap om vad som idag arbetas med i
staden.

54 Goteborgs hamn, 2010, Skandinaviens storsta hamn — i stora drag
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