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SAMMANFATTNING

En gang- och cykelbro 6ver Goéta élv ar viktig for Goteborg. Det finns ett stort behov av att binda ihop
staden genom att etablera fler kopplingar éver alven och darmed 6ka tillgangligheten éver alven.
Norra alvstranden pa Hisingen har kraftigt expanderat med bostader, flera skolor och nya arbetsplatser
pa Lindholmen. Okad framkomlighet 6ver alven ar avgérande for Goteborg nar bland annat utbyggnad
nu sker av den nya stadsdelen Karlastaden och de tiotusentals nya arbetsplatser som planeras pa framst
Lindholmen och Masthuggskajen. De tidigare utredningar som gjorts inom staden har resulterat i ett
val av geografisk placering for en gang- och cykelbro mellan Hugo Hammars kaj och Packhuskajen.
Gang- och cykelbron finns med i stadens Gversiktsplan och ett planprogram finns framtaget for bron.
Brons exakta lage &r inte bestdamt och ar nu under utredning inom det markerade rosafargade omradet i
figuren nedan. Syftet med den nya bron &r att bidra till att stadsk&rnan véxer dver alven, att skapa ett
kapacitetsstarkt och sammanhangande cykelstrak 6ver Goéta alv, att forbattra mojligheten for gaende
och cyklister att ta sig 6ver dlven samt att mojliggora ett mer hallbart resande i centrala Géteborg.

Den planerade bron utgor « \
tillstdndspliktig vattenverksamhet 2 R 2008 )
enligt kapitel 11 i miljébalken och ska
darfor prévas genom en I /)
tillstandsansokan i mark- och )/

miljodomstolen. Detta
samradsunderlag syftar till att i tidigt e

skede Oversiktligt delge information /'/ =
om vattenverksamheten och inhdmta ////
synpunkter for det fortsatta arbetet. //

Den planerade gang- och cykelbron
ska bland annat vara oppningsbar med —_/¢
en obegransad segelfri hojd i 6ppet

lage, planeras for en farledsoppning pa A\ o
30 meter for sjétrafik, ha en segelfri Vb v4
héjd p& 4,5-7 meter nar bron &r éppen N/
for gang- och cykeltrafik och ha en \V/ ]

maximal lutning pa 4 %. ) Vi

Bron kommer att fa ett antal stod i .
Gota alv. Antalet stod beror pa val av brotyp och utformning och kan troligen bli mellan 5 och 20 till
antalet. UtGver sjalva bron kommer dven kompletterande konstruktioner att behdva uppforas i lven,
sasom exempelvis ledverk och pakdrningsskydd for sjofarten, vantbryggor och erosionsskydd.
Ledverk syftar till att fungera som sjosakerhetsanordning for att leda och styra sjotrafik samt skydda
bron fran pakorning. Ledverken kan ocksa fungera som tillfalliga fortojningsplatser for yrkessjofarten.

Farleden i Gota alv utgor riksintresse for kommunikation och en framtida gang- och cykelbro ska
darfor dppnas tillrackligt ofta for att inte medfora pataglig skada pa sjofartens intressen. En
nyttoanalys tas fram for projektet dar bland annat kostnaden analyseras i forhallande nyttan for
fotgangare och cyklister samt andra nyttor som bron genererar. Har kommer ocksa antalet
brodppningar vagas i forhallande till tillgangligheten for gang- och cykeltrafiken.

Forutom yrkestrafik trafikeras dlven av fritidsbatar, i huvudsak under sommarhalvaret. En batrakning
genomfors under 2023 for att kartlagga battrafiken pa alven och utgdr delunderlag for den
Gppningsstrategi som kommer att foreslas for gang- och cykelbron. For fritidsbatar ar avsikten att
Oppning av bron kommer att ske enligt tidtabell, likt som for Hisingsbron. En ny bro dver Géta alv
behdver ocksa ta hansyn till sjéfarten och de risker som &r forknippade med sjofartstrafiken. Nagra
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olyckstyper som beaktas och analyseras i det vidare arbetet ar pasegling, kollisioner och olycka med
farligt gods. For att verifiera att broutformningen uppnar en tillrackligt hog sakerhetsniva kommer
fartygssimuleringar att genomforas.

Gang- och cykelbron kan i framtida hogvattenscenarion komma att behova stangas av for gang- och
cykeltrafik, da exempelvis anslutande cykelbana vid Hugo Hammars kaj passerar éver mark som inte
ar hogvattenskyddad. Gang- och cykelbron planeras for att hantera framtida hogvattennivaer sa att
Oppningsfunktionen samt brons strukturella funktion sakerstalls.

Stabilitetshojande atgarder kommer att behéva genomforas infor anlaggandet av en ny gang- och
cykelbro. Atgarder som kan komma att bli aktuella & exempelvis példack, bankpalar, tryckbank i
alven eller att ersétta befintligt material med lattare massor.

For att kunna anlagga en gang- och cykelbro 6ver alven kan schaktning komma att genomféras vid
kajerna, men dven for brostod och anlaggningsdelar i dlven. Vid schaktning ar risken stor att patraffa
fororenade jordmassor, framfor allt vid Hugo Hammars kaj dér varvsverksamhet pagick i dver hundra
ar. | Gota alv ar sedimenten fororenade. Tidigare provtagning pavisar hoga halter av bland annat
kvicksilver och TBT. Ytterligare provtagningar kommer att genomfdras for att narmare undersoka
fororeningssituationen i det l&ge som valjs for bron. Viktigt i det fortsatta arbetet &r att bedoma
méngden férorenade massor och sediment som behdver schaktas och tas om hand genom transporter
till godkanda mottagningsanlaggningar. Utredningar och markarbeten ska utforas kontrollerat och inte
orsaka spridning av fororeningar. Arbetena ska aven ta hansyn till en framtida sanering av eventuellt
kvarlamnade fororeningar sa att sanering inte forsvaras.

Vid anlaggandet av gang- och cykelbron kommer potentiellt grumlande arbeten beh6éva genomforas i
Gota alv. Genom olika skyddsatgarder under byggskedet ska grumling begréansas och
lanshallningsvatten vid behov tas om hand och renas for att minimera paverkan pa vattenkvaliteten
och vandrande fisk i dlven. De negativa konsekvenserna for befintlig bottenmiljé inom arbetsomradet
och dess naromrade bedoéms bli liten pa grund av omradets laga naturvarden. Bottnarna utgér inga
kanda uppvaxt- eller lekomraden for fisk och saknar med stor sannolikhet vegetation, da de
regelbundet underhallsmuddras samt att fartyg kontinuerligt orsakar propellererosion och grumling.

Naturvardena &r laga inom den planerade gang- och cykelbrons naromrade. Det aktuella omradet har
ocksa sma varden som fodosoks- och hackningsplats for stadslevande faglar. Under byggtiden vidtas
skyddsatgarder for att minimera den tillfalliga storning som sker fran olika buller- och
vibrationsalstrande arbeten.

Ur kulturmiljosynpunkt ligger utredningsomradet i en central del av Géteborg, som pa manga satt
utgor karnan i Goteborg, bade utifran ett historiskt och nutida perspektiv. Delar av det aktuella
utredningsomradet for gang- och cykelbron ingar i riksintresseomradet Géteborgs innerstad. Bada
sidor av alven ingar i Géteborgs Stads bevarandeprogram. En bro kan visuellt komma att paverka
synligheten av kulturmiljéer i alv- och stadsrummet samt de byggnader, stadsrum och strukturer med
kulturvarden som finns pa bada sidor av dlven. Majligheten att uppleva den samlade berattelsen om
Goteborgs uppkomst och utveckling, som bildas av dlven tillsammans med de bada kajsidorna, kan
paverkas positivt av en bro. Ur kulturmiljosynpunkt ar det viktigt att bron far en god arkitektonisk
gestaltning som relaterar till kulturmiljon.
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INLEDNING

1.1 Bakgrund

Staden Goteborg genomkorsas av Géta alv som ar Sveriges vattenrikaste dlv. Jamfort med manga
andra stader i varlden, som ocksa genomkorsas av ett stérre vattendrag, har Géteborg fa kopplingar
over vattnet.

Anledningen till de f& kopplingarna mellan fastlandet och Hisingen beror till viss del pa den historiska
hamnverksamhet och varvsindustri som bedrivits i Géteborg. Géteborgs hamn har under lang tid
spelat en central roll och varit den starka lanken i Sveriges kontakter och handel med resten av
varlden. Under 1900-talet genomfordes stora satsningar da Goteborgs hamn kraftigt expanderade och
lade grunden till dagens internationella storhamn. Under perioden fran 1840-talet till 1990-talet
byggdes 1 700-1 800 fartyg pa varven i Géteborg, allt fran angslupar till 400 000 tons fartyg.

Forutom hamnverksamhet och skeppsbyggeri har ocksa en aktiv Vanersjofart bidragit till att Goteborg
har fa kopplingar dver alven. 1974 fordjupades Gota alv och Vanern och 6ppnades for vintersjofart.
Sedan dess har sjofartstrafiken pagatt aret runt.

Cirka 400 000 resenérer korsar Gota alv varje dygn inom Goteborgs Stad. | takt med att staden véxt
har trafiktrycket pa alvforbindelserna okat de senaste aren. For gang- och cykeltrafiken forvantas
resorna Over alven 6ka med mellan 80 till 175 % fram till 2050, vilket ungefar motsvarar en
fordubbling av antalet gang- och cykelresor Gver alvsnittet fran 2014 till 2050. Redan till ar 2035
forvantas en markant okning av antalet gang- och cykelresor. For att kunna tillgodose denna 6kning i
resandet behdver fler forbindelser skapas.

Omradet Norra Alvstranden p& Hisingen har kraftigt expanderat med bostader, fler skolor och nya
arbetsplatser, sarskilt pa Lindholmen. Norra Alvstranden ar betydligt mer befolkat nu jamfort med
under varvsepokens sista tid. Utvecklingen forvantas att accelerera under de kommande decennierna.
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Avstanden mellan Alvsborgsbron och Hisingsbron ar for de flesta alltfor langa for att vara egentliga
alternativ for den fotgangare eller cyklist som vill ta sig dver édlven. Firjorna ”Alvsnabben” och
”Alvsnabbare” erbjuder persontransporter dver dlven, men kommer inte att kunna uppfylla framtida
transportbehov.

Figur 2. Flygfoto taget fran nordost. Hisingsbron syns langst ner i bilden och Alvsborgsbron kan skymtas langst
upp i bild.

I kommunfullméktiges budget for 2021 anges att 6kad framkomlighet 6ver Gota alv ar avgdrande for
Goteborg nar Alvstranden byggs ut pd 6mse sidor av dlven, med den nya stadsdelen Karlastaden och
de tiotusentals nya arbetsplatser som planeras pa framst Lindholmen och Masthuggskajen.
Planeringen av en ny gang- och cykelbro éver dlven ska darfor prioriteras och paskyndas.

De tidigare utredningar som gjorts inom staden har resulterat i ett val av geografisk placering for en
gang- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. | kapitel 1.3 beskrivs en
sammanfattning av de tidiga utredningar som utfors fran 1990-tal och fram till idag. Brons exakta lage
ar inte bestamd och &r nu under utredning inom det markerade omradet i Figur 3. Ramen for det
markerade omradet, som ocksa bendamns boxen, ar beslutad i Kommunfullmaktige i enlighet med
trafikndmndens forslag.
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Figur 3. Ortofoto med omradet inom vilket den nya gang- och cykelbron utreds, s& kallat boxen.

1.2 Syfte

Gateborgs Stad har arbetat for en ny gang- och cykelbro 6ver Géta alv sedan borjan av 1990-talet.
Syftet med en gang- och cykelbro fortydligas med foljande sju mal:

o bidra till ett mer hallbart resande i centrala Géteborg

e utgora en gen och effektiv tvérlank i det géteborgska gang- och cykelnatet

e genom sin placering bidra till en mer sammanhallen stad och knyta samman stadsdelar

e genom sin placering och utformning bidra till en positiv/férbattrad upplevelse av alvrummet
e inte patagligt skada sjofartens intressen

o vara kostnadseffektiv i bade investerings- och driftskedet

e under byggnation och driftskede minimera sin paverkan pa klimatet.

Den planerade bron utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt kapitel 11 i miljébalken och ska
darfor provas genom en tillstandsansokan i Mark- och miljédomstolen vid Vénersborgs tingsratt.
Detta samradsunderlag syftar till att i tidigt skede dversiktligt delge information om
vattenverksamheten med tillhdrande foljdverksamheter och inhdmta synpunkter for det fortsatta
arbetet.
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1.3 Tidigare utredningar

1.3.1Tidigare detaljplaneprocess och tillstandsansdkan, 1990 - 2009
Redan under borjan av 1990-talet presenterades ett forslag till lagbro Gver dlven i dversiktsplanen.
Lagbron fanns dven i Oversiktsplan 99 som antogs i bérjan av 2000-talet. Ar 2001 gjordes en
forstudie pa uppdrag av kommunfullméktige som visade pa fordelar med en gang- och cykelbro. |
forstudien utreddes nio olika alternativa strackningar Gver alven. Ar 2004 tog byggnadsndmnden
beslut att vidare utreda ett broldge mellan Stora Bommen och Lundbystrand. Beslutet handlade om att
uppratta ett program och en detaljplan.

| detaljplanearbetet och i samband med framtagandet av systemhandlingar for bron mellan aren 2003
och 2010 gjordes flera utredningar som bland annat innefattade trafikutredningar, fartygssimuleringar
och kostnadsbedémningar. Under denna period gjordes &ven en trafikanalys som belyste och jamférde
ett broalternativ med farjor (ar 2009).

Parallellt med detaljplanearbetet ansokte Goteborgs Stad 2007 om tillstand enligt miljcbalken till
vattenverksamhet i form av bland annat utlaggande av en gang- och cykelbro 6ver Gota alv mellan
Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. Stadens anstkan avslogs av mark- och miljédomstolen i juli
2008 med hanvisning till att fordelarna med bron inte ansags dvervaga kostnaderna samt risken for
skador och olagenheter av den. Denna avvagning gjordes utifran det da gallande batnadskravet i 11
kap. miljobalken, vilket numera ar upphavt. Det ansags da inte vara en obetydlig risk att en bro pa
foreslagen plats skulle ge bestaende negativ inverkan pa de sjofartsanknutna intressena, det vill siaga
riksintresset farleden i Gota alv respektive riksintresset Goteborgs hamn. Mark- och miljédomstolens
avgorande faststédlldes av Mark- och miljééverdomstolen i november 2009. Mark- och
miljoéverdomstolen uttryckte dock att de inte utesluter en broforbindelse i framtiden. Mark- och
miljodverdomstolen ansag att tillstand bor kunna lamnas om det blir klarlagt att Frihamnen inte langre
behovs for storre fartyg och kommunen kan enas med Sjoéfartsinspektionen (numera
Transportstyrelsen) om en brokonstruktion som tillgodoser hogt stallda krav pa sakerhet.

Efter att staden fick avslag pa sin ansokan om att bygga en gang- och cykelbro mellan Packhuskajen
och Hugo Hammars kaj lades arbetet med gang- och cykelbroar i vila och stadens planering inriktades
mer pa Hisingsbron.

1.3.2Reviderat riksintresse Goteborgs hamn 2016
I december 2016 reviderade Trafikverket riksintresset Géteborgs hamn, vilket innebér att Frihamnen
med omgivande vattenomrade inte langre ar en del av riksintresset. Bakgrunden till revideringen &r att
Frihamnens betydelse for internationell kryssningstrafik successivt minskat da mojligheter att hantera
de allt stérre kryssningsfartygen ar begransade i Frihamnen. Vidare anges i revideringsbeslutet att
Frihamnen inte har nagra unika forutsattningar som ar av avgorande betydelse for Goteborgs hamns
framtida utveckling.

1.3.3 Utredningarbete 2016 - 2021
Ar 2016 &terupptogs arbetet att p& nytt utreda nya gang- och cykelférbindelser dver Gota alv, vilket
resulterade i ett flertal rapporter utifran aspekterna behov och 6nskemal, nyttor, kostnader, juridik och
paverkan pa sjofart. Utifran den planerade stadsutvecklingen i direkt anslutning till Géta alv och
stadens mal om hallbart resande aktualiserades aterigen behovet av en ny gang- och cykelférbindelse.

2017 genomfdrdes en nyttoanalys av sju broforbindelser 6ver Gota alv. Syftet med utredningen var att
analysera och jamfora nyttan av tillkommande fasta forbindelser 6ver Gota alv utifran ett gang- och
cykelperspektiv med avseende pa restidsvinster, sammankopplad stad och hur atgarden skulle kunna
bidra till att na Goteborgs Stads dvergripande mal om hallbart resande. De sju lankarna som
analyserades valdes utifran de 15 broférbindelser som tidigare identifierats i en sammanstallning fran
2016, se Figur 4 och Figur 5.

10 (87)
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Nyttoanalysen slutsats var att Trafikkontoret fortsatt bér studera de tre mittenbroarna ”Stigberget,
Jarnvagen och Packhusplatsen” (lige 6, 7 och 9). Dessa broar ligger mellan de befintliga
forbindelserna Hisingsbron och Alvshorgsbron och erbjuder en tidsbesparing for gng- och
cykeltrafikanter jamfort med dagens situation. En bro i lage 6, 7 eller 9 ligger centralt i Géteborg,
vilket ger en god koppling mellan stadens centrala malpunkter.

Den bro som Trafikkontoret darefter foreslog for vidare utredning ar den som i nyttoanalyserna
benamns Packhusplatsen, eller alternativ 9. Sammanfattningsvis grundar sig Trafikkontorets forslag i
att placering av gang- och cykelbro i lage 9 medfor en stor nytta for gadende och cyklister i centrala
Goteborg. Uppforandet kommer inte paverka kryssningsfartyg eller Danmarkstrafiken, vilket
alternativ 6 och 7 riskerar att gora. Alternativ 9 innebar ocksa att fororeningsproblematiken minskar,
jamfort med alternativ 6 och 7, eftersom hogre fororeningsgrad finns i sedimenten nedstréms.
Dessutom kommer foreslagen placering i alternativ 9 ansluta till befintliga nat for gang och cykel,
samtidigt som paverkan pa anvandbar kaj begransas.

1.3.4Bro och farjetrafik over alven
| arbetet med att kartlagga planeringsforutsattningar for gang- och cykelbroar 6ver élven har
Goteborgs Stad &ven studerat alternativ med utokad férjetrafik. Férjetrafiken har jamforts med ny bro
avseende bland annat restid, nar atgarden kan vara pa plats och kostnad for farjetrafik (Goteborgs
Stad, Trafikkontoret, 2020-09-02). | rapporten sammanfattas att en av de viktigaste skillnaderna
mellan en bro och utokad farjetrafik ar att en bro ar en infrastrukturlosning som standigt finns pa
plats, till skillnad fran farjetrafik som trafikerar tva eller fler punkter med en viss frekvens under vissa
tider. Fast infrastruktur i form av en bro har fordelen att kapaciteten &r stérre samt att driftkostnaden
ar lagre jamfort med utokad farjetrafik. Vidare betonas ocksa att okad tillganglighet 6ver Géta alv
inkluderar bade broar och en utokad farjetrafik, varfor I6sningen bor vara att klarg6ra hur broar och
farjetrafik kan samverka for ett mer hallbart resande i centrala Géteborg.

For de flesta cyklister blir en bro det snabbaste alternativet i aktuell strackning medan det for
fotgangare i hogre grad beror pa farjans turtathet. | Trafikkontorets rapport fran 2020 anges att vid en
turtdthet pa cirka 5 minuter beddms en bro mellan Packhusplatsen — Hugo Hammars kaj medfcra
ungefar samma restid for fotgangare som farja i samma strackning.

Resendrer som tjanar tid pa att valja en snabbare vég dr beredda att betala for detta. Det finns darmed
ett samhallsekonomiskt vérde i den minskade restiden som kan relateras till brons kostnad. En sadan
samhallsekonomisk kalky!l har tidigare gjorts och kommer att fordjupas i det fortsatta arbetet, vintern
2023/2024. Aven driftskostnader for farja gentemot bro samt en rad andra aspekter, som till exempel
effekter for sjofart, kommer att inkluderas i kalkylen eller i kvalitativa effektbeskrivningar.

1.4 Miljoprovningen

1.4.1 Tillstandsprovning enligt miljdbalken
Den planerade bron utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken och ska prévas
genom en tillstandsansokan i Mark- och miljodomstolen vid Vanersborgs tingsratt. Ansokan ska
foregas av en samradsprocess.

Anlaggandet av en gang- och cykelbro har av Exploateringsforvaltningen bedémts medféra en
betydande miljopaverkan. Darfor genomfors ett sa kallat avgransningssamrad enligt 6 kap. 29-30 §§
miljobalken. Avgransningssamradet har inte foregatts av nagot undersokningssamrad enligt 6 kap. 24
§ forsta stycket punkt 2 miljobalken. Las mer om samradet i avsnitt 1.4.2. nedan.

Efter att samradet har avslutats kommer inkomna synpunkter sammanstallas i en samradsredogorelse,
som kommer att bildggas den kommande miljokonsekvensbeskrivningen. Inkomna synpunkter
kommer att ligga till grund for det fortsatta arbetet da ansokan, med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning och teknisk beskrivning, tas fram for vattenverksamheten.
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Né&r ansdkningshandlingarna ar fardigstallda lamnas ansékan in till mark- och miljédomstolen. Efter
eventuella kompletteringar kungor domstolen anstkan i berdrda ortstidningar. Myndigheter och
berdrda ges tillfalle att yttra sig. Det ar vanligt att det darefter halls huvudférhandling med platsbesok.
Slutligen meddelar domstolen dom i malet.

Myndigheter, Mark- och miljedomstolen
organisationer, allmanhet provar ansokan. Mojlighet
och enskilda informeras finns att lamna synpunkter
om projektet och far lamna och delta vid en ev.
synpunkter huvudférhandling.
Samradsprocess Tillstandsprovning
Ansokningshandlingar Om tillstdnd meddelas kan
inklusive ansokta atgarder
miljdkonsekvensbeskrivning genomforas

och teknisk beskrivning
upprattas efter inkomna
synpunkter

Figur 6. Tillstandsprocessens olika skeden.

1.4.2 Samradet
Ett avgransningssamrad syftar till att avgransa miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och
detaljeringsgrad. Samradet ska ske med en bredare krets vilket innebar samrad med statliga
myndigheter, kommuner, organisationer, enskilda och allmanhet som kan antas bli berérda av
vattenverksamheten.

Genom detta samradsunderlag ska samradskretsen fa en uppfattning om vattenverksamhetens
lokalisering, omfattning och utformning samt de miljoeffekter som verksamheten eller atgarden kan
antas medfora i sig eller till foljd av yttre handelser. Samradskretsen ska ocksa fa en uppfattning om
den kommande miljokonsekvensbeskrivningens planerade innehall och utformning.

Samradet sker genom utskick till identifierad samradskrets. Samradet annonseras ocksa i allman
dagspress, i tidningarna Géteborgs-Posten och TTELA (lokaltidningen for Trollhdttan, Vanersborg,
Mellerud och Lilla Edet).

For att identifiera samradskretsen avseende enskilt berérda har den miljéaspekt med storst vantad
geografisk utbredning anvénts som avgransning. Buller under byggskede forvantas vara den
miljoaspekt som riskerar att negativt paverka flest manniskor och verksamheter. En 6versiktlig
bullerberakning har genomforts under hdsten 2023 med hénsyn till de typiska arbeten som kan
komma att uppsta inom utredningsomradet under byggskedet, se vidare avsnitt 7.7. Samradskretsen
for enskilt berérda har identifierats inom det omrade dér det finns risk for 6verskridanden av
Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller, se Figur 44 i avsnitt 7.7.

1.4.3 Tidplan
Inldmnande av ansdkan till mark- och miljédomstolen planeras till borjan av 2025. Parallellt med
arbetet for tillstandsansokan sker ocksa ett arbete med att ta fram en genomforandestudie (GFS) och
en detaljplan for gang- och cykelbron.

Tillstandsprévningen beréknas bli klar under 2026, liksom projektering och framtagande av
forfragningsunderlag. Darefter vidtar detaljprojektering och byggande. Byggtiden uppskattas till cirka
tre ar och bron forvantas tas i drift nagon gang mellan 2031 och 2033.
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2 PLANERAD VATTENVERKSAMHET

2.1 Broutformning, konstruktion och tillhérande arbeten
En ny gang- och cykelbro planeras dver Gota alv mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj, inom
det markerade omradet i Figur 7. Brofastenas hojdsattning och anslutning till de befintliga kajerna

samt brons linjeforing i plan och profil ar under utredning.
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Figur 7. Den nya gang- och cykelbron ska placeras inom det markerade omradet i bilden. Tillhérande
konstruktioner s& som ledverk och dykdalber kan placeras utanfér boxen.

For att en ny gang- och cykelbro ska ha en god funktion och sa liten paverkan som majligt pa berérda
intressenters behov ska ett antal funktionskrav uppfyllas. Bron ska:
e vara Oppningsbar

¢ haen farledsdppning som planeras till 30 meter for sjotrafik

o ha obegrénsad segelfri hojd i 6ppet lage

¢ haen segelfri hojd pa 4,5-7 meter nér bron ar 6ppen for gang- och cykeltrafik
e haen brobredd pa minst 9 meter

e haen maximal lutning pa 4 %

Arbete med brons utformning pagar. Férutom val av linjeforing och exakt lage for anslutning till land
ska aven brons tekniska och arkitektoniska utformning véljas. Det innebér att brons placering inom
utredningsomradet samt antal brostod, utformning av barverk och tillhérande konstruktioner inte ar

kanda for narvarande.

Antalet brostod i alven kan troligen bli mellan 5 och 20, beroende pa val av brotyp och utformning
som beslutas i det fortsatta arbetet. Da bron ska vara 6ppningsbar kan det antas att brostod narmast
farleden kommer att beh6va utformas storre an évriga brostod for att fa plats med maskineri och
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motvikter. Bade grundlaggning och utférande av brostoden kommer att innebéara arbeten i vatten med
miljopaverkan. For anlaggande av brostdd i vatten kan arbeten behéva genomforas sa som palning,
spontning, schaktning och undervattensgjutning inom spont. Torrldggning genomfors innanfor spont
med lanshallning for att uppratthalla en torr spontlada dar gjutning av brostod utfors. Nar brostoden ar
pé plats kan aterfyllning av massor genomfdras samt anlaggande av erosionsskydd kring brostéd och i
alvbotten. For att na respektive brostdd pa ett sakert och effektivt satt behovs troligen tillfalliga
konstruktioner under byggskedet, sa kallade palbryggor. Palbryggor anlaggs i vatten genom palning
och en koryta iordningsstalls pa de tillfalliga palarna. Aven arbeten med brodelar mellan stoden kan
innebara miljopaverkan. Det kan bli friga om byggande av form och gjutning éver vatten eller lyft av
fardiga brodelar som innebar arbeten i vatten. Vilka atgarder som kommer vidtas for att begransa
paverkan fran brobyggnad beror pa vald produktionslésning. Skyddsatgarder for olika alternativa
utforanden kommer att definieras i det kommande arbetet och redovisas i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen.

Brons gestaltning &r viktig for staden. Som ett underlag for kommande gestaltningsarbete har
beskrivningar tagits fram for Packhuskajen, Géta alv och Hugo Hammars kaj utifran omradenas
stadskaraktar, inklusive stadsbild och landskapsbild. Arbetet innefattar identifiering av vad som
karaktariserar omradena utifran exempelvis befintlig bebyggelse, landmarken och vyer, strak,
knutpunkter och barriarer.

Viktigt att beakta i den kommande gestaltningen av bron och dess landningsplatser ar bland annat att:
sékerstélla brons funktion
utforma trygghetsskapande miljoer
mota vattnet och moéjliggora for ett ssmmanhangande kajstrak
lata platsernas historia fa utrymme

skapa mojlighet for kommande stadsutvecklingsprojekt i omradet.

2.2 Oppningsbarhet

Gang- och cykelbron ska utformas som 6ppningsbar dar bron korsar farleden (farled 955).
Anldggandet av en gang- och cykelbro innebér att farleden planeras att smalnas av i brosnittet till 30
meter jamfort med dagens farledsutformning.

For att gang- och cykelbron inte ska utgora ett tillkommande hinder for godstrafiken pa Géta alv ar
det av vikt att Gppningsstrategierna for en gang- och cykelbro samordnas med 6ppningstiderna for de
nérliggande broarna Hisingsbron och Marieholmsbroarna. Samtidigt ska antalet brodppningar
begransas for att tillgodose nyttan for de gang- och cykeltrafikanter som ska anvanda den framtida
bron.

Med anledning av gang- och cykelbrons segelfria hojd pa 4,5-7 meter kommer bron beh6va 6ppnas
oftare &n Hisingsbron, eftersom Hisingsbron har en segelfri h6jd pa 12 meter. For att minimera nya
begransningar i dagens farled och optimera nyttan for gang- och cykeltrafikanterna kommer en
oppningstidtabell tas fram for gang- och cykelbron, som samordnas med Hisingsbrons tidtabell.

| det pagaende utredningsarbetet analyseras den befintliga sjotrafiken, bade ur nuléges- och
framtidsperspektiv. Samverkan och dialog har paborjats med Sjofartsverket, Trafikverket och évriga
sjofartsintressenter vilket kommer att fortsatta i det vidare arbetet. De pagaende utredningarna ligger
till grund for den 6ppningsstrategi som slutligen kommer att valjas for gang- och cykelbron. De
sjofartsanalyser som utfors beskrivs mer i avsnitt 6.1.
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2.3 Ovriga arbeten

Ut6ver sjalva gang- och cykelbron 6ver dlven kommer dven kompletterande konstruktioner att
uppforas, sasom exempelvis pakorningsskydd for sjofarten (ledverk, dykdalber, strong points),
vantbryggor och erosionsskydd. Ledverk syftar till att fungera som sjosékerhetsanordning for att leda
och styra sjotrafik samt skydda bron fran pakorning. Ledverkens utformning och langd pa émse sidor
om bron, dr under utredning och &nnu inte bestdmd. Sannolikt kommer dven ett antal dykdalber och
andra pakorningsskydd att behéva anordnas. Utéver ledverken ska dven behovet av separata
vantbryggor/fortojningsplatser tillgodoses for fritidsbatar. Erosionsskydd kan komma att behdéva
anlaggas i anslutning till brostdd.

Muddringsarbeten i alven kan komma att bli aktuellt for farledsanpassningar till ny g/ang- och
cykelbro. Dess omfattning ar i dagsléaget inte ként.

Stabiliteten kring de berorda kajerna, Packhuskajen och Hugo Hammars kaj, bedéms som undermalig.
Stabilitetshdjande atgarder kommer darfor att bli aktuella, se vidare avsnitt 5.3.2. Vilken typ av
atgarder som behover genomforas ar beroende av brons utformning och var bron kommer att ansluta
till kajerna vid respektive dlvkant.

I den tidigare provningen av gang- och cykelbro lamnades tillstand till att riva ut och rusta upp
befintliga kajer pa Packhuskajen och Hugo Hammars kaj (Miljodomstolens dom 2008-07-02 i mal nr
M 661-07, faststalld i Miljooverdomstolen 2009-11-16 i mal nr 6373-08). Eventuella arbeten med
kajerna behdver dock ingd i den nya tillstandsanscdkan for gang- och cykelbron, eftersom ny planering
nu sker samt da tillstandet har 16pt ut (10 ar). Vidare godkandes de befintliga kajerna enligt ovan i
samma dom. Det innebér att det har skett en provning av anlaggningarnas laglighet enligt
miljobalken, en sa kallad lagligférklaring. En sadan prévning behéver darfor inte ske i den nya
tillstandsansokan.

I anldggningsskedet kan grundvattenbortledning och skyddsinfiltration till grundvattenmagasin bli
aktuellt, till exempel i samband med schaktning. Se vidare beskrivning i avsnitt 5.3.3. Dessutom
kommer hantering och utslapp av lanshallningsvatten att inga i ansokan. For vidare beskrivning se
avsnitt 7.1.2 och 8.2.

16 (87)



SAMRADSUNDERLAG INFOR TILLSTANDSANSOKAN VATTENVERKSAMHET

2023-11-14 (VER 2.0)

3 AVGRANSNING

3.1 Geografisk avgransning

3.1.1 Utredningsomrade
Laget for den nya gang- och cykelbron utreds inom den sa kallade boxen som visas med streckad ruta
i Figur 8. I samma figur visas ett utredningsomrade som inkluderar ett stérre omrade dar mark och
vatten kan komma att tas i ansprak eller direkt paverkas. Inom utredningsomradet genomfors
nodvandiga inventeringar, analyser och undersokningar for att ta reda pa basta plats for anlaggningen
och dess olika delar.

N o 400 [m]

Map data € OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps
contributors, Map layer by Esri

Figur 8. Utredningsomréade i direkt narhet till den planerade géng- och cykelbron respektive narliggande
vatten. Den streckade rutan visar boxen, det vill sdga ram fér méjlig placering av planerad géng- och cykelbro.
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3.1.2 Influensomrade for olika miljdaspekter
Influensomrade utgor det omrade som bedoms kunna paverkas av foreslagna atgarder, vilket kan
variera i utbredning beroende pa vilken miljéaspekt som analyseras. Influensomrade anvéands vid
bedémning av miljoeffekter och konsekvenser. Influensomradet kan se olika ut beroende pa vilken
miljoaspekt som analyseras.

Buller ndr ofta langt utanfor utredningsomradet och kraver darfor ett stort influensomrade for att
bedéma konsekvenserna av projektet. Influensomrade for buller har for detta projekt avgransats
genom en bullerutredning, med en bullerberakning som visar pa en preliminar bullerspridningskarta
for byggskedet (se avsnitt 7.7).

For bedomning av paverkan pa vattenmiljo har till exempel spridning av grumligt vatten beaktats Gver
ett storre omrade, framfor allt nedstréms men ockséa uppstroms arbetsomradet pa grund av
saltvattenskilen som tréanger upp i Gota alv.

Naturmiljo har ur floraperspektiv beskrivits med fokus pa utredningsomradet. For fauna har stérre
omraden beaktats, framfor allt for fagel och fladdermass, eftersom de ror sig Gver stora omraden.
Gallande hackande faglar har ett mindre omrade runt utredningsomradet bedémts som
influensomrade, cirka 200 meter utanfor, dar hansyn har tagits till narliggande grénomraden och
andra strukturer som kan anses viktiga for fagellivet. Gota alv ar aven ett kant flygstrak for strackande
och rastande faglar varfor ett vidare influensomrade beaktats gallande dessa.

Avseende kulturmiljo har kulturvarden beaktats som bade direkt kan berdras av fysiska arbeten inom
utredningsomradet och dven hur kulturvardena upplevs fran utredningsomradet. Det innebér framfor
allt ett influensomrade som forutom sjélva alvrummet inkluderar de narliggande vardefulla
kulturmiljéerna sa som Packhuskajen (hela kajen), Stora Bommen, Stenpiren, Stora hamnkanalen och
Hugo Hammars kaj.

3.2 Hantering av miljéaspekter

Miljoaspekter utgor olika delar av miljon dar miljoeffekter kan uppsta pa. Miljoeffekterna kan vara
bade positiva och negativa. Miljoaspekter listas i miljobalkens 6 kap 2 § vilka presenteras i tabellen
nedan tillsammans med det urval av relevanta miljoaspekter som har gjorts for detta projekt.

Tabell 1. Miljoaspekter enligt 6 kapitlet i miljobalken och motiv till avgransning for val av miljoaspekter.
Behandlas i

projektet Motiv till avgransning
(ja/nej)

Rubrik i
samradsunderlaget

Miljdaspekt i 6 kap

28 miljobalken

Befolkning och Forbattring for gang- och cykeltrafik. Buller Ovrig trafik, Buller

manniskors halsa kan paverka under byggskede.
Skyddade djur och Ja Framst vattenanknutna arter kan paverkas Naturmiljo, Vattenmiljé
vaxter samt biologisk under byggskede men aven faglar.

mangfald i 6vrigt

Mark / jord Ja Mark tas i ansprak pa land. Férorenade Fororeningar i mark
jordmassor behdver hanteras.

Vatten Ja Vattenomrade tas i ansprak av Vattenmiljo, Féroreningar i
brofundament med mera. Férorenade sediment, MKN for vatten
sediment behdver hanteras. Utslapp av
lanshallningsvatten under byggskede.

Luft Ja Liten paverkan under byggskede fran -
arbetsmaskiner. Bedéms ej relevant for
samradsunderlaget men beskrivs kortfattat i
kommande MKB.

Klimat Ja Bron behdver anpassas till framtida skyfall Klimatanpassning
och dversvamningar.
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Behandlas i
projektet Motiv till avgransning
(ja/nej)

Rubrik i
samradsunderlaget

Miljoaspekt i 6 kap

28 miljobalken

Landskap Ny bro éver dlven kommer att paverka
landskapsbilden. Upplevelsen av landskapet
ingar till viss del i beskrivningen av Kulturmiljé
kulturmiljé, men kommer att utvecklas under

eget kapitel i MKBn.

Bebyggelse Ja Befintlig bebyggelse kan paverkas. Geologi och Geoteknik,
Hydrogeologi, Kulturmiljé
Kulturmiljo Ja Bron uppférs inom bland annat riksintresse
kulturmiljé och bevarandeprogram for Kulturmiljé
Goteborg.
Hushéllning av mark, Ja Projektet har ett ansvar att hushalla med
vatten och fysisk miljo naturresurser, mark och vatten. Valda

|6sningar med hansyn till -
hushallningsprinciperna kommer att
presenteras i MKBnN.

Hushallning med Ja Projektet har ett ansvar att hushalla med
material, rdvaror, naturresurser, mark och vatten. Valda
energi |6sningar med hansyn till -

hushallningsprinciperna kommer att
presenteras i MKBnN.
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4 BEDOMNINGSGRUNDER

Vid den preliminara miljobedomningen som gors i detta samradsunderlag anvands begreppen
paverkan, effekt och konsekvens. Paverkan innebér den fysiska forandring eller det intrdng som en
verksamhet medfér. Med effekt avses en forandring av miljén som paverkan forvantas medfora, till
exempel forandrad bullersituation, utslapp till vatten eller férandrad landskapsbild. Med konsekvens
menas den verkan som de bedomda effekterna forvantas medfora pa en miljoaspekt.

For att bedoma hur stor eller liten konsekvens som projektet/atgarden far pa de miljoaspekter som
utreds har en bedémningsmatris anvéants. | matrisen stalls beddmd effekt mot intressets varde och/eller
kénslighet. Bedomningsmatrisen kan anvandas for respektive miljéaspekt. For beddmning av
paverkan pa miljokvalitetsnormer, riksintressen och Natura 2000 anvands dock relevanta begrepp for
respektive omrade.

| samradsunderlaget har preliminara bedomningar gjorts enligt matrisen dar s& har varit méjligt,
utifran det underlag som hittills finns sammanstéllt och den kunskap som finns om planerad
verksamhet. | den kommande miljokonsekvensbeskrivningen avses samma begrepp och
bedomningsmatris fortsatt anvandas men da for samtliga miljoaspekter.

Tabell 2. Bedémningsmatris for den preliminara miljobedémningen.

Intressets Effekt
varde/kanslighet

Stor negativ effekt Méattlig negativ Positiv effekt

effekt

Liten negativ effekt

Hogt varde

Mattligt varde Liten-mattlig

konsekvens

Lagt varde Liten-mattlig Liten konsekvens

konsekvens
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5 PROJEKTFORUTSATTNINGAR

5.1 Kommunala planer och angransande projekt

5.1.1 Oversiktsplan

Overgripande

Gallande dversiktsplan for Géteborg antogs av kommunfullmaktige 2022-05-19. En 6versiktsplan
visar hur kommunen vill att mark- och vattenomraden ska anvandas och ger vagledning for
kommunens och andra myndigheters beslut.

Till 6versiktsplanen hor dven ett antal fordjupningar och tematiska tillagg som Fordjupning for
MdlIndalsans dalgang (antagen 2017), Fordjupning for Vastra Arendal och Torsviken (antagen 2022),
Fordjupning for sodra Askim samt tematiska tillagg for Férorenade omraden (antagen 2006) och for
Oversvamningsrisker (antagen 2019).

Det finns dven en rad styrande dokument som pa olika satt fortydligar och fordjupar inriktningen i
oversiktsplanen. Det &r strategier, program och planeringar som ar politiskt beslutade och ska jamkas
samman och vara en del av den dversiktliga planeringen sa som Trafikstrategi for en nara storstad
(beslutad 2014), Gronplan for en nara, sammanhallen och robust stad (beslutad 2022) och Riktlinjer i
planeringen for handel (beslutad 2017).

Malet med dversiktsplanen ar en hallbar stadsutveckling, nu och pa lang sikt. Huvudstrategierna for
att na dit ar att utga fran att staden ska utvecklas pa ett nara, sammanhallet och robust sétt.

En néra stad

| Goteborg ska det vara nara till att handla mat, bescka vardcentralen, ta en fika eller trana med
vannerna. Det ska vara sa nara att det ar mojligt att ga eller cykla pa ett smidigt satt. Da behover
innerstaden utvidgas och véxa dver dlven. Samtidigt ger det mojlighet for ett mer varierat utbud pa
fler platser i staden. | det ingar aven fler parker, gronomraden och offentliga métesplatser. Inte minst
ska barn och unga ha trygga platser dar de kan umgas.

En sammanhallen stad

I en sammanhallen stad finns forutsattningar for méanniskor med olika bakgrund och aldrar att motas
over stadsdelsgranser. Det &r viktigt att motverka de barriarer som kan uppsta. Fysiska, mentala och
sociala. Det behdvs en infrastruktur med ett valfungerande nétverk av kollektivtrafik, gator, gang- och
cykelvagar som gor staden mer sammanhallen. Andra viktiga pusselbitar &r en storre variation av
bostader och bostadsformer pa fler platser, att bevara viktiga métesplatser och géra dem mer
lattillgangliga.

En robust stad

Goteborg ska sta starkt i minst 400 ar till. I en framtid med klimatutmaningar och kriser géller det att
tanka in bade motstandskraft och flexibilitet i stadsplaneringen. Géteborg ska bidra till att begransa
klimatforandringarna, exempelvis genom hallbar hantering av naturresurser och att ta hand om det
som redan ar byggt. Stadens invanare ska ocksa kanna majlighet till ett inflytande Gver stadens
utveckling. Detsamma galler for néaringsliv, handlare, entreprendrer och kultursektor. Géteborg har en
egen sjal som ska bevaras och byggas vidare pa.

Planerad markanvéndning
Omradet for den planerade gang- och cykelbron ligger inom den del av Géteborg som i
oversiktsplanen bendmns stadskdrnan” — med en blandning av bostéder och verksamheter.

Oversiktsplanens markanvéandningskarta for infrastruktur visar pd en framtida gang- och cykelbro
inom foreslaget omrade, se Figur 9. Brons exakta placering och anslutning till det lokala nétet pa bada
sidor om dlven kan komma att justeras i samband med detaljplanering. Bruna omraden &r utpekade for
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framtida utveckling for blandad stadsbebyggelse. De utgérs dels av tidigare industrimark, dels av idag
obebyggda omraden i anslutning till befintlig bebyggelse. En del av dessa omraden ar redan under
utbyggnad eller planlaggning. Rosamarkerat omrade med omkringliggande brunstreckad linje &r ett
befintligt verksamhetsomrade dar man annu inte kommit fram till om det lampar sig for blandad
stadsbebyggelse.

Rada linjer i Figur 9 visar utpekade stadslivsstrak som enligt 6versiktsplanen ska utvecklas for att
bland annat bidra till en attraktiv stadsmiljo och stodja ett levande stadsliv. For stadslivsstraket som
gar fran Packhusplatsen, langs Norra Hamngatan mot Centralstationen, galler bland annat att utveckla
Norra Hamngatan utifrdn omdisponering av trafik till vistelse och plats for gang- och cykeltrafik samt
att starka Norra Hamngatans kopplingar 6ver alven mot Pumpgatan genom en gang- och cykelbro.

Figur 9. Utsnitt ur dversiktsplanens markanvandningskarta. Skrafferade ytor visar stadsutvecklingsomraden.
Markerat med brunt &r ytor som far en forandrad anvandning, lila linjer visar pendlingscykelnat och morklila
streckad linje visar framtida cykelbro. Brunstreckad linje inringar befintligt verksamhetsomrade som ar
utredningsomrade for blandad stadsbebyggelse. Gronskrafferade omraden ar framtida parker. Roda cirklar ar
stadsutvecklingsnoder som utgdr entréer till en véxande stadskarna och har kan en hdgre tathet prévas. Réda
linjer visar stadslivsstrak som ska utvecklas for att bidra till en attraktiv stadsmiljo.
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Den framtida gang- och cykelbron ska vara en del av pendlingscykelnatet och knyta samman
utpekade tyngdpunkter och storre malpunkter som ligger langre ifran varandra. Enligt Gversiktsplanen
ska nétet ha god framkomlighet och flode samt majliggora cykling i nagot hogre hastigheter.
Samtidigt ska trafiksékerheten vara hog och det ska vara latt att kéra om andra cyklister. Befintliga
cykelvagar ar i de flesta fall grunden i pendlingscykelnatet men utbyggnad behovs. Cykelvagarnas
lagen ar prelimindra. Sarskild hansyn ska tas till pendlingscykelnatets behov vid prévning av lov och
nér program och detaljplaner enligt PBL upprattas.

Oversiktsplanens markanvandningskarta visar pa ett framtida hogvattenskydd péa Packhusplatsen, se
Figur 10. Enligt markanvandningskartan planeras hogvattenskyddet pd Hugo Hammars kaj att
anlaggas utanfor omradet for den planerade gang- och cykelbron. Planen sager ocksa att hansyn ska
tas till planerat hogvattenskydd. Strackningen ska tolkas som ungeférlig och bor studeras vidare i sitt
sammanhang innan ytan, som &r reserverad for hogvattenskyddet, kan tas i ansprak. Oversiktsplanen
redovisar aven farleden, dar verksamheter och anlaggningar som patagligt forsvarar for sjofarten inte
ar tillatna inom farleden.

Hallplats Pumpgatan, som visas med rod punkt i Figur 10, ar en systemviktig punkt i kollektivtrafiken
och pekas ut som sadan i Malbild Koll2035. Systemviktiga bytespunkter hor till de fyra
trafikkoncepten (stadsbana, sparvag, citybuss och metrobuss) i det framtida stomnétet for
kollektivtrafik.

/

Figur 10. Utsnitt ur 6versiktsplanens markanvandningskarta, lager infrastruktur. Morkbla linjer visar framtida
sparvag, morkrdda linjer visar befintlig sparvag. Rod punkt visar viktig kollektivtrafikknutpunkt. Stor lila punkt
visar befintlig angéringspunkt for bat- och farjetrafik, lila mindre punkt visar framtida angoring for bat- och
farjetrafik. R6da linjer visar framtida hdgvattenskydd.
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5.1.2 Planprogram
De planprogram som ber6rs av den planerade gang- och cykelbron ar foljande:

e Program for detaljplan Géang- och cykelbro 6ver Géta dlv fran ar 2005
e Program for Lindholmen, under framtagande

e Program for Frihamnen

e Stadsutvecklingsprogram (STUP) for Centralenomradet

Program for detaljplan Gang- och cykelbro 6ver Géta dlv
Programmet &r fran 2005 och féregicks av en forstudie av olika alternativa lagen for en gang- och
cykelbro.

Programmets slutsats ar att vald placering av den foreslagna gang- och cykelbron stammer vl
dverens med de behov som foreligger och den ambition som uttalats vad géaller utvecklingen av staden
och dess trafiksystem. Laget vid Packhuskajen éver till Hugo Hammars kaj kopplar straken, pa bada
sidor dlven, pa ett naturligt satt till varandra. Detta ger forutsattningar for god samverkan mellan
Norra och Sédra Alvstranderna och med City som gdende och cyklist. For cyklister skapas dessutom
en ny gen forbindelse mellan de inre delarna av Hisingen och sodra Géteborg. | programmet fastslas
att det ar viktigt att bron utformas for god tillganglighet och att den ska inordna sig i omgivande
stadsbebyggelse.

Figur 11. Karta fran programmet Program for detaljplan Gang- och cykelbro dver Géta alv.

Program fér Lindholmen

Programmet &r under framtagande och planeras ga ut pa samrad i december 2023. Syftet ar att
mojliggora for en utveckling av Lindholmen i enlighet med Vision Alvstaden. Programarbetet ska
studera mojligheterna for en framtida blandstad med nérhet till bostéder, arbetsplatser, handel,
grénska samt kommunal och offentlig service dar en sammanhallen och integrerad stadsstruktur med
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tydliga strak kopplar samman Lindholmen med de kringliggande stadsdelarna samt med Sodra
Alvstranden.

Figur 12. Programomrade Lindholmen/Lundbyvassen. Illustration fran Goteborgs Stads hemsida. Programmet
ar under framtagande och planeras ga ut pa samrad i december 2023.

Program fér Frihamnen

Ett program for Frihamnen och del av Ringén godkandes av den davarande byggnadsnamnden 2014.
Ar 2019 fardigstilldes rapporten Planeringsférutsittningar Frihamnen 2019 som en del av en
genomgripande genomlysning av projektet, kallat Helhetsgrepp Frihamnen. Rapporten lag till grund
for den davarande byggnadsnamndens beslut (december 2019) att uppdatera programmet. Arbetet
med uppdatering av programmet har varit pausat men aterupptogs i augusti 2023. Det strukturforslag
som tagits fram inom Planeringsforutsattningar Frihamnen 2019 anger bland annat cirka 10 000
bostéader, blandstad med 60 % bostéder och 40 % 6vriga funktioner, 10 hektar stadspark, 2 hektar
stadsdelspark, att Lundbyhamnen fylls for att mojliggora ytterligare byggbar mark samt en eventuell
koppling mellan Bananpiren och Hugo Hammars kaj. Enligt foreslagen etappindelning i
Planeringsforutsattningar Frihamnen 2019 kommer de delar som ansluter till Hugo Hammars kaj
langst ner i prioriteringsordningen. En eventuell koppling mellan Bananpiren och Hugo Hammars kaj
kan bli aktuell forst pa lang sikt, bortom 2045. Planeringsforutsattningarna och strukturforslaget
kommer att utredas vidare i programarbetet.

Stadsutvecklingsprogram (STUP) for Centralenomrddet

Ett stadsutvecklingsprogram finns framtaget fér Centralenomrédet. Ar 2014 togs den férsta versionen
fram, version 2 togs fram 2016 och nu pagar arbete med en version 3 som berdknas vara klar 2023.
Stadsutvecklingsprogrammet visar pa ett nulage for omradet och en samlad stadsutvecklingsidé for
omradets framtida utveckling. Centralenomradet &r ett av Goteborgs viktigaste utvecklingsomraden.
Omradet ska utvecklas till att vara ett av stadens centrala affarsdistrikt, en regional métesplats och en
kollektivtrafikknutpunkt som tillater ett rikt stadsliv med ménga gaende. Ar 2040 planeras 2000
bostader sta klara och 20 000 arbetsplatser. Bebyggelsen kommer att vara blandad med mycket
verksamheter, bostader i en sammanlankande stadsstruktur med grénytor och platser i strategiska
strak. Programmets utbredning visas i Figur 13.

Ett stort omrade som Centralenomradet utvecklas successivt. Vissa delar ar fardiga, som Hisingsbron
och Platinan, liksom nedsankning och éverdackning av Goétaleden. Andra delar byggs eller ar i
planeringsstadiet. Det kommer att ta ungefar 15-20 ar innan Centralenomradet kommer att vara klart.
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Den planerade gang- och cykelbron bidrar till att koppla Centralenomradet med Hisingen.
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Figur 13. Omrade for Stadsutvecklingsprogrammet (STUP) markerat. Utsnitt ur programmet fran ar 2016.

5.1.3 Detaljplaner
For att kunna anlagga gang- och cykelbron behdver en ny detaljplan upprattas. Detaljplanen kommer
berora foljande, gallande planer:

e Stadsplan 1480K-11-2518, LUNDBYVASSEN, fran 1943, ber6r den norra dlvstranden, med
anvandningen industri och hamnverksamhet. Arbete har pabdrjats for att upphéva del av
stadsplanen.

e Stadsplan 1480K-11-2441 for LINDHOLMEN OCH LUNDBYVASSEN, fran 1941, beror
den norra alvstranden, med anvandningen industri och hamnverksamhet

e Detaljplan 1480K-2-5503, for VERKSAMHETER VID PUMPGATAN, fran 2019, beror den
norra alvstranden, med anvandningen gata, allé och torg i aktuella delar

e Detaljplan 1480K-11-4386 NORDSTADEN, KV 36 PACKHUSET, fran 1998, bertr den
sodra alvstranden, med anvandningen lokalgata, torg och oppet vattenomrade i aktuella delar

Beroende pa projektets avgransning kan aven féljande planer komma att paverkas:

e Stadsplan 1480K-11-121 till Goteborgs Stads utvidgning, fran 1864, (andrad av
fastighetsplanen for kv 36 Packhuset), berdr bland annat Stora Bommens bro pa den sodra
alvstranden.

e Stadsplan 1480K-11-3174 for GULLBERGSVASS INOM VALLGRAVEN OCH
NORDSTADEN, fran 1966, langre in pa sodra alvstranden, med anvandningen trafik i aktuell
del.
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Figur 14. Utsnitt ur Goteborgs Stads digitala karta — "Hitta gdllande detaljplaner”.

Mark- och vattenomraden som berdrs av gang- och cykelbron och som inte &r detaljplanelagda &r
Frihamnsomradet, Stora Bommens hamn och vattenomradet Gota alv.

Norrut, pa norra alvstranden, ar detaljplanen for blandad stadsbebyggelse i Frihamnen, etapp 1,
pausad tills kommunfullmiktige har beslutat om ekonomisk inriktning for Alvstaden och Frihamnen.

For den planerade gang- och cykelbron har ett detaljplanearbete pabadrjats, som I6per
parallellt med ansdkan om tillstand for vattenverksamhet.

5.1.4 Angransande och eventuella framtida projekt
I narheten till det aktuella utredningsomradet pagar ett antal stadsutvecklingsprojekt, forutom de som
namnts tidigare i avsnitt 5.1. Figur 15 visar de projekt som angransar till den planerade gang- och
cykelbron eller som kan komma att bli aktuella i framtiden.

Hégvattenskydd och renovering av kanalmurar

For att skydda stadskarnan planeras ett hogvattenskydd for stadens inre vattenvégar fram till cirka ar
2040. Renovering av kanalmurar planeras paborjas under 2026 for den forsta etappen som omfattar
Norra Hamngatan mellan Residensbron och Kdémpebron samt mellan Casinot och Stora Bommens
bro.

Ett hogvattenskydd planeras dven langs med Géta alv och anslutande vattendrag, pa strackan mellan
Alvsborgsbron och Angeredsbron. Syftet ar att pd medellang sikt, fram till cirka &r 2040, skydda de
centrala delarna av Goteborg. Huvudprinciperna for skyddet ar att antingen anlégga ett tekniskt
skydd, i form av exempelvis en mur, eller hoja marknivan inom ett langre eller stérre omrade. Inom
utredningsomradet for den planerade gang- och cykelbron har hogvattenskyddet vid Packhuskajen till
viss del fardigstallts i form av en stenmur. Pa Packhuskajens delstracka fran Stora Bommens bro och
fram till Casinot pagar en genomfdrandestudie for att uppfora dlvkantskydd, vilket sker i ett fristdende
projekt fran gang- och cykelbroprojektet.
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Figur 15. Oversiktlig karta 6ver de angransande och eventuella framtida projekt som angrénsar till den
planerade gang- och cykelbron.

Jérnvdg och spdrvég

Sedan 2018 pagar byggnation av Véstlanken, en atta kilometer lang jarnvag for genomgaende pendel-
och regiontrafik under de centrala delarna av Géteborg. Vid Stora Hamnkanalen och Packhusplatsen
mots deletapperna Kvarnberget och Haga. Deletappen Kvarnberget berdknades inledningsvis vara
aterstallt 2026 men da deletappen Haga blivit forsenad kommer ett schakt att hallas 6ppet pa
Packhusplatsen tills deletappen Haga fardigstallts.

Under 2023 pagar en forstudie for Operaldnken som syftar till att klargora vissa tekniska
forutsattningarna for en eventuell framtida sparvagsutbyggnad. Syftet ar ocksa att utreda om
Operaldnken kan klara trafikeringen i sparvagnsystemet vid andra pagaende byggprojekt i centrala
Goteborg. Oversiktsplanen beskriver Operaldnken som en gen koppling mellan Stenpiren och
Vastlankens stationslagen och vidare mot Gullbergsvass och Gamlestaden med syftet att avlasta
Brunnsparken.

Gadng- och cykelstrak

Ar 2022 beslutade Trafikndzmnden om Stadsmiljéplan inom Vallgraven som innehéller en féreslagen
utformning for bland annat straket Stora Hamnkanalen. Straket innefattar Norra Hamngatan mellan
Packhusplatsen och Smedjegatan, som foreslas utgdra ett huvudcykelstrak som ansluter till gang- och
cykelbron via Packhusplatsen. Foreslagen utformning innebér ocksa plats for vistelse och hogre
framkomlighet for fotgangare. Delstrackan ges hog prioritet i friga om ordning for fardigstallande i
Stadsmiljéplanen men tidplan for genomférande ar oként.

Nytt farjeldge

Ett farjeldge byggs vid Keillers kaj som del av Detaljplan for verksamheter vid Pumpgatan Inom
stadsdelen Lundbyvassen i Goteborg. Hallplatsen beraknas fardigstallas under hosten 2023 och
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kommer att heta Lundbystrand. Hallplatsen kommer trafikeras av kollektivtrafikfarja till Stenpiren.
Farjetrafiken ar tankt att erséttas av den nya gang- och cykelbron.

Utfylinad av Lundbyhamnen

Som en del i planprogrammet for Frinamnen ingar utfyllnad av Lundbyhamnen och omgravning av
Kvilleb&ckens utlopp. Utfylinaden syftar till att skapa mark for framtida stadsutveckling med i
huvudsak bostader och stadsdelspark. Tillstand till vattenverksamhet kommer att sokas for vilket
samrad har genomforts varen 2022 och varen 2023.

Skeppsbron

Inom omradet Skeppsbron, mellan Stenpiren och Rosenlundskanalens mynning, planeras det for 450
nya bostader, en park, kontor, butiker, restauranger, ett underjordiskt garage, ett nytt kajstrak och tre
nya pirer med batplatser. Den forsta etappen fardigstalldes under 2016, vilken omfattar Stenpiren med
kaj, flytbrygga, resecentrum och ny sparvag langs Stora Badhusgatan. Byggandet av en andra etapp
planerades att starta under 2024, men byggnationen har pausats och en ny detaljplan ska tas fram for
omradet.

5.2 Riksintressen och Natura 2000

5.2.1 Riksintresse kommunikation
Trafikverket ansvarar for att peka ut och bevaka riksintressen for kommunikation enligt 3 kap. 8 §
miljobalken. De riksintressen som berérs av planerad verksamhet ar farleden i Gota alv (Farled 955)
och Goteborgs hamn. Ut6ver dem finns i ndromradet utredningskorridoren for Vastlanken vilken
ocksa ar utpekad som riksintresse. De berérda objekten beskrivs nedan och deras lokala utbredning
visas i Figur 16.

Enligt miljcbalken, 3 kapitel 8 §, ska mark- och vattenomraden som &r sarskilt lampliga for
kommunikationer ges ett skydd mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet
av sadana anlaggningar.
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Figur 16. Karta 6ver narliggande omraden som &r riksintresse for kommunikationer.
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Sjéfart

Farled 955 foljer Gota alv mellan Goéteborgs hamn och Vanersborg och utgdr riksintresse som
kommunikationsled. Skélet for utpekande av riksintresset ar att godstrafik ska ha en god
framkomlighet i farleden. Utdver yrkessjofarten ska hansyn ocksa tas till fritidssjofarten som utgor en
del av trafiken i farleden.

Bland de faktorer som kan riskera att utgéra en pataglig skada for funktionen hos riksintresseutpekad
sjofart anges forandringar i infrastruktur som péa nagot satt paverkar tillgangligheten/framkomligheten
for gods eller persontransporter pa farleder (Trafikverket, 2022).

Hamn

Goteborgs hamn med anslutande farleder ar utpekat som riksintresse for hamn. Riksintresset syftar till
att skydda viktiga hamnfunktioner sa att dess forutsattningar och utvecklingsmoéjligheter inte
forsvaras. Riksintressets utbredning omfattar huvudsakliga delar av alvens vattenomrade upp till
Larjeans mynning, drygt 7 kilometer uppstroms laget for bron.

| preciseringen av riksintresset beskrivs bland annat ingaende hamndelar av riksintresse i bade ytter-
och innerhamnen (Lansstyrelsen i Véstra Gotalands 1an, 2009). Bland innerhamnarna anges
Masthuggskajen och Frihamnen varav den senare inte langre ingar, se vidare beskrivning i detta
avsnitt. | riksintressets precisering finns ocksa utpekade sa kallade 6vriga hamndelar dar bland annat
Skeppsbrokajen, Stenpiren, Packhuskajen och Lilla Bommens hamn ingar i omrade 1. Inom dessa
ovriga hamnomraden &r det viktigt att befintlig verksamhet antingen bevaras eller att de i framtiden
inte anvands pa ett sadant satt att riksintresset for hamnen eller for farleden hindras. Hugo Hammars
kaj, i den del som angransar mot Goéta alv, ingar i den geografiska utbredningen av riksintresset for
Goteborgs hamn, se Figur 16. Platsen ndmns inte specifikt i preciseringen (Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan, 2009).

Trafikverket har reviderat riksintresset Géteborgs hamn genom beslut den 22 december 2016.
Beslutet innebar bland annat att Frihamnen och Kvillepiren med omgivande vattenomrade inte langre
ar en del av riksintresset, vilket ocksa beskrivits i avsnitt 1.3 Tidigare utredningar under rubriken
”Reviderat riksintresse Goteborgs hamn 2016”. Riksintressets geografiska utbredning visas i Figur 16.

Jarnvig

I nara anslutning till den planerade gang- och cykelbron aterfinns utredningskorridoren for
Vastlanken, som pekats ut som riksintresse. Vastlanken utgdr en planerad jarnvéagstunnel for
persontrafik under Goteborgs centrala delar. Arbetet med genomforandet av tunneln pagar och &r
uppdelat i flera deletapper. Tva deletapper mots vid Stora Hamnkanalen och Packhusplatsen vilka &r
deletapperna Kvarnberget och Haga.

Den del som ligger narmast aktuellt projekt ar deletapp Kvarnberget, som inkluderar Packhusplatsen
och Stora Hamnkanalen. Etappen ska enligt tidplan vara fardig innan arbetet med den nya gang- och
cykelbron kan paborjas. Staden ska darefter fortsatta med att aterstélla omradet mellan Casinot och
Operan.

5.2.2 Riksintresse for kulturmiljovarden
Delar av det aktuella utredningsomradet for gang- och cykelbron ingar i ett riksintresseomrade for
Kulturmiljo - riksintresse Goteborgs innerstad [O 2:1-5]. Att Goteborgs innerstad ar ett riksintressant
omrade motiveras bland annat av att det &r en storstadsmiljo som &r formad av funktionen som
"Sveriges port mot véster” och det strategiska laget for sjofart, handel och férsvar vid mynningen av
Gota alvs vattensystem. Goteborg ar rikets framsta sjofartsstad samt residensstad, domkyrko- och
universitetsstad, praglad av tre seklers handelsaristokrati. Har finns ocksa ett av de fornamsta
exemplen pa 1600-talets stadsanlaggnings- och befastningskonst, och pa stadsbyggandet under 1800-
och 1900-talen. Riksintresset beskrivs mer i detalj i avsnitt 7.5 Kulturmiljo.

5.2.3 Riksintresse friluftsliv
Stora delar av Goéta élv och Nordre alv omfattas av riksintresse friluftsliv, se Figur 17. Centrala delar
av Goteborg och Gota &lvs mynning ar dock undantagna. Riksintresset borjar uppstroms
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Angeredsbron, cirka 11 kilometer uppstroms laget for den planerade gang- och cykelbron, och ar
uppdelat i olika delomraden upp till Vanersborg. | riksintressets vardebeskrivning framgar
huvudkriterier for riksintresset utpekande, vilket bland annat &r att omradet har sarskilt goda
forutsattningar for vattenanknutna friluftsaktiviteter och berikande upplevelser i natur- och
kulturmiljoer. Bland de atgarder som lyfts i vardebeskrivningen, vilka patagligt kan skada omradets
varden, namns att vattendraget ocksa i framtiden maste kunna nyttjas av fritidsbatar.

TECKENFORKLARING 5,0 [kmn]

-z

Riksintresse friluftsliv lf g |

O Friluftsliv

Ungefarlig
O placering av
gang-och cykelbro

Figur 17. Karta over riksintresse friluftsliv.

5.2.4 Riksintresse naturvard och Natura 2000
Cirka 2,4 kilometer uppstroms den planerade gang- och cykelbron mynnar Savean ut i Gota élv.

Saveans nedre del, mellan sjon Aspen och Géta alv, har pekats ut som Natura 2000-omrade enligt
habitatdirektivet (omradeskod SE0520183). Omradena &r relevanta for projektet, framst genom risk
for paverkan pa vandrande fisk som tar sig upp i vattendraget. Natura 2000-omradets nedre del visas i
Figur 36.

Natura 2000 &r ett ekologiskt natverk av vardefulla naturomraden inom EU. Utpekande av Natura
2000-omraden bygger pa krav som finns i EU:s fageldirektiv och art- och habitatdirektiv. Syftet ar att
hejda utrotning av vilda djur och vaxter samt forhindra att deras livsmiljoer forstors. | Natura 2000-
omradet Saveans nedre del &r de prioriterade bevarandevardena det naturliga, storre vattendraget och
en ursprunglig stam av atlantlax.

Savean ingar ocksa i utpekat omrade av riksintresse for naturvard som stracker sig fran Mjérns
mynning till Sdvedns mynning i Géta alv (Saveén, Naas och Ojared, NRO 14-148). De vérden som
konstituerar riksintresset ar bland annat landskapstyperna vattendrag och sjo, naturtypen &delldvskog
och vardefull fauna sa som genetiskt ursprunglig laxstam, havsnejondga, flodnejondga, stensimpa, al
och asp. Atgérder som beddéms kunna skada riksintressets varden sammanfaller i huvudsak med vad
som beskrivs for Natura 2000.
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5.3 Byggnadstekniska forutsattningar

5.3.1 Vattenforhallanden
| detta avsnitt anges de hydrologiska omstandigheterna som projektet har att forhalla sig till och
beakta i det vidare arbetet.

Djup

Vattendjupet kring omradet for den planerade gang- och cykelbron, benamnt ”boxen”, varierar mellan
cirka 2 och 8 meter, se Figur 18. Alven smalnar av uppstréms boxen (vid Goteborgs operahus) och
dar varierar djupet mellan cirka 2 och 7 meter. Nedstréms boxen nar djupet i vissa omraden ned till
cirka 14 meter. | farleden som stracker sig genom boxen uppgar ramfritt djup till 7,4 meter. Ramfritt
djup innebar sékerstallt lagsta djup vilket kontrollerats genom en balk (ram) som dras Gver botten.
Djupet uppratthalls genom aterkommande underhallsmuddring.

Ramfritt djup kommer efter flytten av Stena Lines Danmarksterminal reduceras till 6,3 meter, vilket
innebdr att farleden i framtiden kan komma att helt eller delvis fyllas upp av sediment till ny niva och
saledes bli grundare &n den &r idag. Hur balansen mellan ackumulation och erosion av bottensediment
i forhallande till vattenflodet i alven kommer stélla in sig efter att nytt ramfritt djup antagits ar svar att
pa forhand avgora. Det ar alltsa majligt att botten kommer vara djupare &n 6,3 meter i farleden aven i
framtiden.

Figur 18. Djup fran sjomatning i Goteborgs hamn ar 2022 som visar ungefarligt vattendjup i omradet.

Strémmar, salthalt och skiktning

Lokala strommar i Géteborgs hamn, och inom det aktuella omradet for den planerade gang- och
cykelbron, drivs huvudsakligen av flodet i Géta &lv och i mindre utstréckning av vind och variationer
i vattenstand och sprangskikt. Sprangskiktet utgor skiktningen i vattenpelaren mellan sott (lattare)
utflddande alvvatten och salt (tyngre) intrdngande havsvatten. Tillsammans med det utflédande
alvvattnet bildas en sa kallad estaurin cirkulation. Detta stromningsforhallande innebar att det mot
havet utstrommande &lvvattnet drar med sig delar av det underliggande tyngre saltvattnet som
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blandats upp och in i ytvattnet. Uppblandningen av havsvattnet till ytvattnet ger i sin tur upphov till en
svagare understrdm av havsvatten inat Géta alv. Stromningshastigheten i det utflodande alvvattnet ar
vanligtvis cirka 0,3-0,7 m/s, jamfort med den inflédande bottenstrdmmen som &r cirka 0,1-0,2 m/s. |
ytvattnet ar salthalten vanligen cirka 0-1 %o och i det inflédande underliggande havsvattnet, den sa
kallade saltvattenkilen, cirka 15-25 %o. Sprangskiktets djup varierar i broomradet men éterfinns
vanligen runt 5-6 meters djup.

Gota alv rinner fran Vanern i norr till Kattegatt i séder och delas vid Kungélv upp i tva grenar: Nordre
alv och den sa kallade Goteborgsgrenen. Merparten av flodet rinner naturligt genom Nordre &lv.
Flodesfordelningen mellan de tva grenarna kan delvis kontrolleras genom en skarm vid Ormo, se
Figur 19.

Gota alv

Kungalv

Ormo

Nordre alv.  Géteborgsgrenen

Larjeholm

Gang- och cykelbro

Figur 19. Oversiktlig karta éver Gota alv och dess férgreningar.

Saltvattenkilen nar vanligen uppstroms det aktuella broomradet men dess lage och storlek varierar
med variationer i flode, vind och vattenstand. Vid lagt flode och/eller hogt havsvattenstand kan
saltvattenkilen vid enstaka tillfallen nd anda till Kretslopp och vattens ravattenintag vid Larjeholm.
Vid héandelser av hoga floden och hard vastlig vind pressas saltkilen i stallet nedstroms mot havet.
Genom fordelningen av flodet vid Ormo (se Figur 19) uppratthalls ett lagsta flode i Goteborgsgrenen
for att forebygga saltvattenintrangning fran saltvattenkilen till ravattenintaget vid Larjeholm.

Medelflodet (MQ) vid broomradet ar cirka 213 m®s. Ovriga karaktaristiska floden for broomradet
sammanfattas i Tabell 3.
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Tabell 3. Tabell éver karaktaristiska floden for det aktuella broomradet. Vardena ar hamtade fran SMHIs
vattenféringsmodell, S-HYPE, och utgar fran modellerad total stationskorrigerad vattenféring 1985-2022.

Vattenforing Flode [m3/s]

HHQ - 50 &r 389
MHQ 316
MQ 213
MLQ 89

HHQ — 50 ar = Hogflode kopplat till en statistisk sannolikhet motsvarande 50 ars &terkomsttid.
MHQ = Medelhdgflode, medelvardet av samtliga rshogsta noteringar.

MQ = Medelfléde, medelvérdet 6ver hela modelleringsperioden.

MLQ = Medellagflode, medelvardet av samtliga arslagsta noteringar.

Bade dverslagsméssiga berakningar och tidigare 3D-modellering av en gang- och cykelbros paverkan
pa stromningen i alven (i samband med tillstandsans6kan 2007) indikerar att brons dammande effekt
pa alvflodet ar av obetydlig storlek. Detta géller dven for ett framtida scenario av grundare ramfritt
djup i farleden. Den uppskattade relativa minskning av tvarsnittsarea som anldggandet av en gang-
och cykelbro medfor, ar i forhallande till dlvens karaktaristiska flodeshastigheter, inte tillrackligt stor
for att resultera i nagon betydande damning av flodet.

Vattenstdnd

Karaktaristiska vattenstand for ar 2022 har beraknats utifran varden fran SMHI:s vattenstandsmatare
och anges enligt Tabell 4. Framtagna karaktaristiska vattenstand baseras pa varden fran SMHI:s
matstationer vid Torshamnen och Tingstadstunneln. Méatningarna har pagatt 1967-2023 respektive
2013-2023. Analysen har tagit hansyn till den vinduppstuvande effekt som kan uppsta i Gota alv.

Tabell 4. Karaktaristiska havsvattenstand vid GC-brolaget angivna i RH2000 ar 2022.

Vid GC-bro relativt RH2000! ar
2022 [m]

HHW +1,66
MHW +1,14
MW +0,02
MLW -0,59
LLW -1,09

1, Eftersom den lokala landhojningen i Sverige paverkar medelvattenytans niva under ett langre tidsperspektiv
ar det praktiskt att ange karaktaristiska nivéer relativt medelvattenstandet (MW), vars referensniva ar 0 och
alltsd andras under langre tidsperioder i forhallande till jordfasta referensnivaer. For att relatera uppmétta
vattenstand till andra inmatta hojder, s& som brokonstruktioner etc., anges dven karaktaristiska nivéer relativt
RH2000 (Rikets Hojdsystem 2000) som &r ett gemensamt jordfast referenssystem for Sveriges sjoar, vattendrag
och kustvatten.
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HHW = Hdégsta hdgvatten, hdgsta noteringen éver hela métperioden.
MHW = Medelhdgvatten, medelvardet av samtliga arshdgsta noteringar.
MW = Medelvatten, medelvardet 6ver hela matperioden.

MLW = Medellagvatten, medelvardet av samtliga arslagsta noteringar.
LLW = L&gsta lagvatten, lagsta noteringen 6ver hela matperioden.

SMHI har beraknat ett extremvattenstand med 100 ars aterkomsttid till +1,59 vid Torshamnen i
RH2000 ar 2022. Detta varde motsvarar ett extremvattenstand uppstroms, vid laget for gang- och
cykelbron, till cirka +1,76.

Vdagor

Vindvagor och dyning fran havet nar omradet for den planerade gang- och cykelbron i mycket liten
utstrackning. Vagklimatet styrs har i stéllet av lokalt genererade vindvéagor i Géta alv och svallvagor
fran passerande fartyg.

De lokalt genererade vindvagorna beror framst av lokal vindstyrka, vindriktning och hur stort det
Oppna vattenomradet &r dar vinden blaser. For broomradet innebar detta en vaghojd om hogst

1,0 meter, vilken kan uppnas under stormar med vind riktad fran vast. Vagriktningen ar i detta fall
motriktad alvflodet, vilket innebar korta och branta vagor (sa kallad krabb sjo).

Svallvagornas hojd beror pa flertalet faktorer, déaribland fartygets storlek, skrovform, fart och
omradets batymetri (terrangens form under vatten). Utifran radande hastighetsbegransningar i
farleden och storlek pa passerande fartyg bedéms svallvaghojden fran stora fartyg kunna uppga till
som hogst 0,7 meter.

Is

Vintertid uppkommer is i Gota alv under i genomsnitt tva av tre vintrar. Vid laget for den planerade
gang- och cykelbron varierar isforhallandena fran ar till ar. Forhallandena ar oftast lindriga pa grund
av lagets placering i forhallande till den kontinuerliga genomstromningen i Géta alv som transporterar
uppbruten is vidare nedstroms. Den uppbrutna isen ar tunnare an 10 centimeter cirka tva av tre vintrar.
Under svara isvintrar kan dock istjockleken uppga till cirka 30-50 centimeter, vilket endast intraffat
fyra av de senaste 34 vintrarna i omradet, vid betraktande av observationsdata fran SMHI (SMHI,
2023-10-30). Alvtvarsnittet langre uppstroms, vid Marieholmsbroarna, &r smalare och har i
kombination med broarnas pelare och ledverk lett till 6kad risk for bildning av ispropp i denna sektion
av alven. Isproppar medfor tkad risk for till exempel 6versvamningar och jordskred varfor isproppar
vid Marieholm bryts till mindre isflak som flottas ut varje vinter da is uppkommer i Géta alv.
Nedstroms Marieholm bryts alltsa isen ned till mindre isflak vilket, i kombination med det bredare
tvarsnittet, sallan medfor problematiska isansamlingar i exempelvis omradet for den planerade gang-
och cykelbron. Risk for ansamling av is runt den planerade gang- och cykelbron &r pa sa satt mindre
problematisk. | det fortsatta arbetet med att bestamma brons utformning ska hansyn énda tas till
radande isforhallanden i dlven. Fundament och ledverk ska i sa liten utstrackning som majligt bidra
till uppbromsning av isflakens rorelser ut mot 6ppet hav.

5.3.2 Geologi och geoteknik

Geologin inom omradet for den planerade gang- och cykelbron beskrivs nedan utifran geotekniska
undersoékningar och utredningar utférda mellan 1973 och 2022, kartmaterial samt utférd
matning/skanning av alvens bottengeometri (batymetri) ar 2022.

Packhuskajen

Tidigare utforda geotekniska undersokningar utférda mellan 1981 och 2020 inom omradet for
Packhuskajen visar att det i Gversta lagret forekommer fyllnadsmaterial med en maktighet pa mellan
cirka 2 och 3 meter. Darunder bestar jordlagerféljden av 16s lera. Utforda sonderingar visar ett djup
till berg pa mellan cirka 17 meter i nordost och 50 meter i sydvast inom omradet narmast kajen. I lage
for den planerade gang- och cykelbron &r forvantat djup till berg mellan cirka 40 och 55 meter.
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Stabilitetsforhallandena bedoms inte vara tillfredstallande inom omradet, varfor stabilitetshojande
atgarder kommer utforas for att uppna tillracklig sakerhet mot stabilitetsbrott vid Packhuskajen.
Atgarderna kan exempelvis omfatta paldéck, bankpalar, tryckbank i dlven eller genom att ersétta
befintligt material med lattare massor. Utredning pagar for val av lamplig stabilitetshojande atgard.

Gota dlv

Tidigare utforda geotekniska undersokningar utférda mellan 1973 och 2022 i Gota &lv visar att det i
oversta lagret forekommer ett tunt lager sediment pd mellan cirka 0,5 och 1,0 meter som foljs av lera.
Utforda sonderingar i Gota alv visar ett djup till fastare friktionsjord eller berg pa mellan cirka

70 meter och éver 100 meter.

Slanterna i farleden i anslutning till den planerade gang- och cykelbron har tillfredstallande sékerhet
mot skred for befintliga forhallanden.

Hugo Hammars kaj

Tidigare utforda geotekniska undersokningar och utredningar utforda mellan 1973 och 2022 inom
omradet for Hugo Hammars kaj visar att det i versta lagret forekommer fylinadsmaterial med en
maktighet pa mellan cirka 2 och 4 meter. Under fyllnadsmaterialet forkommer dy och gyttjig lera med
en maktighet pa mellan cirka 1,0 och 1,5 meter. Darunder bestar jordlagerféljden av 16s lera som
troligen foljs av fastare friktionsjord och berg. Sonderingar utférda vid Hugo Hammars kaj ar
avbrutna pa mellan cirka 90 och 110 meters djup, vilket innebér att djupet till berg ar storre och inte
ként. Enligt tidigare utforda undersdkningar ar djup till fastare friktionsjord eller berg inte verifierad.

Stabilitetsforhallandena bedoms inte vara tillfredstallande inom omradet, varfor stabilitetshojande
atgarder kommer utforas for att uppna tillracklig sakerhet mot stabilitetsbrott vid Hugo Hammars kaj.
Atgarderna kan exempelvis omfatta paldack, bankpélar, kalkcementpelare, tryckbank i alven eller
genom att ersatta befintligt material med lattare massor. Utredning pagar for val av lamplig
stabilitetshdjande atgard.

Kompletterande geotekniska undersékningar har utforts under hésten 2023.
Laboratorieundersokningar kommer att utforas for att fa ytterligare underlag avseende lerans
fysikaliska egenskaper.

5.3.3 Hydrogeologi

Packhuskajen

Inom utredningsomradet forekommer tva grundvattenmagasin (vattenforande skikt).
Grundvattenmagasinen benamns 6vre och undre magasin. Det sa kallade vre magasinet forekommer
i fyllnadsmassor och torrskorpelera ovan lerlagret. | friktionsjorden pa berg, under leran, forekommer
det undre grundvattenmagasinet vilket har en stor utbredning.

Medelgrundvattennivan i det 6vre magasinet bedéms variera mellan cirka -0,2 och +0,4 inom
utredningsomradet i hojdsystemet RH2000. Grundvattennivan varierar mellan ar och arstider. Utférda
geotekniska undersokningar visar att det Gvre magasinet till stor del bestar av genomslappligt material
som grus och sand. Enklare hydrauliska tester kommer att utféras i det fortsatta arbetet fér beddmning
av den hydrauliska konduktiviteten i det dvre magasinet.

Medelgrundvattennivan i det undre magasinet bedéms variera mellan cirka +0,4 och +1,4 inom
utredningsomradet. Tidigare undersokningar visar att det undre magasinet vaster om Kvarnberget
utgors av sand med hydraulisk konduktivitet pa 1-2 x 10 m/s och vid Stora Hamnkanalen av finsand
och sand med hydraulisk konduktivitet pa 1 x 10 m/s (PM Hydrogeologi, Trafikverket, 2016). Den
relativt hoga hydrauliska konduktiviteten innebér att ett hypotetiskt grundvattenlackage fran det undre
magasinet relativt snabbt kan sanka trycknivaerna over ett stort omrade.

Flera av byggnaderna i naromradet ar grundlagda pa trapalar eller rustbaddar som ar kansliga mot
grundvattensankning i 6vre magasinet, se Figur 20. Trapalar och rustbaddar kan ta skada om de
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hamnar ovanfor grundvattennivan och syresatts. Dessa grundlaggningstyper ar aven kansliga for
grundvattenavsankning i undre magasinet, med paféljande sattningar i leran.

Fastigheter med byggnader pa sattningsbenagen |

Karta 5 (32) Grundv ar [ Influensomrade grundvallen
undre magasin
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Figur 20. Grundvattenberoende grundlaggning vid Packhuskajen. Fastigheter mer orange farg ar beroende av
undre magasin, roda fastigheter av bade évre och undre magasin. Grona fastigheter ar inte
grundvattenberoende (PM Inventering grundvattenberoende grundlaggning, Trafikverket).

Casinot ar den byggnad med grundvattenberoende grundlaggning som ligger inom
utredningsomradet. Casinots grundlaggning narmast Operagatan ar grundforstarkt med
betongplatta/klackar med 18-meters pélar. Ovriga delar vilar pa grastensmurar (helt under marknivan)
och ar palade, troligtvis med kohesionspalar av tra.

I anslutning till utredningsomradet pagar andra projekt som kan paverka grundvattennivaerna.
Byggande av projekt Vastlanken, deletapp Kvarnberget, pagar dar arbeten sker bade i berg och i jord
sedan nagra ar tillbaka. Genom schaktning, lanshallning och skyddsinfiltration paverkas sannolikt
grundvattennivaerna i utredningsomradet. | naromradet finns ocksa Gotatunneln som gar i berg och
jord mellan Jarntorget och Lilla Bommen och passerar Kvarnberget. Skyddsinfiltration pagar lokalt
for att sakerstalla att inte skadlig grundvattenpaverkan uppkommer.

En beddmning av kommande schakters paverkan pa grundvattennivaerna i det 6vre magasinet
kommer behdva goras i det fortsatta arbetet. Om det beddms foreligga en risk for tillféllig
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grundvattensankning ska berakningar av paverkansomrade fran schakt utforas. Skyddsatgarder for att
motverka en tillfallig grundvattensénkning i det 6vre magasinet kan eventuellt behdvas. De
skyddsatgarder som kan bli aktuella kan vara tata schaktsponter och/eller skyddsinfiltration, samt
kontrollprogram for grundvatten. Skyddsatgarder och kontrollprogram bér samordnas med omgivande
byggprojekt. Det beddms i nuldget inte finnas nagon risk for permanent grundvattensankning i 6vre
magasinet, med anledning av jordlagrens htga genomslapplighet och narheten till alven.

En avséankning i det undre grundvattenmagasinet kan fa konsekvenser pa stora avstandoch ge upphov
till sattningar i ovanliggande lera och ska déarfor undvikas. Schakter ner till det undre magasinet
kommer dock inte bli aktuellt.

Det ar troligt att borrade stalrorspalar till fast botten kommer att anvandas for stoden narmast den
oppningsbara delen av bron eller for stod som har relativt kort avstand till fast botten. For 6vriga stod
ar det mer osakert huruvida det blir stalrorspalar och om det blir till fast botten eller kohesionspalar.
Vid anvandandet av stalrorspalar maste det tillses att grundvattenlackage genom palarna inte intraffar.
En tydlig arbetsgang for ingaende moment i tatningsarbetet och kontroll av utférd tatning bor
tillampas. Kontroll av omgivningspaverkan i undre magasinet och skyddsatgérder kan bli aktuellt,
men maste da samordnas med intilliggande projekt Vastlanken och med Gétatunneln.

Gota dlv

Det undre grundvattenmagasinet aterfinns pa stora djup i friktionsjord under leran och har sannolikt
hydraulisk koppling med de undre friktionslagren pa bada sidor om alven. Brostod kommer att
anlaggas i alven, dar det vid grundlaggning galler samma restriktioner och rekommendationer som pa
land avseende paverkan pa det undre grundvattenmagasinet.

Hugo Hammars kaj

Norr om alven, vid Hugo Hammars kaj, har ingen information om grundvattennivaer patréffats i
inventerat material. Utover eventuella grundvattenfororeningar bedéms omradet i nulaget ej ha
skyddsobjekt som &r beroende av det 6vre grundvattenmagasinet. Installation av grundvattenrér samt
insamling av grundvattennivainformation och enklare hydrauliska tester kommer att utforas i det
fortsatta arbetet.

Det undre grundvattenmagasinet aterfinns pa stora djup i friktionsjord under leran. Méatningar utférda
vid Frihamnen och Hjalmar Brantingsplatsen under 2019 (i samband med Genomfdrandestudie for
Hjalmar Brantingsgatan) visade generellt grundvattennivaer dver +2. Resultaten fran matningarna
indikerar att nivaerna i undre magasin vid Hugo Hammars kaj kan vara nagot hogre an vid
Packhuskajen. Om stalrérspalar anvands ner till fast botten maste det tillses att grundvattenlackage
genom palarna inte intraffar.
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6 SJOTRAFIK OCH TRAFIK —
FORUTSATTNINGAR OCH PAVERKAN

6.1 Sjofart

6.1.1 Forutsattningar
Befintligheter
Farled 955 (Géta alv)
Farled 955 forbinder Vésterhavet med Vanern och utgor en viktig transportled till och fran hamnar

béade langs Gota dlv och i Vanern. Langs farleden transporteras arligen cirka tva miljoner ton gods
med lastfartyg.

Hastigheten i farleden ar i utredningsomradet begransad till fem knop med undantag for linje
»Alvsnabben” och ”Alvsnabbare” som far kora i atta knop.

Farledens djup &r 7,4 meter enligt sjokort i naromradet for den planerade gang- och cykelbron. Ovrig
farledsutformning och djup i brolagets naromrade framgar av Figur 21.

v ¥ o) g
A Q '
¥ "‘:'ﬂ < = - e
Q? S 4 Gulll
& ’ 2
4 N\ <
L <L/,,\‘<V ¢ kajen
B 3
Y /[ AR
/ ¥ DS Hisingsbron
P = (open Z8)
> ~K/ 1301 (12)
) / :
" 2N
=
S
L Bommens
amn
Centralsiation
Nordstaden
>
Lindholms- i

i ‘
@7 ’”’Ig, Fi2)6s

: / St Bommens hamn

¥ Skeppsbro-
R\ kajen -

FIR 3s (7 ;, <
Y, Fr e FIY3s I
‘ Rl V.75

— Masthuggs- =

Figur 21. Angivna sjokortsdjup i narheten av Iaget for den planerade gang- och cykelbron. Numrerade
kajplatser pa Hugo Hammars kaj visas med svarta siffror.

Pa strackan fran Vénern till Géteborg finns 12 broar varav tre fasta, icke ppningsbara.
Nivaskillnaden pa totalt 44 meter hanteras av sex slussar. En sluss finns vid Lilla Edet dar
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nivaskillnaden &r cirka sex meter, fyra slussar vid Trollhattan med en total nivaskillnad pa cirka 32
meter och en vid Brinkebergskulle pa cirka sex meter. Begransningar med avseende pa fartygsstorlek
i dagens slussar framgar av Tabell 5 nedan. Storsta tilldtna hojd for fartyg i farleden enligt sjokortet ar
angivet till 27 meter.

Tabell 5. Befintliga storleksbegrénsningar i slussarna i Farled 955, med fartygsstorlek inom parentes som kan
tillatas efter sarskilt tillstdnd av Sjofartsverket.

Maxlangd 87,0 meter (89,0 meter)
Maxbredd 12,7 meter (13,4 meter)
Maxdjupgaende 4,7 meter (5,4 meter)

Narliggande broar

Hisingsbron och Marieholmsbroarna, ar belagna narmast det aktuella omradet for den planerade gang-
och cykelbron. Deras narhet till den planerade gang- och cykelbron kan innebara inbérdes paverkan
gallande bland annat 6ppningsforfaranden och dppningsstrategier samt information for fritidsbatar.

Hisingsbron ligger cirka 1 kilometer uppstroms det planerade brolaget. Bron stod klar ar 2021 och
utgodrs av en lyftbro. Den segelfria hdjden &r 12 meter i stangt lage och 28 meter i 6ppet lage. Bron
tillgodoser transporter 6ver alven for bil-, buss- och sparvagnstrafik samt gang- och cykeltrafik.
Oppningar for yrkessjofart sker for narvarande I6pande 6ver dygnet efter anrop, med undantag for
sparrtider. Spéarrtiderna innebar att bron inte éppnas under vardagar klockan 06.00-09.00 och klockan
15.00-18.00 i syfte att bidra till en god framkomlighet for trafiken som ror sig pa bron, framfor allt for
kollektivtrafiken.

For fritidssjofarten finns utsatta ppettider enligt tidtabell, vilka varierar i antal mellan sex och nio
oppningar per dygn under dagtid, beroende pa veckodag och tid pa aret. Oppningar sker pa utsatta
tider om nagon fritidsbat begar 6ppning inom dessa tider. Nattetid éppnas bron efter anrop till
broférare. Information till fritidsbatsagare finns tillganglig bland annat via Sjofartsverkets och
Goteborgs Stads hemsidor. Dar framgar ocksa var utpekade vantbryggor ar belagna.

Figur 22. Brodppning vid Hisingsbron fér passage av lastfartyg.
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Vid Marieholm finns tva jarnvagsbroar, Marieholmsbron och Sodra Marieholmsbron. Bada broarna ar
jarnvagsbroar och har dven en gang- och cykeltrafikbana. Marieholmsbroarna ar utforda som sa
kallade lyft-svangbroar. Den segelfria hgjden ar 5,9 meter i stdngt l4ge och obegréansad héjd i Gppet
lage. Brodppning sker efter anrop fran bade fartyg och fritidsbatar men jarnvagstrafiken har prioritet.

Befintlig sjéfart och trafikrérelser

Med ordet sjéfart menas i detta samradsunderlag samtliga farkoster som ror sig pa vattnet. Sjofarten
delas vidare in i yrkessjofart och fritidssjofart. Yrkessjofarten inkluderar lastfartyg, passagerarfartyg,
arbetsfartyg och myndighetsfartyg. Fritidshatar utgors av bade motorbatar och segelbatar samt mindre
bétar s som kajaker, kanoter och vattenskotrar.

For att analysera yrkessjofarten i Gota alv har fartygsrorelser inhamtats fran sa kallad AlS-data
(Automatic Identification System) for 2022. Datan innehaller information med fartygens position,
hastighet, 1&ngd och bredd.

For att inventera samtliga batar som passerar pa alven pagar en visuell inventering i form av
bétrakning med kamera. Pé sa satt identifieras till exempel fritidsbatstrafik utan AIS-utrustning.
Batrakningen startade i april 2023 och planeras att paga fram till och med oktober 2023. Batrakningen
ger information om fartygspassager i form av antal, l1&ngd, hojd och fartygskategori.
Inventeringsresultat fran 20 april till 3 september har anvénts i detta samradsunderlag.

Figur 23. Flygfoto med pagaende sjofartstrafik i Gota alv, dar Packhuskajen och Stora Hamnkanalen syns till
vanster i bild.

Yrkessjofart: lastfartyg

Lastfartyg gar med olika typer av gods till och fran hamnarna i Vanern och langs Géta alv.
Majoriteten av de lastfartyg som fardas pa dlven utgérs av de storsta typerna av lastfartyg som
farleden tillater, for att kunna lasta sa mycket som mojligt per resa. Generellt har lastfartygen en langd
pa 75-100 meter och en bredd pa 10-14 meter. Resultatet fran pagaende batrakning (april-september
2023) visar att cirka 97 % av lastfartygen ar hogre &n 12 meter, vilket kraver 6ppning av Hisingsbron.

Lastfartygen har med fa undantag lots ombord da de passerar utredningsomradet.
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Lastfartygen delas upp i tva storlekskategorier, Vanermax och Surtemax:
o Fartyg i langdintervallet 75-90 meter bendmns Véanermax (se Figur 24).

o Fartyg med en langd 6ver 90 meter bendmns Surtemax. Dessa fartyg trafikerar farledens nedre
del till Surte eller Bohus och vander vid Jordfallsbron. Fartygen kan vara upp till 125 meter
l&nga och 16,5 meter breda.

Enligt AlS-data for 2022 passerade totalt 1 320 lastfartyg laget for den planerade gang- och
cykelbron. Passager av lastfartygen ar relativt jamnt fordelade over aret.

Figur 24. Fartyget Lexus (representerar Vanermax) pa Gota alv intill Géteborgs operahus.

Yrkessjofart: passagerarfartyg
Passagerarfartyg som trafikerar Gota dlv inom utredningsomradet bestar av bade tur- och
charterfartyg samt passagerarfartyg som gar pa fasta turtabeller for kollektivtrafiken.

AlS-data visar att 21 129 passagerarfartyg passerade forbi omradet for den planerade gang- och
cykelbron ar 2022, vilket ar merparten av alla fartygspassager forbi omradet (jamfor sammanstéllning
i Tabell 6). Siffror fran pagaende batrakning indikerar att passagerarfartygen har en hojd pa mellan
7-13 meter, med de flesta inom intervallet 8-10 meter. Undantaget ar Paddanbatarna med en hojd 6ver
vattenytan lagre an 1,5 meter. En stor andel av passagerarfartygen utgors av kollektivtrafikfarjor, som
gar mellan Stenpiren och Lilla Bommen.

| utredningsomradet trafikerar tva farjelinjer for kollektivtrafik. Alvsnabben” (linje 285) trafikerar en
stracka som passerar laget for den planerade gang- och cykelbron mellan Lilla Bommen (uppstroms
broldget) och Klippan (nedstréms brolaget), se Figur 25. ”Alvsnabbare” (linje 286) fungerar som en
direktfarja mellan Stenpiren och Lindholmspiren.
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Lilla'Bommen

Klippan Dagens trafik Gver alven

O Befintliga kajplatser
0 500 1000 m /}Ivsnabbare
- —— Alvsnabben

Figur 25. Befintliga strackningar for kollektivtrafiklinjerna for farja. llustration (Trivector, 2021).

Det planeras ocksa for en ny férjelinje mellan Stenpiren och Pumpgatan dar en ny hallplats for
kollektivtrafikfarja byggs vid Keillers kaj (se Figur 15). Férjan avser att tillgodose behovet for gang-
och cykeltrafik innan en ny gang- och cykelbro kommer pa plats.

Kollektivtrafiken trafikerar utredningsomrédet aret runt. Ovrig passagerartrafik, det vill saga framst
tur- och charterbatar, trafikerar alven framfor allt under perioden maj till september samt under jul
och nyar. Till stor del utgar tur- och charterfartygen fran antingen Packhuskajens naromrade, sa som
Stenpirens norra kaj och Packhuskajen, eller Lilla Bommens hamn.

Yrkessjofart: arbetsfartyg

Bland arbetsfartyg pa Géta alv ingar bland annat mudderverk, bogserbatar, dykfartyg, pramar och
myndighetsfartyg i till exempel Polisens, Kustbevakningens, Sjtfartsverkets och
Sjoraddningsséllskapets regi. Arbetsfartygen forekommer i varierande hdjder mellan 2 och 26 meter.

Antalet arbetsfartyg som passerade omradet for den planerade gang- och cykelbron ar 2022 var totalt
1 160. Passagerna var relativt jamnt fordelade Gver aret.

Fritidsbatar

Fritidshatar utgors av bade motorbatar och segelbatar men ocksa av mindre batar sa som kajaker,
kanoter och vattenskotrar. Motorbatar har vanligen en hojd dver vattenlinjen inom intervallet

0-5 meter med enstaka hogre hojder. Segelbatar forekommer inom hojdintervallet 8-23 meter med den
stora méngden i intervallet 12-20 meter.

Ett stort antal fritidshatar har inte AIS-utrustning. En béttre uppfattning av det totala antalet passager
av fritidsbatar (motor- och segelbatar) vantas efter slutford batrakning. En prognos for den
sammanlagda mangden fritidsbatar som passerar laget for den planerade gang- och cykelbron under
2023 &r cirka 10 000. Siffran baseras pa pagaende batrakning samt tidigare underlag (FB Engineering
AB, Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2006-02-15). Fritidssjofarten trafikerar framfor allt strackan
under april till och med oktober med sarskild tyngdpunkt under juni till augusti.
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Sammanfattning trafikrorelser
| Tabell 6 sammanstélls de fartygspassager som inhdmtats via AlS-data for de olika
fartygskategorierna ar 2022,

Tabell 6. Totala antal passager i alven vid laget for den planerade gang- och cykelbron under 2022 enligt AlS-
data redovisat i de olika fartygskategorierna. For fritidsbatar har uppjustering gjorts for fritidshatar utan AIS-
utrustning. Siffran ar en prognos baserad pa pagaende batrakning samt rapporten PM Trafik (FB Engineering
AB, Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2006-02-15).

Sjofartstyp Antal passager

Lastfartyg 1320
Passagerarfartyg 21129
Arbetsfartyg 1160
Fritidsbatar ca 10 000
Totalsumma 33609

6.1.2 Preliminar paverkan och fortsatt arbete
Pdverkan pa yrkessjofarten
En gang- och cykelbro innebar att farledens bredd planeras till att bli 30 meter i det planerade
brosnittet. For att minimera paverkan for yrkessjofarten kommer 6ppningsdelen for den planerade
gang- och cykelbron placeras sa att kursomlaggning inte behGver goras nar bron passeras.

Projektets utgangspunkt &r att begransningarna for godstrafikens framkomlighet inte ska bli storre an
vad de ar idag, till foljd av den planerade gang- och cykelbron. Samma mojligheter som idag finns for
lastfartygen att passera Hisingsbron ska ocksa finnas for att passera gang- och cykelbron.

Merparten av lastfartygen som passerar Hisingsbron har en hojd pa 6ver 12 meter. Brodppning av
Hisingsbron kravs redan idag for dessa fartyg. En gang- och cykelbro nedstréms Hisingsbron, med en
segelfri hojd pa 4,5-7 meter medfor ytterligare en bro i farleden, men genom att anvanda en
samordnad tidtabell och samma majlighet till brodppning som for Hisingsbron, kan paverkan for
godstrafiken minimeras.

Passagerarfartyg och arbetsfartyg har en lagre hojd, jamfért med lastfartygen, och kan i nuldget ofta
passera fritt under Hisingsbron. En ny gang- och cykelbro innebér pa sa sétt en paverkan pa
passagerarfartyg och arbetsfartygen jamfort med nulaget. For bada fartygskategorierna kan det bli
aktuellt med passage av bron vid tidtabellerade 6ppningar, vilket innebar en paverkan pa
framkomligheten jamfort med idag. Oppningsalternativen kommer studeras vidare i arbetet med att ta
fram en Oppningsstrategi for bron. Undantaget 6ppningshehov ar Paddanbatarna som fortsattningsvis
kommer att kunna passera fritt i alven.

En stor andel av passagerarfartygen, som trafikerar det aktuella utredningsomradet, utgors av
kollektivtrafikfarja i linjetrafik. Farjor trafikerar i nuléget stréckan mellan Lilla Bommens hamn och
Stenpiren (linje 285). En framtida linje kommer ocksa att ga mellan Stenpiren och Lundbystrand da
den nya farjehallplatsen fardigstallts. Den nya bron kommer dock inte att behéva 6ppnas for denna
farjetrafik, eftersom linjetrafiken i brolaget inte kommer vara kvar nar gang- och cykelbron ar pa
plats. Farjetrafiken mellan Lilla bommen och Lindholmen véntas ersattas av den nya sparvagen till
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Frihamnen och Lindholmen vilken ska sta klar i slutet av 2025, samt av den nya gang- och cykelbron.
Farjetrafiken mellan Stenpiren och Lundbystrand kommer erséttas av den nya gang- och cykelbron.

Pa Packhuskajen finns kajplatser for flera tur- och charterbatar. Beroende pa var den planerade gang-
och cykelbron landar pa Packhuskajen kan de batar som anvander befintliga kajplatser behdva flyttas.
Ledverkens placering och utformning skulle kunna komma att paverka mandvreringsutrymmet for
tur- och charterbatarna, vilket skulle kunna forsvara anvandandet av kajplatserna i naromradet.
Uppséagning av hyresavtal for kajplatser kan innebéra negativ paverkan for batagaren.

Pa Hugo Hammars kaj finns kajplatser i alvens langdriktning. Kajen inom boxen (kajplats 195 och
195A) ar i daligt skick och anvands inte for reguljar sjofart. Kajplatserna framgar i Figur 21. |
nedstroms riktning finns kajplats 194 som kan nyttjas av storre fartyg. Vid sodra delen av kajplats 194
ligger Betelskeppet fast fortdjd, dar foreningen Linnéahuset ordnar med boende for hemldsa ombord.
Beroende pa brons utformning och tillhérande anordningar kan det bli begransningar i vilka
fartygstyper som kan nyttja befintliga kajplatser.

I det fortsatta arbetet med att utreda lamplig placering och utformning av bron kommer en vidare
analys genomforas av yrkessjofarten. Batrakning har genomforts april-september 2023, dar resultaten
nu sammanstalls och analyseras. Battyper, antalet passager och tider for passager av olika fartyg utgor
ett viktigt underlag for den 6ppningsstrategi som kommer att foreslas. Utover detta pagar ett arbete
med sjosdkerhet, vilket tas upp i avsnitt 7.8. For att verifiera att broutformningen uppnar en tillrackligt
hog sékerhetsniva kommer fartygssimuleringar att genomforas. Viktigt i det fortsatta arbetet ar ocksa
den dialog som fortsatt kommer att genomforas med olika sjofartsintressenter som berérs av projektet
for att soka samforstandslosningar.

Pdverkan pa fritidsbatar

En gang- och cykelbro kommer att medfora en viss negativ paverkan pa fritidshatar, framfor allt
genom nagot forsamrad framkomlighet for de batar som ar hogre an gang- och cykelbrons segelfria
hojd. De fritidsbatar som framfor allt berdrs ar segelbatar, men &ven storre motorbatar med en hogre
hojd kan paverkas negativt jamfort med nulaget. Segelbatar och storre motorbatar kommer att behva
forhalla sig till gang- och cykelbrons 6ppningstider som planeras att samordnas med Hisingsbron.
Genom samordning av 6ppningstider for de bada broarna kan paverkan pa fritidsbatarna begransas.

Segelbatar och storre motorbatar (med en hogre hojd an gang- och cykelbrons segelfria hojd) behdver
i nulaget inte passera nagot hinder i farleden, men kommer att behdva forhalla sig till oppningstider
till foljd av den planerade gang- och cykelbron.

Den batrakning som pagar inom projektet kommer att utgora ett viktigt underlag for den
oppningsstrategi som tas fram i det fortsatta arbetet. Batrakningen utgor ett underlag for vilka
kategorier av fritidsbatar som forekommer inom omradet samt frekvens och fordelning Gver dygnets
timmar. Med tanke pa att antalet passager av fritidsbatar kan variera for olika ar kan ytterligare arbete
behovas for att kartlagga den arliga fritidsbatstrafiken i omradet, till exempel genom analys av
tillganglig data fran batrakning som utférdes infor Hisingsbrons uppforande. Férutom val av lamplig
Oppningsstrategi kan negativ paverkan for fritidsbatarna begransas genom lampliga véantplatser
uppstroms och nedstréms gang- och cykelbron. Vantplatser kommer att utredas och foreslas i det
fortsatta arbetet.

Pdverkan pa riksintresse kommunikation

Skélet for utpekande av riksintresse for sjofart i Gota dlv (Farled 955) ar att godstrafik ska ha en god
framkomlighet i farleden. Det &r darfor viktigt att sdkerstélla framkomligheten for godstrafiken. For

att den inte ska begransas arbetar projektet med utformning och dppningsstrategi med ambitionen att
bibehalla den framkomlighet som finns idag.
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Utover yrkessjofarten behéver hansyn tas till fritidssjofarten eftersom den utgor ett trafikslag som
trafikerar den riksintresseutpekade farleden. Projektet kommer ta hansyn till fritidsbatarna genom till
exempel vantplatser och 6ppningstider.

Utifran ovan bedéms den planerade gang- och cykelbron kunna utformas sa att den sammantaget inte
orsakar pataglig skada pa den del av riksintresse kommunikation som innefattar sjotrafiken pa
farleden.

Framkomligheten i omradet for den planerade gang- och cykelbron ar ocksa av vikt for riksintresset
Goteborgs hamn. Vidare berors kajplatser framfor allt pa Packhuskajen. De ingar inte i nagon av de
utpekade hamndelarna av riksintresse, men ingar som évriga hamndelar dar det ar viktigt att antingen
befintlig verksamhet bibehalls eller att ny anvandning inte hindrar riksintresset fér hamnen eller for
farleden. Beroende pa placering och utformning av bron samt ledverk kan nyttjandet av kajplatser
forsvaras. Goteborgs Stad avser att undersoka mojligheten att hitta nya kajplatser for de verksamheter
som patagligt paverkas av bron. Med utgangspunkt i att berérda kajomraden inte ingar i riksintresset
beddms inte nagon pataglig skada pa riksintresset for Géteborgs hamn uppsta.

6.2 Ovrig trafik

6.2.1 Forutsattningar
I anslutning till de omraden dar gang- och cykelbron landar finns befintliga vagnat for bade gang-,
cykel-, kollektiv- och biltrafik. | Figur 26 och Figur 27 presenteras viktiga strak for olika trafikslag
vid Packhuskajen och Hugo Hammars kaj.

Vid Packhuskajen finns gang- och cykelbanor i anslutning till dar bron foreslas landa, vilka mojliggor
resande bade sdder- och norrut. Vid Hugo Hammars kaj har gang- och cykeltrafik mojlighet att ta sig
till och fran brons anslutningspunkt via asfalterade ytor. Har finns separata gang- och cykelbanor
inom 300 respektive 600 meter fran brons anslutningspunkt.

Langs den sddra sidan av Gota alv trafikerar motortrafik parallellt med dlven via Stora Badhusgatan
och Operagatan. Straket &r omledningsvag for E45 (Gotatunneln) och utgor ett viktigt strak for bade
kollektivtrafik och biltrafik. I anslutning till féreslagen landningspunkt vid Hugo Hammars kaj
trafikerar kollektivtrafik och biltrafik framst via Lindholmsallén. Fran Lindholmsallén nas brons
anslutningspunkt inom 600 meter. Ett lokalt vagnat for motortrafik finns dven inom omradet i direkt
anslutning till den planerade gang- och cykelbron.

Vid Packhuskajen, i direkt anslutning till den planerade gang- och cykelbron, ligger
kollektivtrafikhallplatsen Stenpiren. Stenpiren utgér en viktig knutpunkt for kollektivtrafik och
trafikeras av buss, sparvagn och farja. Fran Hugo Hammars kaj &r det cirka 450 meter till narmaste
kollektivtrafikhallplats, Pumpgatan, som trafikeras av busstrafik. Ny sparvag ar under utbyggnad i
omradet och sparvagnstrafik bedéms borja trafikera hallplatsen vid arsskiftet 2025/2026. Ett farjelage
byggs under hosten 2023 vid Keillers kaj/Pumpgatan, vilket beskrivs mer i avsnitt 6.2.2. Farjelagets
placering framgar i Figur 15.

Ungefar 700 meter norr om Hugo Hammars kaj ligger jarnvagen Hamnbanan. Hamnbanan &r ett
riksintresse och kopplar ihop Goteborgs hamn med 6vriga delar av jarnvagsnétet.

| framtiden vantas ytterligare ett riksintresse i naromradet for den nya gang- och cykelbron,
Vastlanken. Vastlanken passerar under mark vid Packhuskajen. Léget for riksintressena visas i Figur
16.

46 (87)



SAMRADSUNDERLAG INFOR TILLSTANDSANSOKAN VATTENVERKSAMHET

2023-11-14 (VER 2.0)

,O / 200 [m] TECKENFORKLARING
Trafik Strak
e Sparvig
I @ Kollektivtrafik

. Kollektivtrafikhallplats

Cykeltrafik

Pendelcykelslrak/
dubkelrikrad cykelstrak
Cverarinende oykelnzt/
erkelriktad cykelbana

fverarinende cykelnat!
Cykelfartsgata

Matortrafik
(Under mark)

LR
. - . s Boxen

——— 4
3P data & OpenstreetiMap contributers, Micrasort, Facebook, Inc. and its affiiases. Eeri Communizy Maps

cantibutors, Map layer by Esn

Figur 26. Befintliga strak for motor-, cykel- och kollektivtrafik vid Packhuskajen.
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Figur 27. Befintliga strak for motor-, cykel-, kollektivtrafik och jarnvag vid Hugo Hammars kaj.
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6.2.2 Preliminar paverkan pa ovrig trafik och fortsatt arbete
Den planerade gang- och cykelbron bedéms ha stor positiv paverkan for gang- och cykeltrafiken.
Bron vantas forbattra restiden for trafikgrupperna pa bada sidor av Gota &lv vid resande 6ver dlven.
En kortare restid gor det ocksa mer attraktivt for manniskor att vélja cykeln som fardmedel. Vidare
kan en gang- och cykelbro inom det aktuella omradet medféra avlastning av gang- och cykelnatet pa
andra platser i staden, exempelvis Hisingsbron.

Gang- och cykelbron forvantas paverka resandet for de passagerarfarjor som i nulaget trafikerar pa
Gota alv. | dagslaget gar farjor bland annat mellan Lindholmen och Stenpiren och anvands av bade
gaende och cyklister. Cirka 7 700 resenarer fardas pa farjorna mellan hallplatserna Lindholmen och
Stenpiren under ett vardagsdygn som arsmedel. Under ett medelvardagsdygn under sommarhalvaret
uppgar antalet resenarer till 8 100. I och med den pagaende exploateringen pa norra dlvstranden
bedoms farjetrafiken fortsatt fa en viktig funktion for att koppla samman norra och sédra alvstranden.
Farjetrafiken kommer vara viktig i framtiden dven da en gang- och cykelbro finns pa plats. En
ombordsunderstkning, som genomférdes 2019, visar att avgiftsfri farjetrafik ar ett viktigt skal till att
cyklister viljer farja framfor alternativa fardvagar. Gaende daremot paverkas inte i lika hog
utstrackning da de i storre omfattning har kollektivtrafikkort.

Den nya bron bedéms kunna utgdra ett attraktivare alternativ for en del farjeresenarer, eftersom de
inte behdver anpassa sig till en tidtabell om de nyttjar bron. Till skillnad fran farjetrafiken &r en bro
tillganglig hela dygnet. Eventuella brooppningar kan dock komma att paverka brons attraktivitet
negativt.

Under hosten 2023 byggs ett nytt farjelage vid Keillers kaj/Pumpgatan. Det nya farjeldget blir en ny
hallplats vid namn Lundbystrand med skytteltrafik till och fran Stenpiren. Férjelinjen avses erséttas av
den nya gang- och cykelbron.

Figur 28. Cyklist vid Stenpirens hallplats.

For att kunna gora en mer kvalificerad bedomning av framtida floden pa gang- och cykelbron behdvs
ytterligare arbete och underlag. Detta arbete pagar under hosten/vintern 2023/2024.

Genom projekt Vastlanken kommer gang- och cykeltrafiken, till och fran de nya stationerna och
uppgangarna vid Nordstan respektive Haga, innebara ett 6kat tryck pa det centrala gang- och
cykelvéagnatet inklusive den planerade gang- och cykelbron.
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7 MILJOFORUTSATTNINGAR OCH
PRELIMINAR PAVERKAN

7.1 FoOroreningar i mark

7.1.1 Forutsattningar

Hugo Hammars kaj

Hugo Hammars kaj ligger pa norra dlvstranden i anslutning till det stora varvsomradet for tidigare
Gotaverken. Omradet har en lang historia av hamn- och varvsverksamhet. Hela omradet ar utfyllt och
kajen ar uppbyggd pa aldre vassomraden.

Sa sent som fram till 1970-talet bedrevs varvsverksamhet inom delar av sédra Frihamnen samt Hugo
Hammars kaj, se Figur 29 nedan. Varvsverksamhet omfattar ofta hantering av en stor méangd
kemikalier och oljor. Bland annat har verksamheter som gjuteri och maleri bedrivits i naromradet.

Figur 29. Flygbilder 6ver Hugo Hammars kaj 19602022 (Ké&lla: https://minkarta.lantmateriet.se/).

Fororeningar kopplade till tidigare verksamheter inom och i anslutning till Hugo Hammars kaj
forvantas vara liknande de som ofta patraffas i fyllnadslager inom norra élvstranden. Utover att
fororeningar av metaller och olja ar att forvanta har varvet enligt uppgift anvant halogenerade
I6sningsmedel och giftiga batbottenfarger med tributyltenn (TBT). Inom omradet har det hanterats
mycket kemikalier som skéroljor, trikloretylen, bottenfarger, oljor samt blastersand. Tjérasfalt har
konstaterats i narheten av Hugo Hammars kaj, bland annat vid VValdemar Noréns gata.

| Figur 30 visas urklipp fran EBH-stodet vilken visar potentiellt férorenade omraden. Férorenade
sediment fran Gotaverken utgor ett objekt i riskklass 1 (markerad med rod cirkel i Figur 30). Nagot
vaster om aktuellt omrade finns ett riskklass 2-objekt markerat, vilken avser varvsomradets
landbaserade fororeningar.
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Figur 30. Utklipp fran Vastra Gétalands lans web-GIS som visar potentiellt fororenade omraden (EBH). Det
réda inringade omradet visar ungefarligt lage for aktuellt undersékningsomrade. Bakgrundskarta: ©
Lantméteriet Geodatasamverkan - Topografiska webbkartan. Aktuellt omrade pa Hugo Hammars kaj markerad
med rod figur.

Tidigare undersokningar har utforts inom aktuellt omrade pa Hugo Hammars kaj. Infor anlaggning av
nya dagvattenledningar utfordes under 2018 provgropsgravning i fem punkter inom aktuellt omrade
(Sweco, 2018), tidigare har dven oversiktlig miljoteknisk markundersokning utforts i sju punkter pa
Hugo Hammars kaj (Structor Miljo, 2014). Provpunkternas framgar av Figur 31. Provpunkter vid
miljotekniska markundersokningar, genomférda 2018 och 2014. Figur 31. Vid provtagningarna har
tydligt fororeningspaverkade fyllnadsmaterial noterats och ofta forekommer rivningsrester som skrot,
tegel, tré etc. Férhdjda halter av TBT, oljekolvaten och metaller har konstaterats. Analyserad asfalt
har inte pavisat nagon férekomst av tjarasfalt.

I naromradet har fler miljotekniska undersokningar genomfarts. Prover har tagits inne pa
varvsomradet (bland annat vid tidigare maleriavdelning). Provtagningsresultaten visar pa forhojda
halter av PAH, kvicksilver, bly, koppar och zink (Miljéférvaltningen, 1995), (Sweco, 2018).

I samband med markarbeten vid Valdemar Noréns gata (strax nordvast om aktuellt omrade vid Hugo
Hammars kaj) patraffades ar 2002 tjarasfalt med hoga halter PAH (Polycykliska aromatiska
kolvéten). Tjérasfalten omhandertogs for destruktion. Underliggande béarlager var &ven fororenat av
PAH och alifater (organiska foreningar som bestar av kol och vatemolekyler). Det har dven patraffats
slipers inom omradet som omhéandertagits pa grund av fororening av kreosot (Sweco, 2002).
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Figur 31. Provpunkter vid miljotekniska markundersékningar, genomférda 2018 och 2014.

De provtagningar som utforts inom omradet visar nastan genomgaende att marken ar mer eller mindre
kontaminerad. Den typiska lagerféljden har varit:

o Asfalterade ytskikt med innehall av stenkolstjara.
o Ddrunder finns i regel ett mindre kontaminerat barlager om 20-50 centimeter.

e Under de modernare ytskikten foljer 2-4 meter missfargade fyllnadsmassor med betydande
inslag av olika typer av fasta avfall sasom slagg, rivningsrester, skrot med mera.

e Langst ned mot naturlig gyttja eller lera finns ofta nagon eller nagra meter aldre
muddermassor som endast &r I4tt kontaminerade.

Packhuskajen

Fran 1840-talet togs omradet vid Packhuskajen i ansprak for olika verksamheter. Det var framfor allt
sjofart, jarnvag, handel och industri, men ocksa bostader och hotell.

Fran 1970-talets slut diskuterades den daliga miljon i omradet och flera forslag till ny anvandning av
marken langs &lven presenterades. De som hittills genomforts &r bygget av Operan och ombyggnaden
for ”Casino Cosmopol” i gamla Tull- och Packhuset. En stor del av Packhuskajen har tagits i ansprak
av GOteborgs Maritima centrum och ett nytt “hamnskjul” har byggts intill.
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Figur 32. Flygbilder 6ver Packhuskajen 1960-2022 (Kalla: https://minkarta.lantmateriet.se/).

I samband med schaktning intill det gamla tullhuset har jordmassor patraffats som luktade olja (NCC,
1999). Jordprover togs ut pa schaktmassor i anslutning till den tidigare bensinstationen med
tillhorande verkstad som var lokaliserad inom omradet. De prover som analyserades pa laboratorium
hade halter av totalt extraherbara alifater pa 140 och 200 mg/kg, vilket inte foranledde nagon
saneringsatgard for omradet.

Vid markarbete for anldggande av ny fjarrvarmeledning intill Packhusplatsen ar 2015 noterades lukt
av petroleumprodukt i schaktbotten utanfor Casinot i hojd med busshallplatsen Packhusplatsen,
mellan provpunkt 1704 och 1706 (se Figur 33). Vid saneringsarbetet gjordes bedémning att
fororenade massor finns kvar inom omradet (6ver saval KM som MKM). Kommande markarbeten
inom omradet for Packhusplatsen ar darmed anmalningspliktig verksamhet enligt 28 § i forordningen
om miljéfarlig verksamhet och hélsoskydd, SFS 1998:899.
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Figur 33. Ungefarlig placering av provgropar infoér markarbete for anldggning av ny fjarrvérmeledning
(Kartbild © OpenStreetMaps bidragsgivare). (Sweco 2015-10-05).
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7.1.2 Forslag till skyddsatgarder, preliminar paverkan och fortsatt arbete
Vid schaktning ar risken stor att patraffa fororenade massor, framfér allt inom markomradena vid
Hugo Hammars kaj dir varvsverksamhet pagatt i 6ver hundra ar. Aven arbeten vid Packhuskajen kan
ge upphov till att férorenade massor behover hanteras. Det underlag som finns framtaget fran tidigare
inventeringar av omradena ar inte tillrackligt for att Iamplig hantering av massorna ska kunna
foreskrivas i samband med byggskede. Kompletterande markundersokningar kommer darfor utforas i
det fortsatta arbetet, i syfte att fa battre kunskap om fororeningssituationen.

Jordprovtagningar och provtagning av grundvatten kommer att utféras inom de omraden som kan
beréras av schakt- och anldggningsarbete. Laboratorieanalyser av jord kommer att genomforas,
framfor allt inom de omraden dar det kan bli aktuellt med Gverskottsmassor i samband med
byggnation. Parametrar som ska undersdkas ar framst tungmetaller, petroleumkolvéten och PAH.
Inom delomraden vid tidigare varvsverksamheter dar kemikalier hanterats, kan eventuellt en bredare
analys utféras (screening) for att utesluta férekomst av mindre vanligt férekommande féroreningar.

En provtagningsplan ar framtagen fér Hugo Hammars kaj och provtagning har utforts under hosten
2023. Vidare kommer en provtagningsplan att tas fram gallande sedimentprovtagning i Gota alv. For
Packhuskajen tas en provtagningsplan fram om det visar sig att omradet kommer att beroras av
schakt- och anlaggningsarbete. Detta styrs av var brofastet kommer att placeras samt av omfattningen
av kringliggande projekt.

Infor byggstart ska dokument for hantering av eventuellt férorenade massor uppréttas, en anmélan om
efterbehandlingsatgard i fororenat omrade lamnas till tillsynsmyndigheten och ett kontrollprogram for
entreprenaden tas fram. | dessa dokument beskrivs skyddsatgarder for att hantera eventuella
fororenade massor (bade jord och sediment) samt fororenat lanshallningsvatten.

Utredningar och markarbeten inom projektet ska utféras kontrollerat, enligt basta lampliga teknik och
metod sa att arbetet inte orsakar spridning av fororeningar. Arbetena ska dokumenteras sa att det finns
tillracklig sparbarhet infor framtiden, till exempel vid kommande underhallsarbeten eller vid
exploatering/utveckling av naromradet. Arbetena ska heller inte forsvara en framtida sanering vad
galler fororeningar i det kringliggande omradet.

Vid anlaggningsarbetena galler generellt att asfalt som byts ska undersékas med avseende pa innehall
av PAH. Lampligen gors en faltbesiktning samt att referensprov skickas till laboratorium.

Om massor ska lagras inom omradet maste det sdkerstallas att dessa inte kan medféra nagon spridning
av fororeningar.

7.2 Fororeningar i sediment

7.2.1 Forutsattningar
Under 1600- och 1700-talet fanns ingen hamn i dagens mening i Goteborg och den “hamn” som fanns
var inte sarskilt djup. Att muddra for stérre djup krdvde en teknik som annu inte var tillgénglig.
Huvudhamnen kallades Stora Hamnen och &r den som idag kallas som Stora Hamnkanalen.

Fartyg som var for stora och/eller djupgaende for att kunna ga in i hamnen lade till pa
ankringsomradet i alvmynningen. Vid 1800-talets mitt stallde utvecklingen inom sjofarten nya krav
pa hamnen och med ny teknik var det nu mojligt att fordjupa farleder med maskinkraft i muddringen.

Den forsta kaj i modern mening som stod fardig langs alven i Goteborg var Stenpiren. Piren byggdes
under aren 1844-1845 och fick sitt nuvarande namn 1883. P& 1910-talet tog hamnutbyggnaden steget
Over till den norra sidan av Gota &lv, det vill séga Norra Alvstranden.
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Tidigare undersokningar

Sedimenten langs kajerna harror fran de verksamheter som bedrivits kring kajerna och fran naturliga
sedimenttransporter som harstammar fran erosion uppstroms. Fartygstrafik och den muddring som
sker i alvfaran paverkar dven sedimentens maktighet. Aldre och férmodat kraftigare férorenat
material samlas ndrmare kajerna.

Sammanstallningar av kontinuerliga métningar av metallhalter i Gota alvs vatten finns i
vattendatabasen hos SLU dar prover ar tagna vid Alelyckan och Alvsborgsbron. Vid provpunkten
Alelyckan har prover tagits kontinuerligt sedan 1985 och fram till i dag, medan prover vid
Alvsborgsbron togs under aren 1991-2004.

En sammanstéllning av fororeningssituationen har gjorts av Relement Miljo Vést AB, se Figur 34
nedan. Sammanstallningen baseras dels pa en miljéteknisk sedimentundersokning som Relement
genomforde 2014, dels pa provtagningar utforda av Goteborgs hamn under 2016 i samband med
muddring av farleden.

TECKENFORKLARING N 0“‘-',. N
Fororenat sediment A - }—’—|
Kraftigt fororenat
sediment
Latt férorenat
sediment

Djup pa
Xm sedimentlager

Map dala © OpenSlreelMap conlribulars, Microsoll, Faceboak Inic. and its affiliates, Esri Commurnily Maps
contributars, Map layer by Esri

Figur 34. lllustration av féroreningssituationen i vattenomradet med angivna maktigheter av férorenade
sediment. Sedimentdjupet &r som minst i den delen av farleden som muddras regelbundet och 6kar in mot
kajerna. Storst djup uppvisar sedimenten i de omraden som tidigare anvandes som fartygsdockor, det ar &dven
har sedimenten &r som mest fororenade (Relement Miljo Vast AB: Rapport Gang och cykelbro éver Gota alv
Merkostnader fér mark- och sedimentsanering. 2020).

Provtagning i omradet for den tidigare tilltdnkta gang- och cykelbron utfordes 2006 av Tyréns AB, se
Figur 35. Proverna togs dels i geografiska lagen utifran en vald linjeforing pa bron, dels i farleden vid
Frihamnen. Totalt utfordes provtagning pa sediment i 14 provpunkter. Provtagningen visade pa att
sedimenten framfor allt var férorenade med kvicksilver och TBT. Vidare fanns en tendens att halterna
av TBT blev hogre med djupet. Aven i omradet narmast kajerna var sedimenten fororenade med
kvicksilver och TBT, men hér var halterna av TBT lagre. Utdver ovan namnda dmnen har ocksa hoga
halter av petroleumkolviten, PAH, PCB och tungmetallerna koppar och zink patréffats. Aven
kadmium férekommer generellt i sedimentproverna.
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Figur 35. Provtagning i sediment, utford ar 2006 i samband med utredningen av den tidigare gang- och
cykelbron.

7.2.2 Forslag till skyddsatgarder, preliminar paverkan och fortsatt arbete
Sedimenten i aktuellt utredningsomrade forvantas vara fororenade. Tidigare sedimentprovtagningar
har pavisat petroleumkolvaten, PAH, PCB, TBT samt tungmetallerna kvicksilver, koppar och zink.

Kvicksilver och de flesta foreningar dar kvicksilver ingar ar giftiga for djur och miljo. En del
kvicksilver omvandlas i naturen till den extremt giftiga féreningen metylkvicksilver som kan tas upp
av levande organismer. Metylkvicksilver har i Frihamnen konstaterats forekomma i sérskilt hoga
halter i forhallande till halten totalkvicksilver. Eftersom manga av de &mnen som patréffats vid
tidigare undersékningar har en stark koppling till halten av organiskt kol i sedimentet bor dven denna
parameter undersokas.

I det fortsatta arbetet ska sedimentprovtagning utforas i lagen utmed den planerade bron, infor
kommande anlaggningsarbeten. Provtagningen bor omfatta bade djupare delar av dlvfaran med grovre
sediment och finkornigare sediment ndrmare kajerna. En utvardering ska sedan goéras med hansyn till
organisk halt och sedimentationsmiljon som observerats i falt. Syftet med undersokningen ar att fa en
farsk bild av fororeningssituationen i sedimenten dar gang- och cykelbron planeras att anlaggas. En
undersokning i tidigt skede ger ett underlag for att kunna planera for ett lampligt tillvagagangssatt och
omhandertagande i byggfasen. Ett kontrollprogram kommer ocksa behova upprattas infor byggskedet.

De prover som togs 2006 (14 punkter) ligger inom det aktuella omradet for den nu planerade gang-
och cykelbron (boxen). De tidigare provpunkterna fran 2006 &r en lamplig utgangspunkt for den
kommande provtagningsplanen gallande sediment. Genom att delvis anvanda samma provpunkter kan
en jamforelse goras for att se om situationen i omradet har forandrats sedan 2006. Vissa av de tidigare
provtagningspunkterna kan utga och i stallet ersattas med fler provpunkter i anslutning till planerade
brofasten. Planen kan dven kompletteras med nagon provpunkt nedstroms omradet for att fa en
hanvisning av fororeningssituationen séder om omradet for den planerade gang- och cykelbron.
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7.3 Vattenmiljo

7.3.1 Forutsattningar
Gota alvs dalgang &r en mosaik av naturtyper med i huvudsak branta strandbrinkar och nedskurna
béckraviner norr om Lilla Edet. Séder om Lilla Edet karaktériseras landskapet av sankéngar och
vassomraden pa den plana dalbottnen. Gota alv &r en viktig vandringsled for lax, havsoring och al till
reproduktionsomraden i dess bifloden, daribland Savean, Gronan, Mélndalsan och Lérjeén.

Gota alv & mycket artrik. Av Sveriges cirka 60 olika sotvattensfiskar har 37 av dessa patraffats i Gota
alv. | 6vre delen av Géta alv finns viktiga lek- och uppvéaxtomraden for manga arter sasom de hotade
arterna asp och al, samt 6ring, id och stam. Lax och 6ring migrerar uppstroms i Gota alv under
perioden maj till oktober infor leken som vanligtvis sker under oktober-november, i bade mindre och
storre vattendrag.

| vattenomradet for planerad bro finns inga kanda lekbottnar eller uppvéxtbiotoper for laxartad fisk.
Det forekommer dykdalber och andra konstruktioner ute i vattnet som ofta attraherar fisk i denna typ
av miljoer, eftersom de till viss del fungerar som skydd. Landmiljéerna vid de planerade brofastena ar
pa bada sidor exploaterade och bestar av kajkonstruktioner. Bottnarna saknar med stor sannolikhet
vegetation pa grund av djup, siktdjup, regelbunden underhallsmuddring och paverkan fran fartyg
genom kontinuerlig propellererosion och grumling.

Gota alv tar emot en stor mangd slam och partiklar vilket framfor allt tillfors via utloppet fran Vénern,
fran ytavrinning av intilliggande mark, genom erosion av dlvstrander, slanter och bottnar och fran
tillrinnande vattendrag. Den totala transporten av suspenderat material for hela Gota alv ligger
sannolikt 6ver 120 000 ton/ar (Sveriges Geotekniska Institut, 2011). Ungefar 70 procent av detta
transporteras ut till havet via Nordre dlv med en variation pa 49-85 procent. Géta alvs vattenkvalité
overvakas regelbundet pa flera platser ut med alven. Overvakningsstationen Alelyckan ligger cirka
2 kilometer uppstréms nu planerat brolage. Data fran 2019-2022 visar att arsmedelvardet for
turbiditeten vid Alelyckan varierar mellan 6,25 och 9,45 FNU. Uppmatta vérden varierar mellan 2,8
och 40 FNU. Vardena kan jamforas med Naturvardsverkets tidigare bedémningsgrunder dér
exempelvis intervallet 1-2,5 FNU klassas som mattligt grumligt, intervallet 2,5-7 FNU klassas som
betydligt grumligt och vérden 6ver 7 FNU klassas som starkt grumligt (Naturvardsverket, 1999).

Aven fosfor- och kvéavehalterna bevakas i Gota alv. Vid métstationen Stenpiren, cirka 100 meter
nedstroms laget for den planerade bron, var medelvardet for totalkvave cirka 643 pug N/I mellan aren
2016-2018 (Gota alvs vattenvardsforbund, 2019). Kvavehalterna kan jamforas med indelning i
intervall enligt Naturvardsverkets tidigare bedomningsgrunder dar halter upp till 300 ug/lI motsvarar
laga halter. 300-626 pg/l motsvarar mattliga halter, 626-1 250 pg/l motsvarar hoga halter, 1 250-

5 000 pg/l motsvarar mycket hdga halter och mer &n 5 000 pg/I motsvarar extremt hdga halter
(Naturvardsverket, 1999). Den totala transporten av kvave fran Géta alv till Rivo fjord berdknas enligt
SMHI:s analys- och scenarioverktyg till cirka 4 560 ton /ar (SMHI och HaV, 2023-08-25). Den
storsta kallan till kvdvemangderna &r jordbruksmark foljt av sjo och vattendrag och dérefter
skogsmark.

For fosfor uppgar halten av totalfosfor vid Stenpiren till 18,94 pg/I som medelvérde mellan aren
2016-2018. Fosforhalten ligger till grund fér beddmning av statusklassningen avseende naringsémnen
i vattendrag vilken har bedomits till god for den aktuella delen av &lven. Véardet dr dock néra grénsen
till mattlig (VISS, 2023). Fosforbelastningen fran Géta élv uppgar till 88 ton/ar (SMHI och HaV,
2023-08-25). Aven har utgor jordbruksmark den storsta kéllan féljt av sjéar och vattendrag. Urbant
vatten inklusive dagvatten utgor den tredje storsta kéllan till fosformangderna.

Det har utforts flertalet studier i Gota dlv gallande relationen mellan turbiditet (matt pa
grumlighet/partikelhalten i vatten) och fartygspassage. | en rapport fran 2014 visar resultaten att
fartygen som passeras alven ger upphov till vagor som orsakar sedimenttransport och erosion langs
med bade dlvbotten och strandbankarna (Goransson, 2013). Studier visar ocksa att det kan observeras
relativt kraftiga 6kningar av grumlighet och partikelbundna fororeningar i samband med
fartygspassager, men att varaktigheten pa de partikelbundna fororeningarna skiljer sig at. Blyhalten
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kan till exempel dubbleras och vara férhojd i flertalet timmar efter passagen. Det skiljer sig aven hur
de partikelbundna féroreningarna sprider sig i djupprofilerna i dlven. De partiklar som resuspenderas
vid fartygspassager tycks i studien till stor del ha en sa l1ag sedimentationshastighet att de under
normal fartygstrafik inte hinner sedimentera innan nésta fartygspassage (Bondelind, 2014).

Savean, som mynnar i dlven cirka 2,5 kilometer uppstroms laget for den planerade gang- och
cykelbron, ar ur naturvardssynpunkt ett av Vastra Gotalands lans mest vardefulla vattendrag. | an
finns en genetiskt unik ursprunglig laxstam och en vardefull bottenfauna. | Savean finns goda
reproduktionsomraden for lax, sarskilt i de 6versta delarna fran Aspens utlopp och ner till Partille
centrum dar det finns en stérre andel strommande-forsande strackor. | detta omrade sker arligen en
naturlig produktion av laxyngel. An har ocksa i 6vrigt en mycket artrik fiskfauna. De flesta av de 37
arter som finns i Gota alv har ocksa noterats i Savean.

7.3.2 Forslag till skyddsatgarder, preliminar paverkan och fortsatt arbete

Skyddsatgdrder och prelimindr paverkan

Anléggningsarbetet kommer med stor sannolikhet innebdra arbeten i vatten som exempelvis
schaktning, palning, spontning och utlaggning av material for erosionsskydd. Till foljd av arbetena
kan grumling och spridning av fororeningar uppsta, men dven undervattensbuller och vibrationer.
Genom att vidta olika typer av skyddsatgarder under byggskedet kan paverkan begransas.

Grumligt vatten kan till exempel orsaka undvikande beteende hos fisk, vilket skulle kunna ha en
paverkan pa fiskvandringen forbi platsen. Uppslammade partiklar kan ocksa paverka fiskars
syreséttning, med storre risker hos ung (juvenil) fisk. Vidare sker upprérning och spridning av
befintliga fororeningar i sediment. Tidigare utford provtagning visar framfor allt pa hoga halter av
kvicksilver och TBT, vilka kan ha toxisk inverkan pa fisk och andra vattenlevande organismer. En
effekt av grumling kan ocksa vara paverkan pa bottnar genom avsattning av material/igenslamning
dér vattenhastigheten sjunker.

| det fortsatta arbetet kommer skyddsatgérder tas fram for att begransa grumling under byggtiden.
Byggmetoder kan planeras och valjas for att begransa grumling. Om schaktning utfors i alven ska
arbetet ske innanfor spont eller annat skydd. Det kan ocksa bli aktuellt att begransa arbetstiden for
grumlande arbeten for att undvika risken for paverkan pa vandrande fisk i Gota alv.

Konsekvensen av paverkan pa befintlig bottenmiljo inom arbetsomradet och dess naromrade bedéms
bli liten pa grund av omradets Iaga naturvarden. Befintliga strandmiljoer ar starkt paverkade av
befintliga kajmurar. Bottnarna utgor inga kanda uppvaxt- eller lekomraden for fisk och saknar med
stor sannolikhet vegetation da de regelbundet underhallsmuddras samt att fartyg kontinuerligt orsakar
propellererosion och grumling. Konsekvensen av spridning av grumligt vatten i alven genom till
exempel igenslamning av vardefulla bottnar bedoms ocksa som liten. Bottenmiljon i Gota élv
nedstroms det aktuella broomradet hyser liknande forhallanden med motsvarande paverkan pa vatten-
och strandmiljoer. Avstandet ar langt till opaverkade forhallanden med hogre naturvarden som
riskerar paverkas negativt genom igenslamning.

Undervattensbuller kan paverka fiskars rérelsemonster genom undvikande beteende men ocksa ge
fysiologiska skador vid mycket hoga nivaer. Undervattensbuller vantas framfor allt uppsta vid
spontetablering och palning. For att undvika paverkan pa fisk kan palningsarbete inledas med lag
energi for att skramma ivag fisken till sékrare avstand. Bullrande arbeten kan ocksa begréansas i tid pa
dygnet under kanslig tid for fiskvandring sa att passage inte forhindras. Pa sa satt bedéms
konsekvenserna for fisk och fiskvandring bli sma.

Efter att den planerade gang- och cykelbron har byggts bedéms konsekvenserna pa vattenmiljon vara
sma. En positiv aspekt ar att nya strukturer tillkommer i en annars relativt homogen del av dlven utan
sérskilda strukturer i vattnet. De nya brofundamenten bidrar till lokala variationer i strdmhastigheter

som till exempel kan skapa standplatser for fisk. Dykdalber, ledverk och erosionsskydd ger ocksa en

Okad variation och kan utgora viloplatser och gomstéllen for fisk.
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Fortsatt arbete

Nar broutformning och 6vriga arbeten har preciserats kommer en mer ingaende beskrivning av
paverkan, effekt, mojliga skyddsatgarder och konsekvenser att goras, vilket presenteras i den
kommande miljokonsekvensbeskrivningen. I det fortsatta arbetet kommer underlag och erfarenheter
fran narliggande projekt, s& som Hisingsbron och Véstlanken, ocksa att studeras for bedomning av
projektets paverkan pa till exempel vandrande fisk och vattenkvalitet.

Mojliga forbattringsatgarder for véxt- och djurliv i vatten kommer vidare att studeras vidare, till
exempel lampliga materialval vid anldggande av erosionsskydd och mojligheten att l4gga ut sten for
variation i bottenmiljo.

Utifran nuvarande kunskapslage planeras inte sarskilda undersokningar avseende élvens
vattenkvalitet. Utifran ovan beskrivning av bottenférhallandena planeras heller inte ndgon
bottenundersokning.

7.4 Naturmiljo

7.4.1 Forutsattningar
Naturmiljovarden finns sparsamt i G6teborgs innerstad och darfor ar det av stor vikt att bade bevara
befintliga naturmiljovarden samt skapa nya. De naturvarden som aterstar i innerstaden ar generellt av
aldre karaktar sa som gamla trad och parker men aven Goéta alv samt arter knutna till dessa platser och
miljoer. Inom utredningsomradet finns fa till inga nuvarande gronstrak med férhojda varden. Daremot
passeras Gota alv med flera skyddsvarda arter knutna till sig. Narliggande naturvarden beskrivs
nedan.

Allmdnt

Hela Goteborgs innerstad omfattas av vardetrakt for skyddsvérda trad. En vérdetrakt utgor ett omrade
dar det finns rikligt med vardefulla trad, som star tillrackligt tatt for att arter (som ar knutna till
sarskilt skyddsvarda trad) bedoms kunna sprida sig. Flertalet skyddsvérda tréd finns i Kungsparken,
samt vid Hagakyrkan soder om utredningsomradet. Det finns dven en skyddsvard lind inom 200 meter
fran boxen i sydostlig riktning. Vid Skansberget i sydvast finns en adellévskog med visst naturvarde.
Dessa forekomster visas i Figur 36.

58 (87)



SAMRADSUNDERLAG INFOR TILLSTANDSANSOKAN VATTENVERKSAMHET

TECKENFORKLARING » N 0 \ 2,0 [km]
Naturmiljé A
d
J

2023-11-14 (VER 2.0)

Skyddsvarda trad

Strandskydd

Naturreservatsgranser

[ ]
’ Lovskogsinventeringar
e

Natura 2000

9/ % AP SopenstreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its amlkes,\ts\n,nommumw Maps
4 / /{//‘m jo 74 contribulots: Map layer by Es

Figur 36. Oversiktskarta pa kianda naturvérden i centrala Goteborg.

Arten kransborre (EN = starkt hotad) finns noterad nara utredningsomradet. Krakkrassing (VU =
sarbar) och kattmynta (EN) har &ven tidigare registrerats men rapporterats som ej aterfunna, se Figur
37 och Figur 38.

Yiterligare artfynd i omradet &r observation av en knubbsél, som har setts fodosoka vid Stenpiren i
februari 2023. Sal sags aven vid ett platsbesok vid Packhusplatsen i mars 2023.

Figur 37. Kattmynta (véanster) och Kransborre (hdger) (Kalla: © Margareta Edqvist/SLU Artdatabanken)

59 (87)



SAMRADSUNDERLAG INFOR TILLSTANDSANSOKAN VATTENVERKSAMHET

2023-11-14 (VER 2.0)

Figur 38. Detaljkarta over tidigare artnoteringar i naromradet till boxen fran Artportalen.se. Fynd i artportalen
kan rapporteras med olika noggrannhet vilket bér vara anledningen till att hostgullriset visas i vattenmiljo,
troligen noterad i narliggande landmiljo.

Faglar

Inom 200 meter fran utredningsomradet har 28 rodlistade fagelarter noterats. De vanligaste rodlistade
artforekomsterna &r bjorktrast, fiskmas, strandskata, svartvit flugsnappare och artsangare. Manga
observationer av de rodlistade arterna gratrut, havstrut och skrattmas har aven gjorts under aren
2000-2023. Forekomst av skyddsklassade arter, det vill sdga arter som omfattas av sekretess, finns i
anslutning till Gota &lv.

| ett storre perspektiv har ett 50-tal fagelarter, som &r upptagna i nationella rodlistan och
fageldirektivets bilaga 1, noterats kring boxen. En majoritet av arterna ar tillfalligt rastande och
forbiflygande faglar utan koppling till de miljoer som &r aktuella inom projektet. Exempelvis
pelagiska faglar som blast in fran havet i samband med kraftiga stormar (smalom, alfagel, tretdig mas)
eller flyttfaglar som pa bred front nyttjar Gota alv som ledlinje under flyttning var och host (sangsvan,
trana, vitkindad gas, tofsvipa, stenfalk, fjallvrak, fiskgjuse, skrantarna, hornuggla, nattskarra,
backsvala, tornskata med flera).

Manga artnoteringar ror faglar som sporadiskt och periodvis uppehaller sig i omradet med ringa
intresse till livsmiljoer inom boxen. Arterna bedéms lockas av det skydd och de rika fodotillgangar
som &lven och staden som helhet erbjuder, snarare &n det aktuella livsmiljoerna inom boxen. Detta
galler framst vitfaglar (skrattmas, gratrut, havstrut) som stundtals upptrader i storre antal, men &ven
sjofaglar (ejder, smadopping), rovfaglar (duvhok, pilgrimsfalk) och andra opportunister (tornseglare,
hussvala, stare, bjorktrast, grénfink) i mindre méangder.

Pa pirer, kajer och hamnar kring boxen har enstaka hackningar konstaterats hos strandskata (NT),
fisktarna (LC= livskraftig), fiskmas (NT= nara hotad) och kraka (NT). Dardver har troliga- och
mojliga hackningar noterats hos drillsndppa (NT), svart rodstjart (NT), savsparv (NT) och rérsangare
(NT).

Det aktuella omradet inom boxen utgor en hardexploaterad stadsmiljo dominerad av hardgjorda ytor,
men pa Hugo Hammars kaj forekommer ruderatmark med gréasytor och I6vsly, se Figur 39.
Grasytorna bedoms likt 6vriga grasbekladda kajer i naromradet kunna nyttjas sporadiskt som
hackningsplats av enstaka par, framfor allt strandskata, fisktarna och fiskmas. Likasa utgor grasytorna
med nérliggande kranar och industribyggnader en lamplig hackningsbiotop for svart rodstjért. Vid
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platsbesok 2023-05-15 observerades emellertid inga hackande faglar eller 6vriga tecken pa hackning i
ruderatmarken. Grésytorna formodas frdmst hysa vissa varden som fodosoksplatser for stadslevande
faglar sasom masfaglar, krakfaglar och diverse smafaglar.

Figur 39. Ruderatmark syns pa Hugo Hammars kaj langst ner i bild, pa kajens vénstra sida.

Packhuskajen
Hela omradet ar hardgjort bortsett fran enstaka refuger intill bilvagar. Vid platsbesoket 2023-03-16
kunde inga naturvardsarter eller férhéjda naturvéarden noteras pa ytorna.

Géta dlv och Sévedn
Hela mynningsomradet for Gota alv ar frantaget fran strandskydd, sma restytor av kvarliggande
strandskydd kvarstar utanfor utredningsomradet, se Figur 36.

Gota alv utgor ett viktigt fladdermusstrak for fodosok, rorelse- och migration enligt rapporten
Fladdermdss och belysning i Goteborgs stad — att skapa morka strak i urban milj6 (2022). Inom
naromradet (Ramberget och kanal bakom Pedagogen) har fladdermusarterna nordfladdermus (NT)
och graskimlig fladdermus registrerats ett antal ganger samt att ett fynd av dvargpipistrell har gjorts
2017. Dvérgpipistrell har &ven registrerats langs Gota alv, vid Gullmarskaj i Artportalen. Farleden har
idag belysning som riskerar stéra fodosok, rorelse och migration for arten. Gota dlv ar dessutom
kantad av upplysta industriomraden.

Inom Natura 2000-omradet Savean finns opaverkade forsstrackor. Vattnet rinner i ett ravinlandskap
med vérdefulla ddellovskogar och sumpskogar langs stranderna, som gor det till ett viktigt habitat for
fisk (framst lax och stensimpa) och andra organismer i och kring vattendraget. Vidare har Savean
viktiga hacknings- och fédosoksomraden for manga fagelarter, bland annat kungsfiskare (VU),
drillsndppa, entita och l6vsangare. Savedn ar aven overvintringsplats for sjéfaglar sasom vigg, knipa,
storskrake och rdérhéna. Enligt artportalen finns férekomster av bland annat de rddlistade arterna
kungsfagel (LC= livskraftig), mindre hackspett (NT) och gréng6ling (LC) inom Natura
2000-omradet.
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Hugo Hammars kaj
Cirka 600 meter norr om boxen vid Ramberget finns ddellévskog av ek och bok samt en parkmiljo
(Keillers park) med vardtrad och alléer, se Figur 36.

Vid platsbesdket 2023-03-16 kunde det konstateras att det finns en ruderatmark vid Hugo Hammars
kaj med forekomst av vissa torrangsvéxter. Dessa besoktes aven 2023-05-15 utan tecken pa hackning
av fagelarter. Grasytorna formodas framst hysa vissa varden som fodosoksplatser for stadslevande
faglar sasom masfaglar, krakfaglar och diverse smafaglar.

7.4.2 Forslag till skyddsatgarder, preliminar paverkan och fortsatt arbete
Da inga férhojda naturvérden i nulaget finns inom boxen bedoms konsekvensen pa befintliga
naturvarden som forsumbar till foljd av projektet. Daremot kan projektet 6ka naturvarden i omradet
om gronytor runt bron gestaltas med 6kad véxtlighet, vilket ocksa gynnar arter som ar knutna till
dessa naturmiljoer. | det fortsatta arbetet &r det viktigt att hitta mojligheter for att skapa fler naturliga
gronomraden runt bron samt bidra till grona korridorer i innerstaden som kan knyta ihop Hisingssidan
och innerstaden.

Da inga invasiva arter har patraffats inom utredningsomradet bedoéms ingen vidare hantering behtvas
for dessa arter. En inventering infor byggskedet ska dock genomforas da forutsattningarna kan
komma att &ndras fram till dess.

Ett behov av att skapa en moérk korridor dver Gota &lv har konstaterats i tidigare genomforda rapporter
om fladdermdss. | nulaget finns inget strak som mojliggor for fladdermadss att passera dver alven i
Goteborgs innerstad. Med tanke pa att omradet redan idag ar mycket ljusférorenat bedéms de
negativa konsekvenserna for fladdermoss till foljd av en gang- och cykelbro som ringa, bade under
bygg- och driftskede. Vidare arbete bér dock utreda méjligheten att gestaltningsmassigt minimera
ytterligare ljusfororeningar i omradet. Exempel pa detta ar att tidsbegransa och nedatrikta belysning.

Med hansyn till att omradet har sma varden som fodosoks- och hackningsplats for stadslevande faglar
samt att omradet befinner sig i en redan starkt exploaterad och bullrig miljo, bedéms inga fagelarter
eller habitat paverkas negativt av projektet. Dock kan en tillfallig storning ske indirekt under
byggtiden for faglar som uppehaller sig kring utredningsomradet. Stérningen bedéms dock som liten i
sammanhanget da den ar dvergaende och upphor efter att byggandet avslutas.

Gota alv ar av stor betydelse som flyttstrak for migrerande faglar. Flyttfaglar dodas ibland i stora antal
via kollision med héga master, broar, fyrar och andra upplysta byggnader. Risken &r storst hos
nattflyttande tattingar. Flest kollisioner sker under natter med intensiva flyttningsrérelser, dimma och
begréansad sikt, vilket tvingat faglarna att flyga pa lagre hojder. Eftersom gang- och cykelbron
planeras byggas lagt 6ver alven samt utgor en av flera narliggande broar i ett redan kraftigt
ljusfororenat omrade, bedéms projektet emellertid inte ha nagon namnvard effekt pa strackande
flyttfaglar, som bedéms passera pa hogre hojder.

For att inte paverka utpekade arter i det Natura 2000-omrade och omrade av riksintresse for naturvard
som finns i Savean, kan hansyn behova tas till vandrande fisk forbi arbetsomradet. Beskrivning av
paverkan och hur arbeten i vatten ska anpassas for att begransa paverkan pa fisk och andra
vattenlevande organismer behandlas under avsnitt 7.3.Vattenmiljo. Fragan kommer ocksa att studeras
vidare i det fortsatta arbetet. Den prelimindr beddmningen &r att det under byggskedet kan tas
tillracklig hansyn till fiskvandringen sa att tillstand enligt Natura 2000-bestammelserna inte behover
sokas.
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7.5 Kulturmiljo

7.5.1 Forutsattningar
Utredningsomradet ligger i en central del av Géteborg som pa manga satt utgor karnan i Goteborg,
bade utifran ett historiskt och nutida perspektiv.

Packhuskajen

Omradet for brons sodra anslutningspunkt (Packhuskajen) sammanfaller med stadens entré fran
vattnet, Stora Bommen. Under perioden da Géteborg var en befast stad (cirka 250 ar fran ar 1621)
ankom skepp till Goteborg via Stora Bommen. Batarna la till i Masthamnen i véantan pa att tull tagits
upp i tullhuset intill hamnen. Darefter seglade de in i Stora Hamnkanalen till de torg och handelshus
som finns l&angs kanalen &n idag.
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Figur 40. Vy 6ver Skeppsbron och Stora Bommens hamn med Kvarnberget i fonden. Bilden &r daterad till 1861.
Kalla: Carlotta

Under 1800-talet byggdes Packhuskajen, Tull och- Packhuset (nuvarande Casino Cosmopol) och
byggnaden vi idag kallar Kajskjul 8. Férutom att ha varit en hamn med transporter, lastning och
lossning, fungerade Packhuskajen under 1800- och 1900-talen som avresestation for emigranter pa
véag till Amerika. Under 1880-talet muddrades alvbotten narmast kajen sa éven storre fartyg kunde
lagga till intill kajen (Clarke & Jonsson, 2018). (Riksantikvariedmbetet, 1997-08-18).
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Figur 41. Packhuskajen ar 1915. Vy mot nordost. Kélla: Carlotta

Hugo Hammars kaj

Vid den planerade gang- och cykelbrons anslutningspunkt pa Hisingssidan ligger Hugo Hammars kaj.
Kajen ligger inom Gotaverkens gamla omrade. Marken &r full av spar fran verksamheten. Kajytorna
ar vidstrackta, byggnaderna ar stora med flacka tak, kranarna star i sina kranbanor och stracker sig
mot himlen. | kvarteren langre in mot norr stravar nya byggnader mot skyn och bakom dessa vilar
Ramberget. Hisingssidan dominerades av jordbruk fran 1500-talet till 1800-talet, vilket forsedde
stadens invanare med mat.

Under 1700-talet anlades sillsalteri och tjarkokeri pa Lindholmen. Under mitten av 1800-talet borjade
varv och verkstader att etableras. Med de nya varven och verkstaderna foljde dven arbetarbostader.
Under 1880-talet paborjades en torrlaggning och omvandling av Lindholmens kustlinje. Kustlinjen
har sedan fortsatt att expandera och ar 1947 anlades Hugo Hammars kaj. Kajen utrustades med
jarnvagsspar och kranar och hade en fartygsbéadd for fartyg upp till 30 tusen ton.

I mitten av 1900-talet, nar Goteborg var en stor varvsstad, fanns 6ver 200 kranar kring stadens
hamnomrade. Mangden kranar har sedan dess minskat kraftigt men &r fortfarande ikoniska for
Goteborg som en hamnstad. De bevarade kranarna ses idag som mycket viktiga och utgor
vardeb&rande kulturhistoriska inslag for varvsmiljon och alvrummet (Lindgren & Peter, 2017). Flera
av stadens kvarvarande kranar star pA Hugo Hammars kaj.
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GhmB:16068 : Tillhor Goteborgs Stadsmuseum

Figur 42. Sjosattning av M.S. Guayana ar 1951. Vy mot Stora Bommen. Kalla: Carlotta

Arkeologi

Ut fran Stora Bommen ligger fornlamningsomréade Goteborgs stadslager, se Figur 43. Ytterkanterna
av fornlamningsomradet utgors av den tidigare bastionen som omgav staden. Stora Bommens bro,
delar av Packhuskajen och trdbryggan samt kajerna mellan trdbryggan och Stora hamnkanalen ligger
inom fornldmning L1969:702 Goteborgs tidiga stadslager.

Utmed Packhusplatsen har flera arkeologiska utredningar genomforts da detta ar platsen for den
tidigare Masthamnen. Utredningarna har resulterat i att bland annat nio vrak fran 1600-tal till 1800-tal
patraffats. Utover vrak ligger troligen fortfarande stora delar av befastningsverket, sa som rustbaddar,
under mark i omradet. Vid en forundersokning som genomfordes ar 2014 patraffades delar av
kurtinmuren samt dess rustbadd utmed sjofronten. Troligen patraffades dven Masthamnens kortsida
vid denna gravning (Bramstang Plura, 2015).

Tidigare arkeologiska utredningar genomférda inom och kring det foreslagna omradet for gang- och
cykelbron inom Gota alv har inte gett nagra indikationer pa att det finns kulturhistoriskt material att ta
hansyn till inom alven. Botten av dlven har upprepade ganger muddrats for okad tillkomlighet for
sjofartstrafiken, vilket bidragit till att eventuellt kulturhistoriskt intressant material forsvunnit
(Bergstrand & Gainsford, 2017).
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Figur 43. Karta som visar skyddade och utpekade kulturvérden.

Riksintresse Géteborgs innerstad [O 2:1-5]
Goteborgs innerstad &r ett riksintresseomrade, se Figur 43 och det motiveras enligt foljande:

e Storstadsmiljd, formad av funktionen som "Sveriges port mot vaster" och det for sjofart,
handel och forsvar strategiska laget vid mynningen av Géta alvs vattensystem.

o Rikets framsta sjofartsstad samt residensstad, domkyrko- och universitetsstad, praglad av tre
seklers handelsaristokrati.

o Ett av de fornamsta exemplen pa 1600-talets stadsanlaggnings- och befastningskonst, och pa
stadsbyggandet under 1800- och 1900-talen.

e Den goteborgska byggnadstraditionen med dess olika stadsdelskaraktérer. (Skolstad,
Universitetsmiljo, Stiftsstad).

Riksintresset kommer till olika uttryck inom riksintresseomradet. Den del av staden som berors har
framfor allt uttryck for den delen av riksintresset som handlar om Géteborg som hamn-, sjofarts- och
handelsstad. De uttryck, och delar av uttryck, som finns i nérheten av planerat projekt bedéms framfor
allt vara foljande:

e 1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad med bevarade delar av stadshefastningarna.

e 1600-talets stadsbyggande, med landets framsta exempel pa hollandskt inspirerad
kanalstadsplan, med omgivande beféastningsgdrdel och vallgrav.

e Hamnanlaggningar och bebyggelse fran skilda tider, som visar hur kanalernas ursprungligen
slutna innerhamnar fran och med 1840-talet ersattes av alvstrandens djuphamn.
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o Kajer och sjofartsanknuten bebyggelse som Ostindiska kompaniet och andra gamla
handelshus kring Stora Hamnkanalen, kontor och magasin for handelsfirmor och rederier mot
alven.

o Det sena 1800-talets storstadsomdaning och -utbyggnad med handelns om- och nybyggnader i
storstadsmaéssig skala, hamnens och jarnvagarnas tullpackhus.

e Goteborgska sardrag i stadsbilden, stadssilhuetten fran alven och bergshéjderna runt staden
med utblickar mot stadens omgivningar.

e Kanalstadens vattenstrak och kontakten med &lven.

e Byggnadstraditionen med dominerande lag bebyggelsehojd, det gula "Gaéteborgsteglet" med
den carlbergska nyklassicismen foljd av medeltidsromantiken vid 1800-talets mitt, den rikt
formade sena 1800-talsbebyggelsen i puts och tegel och med stort inslag av polykromi.

e Gatukaraktaren med gatsten och ganghéllar i bohusgranit. (Riksantikvarieambetet, 1997-08-
18).

Riksintressets influensomrade

Hugo Hammars kaj ar en del av det tidigare Gotaverksomradet och ligger inom riksintressets
influensomrade. Det betyder att omradet ar i nara anslutning till eller i visuell kontakt med
riksintresseomradets geografiska avgransning. Influensomradena kan paverka upplevelsen och
forstaelsen av det avgransade riksintresset, dels genom exempelvis angransande topografi,
bebyggelseskala, utformning eller fasadmaterial, dels genom ett verksamhetsinnehall som néra
anknyter till riksintressegrundens kulturhistoriska innehall.

Goteborgs Stad utrycker sig pa foljande vis om influensomradet Gotaverken: Den tita, “gyttriga”
inre karaktaren med olika bebyggelseriktningar. Storskalig varvs- och hamnkaraktir mot dlven - kajer,
oppna ytor med kranar, dockor och industribyggnader - som gér omradet till en forlangning av
djuphamnen.” (Strategiska avdelningen Gdéteborgs stads stadsbyggnadskontor, 2020)

Goéteborgs Stads bevarandeprogram

Bada sidor av alven ingar i Goteborgs Stads bevarandeprogram, omrade Goteborgs stadskarna 2:A
respektive Gotaverken/Cityvarvet 36:A, se Figur 43. For byggnader och bebyggelse som ingar i
Goteborgs stads bevarandeprogram galler forbud mot férvanskning enligt 8 kap.13 § plan- och
bygglagen. Vid planlaggning ska byggnader och bebyggelseomraden som bedomts som sérskilt
vardefulla skyddas. Andringar och tillagg i bebyggelsen ska géras varsamt sa att befintliga
karaktarsdrag och kvaliteter respekteras och tillvaratas.

Att Goteborgs stadskarna ar med i bevarandeprogrammet motiveras pa féljande vis: Cityomradet som
helhet inklusive vallgraven har ett mycket hogt kulturhistoriskt véarde. Det speglar Géteborgs
ursprungliga roll som ”Sveriges port mot véster” och éven stadens senare utveckling. Miljon
innehaller ocksa unika exempel pa stadsplanering och arkitektur fran olika epoker.

Omrade Gotaverken/Cityvarvets plats i bevarandeprogrammet motiveras med: Detta &r det sista
omradet med en tét och relativt valbevarad industrimiljo som kan ge en uppfattning om den tidigare
varvsverksamheten langs Norra Alvstranden. Miljon omfattar olika verkstadsbyggnader och
anlaggningar fran aren 1908-60 samt ett kontor och ett tidigare ungkarlshotell for anstéllda.
Tillsammans utgor bebyggelsen och anldggningarna ett vésentligt inslag i miljon 1angs Norra
Alvstranden och de utgor ocksa ett mycket viktigt blickfang fran kajerna i stadskarnan.

7.5.2 Forslag till skyddsatgarder, preliminar paverkan och fortsatt arbete
De mojliga lagen for bron som utreds kommer att paverka upplevelsen av kulturmiljon 6ver dlven. En
bro kommer att visuellt paverka synligheten av kulturmiljéer och de byggnader, stadsrum och
strukturer med kulturvarden pa bada sidor av dlven. Bron kommer ge upphov till nya platser dar
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alvrummet och miljoerna pa bada kajsidorna kan upplevas. Bron kan ocksa tillgangliggéra Hugo
Hammars kaj for fler personer. | det fortsatta arbetet blir valet av brotyp, brolége och gestaltning
viktiga delar for att skapa positiv paverkan pa kulturmiljon. Positiv paverkan kan uppsta om strukturer
och stadsrum i kulturmiljon anvands som utgangspunkt for bron. En sadan utgangspunkt begransar
risk for negativ paverkan pa den samlade berattelsen om Gaéteborgs uppkomst och utveckling, tillika
riksintressegrunderna, som bildas av dlven tillsammans med de bada kajsidorna och som nu kan ses
och forstas i alvrummet

Om lasharheten av de bada dlvkanterna och alvrummet minskar till fljd av bron och dess placering
innebér det negativa effekter for kulturvarden i Goteborg och i forlangningen pa riksintresset
Goteborgs innerstad. Bron kan placeras i/pa Packhuskajen, i inloppet till Stora hamnkanalen/Stora
Bommen och hamna i lagen och pa héjder som skymmer viktiga byggnader, stadsrum och strukturer
som ar viktiga for berattelsen om staden och som uttryck for riksintresset. Bron kan pa Hugo
Hammars kaj placeras i de spar som finns i marken, paverka stapelbadd/batramp och placeras nara en
av kranarna. | det fortsatta arbete &r det viktigt att i mojligaste man begransa negativ paverkan genom
att identifiera ett lage for bron som inte skymmer viktiga siktlinjer 6ver alven och langs med alven sa
att bron inte blir ett hinder i kulturmiljon och i upplevelsen av staden. Negativ paverkan minskar
ocksa om bron inte medfor att fysiska spar eller kranar pa Hugo Hammars kaj tas bort. Ur
kulturmiljosynpunkt ar det angeléaget att bron far en god arkitektonisk gestaltning, bade i relation till
narmiljon och i relation till influensomradet.

Om en bro paverkar kajen vid Stora Bommen (mellan trabryggan och Stora Bommen) behdver det
utredas hur kajen kan atgardas pa ett satt som ar lampligt ur kulturmiljé och stadsbildssynpunkt.
Sannolikt kommer fornlamning L1969:702 Goteborgs tidiga stadslager berdras av projektet och da
kravs en ansokan om intrang i fornlamning hos Lénsstyrelsen.

7.6 Rekreation och friluftsliv

7.6.1 Forutsattningar
Packhuskajen ingdr i ett strak som bildas av Skeppsbroplatsen, Stora Bommen och Packhusplatsen
vilket fungerar som ett promenadstrak i nord-sydlig riktning langs alven. Straket fungerar ocksa som
en plats for batar att lagga till och ta emot och slappa av passagerare.

Inom det aktuella utredningsomradet finns inga sarskilt utpekade varden for rekreation och friluftsliv.
Sportfiske forekommer i omradets direkta narhet samt aktivitet med fritidsbatar, framfor allt
sommartid.

Uppstroms och nedstroms det aktuella utredningsomradet finns riksintresse for friluftsliv, vilket
beskrivs mer ingaende i avsnitt 5.2.3. Riksintressena uppstroms och nedstroms de centrala delarna av
Goteborg har féljande bendmningar:

o Riksintresse for friluftsliv, Gota dlv - delomradet Gota och Nordre alv (FO 11:3)
¢ Riksintresse for friluftsliv, Géteborgs skargard (FO 12).

For bevarande och utveckling av omradets véarden inom delomrade Géta alv och Nordre alv ar det
viktigt att tillgangligheten fran land inte far forsamras och vattendraget maste kunna utnyttjas ocksa i
framtiden av fritidshatar. Exempel pa aktiviteter som kan utdvas pa eller i anslutning till Géta alv ar
vandring, strovande, promenader, batliv, kanot, paddling, naturupplevelser, naturstudier,
kulturupplevelser, fritidsfiske, 16pning, geocaching och fagelskadning.

7.6.2 Forslag till skyddsatgarder, preliminar paverkan och fortsatt arbete
En ny gang- och cykelbro ger positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv i staden, da nya
miljoer for rekreation skapas.
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Viss negativ paverkan kan uppsta for fritidsbatar. Detta galler i huvudsak de segelbatar, vars héjd
overstiger gang- och cykelbrons segelfria hojd, och som kommer att behova forhalla sig till brons
Oppningstider. De planeras att samordnas med Hisingsbrons dppningstider, vilket underlattar for de
segelbétar som ska ta sig forbi bada broarna. Lampliga véantplatser kommer att studeras i det vidare
arbetet.

For riksintresset for friluftsliv i Gota alv ar det bland annat viktigt att fritidsbatar ska kunna nyttja
vattendraget. Med 6ppningstider for den planerade gang- och cykelbron, likt Hisingsbron, bedéms
tillgangligheten till uppstromsliggande delar av Gota &lv fortsatt vara god. Riksintresset for friluftsliv
beddms inte paverkas negativt till foljd av projektet.

7.7 Buller och vibrationer

7.7.1 FOrutsattningar
Buller kan beskrivas som oonskat ljud, det vill saga ljud som upplevs som storande. Buller paverkar
var halsa och vart valbefinnande och tillhor en av vara viktigaste halsoaspekter i samhallet. Hur starkt
vi uppfattar ett ljud beror dels pa ljudtrycket, dels pa ljudets frekvenssammanséttning. Ljudnivan mats
i decibel (dB). Ekvivalent och maximal ljudniva &r olika matt som anvands.

Hela naromradet kring det aktuella utredningsomradet &r i nulaget starkt paverkat av buller fran olika
bullerkallor. Buller uppstar bland annat fran narliggande vagtrafik, sparvagnstrafik, bat- och
farjetrafik.

En gang- och cykelbro kommer inte att leda till nagra ékade bullernivaer nar bron ar fardigbyggd och
i drift. Daremot kan buller och vibrationer uppsta under byggtiden. De 6kade ljudnivaerna kan da
tillfalligt leda till stérningar for omgivande bebyggelse och verksamheter.

Under byggtid galler Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15) med
framtagna riktvarden for bostéader, vardlokaler, undervisningslokaler och kontor. For natur- och
friluftsomrade samt naturreservat saknas riktlinjer for byggbuller. | NFS 2004:15 anges vidare att

5 dBA hogre varden bor kunna tillatas for verksamhet med begransad varaktighet pa hogst tva
manader, till exempel spontning och palning. Vid enstaka kortvariga handelser, hogst 5 minuter per
timme, bor upp till 10 dBA hdogre nivaer kunna accepteras. Detta bor dock inte galla kvalls- och
nattetid. I de fall verksamheten &r av begréansad art och innehaller kortvariga handelser bor héjningen
av riktvardet fa uppga till sammanlagt hogst 10 dBA.

For att klargora befintliga bullerférhallanden i omradet kring den planerade gang- och cykelbron ar en
bullerutredning under framtagande. Inom bullerutredningen genomférs bullerberékningar. Forutom att
klargéra befintliga forhallanden kommer ocksa bullerutredningen resultera i en bullerspridningskarta,
dar forvantade bullernivaer under byggskedet redovisas for berorda verksamheter och boende.

Samradskretsen for enskilt berérda har avgransats till att omfatta de verksamheter och boende dar det
under byggskedet finns risk for 6verskridanden av Naturvardsverkets nationella riktvarden, se Figur
44. Bullerberékningar har gjorts med preliminara uppgifter om bullrande arbeten.
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I

Figur 44. Foreslagen samradskrets for enskilt berdrda, framtagen med utgangspunkt fran bullernivaer inomhus
under byggskede. De fastigheter som ar inom den réda linjen ingar i samradskretsen.

7.7.2 Forslag till skyddsatgarder, preliminar paverkan och fortsatt arbete
Okade bullernivéer och vibrationer kommer uppst& under byggtiden. Med tanke pé att projektet
fortfarande ar i ett tidigt skede &r det i nulaget svart att veta exakt vilka arbetsmoment som kommer
att behova genomforas under byggtiden. Palning och spontning bedéms dock vara de arbeten som
generar de hogsta ljudnivaerna. Dessa arbeten ar darfor dimensionerande vad galler avgransningen av
antalet bullerberdrda. Langden pa spont samt palar kan vara upp till 20 meter hoga, vilket bidrar till
att ljudet far en storre spridning.

Bullerutredningens syfte ar dels att utreda omgivningspaverkan for berérda verksamheter och
boenden, dels att ta fram forslag pa skyddsatgarder som kan tankas behovas for att riktvardena ska
innehallas under byggskedet. I det fortsatta arbetet kommer bullerutredningen att utgora ett underlag
till den kommande tillstandsansokan. Forslag pa skyddsatgarder kommer att tas fram i det kommande
arbetet och sammanfattas i miljokonsekvensbeskrivningen. En kommande entreprendr ska kunna
anvanda bullerutredningen i sin planering for att minska storning fran byggbuller samt bedéma om
kraven innehalls med tankta metoder och maskiner. Utredningen ska dven ge information om vilka
fastigheter inom samradskretsen som behover informationsinsatser infér byggstart samt utgora
underlag for hur kontroll under byggtid ska planeras. | det fortsatta arbetet kommer
bullerberdkningarna modifieras efter hand, eftersom exempelvis arbetsmetoder och tider kan &ndras
da mer kunskap blir tillganglig under projektets gang.

De restriktioner som bullrande moment har att forhalla sig till &r vilka tider pa dygnet samt vilka
veckodagar som arbetena planeras utforas. Aven bullerkansliga verksamheter, som till exempel
vardkirurgi, behovs tas hansyn till innan det planeras bullrande arbetsmoment. Lampliga
skyddsatgarder under byggnationen av gang- och cykelbron kan vara en vél planerad
produktionstidplan, det vill sga en planering av olika arbetsmoment med metoder, maskiner och
transportvagar for att minska projektets paverkan av den befintliga ljudnivan. Val av tystare maskiner
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kan véljas dar det &r [ampligt. Andra alternativ kan vara att ljuddampa bullrande arbetsmoment med
hjalp av skarmar eller absorberande material. Bullerddmpande atgéarder kan dven utforas narmare
bostader sasom skarmar intill fasader. Férutom namnda skyddsatgarder kan dven restriktionstider
komma att bli aktuella for att minska risken for negativ paverkan for fisk och faglar under
vandringstider och hackningsperioder.

7.8 Risk och sakerhet

7.8.1 Forutsattningar
For att hantera sékerhetsfragor och olycksrisker for den planerade gang- och cykelbron ar en maritim
riskanalys under framtagande, med fokus pa sjofartssakerhet. For att beskriva 6vriga olycksrisker tas
en separat riskanalys fram. Riskanalyserna syftar till att utreda vilka risker som finns fér manniskor,
miljo och egendom, hur stora riskerna ar och vilka riskreducerande atgarder som bor vidtas. De risker
som hittills identifierats beskrivs nedan.

Sjofartssékerhet

En ny bro dver Gota alv behdver ta hansyn till sjofarten och de risker som &r férknippade med
sjofartstrafiken. Nagra olyckstyper som beaktas i den maritima riskanalysen &r pasegling, kollisioner
och olycka med farligt gods. Pasegling kan innefatta bade pasegling av ledverk vid passage av bron,
pasegling av broklaff (som inte Gppnas korrekt), samt pasegling av brostdd eller brobana utanfor
farleden.

Riskerna ovan har olika sannolikhet och konsekvenser beroende pa bland annat typ av fartyg, om
handelsen involverar uppstroms- eller nedstromsgaende fartyg, om den beror pa ett tekniskt eller
manskligt fel eller externa faktorer sa som hart vader. Konsekvenser som beaktas i analysen &r:

e Halsa (personskador pa gang- och cykeltrafikanter och fartygsbesattning)
e Egendom (skador pa fartyg eller bro)
o Miljo (utslapp)

For att identifiera vilka risker den planerade gang- och cykelbron kan medféra for sjofarten har en sa
kallad HAZID-workshop hallits varen 2023 tillsammans med sakkunniga fran bland annat
Sjofartsverket, Goteborgs Hamn, Transportstyrelsen och Trafikverket. Workshopen fokuserade pa
riskidentifiering men berérde aven pa en 6vergripande niva majliga atgarder for att minska riskerna.
Resultatet fran workshopen utgor underlag for vidare arbete med maritim riskanalys och simuleringar.
Nagra exempel pa risker som lyftes pa workshopen ér:

e Risker kopplade till begransat manéverutrymme mellan Hisingsbron och gang- och cykelbron,
till exempel risk for pasegling av bron vid felande Gppning.

e Risk att fritidsbatar hindrar fri framfart for handelsfartyg genom bron med olycka som foljd.

o Risk for pasegling av brobana eller brostod utanfor farleden, till exempel vid drivande fartyg
pa grund av tekniska fel.

Ovriga risker

Utover risker kopplade till sjofarten finns ett antal andra faktorer som behdver utredas for att
sakerstalla en acceptabel riskniva for manniskor pa bron. Det handlar bland annat om risk for suicid,
risker kopplade till brodppning och maéjligheter att genomfora en raddningsinsats vid en olycka pa
bron.
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7.8.2 Forslag till skyddsatgarder, preliminar paverkan och fortsatt arbete

Sjéfartsséikerhet

Arbetet med den maritima riskanalysen fortsatter med avstamp i de risker som identifierats. Vissa
risker kommer att bedémas kvalitativt och vissa risker kommer att beréknas avseende sannolikhet och
konsekvens. For att verifiera att broutformningen uppnar en tillrackligt hog sakerhetsniva kommer
fartygssimuleringar att genomforas.

Négra exempel pa mojliga skyddsatgarder som utreds vidare ar dimensionering av ledverk som skydd
mot pasegling, dimensionering av brostod for pasegling, utformning och placering av bron,
sakerhetsavstand vid 6ppning och mojlighet till n6dfortojning.

Ovriga risker

| det fortsatt arbetet kommer olycksrisker utredas for manniskor som befinner sig pa bron. Behov av
eventuella riskreducerande atgarder kommer att klargéras och inarbetas i kommande utformning.
Utformningen kommer att sakerstalla tillganglighet for raddningstjanst och blaljus i takt med att dessa
behov tydliggors i kommande samrad.

7.9 Klimatanpassning

Detta avsnitt syftar till att beskriva forutséattningar avseende klimatanpassning for framtida hogvatten-
och skyfallshandelser for planerad gang- och cykelbro samt strategi for hanteringen av dessa.

7.9.1 Forutsattningar

Planeringsférutsdttningar fér héjdséttning och dagvatten

Det tematiska tillagget till dversiktsplanen gallande dversvamningsrisker, TTOP, (Goteborgs stad,
Stadshyggnadskontoret, 2019-04-25) presenterar forslag till mal och évergripande strategier for hur
staden ska bemdota dagens och framtidens éversvamningsrisker i sin planering. Det 6vergripande
malet som lyfts i TTOP ir att: Goteborg ska goras robust mot dagens och framtidens
6versvamningar genom att sékra grundldggande samhallsfunktioner och stora samhéllsvarden.”

I TTOP finns planeringsnivaer som géller for ny bebyggelse. | centrala staden galler + 2,8 for fardigt
golv i byggnader och + 3,8 for samhallsviktiga funktioner. Hojder &r angivna i RH2000.

| TTOP finns ocksa styrande strategier for hur staden vid exploatering ska sékerstalla att risken for
oversvamning vid exploatering inte dkar, samt planeringsnivaer for stigande hav. For skyfall galler
att: ”Ny exploatering far inte medféra att Gversvamningssituationen inom eller utanfor planen
forsamras.”

For gang- och cykelbron innebar stadens gallande mal och strategier att vattenflodet fran bron till
andra delar av planen eller utanfor planen inte far 6ka vid planens genomforande. Normalt ska minst
samma volymer som fordrojs innan planering fordrojas efter exploatering. Eftersom bron ligger i
anslutning till en recipient ska bron i forsta hand avvattnas dit. Ingen fordréjning av avvattning fran
bron beddms kravas forutsatt att avledningen sker direkt till Gota alv.

Behovet av rening och fordréjning av skyfall och dagvatten fran bron har studerats. Avledningen av
dagvatten sker till Gota dlv, som av Stadsmiljoforvaltningen och Kretslopp och vatten har
klassificerats som en mindre kanslig recipient, undantagen fran reningskrav. Bron betraktas som en
mindre belastad yta (vag med <2000 ADT) och enligt Stadsmiljoforvaltningen och Kretslopp och
vattens beddmningsmatris for dagvattenrening ska dagvattnet fordrojas. | dialog med Kretslopp och
vatten under varen 2023 har de dock godkant att fordrojning inte behovs for detta projekt, da
dagvattnet som avrinner fran bron inte anses belasta kringliggande ytor eller 6ka
oversvamningsriskerna pa landsidorna.

Ovriga férutsdttningar
Som ett led i klimatsékringsarbetet har Goteborgs Stad tagit fram ett geografiskt planeringsunderlag,
aven kallade strukturplaner for éversvamningar (Kretslopp och vatten, 2021). Strukturplanerna &r
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framtagna baserat pa avrinningsomraden i Géteborg och innehaller en strategi for hantering av
oversvamningsrisker. Strategin for skyfallshantering bestar av utpekade atgarder som fordrojer och
avleder skyfallsvatten i syfte att minska negativa konsekvenser pa den befintliga bebyggelsen. Gang-
och cykelbron ska beakta berdrda strukturplaner och hantera eventuella malkonflikter.
Utgangspunkten ar att funktionen av strukturplanerna behover sékerstéllas, forutsatt att det &r
ekonomiskt forsvarbart. Avsteg bor endast ske om en lika hog funktion, i hela den aktuella
atgardskedjan, kan sakerstallas. | nulaget finns inga malkonflikter med utpekade atgarder i de aktuella
strukturplanerna.

Marknivaerna runt Packhuskajen ligger lagre an framtida hogvattenniva och omradet planeras pa
medellang sikt att skyddas med alvkantskydd. Hojdsattningen av Packhusplatsen paverkas av manga
faktorer, bland annat befintliga marknivaer runt Casinot samt arbeten med Vastlanken, Operalanken
med flera projekt som pagar i omradet.

Aven pa Hugo Hammars kaj ar befintliga marknivaer lagre an framtida hogvattenniva och kommer att
ligga utanfor hogvattenskyddet, vilket innebéar att omradet ar kansligt for hogvatten. Omradet pa Hugo
Hammars kaj planeras inte att exploateras i nartid. Anpassningar kommer enbart géras for att ansluta
den planerade gang- och cykelbro till nuvarande infrastruktur vid Pumpgatan. Marknivéaerna pa Hugo
Hammars kaj kommer att ligga kvar pa befintliga nivaer (cirka +2,0) men kan forvantas komma att
hojas till cirka +2,8 vid en framtida exploatering.

7.9.2 Forslag till skyddsatgarder, preliminar paverkan och fortsatt arbete

Skyfall

Skyfallsavrinningen fran bron har berdknats, baserat pa ett av flera forslag pa utformning av bron, och
innebdr att avrinning fran bron avleds direkt till recipienten, utanfor befintliga och planerade
hogvattenskydd. Pa sa satt medfor inte skyfallsavrinningen fran bron en 6kad éversvamningsrisk. For
nederbord med 100 ars aterkomsttid och med klimatfaktor 1,2 beraknas avrinningen mot vaster
respektive Oster uppga till cirka 70 till 80 I/s. Avrinningen fran bron kan hanteras med avvattning
langs med bron foljt av ledningar eller stuprdr 1angs med brostdden.

Dér bron ansluter till Packhuskajen rekommenderas att marknivaerna planeras med jamn lutning i
sodergaende riktning, for att avleda det flode som avrinner fran bron och ytor som ligger utanfor
befintliga eller planerad hdgvattenskydd (se roda pilar i Figur 45). Brons placering i Figur 45 &r ett av
flera alternativ som utreds. Oppningar i dlvkantskyddet kommer behéva finnas for att ytlig avrinning
ska kunna avledas till Géta alv. Avrinning fran bron ska inte passera in genom dessa éppningar och
riskera att Oversvdmma Casinot.

Aven pd Hugo Hammars kaj foreslas att skyfallsavrinning fran gang- och cykelbanan ska ledas till
alven med sjélvfall eftersom den kommer att ligga hégre an befintliga marknivaer.
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Figur 45. Exempel pa hur avledning av skyfallsavrinning kan ske genom att géng- och cykelbanan anordnas
med sjalvfall mot Géta alv. Brons placering i figuren visar linjeforingen frén tidigare projektering (2007).

Hégvatten

I nulaget planeras for att den nya gang- och cykelbron ska méta landsidan pa bada sidor utanfor det
planerade hdgvattenskyddet. En konsekvens av det &r att den nya bron inte kommer vara framkomlig
vid extrema hogvattenhandelser och da behdva stangas. Pa lang sikt blir bron beroende av yttre
skyddsportar for att vara framkomlig, vilket ar en storskalig atgard och vars genomforande inte ar
beslutat i staden. Rutiner och tekniska lésningar for hur bron stings av vid hégvattenhandelser
behover beaktas i den fortsatta planeringen.

De anlaggningsdelar av gang- och cykelbron som placeras utanfér befintliga och planerade
hogvattenskydd behover utformas sa att risken for erosion och bortspolning minimeras. Brons
Oppningsfunktion behdver dversvdmningssakras, antigen genom hojdséttning eller genom tekniska
[6sningar.

Preliminér paverkan och fortsatt arbete

Dagvatten- och skyfallsfloden bedéms inte paverka recipientens maojlighet att uppna
miljokvalitetsnormerna (MKN). Fldena som uppstar vid ett skyfall bedoms vara méjliga att avleda
fran bron genom avvattning i brunnar/ledningar innan avledning till recipient. Bron kommer ha god
tvar- och langslutning, vilket gor att risken for stdende vatten pa bron undviks. Avledning av
skyfallsfloden till alven (via brunn/ledning) bor studeras vidare. | samband med detaljplanearbetet
kommer en enklare dagvatten- och skyfallsutredning genomforas.

Den planerade gang- och cykelbron kan i framtida hogvattenscenarion komma att behdva stangas av
for gang- och cykeltrafik, da exempelvis anslutande cykelbana pad Hugo Hammars kaj passerar dver
mark som inte &r hégvattenskyddad.

| det fortsatta arbetet kommer en Gversyn genomforas for att klarlagga vilka vattennivaer som brons
olika delar ska klara under sin tekniska livslangd. Brons dppningsfunktion genom till exempel
maskinrum och klaffkammare ska vara éversvdmningssékrade. Erosionsskydd och andra
anlaggningsdelar behéver ocksa dimensioneras for att sakerstélla brons konstruktion vid hogvatten.
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8 MILJOKVALITETSNORMER FOR VATTEN

8.1 Forutsattningar

8.1.1 Allmant
EU:s ramdirektiv for vatten (2000/60/G) syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hallbar forvaltning
av vara vattenresurser. Direktivet innefattar att varje medlemsland ska implementera
miljokvalitetsnormer (MKN) for varje vattenférekomst. Vattenférekomster ér vattendrag, sjoar,
grundvatten och havsomraden indelade i mindre enheter. For ytvatten finns miljokvalitetsnormer, det
vill sdga krav att inom viss tid uppna viss ekologisk och kemisk kvalitet pa vattnet. Huvudregeln &r att
alla vattenforekomster ska uppna normen god status inom en viss tidpunkt och att statusen inte far
forsamras. Dock kan undantag medges avseende till exempel nér i tid statusen ska vara uppnadd.

Miljokvalitetsnormer for vatten regleras i 5 kap. miljoébalken och vattenférvaltningsférordningen (SFS
2004:660). Enligt 5 kap. 4 § miljobalken far en myndighet eller kommun inte tillata att en verksamhet
eller atgard pabarjas eller andras, om det ger upphov till férorening eller stérning som innebar en
otillaten forsamring av vattenmiljon. Majligheten att uppna géllande normer far inte aventyras.

Gota alv ar en vattenforekomst i enlighet med Vattendirektivet, men utgor ocksa ett fiskvatten enligt
forordning (SFS 2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. | férordningen stélls
kvalitetskrav genom gréns- och riktvarden for laxfiskvatten och for musselvatten.

8.1.2 Statusklassning
Varje ytvattenforekomst ar klassad med en nuvarande ekologisk respektive kemisk status. For
ekologisk status géller en femgradig skala och for kemisk status finns tva klasser, se Figur 46

Ytvattenforekomsterna i Gota alv har klassats som kraftigt modifierade vatten. Det innebér att
bedémning har gjorts att vattenforekomsten &r sa paverkad att det inte bedéms mojligt och rimligt att
uppna god ekologisk status. | stallet bedéms vattnets potential att na en viss status med liknande
femgradig skala som for ekologisk status.

Klassningen for ekologisk status baserar pa tre olika kvalitetsfaktorer; biologiska, fysikalisk-kemiska
och hydromorfologiska. Kvalitetsfaktorerna &r i sig indelade i flera parametrar som ligger till grund
for statusklassningen.

Vattenstatus: Ekologisk Kemisk

. God God .

. Dalig Uppnir ej god .

Figur 46. Ytvattnets ekologiska status klassas enligt en femgradig skala, medan kemisk status har tva klasser.
Illustration: Vattenmyndigheterna, Sylvia Kinberg.
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8.1.3 Berdrda vattenforekomster
Tre vattenforekomster bedéms kunna paverkas, direkt eller indirekt, genom anlaggandet av planerad
gang- och cykelbro:

o Gota dlv — Séveéns inflode till mynningen vid Alvsborgsbron. I denna vattenforekomst
planeras den nya gang- och cykelbron och ar pa sa satt direkt berérd.

e Rivo fjord nord utgér den kustvattenforekomst dit Géta alv mynnar. Vattenférekomsten borjar
vid Alvsborgsbron. Vattenférekomsten skulle potentiellt framst kunna paverkas av spridning
av partiklar och fororeningar i vatten under anlaggningsskedet.

e Gota alv — forgreningen med Nordre alv till Savedns mynning utgor uppstroms
vattenforekomst i Gota alv. Vattenférekomsten skulle potentiellt kunna paverkas genom
spridning av partiklar och fororeningar i saltvattenskilen under anldggningsskedet.

Vattenforekomsterna visas pa karta i Figur 47. Ovriga vattendrag som mynnar i Géta alv beskrivs inte
i detta samradsunderlag eftersom de inte bedoms blir berorda, varken genom fysiska ingrepp eller
genom till exempel féroreningsspridning.

Nedan beskrivs normer och status for de angivna vattenforekomsterna med fokus pa de
kvalitetsfaktorer som bedéms relevanta for planerade atgarder.

TECKENFORKLARING

Vattenforekomster

O Ytvattenforekomster

Ungefarlig
placering av
gang- och cykelbro

Gota alv — Saveans infléde till

/ mynningen vid Alvsborgskgl:oﬁn‘:/'
é// \ 2

_______

W a¢ DO /\j/v

v

[ %2

S
L] i ~\g
Q O < Map data © OpenStreetMap contributo icrosoft, Fadgbook, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps
~ e

M i lay
i contributors, Map layer by Esri

Figur 47. Ytvattenforekomster (vattendrag och kustvatten). Berdrda vattenforekomster anges vid namn i bilden.

Géta dlv — Sévedns infléde till mynningen vid Alvsborgsbron

Vattenforekomsten stracker sig fran Saveéns mynning i dlven till Alvsborgsbron, en striacka pa cirka
7 kilometer. Vattenforekomsten utgdr ett kraftigt modifierat vatten. Normen &r att god ekologisk
potential ska nas senast ar 2027. Grund for utpekande av kraftigt modifierat vatten ar vasentlig
paverkan pa hydrologisk regim eller morfologiskt tillstdnd. Vattenforekomstens hydrologiska och
morfologiska kvalitetsfaktorer har bedémts ha samre &n god status pa grund av
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vattenkraftsproduktionen. Atgarder for att uppna god ekologisk status i vattenférekomsten skulle
medfdra en betydande negativ paverkan pa samhallsviktig vattenkraftsverksamhet.

Aktuell status for vattenforekomsten (SE640423-126995) ar mattlig ekologisk potential.
Utslagsgivande for bedomningen ar kvalitetsfaktorn fisk da vattenregleringen paverkar fiskbestanden
negativt. Stora delar av vattenférekomsten saknar dessutom naturliga livsmiljoer for vattenlevande
vaxter och djur.

For de ingaende parametrarna i den hydromorfologiska kvalitetsfaktorn har hydrologisk regim i
vattendrag klassats som dalig, det vill sdga samsta klassen. Detta pa grund av avvikelser i flodets
forandringstakt och for volymavvikelser i vattendraget jamfort med oreglerade forhallanden.
Parametern morfologiskt tillstand i vattendrag har ocksa klassats som dalig till foljd av att mycket
stora delar av vattenférekomsten saknar naturliga livsmiljoer for vattenlevande véxter och djur.
Vidare anges uppodlad mark, hardgjorda ytor, erosionsskydd, utfylinader, rensning och muddring i
vattnet som exempel pa manskliga verksamheter som gor att livsmiljoer for véaxter och djur i
vattenférekomsten forsvinner.

Vidare &r klassningen for néringsémnen god vilket indikerar att det inte finns problem med
overgodning. Klassningen ar dock osaker bland annat da fosforhalterna, vilket styr klassningen, ar
nara gransen till mattlig.

Den aktuella statusen for kemisk ytvattenstatus uppnar ej god status pa grund av att de prioriterade
amnena bromerad difenyleter, kvicksilver, perfluoroktansulfonsyra (PFOS) och TBT inte uppnar god
status.

Bedomningen av bromerad difenyleter och kvicksilver ar baserad pa nationella klassificeringar av
amnena, da gransvarden for respektive amne i biota (fisk) bedéms 6verskridas i alla Sveriges
ytvattenforekomster. Inga provtagningar har utforts specifikt i vattenférekomsten.

For PFOS och dess derivater samt for TBT har vatten- och sedimentprover genomforts dar
analysresultaten visat halter 6ver gréansvardena enligt statusklassningen.

Kvalitetskravet ar att Gota alv ska uppna god kemisk ytvattenstatus till ar 2027. Parametrar bromerad
difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverforeningar omfattas dock av mindre stranga krav dar god
status inte behGver uppnas enligt normen. Fororeningarna harstammar framst fran diffusa kallor i
form av atmosfarisk deposition. For TBT har undantag i form av tidsfrist till ar 2027 beslutats. For
PFOS och dess derivater har undantag i form av senare malar &n 2027 beslutats.

Gota dlv — férgreningen med Nordre dlv till SGvedns mynning

Vattenforekomsten stracker sig fran Nordre alv till Sdveans mynning, en stracka pa cirka 16 km.
Aktuell statusklassning for ytvattenférekomsten (SE641358-127426) ar mattlig ekologisk potential
for kraftigt modifierat vatten. Vattenforekomsten uppnar ej god kemisk status. For vattenforekomsten
galler att miljokvalitetsnormen god ekologisk potential ska uppnas ar 2039 och god kemisk
ytvattenstatus ar 2027 (beslutad 2017-2021).

Vattenforekomsten ar klassad som kraftigt modifierad pa grund av vasentligt paverkad hydrologisk
regim eller morfologiskt tillstand. Dessutom bedéms att atgarder for att na god ekologisk status skulle
medfdra en betydande negativ paverkan pa samhallsviktig vattenkraftsverksamhet.

Vattenforekomsten ar klassad till mattlig ekologisk potential, dar kvalitetsfaktorerna fisk och
bottenfauna &r utslagsgivande for bedomningen. Kvalitetsfaktorn fisk ar bedomd till mattlig status
eftersom vattendragets floden regleras pa ett satt som ar negativt for fiskbestanden. Stora delar av
vattenforekomsten saknar dessutom naturliga livsmiljoer for vattenlevande véxter och djur. Aven
kvalitetsfaktorn bottenfaunan har mattlig status, vilket sannolikt beror pa hydromorfologisk paverkan.

Vattenforekomsten uppnar inte kraven for en god kemisk status. For kemisk status finns mindre
stranga krav med avseende pa kvicksilver och bromerade difenyletrar pa grund av att det saknas
tekniska forutsattningar att laka den langtida, langvaga atmosfariska depositionen.
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Rivé fjord nord (kustvatten) SE639762-309800

Vattenforekomsten ar 14,75 km? stor till ytan och har ett maxdjup pa 20 meter. Aktuell
statusklassning for vattenforekomsten ar mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk status.
Gallande miljokvalitetsnorm ar mattlig ekologisk status 2039 och god kemisk ytvattenstatus, beslutad
2017-2021.

Det lagre kvalitetskravet (mattlig ekologisk status) innebér ett undantag fran kravet att na god
ekologisk status. Det mindre stranga kravet ar enbart kopplat till fysisk paverkan av befintlig
hamnanléaggning for sjéfart. All fysisk paverkan ska atgardas sa langt det &r mojligt och rimligt. For
alla andra typer av paverkan géller att god status ska uppnas pa kvalitetsfaktorniva.

Sammanvagd ekologisk status har bedomts till mattlig. Klassningen har baserats pa
miljokonsekvenstyperna évergddning, morfologiska forandringar och kontinuitet, flodesforandringar
samt sarskilt fororenande amnen (SFA) som alla har mattlig status.

Vattenforekomsten uppnar inte kraven for en god kemisk status da ett eller flera prioriterade amnen
har bedémts ej uppna god status. For kemisk status finns mindre stranga krav med avseende pa
kvicksilver och bromerade difenyletrar pa grund av att det saknas tekniska forutsattningar att laka den
langtida, langvaga atmosfariska depositionen. Det finns ocksa undantag med tidsfrist med avseende
pa antracen och TBT.

8.1.4 Fisk och musselvatten
Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten regleras i Férordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Gota alv ar uppraknat i Naturvardsverkets
forteckning (NFS 2002:6) dver fiskvatten som ska skyddas. | bilaga 1 till férordningen anges gréns-
och riktvarden for fiskvatten. Gréns- och riktvérden for laxfiskvatten inkluderar bland annat
parametrarna temperatur, upplost syre, pH, uppslammade fasta substanser, syreférbrukning (BODS),
nitriter och mineraloljebaserade kolvaten.

8.2 Preliminar paverkansbeddmning och fortsatt arbete

8.2.1 Relevanta kvalitetsfaktorer och gransvarden
De miljoeffekter som kan uppkomma till f6ljd av projektet och som kan ha en inverkan pa
miljokvalitetsnormer for vatten ar framfor allt utslapp av fororeningar i lanshallningsvatten, grumling
fran lanshallningsvatten och arbeten i vatten, uppforande av konstruktioner i vatten och strandmiljoer
samt paverkan pa vandrande fisk (konnektivitet).

Géta dlv — Sévedns infléde till mynningen vid Alvsborgsbron

Nedan féljer en redovisning av de kvalitetsfaktorer som bedoms vara relevanta att bedoma for
vattenforekomsten Gata alv — Saveans inflode till mynningen vid Alvsborgsbron, till foljd av
projektet.
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Tabell 7. Identifierade kvalitetsfaktorer som har bedomts relevanta for vattenférekomsten Gota alv — Saveans
infléde till mynningen vid Alvsborgsbron. Fargerna visar nuvarande statusklassning for identifierade
kvalitetsfaktorer (bld= hog, gron= god, gul = mattlig, rod = dalig).

Kvalitetsfaktorer

Parameter

Motivering

Ekologisk
status

Fysikaliska-kemiska

Naringsamnen

Projektet kommer inte medféra arbeten som typiskt
satt bidrar till fosfortillférsel i vattenforekomsten,
varken i anlaggnings- eller driftskede. Preliminart
bed6ms inte projektet innebara en paverkan pa
parametern.

Sarskilt
férorenande
amnen (SFA)

Bland de A&mnen som patréaffats i hoga halter i
sediment och som utgdr SFA ingér bland annat PCB,
koppar och zink. Planerad sedimentprovtagning kan
identifiera ytterligare amnen.

| anlaggningsskedet kommer kontroller och rening av
lanshallningsvatten ske fore utslapp till recipient.
Anlaggningsskedet sker under en begrénsad period.

Preliminar bedomning &r att parametern inte paverkas
negativt av projektet.

Hydromorfologi

Morfologiskt
tillstand i
vattendrag

Planerat projekt planeras i omraden med redan
hardgjorda konstruktioner i strandmiljon sa som
kajmurar. Alvbotten &r muddrad pé& strackan.
Preliminart bedéms inte projektet medféra nagon
férsamring av nuvarande status. Forbattringsatgarder
for parametern kommer att utredas i det fortsatta
arbetet.

Konnektivitet i
vattendrag

Projektet kommer inte utgéra vandringshinder for
fiskar eller vattenlevande djur i upp- och nedstréms
riktning under driftskedet. | anlaggningsskedet
kommer strackan forbli passerbar for fisk och
vattenlevande djur. Preliminart bedéms inte
parametern paverkas negativt.

Kemisk
status

Prioriterade amnen

Projektet kommer inte frigéra eller slappa ut nagra
fororenande amnen i driftskedet.

I anlaggningsskedet finns det risk for att sediment
innehallande kvicksilver, TBT och PAH paverkas av
byggnationen.

Det pagar utredning och provtagning av de
fororenade sediment samt omhandertagande av dem.

| anlaggningsskedet kommer kontroller och rening av
lanshallningsvatten ske fére utslapp till recipient.
Anlaggningsskedet sker under en begransad period.

Preliminar bedémning &r darmed att projektet inte
riskerar att aventyra den kemiska statusen for
férekomsten.

Ovriga vattenférekomster
For de 6vriga tva identifierade vattenforekomsterna Rivo fjord nord och Gota élv (forgreningen med
Nordre alv till Saveans mynning) bedoms relevanta kvalitetsfaktorer att beskriva i kommande
miljokonsekvensbeskrivning vara de som &r kopplade till féroreningar i vatten. Det innebér att kemisk
status ska beskrivas samt sarskilt fororenande &mnen som parameter for ekologisk status.
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Fisk- och musselvatten
Avseende ingaende parametrar och gransvarden som galler for Gota dlv som laxfiskvatten bedoms
framfor allt pH och uppslammade fasta substanser vara relevanta for detta projekt.

8.2.2 Fortsatt arbete
| det fortsatta arbetet kommer forslag till begransningsvarden for lanshallningsvatten tas fram och
bedémning goras av paverkan pa fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorn sérskilt fororenande damnen och
kemisk status. Sarskilt PM for miljokvalitetsnormer for vatten kommer att tas fram och bifogas
miljokonsekvensbeskrivningen.

| det fortsatta arbetet kommer ocksa mojliga forbattringsatgarder att studeras for att gynna véaxt- och
djurliv i vatten. Det kan handla om att skapa variation i bottenmilj6er, genom att till exempel l1agga ut
sten, och anpassa materialval vid anldggande av erosionsskydd och kajer.

For att inte dverskrida gransvarden som géller for Gota alv som laxfiskvatten kommer bland annat
forslag till begransningsvarden for pH och suspenderat material i lanshallningsvatten att tas fram
under arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Skyddsatgarder for anlaggningsskedet kommer att
foreslas for att begransa grumling. Ett forslag till kontrollprogram kommer att tas fram som inkluderar
kontroll och uppf6ljning av grumling i &lven.

80 (87)



SAMRADSUNDERLAG INFOR TILLSTANDSANSOKAN VATTENVERKSAMHET

2023-11-14 (VER 2.0)

9 SAMLAD BEDOMNING AV
MILIJOPAVERKAN

| detta avsnitt gors en preliminar samlad bedémning av den miljopaverkan som kan komma att uppsta
till foljd av den planerade gang- och cykelbron. De aspekter som sammanfattas nedan &r: sjofart och
riksintressen, trafik, fororeningar i mark och sediment, vattenmiljo och miljokvalitetsnormer for
vatten, naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, buller och vibrationer, risk och sékerhet samt
klimatanpassningar.

Den planerade gang- och cykelbron bedéms i forsta hand ha en stor positiv paverkan pa gang- och
cykeltrafiken. Bron vantas forbattra restiden for trafikgrupperna pa bada sidor av Géta alv vid resande
over &lven. En kortare restid gor det mer attraktivt for méanniskor att valja cykeln som fardmedel.
Gaendes restid bedoms paverkas positivt, framfor allt vid resor mellan malpunkter relativt nara bron.
Vid malpunkter langre ifran bron kan farjetrafiken fortsatt vara ett attraktivt alternativ. Vidare kan en
gang- och cykelbro medfora en avlastning av gang- och cykeltrafik pa andra platser i staden,
exempelvis Hisingsbron. Den nya bron beddms kunna utgora ett attraktivare alternativ for en del
farjeresendrer (framst cyklister), eftersom de inte behdver anpassa sig till en tidtabell om de nyttjar
bron. Eventuella brodppningar kan i viss man komma att paverka brons attraktivitet negativt.

En ny gang- och cykelbro ger positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv i staden, da nya
miljoer for rekreation skapas.

Farleden i Gota alv utgor riksintresse for kommunikation och det &r darfor viktigt att en framtida
gang- och cykelbro inte forsamrar godstrafikens nuvarande framkomlighet. Projektets utgangspunkt
ar att begransningarna for godstrafikens framkomlighet inte ska bli stdrre an vad de ar idag. Samma
mojligheter for godstrafikens passage av gang- och cykelbron ska finnas som for Hisingsbron. De
kategorier av yrkessjofart som gar under Hisingsbrons segelfria hojd men inte den nya gang- och
cykelbron ar framfor allt passagerarfartyg och arbetsfartyg. Som éppningsstrategi kan det bli aktuellt
for bada fartygskategorierna att Gppning sker enligt tabellerade éppningstider. Oppningsalternativen
kommer studeras vidare i arbetet med att ta fram en 6ppningsstrategi for bron. Vidare kan kajplatser
for tur- och charterbatar vid till exempel Packhuskajen komma att paverkas pa sa satt att de inte kan
nyttjas och darfor behdva ersattas. Paverkan pa yrkessjofarten, till foljd av en gang- och cykelbro,
beddms sammantaget preliminart som liten. Forutom yrkestrafik trafikeras alven av fritidsbatar, i
huvudsak under arets sommarmanader. En viss negativ paverkan kan uppsta for de fritidsbatar
(framfor allt segelbatar), som exempelvis kommer fran Goteborgs skargard och ska ta sig centrala
Goteborg och Lilla Bommens gasthamn. Jamfort med nuvarande forhallanden blir det ett extra hinder
i farleden, dar segelbatarna framdver behover forhalla sig till 6ppningstiderna for den planerade gang-
och cykelbron och darmed i storre utstrackning behdver planera sin restid jamfért med nuvarande
situation.

For att kunna bygga den planerade gang- och cykelbron behover schaktning genomforas dér bron
ansluter pa Hisingssidan och Packhuskajen samt sannolikt for brostdd och anlaggningsdelar i alven.
Vid schaktning ar risken stor att patraffa fororenade jordmassor, framfor allt vid Hugo Hammars kaj
dar varvsverksamhet pagatt i 6ver hundra ar. | Gota alv ar sedimenten férorenade. Provtagningar
kommer att genomforas for att ndrmare undersoka fororeningssituationen i laget for bron.
Utredningar och markarbeten ska utforas kontrollerat och inte orsaka spridning av féroreningar.
Arbetena ska inte heller forsvara for en framtida sanering av eventuellt kvarlamnade féroreningar.

Till foljd av olika arbetsmoment i anlaggningsskedet kommer Gkade bullernivaer och vibrationer
temporart att uppsta. Palning och spontning bedéms vara de arbeten som generar de hogsta
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ljudnivaerna och dessa arbeten ar darfor dimensionerande vad galler avgransningen av antalet
bullerberdrda.

Undervattensbuller véntas framfor allt uppsta vid spontetablering och palning. Undervattensbuller kan
paverka fiskars rorelsemonster genom undvikande beteende men ocksa ge fysiologiska skador vid
mycket hoga nivaer. For att undvika paverkan pa fisk kan palningsarbete inledas med lag energi for
att skramma ivag fisken till sékrare avstand. Bullrande arbeten kan ocksa begransas i tid pa dygnet
under kanslig tid for fiskvandring sa att passage inte forhindras. Pa sa satt bedoms konsekvenserna for
fisk och fiskvandring bli sma.

Naturvardena inom boxen och i dess naromrade &r laga. Det aktuella omradet har ocksa laga vérden
som fodosoks- och hackningsplats for stadslevande faglar. Omradet ligger dessutom i en redan hart
exploaterad och bullrig miljo, varfor inga fagelarter eller habitat bedoms paverkas negativt till foljd av
projektet. Under byggtiden kan skyddsatgarder vidtas for att minimera den tillfalliga storning som
sker fran olika buller- och vibrationsalstrande arbeten.

Vid anlaggandet av gang- och cykelbron kan vissa arbetsmoment innebara grumling i Gota alv.
Genom olika skyddsatgarder under byggskedet kan grumling begréansas och férorenat vatten tas om
hand och renas, sa att negativa konsekvenser begransas for vattenkvaliteten och vandrande fisk i
alven. Den negativa konsekvensen av paverkan pa befintlig bottenmiljo inom arbetsomradet och dess
naromrade bedoms bli liten pa grund av omradets laga naturvarden. Befintliga strandmiljoer ar starkt
paverkade av befintliga kajmurar. Bottnarna utgor inga kéanda uppvéxt- eller lekomraden for fisk och
saknar med stor sannolikhet vegetation, da de regelbundet underhallsmuddras samt att fartyg
kontinuerligt orsakar propellererosion och grumling. Konsekvensen av spridning av grumligt vatten i
alven genom till exempel igenslamning av vardefulla bottnar bedéms ocksa som liten. Bottenmiljon i
Gota alv nedstroms det aktuella broomradet hyser liknande forhallanden med motsvarande paverkan
pa vatten- och strandmiljoer. Avstandet ar langt till opaverkade forhallanden med hogre naturvéarden
som darfor inte riskerar att paverkas negativt genom igenslamning.

En bro kommer att visuellt paverka synligheten av kulturmiljoer och de byggnader, stadsrum och
strukturer med kulturvérden pa bada sidor av alven. Bron kommer ge upphov till nya platser dar
alvrummet och miljéerna pa bada kajsidorna kan upplevas. Bron kan ocksa tillgangliggéra Hugo
Hammars kaj for fler personer. | det fortsatta arbetet blir valet av brotyp, brolage och gestaltning
viktiga delar for att skapa en positiv paverkan pa kulturmiljon. En sadan utgangspunkt begransar risk
for negativ paverkan pa den samlade berattelsen om Géteborgs uppkomst och utveckling, tillika
riksintressegrunderna, som bildas av dlven tillsammans med de bada kajsidorna och som nu kan ses
och forstas i alvrummet. Ur kulturmiljésynpunkt ar det angelaget att bron far en god arkitektonisk
gestaltning, bade i relation till narmiljon och i relation till influensomradet.

Avseende klimatanpassning kommer bron inte medféra en 6kad dversvamningsrisk for
omkringliggande omraden eftersom den planeras for att mota kajkant utanfor befintliga och planerade
hogvattenskydd. Vidare kommer gang- och cykelbron att behdva stéangas av for gang- och cykeltrafik
vid framtida hogvattenscenarion, da exempelvis anslutande cykelbana pd Hugo Hammars kaj passerar
Over mark som inte dr hogvattenskyddad.
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10 FORTSATT ARBETE

Nedan redovisas nagra av de viktigaste fragestallningar som projektet kommer att fokusera pa i det
fortsatta arbetet.

Vidare utredningar, analyser och modelleringar for sjéfarten kommer att goras for att begrénsa
paverkan pa framkomligheten i farleden. Den pagéende batrakningen kommer att avslutas och
resultatet analyseras for kartlaggning av samtlig trafik pa alven. Batrakningen kommer ocksa ligga till
grund for forslag om Oppningsstrategi for den nya bron. | 6ppningsstrategin &r det viktigt att
sakerstalla god nytta for gang- och cykeltrafiken samtidigt som paverkan pa sjofarten ska begransas.
Lampliga lokaliseringar av vantplatser for fritidshatar (uppstréms och nedstréms bron) kommer ocksa
att studeras vidare.

| det fortsatta arbetet fardigstélls en maritim riskanalys och en riskanalys for att hantera dvriga
olycksrisker. For att verifiera att broutformningen uppnar en tillrackligt hog sakerhetsniva kommer
fartygssimuleringar att genomforas. Nagra exempel pa mojliga skyddsatgarder som utreds vidare &r
dimensionering av ledverk som skydd mot pasegling, dimensionering av brostdd for pasegling,
utformning och placering av bron, sikerhetsavstand vid 6ppning och méjlighet till nddfortojning.
Vidare kommer olycksrisker utredas for manniskor som befinner sig pa bron. Behov av eventuella
riskreducerande atgarder kommer att klargoras i kommande miljokonsekvensbeskrivning.

Rutiner och tekniska I6sningar ska tas fram i det kommande arbetet for hur stdngning av bron ska ske
vid extrema hdgvattenhandelser utan att manniskor vistas pa bron. Avledning av dagvatten och skyfall
fran bron och dess landningsplatser kommer utredas i en dagvatten- och skyfallsutredning.

Utformningen av gang- och cykelsektionerna pa bron och dess anslutningar till Packhuskajen och
Hugo Hammars kaj, samt framtida trafikfloden pa och i anslutning till bron, kommer att studeras
vidare i det fortsatta arbetet. Trafikflddena beddms utgora ett viktigt underlag for att bedéma
effekterna av gang- och cykelbron samt for att kunna fatta beslut om hur brons anslutningspunkter bor
utformas.

Ur kulturmiljosynpunkt &r det angelaget att bron far en god arkitektonisk gestaltning. | det fortsatta
arbete ar det viktigt att i mojligaste man begransa negativ paverkan genom att identifiera ett lage for
bron som inte skymmer viktiga siktlinjer 6ver alven och langs med alven. Om en bro paverkar kajen
vid Stora Bommen (mellan trabryggan och Stora Bommen) behdver det utredas hur kajen kan
atgardas pa ett satt som ar lampligt ur kulturmiljo och stadshildssynpunkt. Sannolikt kommer
fornlamning L1969:702 Goteborgs tidiga stadslager berdras av projektet och da kravs en ansokan om
intrang i fornlamning hos Lansstyrelsen.

Kompletterande miljéteknisk markundersokning och laboratorieanalyser kommer att utforas i syfte att
fa battre kunskap om fororeningssituationen inom markomradena, vid Hugo Hammars kaj och
eventuellt vid Packhuskajen. Vidare kommer en sedimentprovtagning att utforas i Gota alv. En
undersokning i tidigt skede ger ett underlag for att kunna planera for ett lampligt tillvagagangssatt vad
galler skyddsatgarder och hur férorenade jordmassor och sediment ska tas omhand i
anlaggningsskedet. Utredningar och markarbeten inom projektet ska utféras kontrollerat och enligt
bésta lampliga teknik och metod for att inte orsakar spridning av féroreningar under arbetets
genomforande. Arbetena ska dokumenteras for framtida sparbarhet, till exempel vid kommande
underhallsarbeten eller vid exploatering i naromradet. Arbetena ska ocksa planeras och utforas sa att
de inte forsvarar en framtida sanering av eventuellt kvarlamnade féroreningar.
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For att klargora befintliga bullerforhallanden i omradet kring den planerade gang- och cykelbron &r en
bullerutredning inklusive bullerberékningar och bullerspridningskartor under framtagande.

Avseende paverkan pa vattenmiljo kommer lampliga och majliga skyddsatgarder, for att begransa till
exempel grumling och féroreningsspridning i vattnet, ndrmare beskrivas nér broutformning och
ovriga arbeten har preciserats. Erfarenheter fran till exempel Hisingsbrons genomférande och resultat
fran den i projektet ingdende utredningen av paverkan pa vandrande fisk kommer ocksa att studeras.

Mojliga forbattringsatgarder for véxt- och djurliv i vatten kommer vidare att studeras, sa som
lampliga materialval vid till exempel anldggande av erosionsskydd och renovering av kajer samt
mojligheten att lagga ut sten for variation i bottenmiljon. | det fortsatta arbetet kommer ocksa
mojligheten till att skapa fler naturliga grénomraden runt bron utredas. Gréna ytor kan bidra till gréna
korridorer i innerstaden, vilket kan knyta ihop Hisingssidan och innerstaden.

For att ta hansyn till fladdermdss ska projektet utreda mojligheten att gestaltningsmassigt begransa
ytterligare ljusfororeningar i omradet. Skyddsatgérder ska inarbetas for att tidsbegransa och nedatrikta
belysning.

I den kommande miljokonsekvensbeskrivningen kommer kumulativa effekter beskrivas, inklusive en
beskrivning av narliggande och pagaende projekt i omradet. Miljoaspekter som kommer att beskrivas
beror pa vilka narliggande projekt som kan paga under byggtiden for bron, men kan till exempel vara
buller och undervattensbuller samt grumlings- och féroreningsspridning i alven.

Ett arbete med klimatreducerande atgarder kommer att genomforas for att begransa projektets
klimatpaverkan.
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11 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS
INNEHALL

Forslag till innehallsférteckning i den miljokonsekvensbeskrivning som ska tas fram for projektet
bifogas som bilaga 1 till detta samradsunderlag.
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BILAGA 1 - FORSLAG TILL INNEHALL | MKB

Nedan presenteras preliminar innehallsforteckning i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen.
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