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Kap 1: Hur blev det sa har?

Nar jag vaxte upp pa 1980-talet var bilen helt central och paverkade var enda del av vart
vardagsliv i det lilla villasamhallet Stenungsund. Den anvandes till i princip allt; som att aka till
affaren, arbetet, skolan, sporter, utflykter och sléktingar. Pa uppfarterna framfor varje hus stod
bilarna uppstéllda likt troféer. En del hade mer an en och pa helgerna tvattades eller dammsdgs de
sedan noggrant. Ibland anordnades det “folkrace” pa den lokala motorsportsklubben dér stora
pastellfargade 1950-talsbilar fran USA visades upp pa parkeringen, det var forforiskt.
Parkeringsytorna var som samlingsplatser dar alla visade upp sig och sina nykopta bilar. Och vid
det lokala kdpcentret var parkeringsplatserna annu mer fyllda med alla méjliga bilméarken och
modeller, jag kunde rabbla vart enda en utantill och sl&pade med mina foraldrar till alla méjliga
bilmassor och utstéllningar. Bilar, bilar, bilar - hela samhéllet kretsade kring bilar. Men férutom
de praktiska andamalen beréattade bilarna aven tydligt vilken social status man hade. De som hade
rad kom alltid glidandes i de senaste svenska arsmodellerna medan jag och min bror fick huka oss
i baksétet sa att ingen skulle se oss i familjens gamla franska rosthdg. Fast det spelade ingen roll,
alla hade redan sett oss nar vi hade samhaéllets enda guldfargade bil. P4 1980-talet skulle namligen
bilarna vara trendigt vita eller roda, det var svart att smalta in.

Stenungsunds nya centrum

Stenungsund var da fortfarande nastan uteslutande skapat under Sveriges rekordar av nagra
arkitekter ifran Stockholm i bérjan pa 1960-talet och bestod mestadels av villamattor och
lagenhetsomraden byggda under miljonprogrammet, industriomraden och képcentrum. Allt var
ordningsfullt separerat mellan breda bilvégar. 1959 hade den tidigare badorten och fiskesamhallet
Stenungsund utsetts som plats for en av varldens storsta samlade petrokemiska plastindustri.
Kontrasterna mellan modernt och traditionellt var sa stora att det var svart att greppa. Pa de gamla
betesmarkerna och sandstranderna lag istallet rykande och pysande fabriker med ror och
skorstenar. Jag mins att jag gillade den kemiska doften av Polyeten och den brinnande
forbranningslagan ifran crackeranldaggningen som flammade dygnet runt, fabrikerna sov aldrig.
Min fars bondslakt var bland det lilla fatal som hade bott i trakten innan industrierna kom (vid
samma bygata dnda sedan 1704), vilket gjorde att jag kanske sag skillnaderna mellan det gamla
och nya samhallet i ett annat perspektiv &n mina inflyttade klasskamrater. Den lilla traditionella
fiskarbebyggelsen som fanns kvar lag lite nedgangen och skamfilad pa andra sidan strandvégen,
mitt emot de nya affarshusen i plat och betong och deras oandliga ytor med parkeringsplatser. Min
andra verklighet var ute i det bohuslanska kustbandet i RGnnang dar mormor och morfar bodde,
han var den fjarde generationen av trafiskebatsbyggare i min slékt. Dar ute fanns ett helt annat liv.
Husen lag istéllet tatt, nara havet, nara mataffaren och nara arbetsplatserna. Rénnang var inte
byggt efter bilarnas forutsattningar vilket gjorde att gatorna var tranga och hade folk som
promenerade. Vid hamnen samlades allt, bilar, bussar, lastbilar, batar, cyklar och gaende. Husen
pa de karga klipporna hade knappt rabatter, grasmattor eller ens staket. Som barn var jag och mina
kusiner oerhort fascinerade Over att kunna springa tvars éver andras tomter langsmed



husfasaderna pa till exempel Astol utan att smyga. For i det "moderna” Stenungsund héll sig alla
mer pa sin kant eller snarare pa var sin sida staketet.

Eftersom Stenungsund var sa nybyggt hade annu ingen knivskarp segregation uppstatt, vanliga
industriarbetare som min far kunde darfor raka bo bredvid en utbildad civilingenjor som var
granne. Men de mer monotona hyreslagenhetsomradena hade en mer enhetligt lagre status, de
som hade vaxt upp dér borjade jag inte umgas med for an pa hogstadiet. Stenungsund visade sig
precis som manga andra stéllen ha alkoholiserade foraldrar, tonarstjejer med skarsar i handlederna
och gang som strok runt fullstandigt uttrakade och sokte rusning i lim eller allt mgjligt som de
kunde komma 6ver. 1990-talets borjan blev en omvalvande tid i kontrast mot det prylfixerade
1980-talet. En efter en bérjade vi unga tondringar strunta i bade markesklader och vara foraldrars
bilméarken. Skejtare, punkare, syntare, hardrockare och hip hoppare blommade snart ut i egna
stilar. Bara nagot ar innan var detta otankbart men vi lyfte istallet fram vara svagheter som
styrkor. Vi skapade en stolthet i att vara passé och rent av omoderna for att slippa folja de
kvéavande enformiga modetrenderna. Det var mer spannande att forsoka hitta en egen stil an att
nervost forsoka harma alla andras som snabbt blev omodern dnda. Men i borjan var vi sa fa som
vagade ifragasatta likriktningen att vi inte kunde nischa oss i avskilda grupperingar utan umgicks
over stilgranserna, det blev valdigt larorikt. Jag kunde som syntare/punkare dven lyssna pa hip
hop och reggae, mala graffiti, intressera mig for naturvetenskap och ha nagon sorts tuppkam. Jag
lat ingen hindra mig och lagga tabu pa sadant som jag fann intressant. Efter ett tag var vi inte
langre nagra enstaka individer utan som en liten armé av unga dissidenter som strok omkring pa
de 6de ytorna mellan bostadsomradena om kvallarna. Men egendomligt nog sa tenderar dven
motstandstrender och alternativa rorelser tillslut att strava efter enhetlighet i bade kladstil och
musiksmak vilket egentligen var sjalva anledningen till mitt eget avstand. Aven
undergroundkulturerna ingick i konsumtionssamhaéllet trots att vi demonstrerade mot det under
banderollen ”Make music — not money!” Det var en lite forvirrad situation tills min kompis
Tomas kom pa den geniala idén att byta bort den stilrena "engelska punkarjackan” mot en
traditionell bohusléansk fiskarjacka. Da forst blev det tydligt vad vi egentligen tog avstand ifran
(trodde vi); ... den moderna industriella utvecklingen som sa meningslost likriktade oss ungdomar
efter tillfalliga trender och sjuka ideal. Men naturligtvis var det ingen som forstod nagonting, vare
sig de jamnariga eller aldre.

Under dessa ar borjade jag langsamt intressera mig for stadsplanering och méanskliga
beteendemonster nar vi vistades i de aldre rivningskakarna langs Forsta och Andra Langgatan i
Gateborg. Jag kommer ihag hur det kandes nér vi missade den sista nattbussen hem fran
centralstationen och fick ggmma oss for att slippa konfrontation vid 5: ans kopcentra. Ar du s&
synlig som vi var da och pa fel platser blir du latt en maltavla. Stader forandrar karaktar under
dygnens timmar och olika generationer upplever stadsrummen helt olika. Overvakningskameror
ar en klen trost. Men adrenalinet fick mig att borja tanka. Vart var alla vuxna nar man for en
gangs skull ville ha dem nara? Varfor var det ingen som bodde i centrum? Den centrala staden
verkade ju vara helt 6vergiven pa natten till forman for parkeringshus och stangda butiklokaler,
hur fan blev det sa har?



Modernism
Kap 2 Avantgarde - anpassningar till det férgangna bor inte tillatas i nagot fall!

For mellan 12000 till 7000 ar sedan borjade manniskor 6verge jagarsamhéllets nomadliv for att
borja bruka jorden, detta var begynnelsen till mer permanenta byar. | vissa fall dar
forutsattningarna for att Gverleva var extra goda och befolkningen lyckades hushalla med
resurserna vaxte byarna till sma stader. Antingen placerades samhallena néra sin matproduktion
eller vid korsande handelsvégar. De flesta stader vaxte fran borjan fram i samforstand mellan de
lokala invanarna och naringsidkarna successivt byggnad for byggnad och forlades utefter
topografin och de naturliga kommunikationslederna pa vatten eller land. Antingen lag de som en
randbebyggelse eller i en samlad liten klunga beroende pa forutsattningarna. Men nar vélstandet
vaxte 6kade &ven behovet av forsvar och reglerade forsvarsmurar. | vissa regioner véxte
valstandet sa starkt att stora riken borjade uppsta likt Romarriket som samlade sa mycket medel
(och slavar) att hela stader kunde planeras helt fran start enligt ett fast rutnat. Men dessa rutnats
struktur baserades dock fortfarande pa de organiskt framvéaxta stadernas regelverk med
huvudgator, korsande smagator och ppna torg, fast i en mer strikt och stiliserad form. Alla stader
foljde pa sa satt ungefar samma grundprinciper som hade véxt fram under flera artusenden utefter
manskliga vardagsbehov och handel. Efter Romarrikets fall blev den mer organiska och naturligt
anpassade stadsbebyggelsen aterigen den vanligaste under medeltiden, mycket pa grund av
resursbrist. Men i och med Renassansen aterupptacktes mycket av de forna vetenskaperna,
daribland stadsplanering utefter fasta rutnat eller radiella idealplaner. | de fall dar nya stader och
samhallen inte véxte fram organiskt byggnad for byggnad sa var stadsplanering och arkitektur
forst och framst en brand- och militdrangeldgenhet. Géteborg som planerades under 1600-talet
och byggdes helt fran start pa nastan obebyggd mark var tydligt anpassad till férsvarsstrategier
med en vallgrav och férsvarsmur som inneslot den rutnatsindelade staden. Militaringenjorer som
Erik Dahlberg var verksamma i hela nationen och ritade det av storst betydelse i staden som
tillexempel Skansen Kronan och Skansen Lejonet’. For de fa utbildade arkitekter som fanns i
Sverige under 1600-1800-talet Iag arbetet nastan enbart i otroligt storslagna projekt som slott,
palats, kyrkor och dess utsmyckning.

Under mitten av 1800-talet kom den industriella revolutionen igang i Sverige (i Frankrike och
England hade den dock redan varit igang i drygt ett halvt sekel). Den industriella tekniken
skapade manga nya mojligheter. Manga stader expanderade snabbt vid utkanterna av sin éldre
stadskérna. Kontrasterna mellan den gamla stadsbebyggelsen och den industriella mérks ibland
valdigt tydligt som pa Hornsgatan i Stockholm dar den norra sidan bevarades kuperad medan den
norra sidan sprangdes nastan platt. Inte ens den naturliga topografin var langre nagot hinder utan
kunde med den nya teknikens hjalp allt lattare anpassas efter manniskans alla 6nskemal och
behov. Uthyggnaden av tagtrafiken minskade avstanden och gav nya stilimpulser och intryck fran
kontinenten anda ut till landsbygden vilket avspeglade sig allt tydligare. Stdderna byggdes mer
och mer efter internationella stilimpulser och kom sedermera att generellt efterlikna andra stader
istallet for att vidareutveckla sin lokala sérart. Dér rélsen drogs fram uppkom nya industrier som
Okade arbetstillfallena i stdderna. Bredvid ralsen forlades telenétet och inne i staderna vid
sparvagsralsen lades senare vattenledningar, gasledningar och elledningar. Staderna och
kommunikationerna borjade mer och mer planeras utefter ett fast rutnét av ledningar som gravdes
ner under rutnatsstadens befintliga gatusystem.

Men det radde vid den har tiden forhallandevis kallare klimat vilket medférde missvéxt och att det
blev svart att dverleva pa jordbruket. Manga emigrerade fran Europa till USA eller flyttade in till
stdderna, urbaniseringen 6kade darfor kraftigt och skapade ett enormt tryck. Bostadsbyggandet
héngde helt enkelt inte med och priset for bostaden blev en véldigt stor del av I6nen for
hyresgasterna. Detta pa grund av att utbudet var sa mycket mindre an efterfragan. Manga hyreshus



kunde darfor byggdas i spekulationssyfte med maximerat vinstintresse och ibland med rena
ockerhyror. For att ha rad blev manga arbetarfamiljer tvungna att hyra ut en del av sin bostad till
inneboende. Lagenheter som var byggda for att husera enbart en familj kunde ibland ha mer &n
dubbelt s& manga som de var planerade for>. P& grund av det enorma urbaniseringstrycket
bebyggdes innergardar och andra sparade gronomraden samtidigt som husens hojd 6kade
markant. Fortatningen av staden innebar i flera fall ganska morka gator och innegardar. Den svara
situationen for den urbana arbetarklassen uppmarksammades av bland andra Karl Marx och
Friedrich Engels redan 1848 i deras skrift "Det kommunistiska manifestet”. De menade att de
successivt forvarrade forhallandena till slut skulle leda till revolution. Det uppstod sen flera
revolutioner under 1800-talet till exempel i Tyskland och Frankrike men utan nagon bestaende
kraft. Radslan for fler revolutioner var dock hela tiden éverhdngande och en stark motivation till
forbattring av levnadsvillkoren for de samst stallda. Pa det medicinska planet kom samtidigt
upptéckten av att smittospridning kunde ske via partiklar i luften och om vikten av god hygien for
halsan®. Ny forskning lyfte fram frisk luft och direkt solljus som botemedel mot flera sjukdomar,
bland annat tuberkulos. Trangboddheten blev darmed ett politiskt begrepp.

De raka rutnatsplanerna som applicerades oavsett topografi av ingenjérer kunde i vissa fall ge
narmast odndliga korridorliknande perspektiv och monotona stadsmiljoer med industrialismens
snabba byggnadstakt. Vid slutet av 1800-talet sag da arkitekter som Camilo Sitte mojligheter att
utoka yrkeskarens verksamhetsomrade. Han borjade istéllet blicka bakat i tiden och inspireras av
medeltidens organiska stadsstrukturer i stdder som Sienna i Italien, vilken charmfullt hade
anpassats efter topografin. Det mer konstnarliga forhallningssattet blandat med de medicinska
aspekterna medforde att gatorna kroktes och att kvarteren utvecklades fran att ha varit tranga och
overbebyggda till luftigare storgardskvarter®. For arkitektkéren tillkom &ven fler uppgifter
forutom stadsplanering som ritande av bostader och byggnader av mer vardaglig karaktar. Men en
stor del av arbetet lag fortfarande i ornamentering och utsmyckning eftersom byggherrarna sjalva
ofta utférde byggnadernas planlésningar efter traditionella standardlésningar®. | och med att
arbetsfaltet utkades 6kade snabbt aven antalet arkitekter. Det maste nog ha kants en smula
devalverande i prestige att de arkitektritade flerfamiljshusen vid slutet av 1800-talet nu fick tavla
mot andra arkitektritade flerfamiljshus och med samma skala i stenstadens bostadskvarter.
Tidigare hade ett slott eller en kyrka ibland synts pa mils avstand med valdigt 1ag och smaskalig
bebyggelse omkring. Kanske &r det i en langtan efter det fristaende byggnadsverket (fore detta
palatset eller kyrkan) som stadsplanerna borjade bli allt mer uppluckrade och utspridda fran slutet
av 1800-talet under ledning av arkitekter. Forst syntes detta med fristdende universitetsbyggnader
och andra statusbyggnader. Senare in i 1900-talet kom tillslut varenda byggnad att placeras
fristdende i stadsrummet, som oberoende objekt istallet for en del av ett gemensamt stadsrum. Néar
arkitekternas arbetsomrade utkades forandrades dven yrkesrollen successivt fran den
konstnarliga mot den mer ingenjorsméssiga och samhéllsplanerande. Men de rent estetiska
tillvagagangssatten levde nog kvar under hela 1900-talet och &n idag pa 2000-talet.

1898 pressenterade den engelske forfattaren Ebenezer Howard en helt annan tanke for att forbattra
situationen for arbetarfamiljerna. Tanken var istallet att lata den fattiga befolkningen 6verge den
tranga innerstaden och flytta ut till sjalvforsorjande tradgardsstader ute pa landsbygden. Dessa
smastader med blandad bebyggelse och mycket grénytor skulle sen ligga som satelliter” i en
krans utanfor storstaden. Letchworth utanfér London blev det forsta exemplet som byggdes i
bérjan av 1900-talet®. Men sedan foljde flera exempel dven i Sverige som Gamla Enskede. Vid
ungefar samma tid 1904 presenterades &ven arkitekten Tony Garnier sin framtidsvision i lite
liknande linje "Une ville industrielle”. Han vidareutvecklade tanken pa att sprida ut staden i
separerade enheter men foreslog dven att separera bostaderna ifran arbetsplatserna. | socialistisk
anda tankte han sig snarare ett tungt och giftigt industriarbete som mansklighetens
huvudsysselsattning istéllet for Howards “gréna vag” med jordbrukssysslor och da foll det sig



nodvandigt att dela upp stadens verksamheter i avskilda zoner med pendlingsavstand. Aven alla
skolor forlades prydligt tillsammans i en egen separerad zon. Eftersom alla skulle arbeta i
industrier tankte han sig att klasskillnaderna kunde suddas ut och allt privat &gande av mark
avskaffas. Marken mellan byggnaderna kunde darfor bli offentlig parkmark. Iden att forlagga
bostader i offentliga parker vaxte med aren till att bli narmast synonymt med halsosam
bebyggelse. Det var flera massrorelser under bérjan av 1900-talet som pa ett eller annat satt
predikade om halsan; nykterhetsrorelserna, frikyrkororelserna, idrottsrorelserna och den
begynnande fackféreningsrorelsen. Hygienen och hdlsan borjade darfor allt mer hamna i fokus
aven inom stadsplanering och arkitektur och de gamla uppfinningarna fran Romarriket som dusch
och toalett blev allt vanligare aven for en storre del av befolkningen. Men hygienivern utvecklade
sedan en morkare sida efter forsta varldskriget i och med den rashygien som forskades i pa det
rasbiologiska institutet i Uppsala fran 1920-talet. Psykiskt handikappade eller kvinnor som var i
behov av abort tvangssteriliserades darfér i Sverige dnda fram till 1975’. Det 1&g en valdigt stark
formyndarmentalitet och tvangsuppfostran bakom hygiendebatten mellan 1920-1970-talen.

Kort beskrivet utvecklades industrialismens arkitekturstilar i Sverige fran 1880-talets schematiskt
uppbyggda klassicism mot 1890-talets utbrott fran symmetrin och en stravan efter robusta och
naturliga material. Nagra ar fore 1900 kom den lattare Jugendstilen, den var valdigt rikt
ornamenterad och hade klara referenser fran gotiken men var samtidigt véldigt modern och
frislappt. Namnet som pa tyska betyder "ungdom” eller i den franska benamningen betyder "den
nya konsten” belyste stilens framatblickande och uppbrottslust fran de gamla klassiska
doktrinerna. Efter 1905 var det aterigen dags for annu ett skifte i stil och smak tillbaka till de
naturliga materialen och hantverksteknikerna med den nationalromantiska fascinationen for de
svenska medeltidsbyggnaderna®. Materialen skulle vara och kannas akta, inte som de "falska”
byggnaderna med industritillverkade antika ornament. | samband med bland andra Carl Bergstens
konsthall for Liljevalchs fran 1916 och Gunnar Asplunds Villa Snellman fran 1918 kom nasta
overgang till den smackrare "Swedish grace” som sedan var den dominerande stilen under 1920-
talet. Aterigen lamnades de moraliska aspekterna med “akta” material for en lattare upplevelse
men med mycket av den klassiska arkitekturens stramhet. Den stora forebilden for 1920-
talsklassissiscm var svenska upplysningstidens sakliga 1700-tal. Dock kunde aven lekfulla knep
som skenperspektiv anvandas i borjan, som i just Villa Snellman dar korridoren pa ovanvaningen
verkar langre an den ar tack vara att vaggarna inte ar helt parallella. Stramhet och lekfullhet pa
samma gang, som dven syntes pd Asplunds fonstersattning®. Denna paradox mellan allvar och
lattsamhet, var nog en av de stora orsakerna till att Sverige ansags vara arkitektoniskt
varldsledande vid Parisutstallningen 1925. Under 1920-talet utvecklades dven den svenska
standarden enormt for bostadderna. Ljus och luft borjade tas mer i beaktning dven i
stadsplaneringen och toaletter och badrum fanns nu &ven i arbetarbostader. Aven den industriella
bostadsproduktionen inleddes under 1920-talet samtidigt som formspraket forenklades for att
passa bade tiden och produktionen. Sprojsade fonster, spegelddrrar och andra snickerier borjade
serietillverkas i langa serier.

Aren mellan 1880-1930 var samtidigt nystilarnas rikt utsmyckade era med nybarock,
nyorientalism, nygotik eller nyrokoko. Den har tidens framvaxande snilleindustri och nya
kommunikationsménster hade 6ppnat upp Sverige for intryck ifran alla varldens horn och
tidsaldrar. Med den nya teknikens hjalp kunde man pa rekordtid skapa nya byggnadsverk som
tidigare tagit flera generationer. Tekniken sags da inte som ett hinder utan snarare som en
mojlighet att skapa hapnadsvackande mangfald och hela Europa efterfragade en enorm mangfald
for att spegla den omvalvande tidsandan och de nya verksamheterna. Ornamenten fyllde en hogst
praktisk funktion, som att skrdmma bort tjuvar eller for att beratta for forbipasserande om vem
som bodde i huset. Fasadernas utseende hade da som nu dven en viktig marknadsforingsfunktion
for till exempel foretag, myndigheter och banker. Bankbyggnader runt sekelskiftet byggdes ofta i



just nagon aterblickande nystil for att visa pa stabilitet, trygghet och pa lang forankring i historien,
vilket ansags passa bra till bankbyggnaders eller varuhus varumarken istéllet ndgon modern
"oséker” trend. Fabriksbyggnader behdvde ocksa fortroendegivande fasader eftersom de ofta
forekom pa sjalva etiketten till dess produkter for att just visa pa kvalitet och yrkesstolthet. Och
hogexplosiva gasklockor tacktes med ornament for att likna palitliga palats och lugna ner de som
bodde i narheten. Fasaden var ett sprak som formedlade kanslor till befolkningen likt
"varumarken” idag. Men fa av oss forstar langre allegorin, anspelningarna till religion eller
metaforerna i ornamentiken, vi har lite krasst blivit estetiska analfabeter. Sida vid sida byggdes en
mangfald av olika nystilar bredvid andra byggnader som kunde vara utsmyckade enligt de senaste
stiltrenderna. De trendiga stilarna skiftade valdigt snabbt. Arkitekturtrenderna fungerade pa
samma satt da som nu, stilarna kommer och gar och nastan alltid i cykler som ena stunden lagger
tyngden i moralen och andra stunden i just frigorelsen fran moralen, som i fallet med
materialmoralen inom arkitekturen under 1910-talet. Kladmodet fungerar pa samma satt, det som
var totalt omodernt nagra ar tidigare kryper snart fram och blir den radande stilen. Det gor det
faktiskt ganska latt att forutspa trender men sjalvklart kommer trenden alltid som en lite ny
variant. Inom arkitektur gar modet i 10-15 ars cykler ungefar. Men det skedde enligt min
uppfattning ett trendbrott efter 1930-talet, innan hade flera stilar kunnat samexistera sida vid sida,
arkitekterna och byggherrarna valde helt enkelt det stiluttryck som ansags passa byggnadens
funktion bést, antingen det senaste modet eller det vélbeprovade traditionella. Men efter 1930
ritade arkitekterna istéllet mer och mer inom ramen for en gemensam estetik, inga andra
stilimpulser tillats langre att samexistera sida vid sida. En enda stil ansags snart (och anses
fortfarande) lampligast till alla byggnadsprojekt, alltid.

Det ar inte helt Itt att beskriva utvecklingen fram till den rérelse som kom att kallas modernism i
Europa (4ven bendmnd som "funktionalism” i Sverige eller "the international style” i USA) men
helt klart &r att nastan inga av idéerna var vare sig unika eller helt nya, stilen hade lanat estetik och
argumentation fran flera hall. Men den forsta nya grundstenen anser jag nog att Adolf Loos hade i
och med hans skrift "Ornament och brott” fran 1908°. Han verkade i en tid da den rikligt
ornamenterade Jugendstilen och mangder av andra nystilar hade blommat ut for fullt, det var i
motstand mot detta som han publicerade sina skrifter. Modernismen bérjar som en
motstandsrorelse. Han ansag att ornament pa byggnader kan likstallas med tatueringar pa
manniskor och att den "moderne” man som tatuerar sig antingen maste vara kriminell eller
degenererad. Det var snarare i borttagandet av ornamenten som den “moderna kulturen
marscherade”. Loos hade dven skrivit flera artiklar i tidskriften ”Der Sturm” om manniskornas
omoderna och omoraliska satt att kl4 sig otidsenligt'’. Det var valdigt omoraliskt att kla sig just
otidsenligt. Aven den tyske arkitekten Peter Behrens efterstravade vid samma tid som Loos ett
mer avskalat formsprak. Han fascinerades av den nya tidens billiga industribyggnader och
arbetade vidare med jugendstilens stora 6ppna glasfasader och utvecklade tillslut helt glasade
curtain wall” —fasader (det vill séga véggar som inte &r barande). Behrens var forgrundsgestalt i
”Deutscher Werkbund” som grundades 1907 for att integrera konst och hantverk med industriell
tillverkning och bryta mot de tidigare tillvagagangssatten. De utmalade standigt det gamla 1800-
talet som en tid av forfall. Hans roll for modernismens senare framvéxt &r fullstandigt central
eftersom rorelsens huvudgestalter som Bauhausrektorerna Walter Gropius och Ludwig Mies van
der Rohe samt &ven Le Corbusier och Ludwig Hilberseimer alla arbetade pa hans kontor i bérjan
och sedermera utvecklade hans idéer vidare.
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Marinetti med bil 1912

| februari 1909 kom det ideologiskt viktigaste steget i och med det Futuristiska manifestet
publicerat i den franska tidningen Le Figaro. Bakom manifestet stod den italienske poeten Filippo
Tommaso Marinetti och tonen var ovanligt hard och radikal. Har foljer en dversattning av 7 av de
11 punkter som stod i manifestet;

1. Vi skall lovsjunga karleken till faran, till den inbitna energin och djéarvheten.

4. Vi deklarerar att varldens ara har berikats av en ny skdnhet: skonheten av hastighet.

5. Vi vill besjunga ménniskan vid ratten, vars stang tycks ga tvars igenom jorden, som &ven den
har full tavlingsfart i sin omloppsbana.

7. Det finns skonhet i enbart kamp. Inget mésterverk utan en aggressiv aspekt.

9. Vi ska glorifiera krig — den dkta hygienen for véarlden — Militarism, patriotism, de destruktiva
bedrifterna av anarkisterna, de stora idéerna man ar beredd att do for, och ett forakt av kvinnan®?,
10. Vi vill forstéra museerna, biblioteken, akademier av alla slag och bekdmpa moralism,
feminism och varje opportunistisk eller utilitaristisk feghet.

11. Vi kommer att besjunga de stora folkmassorna, hetsade av arbete, ndjen eller uppror.*

Ja det &r faktiskt ordagrant vad som stod i sju av punkterna i Le Figaro den februarimorgonen. Det
ar inte konstigt att det fanns sa fa kvinnliga futurister. Futurismen kom att véxa till en rérelse och
en ism bland manga andra ismer bland avantgardet i bérjan av 1900-talet men det fanns en viktig
skillnad, futurismen sag sig inte som en ny stil bland andra utan snarare som en motstandsrorelse
och borjan av en ny epok. Detta var den enda végen in i framtiden. Retoriken var darfor valdigt
hatisk mot det férgangna och de ville forstora kulten av antiken och historien. Alla gamla
traditioner skulle rensas ut, museum, bibliotek och allt samlande och bevarande maste forstoras.
De glorifierade forst och framst den industriella revolutionen och de mojligheter som den innebar
for manskligheten, inte de sociala villkoren utan framst sjalva tekniken, lukten fran fabriken,
ljudet fran maskinerna kablarna till telefonin som hangde dver gatorna och hastigheten med dess
nya levnadsmonster. Futuristerna hade hatska poesiupplasningar som ofta urartade i slagsmal och
anordnade musikkonserter med maskinoljud istéllet for instrument som dven de urartade i
slagsmal. Detta med braken var faktiskt en val medveten strategi for att fa medialt utrymme. Inom
konsten undersoktes garna hastigheten och rérelsen med en ganska tydlig inspiration av
kubismen. 1914 ansl6t sig den unge arkitekten Antonio Sant’Elia till rérelsen och publicerade
samma ar L’architettura futurista manifesto. Han drevs av fascinationen av hastighet och olika
kommunikationsmedel i flera vaningsplan, som tunnelbana, tdg, motorvag och promenadbroar,
allt i samma punkt och vid gigantiska bostadskomplex*.



Sant’Elias hand verkar ha haft sa brattom nar han ritade att den inte hunnit stanna i tid och dragit
strecken lite for langt, en val medveten strategi. Det var inte langre de vanliga
monumentalbyggnaderna som bankhus, palats och lyxiga skrytbyggen som intresserade honom
utan istéllet fabriker, vattenkraftverk, lufttrummor och tagstationer. Den moderna staden hade nya
funktioner som behdévde ny estetik. Hangiven futurist som han var sa anmélde han sig genast som
soldat i frontlinjen i forsta varldskriget och stupade redan 1916. Efter sig ldmnade han endast sitt
manifest och nagra skisser. Men 1933 sa uppfordes en av hans skisser som ett krigsmonument
over de stupade i kriget, under ledning av Giuseppe Terragni. Antonio Sant’Elia uttryckte i sitt
manifest en viktig tes som sedan kom att bli ett av huvudargumenten fér modernismen, att
byggnader kommer att fa en kortare livslangd an vara egna manskliga liv. Varje generation ska
darfor bygga nya egna stader och da finns inte langre nagot behov av langsiktig kvalitet.
Futurismen var motstandare till den gamla livsstilen med att ’spara och varda” och sjalva grunden
for den moderna ’slit och slangmentaliteten”. Marinetti spred sen sina idéer vidare till Ryssland
under Kubist/futuristutstallningen ”0-10" i St. Petersburg 1915. Det aret knot dven Marinetti
starka band med Benito Mussolini och blev en av de tidiga huvudgestalterna inom den
begynnande fascismen. Han understrok sedan i skriften "Futurismo e Fascismo” fran 1924 just
futurismens pionjarroll och dess alla kontaktpunkter med fascismen®®. 1926 utvecklades futurism
till sa kallad "rationalism” av arkitektkollektivet Gruppo 7. Giuseppe Terragni, en av
forgrundsgestalterna fick sedan uppdraget att rita det nya fascistiska partiets hogkvarter ”Casa del
fascio” mellan 1932-1936. Hogkvartersbyggnaden blev en av den tidiga modernismens mest
inflytelserika byggnader. Rationalismen var den italienska motsvarigheten till den svenska
“funktionalismen” och verkade vid samma tid for att forbattra samhallet via arkitektur med
sociala, ekonomiska och politiska mal. De politiska malen var uttalat Mussolinis fascistiska mal
och tillsammans med de rationalistiska arkitekterna skapade han det nya moderna utseendet for de
italienska stéderna.

1913 grundades i Ryssland den abstrakta konst- och arkitekturrdrelsen Konstruktivism. Den ryska
rorelsen ville ocksa franga alla traditionella forestallningar om konst och arkitektur. Konsten
skulle istéllet imitera former och processer fran modern teknologi. Det fanns en kult 6ver
maskinteknologin och en fascination av industriella tekniker och material. Maleriet uttryckte rena
farger och tydliga ickeférestallande former’. 1 och med den ryska revolutionen 1917 kom
rérelsens estetik att anvandas av bade Lenin och Stalin dnda fram till 1934. Den nya
kommunistiska staten ville markera ett avstandstagande fran det gamla Tsarryssland och fick
oerhdrda propagandamdjligheter med den nya uppseendevéckande stilen. Till den stora
varldsutstallningen i Paris 1925 anlitades darfor den konstruktivistiske arkitekten Konstantin
Melnikov for att konstruera Sovjets officiella paviljong. Konst, filmaffischer, byggnader,
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vardagsforemal och dven stadsplaner influerades av konstruktivismen. Arkitekten och konstnaren
El Lissitzky kom att fa enormt stor paverkan pa den tidiga modernistiska arkitekturen trots att
hans byggnadsritningar d& ansags oméjliga att bygga®®. Han kom tidigt i kontakt med den d
hantverksorienterade Bauhausskolan och den hollandska tidningen De Stijl.

= 4 .'ui*-r'.;.qr oA |- wl o =
Rysk konstruktivism; Cloud iron av EI Lissitzky, Pravdas kontor av bréderna Vesnin 1924

1917 startades den hollandska konsttidningen ”De Stijl” av Theo Van Doesburg. Syftet var att
gora motstand emot den da dominerande hantverksorienterade expressionismen i Holland och
Amsterdam, kallad Amsterdamskolan. Expressionismen som arkitekturstil kan ses som en
organisk vidareutveckling av jugend som blev valdigt individuell och spretig i sitt uttryck. De Stijl
verkade istéllet for en enda gemensam stilren uniform. | denna tidning figurerade manga olika
konstnarer, mobelmakare, designers och arkitekter som alla var starkt paverkade av
konstruktivismens maskinestetik. De flesta mottes inte ens utan verkade var for sig men var anda
helt likriktade sina kollegers arbeten. De frdmjade de raka linjerna, réata vinklarna, kvadraterna och
garna med en tydlig diagonal genom konstverken for att bryta mot symmetrin. Diagonalen i
kompositionen anvandes dven flitigt av konstruktivisterna. Inom arkitekturen och mdbelsnickeriet
drevs tanken om de helt rena ytorna vidare till att bli skivor i primérfarger som uttryckte
tredimensionell rumslighet™®. I det férsta numret av tidningen fanns &ven Villa Nora fran 1914-
1916 med av den hollandske arkitekten Robert van’t Hoff som skulle fa stor paverkan. Fast Villa
Nora var narmast en kalkering av den amerikanske arkitekten Frank Lloyd Wrights sa kallade
"prérievillor” som tydligt framhavde de horisontella linjerna pa byggnaderna (istallet for det
vertikala som ldange varit den radande normen) och lsgjorde rummen med en Gppnare
planldsning. Redan 1909 reste han till Europa i promotionsyfte vilket nu borjade gora avtryck®. |
den tyska staden Weimar startade konst- och arkitekturskolan Bauhaus 1919 av Walter Gropius
(Peter Behrens fd medarbetare). Den forsta tanken var att foérena konst och hantverk inom den fria
expressionistiska ramen men vid 1922 bytte Bauhaus riktning tvart om efter inverkan av De stijl
och blev sedermera navet for modernismen nar de dvergav hantverk till forman for
industriproduktion enligt den "nya sakligheten”.?! | fusionen mellan expressionismen och
konstruktivismen verkade &ven den nyskapande arkitekten Erich Mendelsohn som under forsta
varldskriget satt och skissade fram framtidens arkitektur som nattvakt vid den ryska fronten. Han
sOkte efter att gestalta rérelse och hastighet likt futurismen i sina byggnader med horisontella
fonsterband som svepte sig runt de rundade hérnen. De skulle tving betraktarens 6gon att réra sig
fort fram langsmed véaggarna istallet for att fastna pa nagra ornamentdetaljer nar man susade forbi
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med bilen. Mendelsohn stod pa toppen av sin karriar under 1920-talet och lade en av de viktigaste
grundstenarna till den modernistiska estetiken med sina svepande fonsterband, men egendomligt
nog blev han inte inbjuden (av Mies van der Rohe) att delta i Weissenhof-Siedlung-utstélliningen i
Stuttgart 19272, Direkt efter Hitlers makttilltrade 1933 tvingades Mendelsohn fly med sin familj
till Israel via England eftersom han hade judiskt pabra. Tillslut hamnade han i USA som manga
andra europeiska arkitekter.

= g gor g LAY —\“T\Tm\
Erich Mendelsohn 1917

1918 kom filosofen Oswald Spengler ut med den forsta delen av sin bok Der untergang des
abendlandes” (Vasterlandernas undergang), del tva kom ut 1922. Han beskrev olika kulturers
rumsuppfattningar och hérledde den véasterlandska rumsuppfattningen till nagot han kallade for
det dynamiska rummet vilket 6ppnade sig mot oandligheten, sa som i de gotiska kyrkorna dar
rummen stravade uppat eller 16stes upp inom barocken. Spengler gav harigenom en filosofisk och
vetenskaplig tyngd at de moderna uppluckrade planlésningarna och att de till och med utgjorde
sjalva karnpunkten i den vasterlandska kulturen. Han forkastade sin tids konsthantverk till forman
for ett snabbt angfartyg eller stalverk precis som futuristerna och féredrog en Romersk
ingenjorsmassig akvedukt framfor ett Romerskt tempel. Han sag tidens kluvenhet i tva fallanger:
1. Nationalekonomer, politiker och jurister ansag att nutidens manniskor gor framsteg och att
civilisationen darfor natt ett hogre stadium an det forgangna. Hojdpunkten ar dannu inte kommen
medan...

2. Konstnérer, diktare och filosofer istéllet démer ut nutiden och hellre férankrar sig i historien.
Hojdpunkten &r redan passerad och forlorad.

Han menade da att de bada falangerna var paverkade av en historiebild som forband dem linjart
till historien. Kulturernas utveckling genomgick en 6desbunden utveckling fran fodelse och
mognad till vissnande och dod. — "Enligt Spengler 6vergick varje kultur sa smaningom i
civilisation, som var ett slutskede och samtidigt ett dekadensstadium, da livet koncentrerades till
staden, medan resten fértvinade”?*. Den hér synen pé férutbestamd utveckling mot undergéng gav
under 1920-talet bransle och argumentation &t manga samhéallsomdanande rorelser som ville bryta
upp med det forgangna. Den nya modernistiska rorelsen ansag sig kunna fornya vasterlandets
livskraft och radda den fran undergang om bara allt i samhéllet blev tillrackligt modernistiskt.
Bé&de Uno Ahrén och Gunnar Asplund som var drivande krafter bakom lanseringen av
modernismen i Sverige utgick senare ifran Spenglers utgangspunkter. Men Spenglers idéer
attraherade dven manga arkitekter (bland andra Albert Speer) och andra till de hogerextrema
ideologierna. Temat i hans verk var en kulturpessimism och undergangsprofetia som dven passade
val in i den nazistiska tankebyggnaden vilket de senare utnyttjade men Spengler avbéjde sjalv att
delta i det nazistiska partiet®.

Le Corbusier kom att bli den allra framsta av férgrundsgestalterna inom den tidiga modernismen
nar dels hans bok Vers une architecture kom ut (som hade en stark inspiration fran Spenglers
idéer) och nér han designade Villa La Roche-Jeanneret, en av de forsta rent modernistiska
byggnaderna.?® Han, Charles Edouard Jeanneret som han egentligen hette, kom fr&n Schweiz och
utbildade sig till gravor men intresserade sig allt mer for arkitektur. Han borjade sin
internationella arkitektkarriar genom att jobba for broderna Perret i Paris 1908 som da holl pa att
experimentera med armerad betong i sina byggnader. Betong var egentligen ett valdigt gammalt
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material som hade anvants redan under romarriket men som nu hade forstarkts med
arméringsstanger av jarn. Auguste Perret och Le Corbusier blev dock oeniga om estetiken for
materialet, Perret menade att betong var utmaérkt dven till klassiska och ornamenterade byggnader
medan Le Corbusier hdvdade att det "nya” materialet kravde ny estetik. Via sin tid hos Peter
Behrens kontor blev Le Corbusier sedan intresserad av tyska industribyggnader och stora
glasfasader som Iag till grund for det tekniska byggsystem han kallade Domino fran 1914.
Domino bestod av sex stycken barande inre pelare likt dominobrickans prickar, istallet for
bérande yttervéaggar vilket mojliggjorde en friare fasadkomposition. Men Le Corbusier var dock
fortfarande var klassicist vid den har tiden, byggsystemet ar sa latt att tolka som fardigt
fasaduttryck med glasade vaggar som man sett sa manga utav pa senare tid. Men 1922 (samma ar
som Spenglers andra bok kom) sa svangde Le Corbusiers stil helt 6ver till de nya hollandska,
tyska och ryska nya konst- och arkitekturrérelserna.
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Le Corbusier: Vers une architecture 1923, bostadsbyggnader bér ha fabriker och industriella
silos som forebild istéllet for antika palats (som t ex Avenyn, Goteborg)
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Aren efter forsta varldskriget var véldigt oroliga, manniskor svalt och radslan for arbetarklassens
vrede kom att dka rejalt efter den Sovjetiska revolutionen 1917%. Det reella hotet om
revolutionens spridning anvandes vid den hér tiden for att sprida bade vanster- och hogerextrema
politiska ideologier. Det &r viktigt att ha detta i atanke nar man ser pa modernismen och retoriken
i Le Corbusiers bok ”Vers une architecture” fran 1923 dar han staller fragan - arkitektur eller
revolution? Han menade dér att revolution kan undvikas med bland annat billiga bostader for
arbetarna. Modernismen skulle ndmligen bli billigare &n tidigare arkitekturstilar genom
massproduktion. Han talade om en ny tid med en ny manniskotyp och en ny enhetlig utveckling
som skulle genomsyra allt. Precis som i futuristernas retorik rorde det sig inte om nagon ny ism
bland andra ismer. Le Corbusier menade "mot EN arkitektur”, en enda arkitektur och inte bara
“mot nagon NY arkitektur”. Arkitektur var alltsa enbart modernism, de andra tidigare stilarna
skulle inte langre raknas till arkitektur utan till historia. Som huvudmal fér Le Corbusiers
arkitektur lag inte langre manniskors behov eller dnskemal utan teknikens majligheter, de stora
atlantangarnas majlighet att stapla manniskor pa hojden eller bilindustrins effektiva
I6pandebandproduktion. 1925 utvecklade han grundprinciperna for den modernistiska
stadsplaneringen i hans forslag ”Plan Voisin”, dér han tankte riva den norra delen av centrala
Paris och ersétta den med gigantiska bostadsvolymer glest placerat med en 12 filiga motorvagar
emellan. Hans plan var dopt efter den franska lyxbilstillverkaren Voisin for att tydligt markera att
bilen kom i forsta hand och manniskan i sista hand, modernismen var fran allra forsta borjan
bilismens arkitektur.

2t albiw

ntemporaine 1922

Tanken att ha motorvédgar igenom staderna var inget nytt utan egentligen en fortséttning av
futurismens planeringsideal men Le Corbusier utvecklade en mycket mer stram och disciplinerad
stil utan variationer av byggnader. Le Corbusier var dven véldigt noga med att segregera
befolkningen efter inkomstklasser i ”Plan Voisin”, professionella akademiker for sig och arbetare
for sig. Arbetarna placerades langst bort fran centrum och fick sedan pendla in via jarnvag eller
motorvég. | &ldre stader levde rika och fattiga integrerat och nara varandra huller om buller men i
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Le Corbusiers moderna omréaden skulle allt och alla separeras i segregerade zoner?’. Nagra &r
senare preciserade han sin sociala utopi i projektforslaget Ville Radiuese” med malsattningen
”maximal individuell frihet”. Vad han menade var inte friheten att géra vad som helst utan bara
friheten ifran ansvar, frineten ifran slakt och familj, friheten ifran allt socialt ansvar. Ingen
manniska skulle langre behdva ta hand om sina behvande bréder och foraldrar.?® Nar det sociala
ansvaret (dagis, skolor, vard, anstalter och alderdomshem) togs 6ver av staten kunde individerna
tillslut bli helt fria ifran varandra och varandras medmansklighet. Denna nya typ av avskiljande
stadsplanering utvecklades vidare under 1920-talet av bland andra Bauhausléararen Ludwig
Hilberseimer (som &ven var Mies Van Der Rohes ndrmaste medarbetare) samt
arkitekturhistorikern Siegfried Giedion som fascinerades av motorvagarna med dess pafarter och
trafikplatser. Moderna byggnader skulle vara sa forenklade att man kunde uppfatta alla detaljer
nar man susade forbi dem pa motorvagen.

. s g e _‘;_.\

( tan gyttriga stadspartier.®

Ludwig gsprojekt for Berlin 1928, u

1928 startades CIAM, Congrés internationlaux d’architecture moderne, en lobbyorganisation for
att sprida de modernistiska idéerna om samhallsplanering och arkitektur ut i vérlden. Det var just
genom CIAM som de svenska arkitekterna Sven Markelius och Uno Ahrén larde kinna Le
Corbusier, Giedion och flera andra av de europeiska modernisterna. CIAM uttryckte sig garna
tydliggtl och radikalt likt futuristerna: ... anpassningar till det forgangna bor inte tillatas i nagot
fall.”
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Alla dessa tidiga modernistiska teorier av Tony Garnier, Adolf Loos, Peter Behrens, Futurismen,
Rationalismen, Konstruktivismen, De Stijl, Bauhaus (Walter Gropius, Mies Van Der Rohe &
Ludwig Hilberseimer), Oswald Spengler, Le Corbusier och CIAM ligger senare som grund for de
svenska modernisterna. Till Sverige kom modernismen for allra férsta gangen med Uno Ahréns
text "Brytningar” som publicerades i Svenska sléjdféreningens &rsskrift 1925%. Uno skrev i
inledningen; - "Former, former, former... jag kdnde samma dasiga olust som jag tror man maste
erfara i en tropisk skog, dar luften angar av kvalmiga dofter fran en véxtlighet som bara valler
fram i slappt dverdad, dar den ena véxten klanger pa den andra och omattligt stora blommor slar
ut for en natt. Parasiternas paradis.” Han pratade om den stora Arts Décoratifs-utstéliningen i
Paris 1925. Dér hade han mitt i allt dekorerande sett den moderna utstéllningspaviljongen L’Esprit
Nouvea av Le Corbusier som gjorde stort intryck pa honom. Efter ganska hard kritik mot
Stadsbiblioteket i Stockholm 1927 fick han &ven over klassicisten Gunnar Asplund till den
modernistiska rorelsen. Det var den svenska Slojdforeningen och dess direktér Gregor Paulsson
som tog initiativet till den stora utstallningen som &gde rum under sommarmanaderna i Stockholm
1930. Den ny6vertygade modernisten Gunnar Asplund utsags till chefsarkitekt och ritade de flesta
byggnaderna. Med var dven kollegerna Markelius, Ahrén och Wolter Gahn som hade varit
redaktor for tidningen "Byggmastaren” (numera tidningen ”Arkitektur”) under aren 1925-28. Pa
utstallningen fanns &ven avdelningen ”Svea rike” dér forfattaren Ludvig ”Lubbe” Nordstrom gav
sin beskrivning av Sverige och dess befolkning. Nordstrom blev sedermera kédnd genom
radioprogrammet och boken ”Lort-Sverige” som blev ett viktigt dokument i debatten om
arvshygien, rasbiologi och tvangssterilisering samt behovet av att riva och sanera bort allt det
gamla.® P& Stockholmsutstallningen fanns ocksa det statliga rasbiologiska institutet med
rashygieniska inslag sammanstallda av forestdndaren Herman Lundborg™. Utstéllningens stora
paroll var standardisering inom bade rashygien och arkitektur samt enhetlighet i
samhallsplaneringen med ordning som huvudmal. Rashygien var dock inget nytt, idéerna var val
etablerade i den moderna tidsandan pa 1920-talet. Innan utstallningen fanns det fa modernistiska
byggnader i Sverige forutom karhuset till KTH i Stockholm, ritat av Sven Markelius och Uno
Ahrén som precis hade blivit klart 1930. Detta ar var &ven modernismen den radikala estetiken for
de nya diktaturerna, formspraket var anammat av bade Mussolini i Italien och av Stalin i
Sovjetunionen (fram till 1934). Modernismen var spraket for framtiden, det rena, det enhetliga dar
valmajligheterna skulle effektiviseras bort och dar det inte skulle finnas plats for nagot gammalt
som inte kunde inforlivas i de rationella stadsplanerna. Utan plats dven for eftertanksamhet,
oliktankare och motstandare. Stockholmsutstallningen vallade stor debatt bade for och emot och
det ar just mot denna bakgrund och som ett svar mot den harda kritiken som Asplund, Gahn,
Markelius, Paulsson, Ahrén och Eskil Sundahl forfattade propagandaskriften med det odiskutabla
namnet "acceptera” som kom ut 1931. Eskil Sundahl var da chef pa KF: s (kooperativa
forbundets) arkitektkontor. Skriften var tankt som ett forsvar men har senare framstatt nastan som
ett svenskt modernistiskt manifest eftersom de sa tydligt och dvertygande sammanfattar den
europeiska modernismen mest grundldggande idéer.
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Kap 3 Acceptera... omvandlingen av staderna till centrala kdpcentrum med glest utplanterade
bostadsomraden och industrier utanfor.

Foljande avsnitt handlar om modernismens grundteorier och ar hamtat ifran skriften “acceptera”,
som skrevs av Asplund, Gahn, Markelius, Paulsson, Sundahl, Ahrén, under 1931.% Du kanske
undrar varfor jag lyfter fram ett sa gammalt dokument sa noga men egendomligt nog &r alla deras
argument fortfarande dagsaktuella, jag har stott pa dem alla under mina ar i dagens svenska
modernistiska arkitekturskolan och i de flesta av arkitekturtidskrifterna. Detta ar samlingen av
idéerna som ligger till grund for storre delen av 1900-talets arkitektur och stadsplanering, aven for
2000-talets forsta decennium...

Nedan foljer kapitlen i ordning med de asikter som forfattarna presenterar.

1. Det ar svart att vara objektiv:

Individen och massan, bild pa sidan 3 i acceptera.

Det &r bristen pa objektivitet som forvranger de sociala fragornas 16sning menar forfattarna till
"acceptera”. Man kan inte langta tillbaks till en tid da inte problemen fanns, da allting ansags ha
varit lugnt och fridfullt. Det &r fel att man soker sig tillbaka i historien efter en 16sning inom
byggnadskonsten, som att skada mot det forlorade paradiset. Nu (1931) rader andra
forutsattningar. Idag (1931) ar det istéllet de lagre samhallslagren som anammar nymodigheter
forst, som koper konserver och brod istéllet for att baka sjélva och som kdper fabrikstillverkade
klader istallet for att sy egna men... — "Massorna forvaxlar valstandet med de besuttna klassernas
levnadsvanor”®. Detta leder till en "smaborgerlig” bostadssmak som kommer under inflytande
uppifran. Skénhetsvardena ar relativa. Till forfattarnas bestortning hade inte heller
socialdemokraterna (1931 &nnu) anammat den nya moderna estetiken sa som tillexempel det
Stalinistiska Sovjetunionen hade gjort. — ... Socialdemokraterna, pa fa undantag nar med hull
och har anammar estetiska doktriner, som &r utslag av kulturer vilkas ekonomiska och sociala
sidor de betraktar som den renaste utsugning”®’. Aven kommunister verkade hellre vilja bo i fred i
individualistiska stugor for att havda sin personlighet istallet for pa modernistiskt vis. Detta var
enligt forfattarna oforenligt med hans politiskt kollektivistiska idéer och en smaborgerlig
instéllning till privatlivet. Det ar forlegade samhallsvarden som styr om nya byggnader som
varuhus byggs i historiserande nyrokoko eller ett folkets hus i nybarock. Man bor istéllet strdva
efter saklig gestaltning, efter tidens egna varden, efter nutidens tanke, k&nslor och tekniska
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uppfinningar, helt oberoende av lan fran andra kulturer och tider. — Vi kan inte inspireras av
tiden utan att kanna oss solidariska med den. Vi maste anmala oss som dess tjanare, vi maste
hjalpa till att I6sa dess problem”®. Tiden har bara en 16sning och en enda l6sning.

2. Kultursituation:

Europa kan delas in i tva zoner menar de, ett A-europa och ett B-europa. A-europa stracker sig
som en cirkel fran Glasgow i vast, Stockholm i norr, Budapest i 6ster och till Florens i soder. B-
europa utanfor cirkeln ar det gamla, agrara och outvecklade medan A-europa k&nnetecknas som —
”... en stor organism dar alla funktioner ar pa en gang specialiserade och dar alla celler fran den
ensamma bondgarden till den stora fabriken eller banken &r beroende av varandra™*®. I A-europa
gar aven alla méan enhetligt i herrklader av engelskt snitt, (modernt kladesplagg liknade dagens
kostym med slips). Maskinkulturen har hjélpt till att 6ka avkastningen fran jorden trots naturens
forutsattningar. Har har effektiviseringen mojliggjort att jordbruksmarken kan foda fler folk och
att folk kan konsumera allt mer per individ. Den bordiga jorden i Ungern (B-Europa) gav mindre
avkastning pa grund av det alderdomliga sattet att varda och bruka jorden. Forfattarna ser den
framtida utvecklingen utifran tre konsekvenser*’:

I. Det rader folkokning och urbanisering som avbefolkar landsbygden.

I1. Industrialiseringen 6kar varutillverkningen vilket 6kar [6nen och kdpkraften
(masskonsumtion).

I11. Vérlden sammanknyts genom nya transportmedel, handel och banker (Globalisering). Dessa
tre konsekvenser haller pa att skapa en ny vérld och en ny manniskotyp och man maste bygga for
denna nya manniskotyp och enligt de nya forutsattningarna. Byggnadskonsten i Sverige har
stelnat medan livet har forandrats radikalt. Sa har sag de pa sin samtid; Arbetet, forstréelserna och
samhallsangeldgenheterna levde i nutiden, uppfostran levde kvar i 1800-talet, bostadskonsten kvar
I 1700-talet (Swedish grace) och religionen satt fortfarande kvar i 1500-talet.

3. Det samhlle vi bygger at:

Det rader en annan arbetssituation nu (1931) menar forfattarna, fler kvinnor arbetar och de unga
arbetarna blir snabbare yrkesskickliga &n tidigare pa grund av nya maskiner. Det rader inte langre
samma mastar- och gesallrelation. Maskinerna har reducerat grovarbetet och déarfoér underlattat
yrkesarbetet men det ar 6verdrivet att maskinerna tvingar pa ett for hogt arbetstempo och tar bort
den personliga paverkan pa féremalens utformning. Hantverkarens skapargladje och yrkesstolthet
&r av mindre vikt. — "En manniskas lycka &r dock icke s& helt beroende av yrket, ...”*. En
arbetare betalar cirka 20% av arsinkomsten pd hyran bade 1901 och 1931 medan
levnadskostnaderna har 6kat i lagre takt an hyran, darfor har valstandet faktiskt 6kat, menar de.
Men bostadsstandarden har inte hangt med i samma takt. — ”Vi anser att en familjebostad bor vara
storre &n vi vant oss vid”*2. Fritidslivet har berikats med Radio, television, biografer och friidrott
vilket kommer att skapa en ny manniskotyp som ocksa behover en ny bostadstyp med ljusa,
luftiga och soliga lagenheter. Hemmafruarna har en tung arbetsborda i hemmet, dar det kan ta en
hel vecka for dem att stada sin lagenhet (kanske lite 6verdrivet). Det maste bli mer lattstadat med
rena moderna mobler, mobler i antik stil ar pastisch. Bostader maste i framtiden byggas lika billigt
och effektivt som ett kraftstationsbygge eller en trafikled. — Vi maste darfér reagera mot en
negativ uppfattning man ofta moter och som menar, att i byggnadskonsten endast en langsam,
kontinuerlig utveckling ar tillaten och som endast vill tillata att man forsiktigt bygger vidare pa
det gamla”™®. De samhallsekonomiska forutsattningarna har forandrats. .. - "Darfor skall vi val
beundra denna gamla kultur men vi kan aldrig rekonstruera den eller 1&na dess drag”**.
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Gymnastikfest.

4. Kravet pa bostaden:

Det finns redan en bankinspektion och legitimerade lakare, nu (1931) behdvs det &ven en
bostadsstandard med minimikrav. — ”Man byggde forr allt for mycket ej for sig sjalv utan for att
synas for andra, den enskilde for sina gaster i hemmet, kommunen for den resande framlingen,
bada kanske for att skryta och synas vara mer 4n de var”*. Staderna vantade sig en estetisk vinst
for stadsbilden med ornamenterade hus, men den uteblev. Vad som kravs av en bra bostad &r; ett
sunt och soligt lage, tillrackligt med luft och utrymme at dem som bor dér, enskilda sovrum, ett
gemensamt utrymme, garna en fritidsplats och ett ostort horn for studier. Vi maste 6verge hus som
blir fond i ett gatuperspektiv, det ar socialt orattvist att folks bostader blir motiv i
stadsplaneringen, det slutna kvarterssystemet skapar morka lagenheter. Skyskrapan ar kanske bra
om den forbéattrar hygienen men... - "Lat oss darfor akta oss for att agna den en 6m och
Gronkopingsmassig dyrkan som stadsplanemotiv och placera den mitt i ett gammalt morkt och
gyttrigt stadsparti utan att riva husen runt omkring”“.

56

Projekt till bostadsomrade.

(av Walter Gropius 1930)
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Om alla bostader blir hygieniskt likvardiga sa blir det den “sdmsta” och inte den bésta bostaden
som blir normerande for stadsplanen. Detta innebér att alla far samma standard. Alla bostader far
samma mangd direkt solljus om man bygger i parallella lamellhuslangor som star glest for att
aven vintersolen ska na in. Eftersom husen star glest maste hushojden 6ka for att fa lika mycket
vaningsyta per markyta som den traditionella staden, ju hogre lamellhus desto storre avstand.

Diagram éver variationer av hushijd
och husavstind for ett omride med
totala vaningsytan en och en halv

sl
ging si stor som markytan och hus- EM — o

=k plnPupo
=8=

a ] Io Q '.’IG GI'O&\
bredden 14 m. HUSAVSTAND —»

Lagenhetsplanldsningarna maste differentieras mer sa man far mer avskildhet och anvéandbarhet.
De nya bostaderna kréaver isolerade utrymmen for studier och det finns inte langre behov av
representationsutrymmen. Forr fans det ett finrum som stod outnyttjat forutom nagra ganger per
ar, detta var ett sléseri med kvadratmetrarna, nu behovs ett vardagsrum istéllet som ar ljust,
bekvamt och moblerat med funktionella mobler. Solljuset verkar indirekt pa halsan genom sin
psykiskt stimulerande verkan. Vi kan darfor inte langre ha en schematisk fasadindelning trots att
det ger vackra fasader. Hus maste byggas “inifran och ut”, ej som forut "utifran och in” dar
stadsplanerna bestamde ldgenheternas planldsning. Forr bodde vi dar var arbetsplats lag, i staden
om man arbetade dar eller pa landet om man var jordbrukare. Tack vare forbattrade
kommunikationer kan man vélja att bo dar man vill istallet for att bo néra arbetet. Radhus har en
ekonomisk fordel jamfort med villor da de kan byggas pa dyrare mark narmare stan sa man kan
slippa langa och trottande resor till och fran arbetsplatsen.

Projekt till bostads-
omrade.

Byggnationen av bostader maste ske med industriell tillverkning genom reproduktion och
standardisering, med stordrift och maskinell utrustning pa byggplatsen. — ”Standardiserade
véggblock av latt betong infogas pa sina platser i byggnaden med hjalp av kranar”*’. Dessa
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kranar dras fram pa réls mellan byggplatsen och upplagsplatsen. Byggnationen sker sedan
anpassat efter ett ordnat schema for materialtransporterna. *®

5. Ett kapitel om hemtrevnad:

Allt vad rationalisering, industrialisering och standardisering innebér &r ett hot mot
trevnadskanslan och personligheten... - ja, det ar sorgligt men de fattiga bryr sig anda inte, de vill
enbart ha det materiellt battre. Det ar bara den valmaende borgaren och den véltalige vaktaren av
gammal god kultur som bryr sig om de livskvalitéer som gar forlorade. Forfattarna foreslar att
antal byggnadstyper och variationsmojligheter ska begransas av ekonomisk férdel, ju féarre typer,
desto langre produktionslinjer vilket medfér lagre produktionskostnader. Hemtrevnad &r inte
enbart beroende av det personliga och hemtrevnad ar inte heller oberoende av rent materiella
omsténdigheter som storlek... -1 bostadens organisation, i dess praktiska anvandbarhet finns
ocksa trevnadsvarden av allmangiltig natur: den trevnad som varje normal manniska kanner infor
det ordnade, det vélorganiserade, det valfungerande”*’. Personlig smak &r falskt och snarare ett
lockbete for spekulationsbyggmastarna som vet att “det personliga” star hogt i kurs. Hans stravan
har endast varit att anpassa sig till sin publiks 6nskningar och behov. For framtidens byggherrar ar
anpassning efter befolkningens asikter inte langre viktigt.

Fran det nya Ryss-

land. IHIII ﬁ
miodre begavade | beghvade

En fullstiindigt kollektivi- elever till bo- eléver till

serad bostadsanliggning stadsceller. universitetet.

i anslutning till en indu-

strianliggning, planerad

oyt g T
den visar individens viig 1
fran spida ar till full-

vaxen alder. I det stora
komplexet fids han och
lever han som fullvaxen.

. ulul\u

5 sy, lz

7|

Diir finnes gemensamt Kk
och klubblokaler, en fire-

liismings- och biograflokal
m. m. Ibyggnaden nedtill
till héger (%) lever hamn i

Aldern 4—8 Ar, i byggna-
den dverst till higer (8)
gar han direfter i skola
till 16 &rs Alder.

Ett inspirerande samhallsbyggande i Stalins ’nya Ryssland” (Sovjetunionen).

6. Industri och hantverk:

Industriproducerade varor som ser handgjorda ut ar for att ingen ska tro att vi har billiga saker i
vara hem, menar forfattarna. Industritillverkade produkter ska se industritillverkade ut, annars &r
det omoraliskt och falskt &ven om dessa produkter efterfragas mest. — Vad folk vill ha” ar ett
slagord, med vilket man stundom bedrar sig sjalv och andra. Endast en del kunder vet ndmligen
bestamt vad de vill ha”*°. Industriproducerade varor kan ha lika hog kvalitet som hantverksgjorda.
Det ar kvaliteten i varorna som ger kansla av lyx inte varans prakt. — "Genom var stravan att
producera sa billigt som majligt utbreder vi nya behov. | motsats till dldre tider kan vi genomfora
denna stravan, ...”%*. Férfattarna menar att nar varor kan sattas i serieproduktion s& sjunker priset
och fler far rad att kopa, ju fler som koper desto mer kan produceras och till annu lagre pris vilket
medfor att annu fler koper. Méanniskor far darigenom nya behov av att kdpa nya saker genom att
priset blir 6verkomligt, det blir en dominoeffekt. Vi maste acceptera utvecklingen mot storskalig
industriproduktion och masskonsumtion.
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7. Form:

Form.

ch
ller

Praktiskt : vackert.
—"Vi maste acceptera den [Industrialismen] for att kunna bruka den till vart basta. For att vinna
klarhet i var situation och komma till en ny fruktbar uppfattning maste vi rensa ut dven alla gamla
rent estetiska betraktelsesétt, som vi i realiteten véxt ifrdn”2. Teknik &r ocksa konst lika mycket
som ornament &r konst. Arkitektur har ett praktiskt &ndamal, det har inte konsten, sa alltsa kan
man inte betrakta hus som konst. Den tekniskt riktiga formen och det adekvata uttrycket for
funktionen - det ar skonhet. Konst ar ordning! Ned med konsten och fram med ordningen! Oka
konsumtionen, forbrukningen och den industriella produktionen. — ..., huset, mébeln,
dricksglaset ma garna vara en forbrukningsartikel som utan saknad forstores efter kortare eller
langre tids tjanst, ...>%. Men nar vi anvéander oss av dem skall de tjana oss p& ett fullandat
funktionellt satt. Det ar i funktionen som saker blir estetiskt tilltalande. Var tid &r darfor stillos. —
"Varfor blir ofta ingenjorernas konstruktioner sa sjalvklart vackra? Darfor att de inte kommit till
med en estetisk pretention utan genom en odelad kansla for logisk form™”>*. Motivarkitekturens
osakliga former bland de "kvasimoderna” stilarna som Art Deco och Expressionism (samt De stijl
till viss del) ar onaturligt och ologiskt. Modernismen &r inte bara en stil bland andra stilar utan helt
enkelt den nya andan, den enda andan. Arkitekturstilarnas tid ar forbi. - "Den nya andan i

byggnadskonsten har en stark moralisk ryggrad™>°.

8. Nytt och gammalt:

Omodernt ar omoraliskt!

Stilen &r inte enbart nagot som syns i formen utan i hela konstruktionen och planlésningen. Stilen
ar inte enbart en fraga om fasadgestaltning. Trenden fram till 1930-talet har gatt mot arkitektur
med storre akthet, dar fasaden inte bara ar paklistrad. En ny byggnad i gammal stil kan aldrig fa
estetiska varden som en dkta gammal. En nybyggd kopia ar sémre &n originalet. Sjalva
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utvecklingen dr en bestdende tradition genom alla tider, det ar naturligt att stilar véaxlar av
varandra. Vara klader ar ju moderna, da ska val ocksa vara byggnader vara det. Det blir maskerad
om nya hus smyckas med gamla ornament. — ”Skillnaden mellan oss [Modernister] &r att ni
[Traditionalister] domer tiden efter dess daliga sidor, vi efter dess goda. Ni maste forsta oss: vi ser
tidens friskhet, klarogdhet, stralande framatanda och vi tycker nu inte att den passar att prydas av
ndgot halvvisset”>®. — ”1800-talet, som inom litteratur, malarkonst och musik stod mycket hogt,
har inom ornamentik och dekoration icke lamnat mycket av varde efter sig” ... "Det &r ett trist
men ofrinkomligt faktum att 90% av stilarkitekturen fran de sista 50-60 aren [1880-1930] &r
strunt”®’. — "Publiken har ingen gladje av pilastrar, lister och rosetter, ... Den stora publiken lever
i nuet och foljer modet, tidens stil”*®. — ”Istallet fér de 100 ornament & 20 kronor per styck och de
5 dekorationer & 200 kronor per styck, som vi nu brukar réttvist sprida ut éver ett hus, bor vi
samla vara medel och skaffa ett riktigt, ett modernt konstverk, som passar 0ss”>°. Fantasin for oss
arkitekter behdver inte langre vara fastkedjad vid stilens regler, sa nu kan vi rikta in oss pa
vasentligheterna som formas av behovet. Rendssansens arkitekter ritade efter forebilder medan till
exempel den antika amfiteatern i Veronas konstruktor utgick ifran det sakliga behovet och
nddvéandigheten. Renéssansarkitekterna efterstravade skonhet istallet for saklig konstruktion och

skapade darfor odkta pastischartade byggnader.

9. Staden:

- ”Att bevara gammalt och att undvika nytt ar ibland riktigt. Men ingen férnuftig méanniska, icke
ens vara arkeologer, vill bara ”bevara” och “undvika”, vill hindra stadens naturliga &tervaxt”®.
Staden &r som en levande organism med liv i tusentals olika former, som ett uttryck for rérelse
och arbete. — ”Den levande miljon &r helt fordndrad: staden vaxer icke bara genom att nya
omraden tillfogas vid granserna, hela den gamla kéarnan berdres darav. Det blir gatuutvidgningar
och gatugenombrytningar for den stigande trafiken, det blir hdgre hushojder.

e

acceptera massbilism

Och sedan lange fortgar en revolutionerade omlaggning av alla storre stader, namligen bildandet
av ett centralt affarsomrade, city och perifera bostadsomraden” ... ”Detaljmiljoerna, gatorna och
torgen forandras ocksa de, gradvis och oemotstandigt.”® Forfattarna menar att det &r bra att
funktionerna separeras, bostader for sig, arbetsplatser for sig och affarscentrum for sig — ”Vi har
definitivt lamnat smastadsidyllen. Gatorna &r icke langre ett sallskapsrum. Dér harskar envaldigt
rérelsen.” Det vill sdga; hastigheten och bilismen. "Allt nytt maste ju skdra mot det gamla, det
ligger i utvecklingens natur...”® — ”Stadsmiljons foranderlighet — det ar logik. Men livet &r ju
inte bara logik, det rationellas regel vill vi ibland bryta med det irrationellas undantag — vi vill
nagon gang, folja andra roster an logikens, behalla ett stycke %ammal miljo, en gammal onyttig
byggnad, ett par gamla tran, som inte star for mycket ivagen”®®. Men resten bor rivas.

10. Acceptera:
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é]tbiﬁbé sidn199, acceptera stridsflygplan.

- "Vi har inte behov av gammal kulturs urvuxna former for att uppehalla var sjalvaktning. Vi kan
inte smyga oss ut ur var egen tid bakat” ... ”Den som icke vill acceptera han avstar fran
medarbete i kulturens utveckling. Han skall sjunka undan i en betydelselds pose av bitter heroism
eller varldsvis skepticism™®.

Kap 4 Rivningshysteri — ”Organisera kallt, hart s som man organiserar vilket foretag som helst”!

Genom att skarpa lagstiftningen pagick forberedelserna till en massiv rivningshysteri i manga ar.
Den forsta allménna byggnadsstadgan som enhetligt gallde alla Sveriges stader kom 1875 och
1907 blev stadsplaner bindande. Men i 1931 ars stadsplanelag och byggnadsstadga infordes det
aven nybyggnadsforbud i omraden som stod under kommande planutredning. Detta innefattade
aven alla hygieniska forbattringar och moderniseringar pa de befintliga byggnaderna som kunde
fordyra en inlésen av ”saneringsfastigheterna” i framtiden. Staten fick harmed &ven makt att
faststélla stadsplaner mot stadernas och landsbygdens vilja. 1932, ett ar efter att “acceptera”
kommit ut blev medférfattaren Uno Ahrén stadsplanechef i Géteborg och han skulle sitta fram till
1943. Han satte genast igdng med att avbryta pagaende stadsplaner med planerade stadsmassiga
kvarter och ersatte dem med modernistiska lamellhus i parallella 1angor, som till exempel vid
Slottsskogsgatan, Rydbergsgatan (Johanneberg) och Redbergsvéigen. Uno Ahrén hade redan sin
syn fullstandigt klar pa hur han skulle utveckla Géteborg: - ”Organisera! Det &r dagens fordran pa
stadsbyggandets omrade. Organisera kallt, hart s3 som man organiserar vilket foretag som
helst.”®> De gamla stadskvarteren visade for honom istallet tecken p& anarki. - “Det &r darfor
angelaget att bebyggelsen inom sadana omraden blir uppluckrad. ... Utflyttningen fran city bor
frdmjas och inredandet av nya bostdder dar hindras. ... Idealet synes vara att avveckla de
befintliga staderna for att istallet Gverga till att urbanisera landsbygden genom en gles utplantering
av industrier och bostadsomréden.”® 1933 tillsattes den bostadssociala utredningen som skulle bli
grunden for implementeringen av modernistisk bostadspolitik och de producerade flera
betankanden i “saneringsfragan”. 1942 inforde staten sedan en hard samhéllsstyrning av
bostadsproduktionen och inférde byggnads- och hyresreglering, vilket snart ledde till att &gandet
av aldre fastigheter blev en dalig affar. Hyresnivaerna som hade frysts vid 1942 ars niva rackte
efter nagra ar daligt till underhall eller moderniseringar. 1947 skarptes lagen om
nybyggnadsforbud ytterligare och i princip allt underhall av dldre bebyggelse stannade av helt.
Halsovardsnamnden manades samtidigt att i storre grad doma ut lagenheter sa att 4garna skulle
tvingas gora sig av med sina oldnsamma hus. Detta var en medveten strategi vilket ledde till att de
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svenska stddernas och Goteborgs aldre bebyggelse forfoll och forslummades. 1947 6kades dven
stadsplanerarnas befogenheter att ta itu med stadernas sanering/rivning for att framja trafik och
enbart modernistisk bebyggelse. Tidigare hade staderna haft lokala byggnadsforeskrifter som gett
en varierad bebyggelse fran ort till ort men de blev nu enhetliga for alla stader i hela Sverige (och
aven snarlika alla stader i hela vastvarlden). Marken var beredd bade juridiskt och ekonomiskt att
genomfdra modernismen enligt de principer som angavs i texten “acceptera” av bland andra Uno
Ahrén: Affarer i city (5:ans képcentrum), bostadsomraden och industrier pa landsbygden samt
stora trafikleder och parkeringsplatser med plats for massbilismen. Alla stdder sades vara tvungna
att rivas for att 6verleva, de grundldggande principerna for stadsbyggnad som manniskor anvant
sig av i 8000 ar skulle nu helt 6verges.

o SRR
- imEEssREEEeE

Rivningarna av i stort sett hela Masthuggsberget 1965.°’

Tidigare véxte staden genom addition till den gamla miljon och det befintliga gatunatet, som
arsringar. Forandringar skedde i sma fattbara steg, en byggnad revs och en ny byggnad uppfordes.
Ibland kunde ett helt kvarter ersattas men det var ovanligt och oftast dteranvandes de gamla
byggnadsmaterialen resurseffektivt. Men nya storskaliga idéer och maskiner som gravskopor
forandrade processen hansynsldst och slangde istallet materialen pa soptippen. De omvélvande
aren som skulle forandra Goteborg totalt borjade vid slutet av 1950-talet och da var det inte langre
fradga om att riva nagra enstaka hus, hela staden skulle saneras, sa mycket som mojligt och sa fort
som mojligt. De nya modernistiska bostadsomradena planerades istallet som pa ett blankt papper,
gamla gatunat forsvann, gatunét som tagit flera generationer att lagga rétt i landskapet.
Allmanheten trodde pa vad experterna sa om den framtida utvecklingen, arkitekter, demografer
och planingenjérer sa samma sak. Befolkningstrycket pa staderna skulle 6ka linjart och sanering
var den enda I6sningen. De omraden som lag forst pa tur var framst arbetarstadsdelar som hade
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lagre sanitar standard och var lagt exploaterade, dessa lag ofta centralt och var inte anpassade till
den 6kande bilismen eller masskonsumtionen. I slutet av 1950-talet var nastan all byggproduktion
inriktad pa nybyggnation, istéllet for restaurering och upprustning. 1960 bildades ett
saneringsbolag som var samégt mellan kommunen och néringslivet med namnet ”Géta lejon”.
Bolagets vd blev fastighetsdirektoren Louis Campanello som tidigare hade varit den drivande och
effektiva kraften bakom rivandet av Gavle. Gota lejon agerade genom att kdpa upp, forvalta,
tomma och sedan riva det utdomda fastighetsbestandet. Redan pa 1930-talet hade dven de allra
rikaste omradena, som till exempel 1angs Avenyn kunnat rivas under Uno Ahréns chefstid, sa nar
saneringshysterin skulle ta itu med de nedgangna arbetaromradena var det fa som protesterade.
Forst ut var Grona gatan i Majorna sen sanerade svenska Riksbyggen i stort sett hela stigberget
1964, Vegabyggen sanerade Olivedal och Géta lejon Landala. Sen foljde i rask takt
Kommendantsangen, Annedal, Heden, Gullbergsvass, Majorna, Masthugget, Haga, Stampen,
Garda, Lindholmen, Krokslatt och efter att opinionen vant sa blev aven hela Olskroken sanerat
1980. Rivningarna inriktade sig alltsa mest pa de forstader som tillkommit under senare halften av
1800-talet som mestadels bestod av landshovdingehus och tréhus. 1939 bodde néstan halften av
Gateborgs invanare i landshévdingehus, efter lagarna om underhallsférbud hade de blivit valdigt
nedgangna fram mot 1960-talet. Manga av stadens styrande hade sjalva vuxit upp i dessa
arbetarkvarter som sakert paminde dem om de svara aren med hungersndd runt 1917 och senare.

Men &ven om landshévdingehusen lange var kritiserade ovanifran sa hade de kvaliteter som &r
ovanliga i dagens byggande. De var billiga och enkla att uppféra och hade en latt konstruktion
som passade den goteborgska marken val. Bebyggelsen var tat men lag och variationsrik med
vanligtvis tva lagenheter per vaningsplan. Lagenheterna hade generdsa matt och var oftast
genomgaende med bra ljusforutsattningar och vadringsmojligheter (eftersom de saknade hissar
som kravde langa interna korridorer). Trots den laga standarden valde manga att bo lite enklare till
lagre hyra. Narmiljéerna gav tillfallen till informella moten och de lokalt standardiserade
snickardetaljerna varierades till en bade harmonisk och upplevelserik arkitektur. - ”Allt det som
grannskapsteoretikerna onskade att arkitekterna skulle astadkomma i nya omraden fanns redan har
[i Masthugget] och fanns ocksa i Grona gatan fore fornyelsen”. ”Nastan varje stadsdel hade préagel
av egen smastad med tattliggande butiker och verkstader. Man klarade de flesta inkdpen i sin nara
omgivning dar man var kand och manniskors ekonomiska forutséttningar var likartade.” ®® De
boende kénde ofta en stark tillhdrighet till sin stadsdel som kanske dven varit deras foréldrars
stadsdel. Nar forbuden mot underhall kom och rivningarna borjade genomforas gick luften snart
ur hela omradet och det hamnade i férslumning, tryggheten slogs i spillror. — ”Fa naringsidkare
klarade att flytta till mangdubblade hyror nér ocksa den tidigare kundkretsen forsvann. De flesta
slogs ut.”®® Landshovdingehusen och de goteborgska trahusen som utvecklats fran en Iang lokal
tradition, dnda fran 1100-talet eller langre genom Ale-bénderna blev efter andra varldskriget
totalforbjuden som byggnadstypologi och man planerade for att riva s manga som man bara hann
med.

Manga invanare sag dock fram emot de nya forandringarna under slutet av 1950-talet, experterna
och politikerna hade ju s mycket gott att sdga om det nya bebyggelseséttet och det var ovanligt
att ifragasatta auktoriteter vid den har tiden. De som lyckades fa sina kritiska roster horda fick ofta
hora att de inte insag sitt eget basta och skulle vara tacksamma nar allt var fardigt. Men snart
borjade de kritiska rosterna horas angaende vanvarden, rivningarna och de nya bostadsomradena
som kom istéllet, vissa menade att det fanns lampligare satt att 16sa bostadsbristen med att rusta
upp och modernisera den redan existerande bebyggelsen och darigenom bevara en levande,
smaskalig stadsbebyggelse. Efter att byggnadsnamnden klubbade igenom principforslaget om det
nya bostadsomradet i Landala 1968 uppstod en héftig debatt. Motstandarna varnade for att
Landala skulle bli &nnu en “forort” inne i stan och att omrédet var mest anpassat efter bilismen.”
Asikterna mottes med sedvanlig ton. — ”Om de ungdomar som véckt debatt om Landala sager
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arkitekt Lohk: - Deras argument &r oerhort ytliga och de vill framsta som expertis trots att de ar
totalt utan erfarenhet och sakkunnighet” (skrivet i GP 6 december 1968), efter en presskonferens
om nya Landala™. Jaak Lohk var ansvarig fér planuppdraget pa stadsbyggnadskontoret i
Gateborg. Varen 1968 (innan rivningarna) genomfardes en befolkningsundersokning om Landala,
dar det framkom att manga kande en stark oro och vissa till och med kénde det som en personlig
katastrof att bli avhysta. — ”Men handlingsprogrammen, som var upplagda over tio ar i
planekonomisk anda, var svara att &ndra. Kostnaderna for kapitalinsatser tillat inte heller drojsmal
och eftertanke”.”? — "Landalaundersokningen visade vidare att de flesta som flyttat till moderna
lagenheter var nojda med den materiella komforten, men anda saknade livet i Landala. De nya
grannarna larde man inte kdnna, snabbkdpen var anonyma. | sin gamla stadsdel var man utomhus
mer. Man gick i affarer, men ocksa ut utan mal och stétte pa folk, slog sig ned och pratade. Nu
levde man mer passivt, rorde inte pa sig tillrackligt och saknade t o m vedhuggningen. Pafallande
manga avled, insjuknade, blev psykiskt sjuka eller institutionaliserades kort tid efter att de
tvingats bort fran sina hem. Manga Landalabor hade forsokt varna en umganges- och boendeform
som stadsplanerare och myndigheter inte sag eller forstod. Darfor ansag de att Landalaborna “inte
begrep sitt eget basta” och "inte foljde med utvecklingen” nar de inte ville bo kvar. Man insag inte
att trots (eller kanske tack vare) att det var enkla bostader sa uppskattades levnadssattet och
umgangesformerna i miljoer som gamla Landala.”"®

Modernismen i Landala och Kungsportsavenyn 24-32 under rivning 1964

| boken ”Nar var hur 1972” fran 1971 kan man lasa om utvecklingen i Goteborg och stadsdelen
Annedal: - ”Saneringen av det aldre bostadsbestandet har under de senaste aren till stor del skett
genom totalsanering av hela stadsdelar. Tanken &r for narvarande ca 1500 lagenheter per ar och
den vantas besta under de narmaste aren. De omraden som narmast star i tur ar Annedal,
Olskroken, Garda och Haga, samtliga hart nedslitna i alla avseenden. Planeringen av Annedal ar
langt framskriden, och byggnadsarbetena skulle snart kunna startas. Men genom kraftiga
opinionsyttringar fran olika grupper med syfte att fa totalsaneringen ersatt med reparation av de
gamla landshévdingehusen har saneringsbeslutet annu inte kunnat fattas, och nér detta skrives ar
Annedals 6de fortfarande ovisst”. " | Annedal 1&g vérldens férsta landshévdingehus, Goteborgs
enda unika bidrag till varldsarkitekturen. Men Annedal blev trots det fardigsanerat och i det
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narmaste totalt rivet 1973. Sen stod de andra omradena pa tur. Planerarna och myndigheterna
brydde sig inte om befolkningsundersokningarna som genomfordes efter totalsaneringen av
Stigberget eller Landala. Det ansags viktigare att genomféra modernismens enhetliga l6sningar
trots att det dven kunde innebéra att riva mangder av fastigheter i gott skick.”

Annedal fore och efter 1973

Hela omraden och stadsdelar jamnades med marken och ersattes av modernistisk arkitektur pa
bara nagra fa ar. Sa har stora forandringar i stadsmiljon hade enbart skett vid stora brander eller
under krig tidigare i historien. Nar forandringstakten skenade ifran dem den skulle tjana var det
inte manga som kénde igen sig. Mellan 1959-1974 sa revs nastan lika manga lagenheter i
Gateborg som i Stockholm men da far vi komma ihdag att Stockholm var ungefar dubbelt sa stort
som Goteborg. Bara under den hér tiden revs éver 20 000 billiga 1agenheter i Goteborg. Fordelade
over cirka 3500 bostadshus. Men efter 1974 har rivningarna av de &ldre stadsdelarna fortsatt med
rask takt i GOteborg och inte stannat av som i Stockholm eller andra stader, i Haga, Heden,
Linnéstaden, gamla staden innanfor Vallgraven, Gullbergs vass, Lorensberg, Stampen, Garda,
Majorna, Lindholmen, Krokslatt, Olskroken och Sodra Alvstranden har rivningarna av stora
sammanhangande omraden fortsatts under 1980-talet, 1990-talet och till och med under 2000-
talet. Sa nar opinionen har vant och det finns fakta att tillga fortsatter anda Goteborg med att riva
varje stadsdel totalt och nu star de sista resterna av Garda pa tur under 2000-talet. Det handlade
om att bereda plats for den moderna arkitekturen men inte bara plats. Den stora rivningshysterin
spelade &ven en annu viktigare roll. Den aldre bebyggelsen skulle ndmligen rivas for att minimera
valmajligheterna for invanarna och fa dem att tvingas flytta in i de nybyggda bostadsomradena.
De billiga boendealternativen réjdes ur vagen for att sakra den kontinuerliga bostadsproduktionen
och konsumtionen. Det var ndmligen inte sakert att de skulle flytta sjalvmant till de storskaliga
fororterna om de kunde avsta. De gamla kvarteren var attraktiva, trygga, sociala, billiga och lag
dessutom nara bade centrum och arbete. — ”Ingen havdar med fog att 1700-talets kakbebyggelse
eller 1800-talets kasernstad var en battre miljo an den vara stadsplaneman nu skapar. Visserligen
talar man om véardefull miljo, men man menar egentligen bara lag hyra.” (enligt KF:s ordforande
Carl Albert Andersson 1963).”® — ”Och slutligen &r det ur produktionsteknisk synpunkt
erforderligt, att olampliga och tranga bebyggelser rensas ut, sa det blir desto stérre behov av nya
bostader.” (hyresgasternas riksférbund 1945).”
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Kap 5 Rekordar — "Folk maste ge upp sin ratt att valja sina grannar!”

Som formalia bor jag kanske ndmna att jag anvander det europeiska samlingsnamnet
”modernism” trots att vi i Sverige vanligtvis bendmner rorelsen som ”funktionalism” och USA
kallar den for "the international style” (alltsa tre olika namn pa samma rérelse). Men for att fa en
lite tydligare bild dver det storre perspektivet delar jag sedan in den pa samma satt som man delar
in dldre arkitekturstilar (som Barock eller Rendssans) i; tidig, hog- och sen modernism, det blir
lite lattare att beskriva dess utveckling:

Tidig modernism = futurism, konstruktivism, de Stijl, funktionalism,

Hogmodernism = miljonprogram, rekordar, new towns, les grandes ensembles, sprawl

Sen modernism = postmodernism, dekonstruktivism, supermodernism, nyfunkis.

Naval..., idén om att bygga ett folkhem myntades redan 1928 av Socialdemokraten Per Albin
Hansson. Tanken var att staten skulle ta hand om sina mindre bemedlade invanare precis som en
familj tog hand om sina svaga. Ekonomiska skillnader mellan befolkningen skulle i socialistisk
anda jamnas ut. Nar modernismen sedan fick sitt genombrott bérjade dock andra politiska mal
séttas upp for socialdemokraterna och Sverige som skulle moderniseras helt enligt de férslag som
lades fram i skriften acceptera, Sven Markelius (medférfattaren) tilltradde dven han som
stadsarkitekt, fast lite senare 1944 i Stockholm. Till de framsta nya radikala teoretikerna horde
aven den socialt inriktade Alva Myrdal och hennes make, ekonomen Gunnar Myrdal. Bada var
bekanta med Sven Markelius och ingick i den inre kretsen av radikala modernister. De utvecklade
ett hygieniskt uppfostringsprogram for befolkningen som gallde allt fran tvattning till en statlig
social bostadsinspektion. Bostadsbyggande och infrastrukturprojekt betraktades allt mer som en
stabiliserande faktor for den nationalekonomiska kalkylen an nagon privat angeldgenhet.
Liknande forandringar hade inforts i USA under president Roosevelts "New Deal” for att
forhindra massarbetsldsheten och &terstimulera ekonomin under lagkonjunkturen p& 1930-talet.™
Det var kanske enklast att likt USA enbart rikta in sig pa de gigantiska projekten som i ett svep
sysselsatte flest antal arbetare. Den svenska politiken styrdes i alla fall in pa storskalig industriell
produktion i alla néringsgrenar, stdder och landsbygder. Efter andra varldskriget drogs den nya
jordbrukspolitiken i gang i full skala. Antalet jordbruk skulle minskas, effektiviseras och
moderniseras. De bortrationaliserade jordbrukarfamiljerna skulle darmed kunna tvingas flytta in
till staderna och till industrierna som var i stort behov av arbetskraft.”

1941 lade ekonomerna Gosta Rehn och Rudolf Meidner grunden for ett [6neutjamningssystem
som tanktes oka den ekonomiska effektiviteten. Sma ineffektiva foretag skulle pressas till att 6ka
produktiviteten eller ga under, medan de stora effektiva foretagen skulle gynnas for att
aterinvestera och 6ka produktiviteten &nnu mer och véxa sig storre och storre. Skattesystemet lade
aven en tyngre borda pa lonetagarna och smaforetagarna for att kunna genomfora skattelattnader
pa storindustrin. Detta utvecklades till den "svenska modellen” som var ett trepartssamarbete
mellan fackrorelsen, arbetsgivarna inom storindustrin och staten for att halla I6nerna nere och
darigenom kunna sakra en lang tillvaxt. 1942 inforde den socialdemokratiska regeringen ett
statssubventionerat utlaningssystem for att industrialisera byggsektorn fullt ut. Anledningen sades
vara att de privata byggforetagen var alldeles for smaskaliga for att méta den framtida efterfragan.
For att klara av att lana ut sa mycket pengar som behévdes, anvandes fran 1958 ATP (den
allménna tjanstepensionsfonden). Fondens pengar var egentligen forbjudna att anvéndas till
kommersiella verksamheter men hushyggandet sags da som en social service istéallet for en
marknadsvara. Sa vid ar 1970 var hela 40 % av ATP-fonden investerad i bostadsomraden, alltsa
40 % av hela Sveriges befolknings samlade pensionsfond, otroligt mycket pengar. Med sadana har
jattesummor kunde staten fa total kontroll 6ver hela byggprocessen. Systemet innefattade statlig
utlaningsfinansiering och riktade bidrag samtidigt som regeringen hade kontroll éver hyresnivaer,
rantenivaer och den faktiska byggnadsaktiviteten. Dessa lan kom att bli den avgdrande
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maktfaktorn da de tackte 90 % av hela bostadsbyggandet. Staten reglerade om byggnationen efter
1947 ars bygglag som dven hindrade privata markagare att avstycka sin mark for smaskalig
bebyggelse. Med den har breda kontrollen kunde sedan produktionsvolymen, designen och till
viss del aven prissattningen for nyproduktion styras totalt. Staten bestamde till slut enhélligt allt
ifran omrades densitet, rumsstorlek, funktioner, mangden solljus i lagenheterna till
parkeringsplatser och tillganglighet. Det var forovrigt vid denna tid i borjan av Tage Erlanders
styre mellan aren 1946-50 som &ven grunden lades for den svenska valfardsstaten med
alderspension, barnbidrag, bostadsbidrag, sjukforsékringar, satsningar pa forskning och hogre
utbildning.

Som en motreaktion mot den tidiga modernismens harda funktionsuppdelning i separerade:
bostadsomraden, industrier och affarscentrum véxte pa 1940-talet idén fram om en blandad
bebyggelse enligt ABC-principen. Arbete, Bostader och Centrum samlat som i en liten smastad.
Socialdemokraterna efterstravade omraden som skulle besta av hyresbostader med delade
funktioner som lekplatser, tvattstuga och gemenskap, de var radda for att stora vaxande
villamattor likt de i USA skulle uppmuntra valjarna éver till borgerliga politiska vérderingar. Med
andra ord sa efterstravade socialdemokraterna ungefar liknande fungerande aldre stadsdelar som
arbetarklassen redan bodde i men som modernismen fullstandigt férkastade. Under bérjan av
1950-talet gjordes nagra forsok att anpassa modernismens stadsplaneringsideal med den
sjalvforsorjande smastadens. Det mest kanda forsoket var Vallingby dar planerna forst var att
halften av invanarna skulle arbeta i omradet men det blev i sjalva verket bara 24 % (ar 1965). 76
% av de boende i Vallingby pendlade ut fran omradet. Férorten Farsta som byggdes under samma
tid klarade sig annu samre dar 85 % pendlade ut. ABC-principen fick aldrig nagot helhjartat
genomforande och vid mitten av 1950-talet styrdes istéllet idealen tillbaka mot den hart
segregerande modernismen. | enighet med “acceptera” skapades sedan ett utspritt byggande
utanfor staderna med industriomraden och bostadsomraden av hdg densitet. Den gamla
stadskarnan skulle byggas om till ett mer renodlat affarscentrum men man var radd att den inte
skulle kunna klara av den stora 6kningen av biltrafik som uppkom. Detta till f6ljd av att allt fler
personer nu flyttats sa langt ifran sina arbeten att de behdvde kora bil, istallet for att ga eller cykla
som tidigare. Den gamla staden behovde darfor rivas for att fa plats med alla trafikleder,
arbetsplatser och kdpcentrum®. Fér att klara av den ytterligare dkade utbyggnadstakten tillsattes
en industrialiseringsutredning som kom med forslaget om “tusenlagenhetskvoten”. Forslaget gick
ut pa att de foretag som kunde visa upp att de kunde tillverka 1000 lagenheter med samma
produktionsteknik (till exempel samma betongmodulsystem), skulle prioriteras av lanesystemet.
Man hoppades kunna dra nytta av serieeffekterna, med pressade priser genom den storskaliga
produktionen. Till foljd av detta beslut etablerades betongfabriker mycket snabbt, med inriktning
pa serieproduktion av fasadelement, betongstommar och bjalklagsmoduler. Den rationella
produktionen krévde dock att stadsplanen anpassades efter byggskedet snarare &n ménskliga
sociala aspekter i brukarskedet. Arkitekterna fick helt enkelt inrikta sig pa att formge sjélva
produktionssystemet, som dessutom skulle upprepas om och om igen.
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Hogmodernismen i Stockholm och Halmstad

Fram till 1963 styrdes den statliga laneregleringen till forman for hoghus (punkthus) pa grund av
att de troddes vara billigare men i sjalva verket blev de faktiskt dyrare per kvadratmeter. Efter att
detta uppmarksammades styrdes diskussionen istallet in pa att prata om omradets densitet, (mangd
invanare per yta). En hog densitet skulle gora det lattare att erbjuda servicefunktioner som skola,
bibliotek och sjukvard.

Sverige fick mojligheten att bearbeta och utveckla den tidiga modernismens teorier helt oavbrutet
i mer &n 30 ar innan det sa kallade "miljonprogrammet” borjade ta form, pa grund av
Socialdemokraternas oavbrutna maktposition. Forskningen, undervisningen,
byggnadslagstiftningen, skalan, utférandet och byggproduktionen (med prefabricerade vagg
element av betong som lyftes pa plats av gigantiska kranar pa rals dver den plansprangda marken),
allt anpassades efter idéerna i "acceptera”.®* Det var den blivande bostadsministern Ingvar
Carlsson som lade fram det politiska malet 100 000 lagenheter per ar i 10 ar vilket motsvarade en
miljon bostader. Men det var faktiskt redan den ungefarliga arliga produktionstakten sedan andra
varldskrigets slut, det nya var istallet att den skulle kunna fortsatta ytterligare i 10 ar framat. Det
var som en garanti for stadsplanerare och byggherrar att fortsatta pa i samma riktning.
Storindustrierna skrek efter arbetskraft och bostader att locka dem med. Tidigare hade industrier
och bruk sjalva statt for bostader till sina arbetare men nu lag ansvaret istallet pa staten. Fast
industriernas behov kunde dock véxla allt mer nyckfullt, vilket gjorde dem svara att tillfredstalla.
Och utan férvarning lades ibland fabriker ned for att rationellt flyttas till lander med l&gre l6ner,
trots att deras "bestallda” bostadsomraden knappt ens var fardigbyggda. Rekordaren var en manlig
period inriktad pa enormt storskalig produktion, ritat av man, byggt av méan utan tanke pa framtida
forvaltning och dess kostnader. Man som ansag sig veta bast sjalva vad alla manniskor ville ha.
Alla manniskor ansags ha samma behov, att folk levde olika sades snarare bero pa fattigdom an
skilda intressen och 6nskemal. Nar bostadsbehovet var lost skulle alla problem helt enkelt vara
I6sta. Hyresgaster betraktades framst som objekt i en ekonomisk kalkyl. — ”sa lange
bostadsbristen kvarstod var det bostadsforetagen som bestamde villkoren, det géllde saval de
allmannyttiga som andra. Manga av allmannyttans foretradare tycks ocksa ha delat det auktoritara
forhallningssatt som var gangse bland ledarskikt under denna tid, inte minst inom
byggbranschen.”®2

Forfattaren Klas Ramberg menar att miljonprogrammets samhallen... — &r produkter av visioner

eller férdomar hos en mycket begrénsad krets stads- och andra planerare — de flesta praglade av
idoler hos en &ldre generation for vilken 30-talets funktionalism, tekniska och naiva optimism var
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framtidens religion”®. Le Corbusier fick en ndrmast dyrkad roll som nagon slags dversteprast
eller messias som inte fick hadas. Generaldirektoren for samhallsbyggandet under rekordaren
Lennart Holm predikade darfor 6vertygat vidare: - Fastigheter av sma hus ar daliga. De leder till
segregering vilket vi vill forhindra... Vi kan inte lata detta fortga... Vi kan inte lata folk behalla
sina skillnader. Folk maste ge upp sin réatt att valja sina grannar.” Och Stockholms datida
stadsarkitekt Goran Sidenbladh héll obehindrat med om att ”Samhallet maste bestamma hur folk
ska fa bo” (men sjalv bodde han i ett pittoreskt gammalt enfamiljshus i en aldre romantisk del av
centrala staden).®* Plotsligt markte staten att systemet massivt hade 6verproducerat i kvantitet
samtidigt som de underpresterat enormt i kvalitet. Vissa byggnader var tvungna att renoveras
inom ett halvar, ibland till hégre summa 4n produktionskostnaden®. Fonstren var byggda utav
snabbvéxt hartsfattigt virke som snabbt fick fuktskador, kvaliteten var en katastrof. Byggt pa
rekordfart men utan en tanke pa den omgivande miljon. Flera bostadsomraden hade darfor enbart
asfalt mellan husen nér de stod klara. Fokus hade enbart varit pa lagenhetens insida, dess solljus
och inre kvaliteter men bostadshusens mellanrum ingick inte i den modernistiska teorin. Dessa
hade helt lamnats at byggindustrin som var hart pressad av effektiviseringskrav. Omradena blev
orimligt monotona av serieproduktionskraven, densiteten och blev snarare motsatsen till vad
invanarna 6nskade, i flera fall var inte heller kollektivtrafiken fardigbyggd. Runt 1970 kom en
allman motreaktion i Stockholm, forst mot fororten Skarholmen och sedan mot Tensta.
Bostadsomradenas design var inte anpassad for vardagliga behov hos dess nya invanare utan
snarare med tanke pa byggkranarna och dess rals. Dessa miljonprogramsomraden blev
brannmérkta for att ha planerats 6ver folks huvuden. Vilket de ju faktiskt var. Planerarna bakom
skriften "saneringsfragan” klargjorde redan 1954 att... - "Sarskild hansyn till just de
utsanerades” 6nskemal och behov knappast &n i enstaka fall torde tagas vid planlaggningen av
den bebyggelse som skall komma efter saneringen.”®® — "Hoghuset erévrade aldrig en marknad i
rattvis konkurrens med andra produkter, andra bostadsformer. Hoghuset lanserades utan att de
verkliga konsumenterna tillfragades. Det radde ingen marknadssituation. De bostadssokande var
tvungna att halla tillgodo med vad de fick. Hoghusbyggandet underkastades aldrig nagon politisk
prévning: de lanserades av en allians av arkitekter, bostadsforvaltare och stora byggféretag.”®’

De flesta av dessa omraden borjade darfor redan tidigt fa liknande problem:

1, Okat antal 6verfall, inbrott och vandalism. Antal anmélda brott till polisen i Sverige 6kade fran
270 000/ar till 755 000/ar pa bara 15 ar mellan 1960-1975.

2, Okade antal klagomal pa reparationer, stadning och underhall.

3, Stora sociala problem, barnovanligt, de &ldre blev isolerade inomhus och invanarna kande sig
ensamma och utestangda fran samhaéllet.

4, Mangder med byggfusk som drag, varme-/vattenlackage och dalig ljudisolering.®®

Byggindustrins bostadsomraden var inte anpassade efter nagot marknadsforhallande och snart
flyttade de (ofta svenskfodda) som kunde ifran manga av lamellhéghusomradena. Dessa omraden
betecknas darfor nu idag som svenskglesa. En del havdar att det inte ar planeringens eller
arkitekternas fel att det gatt snett utan pa grund av omradenas 6vervagande fattiga och
utlandsfodda befolkningen men det verkar orimligt och oansvarigt. Vad manga gléommer idag ar
att miljonprogrammet da nar det var nytt byggdes at folk som verkligen hade rad. Hyran i de nya
omradena var mangdubbelt htgre och den hygieniska standarden ansags som rena lyxen.
Miljonprogrammet var aldrig nagra nodbostader at fattiga, utan lockade med manga saljande
argument som luftighet, frihet och utsikt precis som dagens modernistiska bostadsomraden. Och i
borjan av 1970-talet fanns det ganska fa invandrare i Sverige. Det drojde ibland anda till borjan av
1990-talet i flera svenska smastader innan miljonprogrammet beboddes av nagon stérre del
invandrare. Miljonprogramsomradena fick alltsa en statusdegradering langt innan nagra stora
méangder med invandrare flyttade in. Mina foraldrar flyttade till exempel ut fran deras
lamellhuslagenhet fran miljonprogrammet redan 1974, da fanns det i stort sett inga
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utomeuropeiska invandrare i Stenungsund eller nagon koncentration av fattiga i omradet.
Anledningen till att de flyttade var att de helt enkelt inte trivdes i den storskaliga, monotona och
trakiga bostadsmiljon, alltsa sjilva strukturen. Ar bebyggelsen for oattraktiv sé& flyttar snart de
som har rad medan de fattigare bor kvar och fler fattiga tvingas successivt dit eftersom de andra
alternativen blivit for dyra. Ett enstaka hyreshus som &r oattraktivt blir inte problematiskt, inte
heller ett enstaka kvarter men néar oattraktiva bostadsomraden blir storre till ytan d4n sma stader
blir det svart att undvika problem. Manga foljde tydligen mina foraldrars exempel med att flytta.
Sa 1975 fanns det darfor ett enormt Gverskott av lagenheter, 25 000 oattraktiva moderna
ldgenheter stod tomma och de var néstan omdjliga att hyra ut. Kostnaden for staten blev enorm.
Nér invandringen till Sverige sedan 6kade och de tilldelades lediga bostader i de modernistiska
hoghusen sa blev det faktiskt istallet raddningen for dessa omraden. Om de hade statt tomma hade
de snabbt forfallit och blivit en allt for kostsam borda for staten att underhalla och behalla. Men
strukturen ar problematisk aven for dess nya befolkning som kommer till Sverige. Det ar svart for
dem att skapa en egen blomstrande affarsverksamhet i de separerade bostadsomradena. Gatorna i
naromradet lockar tydligen inte till shoppingpromenader mellan de glest utspridda
hoghusbyggnaderna dar de flesta istallet aker forbi med bil till de stora kdpcentrumsomradena. |
de stora galleriorna ar det samtidigt svart att etablera sig som smaforetagare eftersom man maste
halla de gemensamma Oppettiderna som géaller nastan alla arets dagar, aven séndagar. Gallerior
framtvingar pa sa har satt franchiseforetag och stora kladeskedjor som har rad att ha anstéllda som
arbetar veckans alla dagar. Dessutom &r den gemensamma hyran mycket dyr. De nya svenskarnas
foretagsamhet &r det inte nagot fel men strukturen verkar effektivt motarbeta alla former av
nyféretagande och begynnande innovation.

Statens lanebaserade byggnadskontroll resulterade dessutom i narmast monopol inom
byggindustrin. De forut s& manga sma konkurrerande privata byggféretagen som fanns fore 1930-
talet och modernismen slogs successivt ut av nagra fa gigantiska byggforetag, (som an idag har ett
enormt Gvertag pa grund av byggprojektens enorma storlek). Efter att miljonprogrammet blev
fardigt insag staten att det var problematiskt att enbart fokusera pa nybyggnation och tvingades att
tdnka om for att kunna bevara produktionstakten och jobben for de tusentals byggnadsarbetarna i
Sverige. Byggindustrin inriktades da istallet pa renoveringar och upprustningar av de aldre
byggnaderna. Fast det var nog snarare en “modernisering” av de &ldre fastigheterna som
genomfordes enligt radande miljonprogramsestetik, ingen hade ju sysslat med restaurering pa 30
ar. De aldre kvarteren fick nya tillaggsisolerade fasader av plat vilket gav byggnaderna en helt
annan karaktar. De gamla och ofta kérnfriska originalfonstren med sprojs byttes till ’moderna”
perspektivfonster med platkarmar. Utsmyckade portar byttes ut till fabrikstillverkade platdorrar
Malningar och utsmyckningar i trappuppgangar mélades éver och rensades fran ornament. Aven
inne i lagenheterna togs taklister och andra snickeridetaljer bort for att ge ett mer modernt 1970-
talsutseende. De resterande dldre byggnaderna som hade undgatt att rivas, rensades nastan lika
hansynslést under dessa renoveringar som under rivningshysterin.

Nar miljonprogrammet sa stod fardigt kom dven véljarkarens reaktioner. Under 1976 ars val fick
de borgerliga partierna majoritet och tog makten efter mer &n 40 ar. lroniskt nog blev resultatet
det motsatta, miljonprogrammet skapade inte en starkare socialdemokratisk valjarkar som
politikerna hade hoppats utan tvart om. Socialdemokraterna trodde kanske naivt pa de
modernistiska arkitekterna, att man inte behovde lyssna pa folket och blint lita pa
teknikoptimismen. Modernismens storskaliga bostadsomraden blev inte 6nskvarda for alla, inte
ens for majoriteten av befolkningen. Efter 1975 inriktades darfér bostadsbyggandet allt mer mot
privata villor i trygga villaomraden, sa langt ifran de mest rationella hoghusomradena som
mojligt. Sedan dess har Sverige gatt mot en liknande utveckling som USA med glest utspridda
villafororter (sprawl). Men Sverige var inte ensamt om att ha drabbats av storskalig
modernismhysteri, i England genomférdes ”The high rise wave” mellan 1959-69, i Spanien
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genomforde Francisco Francos fascistregim det sa kallade "Viviendas de proteccion publica”
under 1950-1970-talen, i Frankrike byggdes ”Les Grandes ensembles” 1963-72 och i
kommunistdiktaturerna Sovjetunionen och Kina genomférdes modernismen under 1960-70 talen.
| nastan alla lander som hade tillrackligt med kapital (inte bara i vastvarlden) sa genomfordes den
riktigt storskaliga modernismen. Dock var det ingen tvekan om vart idéerna kom ifran i Tyskland,
dar en av fororterna utanfor Berlin doptes efter Bauhausrektorn till ”Gropius-stadt”. Tank att en sa
liten krets av arkitekter kunde fa ett sa enormt genomslag 6ver hela vérlden.

ot

Det "moderna” Kina kunde lika garna vara Sverige, USA eller Brasilien eller...*

Kap. 6 Fuck the context! (hyper-, super- eller sen- modernism)

Under rekordarens hutlost expansiva tid var det manga som borjade langta efter nagot annat. Den
stilrena moderna uniformen blev tillslut fér kvédvande for kreativiteten (&ven for arkitekter) vilket
vackte en period av uppbrottslust. 1960-talet blev upprorets tid for méngder av konst-, arkitektur-,
musik- och ungdomsrérelser som végrade folja efter den fastlagda normen, men jag kommer till
dem senare. Modernismen sades lida mot sitt slut och nagot annat skulle komma efter, vilket
bendmndes postmodernism. 1966, kort efter Le Corbusiers dod fick den amerikanske arkitekten
Robert Venturi sitt genomslag med boken “Complexity and contradiction in architecture” dar han
vande pa minimalisten Mies Van Der Rohes kanda uttalande “Less is more” till “Less is bore”.
Han och manga andra var starkt influerad av popkonstens estetik och stravade efter en mer
fargglad och varierad variant av modernism. Medvetet anvandes farger och former och uttryck
som varit fullstandigt tabubelagt under 30 ar, klassiska kolonner kunde blandas huller om buller
med frimmande material och i helt vanstéllda proportioner. Gyllene snitt eller andra
proportioneringsformler forkastades till forman for allt méjligt som var iogonfallande. Trots att de
egentligen ville uppna variation blev manga byggnadsverk trots allt ganska snarlika ibland
eftersom de flesta unisont foljde samma trend och tillvagagangssatt. | borjan troddes
postmodernism dven vara en motreaktion till det modernistiska samhallet men angreppet gallde
framst estetik, inte de grundlaggande faktorerna. Debatten kring befolkningens vardagsproblem
som skapades av samhallsbyggandet kom tyvarr i skuggan. Det blev bara en temporéar dndring pa
ytan medan den modernistiska strukturen hela tiden fortsatte att bebyggas. De postmoderna
arkitekterna slappte aldrig de futuristiska visionerna.*® Darfor byggdes fortfarande
funktionsseparerade omraden, hdghusomraden med hog anonymitet och gigantiska kopcentrum
anpassade for bilismen, fast i lite gladare farger.
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I och med postmodernismen vaxte sedan den sena modernismen fram, via det som kallades for
”Dekonstruktivism” till dagens "Hyper- eller Supermodernism”. Dekonstruktivismen var en
rorelse starkt influerad av futurismens visioner och den ryska konstruktivismens estetik och de
bejakade &ven den kaosartade, fragmenterade och uppldsta staden, som modernismens
rivningshysteri och kontrasterande stadsplaner astadkommit. De efterstravade en slumpartad
disharmoni istallet for klassisk harmoni. Ur den hér vagen med ena foten i postmodernismen och
den andra i Dekonstruktivismen har de flesta av 2000-talets forsta decenniums stora
internationella stjarnarkitekter kommit fram som Rem Koolhaas, Frank Gehry, Daniel Libeskind,
Steven Holl, Herzog & De Meuron och Hans Kollhoff. De ritar byggnader i alla varldsdelar precis
som Le Corbusier och manga av de andra tidiga modernisterna och deras byggnader ser ocksa
likadana ut oavsett om de ligger i Nordamerika, Asien eller Europa. Deras arkitektur stravar
aterigen efter en generell uniform snarare an lokal férankring. Dessutom presenteras deras verk
frekvent i vastvarldens alla arkitekturtidskrifter, vecka efter vecka, om och om igen, Overallt...
Koolhaas som raknas som huvudpersonen inom den sena modernismen har sjalv forebilder i de
stora enorma byggnadskomplexen som sliter sénder stadskarnorna, som till exempel Atlantas
affarscentrum. Han ar fascinerad av ”bigness” och menar att dessa enorma byggnader &ar
intressanta just for att de kaotiskt splittrar stdderna. Vi lever ju i en splittrad och kaotisk tid.
Shopping &r nutidens enda offentliga aktivitet, de traditionella torgen har spelat ut sin roll. Han
hyllar de hyperexpanderande stdderna dar forandringstakten &r explosionsartad som i Dubai och
Peking, det ar namligen dar i forandringskaoset som de moderna arkitekterna kan fa utlopp for sin
Kreativitet och sin prestigeiver. Dessa expansiva stader blir tillslut helt generella nar allt det gamla
har rivits och skillnaden mellan centrum och periferi har suddats ut. De blir historieldsa och
likadana alla andra stader i hela varlden, vilket Koolhaas ser som ett huvudmal. Precis som de
tidiga modernisterna hévdar han att ingen hansyn till de aldre stadsstrukturerna, tradition, kultur
eller manniskors olikheter ska tas vid samhéllsplaneringen, ”Fuck the context!” Att manniskor blir
rotlésa, vilsna och ensamma i hans nya stadsideal ser han som sjalvklart. Men arkitektur handlar
for honom inte om hur ménniskors vardag ska forbattras. Han havdar till och med att arkitektyrket
ar ett samhallsfarligt yrke. - ”Vad modernismen byggt ar inte modern arkitektur utan skrépplatser.
Skrapplatser 4r vad som &terstar dar modernismen gatt fram....”*! Men som arkitekt ska man bara
beskada varlden, lara sig av den men strunta i att forsoka forbattra den. Slapp planeringen fri till
de stora exploatdrerna och strunta i konsekvenserna. Rem Koolhaas som i grunden ar journalist
har skrivit flera bocker med asikter om det framvéxande nya samhéllet, dessa kan ses som nagon
sorts manifest. Idag anvénds inte langre termen Dekonstruktivism, nu beskrivs helt enkelt rorelsen
oftast som modernism eller sen modernism. Det &r faktiskt inte sa konstigt, rérelsen vurmar ocksa
for betong, glas, metall, hdghus, hastighet och anonymitet precis som modernismen alltid gjort.
Och de svenska arkitektkontoren foljer vordnadsfullt efter stjarnarkitekterna som en skock far
istallet for att sta pa sig och vaga skapa nagot eget utefter var lokala identitet. Sverige maste
tydligen ocksa se ut som Schweiz eller nagot annat modernistiskt foregangsland. Innan jag larde
kdnna utbytesstudenterna pa Chalmers trodde jag att Sverige fortfarande hade ett varldsledande
rykte inom arkitektur men ingen av dem verkade kunna namnet pa en enda nu levande arkitekt
hos oss. Egendomligt nog kénde de bara till svenska arkitekter som var verksamma under 1920-
talets "Swedish grace” for efter 1920-30-talet visste de ingenting om Sveriges arkitektur, de var
mer intresserade av oss som folk och vara fester. Det ar i alla fall nagot...
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Senmodernism i foregangslandet Schweiz 2004

Kap 7 Bostadsindustri 2000 — ”Det finns inget avvikande och inget individuellt, utan snarare en
kansla av fortryck!”

Den svenske arkitekten och kritiken Ola Andersson beskrev 2006 valdigt traffsakert dagens
dilemma. — ”Nar man ser bostadsannonserna i Stockholmstidningarna &r det svart att forsta varfor
bostadsbyggandet i stan inte kan halla jamna steg med tillvéxten. Viljan att investera i det egna
boendet tycks kolossal. Tidningarnas bostadsannonser ar fyllda, sida upp och sida ned, med
bostader som séllan kostar under miljonen. Det var lange sedan priset for en kvadratmeter
bostadsratt i innerstaden eller villa i dldre villaomrade passerade kostnaden for nyproduktion. ldag
ligger det ofta pa det dubbla. Av villigheten att satsa kapital i boendet att déma borde
bostadsbristen i Stockholm snart vara ett minne blott. Men det finns en hake. Villigheten att
investera galler i forsta hand det aldre bostadsbestandet”®2. I det nybyggda Géashaga utanfor
Stockholm é&r fortfarande (2006) inte alla radhusen salda trots att de har havsutsikt, vid
Avrstavikens strand gar byggandet pa halvfart och inte ens i Hammarby sjostad hade lagenheterna
den strykande atgangen som borde ha varit forvantad. Hur ska det ga med forséljningen av de
framtida bostadsomradena néar de inte langre ligger nara sjoutsikt? Bostader &r ingen farskvara
som brddet hos bagaren dér det varje morgon levereras nybakat brod. — ”Den som bygger bostader
maste konkurrera med det befintliga bestandet. Och vi foredrar oftast de gamla husen. Det vi
bygger idag attraherar inte Stockholmarnas kapital i lika hdg grad som det som byggdes for
femtio, sjuttiofem eller hundra &r sedan. VVad &r det dé for fel pa det vi bygger?”®*

Hammarby bostadsomrade marknadsfort som en ’sjostad™

Det vi bygger ar endast bostadsomraden. Inte bara en stadsdel som domineras av bostader som till
exempel Birkastan i Stockholm (fran 1910-1920-talen), som visserligen domineras av bostader
men dven har lokaler for arbetsplatser och handel. Husen dér &r inte byggda under samma tid och
saknar en ”6verordnad arkitektonisk form”, det blev darfoér en varierande bebyggelse som har ett
tydligt offentligt rum dar dven de som inte bor dar kanner att de har rétt att vistas. —
"Bostadsomradet daremot innehaller sa gott som uteslutande bostader. Ofta ar det medvetet
avskarmat fran omgivningen och saknar ett offentligt rum som visar allas lika ratt att vara dar. Det
ar vanligtvis planerat och byggt i ett sammanhang, med ett Gverordnat estetiskt grepp pa hela
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omrédet som ldmnar begransat eller obefintligt utrymme till de boendes personliga uttryck”®*. De
nybyggda bostadsomradena har idag oftast ett gestaltningsprogram som styr utformningen sa att
hela omradet blir enhetligt och likriktat trots att olika arkitekter ibland anvands till olika kvarter.
Mellan 1930 till 1990 férdes en bostadspolitik som innebar att kommunerna planerade bostader
och staten subventionerade dem. — "Problemet &r att den bostadspolitik som rattfardigade
bostadsomradet, som kanske gjorde det till en nddvandighet, inte langre existerar. Sedan femton
ar subventionerar inte langre det allmanna byggandet, utan beskattar det istallet. Nya bostader
byggs for marknaden, alltsd de som sjalva kan betala for sitt boende.”® Nar subventionerna nu har
forsvunnit sa har bostadsomradet forlorat sitt existensberattigande. — ”Stadsbyggnadskontorens
och byggbolagens arkitekters vision om hur vi ska bo fungerar idag enbart som ett satt att
skramma bort det kapital som driver hela bostadsmarknaden — dina och mina oftast lanade pengar
— fran nyproduktionen. Inte sa konstigt att det gar trégt med bostadsbyggandet. Vi i det
bostadsindustriella komplexet; arkitekter, planerare och byggherrar tillhandahaller en produkt
marknaden inte efterfragar”®. Vi behover inga fler bostadsomraden. — ”Det ar inte konstigt att det
kapital som skulle behovas for stadsbyggandet istallet anvands till att driva upp priset pa det aldre
bostadsbestandet, renovera det sonder och samman.... — ”Om vi tvingas investera vart eget kapital
vill vi ha ett val. Nagot sadant gives inte i nyproduktionen. Den som inte vill underordna sig den
estetik byggbolag och stadsbyggnadskontor enats om har inget i nyproduktionen att hamta”®’ -
"Sveriges arkitekter har uppenbarligen svart att slappa sin sentimentala bindning till de idéer som

styrt nittonhundratalets stadsbyggande”®®.

Det finns idag tre kategorier av byggbolag i Sverige:

1. Brukarbyggherren som bygger for sin egen verksamhet och darfor vill att byggnaden ska vara
skraddarsydd efter sina egna behov.

2. Forvaltarbyggherren som bygger for att sedan kunna forvalta byggnaden och hyra ut den dnskar
istallet s& mycket uthyrningsbar yta som mojligt per byggnad.

3. Forséljarbyggherren som bygger for att sélja byggnaden direkt nar den ar klar. Denna tredje
byggherre vill sélja med sa hog vinst som mojligt, sa stor skillnad mellan produktionspris och
forsaljningspris som mojligt, for att ge avkastning till sina aktiedgare. Ett aktiebolag fungerar pa
sa satt att aktieagare koper delar/aktier av foretaget och ar pa sa satt med och finansierar
verksamheten. De som investerar sina pengar i aktierna gor det for att gora vinst pa sitt
investerade kapital. En aktie gar med vinst om dess foretag gar med vinst men inte bara vinst utan
ovantat hog vinst. En aktie kan alltsa sjunka i varde trots att dess foretag gatt med vinst. De
aktiebolagsregistrerade byggforetagen maste med andra ord ga med ovantat hdg vinst for att
gynna sina aktiedgare. Detta leder till en véldigt snabb och Kkortsiktig vinstjakt. Vinsten ska vara
maximerad direkt vid forséljning medan byggnaden rent ekologiskt och resursmassigt borde halla
i flera hundra ar. — ”De [forsaljarbyggherrarna] har kopt upp de nddvandiga instrumenten och
sjalva skapat sig incitamenten for att bygga bostader, namligen aktieagarnas krav pa vinst”®. |
Sverige ar det just forsaljarbyggherrar som &r vanligast och dessa till antalet fa men gigantiska
byggforetag har fortfarande den absoluta makten. Dilemmat &r att det &r byggféretagen som har
pengarna och kommunerna som har beslutsratten och utan pengar blir inget gjort.
Samhallbyggnationen bedrivs idag i ett slags ”partnerskap” mellan kommuner och stora
byggforetag. — "Kommunernas inflytande éver mark och markanvandning ar i praktiken narmast
eliminerat. Deras kontrollfunktion &r slopad och i praktiken 6verford till byggforetagen.
Bostadsproduktionen ar styrd av industrins krav pa lénsamhet, inte av konsumentbehov och
kommunal planering”*®. Detta och markanvisningsprincipen ger stora fordelar fér de redan stora
byggforetagen. - "Ett system dar varje nytt bostadsprojekt och néstan varje nytt hus kréver en ny
detaljplan &r ett effektivt satt att hindra inte bara de allra flesta privatpersoner utan ocksa de flesta
byggare fran att delta i stadsbyggandet. Endast de allra storsta aktorerna har den kompetensen
som kravs for att gora egna planforslag och de resurserna som kravs for att binda sig i flera ar lang
planprocess, som mycket val kan sluta med att projektet kastas i papperskorgen. Det &r férodande
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for konkurrensen och darmed kostnaderna for bostadsbyggandet. Det ar pa grund av dessa
storskaliga markanvisningar och planomraden som de flesta kommunerna fortfarande ar beroende
av de stora byggforetagen for att fa byggt bostader och infrastruktur. Sa lange planprocessen ser ut
s& kommer bostadsbyggandet aldrig att kunna tillfredsstalla efterfrgan i vara vaxande stader.”*%*
Professor Erland Ullstad ar av samma uppfattning. - ”Vi bygger fortfarande glesa,
funktionsseparerande stader och fororter, med liten variation i bebyggelse, upplatelseformer och
kostnadsnivaer, dar det ar svart att etablera nya funktioner eller verksamheter. Stora snabbt
utbyggda stadsoar och forortsomraden blir endimensionella och undanhaller staden de sma
tillskottens méjligheter.”*%? Dagens byggnation baseras fortfarande pa férhallanden som radde
runt 1930-talet men dess principer ar inte langre relevanta for stadsbyggandet.®

2000-talets bostadsomréade i Géteborg, Norra Alvstranden marknadsfort som en *’stadsdel”

Politiker far kanske manga roster genom att tala kvantitet/antal och kvadratmetrar men blundar
infor langsiktiga begrepp som kvalitet eller verkligt behov. De verkar trots allt prat om mangfald,
blandstad, delaktighet och jamlik konkurrens fortfarande vilja forcera pa Sverige samma sorts
bebyggelse som under rekordaren, genom att markanvisa och planera stora sammanhangande
omraden i taget som dessutom ska bebyggas helt fardigt under véldigt kort tid av nagra fa
gigantiska och redan fardigupphandlade byggindustriforetag, istéllet for att slappa mangder av
sma in-fill tomter kontinuerligt 6ver hela staden for mangder av sma konkurrerande foretag. Detta
modernistiska satt att bygga samhallet pa skapar naturligtvis dven valdigt stora svangningar i
byggkonjunkturen mellan hogtryck och totalstopp. Fastighetsindelningarna/tomterna ar sa stora att
byggforetagen fortfarande bara bygger en enda byggnad per kvarter eller en enda hustyp per
bostadsomrade. Men dven Sveriges arkitekter ritar nostalgiskt enligt modernismen. Skillnaderna i
estetik och ideologi mellan den tidiga modernismen fran 1930-talet, under
rekordaren/miljonprogrammet och dagens storskaliga bebyggelsestruktur &r nastan obefintliga.
Husen byggs pa samma satt, placeras fristaende som lamellhus, ritas inifran och ut, efter
soltimmar och utsikt samt med dyra hisschakt vilket skapar dyra enkelriktade l&genheter. De
forsoker fortfarande skara mot den traditionella staden med samma tillvagagangssatt. Omradena
planeras fortfarande i gigantiska estetiskt sammanhangande arealer och byggs i skenande
hastighet under brinnande hogkonjunktur, utan hansyn till olika personliga dnskemal. Arkitekter
bladdrar an idag lika frenetiskt i internationella tidskrifter efter fardiga element att pussla ihop till
den prestigefulla "arkitekturen”. Funktionerna separeras i avskilda omraden med enbart bostader,
enbart affarer (gallerior/kdpcentrum), enbart kontor eller enbart fabriker vilket bara 6kar bilkderna
pa de allt bredare trafiklederna. Vi sitter fast i rekordaren/miljonprogrammet/Les grandes
ensembles/new towns/sprawl/funktionalismen/Viviendas de proteccion publica/modernismen,
kalla det vad du vill. Till och med forséljningsargumenten ar sig lika...
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Modernismen tog inte slut pa 1960-talet utan expanderar allt snabbare. Den engelske
arkitekturhistorikern Peter Hall beskrev utvecklingen i just Sverige for nagra ar sen pa ett ganska
svidande satt. Han menade att; sedan andra vérldskriget hade den politiska agendan varit inriktad
pa planering och kontroll. Det géllde for den att motverka spontanitet och oplanerade slumpvisa
yttringar. En utlandsk turist i Sverige slas enligt Hall vid forsta anblick av den goda smaken och
den hoga designkvaliteten i allting, fran den stora byggnaden till den minsta detaljen i moblerna
pa en vanlig cafeteria. Men efter ett tag marker de dock den extraordinara enformigheten och
uniformeringen som skapar en helt dod helhet, allt &r stopt efter samma mall. Det finns inget
avvikande och inget individuellt, utan snarare en kénsla av fortryck.*®* Ar det verkligen s&?

Kap 8 London och Uppsala

Aven om vi i Sverige kanske likriktar oss extraordinart enligt Peter Hall s& har vi i alla fall en
valdigt skon och avslappnad installning till hierarkier jamfort med manga européer, det bor vi
beromma oss for oftare. Det blev forvirrande kulturkrockar nar jag gang pa gang sa du” till alla
mina olika mellanchefer i England. Nar jag flyttade till London efter gymnasiet kom jag for forsta
gangen samtidigt i kontakt med ett véldigt annorlunda fenomen som benamndes som
"gentrification” nar den gamla nedgangna arbetarstadsdelen Whitechapel uppgraderades. Det var
ett omrade som i flera hundra ar hade varit bade fattigt och farligt langt innan ”Jack the Ripper”
strok langs gatorna. Men pa 1990-talet borjade statusen successivt hojas i denna urbana stadsmiljo
fran 1800-talet. Mycket var dock rivet (troligtvis sonderbombat under andra varldskriget) sa har
och var lag stora varuhus och nagot hdghus. Jag och tre vanner hyrde ett litet stadsradhus av en
muslimsk landlord fran Bangladesh. Hela omradet var 6vervagande befolkat av manniskor fran
just Bangladesh och kallades for "Bangla town”, inte ens reklamskyltarna var pa engelska. Pa
Whitechapel High Street saldes alla mojliga varor i sma stand eller butiker med frukt, klader och
diverse prylar fran Bangladesh. Omradet var mycket valmaende och ¢kade snabbt i status, trots en
valdigt hog andel utomeuropeiska invandrare (som annars brukar anses som just
huvudproblemet). Bostaderna lag blandat ovanpa de sma billiga butikslokalerna som alla var
vanda mot huvudgatan. Pa dagtid gav den lokala affarsverksamheten ett sprudlande folkliv och pa
natterna lyste det istéallet ifran nagra av bostadsfonstren. Jag kdnde mig forvanansvart trygg aven
nar jag ibland vandrade hem ensam om natten. | Stenungsund behévde man gruppera sig for att
undvika misshandel mellan de sovande bostadsomradena men i London kéndes allt mycket
lugnare. London var som en smaltdegel av kulturer och stilar, men pa samma gang anda separerat.
De olika grupperna holl sig for sig, fast mer respektfullt. Nar julen kom kunde man titta efter
ljusdekorationerna for ofta bodde de olika grupperna végg i vagg, de som firade jul och de som
inte gjorde det. Jag kom ju fran ett litet samhalle och hade ingen aning om de olika sociala
koderna nar jag kom dit vilket nog underlattade for mig att lara kdnna sa manga olika
grupperingar, olika religioner, olika sexuella laggningar och olika inkomstklasser. Alla var pa ett
satt lika men onskade sig anda helt olika liv. En anstalld pa min avdelning konverterade plotsligt
till Buddism och skénkte oss 6vriga pa Harrods alla hans éverflodiga dgodelar och skivor. Det
fanns forvanansvart manga olika synsitt pa tillvaron. Alla manniskor drémde tydligen inte om att
leva exakt samma liv med villa och Volvo.
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Whitchapel high street ”Banlaown’
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»1997 och m

ina vanners Stenungsund

Mina engelska arbetskolleger fragade mig gang pa gang om den hoga svenska
sjdlvmordsstatistiken. Den hade jag aldrig dgnat en tanke. Det fanns tydligen en vanlig myt om att
Sverige hade hogst antal i varlden men det stamde inte, fast visst hade dven jag hdrt om nagon
foralder som hangt sig till nagon elev under min uppvaxt. Nar jag flyttade hem igen fick jag dock
en kalldusch som verkligen startade mitt breda samhallsintresse. Inom loppet av nagra ar tog tva
personer livet av sig i min bekantskapskrets och tva blev tvangsintagna for psykiskt vard och
ytterligare nagra borjade i terapi. Som tur var det ingen i min allra narmaste narhet som tog livet
av sig men alla av dem bodde egendomligt nog i valdigt liknande monotona och storskaliga
bostadsomraden nar de borjade ma samre. Nar man for forsta gangen far se sin hemtrakt ifran
utsidan far man nya perspektiv. Det Sverige som jag kéande till innan verkade inte ma sa bra och
jag ville forsta varfor. Jag ville veta varfor Sverige sag ut som det gjorde och vad som egentligen
lag bakom. Under hésten 1997 fick jag annu en obehaglig chock med hur Goteborg an gang sett ut
i boken ”Goteborg fore gravskoporna”. Jag hade precis borjat forsta att det fanns skillnader
mellan urbant stadsliv och livet i segregerade bostadsomraden. Livet som halvtidsarbetslos i det
Gateborgska bostadsomradet Hogshos moderna lamellhus var sa meningslost jamfort med det i
London, snacka om kontrast. Jag tog mig inte langre ut pa nagra langa spannande promenader
utan fastnade ofta hemma framfor tv:n, deprimerande. Utanfor porten fanns bara
parkeringsplatser, bilvdgar och kommunala grdsremsor som ingen anvénde, jag fann ingen direkt
anledning att vistas dar. Pa fyra ar larde jag inte kdnna en enda av mina grannar i trappuppgangen
och det var svart att somna nar persiennerna lystes upp av de forbipasserande bilarna pa
trafikleden utanfor fonstret. Det ar kanske inte ovantat att jag borjade fundera pa om inte
arkitektur och stadsplanering paverkade manniskors vardagsliv och mentala halsa, om storskaliga
betonghus faktiskt bidrog till samhéllets 6kande depression. Detta var starten for en drygt tio ar
lang faktainsamling. Med min nyfikenhet som drivkraft borjade jag sedan granska Stenungsund,
Ronnang, Astol, London, Paris, Nice, Rom, Venedig, Visby, Budapest, Uppsala, Stockholm,
Sundbyberg, Vicenza, Como, Amsterdam, Rotterdam, Hamburgsund, Halmstad, Hudiksvall,
Malmo, Kalmar, Dubrovnik och Goteborg via kartor, gagator, gallerior, kontorsomraden,
industriomraden, hustak, villatomter, miljonprogramsbalkonger, rivningskakar, cykelvégar,
trafikleder, parkeringsplatser, broar, gangtunnlar, rondeller, parker, torg och trottoarer. Samt en
stor mangd skrivna kallor inom stadsplanering, arkitektur, estetik, miljo, halsa, historia,
statsvetenskap, filosofi och ekonomi. Det har intresset tog mig ut pa vagar jag inte trodde var
mojliga och latit mig upptacka bakomliggande faktorer som jag inte trodde fanns. 2001 forsokte
jag formulera mig for forsta gangen i mitt folkhdgskolarbete “miljonprogrammets biverkningar
och eventuella botemedel” men mérkte att de faktorer som kannetecknade de mest
manniskofientliga bostadsomradena inte var pa vag bort utan aterigen borjade galla som mall for
bade estetik och planering bland den svenska moderna arkitektkaren. Dessa omraden sades spegla
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det demokratiska samhéllet men jag mina vanner upplevde det inte riktigt sa, maktloshet och
hopploshet &r inte det forsta vi associerar med demokrati. Jag insag att problematiken inte lag
ytligt i estetik utan valdigt djupt rotat i samhéllet.

{

biverkningar och eventuella I;ilitlemedel '

Ett arbete av: Lukas Memborn Jiev
1

Handledare:- Kenet Fingal
Margareta Gobert
Theodor Bjursell ' |

Opponent:  Christina Nistor

Arbetarriirelsens folkhdgskola ||
2001-04-04 |

Skoluppsats 2001

Jag borjade de mer grundlédggande efterforskningarna inom historia och statskunskap vid Uppsala
universitet och fordjupade mig forévrigt extra i just demokratiteorier. Vagen fran
naturvetenskapligt/tekniskt gymnasium till Uppsala universitet blev valdigt krokig men har
samtidigt hittat manga ovéantade aspekter av stadsbyggnad. | Uppsala fick jag for forsta gangen
riktigt uppleva romantiska stadsmiljoer med traditionell patina. Kullerstensgator dar man kunde
cykla igenom valvet i Skytteanum fran 1700-talet, vackra grindar i smidesjarn, ankarslut,
sprojsade fonster, puts, ockrafarger, 16nnfonster, l6nndoérrar, takpannor av tegel, ornament,
snidade racken och lister fran 1600-talet samt stora balsalar fulla med bocker. Jag hade aldrig sett
nagot liknande och var helt vervéldigad. Det gav en helt annan dimension av aldrande kvalitet,
som paminde mig om de gamla korsvirkeshusen i London eller Visby. Den samtida arkitekturen
uppmuntrade inte min fantasi éver huvud taget. Den forsta filmen om Harry Potter som kom
hosten 2001 framstéllde pa ett sétt de tydliga skillnaderna, mellan de intetsdgande moderna
omradena och de magiska traditionella miljéerna. Det var sa jag borjade kanna det. Under min
uppvaxt i Stenungsund var jag sa svaltfodd pa byggd skonhet, allt sag lika deprimerande ut och
ingen verkade bry sig. Den gamla fiskarbebyggelsen var ett undantag, men den var sa forvanskad
under 1950-1970-talens moderniseringar att endast husens mellanrum fanns kvar. Tank att &ven
jag med "arbetarbakgrund” nu fick tilltréde till de akademiska finrummen, otroligt. Nar jag kom
hem till julen beréttade jag chockad att jag till och med hade samma forel&sare som prinsessan
Victoria, det var svindlande for mig men pappa bemétte mig som vanlig véldigt jordnéra — ”ja ja,
bara du har roligt sa...” Men de fantastiska miljéerna som annu fanns kvar i Uppsala var byggda
nar Sverige var ett riktigt fattigt land, de kan val egentligen inte ha varit sa dyra att bygga?
Materialen var ju enkla, marksattningen var enkel, hushéjden kostnadseffektiv och de riktigt
gamla byggnaderna var till och med sparsmakade med ornament. Jag borjade tvivla pa att
liknande vackra miljoer var omgjliga att bygga idag, att de var for dyra, for utrymmeskravande
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eller for brandfarliga. Det verkade snarare handla om brist pa vilja eller intresse. Tvart om vad jag
trodde verkade istallet for mycket pengar hos alldeles for fa aktorer vid byggskedet som skapa
deprimerande stadsmiljOer, inte for lite pengar.
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Misslyckat arkitektprov 2002

Nar jag efter nagra forsok kom in pa arkitektskolan KTH i Stockholm 2003 métte jag aterigen en
helt ny varld som skilde sig drastiskt ifran alla andra miljoer jag upplevt tidigare. Allt andades
sprudlande kreativitet och i korridorerna vandrade blivande popstjarnor som Anna Ternheim och
Marcus Krunegard, det var fantastiskt. Jag hade aldrig stott pa liknande tankesatt och
utbildningsmetodik férut men jag hade heller aldrig tidigare sett vérlden ur ett konstnarligt
perspektiv. Under 2000-talets forsta decennium var dock nastan all arkitektur valdigt inspirerad,
nastan kalkerade av de forsta modernistiska byggnaderna fran 1920-30-talen (nyfunkis). Pa
forelasningar och ritévningar landade vi ofta i just 1920-talets avantgarde men jag hade snarare en
kdnsla av att det var just da som nagonting hade gatt snett. Sa vi alla tittade lika storogt pa
modernismens vagga men jag forsokte forsta vad som lag bakom nar mangfalden av stilar
forsvann till forman for en enda universell stil. Varken livet eller arkitekturen behovde val
egentligen vara sa deprimerande och uttryckslost? Att skissa vidare pa romantiska stadsmiljoer
och arkitektur med ankarslut, spréjsade fonster, lonndorrar, ornament, skiljande brandvaggar som
i gamla Uppsala blev alldeles for svart att inforliva i arkitekturskolans kursplan (och dven
kursplanen visade sig forovrigt vara hamtad ifran 1920-talets Bauhaus och deras upplagg under
introduktionskursen). Klassisk och traditionell arkitektur fick jag fundera kring pa kvallarna
istallet. Sa for att kunna tillgodogdra mig utbildningen fick jag hitta nagot annat tillvagagangssatt
som kanske kunde goéra vardagslivet for befolkningen lite roligare? Nér jag var liten var jag ju
néstan fanatiskt intresserad av bilarnas alla farger och former. Fanns det ingen inspirerande
arkitektur som hade liknande férger och former? Jo visst, det fanns mangder, jag aldrig hade sett
nagot liknande tidigare...
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Svérbygg_t Kollektivhus 2004

43



Kap 9 Dynamisk arkitektur - "Dynamic with maximum efficiency”

Frank Lloyd Wright som av manga ansags vara den forsta att definiera den modernistiska
estetiken tog dock aldrig till sig ideologin. Han hade genom sin uppldsta rumsplanering och sina
horisontellt artikulerade fasader setts som den store estetiske inspiratéren, men han stravade efter
en mansklig kansla och materialkvalitet. Modernismen var alldeles for hard och kanslokall och i
manga avseenden darfor raka motsatsen till vad han efterstravade. Han utvecklade istallet ett
hogst personligt formsprak med ibland svepande fasader och 6msint mysiga planlosningar. Frank
Lloyd Wright slutade inte att modernisera sig efter 1930-talet utan kom hela tiden att ligga fore i
utvecklingen. Nar han var i 90-arsaldern under 1950-talet blickade han fortfarande fram mot
framtiden i till exempel hans museum &t Guggenheim i New York, medan de flesta av hans
kollegor fortfarande blickade tillbaka p& de gamla modernistiska idealen frn 1920-30-talen'®,
precis som idag. Modernismen véxte fram ur manga olika rorelser men framfor allt via tva skilda
fallanger inom expressionismen, den ena var ”den nya sakligheten” som blev grunden for den
modernistiska teorin medan den andra var dess motsats, den hantverksinspirerade
expressionismen som istallet vurmade for det individuella, organiska och specifika. Dessa tva
grenar hade bada varit framtagare av den nya estetiken och tillsammans skapat en fornyelsekraft.
Men efter 1933 marginaliserades den dynamiska arkitekturen i Europa nér Erich Mendelsohn
flydde till USA dér han fortsatte i nagot nedtonad stil.

Under 1920-1950-talen véxte en enorm framtidstro fram i USA, en tro pa den moderna teknikens
mojligheter att skapa en béttre varld. Kanske ingav det hopp i en mork tid efter forsta varldskriget,
depressionen och &ven efter det andra varldskriget. En mangd populdrvetenskapliga tidskrifter
som Modern mechanix and inventions, Mechanics and handcraft, Popular science, Popular
mechanics och Science and mechanics illustrerade fram en fantastisk framtidsvision. Framtiden
hade for dem inga resursmassiga granser: brevbararna kunde ha ryggsackar med jetmotorer sa de
kunde flyga mellan varje brevlada (en verklig jetmotorryggsack visades forévrigt upp vid
invigningen av OS 1984 i Los Angeles), bilarna svavade friktionsfritt i luften och hemmen
liknade mest rymdskepp tagna fran nagon sciencefictionfilm fran 1950-talet.

General Motors Firebird 1958

Antagligen inspirerade dessa illustrationer filmmakarna i deras syn pa framtidens estetik och dven
serietecknarna som under 1950-talet utvecklade en science fictiongenre. Estetiken hade
vidareutvecklats vidare efter modernismens genombrott till att bli mer dynamisk, egentligen
aerodynamisk. For allt i framtiden verkade ga fort, de upplyfta motorvégarna genom staderna
tanktes ha en hastighetsbegransning pa 350 km/h! Och dven byggnaderna lydde under
aerodynamikens organiska former, da flera av dem aven var mobila, som tidiga varianter av
husbilar eller husvagnar. Det & mycket i dessa tidskrifter som da kanske ansags hoppldst naivt
men som idag &r verklighet, som den sjalvklippande robotgrésklipparen, flerfiliga motorvégar,
datorer i skolundervisningen, hemmabiosystem, rymdskepp, mobiltelefoni och soluppvarmda
hus'®. Richard Buckminster Fuller &r den arkitekt/konstruktdr som var narmast med att
forverkliga liknande verk som de sanslost framtida skapelserna i dessa illustrationer. Han
utvecklade ett samspel mellan tryck- och dragkrafterna for att kunna gora latta byggnader, en
princip som han kallade Dymaxion house 1927 (byggd 1946), det var en férkortning for
”Dynamic with maximum efficiency”. Hans tankar om just maximal effektivitet kom dock ur hans

44



respekt for naturresurserna och ville skapa byggnader av sa lite material som méjligt, darfor
intresserade han sig for halvsfaren/kupolen. Sfaren ar den materialsnalaste formen i teorin (i
verkligheten &r det lite mer komplicerat). En villa blev byggd efter denna princip 1946, Wichita
house, som en kupol helt i aluminium och glas. Han designade och byggde &ven en droppformad
bil redan 1933 som styrdes med ett bakhjul och skapade flyttbara kupolstrukturer for den

fais ;I!!"-.{ "'lnd’ ;1

amerikanska armén.

:r“frén 1933 av Richard Buckminster Fuller

ymaxmn house1946 och Dymax

Vid slutet av 1940-talet véxte en spridd arkitekturrorelse fram efter Lloyd Wright, Buckminster
Fuller och Erich Mendelsohn, som vidareutvecklade deras organiska och aerodynamiska former.
Amerikanen Bruce Goff anvande naturnédra material och skapade hus med valdigt animaliska
former. Italienaren Paolo Soleri som dven han hade starka influenser fran Wright utvecklade tidigt
ekologiska aspekter under 1960-70-talen med fantasifulla teorier om ekologiska megahdghus,
stora som hela stader'®’. Under 1940 och 50-talen spred sig intresset for moderna dynamiska
former till Brasilien och arkitekten Oscar Niemeyer som ritade vidare pa Mendelsohns estetik.
Men han frangick inte modernismen i sin stadsplanering nar han utformade landets nya huvudstad
Brasilia pa 1950-talet. Bostadshdghusen separerades darfor fortfarande helt fran arbetsplatserna
och knots ihop med flerfiliga motorvagar som genomkorsade hela staden. Over lag kan ségas att
de flesta dynamiska arkitekter som satte sig emot modernismens réatvinkliga horn och stela
statiska estetik innan 1960-talet dock inte ifragasatte den modernistiska stadsplaneringen. Deras
vidareutveckling lag inom den enskilda byggnadsestetiken. I USA vid samma tid utvecklade den
finskfodde arkitekten Eero Saarinen ett avancerat organiskt formsprak som passade bra till att
béra upp stora fria ytor som han behovde i konstruktionen av Ishockeyhallen vid Yale
Universitetet och i Kresege auditorium vid MIT. De organiska formerna visade sig ha flera
fordelar aven for att minska materialatgangen och darigenom tyngden for den barande
konstruktionen. Det var en utveckling fran Buckminster-Fullers kupolkonstruktioner och Pier
Luigi Nervi’s idrottsanldggningar. Under 1950-talet kom konstruktionsprinciperna att spridas till
manga av vastvarldens nybyggda idrottsarenor, som till exempel Géteborgs Ullevi fran 1958 med
dess béljande former. Men det som Saarinen kom att bli mest kand for ar hans tva organiska
flygplatsterminaler TWA terminalen i New York 1956-62 och Dulles internationella flygplats i
Chantilly 1958-62. Han ville spegla flygets aerodynamik och dess framatanda genom att lata
flygplatserna se valdigt framtida ut och aldrig har nog framtiden sett sa framtida ut som i just
TWA terminalen. Det blev en stor vag bland andra flygplatsarkitekter att anvanda sig av
organiska konstruktioner for att spegla framtidens estetik. Flygplatsen LAX i Los Angeles ar en
av de mest fantasifulla organiska efterfoljarna. Saarinen sjalv dog tyvarr 6verarbetad i hjarntumaor
1961, ett &r innan hans bada flygplatsbyggnader stod fardiga.*®
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LAX i Los Aneles

1961 i Maj kom forsta numret av den hemgjorda tidskriften Archigram ut. Redaktionen bestod av
nagra nyligen examinerade arkitekter som hade borjat arbeta tillsammans pa ett arkitektkontor i
London. Det var under den tiden da Storbritannien byggde sina "New towns” (ungefar som
Sveriges Miljonprogram), de unga arkitekterna var fullstandigt uttrakade och ville ifragasatta vad
som holl pa att byggas. De hade snarare en marknadsliberal syn pa samhallet an den fran ovan
patvingande synen som radde bland deras aldre kolleger. Archigram énskade hellre valmojligheter
i samhéllet och var tidiga med att i flera hdnseenden forena dynamisk arkitektur med
modernismens motstandsteorier. De menade att arkitektur inte behdvde vara deprimerande,
fornedrande eller enhetligt. Arkitektur kunde vara lustfyllt och livsbejakande. Arkitektur fick lov
att vara fantastisk och rolig, stader kunde vara slumpartade, individuella och tillfalliga™®.
Archigram inspirerades av 1940-talets sciencefictionserier, popkonsten och Buckminster Fuller
men dven av andra nya sétt av att se pa livet och staden som de levde i. | motsats mot
modernismens generella och fasta bostader som skulle passa alla (eller ingen) sa utvecklade de en
annan sorts livsstil baserat pa ett modernt kringflackande nomadliv. Den framtida
nomadmanniskan kunde kanske bo helt portabelt i sin uppblasbara kostym (inflateble suit home)
eller i ndgon sorts kapselbostad dar hon inte behdvde flytta méblerna utan istéllet flyttade med sig
hela bostaden. Sen kunde hon plugga in den i nagot annat hoghus (capsule tower), i en annan stad
(Plug-In city), placera den ute i vildmarken (Living pod) eller till och med under vattenytan
(Gasket homes). Eller sa kunde till och med hela stader flytta pa sig som i projektet Walking city
fran 1964, blev det arbetsbrist for den kringresande arbetskraften kunde kanske deras stad
promenera dver varldshaven till en annan kontinent. Archigram satte sig emot modernismens
stadsplanerig och den avbefolkning av de traditionella stadskarnorna som pagick runt om i
vastvarlden. De ville att folk skulle ha ratten att bo i city, for dem var ju stadens puls nagot
attraktivt och fantastiskt. Kunde du inte komma till staden sa fick val staden komma till dig, sa
resonerade de nar de inforde begreppet "instant city”. Instant city bestod av en zeppelinare
fullastad med evenemang och héndelser som landade for att skaka liv i de sovande
bostadsomradena®™®. De hade manga berdringspunkter med de franska situationisterna (se senare
kapitel).

Ron Herrons projekt Walking city fran 1964 och Utopies uppblasbara villa fran 1967
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Nagra ar senare 1966 startades den franska motsvarigheten "Utopie”, ett samarbete mellan tre
arkitektstudenter, en landskapsarkitekt och tva sociologer for att markera avstand ifran landets
datida ”Les Grandes ensembles” (liknande Sveriges Miljonprogram). De var precis i samma
situation som Archigram, fullstandigt uttrakade av vad deras éldre arkitektkolleger presterade.
Modernismens bostadsomraden skapade en estetisk kollaps och en framtid som syntes allt mer
hopplos. Den starka byrakratiska kontrollfunktionen och dess nya fortryckande samhallsstrukturer
borjade markas under den stilrena ytan. Starkt influerade av filosofen Henri Lefebvres teorier om
det nya uttrakade samhallet och situationisterna skulle Utopie senare hamna mitt i det franska
studentupproret i maj 1968. De hade ett annat samhélle i sikte, fritt frin murar och modernistisk
likriktning, fritt fran vaggar 6verhuvudtaget. De ville istéllet ha byggnader av luft i pneumatiska
uppblasbara strukturer som enkelt kunde flyttas och placeras vart som helst. 1970 kom det stora
genombrottet for pneumatiska strukturer under vérldsutstéliningen i Osaka men det var en
kortvarig succé som tog slut i och med energikrisen nagra ar senare.*** Under slutet av 1960-talet
var det manga bland de dynamiska arkitekterna som efterstravade latta flyttbara konstruktioner
som inte skulle géra nagon paverkan pa platsen eller miljon dar de placerades, ett spannande
exempel dr ”Futuro” av den finske arkitekten Matti Suuronen som placerades med styltor pa
Klippor, snddrivor eller mitt i skogen. En férenande lank mellan Utopie och Archigram &r att de
frangar industribyggnaden som ideal for bostadsomraden som de tidiga modernisterna hade och
istallet tittade mot turismens flyttbara sma konstruktioner som lampliga for ett modernt liv. De sag
inte pa de demografiska forandringarna pa samma satt som sina aldre modernistiska kolleger.
Manniskor agerade aven irrationellt efter egen vilja, inte enbart efter ett fran ovan planerat
monster.

Futuro av Matti Suuronen 1968 och ING i Amsterdam 2003

1969 byggdes Villa Spies pa en klippa utanfér Nynashamn och blev Sveriges mest maxade
dynamiska byggnad. Men Villa Spies skapade en oerhord debatt. Villan var organiskt formad i
betong och plast med en inforlivad pool och ett kokshord som hissades upp ifran golvet. Villan
blev val magstark for kritikerna i Sverige som fortfarande forsvarade de rata vinklarna, for dem
var Villa Spies nog fér modern. Det dréjde sen flera decennier innan det byggdes nagra fler
dynamiska byggnader i Sverige. Energi- och oljekrisen kom ju som sagt runt 1973 vilket véackte
ett starkt miljomedvetande under 1970-talet och var naturligtvis svart att forena med byggnader av
plast. Pa senare tid har den dynamiska estetiken aterkommit i de internationella
arkitekturtidskrifterna med Norman Foster, Future system med flera, samt en ny datorgenererad
variant av stilen med aktérer som Zaha Hadid, Hani Rashid och NOX. Norman Foster har
forévrigt pa senare tid valdigt val lyckats forena ekologiskt och traditionellt tinkande med
dynamiska former och gammal spanteknik (Chesa futura). Den organiska estetiken som aterigen
blommat upp under 2000-talets férsta decennium har tydliga referenser tillbaka i tiden, framst till
1960-talets Space age” och ibland Jugend. Trenderna gar i cykler. Men de dynamiska
arkitekterna ser fortfarande precis som modernisterna, byggnaden som ett fristaende och
oberoende objekt istéllet for en bestandsdel av ett gemensamt stadsrum eller en lokal kultur. Man
marker snarare arkitektkontorens egna signum upprepat oavsett varldsdel.
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Kap 10 Stockholms arkitekturskola

Vid presentationen av det forsta projektet efter introduktionen i arkitekturskolan 2003 kom tanken
pa att jag nog behdvde samla mina tankar i en bok. Min syn pa stadsplanering och arkitektur var
tydligen sa vasensskild fran den radande normen att jag gang pa gang blev missforstadd och
slentrianmassigt placerad i alla mojliga fack. Mina kritiker hade sallan samma referenser eller ens
kunskap, det blev allt mer trogt att behova forklara de mangariga anledningarna bakom mina
standpunkter vid varje presentation. Det forsta skolprojektet gick ut pa att rita en
utstallningspaviljong i hjartat av sodermalm men pa tomten lag dven ett 1700-talshus i putsad
ockrafarg som tillats att rivas. Jag trodde inte mina 6ron nér jag horde det, i skoluppgiften ingick
att riva bort sadan bebyggelse som jag nyligen hade fatt uppleva for forsta gangen i mitt liv i
Uppsala. Att ens lararkaren kommit pa tanken fick mig att reagera starkt (lite Gverdrivet starkt).
Sa istéllet lat jag min utstallningshall ligga bredvid det gamla 1700-tals huset och lana dess farger
och uttryck for att aggressivt beskydda det som ett gammalt "mobbingoffer”. Entrén pa den nya
paviljongen véandes ut mot den trafikerade Gotgatan och det storskaliga medborgarhuset med
sylvassa "huggtander” framfor. Nér jag hade forklarat de bakomliggande orsakerna bakom
utformningen satt kritikerna helt tysta, de hade aldrig reflekterat pa form som uttrycksmedel pa
det sattet, som ett debattinlagg mot rivningshysterin. Det &r har som en viktig skillnad borjade
uppdagas. For den modernistiska arkitekturen verkade form bara vara form, men fér den
traditionella arkitekturen betydde ju varje ornament eller skulptur verkligen ndgonting. Ornament
verkade var ett sprak som vi verkade ha glomt bort. Generell form betyder inget och berattar
ingenting, den har heller inget speciellt med just var tid att géra. Dagens arkitektur ses som helt
enskilda objekt, oberoende av bade tid och rum, den speglar pa sa sétt snarare dagens
arkitekturtidskrifter och dagens arkitekter mer an dagens manniskor och var tidsanda. Eller
egentligen 1920-talets tidsanda for jag kunde inte heller se nagon storre skillnad mellan funkis och
den “nyfunkis” som gallde aren runt 2003. Det blev sa trakigt med allt detta historiserande om och
om igen, fanns det inget spannande som hént efter 1920-talet?

: 1-* I \

dhunzand
MAARAAADN
Utstallningspaviljong 2003

Medvetet borjade jag ifragasatta allt mer for att fa fram sanningen och de verkliga asikterna
bakom de uttjatade fraserna. Det var dock en kanslig balansgang for det fanns en mangd ovantade
stilregler och dmma tar men jag lat ingen hindra mig och lagga tabu pa sadant som jag fann
intressant. Jag hade val kvar min gamla punkattityd med att det var onddigt med talang och tid att
Ova, det var ju bara att kora... Jag ville visa att det visst gick att rita fantastiska organiska former
med maximerad funktion pa till och med kortare tid &n den generella, rektanguléra och
minimalistiska modernismen som vanligtvis hyllades. Férvanansvart fa av de andra vagade dock
haka pa? De tankte val att det skulle bli svart att soka jobb med en portfélj full av spretiga projekt
eller att det var obehagligt med den verbala konfrontationen som féljde. Den sprudlande
kreativiteten byttes i alla fall successivt ut mot forlamande prestationsangest. Flera brét inop efter
den harda pressen och de svidande asikterna fran de inbjudna kritikerna. Da och da var det nagon
som stod och grét i korridorerna eller helt enkelt hoppade av. Det var nog tufft men jag hade svart
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att drabbas av nagon prestationsangest, jag kande snarare att jag agerade pa tillaggstid. Ingen i
min slakt trodde ens att jag skulle lyckas komma in pa skolan eller in i Uppsala eller ens fa jobb i
London, jag hade redan presterat fardigt och bevisat tillrackligt. Nagra av mina aldre slaktingar
skulle nog ha ngjt sig &nnu mer om jag struntat helt i det akademiska och bara sokt ett vanligt jobb
i inom den petrokemiska industrin. For dem var arkitektur inte alls nagot prestigefullt utan snarare
sloseri med tid. Det var befriande men jag hade heller inga skyddsnét eller kontakter som kunde
hjalpa mig till framtida jobb, jag kunde inte smalta in i mittfaran enligt de internationella
tidskrifternas trender vilket bara skulle géra mig latt utbytbar mot vem annan som helst. Det var
nog en fordel for mig att vara personligt originell. N&r mina kurskamraters projekt blev allt mer
likriktade som i alla vasterlandska arkitektskolor blev mina projekt darmed allt mer synliga. | ett
helt rum fyllt med vita rektangulara kartongmodeller 2004 var det svart att ga miste om min runda
villamodell i skrikande rott. Till min och andra elevers stora forvaning medférde detta inga som
helst problem med skolledningen, tvart om. Arskursansvarige, arkitektrektorn och négra
professorer pumpade mig istéllet full med sjalvfortroende och lararna stannade till och med kvar
efter arbetstid bara for att kunna diskutera vidare. Skolpersonalen verkade inte vara orsaken
bakom elevernas likriktning, vad var det d&?

Vid den har tiden sneglade nastan alla stordgt pa de internationella stjarnarkitekterna och deras
prestigeprojekt. Det verkade vara en standig jakt efter personlig framgang. Gang pa gang forelaste
olika framgangsrika arkitekter i stora salen om sina prestigefulla uppdrag med ett enormt
havdelsebehov som om de var drivna av nagon sorts revanschlust men bakom fasaden krop en
bitterhet fram hos néstan var enda en. Segerns sotma verkar ha en otroligt bitter eftersmak, sa har
det nog alltid varit. Se pa stjarnarkitekten Louis Sullivan som under slutet av 1800-talet var
USA’s mest framstaende men som snart blev ointressant och dog fattig och vem pratar idag om
Mario Botta som var stjarnarkitekt pa 1980-talet? Det finns nog roligare saker i livet an att jaga
efter konstnarlig prestige, jag har sett hur tomt livet ter sig for personer som enbart jagar karriar.
Modern arkitektur ar snare fristdende konstverk an nagon stadsbyggnad. Det blev tydligt for mig
att jag egentligen ville forbéattra sjalva vardagslivet i stdderna medan de modernistiska kritikerna
bara talade om den enskilda byggnadsestetiken. Jag drevs av dvertygelse, inte av konstnarlig
prestige eller nagot havdelsebehov. Jag kande for att gora nagonting viktigt och meningsfullt,
nagot jag verkligen brann for och bérjade bli riktigt trott pa att fylla mitt Portfolio/CV med en
massa meningslosa och prestigefulla projekt. Kandidatprojektet 2006 blev vandpunkten med
uppgiften att rita en opera for 4 miljarder i budget. Byggnaden skulle mgjliggéra for Stockholms
innerstad att vaxa norrut genom att locka finansiarer att bygga pa granntomterna. For att skapa en
sa stark dragkraft var jag tvungen att ta i anda fran tarna och forsoka bracka Sydney operans
ikonstatus. Som vanligt vallade mitt forslag en véldig debatt om estetik, vissa fullstandigt dlskade
operans utseende medan andra fullstandigt avskydde den, det var sa har det brukade lata pa de
flesta av mina kritiktillfallen. I borjan drevs jag av adrenalinet men efter hand borjade jag att
sakna substans. Det var en sd meningsl6s uppgift som bara skulle innebara onddiga utgifter for
staten utan att direkt forbattra vardagslivet for befolkningen. Alla bestéllare i Sverige verkar alltid
vilja forsoka harma projekt ifran utlandet i tron att de ska gynnas av samma prestige (precis som
arkitektstudenterna). Oslo holl pa att fa sin opera klar och nu ville Stockholm ha en precis likadan.
Har en europeisk storstad ett nytt hoghus vill alla svenska stader ocksa ha ett hoghus och bygger
en kommun en fotbollsarena villa alla andra ocksa bygga fotbollsarenor. Men jakten efter
prestigeprojekt leder i sjalva verket till kontraproduktiv likriktning. Den dynamiska arkitekturen
framstod mer och mer som en atervandsgrand for mig precis som modernismen. Skillnaden lag
enbart i estetiken och alla byggnader kunde inte vara dynamiska, det skulle nog ta ut effekten.
Men var fanns de kritiska rosterna till sjalva strukturen? Orsakerna bakom samhéllets
vardagsproblem lag nog djupare an det ensidiga utseendet...
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Opera med tunnelbanestation 2006

Motstand:
Kap 11 Romantisk livsgladje (mot upplyst rationalism)

Teorierna bakom modernismen har inte kommit fram forst under 1900-talet och det har inte dess
motstandsteorier heller. Egentligen sa bottnar de sig i en tradition lika lang som méansklighetens
civilisation. Diskussioner har troligtvis i alla samhéllsbyggen innehallit en standig dragkamp
mellan det kvantitativa och det kvalitativa, mellan det sinnliga och det métbara. Men under den
franska upplysningen sa tydliggors skillnaderna i teorierna. Arkitekturhistorikern Eva Eriksson
delar in argumenten och dess anhangare i tva fraktioner; Rationalister mot Romantiker.
Upplysningen véxte fram under 1700-talet som en motreaktion mot den starka kyrkan. Upptéckter
och uppfinningar pavisade brister i verklighetsforankring med den kristna ideologin. De nya
vetenskapsmannen samlade métbara fakta under empiriska studier istéllet for att leta efter
forklaringar i Bibeln. Hela samhallet drevs pa av framstegstron, gamla klassiska demokratiteorier
fick pa nytt genomslag i politiken men dven Platons teorier om diktatur eller oligopol. Platon
menade att samhallet skulle styras battre av experter &n av folket. Detta resonemang fick
genomslag i upplysningen med en langtan efter en "upplyst despot”, vilket betydde en fornuftig
envaldsharskare eller en kunnig diktator. Den fysiska medicinska halsan sattes i nytt ljus framfor
den psykiska hélsan och det ométbara sjalslivet. Utvecklingen sags i mitten av seklet som
sjalvklar och evig eftersom civilisationen hade natt sin absoluta hojdpunkt, i Frankrike radde
konsensus bland de l&arda. Men i en hyllningsskriftstavling till den franska upplysningen och
civilisationen 1750 kom ett ovantat kritiskt inslag ifran Jean-Jacques Rousseau. Han menade att
utvecklingen inom filosofi, konst och vetenskap snarare lett till mer skada &n nytta. Det &r inte
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med de rationella eller foérnuftiga egenskaperna som manniskor skapar ett gott samhalle utan
snarare med sitt eget samvete, menade han. Det goda samhéllet innehaller viktiga goda manskliga
relationer eftersom det finns en ursprunglig godhet i ménniskor. De som lyssnar till sitt samvete
efterstravar redan livets yttersta mal; inre frid och yttre fred med andra manniskor. Men nar det
rationella tagit ett allt storre grepp om utvecklingen skapas ett samhalle som inte &r dnskvért. Den
romantiske Rousseau stalldes mot Voltaire fran den rationella upplysta falangen. Voltaire
framhé&vde fornuftet — Rousseau framhé&vde kanslan och den naturliga instinkten. Dér Voltaire
hyllade det utvecklade, hyllade Rousseau det ursprungliga. VVoltaire varnade den enskildes tycke
och tdnkande samtidigt som Rousseau varnade om individens frihet under allménviljans
samtycke, alltsa individens frihet utan att forstora eller minska sina medmanniskors frihet.
Rousseau menade att medborgarna inte fick ha storre solidaritet med sin organisation eller med
sin yrkeskategori &n med samhéllet i dess helhet. | varje politiskt sammanhang skulle varje
medborgare agera som individ och inte som representant for nagon fraktion (lobbyorganisation)
eller ndgot sérintresse. Frihet under ansvar.'? Debatten &r ovantat aktuell 4n idag. Det
rationalistiska synsattet som kom fram under upplysningen var praktiskt inriktat, historien sags
som linjar dar utvecklingen gick spikrakt mot ett tydligt mal, det blev battre och battre dag for
dag. Inom arkitekturen tog den sin form i den strama klassicismen med sakliga och matbara
regler. Den motstandsrorelse som vaxte fram efter upplysningen hyllade inte lange utvecklingens
sjalvklara mal utan ville istallet visa pa tidens gang. De ville frammana en eftertanke infor
varldens forganglighet och dess skorhet. Dessa romantiska arkitekter sag tidens tand som nagot
forskénande och byggde i vissa fall till och med upp ruiner for att skapa en kontrastverkande
motpol bredvid nybyggda palats. De hyllade medeltiden istallet for klassicismens strikta
kompositionsregler. De forkastade symmetri, balans och regelméassig harmoni till forman for den
pittoreska variationen, den fantasifulla formen och mangfalden. Det var istallet det enkla
traditionella byggnadssattet efter hantverkskunskaper och kansla som efterstravades istéllet for de
akademiska mallarna. Under 1800-talet véxte den romantiska arkitekturen sig stark i och med Arts
& Crafts -rérelsen som vénde sig emot industrialismens snabba massproduktion och framjade det
langsamma kvalitativa hantverket. Kulmen naddes for Sverige pa 1910-talet i och med
nationalromantiken. Sedan tog den stramare klassicismen aterigen dvertaget under 1920-talet for
att slutligen utvecklas till den hyperrationella varianten. Debatten kom aterigen: Romantiska
arkitekter varnade bevarandet och efterstrdvade en synlig kontinuitet i samhallet. De efterstravade
langsiktig kvalitet i ett langt och langvarigt perspektiv. Den beprovade historiska erfarenheten
kunde for dem ge viktig information. De traditionella materialen, konstruktionerna och de
traditionella formerna var fullt brukbara, eftersom de var anpassade efter manniskan. Platsen och
naturen sags med respekt och arkitekturen skulle anpassas till dess kontext (omgivning) och
forutsattningar. Arkitekturen kunde darfor vara smaskaligt regional, specifik och traditionsenligt
anpassad. De frdmjade individuella variationer.

Men det skedde onekligen ett paradigmskifte till de rationellas fordel. Rationalisterna menade att
det fanns nya behov som Homo Sapiens aldrig hade haft forut och nya mgjligheter. Den
teknologiska utvecklingen var 6nskvard fullt ut liksom storstadernas tillvéxt. Istallet for smaskalig
variation hyllades massproduktion, masskonsumtion och storskalig organisation. Det var inte det
individuella eller mangfalden som efterstravades utan det generella och internationella.
Utvecklingen ansags tvungen att vara rationell. Kraven fran trafik, kommunikation, industri och
handel var viktigast i stadsplaneringen. Allt annat personligt eller manskligt avvikande ansags
oviktigt'™*. Det intressanta ar dock att flera av modernismens arkitekter snart bérjade géra avkall
sjalva pa sina egna strikta regler. Asplund brét sjalv mot regeln att aldrig anpassa sig till aldre
bebyggelse redan 1936 med Goteborgs radhustillbyggnad och han blickade tillbaka mot
traditionella former i sin egen sommarstuga. Alvar Aalto som var Finlands storsta modernist
borjade dven han kurvigt bryta mot dess stilregler under 1930-talet. Till och med Le Corbusier
som ansags som modernismens Gversteprast, blev under 1950-talet valdigt livfull och formglad, i
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till exempel kyrkan i Ronchamp med dess organiska vaggar och starka farger. Det verkar pa nagot
sétt som om arkitekterna sjalva borjade se innebdrden av modernismens strama och begransande
regelbok, men utvecklingen mot det rationalistiska samhallet hade redan bérjat rulla igang och de
gjorde inga forsok att hejda den. 1945 presenterade Sven Markelius en artikel om hur Stockholms
framtida fororter kunde utformas. Det var en princip som verkade ga ifran den modernistiska
stadsplanerings ideal. Markelius presenterade en ort med blandade funktioner, med arbetsplatser
och bostader tillsammans runt ett centrum, senare kallat for ABC-principen. | teorin sag detta
kanske ut som en motsats till huvudregeln om funktionsseparering men i verkligheten blev
resultaten rent modernistiska anda. Funktionsblandningen blev aldrig riktigt genomférd. Tanken
att aterigen blanda funktionerna paminner lite om principerna bakom de traditionellt uppbyggda
svenska staderna. Men skilde sig anda fullstandigt eftersom ABC-fororterna skulle
funktionsplaneras i detalj av experterna pa stadsbyggnadskontoret och inte vaxa fram vart efter
behoven uppstod pa lokal niva. Omradena kom aven att byggas under en valdigt kort tidsperiod
med enhetlig och storskalig stil. Under denna tid 1945-1955 byggdes pa nagra stallen en sorts
nyklassicistisk halvvariant av modernismen i Sverige. Det var en kompromiss med lite klassiskt
utformade fonster och detaljer men i modernistisk bostadsplanering, stadsplanering och
funktionsseparering. Arkitekterna Backstrom & Reinius lyckades framgangsrikt balansera mellan
de tva estetiska idealen i sina byggnader i Grondal utanfor Stockholm och i Rosta utanfor
Orebro.™* Men vid mitten av 1950-talet vandes pa ett satt blickarna tillbaka mot den rena
modernismen i samband med den starka hégkonjunkturen.

Kap 12 Aterta staden — ”Ideologi I6ser inga problem — att Isa problem léser problem”!

Det var mestadels andra an arkitekter och politiker som forst borjade ifragasatta de verkliga
effekterna av modernismen efter mitten av 1950-talet, nér den halvklassiska varianten hade
blommat ut. Hela véastvarlden stallde sig enat bakom modernismens rationaliseringsteorier men
1957 kom komedifilmen ”Min onkel” av den franske filmaren Jacques Tati. Han ifragasatte pa ett
otroligt roligt satt den egentliga vitsen med ivern efter just modernitet. Han sag de nya tekniska
I6sningarna snarare som ett hinder an ett hjalpmedel for att uppna det goda livet. Tekniken var
mer till for syns skull i manniskornas jakt efter prestige. 1960 skarpte han tonen i sin film
”Playtime” dar han spelar en vilsen karaktar som irrar runt i den modernistiska glasfasadsstaden,
helt fri fran spontana och méanskliga motesplatser. | Frankrike borjade namligen resultaten av
modernismens stadsplanering och vardagsliv markas med ”Les Grandes ensembles”. Han
ifragasatte syftet med rationella och totalt enhetliga omraden dar invanarna orienterar sig fram
enbart efter siffror och gatuskyltar. Han vackte fragan; ar verkligen modernismens nya enhetliga
"stader” ens 6nskvarda for manniskor? Det var en fraga som arkitektkaren inte hade stéllt sig, de
var lasta vid att folja den moderna tidens estetik inte de moderna méanniskornas 6nskemal.

1961 gav Jane Jacobs ut sin ifragasattande bok ” The death and life of great american cities”. Hon
hade ingen formell utbildning, arbetade inte som stadsplanerare och hon var kvinna vilket skapade
oerhdrda reaktioner. Hon stodde sig inte ens pa akademiska teorier utan pa empiri. Under
depressionsaren i USA gick hon som arbetslos langa promenader runt i New York och upplevde
den verkliga vardagen och iakttog hur den fungerade. Med traffsakra formuleringar lyckades hon
overtyga bade allmanheten och de styrande politikerna om farorna och felaktigheterna med
modernismen. Hon bejakade istéllet stadsmiljoer framfér de glesa modernistiska
bostadsomradena. Hennes forsta angreppspunkt var darfor den rasande saneringshysterin som
pagick i New York och bedrevs av en manlig maktallians av stora byggféretag, banker, maklare,
arkitekter och federala myndigheter. Aldre stadspartier koptes upp, pekades ut som slumomraden
och revs for att sedan snabbt ersattas med modernistiska hoghus med 15 till 20 vaningar. Dessa
placerades glest pa stora 6dsliga grasmattor. Hon sag det som ironiskt att stadernas sociala
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problem brukade bendamnas som "gatuvald” eller “gatugang” nér éverfallen och morden mestadels
skedde i lummiga parker. Att riva stadsgator for att ersattas med hoghus i parker forvarrade
snarare problemen och ledde till "instant slums”, nya enformiga bostadsomraden som direkt
forhindrade att en levande mangfald och vitalitet pa nytt skulle kunna uppsta. Pa bara nagra ar
utvecklades en mycket varre social miljo én den som hade rivits. De nya modernistiska omradena
blev rent av farliga p& grund av att folk inte vistades pa gatorna eller de halvprivata gronytorna.**
Det var ett dubbelt sléseri med skattebetalarnas pengar att man rev fullt friska och anvandbara
stadsdelar och sedan byggde upp nagot som inte fungerande. Jacobs menade att den modernistiska
stadsplaneringen var antiurban och 6verintellektuell som flyttade fokus fran det som egentligen
var viktigast, det verkliga vardagslivet. Stadsplanering maste enligt henne bygga pa empirisk
undersokning inte universella ideologier. — ”Ideologi I6ser inga problem — att 16sa problem Ioser
problem”.*°

En teckning av det livfulla New York 1932 (fore modernismen) av Georg Grosz

Hon definierade fyra teser som alla tillsammans maste uppfyllas for att uppna en levande
mangfald;

1. Bostader, arbetsplatser, butiker och kulturinstitutioner ska blandas, inte separeras.

2. Traditionella gator med korta kvarter méjliggér ovantade moten, (ekonomiskt gynnsamt).

3. Bevarande av aldre bebyggelse mojliggor varierande hyresnivaer, vilket 6kar blandningen av
verksamheter.

4. Hog koncentration av manniskor éver sa stor del av dygnet som mojligt, vilket sékrar
tryggheten.

Ingen av dessa teser kunde plockas bort eller ersattas med andra, alla hanger ihop som ett
ekosystem i naturen. Aldre billiga fastigheter var en otroligt viktig grogrund for nya verksamheter
och ny kreativitet, "nya tankar fods i gamla hus”. I de moderna bostadsomradena forhindrades
istallet mojligheterna for ny foretagsamhet. Jane Jacobs delade upp funktionerna som primara
(bostader, kontor, kultur, samhallsservice, transport, handel, parkering) eller sekundéra (caféer,
restauranger). De sekundéra lever pa folklivet som genereras av de primara funktionerna.
Forutsattningen for att de priméra och sekundara funktionerna ska kunna samverka &r att
manniskorna maste rora sig pa samma gator. Dar gator fungerade som ett "sallskapsrum” uppstod
en lokal ekonomi med jamnt flode. Det sociala samspelet i stadsdelarna ledde till en tryggare
miljo, s som lokala handlare som larde kanna stamkunder i omradet, sa kallade "public
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charcters”. Ett tryggt urbant rum fanns enligt henne dar det var tydliga skillnader mellan privat
och offentligt (istallet for modernismens halvoffentliga grasytor), samt gator som hade manga
6gon som sag. Frekventa anvandare behévdes som kunde halla uppsikt dygnet runt och alarmera
om man rakade illa ut. | de dldre kvarteren fanns det folk ute pa gatorna vilket innebar manga
6gon som kunde ha koll, detta avskrackte brottslingarna. Men de moderna stadsplanerarna forstod
inte inneborden av mangfald utan anvande istéllet dessa punkter som tumregler just nar de domde
ut omraden for sanering. Jane Jacobs drev sjalv en framgangsrik kampanj for att stoppa rivningen
av 14 kvarter i vastra Greenwich Village, dar hon bodde. Omradet skulle erséttas av en motorvag
men hennes och invanarnas protester lyckades att forhindra planerna 1962. Idag ar Greenwich
Village istallet ett av varldens dyraste omrade att kopa sig en bostad i. Liknande fenomen har hant
i hela vastvarlden, de gamla arbetarstadsdelarna fran 1800-talet som bevarades har fran 1970-80
talen fatt en nyinflyttning av allt rikare medelklassfamiljer som har 6kat omradenas status,
fenomenet kallas “gentrifiering”. Jane Jacobs idéer ligger idag som grund fér manga eller rent av
de flesta av modernismens motstandsteorier.

Samma ar 1961, kom aven den engelske arkitekten Gordon Cullens bok “Townscape” ut. Han
hade under 1940-50 talen arbetat pa den engelska tidskriften "The Architectual Review” och
kommit fram till nagot ovéantat som inte ingick i vare sig arkitektutbildningen eller den
modernistiska laran, om varfor de aldre staderna med dess folkliga miljoer fungerade sa bra
tillsammans rent arkitektoniskt. Nar han undersokte resultatet av aldre stader insag han att
relationen blev ndgot mer for varje byggnad som tillkom, 1 + 1 blev mer &n bara 2 darfor att
byggnaderna ritades och byggdes beroende pa sina grannfastigheter snarare &n som isolerade och
oberoende objekt. Flera hus tillsammans skapade darmed en ytterligare relation, en ométbar
upplevelse som var avgdrande hur vi manniskor trivdes i staden. Det var uppenbart inte enbart det
vetenskapliga och méatbara som paverkade oss. Cullen menade att det fanns en viktig aspekt som
arkitekterna hade glémt av, ndmligen sjalva anledningen till att vi byggde stader. Stader hade ju
faktiskt uppstatt efter valdigt konkreta behov. Tillsammans i en stad kunde invanarna fa sa mycket
rikare liv an om de bodde ensamma och isolerade ute pa landet. Utbudet av service, néjen och
sékerhet kunde 6ka markant av gemenskapen i en stad. | boken Townscape visualiserar han sjalva
upplevelsen av staden och dess 6verraskningar genom olika bildserier med de vyer som méter en
nér man promenerar igenom en stad. Alla aldre stader var uppbyggda for just fotgangare, dar
skulle staden upplevas pa plats och inte enbart passeras forbi med bil. De aldre staderna var framst
byggda med tanke pa platsen, inte for hastighetens flode.

Langsammare flode leder till attraktivare plats. Samarbetande arkitektur ger synergieffekter.
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Men pa Cullens tid precis som idag varnar arkitektkaren om enhetlighet (Conformity) som
egentligen enbart leder till enformighet. Han jamfdrde med en privat fest som precis har borjat dar
alla gaster trevar sig fram med stela och formella kommentarer for att inte sticka ut, alla gasterna
intar en enhetlig position som leder till att det blir trakigt. Men nar festen sedan borjar komma
igang och alla borjar slappna av och slapper sin nerviésa enformighet, forst da blir festen rolig. Det
ar samma sak med stadsplaneringen, enhetlighet blir deprimerande trakigt. Det ar darfor farligt att
sOka efter generella och universella l6sningar som kan appliceras dverallt, istallet bor man stka
efter det specifika och unika. De gamla detaljerade husfasaderna har en funktion som fangar 6gats
intresse sa personerna slipper att stirra mot gatans slut vilket darigenom undviker en deprimerande
milj0. Nar man promenerar i en gammal stad marker man saker som inte syns i kartorna, hur en
livfull miljo verkligen &r uppbyggd. En livfull milj6é kraver varierande fasader, oregelbunden
gatulinje med byggnader som ibland star lite skevt och kontraster som uppstar mellan smalt och
Oppet ett vid torg. Det ska vara spannande att titta runt hornet, da skapas det liv. En byggnad &r
arkitektur men tva samarbetande byggnader bredvid varandra ar vad Cullen kallar Townscape
(stadsmassighet). Han fick kritik for att han inte applicerade sina stadsteorier pa modernistiska
omraden. Men han menade att det var praktiskt omojligt. Modernismen har som huvudmal att
motverka just stadsmassiga eller unika relationer och sa kallade "korridorsgator”. Moderna
generella byggnader som inte anpassar sig efter sin omgivning ger inte heller nagot tillbaka till
dess helhet. Modernismen slosar samtidigt med anvandbar yta néar hela omraden planeras med
utspridda huskroppar pa 6de grasmattor, det ar snarare "prarieplanering” &n stadsplanering. Den
gamla staden hade ett véldigt effektivt markutnyttjande och fick darfor plats med mycket mer folk
pa mindre yta trots att husen var lagre. Modernismen &r enligt Gordon Cullen en paradox, en
koncentrerad isolering.**” Den modernistiska strukturen &r raka motsatsen till en stad.

1965 bekraftade dven arkitekten Christopher Alexander samma asikt med sin artikel ”A city is not
a tree”. De "naturliga” stdderna var uppbyggda efter ett verkligt ménskligt behov och efter ett
integrerat rutnat av gator medan modernismens artificiella bostadsomraden hade strukturen av ett
trad med motorvéagar, matargator och atervandsgator. Han beskrev redan da att de modernistiska
bostadsomradena skulle skapa allvarliga sociala problem i framtiden bara genom dess struktur
eftersom de inte respekterade manskliga beteenden nér de styckade upp invanarnas vardagsliv i
avskilda zoner. Modernismens stadsplanering grundade sig tack vare Ludwig Hilberseimer istallet
pa aldre militarférlaggningars struktur eftersom det ansags rationellt. Men militarens hierarkier
sag ut sa for att mojliggora en fullstandigt totalitar kontroll och motverka individuella
slumpmaéssiga avvikelser, en fungerande stad daremot hade enligt Alexander direkt motsatta
behov. Varfor sneglade de tidiga modernisterna pa militara strukturer?

Redan 1958 kom konstnaren Friedrich Hundertwasser forsta skrift "Mould manifest against
rationalism in architecture” men det var for tidigt for att gora ett riktigt avtryck. Hans standpunkt
var dock tydlig; modernistisk arkitektur var omansklig, fortryckande och ledde till
masskonsumtion av massproducerade varor. Den raka linjen var inte den enda och inte heller den
mest anvandbara i uppbyggandet av ett manskligt samhalle. Pa 50-talet propagerade han for ett
nytt satt att se pa arkitekturen och dess utévare; Varje individ kunde enligt honom sjélv vara
arkitekt, hantverkare och brukare i ett, ”’gor det sjalv”’ med andra ord. Husens utbyggnader skulle
formas organiskt av de boende sjélva som i gamla lerhus. Men i december 1967 genomférde han
sitt nakna manifest mot rationalismen inom arkitektur, han fick da ett annat genomslag nér han
stéllde sig naken och propagerade for rétten till en "husfasad”. Att manniskorna inte hade rétt att
smycka sina bostaders fasader med ornament eller farg var fér honom samma sak som om vi
manniskor skulle vara forbjudna att smycka vara kroppar med klader. Sa han ville visa hur absurd
hela den modernistiska arkitekturideologin var nér den forbjod och nedvérderade alla former av
individuella uttryck och utsmyckning. Aret efter 1968 var det aterigen dags att stélla sig naken, nu
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for att antihylla 60 ar av Adolf Loos vidriga skrift "Ornament och brott” med att propagera ”Los
von Loos” (bort fran Loos). Ornament var inte ett brott och ett hus utan ornament var inte heller
mer akta eller uppriktigt, tvart om. Hundertwasser ville att varje individ i framtiden sjalv skulle fa
utsmycka sin bostad efter eget tycke, varje del av fasaden skulle vara individuell. Under bérjan av
1970-talet utvecklade han en mer ekologisk syn pa samhallet och menade att staderna borde
kunna andas frisk skogsluft, naturen skulle aterta stadsrummet. Pa alla ytor som snon lades vit om
vintern skulle gronskan frodas pa sommaren. Trad skulle véxa pa taken och pa balkongerna och
naringen som de behovde kunde de fa av invanarnas avforing via humustoaletter. Han kallade det
for ”The sacred shit”, avforing som omvandlas till jord som sedan mojliggor véxtlighet, ”Shit
turns into gold”. Hundertwasser férekom en tid av hippiekultur och ekologisk medvetenhet som
snabbt spred sig i vastvarlden fran slutet av 1960-talet. En intressant aspekt ar aterkopplingarna
till jugendrorelsens estetik och dess langtan efter frigorelse som dven fanns inom 1960-talets
"flower power”. Tiden och modet gar i cykler inte i en rak linje. Méangder av byggnader blev sen
faktiskt uppforda enligt Hundertwassers vilda estetik under 1980-90 talen, det mest kanda ar

hyreshuset ”"Hundertwasser haus” frn 1984 i Wien, Osterrike™'.

1967 gav aven Guy-Ernest Debord ut sin bok ”Skadespelssamhallet” som sammanstéllde
teorierna bakom den situationistiska internationalen som varade mellan 1957 fram till 1972.
Situationisterna sag med avsky pa det framvéaxande, alltmer enhetliga och tomma
konsumtionssamhallet. De var vansterradikaler precis som nagra av de tidiga modernistiska
teoretikerna men holl anda inte med om att modernismen bidrog till ett battre samhalle. Namnet
tog de efter deras taktik, som var att agera, skapa en situation och sedan dra sig tillbaka for att se
vad som hande, (sdkert inspiration bakom Archigrams “instant city””). De agerade genom
husockupation, happenings och protester. Situationisterna undersokte den fysiska miljéns
inverkan pa manniskornas mentala hélsa genom att promenera runt i stadsmiljoerna och helt
enkelt kanna efter hur deras sinnen paverkades. De kom fram till att modernismen isolerar
befolkningen och tar dod pa gatulivet. Bilen var sjalva nyckelanledningen till de gamla
stadskarnornas forstorelse och utspridning i monotona bostadsomraden, industriomraden och
kdpcentra. Bilens “diktatur” utgors enligt dem av gigantiska parkeringsytor och stormarknader.
Bilen var aven forutsattningen for att kunna leva i de moderna omradena som dessutom
forséamrade forutsattningarna for andra ménniskor att kunna fortsétta leva kvar i den gamla
stadskérnan, déar trafiklederna skulle dras fram. Den hér boken kom att ldgga den teoretiska
grunden for studentupproret i Paris 1968, det ar det nog inte manga som vet idag. Studenterna
kravde medbestdmmanderétt éver sin utbildning och sitt framtida samhélle. Det nya franska (och
vasterlandska) samhallet var for kontrollerande och fortryckande. Nar de forsta barrikaderna
borjade uppsta kom de situationistiska slagorden fram, - Under gatan doljer sig en sandstrand! —
Vaga tanka, vaga prata, vaga agera! - Forbjudet att férbjuda! Det fanns fran borjan en stark kritik
mot det deprimerande modernistiska samhéllet bakom upploppen men efter hand urartade
demonstrationerna till att handla om allt méjligt som stortandet av hela samhéllet till forman for
Mao eller Stalin. Alla inblandade ville framfora sina egna politiska ideologier och tillslut vande
allmanheten sig emot studenterna och genomfarde en stor motdemonstration till forman for
president Charles De Gaulle™. Slagorden och de viktiga sikterna hamnade i skymundan.
Forovrigt fick situationisternas affischestetik och samhallskritik ytterligare en aggressiv
uppfoljare i och med punkrorelsen 1976-77 med dess avstandstagande till det deprimerande
England (och vasterlandska samhallet) 8 ar senare, situationen var inte forbattrad. Punkrorelsens
slagord var ater igen "No future!”, (Lyssna t ex pa Sham 69 — | don’t wannal).
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PRENAQVATION
BEPORTATIO

Studentrevolt i Paris 1968 mot bland annat den modernistiska samhéllsplaneringen

Aven studenter och unga i Sverige engagerade sig vid slutet av 1960-talet. 1967 forsokte
goteborgska studenter radda Landala fran total sanering men blev istéllet idiotforklarade och
fornedrade av den styrande samhéllsbyggareliten. Massan ansags inte veta sitt eget basta.
Protesterna och ockupationerna fortsatte dock under 1970-1980-talen och lyckades faktiskt radda
nagra byggnader i Haga, Lindholmen/Slottsberget och vid Kungstorget ifran att bli totalt
bortsanerade. Till och med Dicksons gamla folkbibliotek "Hagahuset” ritat av Hans Hedlund stod
under direkt hot om rivning men raddades av ungdomarnas ockupation. Det &r pa nagot satt
ganska ironiskt att dessa ungdomar da sags som radikala och samhallsfarliga som protesterade och
forsokte radda vardefulla kulturmiljoer. For idag raknas istallet Haga Nygata som en viktig faktor
for attraktionskraften, turistnaringen och som marknadsféring for Goteborgs stad. | Stockholm
ockuperades karhuset 1968 precis som i Paris, men utan konfrontation. Stockholms universitet
flyttade darfor som planerat ut fran stadskarnan till nya modernistiska lokaler vid Frescati tva ar
senare. 1969 spikade den nyexaminerade arkitekten Kjell Forshed och nagra av hans kolleger upp
en affisch pa Sergels torg. Det var en protest mot miljonprogrammets storskalighet,
funktionsuppdelning och monotoni. Detta vallade dock en stark reaktion inom det egna ledet, att
vaga ifragasatta ansags vara till mer skada an nytta for yrkeskaren. Sa kollegor och byggfirmor
vande dem ryggen i flera ar och vagrade samarbeta med hans arkitektkontor. Till och med
arkitektstudenter buade vid hans tidiga forelasningar, modernismen fick inte smutskastas eller ens
ifragasattas. Forsheds teorier baserade sig snarare pa motsatsen “tatt och lagt” istallet for
modernismens ”hdgt och glest”. Bostaderna skulle ha néra till service och skola och ligga samlade
i sma sociala enheter for att motverka skadegdrelse, (han kom senare fram till ett maximimatt pa
15 hushall per delad gard eller enhet och inte langre an 25 meter mellan portarna). Men det véxte
sa smaningom fram en rorelse i Sverige med liknande asikter som de franska situationisterna
kallad "Byalagrorelsen”. De ifragasatte rivningarna av de gamla stadsdelarna och énskade en
bilfri stadsmiljo, medborgarinflytande och en mindre kommersiell offentlig miljo. Byalagrérelsen
samlade dock ett brett stod fran allménhetens alla aldrar och alla olika politiska asikter, bade fran
hdger och vanster. De var alla emot tidens utveckling men inga politiker representerade deras
asikter, rivandet skedde med politisk konsensus dver partigranserna. | Stockholm raddades
framgangsrikt Miinchenbryggeriet samt Kungstradgardens almtrad efter den valkénda
protestaktionen 1971 men byggnaderna vid Hamngatan klarade sig dessvarre inte. Protesterna
fortsatte under 1970-talet &nda tills rivningarna av kvarteret Mullvaden 1978, vilket ibland
beskrivs som slutet for rivningshysterin, i alla fall i Stockholm.
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Mellan 1966-1969 byggdes, en hel smastad pa ett tidigare traskomrade i den franska Rivieran,
nara Saint Tropez. Redan 1962 borjade arkitekten Frangois Spoerry att skissa pa den nya staden,
han trodde inte pa storskalighet och trafikleder utan ville skapa en traditionell kuststad anpassad
efter batar och segling snarare an bilar. Bland inspirationskallorna var de éldre franska
Medelhavsstaderna och italienska smastaderna som Portofino. Han ville inte heller visa upp sin
samtids tillfalliga estetik utan efterstravade véldigt langsiktig kvalitet. Sa staden &r ingen
halvvariant med enbart lite anpassningar till den traditionella stadens skala i modernare utseende,
utan genomfort helhjértat efter exakta traditionella strukturer och exakt fasadutseende enligt
traditionella forebilder. Modern byggnadsteknik kunde tydligen konstruera smaskaliga pittoreska
miljoer redan pa 1960-talet, det ar tekniskt fullt mojligt. Kvaliteten i de helhjartat utforda
detaljerna skapar tydligen en Overtygande akthet. | Port Grimaud finns idag 2500 hus och
projektet &r fortfarande en av Frankrikes mest valbesokta semesterstader och hem for 6ver 2000
aretruntboende. Men pa grund av att utbudet av smaskaliga traditionella miljéer ar sa enormt
mycket mindre an efterfragan har det blivit mycket dyrt att kopa bostad hér, precis som de i flesta
andra “akta” traditionella staderna langs Medelhavskusten. Det ar konstigt att det blivit sa
populart for i Port Grimaud finns inga stora skrytprojekt, inga extravaganta hoghus, inga
gigantiska fotbollsarenor eller ens "akta” gammal historia, anda funkar det tydligen att locka
bofasta och turister i méngder. Alla byggnader har ju istallet ett blygsamt gemensamt uttryck och
en mansklig skala precis som i en traditionell fransk smastad. Det ar tydligen helheten som skapar
platsens attraktionskraft inte enstaka hus.* Ibland blandas liknande nytraditionella projekt ihop
med postmodernismen, men det blir konstigt eftersom nytraditionalisterna just inte vill ha nagon
relation alls till modernismen och darfér omgjligt kan vara post-moderna. De bor nog beskrivas
var for sig.

Port Grimaud yggt 1966-1969 och Képenhamns Nyhavn omvandlat fran parkeringstorg till
stadsrum

1971 kom boken "Livet mellem husene” skriven av den danske arkitekten Jan Gehl som fick stort
genomslag i Danmark. Modernismens teorier hade enligt honom ingen tanke pa vad som hande
mellan byggnaderna och det manskliga liv som utspelar sig dar. Folk i verkligheten gar inte ut for
att titta pa arkitektur, de gar ju ut for att titta pa folk. Han visade pa manga vedertagna foreteelser
som direkt motverkade kommunikation mellan manniskor sa som hdga hastigheter, stora avstand,
nivaskillnader och gigantiska lamellhus som vande “ryggen” (den fonsterldsa gaveln) mot gatan
istallet for fasaden. De traditionella stadsrummens matt och utformning fyllde en viktig funktion
for ménniskornas liv. De traditionella torgen hade inte alls spelat ut sin roll utan var fortfarande
mycket anvandbara for annat an parkeringsplatser. Under efterkrigsaren hade i Danmark som i
resten av vastvarlden de flesta gamla torgen omvandlats fran métes- och handelsplatser till
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parkeringsplatser. Men i Képenhamn skedde sedan under 1970-1980 talen en avveckling av vissa
trafikleder till fordel for urbana “sallskapsrum” som gagator och torg med uteserveringar. Den
idag kanda gagatan “Stroget” var tidigare en hart trafikerad bilvag. Staden har darfor mer och mer
borjat aterta manga av de vackra miljéerna som idag gor den till ett attraktivt resmal och &ven
hemstad fér ménga svenskar.'?

Under 1970-talet blev modernismens stadsplanering mer och mer ifragasatt. 1972 kom Oscar
Newmans bok ”Defensible spaces” som tog upp problemen med htghusomradena i USA. Han
iakttog bland andra utvecklingen i ett problemomrade i Saint Louis kallat Pruit-lgoe som bestod
av enhetliga 14-vaningars lamellhus med loftgangar. Det blev forst rikligt belonat av det
amerikanska arkitektforbundet. Men redan under 1950-talet borjade det uppsta sociala problem
som till slut blev helt ohallbara. Varken kostsamma upprustningar eller sociala insatser loste
problemen tills myndigheterna beslutade att helt enkelt spranga bort hela omradet 1972. Han
menade likt att sjalva hdghuset som var orsaken till de sociala problemen och visade att antal brott
Okade i takt med antal vaningar. Det var de glesa bostadsomradena med hogst hus som var varst.
Han uttryckte tre farliga riskfaktorer:

1. graden av anonymitet i omradet

2. mangden och storleken pa ytor som &r svara att 6vervaka och

3. om det finns manga alternativa flyktvagar for brottslingarna.
Hoghusen fungerade dock val nar dess invanare bestod av valmaende medelklass som hade rad
med portvakt och fastighetsskotare men problemen uppstod snabbt nar nya hdghusomraden
byggdes for en fattigare arbetarklass eller en arbetslés klass*?%. Endast privata pengar kunde
kompensera problemen, mycket pengar.

Pruitt-lgoe som: Saljande skiss, arkitektmodell och sprangt problemomrade.

1978 gav Leon Krier ut boken ”The reconstruction of the european city”. Han propagerade for en
revansch av den traditionella europeiska staden sa som den byggdes fore industrialismen, med
dess matt, dimensioner och utseende. Han sokte sig istéallet bakat till den tid da de flesta av det
moderna samhaéllets sociala problem inte fanns och forkastade sen helt den industriella
kapitalismens typologier och stressiga levnadsforhallanden. De aldre europeiska staderna var
respektfulla skapelser av manga generationer, det var just darfor de uppnadde en sadan skonhet
och harmoni. Men detta traditionella stadsliv slogs sonder i och med den industriella revolutionen
och dess dyrkan av effektiviteten. Stader som skapats under ibland tusentals ar av mansklig méda
och erfarenhet hade efter 1850-talet snabbt raserats till kaosartade fragment. Han skiljer sig lite i
nyans pa den punkten lite fran Jane Jacobs som alskade den tidiga industrialismens stadsmiljoer
fran 1800-talet, hon bejakade mer variationerna an Krier som mer lade tyngdpunkten pa en
harmonisk helhet. Den kortsiktiga vinstjakten under 1900-talet kommer tyvarr att ta flera sekel att
reparera, men det ar bra menar Krier. Det ska ta lang tid om kvalitet ska uppnas. | framtiden
tanker han sig att manniskor vill (och maste) bo i mindre och sjélvstandiga enheter av staderna,
dar bade bostader och arbetsplatser finns. Modernismens energisldsande pendlingssamhélle ar
omojligt i framtiden. Dagens debatter om miljon &r inget nytt utan var aktuella redan under 1970-
talet. Kriers idéer spred sig sedan under 1980-talet till USA.
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1982 ville markagaren Robert Davies skapa nagot annat an den glesa lyxbebyggelsen med privata
strandvillor som vanligtvis byggdes langs kustlinjen i Florida, i nérheten av hans mark. Han
beslutade sig for att gora tvart om och istéllet bygga en hel smastad. | ”Seaside” som staden nu
heter finns torg, arbetsplatser och butiker blandat med bostadsbebyggelse. Gatorna ar stadsmassigt
sammankopplade till skillnad mot villaomradenas atervandsgator. Staden ar darmed 6ppen for
allménheten och dven fotgangarna eftersom det finns trottoarer (till skillnad fran manga andra
amerikanska smastader). Hastigheten pa bilvagarna ar dessutom mycket langsammare. Som
modell for bebyggelsearkitekturen stod ingen enhetlig internationell stil. Mark&garen akte istallet
runt med arkitekterna Elizabeth Plater-Zyberk och Andrés Duany till de nérbelédgna bevarade
omradena fran tiden fore massbilismen for att hitta riktiga traditionella gatubredder,
fasadutformningar och planteringar. Men precis som i Port Grimaud sa blev inte omradet som det
egentligen var tankt, som en blandad stad for folk ifran alla inkomstklasser. Efterfragan pa de
traditionella miljéerna var fortfarande sa oandligt mycket storre dn det faktiska utbudet, sa en
stadsvilla i det kompakta Seaside blev snabbt lika dyr som en friliggande strandvilla med
havsutsikt i naromradet, det hade inte de raknat med. Seaside var faktiskt ett risktagande nar det
borjade byggdas, ett hus som 1982 kostade en halv miljon kronor hade stigit till 15 miljoner vid ar
2000"?*. Seaside blev kanske fér populart och omskrivet under 1980-talet, bilder pd omradet
spreds éver hela vastvarlden och efter ett decennium andrades den radande smaken och omradet
beskrivs nu pa 2000-talet som en estetisk pastisch. Seaside gestaltades till och med som
mardromslikt och falskt av Jim Carrey i filmen "The Truman show”. Utseendet ar kanske inte
riktigt min grej heller men Seaside foljer en lokal amerikansk estetik som inte ar tankt som
estetisk mall for andra utlandska smastader, darfor ar utseendet ointressant for oss i Sverige. Det
som &r intressant ar tva andra aspekter; dels det meningsfulla vardagsliv som maéjliggors dar
jamfort med de omkringliggande glesa lyxvillaomradena mellan havskusten och motorvagen samt
hur 16nsamt det &r for markégare och investerare att faktiskt erbjuda marknaden det som den
efterfragar. Gemenskap i vardagslivet ar kanske annu mer attraktivt an isolering, sa attraktivt att
det blir ekonomiskt Iénsamt for investerare? Men att tillgodose vad en marknad verkligen vill ha
ar alldeles for lukrativt for att kunna fa en blandad befolkning om det inte byggs i tillrackliga
mangder och sa lange det inte finns tillrackligt med alternativ till modernismens bostadsomraden
kommer de dldre stadsmiljoerna eller liknande nytraditionella bli oerhort exklusiva och
segregerade. Utbud och efterfragan.

Modernismens samhallsplanering har an sa lange fatt absolut storst effekt pa det amerikanska
samhallet, det ar darfor ingen slump att det ar i USA som motstandsrorelserna far storst spridning
under 1980 och 1990-talen. 1 USA hade Fords I6pandebandsproduktion lett till en enorm
industrialisering och 6kad levnadsstandard. Redan under 1930-talet efter genombrottet for "the
international style” borjade den massiva utflyttningen ut fran staderna. De gamla staderna tomdes
pa invanare och bostadsomraden, shopping malls och industriomraden byggdes utanfor, allt i
massiv skala och kvantitet, enligt modernismens ”Bigger is better”. Husbyggandet
industrialiserades och nya typhus placerades ut i stora glesa fororter ssmmankopplade med
motorvagar. De valbdrgade amerikanerna lamnade stadské&rnorna och kvar blev de fattiga i en allt
okande segregation. Men kvar i staderna lag aven arbetsplatserna vilket medférde att de formogna
var tvungna att borja pendla. — "Bakom denna utbyggnad fanns en stark "Highway lobby”
bestaende av biltillverkare, oljebolag, gummiindustrin, fackféreningar och fastighetségare. De sag
till att bilen blev totalt dominerande som transportmedel i USA. General Motors, Firestone och
Socal kdpte upp stadernas sparvagnstrafik och lade ner den. 1956 hade 45 stader ersatt sina
sparvéagar med bussar.”*?* Snart fanns inget underlag alls for kollektivtrafik. Sakerligen fanns ett
politiskt antagande lika starkt i USA som i Sverige, att privata enfamiljshus far invanarna att
utveckla mer borgerliga asikter. USA vélkomnade tydligen en hogervridning. Men nya férorter
kravde bredare vagar som sen mojliggjorde fler villaférorter och fler bilpendlare vilket kravde

60



annu bredare motorvagar vilket sen mojliggjorde annu fler nya férorter allt langre bort fran
stadskarnan och arbetsplatserna och mer och mer bilar. Hur breda vagarna an blev sa uppstod det
alltid nya trafikstockningar till slut.

1992 agerade ”Den kritiska massans cyklister” i San Francisco for att uppméarksamma och
ifragasatta bilismens ensamratt i stadernas gaturum och dess bieffekter. Snabbt spred sig rorelsen
internationellt till andra platser i Nord Amerika, Europa och Australien med aktioner som samlade
mellan 7-17.000 cyklande personer at gangen. De maéttes upp i nagon av de viktigaste
trafikknutarna for att cykla tillsammans, inte for att blockera trafiken utan bara for att visa att
cyklister ocksa ar en del av trafiken. Masshilismen skulle tvingas att vika lite for masscyklismen
om 4n bara for en kort stund.?®® Cykeldemonstrationer arrangeras forévrigt fortfarande, aven i
Sverige. Det moderna bilberoende samhaéllet kallas i USA for Sprawl (utspridd stad). Efter
stangningsdags blir kontorsomradena i de gamla staderna 6vergivna av den arbetande
medelklassen, ddsliga och riktigt farliga. Segregationen har skapat stora klyftor mellan medel- och
laginkomsttagare vilket har lett till ett valdsamt samhalle dér till och med motorvagarna har
drabbats av skottlossning. Fangelserna &ar 6verfulla och amerikanerna blir allt mer livradda for
varandra. — "2002 satt var tionde svart man mellan 25 och 29 &r i fangelse.”*?” Sammanlagt 2,1
miljoner amerikaner satt det aret i fangelse med en arlig kostnad pa 40 Miljarder dollar! For att
soka skydd i ett allt hardare samhalle har det pa senare tid borjat byggas en ny typ av sprawl-
omraden som benamns som “gated communities”, dessa modernare villaomraden har byggts
innanfor stdngsel med bevépnade vakter som kontrollerar grindarna. Den geografiska segregering
skapar inte langre tillracklig trygghet i USA, det récker inte ens med tekniska I6sningar som
tjuvlarm och lasta staldorrar eller skottsékra bilrutor. De senaste 80 aren har skapat ett otroligt
farligt samhalle i USA. Nagra gated communities utvecklar dessutom ett visst utbud av service
innanfér murarna som mindre mataffar, bibliotek och sjukvard. Det blir som ett lite samhélle i det
stora samhéllet. For att fa bo i ett gated community betalar invanarna en avgift, ungefar som en
skatt som da racker till att tacka kostnaderna med vakter och eventuell service, detta medfor att de
snart blir ovilliga att betala den nationella skatten eftersom de redan betalar detta i sitt community.
Det ar mot fenomenet sprawl med de oandliga villaomradena som motstandsrorelsen ”New
urbanism” bildas 1993 under namnet CNU "Congress of New Urbanism”. Rorelsen bestar av folk
ifran olika bakgrunder bland dem som hade kampat for att bevara rivningshotade kvarter som
Andrés Duany (aven arkitekt i Seaside) eller miljoaktivister som Peter Calthorpe. De efterstravar
en smaskalig form av marknadsliberalism i kontrast mot modernismens gigantiska shoppingmalls.
Den férenande punkten var att de alla hade blivit 6vertygade av Jane Jacobs
verklighetsbetraktelser i New York och ville &ndra den amerikanska miljoforstérande och
resursslosande livsstilen. De vill ateruppbygga de existerande stadskarnorna, utveckla de
utspridda villaomradena till riktiga fungerande samhéallen samt skydda miljon och vérdefulla
kulturminnen. De efterstravar 10 konkreta huvudmal:

1. Promenadavstand pa 10 minuter mellan hemmet och arbetet med gangvanliga gator

2. Sammanhéngande gatunat med varierande gatubredder, tillganglighet istéllet for atervandsgator
3. Blandning av bostéder, affarer, arbetsplatser samt olika ménniskogrupper; inkomstgrupper,
aldrar och kulturer inom samma omrade

4 Blandade hustyper i olika prisklasser och storlekar

5 Kvalitet och urbana miljéer i ménsklig skala och med vackra individuella uttryck for att skapa
trivsamma traffpunkter

6. Traditionella stadsstrukturer med tydligt centrum och yttre stadsgrans

7. Okad densitet i de amerikanska villafororterna, service pd gangavstand och effektivare
resursforbrukning

8. Smartare och miljovanligare transportmedel som tag, cykel, rollerblades eller gang

9. Hallbar utveckling — minimal miljopaverkan, lokal produktion, férnyelsebara energikéllor och
framjande av ny miljovanlig teknik
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10. Livskvalitet — battre folkhalsa genom promenadavstand, mindre stress och vénligare stader.'?®
New urbanisms huvudmal &r till mangt och mycket att aterskapa idealbilden av den amerikanska
smastaden i USA sa som den fungerade och sag ut fére modernismen, for halsans och miljons
basta. De vill aterskapa gemenskapen som var viktigt i de dldre staderna till skillnad fran
modernismens avskildhet (ensamhet). New urbanism éar inte direkt motstandare till den
modernistiska estetiken utan framst mot den modernistiska samhéllsstrukturen och likriktningen
av utbudet. Men tyvarr har de flesta nyurbana miljoerna fatt ett valdigt enhetligt utseende och
nagra gatt for langt och istéllet blivit avskrackande exempel som tillexempel Disneystaden
”Celebration”. New urbanism-rérelsen hade ett ndra samarbete med regeringen Clinton och Al
Gore fore George W Bush kom till makten. De framarbetade ett socialt hjalpprogram kallat "Hope
IV for att omvandla problemomraden genom renoveringar och tillbyggnader for att aterskapa
gemenskapen och tryggheten i de existerande kvarteren, ett exempel &r Park Du Valle i
Louiseville (Kentucky). Gatunatet 6ppnades upp i fortsatt skala som de aldre delarna och
bostaderna varierades i storlekar och prisklasser, en tredjedel till marknadspris, en tredjedel
“affordable housing” (for medelklass) och en tredjedel Social housing (for de fattigare). Men
George W Bush 6vergav detta hjalpprogram efter hans tilltrade och fokus flyttades da aterigen
fran social trygghet till olika prestigeprojekt som fotbollsarenor och andra skrytbyggen. Liknande
forandringar i fokus har skett &ven i Sverige och i Goteborg under 2000-talets forsta decenium.
Bush regering hade helt andra kopplingar till bil- och oljeindustrin &n Clinton. Bush sjalv hade
sysslat med oljeaffarer, utrikesministern Condoleezza Rice satt tidigare i styrelsen for oljebolaget
Chevron Texaco och vicepresidenten Dick Cheney var chef for oljeserviceféretaget Haliburn'.
Att minska sprawl och USA’s oljeberoende var darfor kanske inte langre nagot 6nskvart.
Modernismens samhallsplanering har skapat forutsattningar for en valdigt storskalig industri som
inte garna vill minska sina marknadsandelar trotts att de &r skadliga for bade folkhalsan och
miljon. Modernismen &r sa starkt beroende av just fossila branslen att man nastan kan tala om den
som “oljans arkitektur”. New urbanisms 10 principer ar anpassade fér USA specifikt men kan
kanske bli intressanta aven for Sverige i framtiden. For sorgligt nog ar vi pa vag mot samma
utveckling i Europa och Sverige som USA med 6kande villaférorter, oattraktiva bostadsomraden,
segregering och okad organiserad brottslighet. An s& lange har véra ”gated communities” skett i
formen av enstaka hoghus med bevakad entré och parkeringsgarage i kallaren som tillexempel det
skulpturalt vackra Turning torso i Malma. Ett héghus som ligger fint med sin smastadsliknande
kontrasterande bebyggelse runt omkring sig, men likval, byggnaden &r ett Gated community pa
hojden med portvakter. Trygghet haller pa att bli det framsta skalet till val av bostad dven i
Sverige och manga finner tydligen inte trygghet i rekordarens storskaliga lamellhusomraden eller
ens i de nymodernistiska ensamma hdghusomradena. Jag forstar dem men Gated communities ger
en falsk trygghet, det gar inte att leva i en skyddad bubbla. Ar staden farlig s& ar det 16nl6st att
forsoka stanga in sig. Sjalva grundtanken med stader var ju att skapa trygghet, dagens
modernistiska stadsutveckling ter sig véldigt bakvénd.

Vid arsskiftet 1993-1994 skapades grundforutsattningarna till den internationella rérelsen
"Reclaim the streets” vid Claremont Road i England. Det var en da stillsam aldre stadsgata med
hela dess naromrade som skulle rivas till forman fér en ny motorvagslank M11, mellan Wanstead
och Hackney i 6stra London. For att kunna genomféra motorvégen var trafikkontoret tvungna att
riva 350 hus, tvangsevakuera flera tusen personer, skévla ner ett av Londons fa kvarvarande
skogsomraden och totalt 6delagga ett levande samhélle. Den sexfiliga motorvagen skulle
dessutom endast spara 6 minuters restid for bilisterna. Nar politikerna vagrade att lyssna pa den
starka lokala opinionen involverade sig en grupp konstnarer som férsokte stoppa
schaktmaskinerna. De skapade ett sprudlande stadsliv med konst och musikevenemang och
ockuperade husen, byggkranarna samt hdngde upp skyltar som parodierade de skyltar som
byggforetagen brukade hanga upp i deras monotona fororter. Omradet utvecklades till att bli
beromt som det viktigaste i Londons davarande kulturscen och pulserade med liv och kreativa
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uttryck innan det jamnades med marken i november 1994. Manifestationen lyckades inte rédda
stadsdelen men den hade tydliggjort hur trafiklederna tommer staderna pa liv. | maj 1995 startade
sen den forsta manifestationen under just namnet ”Reclaim the streets” pa Camden Street. Om
protesterna inte langre kunde kréva gatorna tillbaka i Claremont road skulle de nu kréva tillbaka
gatorna i resten av London. Rorelsen hade klart tydliga referenser till Situationisterna och
studentrevolterna i Paris 1968 i deras agitation. — ”Det offentliga rummets privatisering via bilen
fortsatter att frata sonder den grannskapskansla och gemenskap som definierar metropolis.
Utbyggnaden av végar, foretagsparker, kbpcentra — allt detta bidrar till att 16sa upp gemenskapen
och forflacka ortens sérart. Overallt blir det som overallt annars (monotont). Det gemensamma
varat blir en vara — ett nedtystat képcentrum under konstant bevakning. (...) Verklighetens gata ar
i detta scenario steril. En plats att forflytta sig pa men inte att vistas pa. Den existerar bara som
fortskaffningshijalp, for att ta oss nagon annanstans.” (Detta &r en nagot forkortad version av
Reclaim the streets Londons upprop).**® 1998 anordnades den forsta ”Reclaim the streets”
manifestationen i Stockholm som blev en fredlig och gladjefull gatufest men aret efter anordnades
den av mer aggressiva aktivister fran "Gatans parlament” och budskapet gick aterigen forlorat till
forman for upplopp och séljande I6psedlar.™** Det & manga rorelser genom aren som har slutat i
kravaller, men konfrontation leder bara till uppmérksamhet medan konversation leder till verklig
forandring. Fast vad gor man vél nér ingen lyssnar...

1998 borjar "Hansastaden” Jakriborg byggas i Sverige pa den skanska slatten bredvid
villaférorten Hjarup mellan Malmo och Lund. Forlagorna for bade gatunatet och arkitekturen
hittar man langt tillbaks i historien, i danska Nyhavn, i Visby, i Holland, i tyska medeltidsstader
under "Hansan” eller bland aldre lokala hus i Lund och Malmé. Alltsa miljéer som har skapats
utan arkitekter, stora byggforetag eller enhetlig funktionsseparering. Bilarna ar darfor sekundéra
och fotgangarna primara. Gatorna kroker sig eftersom alla réata vinklar &r forbjudna och de har en
varierad hierarki mellan paradgata, gagator, grander och ner till minimala smitvéagar. Mot
jarnvégen finns till och med en bit av en stadsmur som fungerar som bullerplank. Men omradet &r
inte fardigbyggt, sa huvudgatan slutar tvért i en aker som antyder at vilket hall omradet ar pa vag
att véxa. Nar huvudgatan sedan blir sammankopplad med det existerande vagnétet kan troligtvis
kommersen att ta fart om den far ett jamnt och langsamt tempo. En vildigt viktig aspekt som
faktiskt forenar Jakriborg med dess forlagor &r att inget bostadshus i sig star ut och ensamt kampar
om uppmarksamheten. Husen &r inga fristaende arkitekturobjekt, de smalter ihop med varandra
och bildar tillsammans en starkare helhet, utan att visa en enhetlighet i vare sig farg, form eller
storlek. Aven upplatelseformen ar traditionell med enbart hyresratter (bostadsratter ar ett sentida
pafund). Jakriborg ar annorlunda allt som byggs idag, byggherrarna Jan och Krister Berggren éger
allt och fortséatter att forvalta husen som hyresratter. Med andra ord raka motsatsen till dagens
forséljarbyggherrar som enbart bygger for att maximera forséljningspriset. Forutsattningarna for
att langsamt bli en riktig stad ar kanske béttre har &n i dagens vanliga bostadsomraden. Dock
skulle nagon procents totalt avvikande arkitektur nog ge omradet en mer levande kéansla men jag
forstar samtidigt de som flyttar till Jakriborg just for att slippa modernismen, de har ingen
annanstans att ta vagen. Men enhetligheten skapar en kansla av bostadsomrade, det &r svart att
franga.
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Om det ska bli en fristaende stad behdvs det nog fler arbetsplatser, fler aktiviteter for unga och
fler sociala parker. An sé lange pendlar de flesta till antingen Lund eller Malmo som bara ligger
nagra minuters tagresa bort'**. For att kunna ifragasatta modernismen kommer man allt djupare
ner i samhallsmekanismerna. Det hjélper inte att byta till en traditionell fasadestetik nar
stadsplaneringen skapar de sociala problemen. Och det hjalper heller inte att planera sociala
stadsmiljoer nar befolkningen stressade pendlar ut till externa arbetsplatsomraden. Det blir inte
riktigt samma grej om folklivet uteblir och de vackra gatorna gapar tomma. Den modernistiska
effektivitetstanken har natt sa djupt att man maste bérja diskutera allt mer grundlaggande
foreteelser.

Kap 13 Det &r dags att tdnka om - Arkitektur krdver naturresurser, valdigt mycket resurser...

Nér jag flyttade tillbaka till Goteborg och borjade pa Chalmers arkitekturskola dverskéljdes jag av
nasta hornsten i samhallsplaneringen - miljon. Den hade jag inte dgnat sa mycket tid sedan
sommarkursen om naturkatastrofer 2002 och jag levde ju redan ganska miljovanligt anda, fast av
andra egoistiska skal som lathet eller effektivitet. Det var enklare for mig att parkera cyklar an
bilar och de behtvde inte besiktigas eller repareras av dyra verkstader och det var dessutom
onddigt med bil dverhuvudtaget nar man bodde i en storstad. Jag kunde ju inte heller kdpa nagra
prylar eller mébler eftersom jag tvingades flytta flera ganger per ar (mellan
andrahandslagenheterna) och bara slapade runt pa en séack med klader, sen hade dven jag blivit
upplard att aldrig slanga mat men det var inte sa enkelt. Allt jag gjorde dven i mitt yrke raknades
som en av sjélva grundorsakerna till miljoforstéringarna. En forel&dsning av Anna Jihremark
forandrade allt. Pa KTH pratade kritiker innan om miljofragor som en passerad modefluga fran
1990-talet. Miljo och resursfragor hade helt enkelt glomts bort. Men det handlar inte om mode
eller om “flummiga miljopartister i virkade mossor”, det handlar om ett mer langsiktigt
perspektiv. Alla mina motargument fOr ointresse avvéapnades. Naturen och miljon som omgav 0ss
haller tydligen pa att forandras. Atmosfaren i relation med jordklotet ar tunt som ett appleskal. |
det har tunna skiktet lever hela planetens organismer, &ven ménniskan och detta skikt sitter ihop.
Det som hander pa andra sidan av planeten paverkar dven oss har efter en tid for enligt
naturlagarna sa forsvinner ingenting nagonsin. Ingen gar darfor saker och ingen plats ar skyddad.
Alla gifter och gaser som kommer ut i atmosfaren finns kvar dar for alltid och de sprider sig till
luften och till grundvattnet. Men effekterna marks ibland forst efter manga ar. Pa kursen om
naturkatastrofer berattade de innan om vulkanen Tambora i Indonesien som fick ett riktigt kraftigt
utbrott 1815. Detta var forst en katastrof for naromradet men snart dven for Sverige efter en tid.
Otroliga méngder pyroklastiskt stoff spriddes ut i atmosféaren mot Europa och himlen blev tackt av
moln och dis, 1816 blev kant som "&ret utan sommar”***. Solen nadde inte ner till marken, vilket
medfdrde att medeltemperaturen sjonk och skordarna forstordes. Efter aren fick Europa ett kallare
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och fuktigare klimat med massvalt som f6ljd. Detta var en av forklaringarna till att sedan
miljontals emigrerade till Amerika for att kunna hitta storre jordbruksarealer eller flyttade in till
staderna i massvis. Sverige hade pa 1800-talet runt en miljon medborgare inom landet och har
idag dver en miljon svenskattlingar bara i USA. Utflyttningen var massiv, dven bland mina egna
slaktingar. Miljoforandringar kan leda till otroligt stora flyktingstrommar da som nu och det kan
vara lika farligt och dramatiskt nar medeltemperaturen hojs i och med vaxthuseffekten som nér
den sénktes under 1800-talet. Ett globalt varmare klimat leder till ett extremare klimat dver hela
jordklotet dér vissa regioner torkas ut och andra éversvammas. Det ar véldigt riskabelt &ven for
oss beroende pa vilka omraden som drabbas.

Idag ar det bara 25 % av jordytan som &r produktiv for hela planetens alla arter, inklusive
manniskan.*>* Resten ar hav, 6ken, berg och obrukbar mark. Om vissa regioner torkas ut samtidigt
som andra hamnar under vatten minskar procenten av odlingsbar mark. Né&r jordbruksmarken
krymper far vi svarigheter att forsorja var allt vaxande befolkning som kan vara upp till 9-10
miljarder méanniskor vid 2050*%°. Denna obalans leder till enormt 6kande flyktingstrommar till
vastvarlden, de mest tatbefolkade regionerna i den fattiga varlden ar ofta laglanta som tillexempel
Bangladesh. Men Europa ar redan tatbefolkat, vart ska alla ta vagen? Hela Belgien &r idag totalt
bebyggt med stader, villaomraden och odlingsmark, det finns ingen orérd natur kvar och storre
delen av Holland ligger redan under den stigande havsnivan. Sverige &r ett av valdigt fa lander
som fortfarande har orérd natur kvar, vi kommer nog klara oss fran de initiala miljokatastroferna
men flyktingstrommarna till oss lar knappast minska med aren. Den tiden &r sedan lange forbi da
varje land eller region klarade sig oberoende av varandra. For att minska koldioxidhalten i
atmosfaren behdvs véxter och trad men skogsskdvlingen 6kar och den dr ofta sammankopplad
med svalt och fattigdom. Den fattiga lokalbefolkningen som hugger ner regnskogstrad gor det helt
enkelt for att Overleva. Fattigdom ar faktiskt en av de storsta direkta anledningarna till lokal
miljoforstéring. Nastan 1 miljard manniskor &r svéltande samtidigt som éver 1 miljard &r feta och
troligtvis kommer dessa tva motpoler att 6ka™*®. En annan anledning till att skogen skovlas &r for
att bli nya industriella odlingsmarker for tillexempel genmanipulerade grodor och andra
monokulturellt odlade varor. Bonderna och foretagen odlar det som de far mest betalt for, inte
alltid det som mattar befolkningen bést. Orovéackande dr att just Kina och Indien dar en stor del av
varldens befolkning bor nu i en valdigt hog fart industrialiseras. 2004 bérjade Kina att kdpa upp
spannmal ifran utlandet och har gatt ifran att vara helt sjalvforsorjande till att bli vérldens storsta
veteimportor efter bara tva &r.**” P4 tidigare kinesisk jordbruksmark ligger idag industrier,
motorvagar och bostadsomraden. | Indien &r situationen lika skrammande nér den norra
Punjabregionen som star for landets storsta del av livsmedelsproduktion har en allt sjunkande
grundvattenniva, troligtvis pa grund av dverproduktion och konstbevattning. Vem ska i framtiden
odla allt spannmal som kravs till den vaxande befolkningen och vart da?

Men svenska stader som tillexempel laglanta Goteborg star ocksa infor en hotande framtid, en
vattennivahojning med bara en halvmeter kan fa de centrala delarna av staden att svamma Gver.
Skrammande nog pratar forskare om anda upp till 2 meters héjning pa hundra ar. Om nederbérden
okar blir marken dessutom vattensjuk och forlorar sin hallfasthet, da kan jordskred uppsta. Om
detta sker langs Gota alv riskerar Goteborg drabbas av vattenbrist eftersom alven &r stadens
vattentackt och marken langs alven bestar av gammal forgiftad industrimark®®. Manga av de
bohuslanska 6arna i naromradet ar redan uttorkade under semesterveckorna, Sverige star inte
skyddat mot en framtida vattenbrist. Grundvattnet kan ta slut och vi kan inte dricka saltvatten eller
rena det i sadana mangder idag som kommer att beh6vas. Var matproduktion &r dven den riskabel.
For 100 ar sedan odlades hela stadens mat pa de bérdiga akrarna i naromradet som pa Hisingen
men efter en globaliserad utveckling sker nastan ingen odling langre i var narhet. Géteborg &r
totalt beroende av andra regioner eller lander for forsorjning, skulle nagot handa med
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matdistributionen eller jordbruksmarkerna utomlands star vi infor en svar situation. Pa den gamla
odlingsmarken runt stan ligger idag istéllet kopcentra, industribaracker och bostadsomraden.

Mycket tyder tyvarr pa att orsaken till nasta varldskrig kommer att uppsta pa grund av energi.
Krig ar forovrigt dven en otroligt stor anledning till miljoforstéring och fattigdom. Under 2008
beror flera av varldens krig pa fossil olja, dar USA (under Bushadministrationen) &r inblandat.
USA har namligen inte langre kvar nagra stora oljekéllor inom landets granser och runt om i
varlden bdrjar utvinningen av olja bli allt mer komplicerad och kostsam. Ryssland bygger
gasledningar till Europa i Ostersjon for att 6ka sitt inflytande Gver energisystemen och darigenom
aven Oka sin maktposition. Konflikter kan komma att uppsta bade kring brist pa energi men aven
kring val av energileverantorsland. Vi kan bli tvingade in i energikonsumtion. Om Sverige ska
klara sig utanfor framtida stora konflikter maste vi kanske bli sjalvforsorjande av energi. Det finns
ju krafter i naturen som &r gratis som vindkraft, vagrorelsekraft, solenergi och kanske aven
mojligheten att kunna utvinna energi ur fotosyntesen. Men att byta spar och avveckla gamla
industrier till forman for nya méter mycket motstand fran ekonomiska
intresseforeningar/lobbyorganisationer, omstéallningen har forhalats under véldigt manga ar.
Redan i borjan av 1900-talet fanns elbilar som var lika snabba som bensinbilar och da fanns aven
tekniken att driva maskiner och till och med att kunna lyssna pa musik utan nagon elektricitet alls.
En Vevgrammofon drevs ju av en uppvevad fjader och formedlade ljudet via en tratt, sa
energieffektivt och enkelt. Men den mekaniska tekniken 6vergavs eftersom den ansags omodern.
Man blir helt chockad néar man tittar runt hur manga produkter och moment i vart moderna
samhalle som numera kréaver energi som forut drevs av mansklig muskelkraft. Nagonting ar dock
pa vag att handa, resurserna som har byggt upp vart valfardssamhalle haller pa att ta slut.
Kérnkraft som byggdes ut i Sverige mellan 1972-83 drivs av uran, en importvara som bara
berdknas racka till runt 2050 ar innan den blir en bristvara och for dyr att utvinna, "peak uran
Karnkraften far nog svart att radda oss, eftersom den tar alldeles for lang tid att bygga ut och
kostar ca 40 miljarder per varje nytt karnkraftverk, for att inte tala om dess farliga kdrnavfall som
maste lagras i 200 000 &r**. Det 4r namligen nu i 6verg&ngsfasen fran det fossila oljeberoende
samhallet till det hallbara som vi behdver energi. For dven oljan, var nyckelresurs haller ocksa pa
att sina. Olja anvands idag som bransle for transport, militarfordon, produktion och uppvarmning,
for framstallning av godningsmedel till jordbruket och som bestandsdel i de flesta av vara
konsumtionsvaror som; férpackningar, forvaringsprodukter, verktyg, plastpasar,
isoleringsmaterial, kablar, ror, leksaker, teknikprylar och till och med som syntetiskt material i
klader. Olja ar sjalva grunden for vart moderna vélfardssamhalle, det kommer att medf6ra enorma
forandringar nar den sinar. — ”Industrilandernas 6kning av bruttonationalprodukten, BNP, foljer
narmast parallellt kurvan for oljekonsumtionen.”*** Men snart véntas den dagen (kanske redan
under 2010-talet) da efterfragan av olja har blivit storre an utbudet, det vill saga
produktionstoppen, ”Peak oil”. Oljan kommer dock aldrig att ta slut, den kommer att bli for dyr
for att vara attraktiv att anvanda langt innan. Men vi kommer nog aldrig fa veta den dag da peak
oil intraffar eftersom de internationella oljebolagen ar aktiebolag vars aktiekurser skulle skadas
om framtidstron forsvann.

1139

| februari 2005 kom det amerikanska energidepartementet och Robert Hirsch ut med en rapport
om situationen. De menade att Peak oil framforallt kommer att paverka transporterna. | USA ar
det privatbilismen som ar den storsta forbrukaren av olja med 4,9 miljoner fat per dag, det
motsvarar 25 % av landets hela oljeforbrukning, sedan anvénds dessutom 18 % till drivmedel for
latta lastbilar, 16 % till lastbilar och 6 % till flyget. Dessa fyra transportmedel kommer att drabbas
hart. — ”De ar beroende av flytande bransle och nagra alternativ som kan ersétta oljan finns annu
inte”. — Att skifta till mer energisnala bilar kommer att ta 10-20 &r och kosta “biljoner dollar’.”**
Troligtvis krdvs manga olika drivmedel tillsammans for att kunna ersétta oljan men sen &r ju

bilarnas karosser byggda av metall, racker den till utan att bli for dyr nar bade Kina och Indien
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massmobiliseras? Ett annat allvarligt problem &r oljeberoendet i livsmedelsproduktionen. —
"Varldens spannmalsproduktion har under efterkrigstiden mer an fordubblats. Okningen ér till stor
del relaterad till anvandningen av konstgodsel, bekd&mpningsmedel och konstbevattning. Allt detta
i sin tur beroende av olja.”*** Skulle jordbruket tvingas att sluta anvanda sig av olja eller naturgas,
- "antas produktionen per hektar minska med 75 procent.”*** Det &r dérfor inte bara transporterna
och jordbruket som kommer att drabbas av ett stigande oljepris utan hela samhéllsekonomin. Om
oljan blir dyrare stiger priserna for det storskaliga jordbruket vilket leder till Iagre produktivitet,
samre avkastning och livsmedelsbrist. Detta leder till storre efterfragan och 6kade
livsmedelspriser och utan mat dverlever vi inte. | en medveten strategi forbereder sig nu Dubai
infor en tid nar deras olja tagit slut och satsar pa turism. | Dubai byggs darfor for narvarande de
mest sanslosa arkitekturprojekten och hotellen i hela varlden, men hur kommer egentligen
turisterna att komma dit nér oljan ar slut? Utan olja, inga flyg.

Under slutet av 2000-talets forsta decennium borjar allt fler forskare (bland andra FN: s
klimatpanel IPCC och svenska naturvardsverket) aterigen titta pa vara vasterlandska levnadsvanor
som en av huvudorsakerna bakom miljoforstoring, resursforbrukning och klimatférandringar. Det
ar dock inte forsta gangen, Elin Wagner var orolig for industrisamhéllets miljoforstoringar redan
1941 (i boken Vackarklocka), Rachel Carson uppméarksammade anvandandet av miljofarliga
kemikalierna 1962 (i boken Tyst var) och forskare vid MIT ifragasatte den miljofarliga
konsumtionen nar de skrev rapporten "tillvéxtens granser” 1972 (Romklubben). 1975 fragade
svenskarna Béckstrand och Ingelstam hur mycket & lagom” i sin bok med samma namn och
kom fram till att konsumtionen av kott borde ransoneras, privatagda bilar forbjudas och maximalt
21 kvadratmeter bostad per person om vi skulle kunna uppna ett hallbart samhélle men sa blev det
inte riktigt, snarare tvart om.

For varje ar 6kar energiforbrukningen. Var energifrbrukning har néastan dubblats per person
under de senaste 50 aren trots att alla produkter har blivit mycket mer energisnala, 1955
forbrukades 288 Twh per person/ar jamfort med 480 Twh under 2005'*°. De nya vinster som gors
med energibesparande produkter ats snabbt upp av sammanlagd 6kad energikonsumtion
(rekyleffekten). Det kops helt enkelt for manga energislukande produkter och vi pendlar allt mer
och langre, ater allt mer kott och varmer upp vara allt storre bostéder allt mer. An idag
forekommer miljogifter inom tillexempel byggindustrin med arsenik, isocyanater, biocider,
ftalater och borsyra som kan ge luftvagsskador, vara allerogena, cancerogena, mutagena eller
reproduktionsstérande for oss manniskor. Bilen motsvarar idag cirka 75 % av alla resor i Sverige
och den siffran forvantas oka ett tag till.**® Méanga har blivit totalt beroende av bilen for att klara
av vardagen med arbetspendling, matinkdp och skolskjutsning. Tank ar 1900 reste vi i genomsnitt
bara 500 meter per dygn och person, nu pd 2000-talet reser vi 45 000 meter (45 kilometer).*’
Resandet med bil kopplas till méngder av problem som; tréngsel, utrymmeskrévande
infrastruktur, luftféroreningar, olyckor, buller och vibrationer, eskalerande energianvéandning,
vaxthuseffekten och tillganglighetsforluster. Dessa skapar sociala, ekonomiska och miljomaéssiga
problem.**® Bilismens bieffekter har manga varnat for i flera &rtionden (se foregaende kapitel).
Bilen ar dessutom sjalva nyckelfaktorn i vart resursforbrukande samhaélle, den &r
grundférutsattningen for var storkdpskonsumerande livsstil. Vart vaxande behov av kott och
annan resursintensiv mat kréver allt storre industrier och jordbruk som sen saljs i allt stérre
mataffarer. Systemet med storvaruhus gar ut pa att kunna erbjuda kunder ett tillgangligt utbud,
darfor maste affarerna alltid se till att ha ett dverskott. Och ju storre mataffarer vi bygger desto
mer mat slangs i onddan, tusentals kor fords upp och slaktas per ar bara for att sedan slangas. Idag
forbrukar vi mer resurser an vad som kan aterstéllas och férbrukningen fortsatter att 6ka. En
liknelse & om man ska forsorja ett kopcentrum med den jordbruksmark som behovs sa kravs ytan
av 1600 kdpcentrum™®. Vi reser och flyger allt mer och var mat reser och flyger allt mer. ldag star
transportsektorn for 23 % av energianvandningen jamfort med 15 % 1970. Okningen beror till
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stor del pa det allt 6kande anvandandet av Henry Fords system "just in time”, dar fabrikerna (och
aven byggforetagen) har kunnat rationalisera bort sina kostnader for lagerlokaler eftersom delarna
levereras precis nar de behovs. Givetvis sa har detta skett pa bekostnad av 6kat antal transporter. —
”| Sverige har transporterna sedan 1985 dkat med 50 procent.”*>°

Det finns sétt att beskriva vad som kommer att handa i varlden med var 6kande konsumtion. En
metod &r det sa kallade ekologiska fotavtrycket. Med den kan man se hur manga planeter, hur
mycket yta som kravs for att uppratthalla var livsstil om alla manniskor levde som vi. Ekologiskt
fotavtryck ar intressant eftersom det flyttar ansvarsbordan fran dem som producerar miljofarligt
till dem som konsumerar miljofarligt. Till exempel i svenska leksaksaffarer sa kommer 80 % av
alla leksakerna ifran Kina och den svenska byggindustrin gor arligen enorma vinster genom att
kopa material av den billiga kinesiska tillverkningsindustrin istéllet for den svenska. Ar det da ratt
att Kina ensamt ska ta ansvaret for deras 0kande koldioxidutsl&pp innanfor deras landsgrénser nér
det ar Sverige (och andra lander) som koper produkterna och haller igang deras produktion? Kinas
produktion drivs till valdigt stor del av kol. Enligt "Living planet report” fran 2006, sa lag Sverige
pa attonde plats Gver mest forbrukning per invanare och areal biologiskt produktiv yta. Svenskar
anvande 6.1 globala hektar/person, genomsnittet i varlden var 2.2 hektar samtidigt som det
beraknades att det 4n sa lange bara finns 1.8 hektar/person i hela varlden.*** Under 2009 minskade
var negativa miljépaverkan pa grund av lagkonjunkturen men nar ekonomin aterhamtar sig vantas
en okning pa nytt. For trehundra ar sedan hade manniskors liv en valdigt liten effekt utanfor det
lokala samhallet. Om vi da inte levde i balans med naturen forsvann snart vara forutséttningar att
overleva och vi blev tvungna att flytta men efter industrialismens genombrott borjade
utvecklingen langsamt ga i en annan riktning. Vid tiden efter andra varldskriget eskalerade dock
miljobelastningen sa kraftigt att det ekologiska fotavtrycket for oss manniskor dversteg vad hela
jordklotet klarar av. Det &r nog ingen slump att det skedde just da. Under 1930-talet andrades vara
konsumtionsvanor och istallet for att fortsatta ta hand om vara avfall i naturliga kretslopp infordes
sopnedkast i trappuppgangarna, soporna slangdes istéllet p& hog.'*? P& 1940-talet slangde varje
svensk i genomsnitt 20 kilo per ar idag slanger vi snarare runt 500 kilo per ar och person.
Modernismens nya synsétt att vi maste acceptera industrialismen fullt ut, forbruka byggnader likt
andra konsumtionsvaror som ett dricksglas (slit och sléang), acceptera den industriella
matproduktionen och bostadsproduktionen, acceptera globaliseringen, acceptera vara "nya behov”
att métta, bygga storre och storre bostader, acceptera massbilismen och stadernas utglesning (i
separerade bostadsomraden — képcentrum — industriomraden), allt detta verkar ha fatt bade rejalt
genomslag och valdigt allvarliga biverkningar. Det &r nog ingen slump, jag tror det hanger ihop.

Men hur kommer det sig att var miljobelastning fortfarande 6kar? Jo, arkitekturteorierna bakom
samhallsstrukturen som lag bakom den eskalerande resursforbrukningen och miljoforstorelsen
géller fortfarande som mall for ndstan allt som planeras, (hymodernism). De gamla arkitekterna
fran 1920-30-talen dyrkas fortfarande som idoler och det svenska samhallet byggs fortfarande helt
enligt deras modernistiska ideologi; motorvagarna expanderar, avstanden okar, produktionen
effektiviseras eller utlokaliseras, bostadsytorna okar, jordbruken industrialiseras, glesbygden
avbefolkas, aldre stadsdelar omvandlas till rena kontorsomraden, stora enhetliga bostadsomraden
byggs utanfor tatorterna och storskaliga kdpcentrum med enorma parkeringsytor placeras separat.

Det &r svart for oss att leva miljoanpassat i dessa gamla modernistiska strukturer eftersom de hela
tiden inbjuder till en 6kad resursforbrukning. Det gar knappt att leva sparsamt men det var ju inte
heller tankt att ga. Alla alternativ skulle rivas och enbart en enda I6sning byggas som nu i
efterhand tyvarr verkar vara precis tvart om vad vi kommer att behdva. Modernismen har skapat
ett samhalle helt anpassat efter bilen och oljan, inte efter promenerande ménniskor. Staderna
spreds ut for att skapa snabbare och langre bilvigar samt ett storre behov av bilar. | Géteborg
drogs tillexempel trafiklederna fram enligt 1954 ars generalplan for att hoja hastigheten inne i stan

68



och frdmja den lokala bilindustrin. Nu bor darfor nastan alla Goteborgare néra en trafikled,
motorvag eller pa bekvamt pendlingsavstand i nagot perifert villaomrade. Det ar klart att manga
lockas att kopa en bil eller tva, det ar helt enligt planen. Teorierna har aldrig slutat géalla sedan de
slog igenom pa 1930-talet. Det blir darfor lite tvetydigt nar man forsoker kla in samma gamla
modernistiska tillvagagangssatt med nya miljoargument som, att prisbel6na nya trafikleder trots
att de knappast forbattrar miljon, att ge ekonomiskt stod till dem som kdper miljobilar istallet for
dem som inte koper nagon bil alls, att miljéanpassat byggande kraver dyra och komplicerade
I6sningar nar vi i sjalva verket byggt miljoanpassat i flera tusen ar utan nagon hégteknologi, att
hé&vda att gigantiska glasfasader och enorma ytor ar energieffektivt samt att tro att vi inte behdver
andra livsstil bara vi konsumerar fler miljoprodukter och &xnu mer ny teknik.

SANKT FAR

g for battre |uft
| och lagre bul

Det blir lite dubbelbottnat med breda vagar och modernistiska fonsterband som uppmanar till
hdga hastigheter bredvid skyltar som forsoker ddmpa dem. Samhéllsbyggarpriset 2007,
Gotaleden (grattis miljon och klimatet...)

Allt i framtiden beror pa miljon och resurserna, finns inte dem sa finns inte heller
forutsattningarna for arkitektur. Naturresurserna ses inte langre som oandliga. Ju mer utspritt vi
bygger ju mer Okar vart beroende av bilen. Vi har precis som amerikanerna lurat oss sjalva med
att ”Bigger is better”, vi har enormt stora affarslokaler, bostdder och kontor som kréver sanslsa
mangder med energi (belysning, elektrisk ventilation, hissar, uppvarmning och nedkylning). Det
ar valdigt naivt att tro att man som arkitekt bara skapar estetik. Ideologi eller modern teknik
racker inte, livsstilen maste andras. — ”De gangna hundra till hundrafemtio aren av energisloseri
dar vi byggt ett valfardssamhéalle som i stort baserats pa att vi kunnat ersatta mansklig muskelkraft
med billig energi &r slut.”*>* Det kommer snart en tid d& snarare jordbruksmark och skogsmark
blir bristvaror. Ett nytt resursbevarande samhalle behover ateruppbyggas som lagger
tyngdpunkten pa att spara, bevara och dar kvaliteten aterigen blir viktig, till och med viktigast. Slit
och slangsamhaéllet ar slut vare sig vi vill eller inte.

Men fa individer kommer att vélja en miljomassigt hallbar livsstil om det inte &r till deras fordel.
Om den enda anledningen till att forsoka leva mer i harmoni med naturen ar pa grund av moral
eller angest kommer inte forbattringarna bli langvariga. Fortsatter bilen och villaomraden vara en
attraktivare 16sning an cykeln och lagenheten/radhuset sa kommer resursforbrukningen att 6ka.
Om de miljofarliga produkterna fortsatter att vara billigast kommer de ocksa att sélja bast. Fokus
behdver antagligen flyttas ifran att anklaga individer till att borja ifragasatta hela
samhallsstrukturen. Politikerna star infor nagra véldigt obekvama beslut; att minska trafiken, att
minska energiférbrukningen, att minska konsumtionen och att prissatta produkterna utefter de
faktiska kostnaderna for planeten. Men for varje ar 6kar antalen avskilda bostadsomraden,
kdpcentrum, trafikleder, storindustrier och kontorskomplex dver hela vérlden. For teorierna
bakom det modernistiska samhallet gar numera pa export aven till den fattigare varlden utan att
anpassas det minsta efter deras kultur, klimat, behov eller faktiska resurser. Varje spar av
civilisation och kultur ersétts eller blandas ut med modernism. | Afrika, Asien eller Sydamerika
spelar ingen roll. Platsens forutsattningar eller den lokala kulturens gynnsamma séardrag far sta
tillbaks for modern generell estetik och struktur. Det ar nastan sa att man tror att spridandet av den
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modernistiska estetiken och livsstilen kommer i forstahand, ménniskorna i andra hand.
Traditionella nomadstammar eller smabrukarsamhéllen som har levt i samklang med ekosystemet
i tusentals ar 6verger sin livsstil och flyttar in till moderna bostadsomraden. I deras traditionella
smabrukssamhalle eller nomadsambhaélle lamnades ingen individ ensam, alla fyllde da en viktig
uppgift i gruppens éverlevnad. Men ndr den moderna vasterlandska ideologin kommer till byn
sétts barnen i skola for att lara sig kunskaper som uteslutande &r anpassade for ett liv i den
moderna storstaden, inte for ett fortsatt liv i byn. Ungdomarna lockas déarmed till stdderna men
moter ett samhalle sa annorlunda fran sin uppvaxtmiljo att det ar svart att klara sig. Var och en far
klara sig sjalv, ensam. Ofta drabbas samtidigt ursprungsbefolkning av en fruktansvérd
klassificering som en andra klassens medborgare vilket ytterligare forsvarar deras framtida karriér
i staderna. Sa dilemmat ligger i att de da inte langre har kunskapen om sitt traditionella liv i byn
eller tillrackligt med konkurrensfordelar for att kunna anvénda sig av sina skolkunskaper. De
moderna perifera bostadsomradena fylls da med folk utan uppgifter, mening eller framtid. Ett
tydligt exempel &r den gronlandska befolkningen som har tvingats byta ut sitt jagarsamhélle mot
ett meningslost liv i deprimerande bostadsomraden. Efter foljer sen rotloshet, syssloloshet,
missbruk och kriminalitet som sista utvag i manga fall. Samma monster ses i Nepal, Tibet,
Ladakh™* och i de andra svératkomliga kulturerna som fortfarande lever kvar. De lttdtkomliga
omradena har redan omvandlats till moderna bilpendlingssamhéllen, med en standigt 6kande
resursforbrukning och miljoforstéring. Modernismens livsstil &r global och slar ut alla andra
alternativ (lyssna pa Fela Kuti sa far du en mer levande beskrivning, t ex laten Gentleman). Vi
moderna arkitekter verkar valdigt mana om att sprida ut vara egna levnadsvanor till den “mindre
utvecklade vérlden” men det kan ibland skapa fler problem &n det I6ser om vi inte intresserar sig
for de specifika forutsattningarna. Vid miljoforumet i svenska Tallberg 2008 med bland andra fore
detta generalsekreteraren for FN Kofi Annan foreslogs ett helt annat botemedel i form av "The
100 mile princip”. Det &r en princip for att aterskapa en hallbar livsstil for jordens befolkning som
gar ut pa att alla foretags ravaror, arbetskraft, konsumenter och &gare ska finnas inom en radie pa
100 mile” (15 mil). Att de fattiga regionerna (och rika) istallet blir mer sjalvforsorjande och
sjalvgaende istallet for mer beroende. Det &r enligt flera forskare tydligen vad som krévs for att vi
ska na en hallbar utveckling. (Principen inkluderar &ven arkitekter och vart verksamhetsomrade).
Under 2008 forekom flera demonstrationer mot det modernistiska forhallningssattet mot bilism av
foreningarna Klimax och Jordens vanner. Det &r inte forsta gangen och troligtvis inte sista gangen
heller. Under bérjan av 1990-talet lyckades liknande rorelser att stoppa planerade
motorvagsbyggen i det sa kallade ”Dennispaketet”. Vi ser ater igen vaxande protestrorelser och
miljororelser. Att vi unga protesterar ar naturligt det ar var framtid det handlar om. Det ar dags att
tdnka om...

A
En parkbank for manniskor eller statistik? Miljoforeningen ”Klimax™ i en aktion mot bilismen,
maj 2008
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Kap 14 Fuck the clock!

Men varfor forstor vi egentligen var natur och forbrukar mer resurser an planeten tal i en allt
snabbare takt? Jo, for att det ar snabbt och effektivt och en hdgre hastighet kraver mer energi,
tyvarr. Ju fortare du tar dig framat ju mer resurser forbrukar du. Det &r kant sedan lange, redan
1902 beskrev Gabriel Hanotaux kopplingarna mellan vart tempo och miljon. — Vi branner allt i
var vag for att komma fram fortare.”*>® Och vi har knappast ett lagre tempo idag, kningen har
fortsatt. — "Vart samhalle har fastnat i effektivitetsfallan och detta har skapat den ekologiska
krisen.”**® Bodil Jonsson (en av de "larda ifrén Lund”) samlade 1999 sina tankar om tid**’. Hon
drog paralleller till att det faktiskt var manniskans instéllning till att man hade ont om tid som lag
bakom manga av de stora miljoproblemen. Det ar for henne ett lite ologiskt tankande eftersom tid
egentligen &r det enda som ménskligheten faktiskt har, allt annat ar ju egentligen relativt. Det
finns tva sorters tid: antingen klocktid eller upplevd tid. Den métbara konstgjorda klocktiden har
en definition som inte relaterar till manniskan 6verhuvudtaget men har blivit radande tack vare
industrialismen. Trots det lever vi manniskor fortfarande efter var egen tid, alltsa den upplevda
tiden. Det ar darfor tiden gar sa fort nar vi har roligt, till exempel. Den egna upplevda tiden har vi
inte ont om.

| flera tusen ar har méanniskorna métt tiden for att kunna klara sig béattre och kunna forutse
arstidernas véxlingar, men anda fram till 1200-talets Europa rorde det sig om kalendrar.
Manniskor at fortfarande nar de var hungriga och sov nér de var trotta, de levde med andra ord
fortfarande efter sin egna upplevda tid. Ett undantag var mojligtvis benediktinermunkar som
rutade in sin tillvaro i ett strikt tidsschema med bdner och rutiner. Hur inférandet av mekanisk tid
gick till kan man lasa om i staden Kélns historia. Ar 1370 sattes en stadsklocka upp vél synligt for
allmanheten och redan 1374 kom de forsta bestammelserna om vid vilket klockslag arbetsdagen
borjade och slutade samt hur lang matrasten fick vara, en timme inte langre. 1391 infordes sedan
aven utegangsforbud for utlandska medborgare efter klockan nio pa kvallen och klockan 11
(23.00) for infodda. Stadens klocka hade pa mindre &n en generation Gverlatits att bestamma over
varje invanare nar de skulle ga upp, ata och ga hem. Redan pa 1600-talet kunde klockorna méta sa
exakt som timmar, minuter och till och med sekunder. Nar den industriella revolutionen spreds
under 1700-talet och 1800-talet kom maskiner in i produktionen som varken behévde matrast eller
vila. En fabrik kunde tillverka fler varor under en dag an vad en hantverkare kunde under ett helt
liv. De fabriker som kunde tillverka snabbast kunde sélja billigare produkter &n sina konkurrenter
och aven aterinvestera vinsten snabbare for att kunna tjana annu mer. Redan 1748 uttryckte
Benjamin Franklin tidens anda ”Tid &r pengar”. Forandringen blev radikal nar arbetare betalades i
timlon istallet for deras faktiska utférda arbete. Det gick alltid att gora arbetet snabbare for att 6ka
Ionsamheten for fabriken. Kvalitet blev mindre viktigt an kvantitet. Den industriella kapitalismen
vaxte fram ut ifran principen att alltid forbattra, oka takten och standigt effektivisera. Producera
mer och mer och mer. Vid mitten av 1800-talet var de flesta patentansékningarna i USA till for att
just 6ka hastigheten och spara tid och arbete. 1874 infordes nésta steg av tidkontroll, Normaltiden.
I Greenwich lades huvudmeridianen, den linje som bestdmde tiden dver hela planeten (i
vastvarlden). Nu kunde avgangstider och tidtabeller for tagen synkas med varandra och hela
civilisationen bdrjade standardiseras. 1911 visade klockorna i storre delen av varlden samma tid.
For arbetarna innebar industrialismen en stor férandring, tidigare hade yrkesstolthet och
skicklighet varit en dygd men det kom att erséttas med punktlighet och effektivitet. Langsamhet
kom snarare att betecknas som en moralisk synd. Vid slutet av 1800-talet stravade
organisationskonsulten Frederick Taylor att effektivisera arbetet vid Bethlehem Steel Works i
Pennsylvania ytterligare. Han anvande ett stoppur for att méta varje arbetsmoment i brakdelar av
en sekunds exakthet. — "I det forflutna har manniskan kommit i forsta hand, i framtiden maste
systemet komma forst.”**® Att manniskor slets ut pd grund av det omanskliga tempot spelade
ingen storre roll, manniskor var latt utbytbara. Hans synsatt har fatt namnet “Taylorismen” och det
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har successivt kommit att genomsyra inte bara vara arbetsplatser utan varje del av vart liv, var sétt
att &ta, att umgas och till och med vart satt att uppfostra vara barn. Allt kunde effektiviseras trots
manskliga biverkningar. Symptom som utbrandhet och skadlig stress har darfor varit kdnda sedan
lange och borjade uppkomma i Sverige redan pa 1850-talet (pa grund av industrialismen). Stress
ar egentligen var dverlevnadsmekanism som satter in for att oka var styrka i véldigt pressade
ldgen. Men tidspressen forsvinner aldrig, adrenalinet fortsatter att pumpa ut och det gor det valdigt
svart for oss att varva ner. — "Stadslivets alltmer accelererande tempo understodjer ett levnadssétt
som visat sig ligga bakom ménga av Vvar tids livsstilsrelaterade sjukdomar.”**® Stress kan ge
medicinska problem som; angest, somnldshet, hjart- och karlsjukdomar, skador pa
immunsystemet, migrén, for hogt blodtryck, astma och olika magproblem, hoga kolesterolvérden,
diabetes, utbrandhet, depression och till och med 6ka risken for cancer. Flera av dessa akommor
har sjukvarden vetat om i 6ver hundra ar. Sa sma som femaringar drabbas idag av stressrelaterade
sjukdomar samtidigt som kraven pa dem okar. Forséljningen av sémnmedel eller Losec
(magmedicin) for barn har 6kat med tio ganger bara mellan 2000-2007*.

Pa 1930-talet menade den store ekonomen John Maynard Keynes att vastvarldens effektivitet
snart skulle ha 16st "produktionsproblemet”, ménniskorna skulle inte langre behdva jobba mer &n
ndgon timma per dag for att tillgodose sina behov'®!. S& blev det inte. Den dkade produktiviteten
hos arbetskraft, kapital eller resurser anvéndes inte for att minska arbetstiden eller
resursforbrukandet, utan bara for att 6ka produktionen och konsumtionen (sa som acceptera
Onskade), det ar likadant idag. — "Teknisk utveckling minskar darfor inte nédvandigtvis
resursanvandningen. Fallet kan bli det motsatta.”*®> Mer arbete kan l4tt leda till mer
resursforbrukande. Sa langt tillbaks som pa 1830-talet kopplade den franske forfattaren Alexis de
Tocqueville ihop industrialismens konsumtion med den accelererande livsrytmen. Han menade att
vi arbetade hardare bara for att ha rad att kopa mer.

Fragan ar da varfor vi koper mer, har vi blivit en ny manniskotyp som utvecklat helt nya behov
for att 6verleva (enligt “acceptera™) eller beror det pa nagot annat? Jag hittar inget direkt stod idag
for att manskligheten verkligen har forandrats sa drastiskt, vi verkar fortfarande behova éata, sova
och kanna oss behdvda eller alskade, det & mangtusenariga behov. Men kanske kanner vi oss inte
behdvda och alskade lika latt langre, mycket av var konsumtion verkar forsoka fylla nagot
emotionellt tomrum. Reklam, varumarkesprodukter och mode inriktar sig pa att just skapa och
forstarka en kénsla av otillfredsstallelse och bristféallighet hos oss sjélva. Det &r nog en viktig
angreppspunkt for att fa oss att konsumera. - "Om man ar helt néjd med hus, bil, klader, golfset,
hy eller dator finns det ingen anledning till ytterligare inkop.”*®® Marknadsféringen far oss att tro
att vi inte duger som vi &r eller att vara prylar tvunget blir allt mindre attraktiva sa fort de blir
omoderna, trots att de fortfarande ar fullt anvandbara. Vi kdper darfér en ny dator for att kunna
folja med i utvecklingen av nya dataprogram, en ny bil nér den gamla inte l&ngre anses riktigt lika
saker och modern eller ett helt nytt hus for att fa plats med barnens alla nya leksaker... Arkitektur
ar ocksa en del av den tillfalliga trendindustrin, (en stérre del &n manga av oss nog reflekterat
over). Men nojdheten med alla nya moderna prylar minskar hela tiden eftersom néjdheten jamt
ligger i jamforelsen med andra. Vi blir inte langre tillfredstallda av att bara ha "mer” utan vi maste
alltid ha "mer &n andra”, ribban hojs for varje dag. Nar jag lanade min brors mobiltelefon 1994
var jag forst bland mina vanner, nastan ingen annan gymnasieelev hade en, det var unikt och
kanske blev nagon imponerad. Men idag 2008 har alla mobiltelefon, ingen bryr sig. ”Alla” har
topprenoverat kok och badrum, "alla” har redan akt pa semester till Thailand, "alla” har en ny bil
och “alla” har moderna prylar, (mycket dock kopt for lanade pengar). Prylar ger oss inte langre
nagon status hur mycket vi an koper, de urholkar bara var sjalvkansla. Jobba, jobba, jobba for att
kopa, kopa kopa. Vi vill alltid ha mer och priset for var konsumtion betalar vi med var tid och var
halsa.
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Ménniskan har ett véldigt grundldggande behov av att kdnna sig behdvd, sedan industrialismen
har begreppet att vara en god samhéllsmedborgare dock blivit synonymt med att arbeta. Darfor ar
vi idag stolta nar vi arbetar sa hart att vi far ont om tid, trots att vi pa sa satt samtidigt skadar var
egen hélsa och vara barn. Vi gillar att kdnna oss behdvda, uppskattade, viktiga for samhallet och
vi vill kunna visa det pa nagot satt, ofta med just prylar. Fin titel och hdg inkomst ger hog status,
du dr som individ vad du jobbar med. Kanske ar det just darfér som det ar &nnu mer stressande att
inte ha nagot jobb alls. Manga av oss unga ser nu hur verksamhet efter verksamhet laggs ner, vi
ser stabila industrier hamna i kollaps och vi ser hur arbetsldshet nastan blir till ett normaltillstand
for var generation. Alla arbetsplatser och alla institutioner i hela samhéllet har rationaliserat bort
anstallda. Nu forst marker var generation resultatet av dessa artionden av moderniseringar.
Arbetsomraden effektiviseras bort, yrkesgrupper forsvinner och dorrar som stod dppna for vara
foraldrar stangs en efter en. Utan jobb ar du ingen. Dessutom haller Sverige samtidigt pa att bli ett
av varldens minst flexibla land, vi manniskor indelas efter personnummer och vara kontakter med
myndigheter blir allt mer opersonliga och formaliserade. Allt verkar vara mer och mer férbestamt
enligt ett orubbligt och tidspressat system. Men om vi inte langre ké&nner att vi kan paverka
utvecklingen eller ens vara egna liv sprider sig snart en kansla av hopploshet. | Goteborg skedde
skottlossningar nastan varje manad under sommaren 2008, ofta i de relativt nybyggda och
moderna bostadsomradena. Under 2009 kom nasta vag med bilbrander, (en frustration som
beskrevs langt innan av Helt off — Det brinner i Paris). Overvakningskameror verkar inte forbattra
sjélva grundproblemet. I vissa fororter skapas en synnerligen ohélsosam livsstil, forflyttar man sig
tillexempel langs sparvagnslinjen fran Kungssten i sydvastra Géteborg till Hammarkullen i
nordost sa forkortas medellivslangden med tio ar. De som har jobb verkar jobba allt hardare for att
visa att de duger medan de som star utan verkar fa det allt svarare att komma in. Det kanns inte
direkt som nagon hallbar 16sning.

i

Lev snabbare, sa tar det fortare slut - Fuck the Clock!

Ju mer vi manniskor verkar forsoka spara tid desto mer tid gar at till att arbeta ihop pengar for att
kopa produkter som i slutdndan kan spara oss lite tid. | sjalva verket tar det langre tid att arbeta
ihop pengarna for produkterna an den faktiska tiden som de besparar. For att verkligen beskriva
hur fel det ofta blir nar vi stirrar oss blinda pa att konsumera for att bespara tid beskriv Bodil
Jonsson en tréffande liknelse med bilism och arbetspendling:

— Forutsatt att du har 5 mil till arbetet och da kor 10 mil om dagen, (féljande siffror ar inaktuella
men proportionerna ar fortfarande lika). Det kostar ungeféar 200 kronor att kora bil 20 mil. De 200
kronorna maste du forst arbeta ihop. Medelinkomsten per timme efter skatt &r 50 kronor. Det tar
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alltsa 4 timmar att arbeta ihop pengarna till bilkdrningen. Da tar det ju inte 1 timma att kora bil 10
mil (100 km/h) i verkligheten, utan 1 + 4 = 5 timmar. Den verkliga medelhastigheten blir da
istallet 20 km/h (100 km pa 5 timmar). Da gar det till och med snabbare att cykla! Sa med andra
ord, istéllet for att arbeta 8 timmar och kéra bil i en timme skulle man lika garna kunna arbeta i 5
timmar och cykla i 4 timmar per dag. N4... det lat for sjukt, jag var tvungen att sjalv rdkna efter
hur mycket en bil egentligen skulle kosta. Det kunde vél inte vara sa dyrt. Jo en bil kostar nara
5000 kronor i manaden (60 000 per ar) med allt inraknat. Det ar ju fan en fjardedel av hela min
arsinkomst, mer an hela juni, juli och augusti gar i sa fall at enbart for att betala bilens
driftkostnad. Det kan inte vara av effektivitetsskal som folk kor bil, det beror nog snarare pa
nagon sorts prestige.

Om man lagger ihop klimatférandringarna med halsoférandringarna framstar den modernistiska
effektiviseringen valdigt kontraproduktiv. Vi fortsatter att 6ka miljoforstorelsen genom var
okande resursforbrukning samtidigt som den kraver allt mer av var tid vilket leder till att vi
paradoxalt mar allt samre. Det ar kanske inte alltid effektivare att gora allt snabbare i det langa
loppet? Nar jag jamfor mitt liv med farfar eller till och med min far sa verkar saker och ting
onekligen ga mycket snabbare idag men jag ar inte sa saker pa att jag far sa mycket mer gjort.
Inom foretagsekonomin finns det ett begrepp som kallas 80/20- eller Paretoprincipen. Studier har
visat att just 80 % av arbetet egentligen gors under 20 % av arbetstiden eller arbetsinsatsen.
Stampelklockan mater med andra ord inte vad som faktiskt blir gjort utan bara hur lag tid vi sitter
av. Enligt principen gar det att effektivisera mer och samtidigt vara ledig mer. Ledighet ar
dessutom ekonomiskt gynnsamt for bade foretagen och lontagarna®*, eftersom for lang tid pa
arbetet snarare leder till improduktivitet, att vi blir mer ben&gna att géra misstag, blir olyckliga
och darigenom lattare sjuka. Att gora tva saker samtidigt kan verka smart, modernt och effektivt
men leder i verkligheten till slarv och att arbetet maste goras om. Nar vi dter lunchen framfor
foretagsdatorn, gor det att vi blir tréttare och da istéllet arbetar langsammare. Bilforetaget Toyota
inforde for nagra ar sen 6 timmars arbetsdag for deras verkstad i Mélndal enligt ett liknande
tankesatt, for att 6ka lonsamheten. Men institutioner och politiska regelverk satter fortfarande
hinder for oss att ga ner i arbetstid. Trots det har fenomenet "Downshifting” uppkommit och spritt
sig med folk som véljer att hoppa av karriédrsstegen for att leva ett rikare liv med mer tid och
mindre pengar. Det ar inga sma mangder, okningen mellan 2002 till 2007 beraknades 6ka fran 12
till 16 miljoner manniskor bara i Europa. Det ar kanske naturligt att manga definierar
modernismen som en livsfilosofi, det &r faktiskt en livsstil som vi sjadlvmant valjer att leva eller
vagrar att leva efter. Vi valjer sjélva att spendera mer tid i bilkéer &n vid matbordet. Men jag
undrar om vi inte offrade nagot viktigt for att uppna var hoga levnadsstandard, var livsgladje? Om
man inte hinner med vardagslivet sa spelar den magnifika utsikten fran vardagsrumsfonstret
valdigt liten roll. Nu sneglar jag (och manga med mig) istéllet pa de sydlandska slakttraditionerna
och deras avslappnade levnadssatt med avundsjuka, for de paminner oss om var egen tradition
som verkar helt utraderad. Vi kanske maste forsoka bli stolta ver oss sjalva igen som vi &r, vart
vackra land och var tradition. Fast det kommer nog att ta lang tid. | Gver 80 ar har budskapet
spridits om att var kultur ar skrap som ska glémmas, slangas eller till och med fullstandigt saneras
bort som vara aldre traditionella stadsmiljoer. Detta paverkar oss nog mer an vi tror an idag, vi
kanner oss rotl6sa, deprimerade, otillfredsstallda och misstanksamma till vara egna och andras
traditioner. Det var inte bara byggnader som medvetet revs utan dven en del av var gemensamma
historia och var samhorighet. Det ar dags att saga ifran och 6ka respekten for vart manskliga
tempo. Idag ar synen att ”det ar manskligt att fela”, tank i mina dgon ar det snarare manskligt att
gora ratt. Det &r inte den "manskliga faktorn” som ar samhallets problem, utan att den tekniska
faktorn inte riktigt &r anpassad efter oss manniskor. Vi tvingas dag efter dag att forsoka anpassa
0ss efter den.
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Kap. 15 Slow city — ”Snabbheten har blivit var boja”

Jag trodde val aldrig att jag skulle fa lasa om samhallsplanering néar jag letade recept i kokboken
”At och njut med Slow Food”. 1986 uppstod tydligen en gastronomisk motstandsrorelse i Rom
nér McDonald’s dppnade en hamburgerrestaurang vid Spanska trappan. Dér snabbmatskedjor
Oppnades blev snart de traditionella trattorierna och lokala restaurangerna utkonkurrerade och
tvungna att stdnga ner. Till den internationella hamburgaren behévdes inga solmogna tomater,
ekologisk jungfrulig olivolja eller réttvisa I6ner, tomaterna kunde istéllet vara industriellt odlade
och oljan baserad pa kemiska transfetter. Riktiga ravaror ersattes mer och mer med
smakforstéarkare i stil med kemiskt framstéllda E-621 och andra... Men nér snabbmatskulturen
nadde hjartat av Rom blev manga rasande, bland dem fore detta matskribenten Carlo Petrini (som
ar dagens ordférande for Slow food -rérelsen) och nobelpristagaren Dario Fo. De anordnade forst
ett gigantiskt langbord framfor spanska trappan med méngder av lokala specialiteter och matratter
for att visa pa alternativ till den generella och enformiga snabbmaten. For att bevara sin lokala
mangfald behdvde de gora motstand, for reglerna om fri och jamlik konkurrens anvandes snarare
av de stora giganterna for att just sla ut konkurrensen. 1989 startades den internationella rorelsen
som fick namnet Slow food (motsatsen till fast food), da delegater fran 18 lander samlades i Paris
for att skriva pa manifestet for Slow food, Sverige blev forovrigt forsta utlandska medlemsland,
representerat av Anna och Carlo Barsotti. Slow food handlar alltsa inte om langkok som manga
tror utan snarare om kvalitativa ravaror som har fatt véaxa fardigt (langsamt). Manifestet fran den 9
december 1989 16d sa har (lite forkortat): 1 var moderna tid foddes och véxte industrisamhallet.
Forst uppfann vi maskinerna och sedan gjorde vi dem till var livsmodell. Snabbheten har blivit var
boja. Vi ar alla offer for samma virus: "Det snabba livet” (Fast life), som formar om vara vanor,
tranger in i vara hem och hetsar oss att dta snabbmat (fast food). Snabbheten reducerar manniskan
till en utdéende art. Det enda sattet att mota den universella darskapen i det snabba livet, ar ett
kraftfullt férsvar av den lugna njutningen av de goda tingen. Mot alla de som forvaxlar effektivitet
med frenesi (och det gor de flesta) foreslar vi ett vaccin i form av lampliga portioner med
garanterade sinnliga njen, som utdvas i en langsam och utdragen njutning. Vart forsvar borjar
just till bords. Lat oss aterupptacka rikedomarna och dofterna i de lokala koken och bannlysa
likriktningen hos den industriella snabbmaten. | produktivitetens namn férandrar det snabba livet
vart satt att leva och hotar miljon och landskapet. Mot det &r Slow food idag det enda sanna
progressiva svaret. Utveckla smaken istallet for att utarma den. Och vad kan vara en béttre vag an
ett internationellt utbyte av erfarenheter, kunskaper och projekt?”1¢®

Det &r svart att undga de helt motsatta asikterna jamfort med den 80 ar tidigare futuristiska
rérelsen som ocksa vaxte fram i Italien. Slow food vill dock inte leva ett langsamt liv utan snarare
att anvanda livet till nagot meningsfullt och ta sig tid till att fullfélja sina uppgifter riktigt. Ibland
ar det vettigt att leva snabbt men inte alltid. Det galler snarare att hitta det lampliga tempot
"Tempo giusto” och ratten att sjalv kunna bestamma det. De vill aterinféra maltiden som en tid
for njutning och umgénge och strévar efter god och unik smak, ekologisk och rattvis produktion
(Good, fair, clean). De agerar direkt for att bevara recept och produkter som &r pa vag att
forsvinna, (hittills éver 130 utrotningshotade delikatesser enbart i Italien). De hjalper sma aktorer
att klara sig igenom den oflexibla byrakratin som egentligen &r anpassad enbart for de allra storsta
internationella livsmedelsindustrierna. Vid vissa tillfallen har det handlat om att 6verklaga strikta
lagar om hygien som blir helt absurda for en lokal bonde. De universella lagarna som vid forsta
anblick verkar logiska och framatskridande kan fa ovantade konsekvenser for utbudet istallet
(precis som inom byggindustrin). For att de lokala smaproducenterna ska kunna éverleva skapar
aven Slow food -rorelsen ett allt vaxande globalt natverk av lokala aktorer 6ver hela véarlden med
nara 100 000 medlammar. Natverket leder till att féretagen kan vara sma och langsamma men
anda framgangsrika genom samarbete. Sa pa ett plan anvander sig Slow food av de mojligheter
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som skapas av globaliseringen men har samtidigt som huvudmal att motverka de negativa effekter
som globaliseringen medfér, Carlo Petrini talar istéllet om ”Réttmatig globalisering”.

Den storskaliga livsmedelsindustrin och det snabba avkastningskravet leder till en likriktning som
kan vara valdigt skadlig for den biologiska mangfalden och dven oss manniskor. Ar 2003 kom
forskare vid Essex University fram till att engelska skattebetalare betalade néstan 2.3 Miljarder
Pund per ar bara for de kostnader som det industriella jordbruket skadade miljon och manniskors
hélsa. — ”For tva hundra ar sedan tog det fem ar for en vanlig gris att komma upp i en vikt pa 60
kilo, idag &r den uppe i 100 kilo redan efter sex manader och slaktas innan den har tappat
mjolktanderna.”*®® For att standigt kunna 6ka avkastningen och sanka produktionskostnaderna
(for aktiekursen) O0kas anvandningen av konstgodsel, bek&mpningsmedel, tillvéxthormoner,
genmodifiering och noggrann avel. Men nér det bara finns en sorts art kvar blir produktionen
extremt sjukdomskanslig, ett enda virus kan utplana hela bestandet. Det kan ju verka logiskt att vi
maste ha industriell framstallning av mat for att kunna foda alla de 9-10 miljarder manniskor som
vantas befolka planeten ar 2050 men det ar kanske inte sa enkelt. Manga forskare menar
motsatsen, att den storskaliga tillverkningen snarare 6delégger forutsattningarna for fortsatt
produktion genom att utarma jorden med dess monokultur. Det kan paradoxalt nog alltsa vara
tvart om. Om jordbruket fortfarande ska kunna foda méanniskor i framtiden behdvs kanske en
ekologisk jamvikt mellan boskap och grodor aterinforas och en atergang till det traditionella
skiftesjordbruket. Fler och fler méanniskor borjar ifragasatta effekterna av den industriella maten,
de smakl6sa industrikycklingarna med insprutat vatten som &r uppfodda pa genmanipulerat
kraftfoder. Eller den kinesiska mjolken och &ggen med insprutat Melamin (skandal efter OS
2008), vilket &r ett gift som anvands for att dryga ut mangden protein efter att produkterna spatts
ut. Det ar inte konstigt att fler vill 4ta det som har producerats pa ett naturligare och
miljovanligare satt. Idag ar det knappast ovanligt att ifragasatta det finstilta pa forpackningarna.
Jag har svart att hitta ravaror eller matratter som idag marknadsfor sig som "haogteknologisk™ eller
“modern”, snarare vill de antyda pa motsatsen som "gammelgarden” eller "farmors” etc. Och idag
ar det val ingen som langre reagerar om restaurangen ar inredd i ett gammalt rokeri, en
medeltidskallare eller ett bevarat vadbinderi, det &r en intressant vandning...

Men det &r inte billigt att kopa ravaror enligt Slow food eftersom priset baseras pa kvaliteten och
att dess producenter har fatt en réattvis 16n. For femtio ar sedan nar jordbrukare naturligt fick en
rattvis 16n och deras ravaror producerades i samklang med naturen anvande en vanlig familj cirka
50 % av sin inkomst pa mat, idag ar det snarare 15 % bland vanliga europeiska familjer och
endast 12 % i USA. Darfor ar det ganska latt att definiera Slow food som lyxkonsumtion, det ar
svart att franga. Men nar jag laste pa lite hittade jag en valdigt egendomlig aspekt, den toscanska
kokkonsten som ofta lyfts fram ar ingen lyxmat, tvart om. Det toscanska koket vaxte fram under
arhundraden efter rendssansen hos riktigt fattigt folk som tvingades piffa upp sina enstaka ravaror
pa basta satt. Mycket av den mat som nu serveras pa lyxrestauranger ar i sjalva verket gammal
enkel fattigmansmat. Surdegsbrdd, knackebrod bakat i vedugn, hemlagad sylt och nérproducerad
opastoriserad mjolk kan idag séljas som exklusiva rikemansartiklar samtidigt som de modernt
processade matrétterna tvingas konkurrera med allt lagre priser, det k&nns verkligen upp och
nedvant.

1999 bildades organisationen "Cittaslow — Rete Internazionale delle citta del boun vivere” av fyra
italienska smastader (Orvieto i Toscana (huvudsatet), Greve i Chianti, Bra och Posaitano) i
samarbete med foreningen Slow food association. Inspirerade av Slow food’s idéer borjade
organisationen att arbeta for att forsoka radda dessa avfolkningshotade smastader och 6ka
sysselsattningen for invanarna. Men istallet for att harma de storre stadernas storskaliga metoder
och strukturer och dras med i deras kortsiktiga férandringsvansinne valde de en annan taktik, att
istallet lyfta fram sina egna unika kvaliteter med stolthet. De fyra staderna enades da om att de
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skulle bli tillflyktsorter ifran nutidens stress och andrade fokus fran hastighet, profit och att endast
se manniskor som humankapital till att framja langsamheten, njutningen och bejaka
méngfalden.'®”. Langsamt har rérelsen véxt internationellt och gar da dven under namnet Slow
city. De efterstravar det goda livet som ger invanarna valmajligheter att kunna njuta av deras liv
pa ett avspant och lattsamt satt men inte att vrida tillbaka klockan och leva som i ett museum. De
vill hitta en jamvikt mellan modernt och traditionellt, genom att leta fram det bésta ur det
forgangna och njuta av det tack vare de basta mojligheterna fran idag och i framtiden. Det nya
med Slow &r darfor paradoxalt nog att deras idéer inte ar nya eller ens att de efterstrévar att vara
nya. Att leva enligt Slow &r snarare att fortsatta eller aterta en traditionell livsstil an att jaga efter
tillfalliga trender, att ”skynda lagom” (festina lente). Vi letar efter stdder déar befolkningen
fortfarande ar nyfikna pa deras historia, stader med ett rikt kulturutbud av teatrar, torg, caféer,
verkstader, restauranger och spirituella platser, stdder med oférstérda landskap och kunniga
hantverkare, dar manniskor fortfarande kéanner igen arstidernas langsamma véxlingar med dess
genuina produkter for smakens, hélsans och de spontana vanornas skull.” (ur Cittaslow
manifesto).

Deras 6vergripande arbete inriktar sig bland annat pa:

- Att kontrollera vatten- och luftkvalitet, atervinning, anvanda fornyelsebara energikéallor, minska
energiforbrukningen, minska miljogifterna och att delta i miljoarbetet med Agenda 21. - Att
framja ny miljoteknik som forbattrar ménniskornas liv (som ny kommunikation, produktion, nya
inkomstkallor och forsaljning).

- Att motverka genmodifierad mat, buller, elektromagnetisk stralning, klotter och stérande reklam.
- Att respekten ska starkas for naturen, bergen och de &ldre tréden i staden.

- Att de lokala oberoende produkterna och livsmedlen ska sékerstéllas och anpassas till en
miljovénlig produktion samt séljas i en lokal saluhall eller marknadsplats.

- Att bevara de traditionella metoderna, produkterna och smakerna, (for att visa for invanarna att
det gar att leva vidare pa ett traditionellt och lokalt satt samt att det kan vara mer attraktivt).

- Att framja olika folkhalsoprogram kopplade till sport eller sociala sammankomster for att stérka
banden mellan befolkningen, till exempel mellan skolan, familjerna och dlderdomshemmen, for
att 6ka forstaelsen/respekten for varandra och utveckla en vanligare omgivning.*®®

Né&r det kommer till stadsplanering, infrastruktur och urbana kvaliteter beskriver Slow city sin
malsattning sa har: - Lokala samhéllen maste ldra sig att kdnna igen sin specifika sarart, bade
synligt fran utsidan och i djupet av sjélva stadslivet. Nar de lar sig att uppskatta sina unika
egenskaper kommer dven andra att gora det. Pa sa satt nar de framgang. Globaliseringen, som
visserligen representerar mojligheter for utbyte och cirkulation tenderar samtidigt att slata ut
skillnaderna och gdmma de unika k&nnetecknen, nar stader applicerar generella
planeringsmodeller anpassade for alla och ingen. Det ger darfor ett mediokert slutresultat. (I
stadgarna undertecknade 1999). | staden Bra nédra Turin har bebyggelse som renoverats enligt de
traditionella materialen och estetiken fatt ekonomiskt stod. Pa skolor och sjukhus serveras
traditionella ekologiska matratter istallet for industriella halvfabrikat och for att forhindra
dvertidsarbete ar matbutikerna stangda pa torsdagar och sondagar. Istallet for moderna
storvaruhus med enhetlig och naringsfattig mat som har flugits ifran hela varlden agerar de for ett
framjande av sma lokala aktorer som ar experter pa var sitt omrade. Slaktaren har kott, fiskaren
séljer fisk och frukthandlaren frukt.

| korthet inriktar sig Slow city pa att:

- Efterstrava den individuella hédlsosamma livsrytmen.

- Effektivisera samhéllet genom ett séankt tempo, varna om platsens kvaliteter istallet for trafikens
flode
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- VVarna om de ickekommersiella och offentliga platserna som viktiga for platsens ekonomiska
utveckling.

- Bevara och utveckla omradenas specifika sarpragel

- Vitalisera och bevara eller till och med ateruppbygga den ursprungliga éldre stadskéarnan och
betydelsefulla byggnader

- Stodja lokala fastighetsagare med gott lokalansvar

- Engagera invanarna i deras egna framtid och lokala paverkningsmajligheter

- Framja lokalt smaféretagande

- Utveckla den lokala produktionen och traditionen med ekologisk mat och hantverk samt lokala
miljovénliga byggnadsmaterial

- Motverka spridandet av kdpcentrum, (pa grund av dess resurssloseri, skadliga effekter pa
stadskarnan, miljon, mangfalden och for de lokala naringsidkarna).

- Utnyttja och utveckla den befintliga infrastrukturen.

- Skapa attraktiva gang- och cykelmajligheter och forlagga pendlingsparkeringsplatser utanfor
stadskéarnan.

- Forbéttra framkomligheten for handikappade

- Arbeta for en tryggare stadsmiljo

3 ﬂo' ; R
Goteborgs moderna centrum som det &r idag eller det gamla ateruppbyggt imorgon?

En intressant jamforelse gjordes mellan Slow citys principer och marknadsforingsprofessorn
Philip Kotlers begrepp platsmarknadsforing”. En vanlig marknadsféring (eller
destinationsmarknadsforing) fokuserar pa turister och besokare medan platsmarknadsforing dven
innefattar invanare och foretag. Med andra ord precis den totala marknadsféringen som dagens
stader tavlar om idag nar befolkningen blir allt mer rorlig. Staderna konkurrerar om invanare, som
ger mycket skatteintakter. Pa senare ar har darfor stader borjat marknadsfora sig och borjat varda
den mediala bilden (sitt varumérke) for att kunna konkurrera till sig nyinvesteringar. For att hitta
fram till en platsmarknadsforing behover varje stad forst géra en resursanalys (liknande en SWOT
-analys) om vilka styrkor, svagheter, mojligheter och framtida hot platsen har. Att hitta den unika
kompetensen ger enligt Kotler stora konkurrensférdelar. Man kan marknadsfora staden efter dess
attraktioner, manniskor, infrastruktur och varumérke. — ”En plats som saknar attraktioner har svart
att locka till sig besokare da den inte utmarker sig, utan inger en kansla av platsléshet”**
Attraktionerna kan besta av vacker natur, genuin historia eller hemvist for kanda personer. Det
kan vara specifik bebyggelse eller monument. "Platser kan forlora mycket pa att forstora eller
negligera dessa attraktioner.”*"® Andra attraktioner kan vara shopping, ndjen, kultur, restauranger
och museer. Det gar dven att locka med sportarenor och evenemang men de &r svarare eftersom
sportarenor maste generera sa stora inkomster for att g med vinst och dess evenemang maste vara
valdigt frekvent aterkommande for att fa nagon bestaende attraktionskraft. En stad kan locka med
gastvéanliga medborgare samt en infrastruktur som &r val anpassad for situationen, inte for stor
eller for liten. Forskarna Morgan & Pritchard diskuterar begreppet “destination branding” och
kommer fram till att det &r viktigt att ett varumaérke formedlar en kansla av platsen, men en
formedlad kénsla utan ndgon form av differentiering (nagot unikt) fastnar inte lange i
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konsumenternas huvud. — ”Avgorande &r att skapa ett starkt varumérke som ger unika
associationer”*"* Men idag anvander i stort sett alla svenska (och vasterlandska) stader eller
samhallen samma (modernistiska) mall for att bygga “attraktiva” stdder. De tavlar mot varandra i
jakten om skattebetalande befolkning men de tavlar med samma medel, samma typ av
bostadsomraden, byggnader och med samma generella utseende. — ”Stadsbyggandet &r inriktat
mot fornyelse av stadskarnor, omvandling av 6verblivna industri- och hamnomraden eller nya
anlaggningar for detaljhandel, kultur och underhallning. Paradoxalt nog har konkurrensen visat
sig leda till att stadernas gestaltning och innehall likriktas. Upprustningen av stadskérnorna ges
samma estetiska uttryck, gator och torg far en likartad utformning, liksom butiker, restauranger
och caféer. Kultur- och konserthus byggs i centrala lagen pa ett likartat satt. Bostadsbyggandet
inriktas mot vattennara bostader med en gestaltning som &r forsvinnande likadan i Vasteras,
Malmo eller Stockholm. Detaljhandeln flyttas till stddernas utkanter med butiker som har exakt
samma utseende och utbud.”*"? Det har ser Slow city och manga forskare med dem som farligt i
ekonomiskt och demografiskt hanseende vilket kan leda till kraftigt férsvagade
konkurrensmajligheter i framtiden for staderna, inte 6kande som de flesta kommuner verkar tro.
De kommuner som kommer att klara sig bast blir istallet de som inte har hunnit genomféra for
stora rivningar och moderniseringar under de senaste aren och darmed inte heller hunnit forstora
sin egen sarart. Den stad som inte langre skiljer sig ifran mangden kan forsvinna i mangden och
stagnera eller tillslut reduceras. Slow &r en ny och ovanlig strategi for dagens stéder i deras
standiga tavlan om nya invanare, turister och nyetableringar. Men en teori som verkar ha ett
empiriskt vetenskapligt stod.

Dubrovnik; ny ateruppbyggd arkitektur s ae varumarket och modern arkitektur som
skadar varumarket

Idag har nétverket Slow city samarbete med stéder éver hela varlden och bland dem svenska
Falkoping som blev antagen som medlem 2008. Men det kréver sékert flera justeringar eftersom
flera av Slow citys punkter ar anpassade for italienska forhallanden som vi inte har hér i Sverige.
Tyvarr arbetar Slow city an sa lange enbart med sma stader (max 50 000 invanare) for det riktigt
revolutionerande med Slow city’s principer tycker jag mérks forst om man applicerar dem pa
riktigt stora stader med upp till flera miljoner invanare, dar ménniskors behov av ett lite lugnare
tempo egentligen &r som allra storst. Jag tror dock inte att hela miljonstader kan applicera slow
teorierna rakt av, enbart vissa stadsdelar (likt Kriers principer). Men mycket haller pa att handa, i
London holls festivalen ”Slow down London” mellan den 24 april - 4 Maj 2009 for att fa
manniskor att félja sin egna naturliga rérelserytm och titta upp for att upptacka och bérja
uppskatta sin omgivning. Men i stressens huvudstad Tokyo har Slow -inspirerade idéer fatt mer
direkta vardagskonsekvenser dar den japanska byggindustrin spottar ur sig allt samre och sémre
prefabricerade hdghus. Nu har bostadskunderna bérjat organisera sig i sa kallade ”Slow housing -
kooperativ” for att fa full kontroll éver placeringen, formgivningen och byggarbetet. Ibland
innebar det att byggtiden kan fordrojas med upp till ett halvar men det ar de villiga att st ut med
for att fa bo bra. Det kan lata dyrt men genom att slopa de gigantiska byggherrarna som
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mellanhander sparar kdparna samtidigt en formogenhet nér de sjalva styr 6ver initiativet. |
Tyskland vaxer fenomenet med fria byggrupper fort och i Malmo fardigstalldes det forsta svenska
privatbyggda flerbostadshuset under 2008. Problemet ligger dock i att det fortfarande ar sa
komplicerat, reglerat och kostsamt att bygga i stdderna vilket forhindrar for de allra flesta att delta
I stadsbyggandet. Men egentligen beh6vde det inte vara mer komplicerat att bygga bostader i tata
stader an det var i de gamla egnahemsvillaomradena, det handlar nog om instéllning. Delaktighet i
samhadllet slutade for langesedan att galla for stadsbebyggelse och kanske &r just detta roten till en
del av vara problem. — "Stader har mojlighet att erbjuda nagot till alla, bara nar och om de har
skapats av alla”.'”® Det &r ndgot helt annat att passivt fa titta p& och eventuellt 6verklaga i
slutdndan, det &r en egendomlig form av delaktighet.

Aterskapade originalfasader i Goteborg och &teruppbyggda kvarter i Warszawa.

Idag definieras ordet “Slow” i en ordbok som; Langsam, saktmodig, trg, trakig, ointressant,
stillastaende eller lagpresterande. Paradoxalt nog &r det inte ett trakigare samhalle som rorelsen
efterstravar utan tvartom. Effekterna av minskat tempo leder egentligen till 6kat umgange och
roligare liv. Ett stressigt liv blir oundvikligen valdigt ytligt och enformigt nar vi inte hinner skapa
en ordentlig relation till omvérlden och de ménniskor vi har omkring oss. Ordet tristess” som
idag nastan ar synonymt med langsam, fanns knappt for 150 ar sedan, tristess ar ett modernt
tillstand som uppstatt tack vare den hdga hastigheten och alla produkter som omger oss i vart
artificiella segregerade samhaéllet. Isolering skapar tristess. Det ligger darfor ingen oenighet i Jane
Jacobs “stadens puls” med slow city’s "langsammare tempo”. | London var tillexempel den
centrala stadsdelen Soho bade den med I&ngsammast trafik och mest folkvimmel. Ar det trangt
kan bilarna helt enkelt inte kora fort och det lockar ut manniskor pa gatorna. Ett langsammare
tempo i staderna okar darmed dven dess liv och puls. Slow och Jane Jacobs efterstravar pa manga
punkter samma sak. Stadsplaneringsprinciperna ar darfor valdigt lika hos bade Slow city och New
urbanism (som ibland baseras pa hennes idéer), sa lika att vissa vill fa till en fusion kallad Slow
Urbanism men de skiljer sig pa nagra valdigt viktiga punkter. Slow city har enbart fokus pa att
forbattra existerande stader inte bygga helt nya sa som gjorts inom New urbanism (men det beror
delvis pa den specifika situationen i USA). Den internationella slow -rérelsen har heller ingen
universell estetik. Rorelsen vill istallet aterskapa just den ursprungliga karaktaren for varje enskild
plats, for att skapa storre variationer, bevara den lokala mangfalden och de kulturella sardragen.
Slow vill ateruppbygga de specifika byggnaderna pa dess ursprungliga plats inte nagon generell
kopia av dem i nagon massupplaga. Slow baseras pa lokala behov och handlar om en anpassning
av staderna efter ménniskans beteendemonster istallet for generella estetiska principer.

De bada varnar dock om vardagslivet framfor ideologi och byter fokus fran de likriktade
symbolprojekten som ser likadana ut i alla vérldens stader till det signifikanta och till att ater se pa
staden i dess helhet. De &ldre staderna hade en effektiv balans mellan vardagsbyggnader och
skrytbyggen, detta gjorde att tillexempel kyrkorna (datidens skrytbyggen) blev synliga fran mils
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avstand. Kontrasterna mellan vardag och hogtidlig ceremoni var sa enorma att det maste ha kants
nastan overkligt (eller religiost). Idag har de flesta byggnader samma stora skala, ingenting &r
langre fantastiskt. Spadnningen, kontrasterna och magin ar borta. Ingenting imponerar.
Modernismens generella stader blir latt trakiga med ett trakigt vardagsliv. Troligtvis skulle en
sorts sammanslagning med Slow och vissa idéer inom New urbanism ge en mer vérdnadsfull
anpassning till just europeiska urbana forhallanden.

Inom new urbanism talas det om ”stadens rendssans” vilket troligtvis &r en bra 16sning men forst
maste nog en renassans for det medmanskliga utvecklas. Den tyske sociologen Ferdinand Ténnies
beskrev 1887 i ett grundlaggande verk i sociologi, tva olika former av samhallig samvaro,
”Gemeinschaft und Gesellschaft”. Gemeinschaftsamhallet kannetecknades vara 6msesidigt
uppbyggt med en naturlig gemenskap som till exempel i en slékt eller ett byalag. Slow baseras
just pa ett "Gemeinshaftsamhalle” dar alla hjalps at, samarbetar och dar gemenskap ar mer
attraktivt framfor overflodiga konsumtionsvaror och prestige. Slow lagger tyngden pa det
offentliga, naturliga och avspénda. Gesellschaft var enligt Tonnies dess motpol, en artificiell
ordning dar manniskor drar nytta av varandra som i till exempel ett aktiebolag.*’* Drygt ett halvt
sekel senare utvecklade Jirgen Habermas teorin. Modernismen ar for honom direkt anpassat for
ett Gesellshaftsamhalle som &r materiellt inriktat och egoistiskt. Ensam &r stark, karriar framfor
allt. Tyngden ligger darfor pa det privata. Byggnaderna ar oberoende av plats och kontext genom
att sta fritt i ett parklandskap. Utsikten fran vardagsrumsfonstret ar viktigare an gemenskapen och
grannarna. Umgange sker avskilt i kdpcentrum eller rekreationsomraden med pendelavstand.
Narmiljon ar oanvéndbar till umgange. Istallet premieras ensamhet, separering, tystnad och
avskildhet mitt i stan” i boendemiljon. Avskildhet ifran arbetsplatser, andra manniskor, nojen,
olika kulturer samt olika inkomstgrupper vilket leder till stark segregering. Det &r darfor véldigt
svart att skapa humana och attraktiva livsmiljoer i ett gesellschaftsamhalle. Det sitter inte enbart i
estetiken. Men debatten nar sallan forbi den estetiska ideologin. Runt om i staderna pagar
miljodemonstrationer och cykeldemonstrationer men alltid &r det som om det var for forsta
gangen. Vi arkitekter har inte langre tid att engagera oss i eller sétta oss in i samtidens debatt. Vi
har for brattom att forsoka spegla samtidens estetik. Varfor maste forresten allt se likadant ut, kan
inte olika arkitekturstilar samsas sida vid sida, ju fler och mer olika desto battre? Sverige &r ju
numera ett land med mangfald, borde inte det avspeglas i var arkitektur precis som det avspeglas i
var kultur? Men om det nya synsattet enligt Slow -filosofin ska fa genomslagskraft kravs inget
mindre &n en livsstilsrevolution. Det handlar snarare om att lyssna, tdnka och ké&nna efter sjalv
istallet for att bara folja efter'”. Och det kraver ett otroligt bra sjalvfortroende, det ar det tyvarr f&
som har.

Vad har vi att vinna pa en framtida samhallsstruktur enligt Slow urbanism:

1. For invanarna: en chans att 6verleva pa jordklotets faktiska resurser, battre livskvalitet,
béattre halsa med promenad, cykel, skateboard... — mindre stress, enklare vardag, mer
socialt — mindre farligt och mindre misstanksamhet som annars leder till fordomar och
aggressioner. Sparade pengar och tid pa att inte behova bil. Mer utbud av olika produkter
(mangfald) istallet for ett allt mer likriktat utbud. Gemenskap istallet for utanforskap.
Storre mojligheter till ett jamstallt samhalle.

2. For affarsverksamheterna: battre forsaljning i promenadvanliga miljoer, mer pengar 6ver
for kunderna till annat &n bensin. Mindre pengar pa reklam om man kan lokalisera sig ratt
i promenadstraken. Mojlig atergang till att kunna bo ovanfor sin affarslokal. Mindre
lokaler med farre parkeringsplatser som darmed kostar mindre. Béttre arbetsplatser for de
anstallda med narhet till restauranger och bostader.

3. For investerare och utvecklare; en hogre densitet an glesa modernistiska omraden okar
I6onsamheten per kvadratmeter. Dock maste en lagom och attraktiv densitet efterstrévas
annars blir effekterna de motsatta. Smaskaliga och respektfullt anpassade projekt tar
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kortare tid att genomfora eftersom de inte blir éverklagade lika mycket, darfér mer
Ionsamma. Mindre ytor for vagar och parkeringsplatser. Mindre byggkostnader fér mindre
byggnader. Dubbelutnyttjade ytor dag som natt i ett funktionsblandat omrade. Ett
varumarke som visar pa gott samvete snarare an ett i framtiden omodernt resurssloseri.

4. Fo6r kommunerna: mindre pengar pa vagar, ledningar och infrastruktur genom att samla
ihop staderna. Okad skatteinkomst nar fler viljer att bo kvar i stan och samtidigt att fler
manniskor far plats pad mindre yta genom den ateruppbyggda traditionella stadsstrukturen.
Lokala attraktiva bostadstyper med lagom skala (som t ex téita bohuslanska villaomraden,
radhus, landshovdingehus och stenstadskvarter i Goteborg) skulle samtidigt generera fler
skattebetalande invanare, fler turister och starkt varumarke for platsen. Lagre
sjukvardskostnader nar befolkningen promenerar mer. Béttre luft, farre brott om fler
personer ror sig pa gatorna eller bor med uppsikt 6ver gatorna. Mindre sabotage och
mindre kostnad for poliser. Minskad samhéllsfientlighet, farre som hamnar i utanforskap.
Medbestammande for lokalbefolkningen effektiviserar faktiskt beslutsprocessen bade
tidsmassigt och ekonomiskt.

Fortsattningen, analysen 6ver samtidens tendenser och sjalva slutpoangen far du forhoppningsvis
ldsa i en kommande bok...

/Lukas Memborn
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Ny stadsbyggnadsstrategi: Natur - - -
Slow city’s (m fl) grundteorier applicerat pa Géteborg (av Lukas Memborn, 2008-)

Vi befinner oss i nagot som kan liknas vid en atervandsgrand. Under snart ett sekel har tidigare
generationer tvarsakert vetat precis hur man ska ga till vaga for att skapa framtidens samhalle.
Men mer och mer upptéacker vi att det kommer att bli svart att fortsatta i samma spar... Om vi inte
andrar installning till de fundamentala naturresurserna som é&r sjalva grundférutsattningen for var
existens kommer nog alla storslagna arkitekturprojekt och viktiga samhéllsbyggnadsprojekt snart
bli omdjliga igen. Historiskt sett &r denna situation dock inget nytt, jamfor hur forsvagade Paskons
civilisation blev efter att de forbrukat upp alla trad eller Romariket som tillslut expanderade éver
sina bristningsgranser. Nar en livsstil borjar bli ohallbar samtidigt som den upprétthalls av véldigt
skora system och knappa resurser kan det ibland ga fort utfor. Men det &r ju latt att tro att allt i ens
omgivning kommer att fortsatta i all oandlighet om man inte lart sig av historien.

Gar man istallet tillbaka till ursprunget for stadsplanering marker man ett grundmonster som
praglat de flesta staders utbyggnad under flera tusen ar. Da samlades bebyggelsen helt enkelt dar
manniskor kunde dverleva; nara bordig akermark/dricksvatten/naturtillgangar, néra ett vattendrag
for transport/energi eller vid korsande handelsvagar. Om forutsattningarna var goda och invanarna
lyckades hushalla med sina lokala naturresurser sa vaxte byarna sa smaningom till stader.
Staderna expanderade sedan framst langsmed sina promenad- och transportvéanliga huvudstrak dar
forutsattningarna for handel uppstod naturligt, eftersom det var just dar som det fanns tillrackligt
manga forbipasserande manniskor. Nar nya tekniska system kom och forbattrades, anpassades de
efter den befintliga stadsstrukturen. Frekvent anvanda gator byggdes ibland bredare eller anlades
sd smaningom med sparvag men beholl &nda ungefar samma dragning. Aven vattenledningar och
kablar for elektricitet anpassades efter den promenadvanliga gatustrukturen. For att tydliggora
principen kan man sdga att; (1) ménniskor anpassade sig efter naturens forutsattningar, (2) staden
anpassades efter manniskors vardagsliv och (3) de tekniska systemen anpassades efter stadens
struktur/organisation.

Det ar slaende for idag gor vi ju precis tvart om... nar vi forst beslutar regler och lagar som styr
detaljer i de tekniska systemen (universell standard eller det tekniska produktionsskedet), vilka i
sin tur leder till att stadens organisation da istéllet far anpassas efter tekniken snarare &n efter
manskligt beteendemonster. Vilket innebdr att ménniskor nu tvingas anpassa sina vardagsliv efter
den stadsstruktur som de tekniska systemen skapar istallet for tvartom. Och for att klara av att
bygga och sedan leva i en sadan hér detaljstandardiserad struktur sa tar vi helt enkelt de
naturresurser som vi behdver (inte minst olja) oavsett konsekvenser. Sa vi forlitar oss pa att vi latt
och billigt kan fortsatta importera nastan allt vad vi behover ifran andra omraden eller vérldsdelar.
Och eftersom vi inte langre producerar allt for var egen 6verlevnad i naromradet har vi kanske
svart att inse miljoeffekterna av var livsstil och dess kopplingar till stadsplanering. Det har ar ett
mycket riskabelt forhallningssatt, inte minst med tanke pa kommande klimatférandringar,
produktionsminskningar, prisuppgangar och historiska erfarenheter.

Dagens kortsiktiga angreppssatt dar varje sektor optimeras var for sig minskar moéjligheterna att se
helhetseffekterna, (vilket &r en naturlig foljd av vastvarldens hoga specialiseringsgrad). Ingen kan
ju langre vara expert pa "allt” eller ens pa hur de olika delarna hanger ihop med varandra. Men
dar i ligger problemet, for det racker inte med en hallbar skruv for att skapa en hallbar byggnad
eller ens hallbara byggnader for att skapa en hallbar stad. Om man inte borjar med helheten forst
om hur ett attraktivt samhalle kan fungera och byggas ut sa ar det valdigt svart att lagstifta nagra
detaljer eller skapa fortatningsprojekt som leder at ratt hall. Nagra av forslagen som diskuteras har
har redan eller kommer att paborjas och andra kan kanske ta minst 40 ar att genomféra om ens
alls. Men huvudsaken ar i alla fall att vi aterigen borjar tanka i ratt foljd, utifran och in. Helheten
maste borja styra delarna mot samma mal annars vet vi aldrig vart vi hamnar...
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1; Anpassa manniskors beteende efter naturens forutsattningar

STADSPLANERING

Vad: Spara orord natur och bygg dar marken redan &r dndrad.

Varfor: Naturen ar livsviktig for att ta upp regnvatten, motverka luftféroreningar, mojliggora
biologisk mangfald, ge rekreation, skugga och behagligare klimat samt minska stadens stora
skala. Ny bebyggelse som tillfor nagot for dess naromraden och for hela staden tar aldrig
akermark, orérd natur eller rekreationsomraden i ansprak. Den produktiva akermarken kommer att
behdvas for matproduktion inom 30 ars tid. Och alla dessa uppskattade natur-/kulturomraden
behovs ordrda for att klara av en trivsam fortatning, annars forvarras eller forhindras hela stadens
framtida expansion.

Hur: Bygg dar "ingen” (natur, djur eller granne) bryr sig; pa éverdrivna impediment langs
lokalgator som onddigt breddats till trafikleder, buffertytor, vid gamla byvagar/strak som ligger
obebyggda, pa parkeringsytor med lag nyttjandegrad eller liknande.

Vad: Ingen mer plansprangs mark. Alla nya byggnader maste anpassas efter topografin. Ett
ekologisk “fotavtryck” bor dven innefatta det fysiska fotavtrycket pa nagot sétt.

Varfor: Berg som slipats under artusenden av inlandsisen gar aldrig att aterskapa. Ett naturligt
berg i dagen kommer att 6verleva hela civilisationer och det ar helt enkelt inte var ratt att spranga
i det. Manniskan maste aterigen léra sig att anpassa sig efter naturen istallet for att brutalt anpassa
den efter sig sjalvt.

Hur: Attraktiva vardagsmiljoer skapas faktiskt med fordel i naturlig topografi. Den traditionella
bebyggelsen anpassades alltid efter topografin och det har varit en gynnsam bestandsdel for de
mest fantastiska stadsmiljoerna under hela historien. Det finns oandligt med exempel pa
klattrande bergsbyar, kuperade stadsgator och bohuslanska fiskarbyar med huspriser i
mangmiljonbelopp (dar ursprungstopografin dessutom mojliggjort sa alla har havsutsikt).




Vad: Blandstad. All service, arbete och rekreation bor finnas tillgangligt inom promenad- eller
cykelavstand.

Varfor: En lagom kompakt blandstad fodrar kortare transporter, lagre energiférbrukning, sparar
effektivt mark/naturomraden och méjliggor en social blandning. Om energi blir dyrt i framtiden
behovs andra sétt att transportera sig &n med bil (eller till och med kollektivtrafik i de varsta
scenariona). Att aterinféra naturliga rorelser och motionsmdjligheter i vardagen ar bra for
folkhélsan, miljén och ekonomin och tacker hela behovet av vardagsmotion for de allra flesta.
Idealet &r att s& manga personer som majligt kan jobba néra sina hem for att spara in onddig tid
och pengar till mer samhéllsnyttiga eller trivsamma foreteelser &n pendling.

Blandstadens tathet/ exploateringstal ar helt oslagbart om man raknar totalt sett. En
stadsdels/bostadsomrades exploateringstal bor ju aven inkludera alla ytor for verksamheter
(arbete/handel/service) som nyttjas i invanarnas vardagsliv samt alla mellanrum for att fa ett
jamforbart varde med den traditionella blandstaden. Ofta missbrukas exploateringsberékningarna
nar de anvands inom fastighetsgransen och inte ens raknar in lokalgatan utanfor. Da framstar ett
enda hoghus som tatbebyggt trots att det kan ligga langt ifran annan bebyggelse.

Sen det rader idag aven obalans i utbud och efterfragan, behovet av friliggande
monofunktionella bostadsomraden &r redan méttat for flera artionden framat. Alternativ till
modernismens funktionsuppdelade miljoer behdvs i allt for stor utstrackning for att kunna ge en
balanserad prisséttning vilket kan bidra till en minskande segregering.

Hur: Foérst bér man sluta dela upp kommunal planering eller byggféretag i separerade delar for
bostader eller verksamheter, byggnad som byggnad. Det &r ett organisationsfel! Ndsta steg blir att
frdmja hyresrétter som &r lattare att blanda med lokaler eller 3-dimentionell fastighetsbildning.

Stoppa alla pagaende byggnationsplaner av separerade bostadsomraden, képcentrum,
parkeringsomraden och kontorsomraden. Varje ny verksamhet som byggs i framtiden bor vara
sammankopplad med omkringliggande bostader och tvart om. Om ett omrade redan har
overvégande del bostader ska verksamheter premieras och tvartom.

Vad: Uppmuntra barnfamiljer att bo kvar i innerstaden.

Varfor: Bristen pa/narheten till nara rekreation och badplatser ar en skrammande stor anledning
till att manga barnfamiljer flyttar ut ifran stan och bérjar pendla in med bil, detta innebér en enorm
milj6belastning. Det verkar inte vara den faktiska nyttan som &r mest avgorande (eftersom det
bara &r badvader ca 3 veckor per ar) utan snarare kanslan av narhet. Ett varmare klimat i framtiden
skapar dessutom annu storre svalkningsbehov i innerstaden. Att uppmuntra barnfamiljer att bo
kvar inom kommungransen (och inom den centrala staden) ger manga fordelar dven for den
kommunala ekonomin.

Hur: Oka trivseln, arbetstillfallen och tillgdngen till rekreationsmojligheter sa nara boendemiljon
som mojligt och anlégg centrala badplatser. | Goteborg skulle badplatser kunna anlaggas vid t ex
Rdda sten, Operan/skeppsbron, Eriksberg, Frihnamnen, ndra Linnéplatsen och kanske en stor
utomhusbassang pa Heden dar skridskobanan ligger vintertid. Vattenkvaliteten sags vara ok vid
normala torrperioder. Mindre centralt finns redan fantastiska badmajligheter som dock kan kréva
atgarder for att fa storre tillganglighet till och ur vattnet.

Ett annat satt att locka fler invanare att stanna kvar kan vara en attraktiv lagom skala
pa den nya stadsbebyggelsen samt sociala och gronskande innegardar. Lar av kvaliteterna i de
stadsdelar som &r bade barntita och tatbebyggda redan idag (t ex haga, majorna etc.). Att anlagga
bostadsnara odlingsytor och lagenhetstradgardar for lagenheterna pa bottenplan kan ge lite av
kvaliteterna hos ett radhus. Eller att lata djur (grisar etc.) ta hand om hushallens matavfall pa
kvartersmark for att ge nagra av de lantliga kvaliteter manga soker sig ut for vilket dven ger
pedagogiska effekter kring det naturliga kretsloppet. Pa vissa markytor kan kanske odlingen oka i
skala sa att den ger arbetstillfallen samt lokal produktion.




Vad: Utveckla lokalsamhallet och framja lokala foretag (d v s med lokala huvudkontor)
Varfor: Stora internationella foretag baserar hela sin 6verlevnad pa billig energi och billiga
ravaror (i vissa fall a&ven oréattvisa handelsutbyten). Nar dagens ravarusituation forsamras star
storforetagen infor helt nya forutsattningar som de troligtvis inte klarar av. Lokal arbetskraft,
lokalkéannedom, kvalitet och lokala ravaror kommer da att fa en dramatiskt fornyad fordel inom
30 ar (d v s inom stadsplaneringens tidshorisont).

Det &r dock staten och politiska/ideologiska beslut som har forstort den tidigare
fungerande byggsektorn (och delvis handelssektorn) till dagens oligopolsituation, inte
marknadsmassiga forhallanden i begynnelsen. Avvecklingen av de stora byggforetagen maste
alltsa ske politiskt eftersom deras forutsattningar skapades politiskt. Marknaden kan inte sjalv
skota det utan lagstiftning. Modernismens strukturer har skapat en dominoeffekt som inte kan
bromsas av foretagen sjéalva. Stor blir bara storre och storre, &nda tills naturresurserna satter stop
(som en sprickande bubbla...).

Hur: Att aterigen borja stadsplanera/bygga for sma- och familjeforetag innebar ungefar att vi
maste gora tvart emot de senaste 80 arens storskaliga och industriinriktade planering. Det &r ingen
slump att kopcentrum far ett storskaligt och likriktat utbud eller att slutpriset pa nybyggda
bostader blir s hogt. En medveten stadsplanering maste darfor struktureras om fran dagens stora
sammanhangande omraden till sma och kvalitativt placerade projekt och infill-tomter dar manga
byggféretag och sedan manga smaskaliga verksamheter klarar av att agera i en mer jamlik
konkurrens. For att sma verksamheter ska klara av att 6verleva kravs att de placeras dar
manniskor passerar (i lagom hastighet), kundunderlaget blir for litet vid satellitférorternas
atervandsgator. Blandstadsidealet ar som klippt och skuret for sma och mellanstora verksamheter.

Det finns &ven en internationell princip som kallas for 100 mile princip (d v s 15
mils-principen) vilket innebar att alla foretags ravaror, produktion, arbetskraft och forsaljning
maste ske inom en radie pa 15 mil, for att kunna skapa ett hallbart samhalle 6ver huvud taget. Det
ar en radikal tanke som i sa fall bor inforas forsiktigt Gver tid men eftersom energipriserna och
ravarupriserna nog kommer att ga upp i vilket fall sker denna utveckling snart naturligt anda.
Andra rorelser som “Transition towns” talar om liknande forhallningssatt.

Vad: Ta bort regelverk som enbart framjar storskaliga forséljarbyggherrar och anpassa den
framtida stadsfortatningen efter lokala forvaltarbyggherrar och brukarbyggherrar istéllet.
Varfor: Huvudproblemen ligger tyvarr i sjalva systemet med att; om den som bygger - inte sjalv
forvaltar eller brukar sa minskar incitamenten att bygga for langsiktig kvalitet. Om vinsten ska
maximeras redan vid forséljning sa blir det ju alltid frestande att minska kvaliteten, sarskilt om
garantitiden tillats vara sa kort som tva ar (slit & slang). Det ar dessutom inte enbart
byggnadsfysisk kvalitet som blir lidande (fuktskador, slarvigt entreprenérsjobb, hog
energiforbrukning, onddigt energiintensiva material...) utan dven estetisk kvalitet genom den
hoga standardiseringsgraden som leder till likriktade bostadsomraden.

Och oattraktiv stadsutvidgning skadar i sin tur hela stadens ekonomi och
utvecklingskraft i det langa loppet om den inte langre representerar befolkningens dnskemal. Det
ar dock inte foretagens jakt pa vinst som ar fel i sig utan att skalan och dimensionerna pa
projekten inte regleras tillrackligt. Brutal fortatning kan darmed 6ka utflyttningen till externa
villaomraden (“urban sprawl”), alltsd motsatt effekt. Och trots alla kvalitetsbesparingar sa har det
inte lett till 1agre boendekostnader for slutkunden eftersom bostaderna ju séljs pa den dppna
marknaden (och vinsterna snarare gar till aktiedgarna an tillbaka till folket).* S& sedan 1920-talet
har boendekostnaderna 6kat fran 20 % av arsinkomsten till nu nara 40 %. Systemet med ett fatal
gigantiska forsaljarbyggherrar har lett till en situation med stor obalans i utbud och efterfragan.

Sedan nagra decennier har dock flera miljoklassningssystem successivt lyckats
bromsa kvalitetsforfallet genom att dela ut certifikat for val utférda byggnader. Detta har fungerat
jattebra eftersom forséljarbyggherrarna da har kunnat ta &nnu mer betalt for ett battre utfort
arbete. Men det finns tyvarr flera orosmoln infor framtiden... vad hander om/nar hushallens




betalningsformaga nar sin dvre grans och boendekostnaderna inte langre kan stiga eller om
certifiering tillslut inte 1angre kan medféra ett hogre slutpris? Och att den administrativa
personalen som okar (for att ha koll pa alla detaljkrav) sker pa bekostnad av antalet hantverkare
som faktiskt ska utfora det kvalitativa arbetet. Det kan bli svart i langden att rattfardiga
miljovanligt byggande som en exklusivitet for de allra rikaste. Ett miljovanligt byggande for
laginkomsttagare kraver nog ett helt annat angreppssatt.

Hur: Varje byggherre bor vara knuten med garantier till deras byggnader i minst 20 ar for att
forhindra slarv och ofdrsiktigt anvandande av obeprévade material. Om garantitiden hade statt
mer i relation till den faktiska kostnaden for brukaren hade knappt nagon ytterligare lagstiftning
behovts alls géllande byggnadsfysik. Da hade det helt enkelt blivit for kostsamt for byggherren i
langden att bygga daligt.

Infor aven begrénsande regler som hindrar att ett enda byggforetag bygger ett helt
kvarter eller en hel stadsdel eller ett helt omrade helt sjélvt oavsett om de dger marken eller gj. Det
gar att styra med t ex lagstiftning, stadsplanering, tomtstorlek och separerade tidsintervaller. Varje
byggféretag bor endast fa bygga en enda in-filltomt (kvartersfastighet) per omrade/stadsdel i
taget. Om detta ska bli mojligt maste samtidigt ett forbud mot att bygga grannfastigheter vid
samma tidpunkt inforas sa att olika byggherrar inte gar ihop under en gemensam entreprenad
vilket ger darigenom ger resultatet av en enda sammanhangande byggnad anda. Beslutet att inte
|ata tomterna bli for stora, monofunktionella eller att in-fillfastigheter inte ska byggas klart vid
samma tid ligger hos fastighetsndmnden vid markanvisningar.

Varfor: Detta kommer da att leda till méjligheten att det uppstar méangder av sma byggforetag
igen och till och med privata byggherrar med sma administrativa utgifter och liten maskinpark
vilket aterskapar en fungerande konkurrenssituation. Det ar genom konkurrens som man okar
mangfalden, 6kar produktionstakten, valmajligheten, kvaliteten och séanker dagens dyra
byggkostnader och de verkliga boendekostnaderna for befolkningen. Traditionell in-fill
byggnation kraver inte lika stora kapitalinsatser och kan darfor ske bade i hog- och
lagkonjunkturer istéllet for att ryckigt gasa eller tvarbromsa efter konjunkturerna i
“bubbelekonomin”.

ARKITEKTUR:

Vad: Anpassa bostadernas storlek (& byggnadsfysik) efter det faktiska behovet, inte efter
generell standard.

Varfor: Det ar faktiskt inte sa troligt att vara bostader kommer att fortsétta oka i all framtid.
Dagens situation dar fler och fler krav pa stora matt/utrymmen stélls som generell standard
kommer att bli omajligt om energin blir dyrare (eller om vi inte ens kan basera var
samhallsekonomi pa tillvéxt langre). I rapporten "hur mycket &r lagom” fran 1975 kom tva
forskare fram till ett max pa 21m2 per person men detta kraver ju en helt annan syn an den vi har
idag. Fram till 1850-talet var ett rum med kok den vanliga bostadsytan for en familj, sen blev det
ett rum & kok, sen blev det tva rum & kok under 1940-talet, tre rum & kok efter 1950-talet, fyra
rum & kok efter 1980-talet osv.... Ju storre vara bostader har blivit ju mer av var vakna tid
spenderar vi inomhus vilket har varit mojligt tack vare billig energi. Men jag tror dock att den
stillasittande inomhustrenden snart har natt sin klimax. Folk vill nog snart ut i friheten igen istallet
for att sitta inne och enbart titta ut. Och mindre boendeyta kan ju ge andra fordelar i form av lagre
bolan och stérre mojlighet till mer ledighet (och mindre stress).

Hur: Ifragasitt all teknisk standardisering som medfér onddigt stora ytor, dyra hyror och en
overdriven miljobelastning. Tillat istallet att byggnader reducerar sitt onddiga tekniska lull-lull
och anvander de intjanade pengarna till nagot viktigare.

Vad: Anpassa aven bostaddernas/byggnadernas mangd fonster efter det faktiska behovet.
Varfor: Ett fonster slapper igenom mer energi &n en vagg, det ar svart att kringga (utan extremt
stora kostnader).



Hur: Aldre byggnader som an idag upplevs som ljusa och rymliga kan i vissa fall ha sa lite som
20-30 % fonsteryta per fasad. Det beror mycket pa att fonstersattningen da placerades vertikalt
(istallet for horisontellt) vilket far ljuset att tranga langre in i rummen, samt att fonsterbagarna
hade rundfrasta profiler som spred stralarna i manga riktningar. Man kan med andra ord minska
pa mangden fonster utan forsamrad komfort men det kraver en god kunskap. Klassisk
fonstersattning baserades namligen pa komplicerade relationsberakningar enligt det gyllene snittet
i kombination med rummens golvarea. Idag ar manga bostader dessutom enkelriktade pa grund av
hisschaktens matarkorridorer samt bredare huskroppar vilket skapar ett stérre behov av ljus och
darigenom storre fonster (och storre energiforluster). Detta uppvags ibland med fonster som inte
gar att ppna men da har vi nog helt tappat traden om varfor vi bygger dver huvud taget. Fram till
1931 var det istéllet krav pa genomgéaende bostader vilket 6kade vadringsméjligheterna utan att
Oka fonsterstorlekarna.

Vad: Framja en okad grad av hantverk inom byggsektorn pa bekostnad av standardisering.
Varfor: Om 40 ar kan jordens befolkning vara uppe i ca 9 miljarder manniskor, d v s 18 miljarder
hander. Sa nar andra resurser borjar ta slut och blir dyra (eller om nationella handelstullar och
protektionism kommer tillbaka) samtidigt som arbetsloshetssiffrorna stiger s& kommer
handkraft/hantverk aterigen att framsta som en effektivare metod. Den gamla industriella
rationaliseringstanken med automatisering/standardisering kommer tillslut att kollapsa.

Hur: Lat byggnadsdetaljerna aterigen bli en del av arkitekturen istéllet for att anvanda dagens
standardiserade byggkatalogkomponenter.

Varfér: Om varje detalj tas om hand om med omsorg sa minskar dven slit & slangmentaliteten.
Fore andra varldskriget ritade arkitekter varje detalj specifikt till byggnaden som; lister, ornament,
lampor, dorrar och fonster. Dessa fick da en sammanhallen estetik och geometri vilket skapade en
harmonisk och sanslost genomtéankt helhet, till skillnad fran dagens standardiserade
katalogarkitektur dar inget riktigt passar ihop. Om man reducerar byggnadernas onddiga teknik sa
blir det mer &n tillrackligt med pengar dver just till konstnarlig/personlig utsmyckning som nog
skulle berika invanarnas vardagsliv mer.

Vad: Fokusera pa reparation, byggnadsvard & “lappa & laga” istallet for enbart nybyggnation
och totalrenovering.
Varfor: An idag ses renovering/underhall som en utgift medan nybyggnation/materialbyte ses
som en investering oavsett kostnad. Men gediget hantverk och gedigna material ar bade
ekonomiskt och ekologiskt férdelaktigt pa langre sikt. Alla material ger en paverkan pa miljon nar
de tillverkas och vissa kraver sa mycket energi vid tillverkningen att en totalrenovering knappt ger
nagon energieffektivisering alls totalt sett. Det vore intressant att undersoka om
tillaggsisoleringsfasaderna fran 1970-talet i metall och dess fonsterbyten har hunnit betala igen sig
(miljémassigt) nu nar de borjas plockas bort. Eller om man hade natt en battre miljévinst genom
varsam byggnadsvard.

Manga hus skulle nog ma béttre av att aterstallas till originalskick an att forvanskas
ytterligare med plast/plat fonster eller forandrad varmespridning och tathet. Det finns ju trahus i
Sverige som har statt i 6ver 500 ar (t ex Ornasstugan).
Hur: For att kunna underhalla 6ver huvud taget kravs att man undviker sa kallade "underhallsfria
material” som oftast & omajliga att underhalla och att systemen ar sa enkla att manniskor kommer
att forsta hur huset ar uppbyggt aven i framtiden. Annars upprepas ju slit & slang-proceduren om
igen. Aterstéll de 4ldre befintliga byggnaderna till dess originalutférande och framfor allt till dess
originalfonster i trd, nér renoveringsbehoven/byggloven stundar. Det hér &r framst for stadens
skonhets skull men &ven byggnadsfysiskt eftersom det yttre originalfonstret kan kombineras med
ett inre isolerglas och slippa fuktproblem till relativt 1g energiférbrukning.?

Vad: Aterga till traditionella eller lokala byggnadsmaterial och isoleringsmaterial.



Varfor: Lokala, enkla, billiga och sakra material kommer nog att premieras framfor det naiva
anvandandet av oprévade och tekniskt komplicerade material nar kemikaliernas paverkan pa oss
manniskor blir mer belyst. Framtida brist pa metaller och oljebaserade komponenter (dven
byggkomponenter) kommer att bli dyrare i samma takt som oljan. Aven skatt pa frakt och
produktion i relation till den faktiska miljopaverkan kan troligtvis komma i framtiden. Jag tror
personligen att vi har mycket att lara av aldre byggnadsfysik om slutpriset pa bostader ska sjunka.
Och de bostader och byggnader som vi byggde fore andra vérldskriget hor fortfarande &ven till de
mest eftertraktade (och lattsalda enligt maklarstatistiken).

Hur: Anvand det som finns i byggnadens narhet, som lera — tegel, vass — (som bindningsmaterial
i vaggarna) — atervunna material och trd som barande material samt vaderskydd i fasad. Undvik de
syntetiska eller material med hog inbyggd energi sa langt som mojligt (plaster,
kemikalieblandningar, metaller, cement...).

2; Anpassa staden efter manniskans beteende

STADSPLANERING

Vad: Bygg det som grannarna onskar, bit for bit.

Varfor: Det gar inte att fortata pa allvar i existerande miljo utifran dagens storindustriella
byggmetoder. Vi behover fundamentalt dndra vart synsatt och bebyggelsemetodik i grunden,
annars riskeras all fortatning motas med massivt éverklagande och stillestdnd. Dagens
bygglovsrutiner med langa och kostsamma dverklagningsprocesser ar ineffektivt och egentligen
onddigt. For just att det byggs ar nog inte huvudanledningen till varfoér lokalbefolkningen
protesterar utan snarare var det byggs och framforallt den fysiska utformningen. Alltsa pa grund
av de storskaliga byggnaderna och de stora sasmmanhéngande omradena som byggs klart under en
extremt kort tid samt de natur-/kulturvarden som forsvinner, detta skrammer skiten ur
lokalbefolkningen. Om férandringarna istallet innebar attraktiva forbattringar for den kringboende
kommer inte lika manga 6verklaga och nybyggnation behdver val egentligen aldrig leda till nagon
forsamring alls for lokalbefolkningen? Det &r ett forlegat synsétt fran industrialismen.

Hur: Lat lokalbefolkningen fa mer inflytande dver incitamenten att bygga, vad som ska
byggas, var och den fysiska utformningen.

Varfor: Att skapa ett medborgerligt engagemang kan generera bade en socialt och ekonomiskt
gynnsam utveckling. Detta var en viktig bestandsdel i traditionella byars/staders uppkomst
eftersom de hade ett starkt utvecklat samarbetssystem med byalag och en gemensam “spelplan”
(stadsplan eller liknande) dér varje del kunde bebyggas efter lokala behov med successiva steg.
Att ny bebyggelse inte skulle forstéra for den existerande bebyggelsen ansags da som sjalvklart.
Men det &r inte lika sjalvklart 1angre hos multinationella investeringsbolag med kvartalsvis
avkastningskrav.

Idag &r det istallet byggherren/fastighetsagaren som har incitamenten att bygga och
det ar kreditgivarna/bankerna som gor det mojligt, (bland annat svenska folkets sparkapital).
Utover exploattrerna har &ven markéagaren och de politiska paragraferna och kommunerna stor
paverkan. Men byggherrar dger ofta marken vilket gor att byggnationen da fungerar som ett
partnerskap mellan byggherren/markéagaren och kommunen?®. Stadsplanering sker darfor till stor
del i slutna rum med privata féretag och ekonomiskt starka grupper som padrivare. Nar
lokalbefolkningen sedan kallas till ett samrad for att fa vara med att paverka och yttra sig ar
bebyggelseplanerna redan langt gangna och kostsamma att andra pa. Deras upprorda asikter spelar
darmed en marginell roll vilket leder till att byggnationen fortsatter att bli allt mindre anpassad for
just dem som ska bo i eller bredvid det framtida omradet. De stora byggforetagen anvander
namligen garna samma fardigprojekterade byggnader som de redan har uppfért i andra stader eller
klimatzoner for att slippa nya kostnader oavsett kontext.



Att inga partnerskap effektiviserar kanske byggprocessen och sparar pengar pa kort
sikt men gor samtidigt att folket far allt mindre att saga till om och svart att veta vem som é&r
ansvarig. Och vad kommuner ofta bortser ifran ar de faktiska kostnaderna som uppkommer om
det nya omradet inte blir populart i langden, om bostaderna star osalda och snabbt degraderas eller
om omradet séljs till kopare som inte genererar lokala skatteintakter (sommargaster...). Att tjana
lite tid i byggskedet kan ge valdigt stora kostnader for kommunen och hela samhallet under en
otroligt lang tid framover i brukarskedet. Tank vad lite tid som gar at till planering och byggnation
idag i relation till hur lange byggnaderna och gatunatet kommer att finnas kvar... i hundratals ar.
Hur: Den lokala opinionen ska framst fa 6kat inflytande 6ver de gemensamma ytorna som parker,
torg, strak, gator, handel och kénsliga rivningar men samtidigt bor de faktiskt fA mindre paverkan
pa byggnationen av in-filltomter inom kvatersmark vid bygglovsskedet. Stadsplanen bor alltsa
redan vara dverklagad och klar nar hundratals sma in-filltomter slapps per ar till byggforetag att
borja bebygga pa, dver hela staden samtidigt.
Varfor: Nar en fungerande konkurrenssituation har aterskapats pa byggmarknaden kommer
nybyggnationen aterigen att borja spegla samhallets nskemal (snarare an produktionsprocessen)
pa ett naturligt satt anda.

Vad: Separera stadsplaneprocessen ifran byggprocessen.

Varfor: Tanken ar att planarbetet och byggandet ska skiljas at, s byggnation inte langre behdver
vanta pa langa forhandlingsprocesser och éverklagningsperioder. Det tar idag valdigt lang tid att
genomfora planer och detta skapar en flaskhals eftersom tomtindelningen ar for storskalig och
bygaprocessen fér snabb. Om ett 6verskott pa sma fardigplanerade tomter i in-fillkvarter alltid
finns sa kan en jamnare konjunktur och byggnation uppnas.

Hur: Forst genomfor kommunen/stadsdelen en lokal insamling av asikter/idéer och en dialog
genom méten pa lokala skolor, arbetsplatser, kvarterslokaler, stadsdelsforvaltning samt via
Internet och telefon. Sedan nar planeringen startar utgar skissandet da efter befolkningens ofta
modesta dnskemal (t ex ny parkbank, belysning, nytt métesplats i nagon gammal tom byggnad...),
for att gora en ekonomiskt genomforbar vision. Arkitekter och liknande aktorer kommer da in
forst efter detta skede som idésprutor for att vidga befolkningens synsatt med visioner men maste
sedan sta tillsvars offentligt for sina idéer.

Om en stor del av lokalbefolkningen inte blir vertygade och tycker att det &r ett
daligt forslag sa ar det helt enkelt daligt. Insamlingen av lokala asikter och idéer ska ske langt
innan nagra markforvarv eller mojligheter har borjat utkristalliserats (alltsa i ej skarpladdat lage)
for att inte lasa sig for tidigt. Pa sa satt har lokalbefolkning och kommun redan kommit dverens
om huvuddragen for stadsdelen (stort sett) innan nagra byggforetag kan rakna pa vinsterna.
Varfor: Kommunen ska med andra ord bli genomférare av lokalbefolkningens asikter, snarare an
byggforetagens hjalpmedel.

Vad: Knyt ihop staden igen med langa gang- & cykelvanliga strak som ar sa attraktiva att
bilen inte blir det forsta eller enda valet av transportmedel.

Varfor: Straken ar stadens livsnerver, om de blockeras eller gors for stora riskeras
"aderforkalkning” (att ingen cyklar) eller "dréanering” (att folk flyttar ut istallet). Om man borjar
med att definiera och lamna de viktigaste gang/cykel/kollektivtrafikstraken sa undviker man att
bygga bort mojligheten for staden att vaxa/utvecklas &dven i framtiden. Om man verkligen vill 6ka
antalet personer som ror sig inom staden till fots eller cykel istéllet for bilar behdver man planera i
en annan ordning. GoOteborg har dessutom ett ovanligt stort behov av att byggas ihop igen
eftersom vi ar och har blivit uppdelade/segregerade i fyra delar; av dlven och
Oskarsleden/Lundbyleden och E20 i 6st-véstlig riktning samt av E6 och Marieholmsleden i nord-
sydlig riktning.

Hur: Attraktiva strak fér gang och cykel gar oftast den genaste vagen samtidigt som de féljer
topografin (ménniskan och alla djur & motvilliga att géra av med sin egen energi i onddan).




Grundlaggande ar att forsta att strak for bilar och strak for g/c i stadsmiljo inte kan utformas pa
likartat satt for att fungera, utan snarare tvart om. Bilvagarnas tankesatt med pafarter, att svanga
hoger ndr du ska vénster, trafikljus, flera filer, rondeller, hastighet framfor trivsel, helt separerade
trafikslag ar inte applicerbart. De populéraste straken ar de som hanger ihop i flera mil och
verkligen leder nagon vart. Dar kan vi lara oss mycket genom att studera gamla kartor, stadsplaner
eller flygfoton med strak som forband Oslo med Malmé och Stockholm med Boras igenom stan.

Langsmed de hér straken kan ny bebyggelse placeras och ibland &ven kollektivtrafik
for att kunna nyttjas aven pa kvallar och natter nar det kan bli otryggt. Samt dven biltrafik men da
med relativt l1ag hastighet. Kollektivtrafikstrak och g/c/langsam bil-strak bor dock i de flesta fallen
separeras for att inte forsamra attraktiviteten for resendrerna. For om skalan och gatubredden blir
for stor riskeras méjligheterna for verksamheter och varierande affarer pa bada sidor om gatan
forsamras. Vilket leder till att straket kan bli fér monotont och da faller tyvarr frekvensen av
cyklister och gaende och affarerna med dem och tryggheten med dem... och den attraktiva
byggbara marken med dem. Allt h&nger ihop.

Vad: Anpassa alla byggnaders placering efter stadens struktur, ej tvart om. Arkitektur maste
aterigen skapas “utifran och in” med de yttre forutsattningarna fixerade redan i stadsplanen.
Varfor: En “stad” ar i grunden en mangtusenarig princip for att organisera mansklig samvaro inte
ett utseende. Separerade bostadsomraden och képcentrum ar en annan (eller den medvetet helt
motsatta principen enligt 1930-talets retorik). Ett bostadsomrade kan kanske vid en forsta anblick
bitvis likna stadsmiljoer rent gestaltningsméssigt och det missbrukas i den mesta
marknadsforingen med ord som “’stadsmassig”...

Men ser man det rent organisatoriskt sa ar likheterna faktiskt storre mellan pyttesma
oskiftade byar/kakstader och Manhattans gigantiska rutnatsmaonster i New York an bara mellan
Goteborgs innerstad och dess perifera bostadsomraden nagon kilometer bort. Stader féljer alla
samma grundlaggande principer med huvudgator, tvargator och torg vid frekvent anvénda strak
trots att skalan/storleken ar sé olika. Och det &r organisationen som ar avgdrande for hur langt vi
masta transportera oss varje dag, hur manga otrygga/otrevliga platser vi maste passera och hur
mycket miljon paverkas av var livsstil...

En stad ar sedan artusenden uppbyggd av logiska och méanskligt anvandbara
sammanhang som kommer att bli ytterst vasentliga igen nar oljan bérjar bli dyr och vagen fram
blir minst lika viktig som sjalva malet.

Hur: Aterta stadens uraldriga men logiska organisationsprincip. N&r staden forst har natt en
onskvard strackning for straken (t ex tryggt, bra affarsforutsattningar, gena passager-...) sa kan de
byggbara tomterna placeras ut och delas in i mindre in-filltomter sa att de uppnar den
overgripande malsattningen. Detta forsamrar inte forutsattningarna for 16nsamheten inom
byggsektorn (fast &n det nog kraver en stor omstéllning). Men sparar odandligt med mark och
ordrda naturkvaliteter och troligtvis maste ju byggsektorn aterskapas anda. For att uppna ett bra
helhetsresultat kravs dessutom att allt (stadsplanering, markfragor, genomforande, trafikfragor)
planeras gemensamt och samtidigt inom staden, inga sektorsuppdelningar.

Vad: Ersatt funktionsbestimmande detaljplaner med stadsplaner

Varfor: Da kan funktionerna andras mer lokalt utan att behova soka kostsamma tillstand och utan
att kommunen behdéver géra om detaljplanen for varje gang nya verksamheter vill flytta in.
Dagens detaljplaner ar onddigt lasande i funktion och verkar skapa en frustration hos
befolkningen. Stadsplaner anvandes forr som en flexibel planeringsmetod. Da skilde man endast
pa byggnadskvarter och allménna platser for att fa tillrackligt med plats for kommunikation
(vagbredd), rekreation (park) och konsumtion (torghandel). Inom byggnadskvarteren och infill-
tomten var anvandningen (funktionen) fri men styrd i placering och delvis utformning av olika
lokala byggnadsordningar. I borjan av 1900-talet bérjade man skilja pa industrimark och 6vrig
mark.



Ett omrade maste tala lokala férandringar 6ver tid for att inte hammas, ibland behovs
det fler bostader och ibland behdvs det fler verksamhetslokaler och helst ska dessa blandas helt i
varje kvarter. Da skapas en storre flexibilitet och storre engagemang i sin narmiljé och en
grundforutsattning for att bygga en traditionell blandstad. De lagen som var gynnsamma for
handel blomstade medan de som enbart fungerade for bostader byggdes om. Funktionerna
andrades automatiskt utifran lokala behov.
Hur: Kommunala tjansteman/politiker bor inte langre faststilla omradens funktioner, med
undantag enbart fér de allra mest giftiga och explosiva industriverksamheterna. Men
stadsplaneringen bor samtidigt fa annu starkare styrmajligheter 6ver den fysiska utformningen for
att varna om lokalbefolkningens intressen gentemot exploatdrerna. Stadsbyggnadskontoren ska
alltsa styra stadsplanering och stadens fysiska utformning, inte dess funktionsplanering.

Flerfamiljshus, stadsradhus eller villor kan alla ha verksamheter i markplan vid
behov (sa kallade bokaler) om man tittar runt om i varlden ar detta den mest grundlaggande
bestandsdelen for stadshyggandet, byggnader som forsorjer familjerna med bade arbetstillfallen
och boende. Pa sa satt flyttas bestammanderatten och den juridiska processen med
funktionsforandringar till lokal niva. Ett konkret satt vore att omvandla den kommunala tomtkén
fran friliggande villamattor till urbana stadsradhus med fri funktion vilket kan vara ett attraktivt
alternativ for barnfamiljer som behéver stérre men utan bilavstand.

Vad: Overge dven tanken pa ett evenemangsstrak eller ett centralt introvert hotellomréde.
Varfor: Sa stora komplex som Masshallar, nojesparker, museer, biografer, fotbollsarenor gynnas
inte av att ligga bredvid varandra i kluster utan konkurrerar snarare med varandras utbud. Sen
skapar de en férodande blockad av hela Goteborgs framtida innerstadsexpansion.

Hur: For att framja integrationen samt gang/cykel/kollektivtrafik bor inga arenor eller liknande
byggnadskomplex tillatas ligga bredvid varandra utan spridas ut — en i varje stadsdel. Och
placeras direkt vid hallplatser for kollektivtrafik med enbart parkeringsplatser for handikappade.

Vad: Infor krav pa tydlig skillnad mellan privata och offentliga ytor

Varfor: De halvoffentliga ytorna som ingen kanner ansvar blir 1att skrapiga och upplevs som
farliga samt kostar mycket pengar for fastighetsforvaltare att skéta i onddan.

Hur: Antingen kan de oanvanda impedimenten omvandlas till privata lagenhetstradgardar eller ga
till byggandet av en ny gata och starkt bebyggelsestrak, detta kan ¢ka attraktiviteten och kéanslan
av trygghet.

Vad: Aterinfor traditionell fastighetsindelning - in-fillstruktur med slutna kvarter.
Varfor: Den traditionella stadens infill-kvarter hade en sa hog exploateringsgrad att dess
byggnader inte beh6vde vara speciellt yteffektiva, sma och stora byggnader kunde blandas hej
vilt. Inga "moderna” bostadsomraden kan na upp till en sa hdg tathet av befolkning och samtidigt
vara sa attraktiv. Mindre fastigheter medfor aven en flexiblare struktur och multifunktionella
affarslokaler. Om en byggnad behover rivas sa behdver inte hela kvarteret rivas. Planerare har
lange haft for stort fokus pa att halla nere hojden men helt glomt bort bredden. Jamfor Garnisonen
i Stockholm eller lamellhusen i Nordostpassagen i Goteborg med innerstaden. Byggnadsbredden
ar faktiskt ett av den levande blandstadens allra stérsta problem.

Det stora skalet till att idag ha sa stora tomter som mojligt ar for att det ska bli
Ionsamt for de industriella byggfirmorna att bygga och teoretiskt kunde medfora lagre
boendekostnader” — men fragan &r om det verkligen hjalper. Bostadspriserna har ju stigit med
150-300% pa bara ett decennium. Troligtvis ar det bara 6kad konkurrens och minskat tekniskt
[ull-lull som kan ge nagon prisdampande effekt férutom ekonomisk kollaps, (SOU 2002:115).
Hur: Den tyska staden Tlbingen har byggts med in-fill byggnation i 11 eller 22 meter i fasad.
Detta har dar medfort en mer varierad och ekonomiskt stabil byggnation samt en dkad konkurrens
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bland sma lokala byggforetag pa grund av de mindre tomtindelningarna. En attraktiv
stadsbebyggelse vaxer med fordel fram organiskt i sma delar i taget.

Den varierande bebyggelsen som féljer den smaskaliga fastighetsindelningen
undviker handelsel6sa och livldsa gaturum i storre grad. Om Goteborg styckade upp de idag stora
markanvisningsomradena i manga sma in-filldelar skulle konkurrensen om att fa kopa mark kunna
oka (pga fler intressenter) vilket hade okat priset pa marken nagot som i sin tur skulle kunna
anvandas for att bekosta det extra arbete som eventuellt skulle behdvas till att administrera det.

Variera tomterna/fastighetsindelningarna till liknande 6, 11 eller 22 meters fasad mot
gatan. Bygg slutna kvarter dar det &r lampligt som avskiljs med brandvaggar och ha inte langre &n
25 meter mellan portarna. Bygg storre eller friliggande fastigheter for valdigt specifika
symbolbyggnader, inte vanlig stadsbebyggelse. Vagg i vagg kan sedan stadsradhus ligga bredvid
flerfamiljshus, verkstader eller kontorsbyggnader, det lokala behovet avgor.

Tomtgranserna bor dock enbart gélla byggnaderna, inte det gemensamma
markutrymmet pa innergarden, den bor istéllet ha ett samfallt &gande och skdtande oavsett
fastighetsforvaltare. Detta 6kar utnyttjandegraden och undviker stangsel som mer ger kénslan av
oattraktiva rastgardar.

Vad: VVanta 4 ar mellan byggnation av in-filltomter som ligger véagg i vagg istallet for att
bygga allt i ett svep.

Varfor: For att motverka att olika byggherrar gar ihop (eller blir uppkdpta) till en gemensam
entreprenad som sedan bygger en enda stor byggnad som tacker hela kvarteret anda. Detta leder
inte enbart till likriktade milj6er, ensidigt utbud av lokaler och resurskrdvande byggnation utan
aven ett hinder for byggkonkurrensen och dess prisdampande effekter. Kanske kan 4 ars-sparren
aven minska de dramatiska byggbubblorna i framtiden nar mangder av sma projekt som byggs lite
over allt med jamna mellanrum sprider riskerna istéllet for nagra enstaka gigantiska som ska vara
klart pa en gang.

Hur: Se det istallet som en konstant byggnation i lika hog takt men pa manga olika stallen i hela
staden samtidigt. Nyttja den tomma in-filltomten till temporéra lokala verksamheter (odling,
kiosk, marknadsplats, traffpunkt, rekreation, skate...) fore byggprocessen.

Vad: Lat trappuppgangarna vanda sig in mot garden och de stora portarna ut mot gatan, dar
det ar lampligt.

Varfor: Slutna storgardskvarter med lasta portar skapar ett tryggt och socialt naturrum. Den
sociala tryggheten uppstar i hdgre grad om de boende verkligen passerar den gemensamma ytan
och kan forstarkas ytterligare med cykelparkering, trevliga bankar...

ARKITEKTUR

Vad: Diversifiera utbudet av arkitektur sa att det battre speglar efterfragan i det samhélle vi
lever i snarare &n enbart var standardiseringsteknik.

Varfor: Befolkningen kommer i allt stérre grad krava valmajligheter istallet for var tids
industriella likriktning. Den dkande kunskapsnivan och medvetenheten bland befolkningen gor att
byggnation inte langre kan ses enbart i kvantitet utan aven kvalitet. Utbudet maste borja félja
efterfrigan, annars far vi ett vdxande demokratiskt problem.

Alla stadsdelar, alla stader, alla lander och alla véarldsdelar kan helt enkelt inte
fortsatta att ha samma 16sning och fysisk utformning. Det ar viktigare for samhéllet att
befolkningen kanner sig representerad an att behalla férutsattningarna enbart for de stora
byggforetagen eller etablerade arkitektkontoren. En stad behdver ha livfulla kontraster och
hierarkier mellan olika byggnader och olika gator, detta ger variation och liv.

Hur: Om inte arkitektkontoren &r intresserade av att gestalta samhallets dnskemal kommer snart
andra yrkesgrupper att borja konkurrera om att fa rita nyproduktion (t ex byggnadsantikvarier
eller bestallarna sjalva). Skalan/storleken pa projekten ar ocksa valdigt avgorande for variation.
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Vad: Utveckla stadernas specifika sardrag istallet for att gora dem sa likriktade som mojligt.
Varfor: Manniskor vill bo pa manga olika satt och behover kanna att de har valméjligheten att
gora det. De gamla paragraferna &r generella 6ver hela landet och anpassade efter just
modernismens standardisering. Da blir det svart att bygga pa nagot annat sétt.

Men olika platser kraver olika I6sningar, pa Gullholmen i Bohuslan finns det
tillexempel ett traditionellt hus som har en 6 meter hdg grund for att fa plats, det ligger bara nagon
meter ifran grannhuset och har en tomt som &r fullstandigt omajlig for en rullstolsbunden att ta sig
fram pa. Det blir orimligt om en sadan byggnad maste félja generella brand- och handikappskrav
istallet for andra lokala lésningar. Ibland maste statliga lagar ifragasattas for fa en rimlighet i den
lokala utvecklingen.

Hur: Infor lokalt varierande byggnadsregler som &r anpassade efter den specifika traditionen och
klimatmadssiga forutsattningen. Varna om lokala variationer istéllet for enhetliga byggnormer som
generellt appliceras Gver hela landet.

Vad: Byggnadshdjden ska inte bestammas exakt i meter utan i antal vaningar for att ge
varierande vaningshojder och taklutningar.

Varfor: Exakta matt som ar satta for ett helt omrade leder till en likriktad stadsmiljo nér alla
fasader far exakt samma fasadhojd. Vissa personer ar beredda att betala for lagenhetshojder pa
over tre meter medan andra vill ha billigare och lagre. Billiga och dyra bostadshus bor tillatas
vagg i vagg for att fraimja integrationen och 6ka stadens livliga kontraster.

Om ett exakt matt anges kan det fa till foljd att marken sprangs (for att fa plats) eller
att marken hojs genom grushdgar (for att fa battre utsikt) eller att nastan all byggnation far platta
tak. Dessutom kraver ofta traditionell arkitektur en hdg sockel for att proportionerna efter det
gyllene snittet ska stimma Gverens, da ligger just hojdmatten som hinder for den lokala
arkitekturen. | flera kommuner anvéndes tillexempel dessa ideologiska matt pa 1950-1960-talen
effektivt for att forbjuda klassiska tvavaningshus till forman for energislukande enplansvillor.

Vad: Undvik hogre an 6 vaningar for de flesta byggnaderna i tét innerstad.

Varfor: Stadens organisationsprinciper innebdr en tathet och ett integrerat samspel mellan
invanarnas liv, en gemenskap men det finns en lagom niva av tathet som inte bor dverskridas.
Langt igenom historien har antalet 150 figurerat som maxtal per grundenhet for allt ifran militara
kompanier till nomadstammar. Det finns en psykologisk anledning bakom. | utredningen bakom
den s k "Malmoémodellen” (marknadshyror) sdg de aven en tydlig grans for bostadspriser vid just
6 vaningar, om husen var hogre sa sjunk betalningsviljan drastiskt for varje extra vaning.*

I ekologisk synvinkel ar det féréddande om innerstaden far sa hog
exploateringsgrad/hdga hushéjder att barnfamiljer flyttar ut till fororter eller angréansande
kommuner. Hoghus skapar mer problem &n de Igser, inte minst ekonomiskt, socialt och
forvaltningsmassigt. Stadsbyggnader bor istéllet ha livligt varierande vaningar mellan 2 till 6,5
vaningar, det gar ju att uppna tillracklig tathet anda och pa mycket billigare satt. New York och
Tokyo har andra forutsattningar an Géteborg, det ar dags att inse detta. | Goteborg finns det
dessutom sansldst mycket mark till fortdtning och darmed ingen direkt anledning till dyra hoghus.

Vad: Ifragasatt plan & bygglagens stordriftsframjande i de detaljerade standarder som hindrar
aterinforandet av den varierande blandstaden

Varfor: - "Sverige har en plan- och bygglag som &r en av varldens mest liberala. Stadsbyggandet
ar extremt investerarinriktat; fastighetsintressena och byggindustrin har det osedvanligt val
forspant. Dessutom, eller kanske just darfor, har Sverige ocksa valdens mest monopoliserade
byggsektor.”® (Christer Bengs, professor i samhéllsbyggnad). Avsaknaden av konkurrens gor
sedan att bolagen inte langre finner intresse i att minska kostnaderna, utan istéllet inriktar de sig
pa att fortsatta bygga dyra bostadsrattslagenheter till dem som har rad. Planeringen ar fortfarande
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installd pa storskalig bebyggelse och stora sammanhangande omraden vilket framjar endast de
storsta byggforetagen. - "Det &r svart att bygga hallbara stader med PBL som instrument, den &r
fast i modernismens funktionsuppdelning.” ® (Anders Hagson, Chalmers).

Det ar dags att borja diskutera om de ekologiska problemen med resurssldseri (pga
onddigt stora boytor/badrum/korridorer) och de sociala problemen/segregation som uppstar av
teknikens enormt férdyrande effekter (pga underjordiskt p-garage, hissar, mekanisk ventilation,
stora vatrum, hdga hushdjder...) verkligen ar mindre viktiga &n att tekniken alltid maste félja
samma standard.

Hur: Lat en utredning genomfora latsasprojekteringar pa olika varianter av de mest eftertraktade
stadsbyggnaderna som fortfarande star (aldre an 2:a Varldskriget) och se om de ar tillatna enligt
lagen att bygga an idag... ar de inte det sa ar det i min mening dags att borja ifragasatta just de
lagarna som forhindrar det.

Vad: Tillat byggnader med 3 till 4 vaningar utan hiss.
Varfor: Hissen ar den storsta kostnaden i ett bostadsbygge, sa det ar darfér som bostadshusen
maste bli sa hoga och ha s manga enkelriktade lagenheter per vaningsplan for att kunna betala
hissen, dess extra utrymme, dess energiférbrukning samt det extra brandskyddet och
grundforstarkning som byggnadshéjden i sin tur medfor. Sjalva tanken med att alla 1agenheter
som ligger i hus hogre &n tva vaningar ska nas av en hiss &r baserat pa en generell regel om ifall
nagon skulle bryta benet eller bli handikappad da ska slippa att flytta, det &r en vacker tanke men
den gar stick i stav med miljétankandet, integrationen och likriktar hela bostadsutbudet.

Handikappsanpassning ar viktigt men kan inte ske pa bekostnad pa de fattiga och
den maste ju sta i ndgon sorts relation med den verkliga efterfragan. Det &r ett alldeles for stort
resurssloseri att alltid bygga flerfamiljshus med hiss. Sverige behéver dven billiga bostader och
det nas via billigare byggnation och storre konkurrens inte. Det billigaste att bygga ar och kommer
nog alltid vara 2-3vaningsbyggnader utan hiss.’
Hur: Handikappfragan kan losas pa ett mindre energikravande och mer kostnadsbesparande sétt
utan att kopplas till just en teknisk 16sning som en hiss. Det ar tillexempel billigare om varje
kvarter hade 1 eller 2 handikappanpassade lagenheter pa nedre plan som stod tomma tills de
behdvdes for personer som har skadat sig an att bygga hissar till varje lagenhet i hela landet.

Det gér aven att gora de nedersta lagenheterna i markplan till de mest attraktiva med
t ex lagenhetstradgardar, det ar bara en fraga om gestaltning. Om nu hissar ar ett maste sa finns
det dven hydrauliska hissar till en tiondels kostnad i upp till tre vaningar. Kopplingen mellan
handikappsproblemen och hissindustrins lobbyorganisation ar marklig.

Vad: Léar av arkitekturens mangtusenariga kunskaper.

Varfor: Dagens standardiserade planlésningar ar oméjligt 16sningen for all framtid eller for alla
olika méanniskor och allas olika 6nskemal. Manga tycker till och med om att bo med rum i fil som
i ldre planlésning vilket ger en fri och luftig karaktar. De éldre planlésningarna undvek darmed
onddiga eller onddigt breda korridorer. Det uppstod ibland ovantade gangar och vrar mellan
kladkamrarna och forvaringsskapen som byggt in mellan rummen och véckte bade spanning och
inredningsfantasi. DOrroppningarna kunde vara i fasade horn vilket kunde gora hallen lite mer
mdoblerbar. Framforallt gav de aldre planlésningarna ofta kvadratiska rum vilket skapar en mer
behaglig och rofylld upplevelse.

Dagens standardiserade planlosning ar oftast last vid avlanga vardagsrum som mer
kanns som en korridor, 6ppna planldsningar (= brandfarliga planlésningar) och med fonster endast
at ett enda vaderstreck for de mindre lagenheterna. Skillnaden idag beror pa anvandandet av dyra
hissar sa att huskropparna ar mycket tjockare vilket ofta ger enkelsidiga och instdngda ldgenheter
som istallet far kompenseras med gigantiska fonster. Forr nar planlésningarna var genomgaende
for aven sma ettor stralade dagsljus langt in genom vertikala fonster (samt ytterdorr).
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Besok sjélv ett aldre rum med profilerade fonsterlister i tré dar solljuset mjukt sprids
in av de rundade hornen, spréjsen och listerna, da forstar ni skillnaden och varfér manniskor &r
beredda att betala mer for en hundra ar gammal bostad &n en helt nybyggd. Ett rum ifran
sekelskiftet 1900 &r vackert dven utan mobler enbart i dess proportioner och originaldetaljer. Aven
de gemensamma utrymmena utformades minutiost for att motverka ké&nslan av instangdhet, de
ornamenterade entréerna ar nastan alltid upplysta med dagsljus, med halvcirkelformade trappor
runt ett genomskinligt hisschakt (da det finns) och med védringsbalkonger pa viloplanen utan
koldbryggor. Dagens tjockhus har invandiga trapphus med endast fonster i portddrren.
Hur: Vi arkitekter och byggherrar har mycket att lara. Det ar varken omojligt eller onddigt dyrt
att ibland bygga helhjartat efter sekelskiftesstilar eller lokala traditionella stilar, materialen &r ofta
billiga och metoderna &r vél beprdvade, det kravs bara att vi tdnker om och 6kar konkurrensen.

Vad: Stoppa all rivning av bebyggelse uppférd fore 1931

Varfor: Den dr ofta byggd med alldeles fér hog kvalitet och attraktivitet samt ar véldigt viktig for
0ss unga att lara oss av (sjalvdrag, hantverksmassig utformning, social planering, billigt
byggande...). Dessutom &r rivning det storsta hindret for att na billiga bostader/lokaler.

Hur: Norge har strangare lagar pa den har punkten vilket kan vara ett foredéme, de har en
hundradrsgrans. Byggnader aldre an hundra ar maste i Norge fa specialtillstand for att kunna rivas.
Rent markmassigt ligger till exempel Goteborg redan i ett guldlage, det finns mangder av byggbar
yta, Gullbergs kaj, Tingstads vass, Krokslatt, runt Gamlestaden och centrala Hisingen. Egentligen
behovs inte ett endaste hus rivas for att staden ska vaxa och det i riktigt centrala delar.

Goteborg skulle till och med kunna anvdnda den kommunala tomtkdn till
sjalvflytteri av byggnadsvardsprojekt for att oka mangfalden av arkitektur. Medevi brunn &r ett
intressant exempel pa hur det kan se ut. Dessutom finns det mangder av hus som hotas av rivning
och darmed skénks bort gratis. Jag fick sjalv en fantastisk 1920-talsvilla i Motala men kunde inte
placera den nagonstans, sa den revs istéllet, resurssloseri. ..

Vad: Stark bygglovet vid ombyggnad. Skydda éldre fastigheter ifran att bli tillfalligt
moderniserade och férvanskade genom oférsiktig renovering.

Varfor: Ska vi lyckas na en mangfald inom arkitekturen gar det inte langre att tillforlita oss pa
dagens nybyggnation som numera drivs for hart av avkastningskrav, trendkanslighet och for hog
standardiseringsgrad. Variation sékerstalls tyvérr enbart genom bevarande.

Hur: Forhindra ovarsamma fonsterbyten och tillaggsisolerade platfasader. Uppmuntra och stod
seridsa fastighetsvardar ekonomiskt som vill aterstélla sina aldre fastigheter (landshévdingehus,
stenstadsbebyggelse, ...) till &kta originalskick med fonster i exakta originalmatt.

Varfor: Byggnader &r viktigt som dragkraft och platsmarknadsféring fér en hel stad. Om det gick
att mata hur manga som har flyttat till Goteborg enbart pa grund av sinnebilden av t ex Majorna
hade vi troligtvis blivit forbluffade. Den bebyggda miljén paverkar var livskvalitet som i sin tur &ar
grunden bakom hela stadens ekonomiska utveckling. Just fonster &r dessutom arkitekturens
viktigaste element — de &r byggnadens 6gon. Om man forvanskar fonstrens matt sa gar en mycket
storre del forlorat &n om man forandrar nagon annan del.

Vad: Ateruppbygg delar av den gamla staden och dess nyckelbyggnader, lagom till stadens
400 ars jubileum.

Varfor: Bristen pa aldre stadsmiljoerna verkar 6ka den skenande segregationen med langa koer
till &ldre hyresbostader och 6verdrivna inképspriser av just aldre stadsbebyggelse. Men att
arkitekter eller byggforetag sjalvmant skulle borja erbjuda dven andra stilar &n enbart modernism
ar inte troligt eftersom det inte ens ingar i var utbildning. Varierande arkitektur kan idag inte
skapas enligt dagens byggnation pa annat satt &n med bevarande och specifik ateruppbyggnad.
Hur: Tyvarr &r det inte sa enkelt att bygga i ndgon annan stil som forst troddes av arkitekter under
postmodernismen dar de flesta omradena idag mest paminner om den vanliga modernismen
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forutom gladare fargval. Sa for att en ateruppbyggnad ska ge nagon samhallseffekt bor den fran
borjan goras sa exakt som mojligt. Fram tills vi byggherrar, arkitekter och planerare aterigen har
lart oss de mangtusenariga fardigheterna ifraga om materialkansla, grundlaggande byggnadsfysik,
komposition utefter det gyllene snittet och sociala beteendemdnster inom stadsplanering bor vi
inte franga de exakta forebilderna som fanns for traditionell lokal bebyggelse eller stilarkitektur

Det handlar darfor inte om att bygga nya bygagnader i lite gammalt inspirerad stil
eller kulisser utan att forsoka ateruppbygga nagra verkliga byggnader exakt enligt ritningar,
fastighetsindelningar och fotografier samt helst pa dess ursprungliga plats, ungefar s& som man
ateruppbyggde ostindiefararen Gétheborg. Men sedan garna vagg i vagg med nagon extremt
modern stil, for kontraster mellan olika arkitekturstilar skapar en livfull stadsmiljé och motverkar
en artificiell kulissverkan.

Varfor: Ateruppbygg centrala delar av Goteborg for platsmarknadsforingens skull
Vad: Mycket av det som revs under 1930-2010 har inte medfort nagon forbattring for Goteborgs
invanare, verksamheter eller turister i det langa loppet. Det som var mest signifikant med var stad
ar samtidigt det som har forsvunnit mest och tyvarr spas stader som forsvinner i mangden bland
andra globala stader fa allt svarare att expandera i langden.

Ateruppbygg darfor vissa nyckelbyggnader tillexempel Goteborgs “kronjuvel”
Arkaden och lampliga bitar av Annedal, Linné, Nordstaden, Garda, Stampen, Lorensberg,
Lunden, Olskroken, Masthugget, Majorna, Bramaregarden och Kvilletorget. Landshoévdingshusen
ar och kommer nog alltid vara Goteborgs enda unika tillskott till vérldsarkitekturen.

Varfor: Ateruppbygg for tathetens och ekonomins skull

Vad: Ateruppta t ex de aldre stadsplanerna fér Goteborg i som revs upp av Uno Ahrén pa 1930-
talet och borja langsamt anpassa staden efter dessa igen nar rivning och nybyggnation bérjar bli
aktuell. Flera byggnader revs utan att bli ersatta av nya, dessa kan vara lampliga att borja med
som vid skansberget.

Varfor: Ateruppbygg for integrationens och miljons skull

Vad: Ateruppbygg &ven villorna i Majorna (Gréna gatan), Farjenéas, Slottsberget och omradet vid
Oscarsleden och Kungsstensmotet som var placerade enligt den bohuslénska strukturen. De skulle
sékert ses som attraktiv lyxbebyggelse om de byggdes upp idag men det hade varit battre ur miljo-
och resursforbrukningssynpunkt om &ven de rikaste hade velat flytta tillbaks in i staden, istallet
for att pendla in med var sin bil ifran villaomraden i sydvast.

UTVECKLA REKORDARSBEBYGGELSEN: (7 principer):

De forslag som foljer nedan i detta avsnitt & samma som tidigare namnts for den fortatade staden
men belyses har med ytterligare anledningar eller fordelar for just de helt modernistiska
omradena. Fororterna ska som grundregel borja behandlas exakt lika som den vriga staden och
ratt anvant sa kan fororterna bli ett attraktivt komplement till de framtida urbana miljéerna i den
utbyggda stadskarnan.

Det finns manga som uppskattar gronskan, de stora plana ytorna, den béttre
luftkvaliteten, det avskilda (eller anonyma) livet, hissarna och de stora avlanga bostadsrummen
samt ar beredda att resa lite langre. De flesta satellitomradena i Goteborg gar att na med
kollektivtrafik och cykelleder. Aven Gardsten, Tynnered, Hovas, Biskopsgarden, Torslanda och
Bergsjon som ligger langst ut tar drygt en halvtimme/timme att cykla till ifran centrum, dock
beroende pa i vilken kondition man &r och om man verkligen vill cykla bredvid tungt trafikerade
motorleder (men det kan ju lite nya varderingar inom trafikplaneringen andra pd).

A. Hur: Undvik generell totalmodernisering. Bevara, aterstéll eller "lappa & laga” de befintliga
byggnaderna istéllet.
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Varfor: Lat inte alla rekordarsomraden eller forortsomraden dras éver en och samma kam.
Kvaliteten varierar dven i omraden med uteslutande hyresbostéader, vissa 1950-tals eller 1960-
talsomraden &r ofta bade attraktiva och ibland byggda med relativt hog materialkvalitet. Varje
byggnad och varje bostadsomrade bor darfor utvecklas olika och anpassat efter den specifika
situationen som rader just dar.

Manga bostadsomraden bor snarare renoveras och aterstallas till sitt
originalutforande an att totalrenoveras (d.v.s. totalférandras). Kostsamma moderniseringar gor
troligtvis byggnaderna fulare i 1dngden &n om man bara hade rustat upp dem och méngder av
byggnader kan sakert fa relativt god energiférbrukning genom ganska sma tatningsingrepp. En
forutsattning ar dock att byggnaderna inte ar halsovadliga med blabetong eller for energislukande
pa grund av sattningar och glipor mellan betongvaggselementen.

Det gar inte att riva bostader eller evakuera omraden nar det rader bostadsbrist i t ex
storstadsregionerna, fast an de &r socioekonomiskt problematiska. Det maste forst och framst bli
ett Overskott pa bostader for att uppna okad konkurrens, battre priser och kvalitet, inte ett 6kat
underskott. Det ar darfor lite komplicerat att totalrenovera (modernisera) upp alla dessa
bostadsomraden efter en och samma standard nar Sverige och framforallt Goteborg ar i ett sa
desperat behov av billiga lagenheter for att fa igang kreativiteten och nystartade foretag.

| flera utsatta omraden &r dessutom férmagan att klara av en hojd hyra valdigt lag.
Blanda inte ihop renoveringen/standardhgjningen av l&genheternas insida och fasad med
I6sningen av huvudproblemen i utsatta fororter som snarare ligger inom stadsplanering och att
rikare manniskor flyttar darifran. Lagg inte pengar i onddan pa byggnader i en struktur som aldrig
riktigt kommer att fungera, utveckla &ven strukturen.

B. Hur: Bygg inte nytt ovanpa taken pa rekordarsbebyggelsen utan bredvid.

Varfor: For att fa ekonomi i renoveringsarbetet vill exploatorer fa utokad byggratt men den ska
inte tillatas ovanpa taken pa de befintliga. Detta skapar da en &nnu mer storskalig miljo och laser
fast bostadsomradets socialt komplicerade stadsplan for en annu langre tid.

Anviand istéllet tillfallet att 1ata exploatoren fa ekonomi i sitt projekt genom att
bygga ndgonstans bredvid som kan ge omradet viktiga fordelar som t ex 6kad variation och
trygghet (t ex i sammanhangande strak). Lokaliseringen av de nya byggréatterna blir helt
avgorande for att undvika en social kollaps och for att inte forvérra situationen med att bygga bort
natur eller rekreationsomraden.

C. Vad: Forgrena dven rekordarsomraden med hela staden i langa naturliga strak for
gaende, cykel, kollektivtrafik & langsamma bilar.
Varfor: Ofta ligger de gamla orérda byvagarna strategiskt valdigt Iampligt om de dessutom far
cykel- eller gangfartshastighet. Sma foretag behover fotgangare och en varierad och attraktiv
milj6. Fotgangare behdver i sin tur lamplig topografi, Iangsam hastighetsniva och strak som leder
nagonstans (ej atervandsgator).

| frekvent utnyttjade strak ar det dessutom lattare att hitta sin egen nisch och dar sma
foretag kan dra nytta av den klusterverkan som blir ekonomiskt gynnsam nar de av samma
bransch tillsammans lockar till sig kunder. Detta kan pa sikt ge fororterna en riktig smastadskarna
eller ett riktigt affarsstrdk med lokalt agd handel istéllet for mestadels franchise och stora
kdpcentra.

Om man koncentrerar all ny byggnation i ett bostadsomrade till ett och samma strak
sa kan man dessutom spara all den ordrda natur och soliga parkmark som &r attraktiv for de
boende under dagtid. Och anda skapa fler lokala arbetsplatser, affarer, verksamheter och framfor
allt mer sociala métesplatser ute i bostadsomradena. Pa sa satt blir &ven omradena bade bevarade
pa sina stéllen och vitaliserade dar det gér mest nytta socialt och ekonomiskt.

16



For att hitta den ratta lokaliseringen for ny byggnation bér man utgd ifran historiska
kartor, uppmatningar, frekvent anvanda gangstigar eller uppenbart otrygga gangvagar som de
boende maste anvanda for att komma hem.

D. Hur: Sla ihop externa kdpcentrum och kontorsomraden med perifera bostadsomraden
Varfor: Ett av de storsta problemen for forortsomradena ar att de draneras pa verksamheter och
liv av omkringliggande kdpcentra. Ett stag kan vara att forsoka flytta verksamheter fran kdpcentra
till strategiskt vélplacerade lokaler i bostadsomraden som de boende sjélva kan séka anstéllning
hos och kopa av.

Ibland kan visserligen lokaliseringen bli battre av att successivt flytta hela
bostadsomradet till kdpcentret eller kontorsomradet istallet? (pa otroligt 1ang sikt) Flera
traditionella stader borjade faktiskt just som handelscentra men det beror pa geografi och
topografi, lampligast lokalisering.

E. Hur: Undvik gemensamma gallerior - Bygg enbart friliggande eller integrerade lokaler
Varfor: Under 2005 gjorde jag ett utvecklingsarbete for Tensta utanfor Stockholm som
skolprojekt. Dar samlade jag just en mangd sma lokaler tillsammans med en tunnelbaneuppgang i
en gemensam saluhall for att framja lokalt foretagande.

Men problemen med en gemensam byggnad/galleria blev tydlig i just Tensta dar
oseriosa fastighetsagare kopte upp och chockhdjde sina hyror for de sma familjeféretag som fans
kvar i byggnaden bredvid. Det ar sékrare for den lokala foretagsamheten i utsatta omraden att inte
ha nagon gemensam byggnad alls med de héga hyror och gemensamma Gppettider som da
tillkommer. Kombinera istéllet verksamheter med bostader. Torghandel eller affarsstrak med sma
affarer ger aven forutsattningar att skapa ett utbud som blir sa unikt och framgangsrikt att det drar
besokare aven ifran andra stadsdelar.

F. Hur: Lat de boende vara med — delaktighet inom en fastlagd “in-fillplan™

Varfor: Boende i storskaliga bostadsomraden maste fa mer utlopp for sin egen kreativitet i bade
aktiviteter och planering. Slapp kreativiteten fri for de boende annars riktas den kanske emot
samhallet. Det ar de boende som kan fa sitt omrade att blomma, inte nagon industriell
universallosning. Jag har sjalv lart mig av att bo i fattiga och nedgangna omraden, att en stark
gemenskap kan uppsta just pa grund av utsattheten. Denna samhorighet ar valdigt starkande och
viktigare att framja an hur omradet kommer att se ut pa foto. Enbart den stad som har planerats
och byggts av alla har nagot att erbjuda oss alla. Lat allas kulturer fa sprudla i alla dess férger,
former och smaker.

En start skulle kunna vara att indela ett nytt framtida huvudstrak i mangder av sma
tomter likt en utomhusmarknad (in-fill). Darefter tillats privatpersoner som vill ha nagon publik
verksamhet dar arrendera sin yta for en symbolisk avgift och satta upp ett temporért stand for t ex
fruktférsélining, cykelreparering, etc. Till en bdrjan behdvs kanske inte mer an tillfalliga bodar till
de sma lokala butikerna och verksamheterna i bostadsomradena. (Har behéver nog manga
tekniska regler som satter kappar i hjulen for smaskalighet ses 6ver).

Efterhand kan kanske straket borja bli sa etablerat att verksamheterna kan fa en mer
ordnad utformning och tillslut &ven inkluderas vid permanent nybyggnation pa platsen.
Forbattringen av fororterna maste ske med lokala initiativ dver tid for att fa en bestaende kraft.
Tanken ar att det framst ar boende och arbetslésa ungdomar ifran omradet som ska fa jobben med
att snickra och bygga upp det och sedan arbeta dar. Detta bygger upp en samhéllsanda, en lokal
ekonomi och ett meningsfullare liv for lokalbefolkningen. Inga byggbolag som inte anstéller och
engagerar arbetslosa ifran ndromradet bor fa markanvisning eller rétt att bygga.
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G. Hur: Oka kontrasterna! Diversifiera utbudet av arkitektur, storlek och standard aven i
fororterna. Lat den nya arkitekturen skara lika mycket mot rekordarsbebyggelsen sa som den en
gang i tiden skar mot den &ldre staden nar den var ny.

Varfor: Manga boende i fororterna namner att de vill bli behandlade pa samma sétt som resten av
stadens befolkning, de vill inte bo i ndgot undantag utan garna pa samma satt som
stadsbefolkningen. Fororter behdver kontraster lika mycket som innerstader, de vinner inte pa att
bli estetiskt sarbehandlade.

Och en rejal kontrast till den storskaliga forortshebyggelsen &r — tétt och 13gt som en
riktig smastadsidyll inblandat mellan de stora bevarade volymerna. Traditionell, mangkulturell
eller klassisk bebyggelsestruktur kan géra underverk i fororterna och bygga in nagra av de
oandliga grasplattarna till innergardar, odlingsomraden eller trygga strak.

En (av flera) I6sning hade kanske varit att erbjuda de allra mest eftertraktade svenska
arkitekturstilarna pa vissa platser i de minst attraktiva omradena. — ”’om inte forortsbefolkningen
har rad att flytta in i Orgryte sa far la Orgrytes kvaliteter flytta ut till fororten...”” For paradoxalt
nog sa ar det namligen inte dyrast att bygga den smaskaliga sortens bebyggelse som ligger i de
dyraste bostadsomradena, det & markpriset som ar dyrt och det allt minskande utbudet aldre
bebyggelse som gor det exklusivt. Manga av de idag lokalt mest eftertraktade bostadshusen (t ex
landshovdingshusen & stadsradhusen) var ofta billiga nar de byggdes med enkla material, utan
hiss, fa vaningar och enkel grundséttning.

Marken &r inte dyr i férorterna, det ar en gyllene forutsattning och tré ar inte ett lika
dyrt material som betong. Dessutom kan sma byggnader latt uppforas av sma konkurrerande
byggforetag som kan sanka slutpriset. Men om man ska anvénda historiska lokala stilar i férorten
behovs en exakthet som gor resultatet trovérdigt, oseridsa halvvarianter kommer kanske att
forvarra situationen.

3; Anpassa tekniken efter stadens struktur/organisation

Manga tekniska system &r redan valdigt enkla att underordna stadens struktur/organisation sa som
att elektriska ledningar inte har nagot problem med de kortare avstand som en kompaktare
blandstad erbjuder eller att vattenledningar slipper ha ett sa hogt tryck nar byggnadshojderna inte
blir hogre an 6 vaningar. Men vissa tekniska systems effektivitet gar i rakt emot blandstadens
behov som t ex privatbilism och framfor allt dess hoga hastighet.

STADSPLANERING

Vad: Anpassa bilarnas storlek, fraktbatarnas héjder, rullstolarnas bredd istéllet for att
anpassa stadsplaneringen och bostadernas planldsning i allt for hog grad.

Varfor: Ny teknik férandras for varje ar och anpassas snabbt efter verklighetens nya
forutsattningar medan en lagenhet troligtvis blir samma i minst 50 ar en bros hojd ligger kvar i
100 ar och en stadsplans gatunat kan ligga last i 500 ar.

Det &r inte ekonomiskt rimligt att fortsatta pa samma standardiserade planeringssatt
sa lange till. En ny typ av rullstol kan sékert utvecklas for att fa plats pa mindre ytor inomhus, en
styrhytt pa en fraktbat kan sakert sankas inne i hamn for att komma under lagre broar och bilarnas
storlek kommer automatiskt att bli mindre ju dyrare bensinen blir... da far vi hoppas att vi inte
hunnit bygga allt for manga underjordiska garage med Iasta och onddigt stora matt.

| Stockholms har man valt att inte riva hela gamla stan av brandskyddsskal utan
istallet Iatit 6stermalms brandkar képa in en lite smalare brandbil och pa sa satt undvikit de storsta
problemen med smala gator. Ibland &r inte enhetlig standard pa planeringen den basta losningen...
Under medeltiden var en tvargata som Kakbrinken i Stockholm bara 4 meter bred. Under 1600-
1700-talen blev ett huvudstrdk som Gaétgatan 12 meter brett. Under planeringen av stenstadens
gatunat anvandes 18 meter som vid Norrtullsgatan och efter modernismen gjordes gatorna om till
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trafikleder med det dubbla 36 meter (och &n idag som vid nya Hammarby allé). Aven om flodet
blir béttre med bredare gator innebar det knappast att de sociala kontakterna eller butiksunderlaget
blir battre. Det behdvs en stbrre avvagning.

Vad: Férandra synen pa bilagande och mobilitet

Varfor: Bilen & mer av ett fraktfordon &n ett transportmedel. Dess dimensioner &r en gammal
kvarleva efter vagnen som kopplades bakom hésten for att frakta saker och har fortfarande samma
storlek som den haft i dver 100 ar eller i vissa fall till och med dnnu stérre. Ur miljosynpunkt ar
det for det forsta svart att 16sa problemen med drivmedel som inte paverkar miljon alls och att
uppna de stora volymerna som varlden efterfragar eftersom den okar sa stort for varje ar.

Metall och olja kommer troligtvis att bli riktigt dyra resurser och ska dessutom
bensin- och bilskatterna sattas utefter de faktiska kostnaderna som bilen skadar samhéllet och
miljon i verkligheten blir det otroligt dyrt. Gissningsvis 6kar kostnaderna till det dubbla, ifran en
kvarts arslon till en halv arslon per person, alltsa halva arets arbete bara for att betala sin pendling
med bil till och fran arbetet. Den stora utrymmeskravande bilen som vi har vant oss vid kommer
troligtvis att bli for dyr for vardagspendligpendling.

Hur: Bilen kommer hur som helst inte att kunna ta sadan plats som den hittills gjort, da behévs
inte heller langre samma hénsyn tas till dess utrymmeskrav i stadsplaneringen. Det &r dags att
borja bygga for stadernas invanare istallet for kranskommunernas bilister. Det ar dags att aterstalla
bilismens skador, att aterskapa en attraktiv stadsmiljo sa att folk vill och kan flytta tillbaka till
innerstaderna, istallet for ut till pendlingsférorterna.

Vad: En ny utvidgad innerstadsgréans behdver dras dar staden tillats vara en plats for manniskor
istallet for bilismens snabba fl6de, dar gatorna fungerar som ett sallskapsrum istéllet for
trafikleder.

Varfor: Situationen i storstaderna idag ar att de som bor inne i stan far dras med de negativa
effekterna som orsakas av dem som flyttar ut och pendlar in. Med andra ord erbjuds dubbla
fordelar till bilisterna, de kan flytta langt bort till villaomraden med frisk luft och anda pendla in
snabbt pa nybyggda breda motorvagar eller trafikleder som gar rakt igenom staden.

Men den enorma yta som gar at till trafikleder, séakerhetsavstand, rondeller, pafarter
och bullerzoner behovs verkligen for att bebygga och aterskapa en sammanhéngande stad.
Restiden &r inte heller matbar enbart efter klocktid utan &ven i relation efter upplevelser 1angs med
végen. En trevlig resvag medfor en stérre acceptans for tidsforluster.®
Hur: Innanfér den nya stadsgransen bér inga motorvagar/trafikleder for bilar eller ens helt
trafikseparerade vagar (férutom expresshuss/sparvagsfiler) tillatas.

Den nya gransen for tillexempel Goteborg bér ga i en stor cirkel (eller snarare
spretig stjarna) runt staden som tillater en framtida stadsexpansion, i fran Langedrag i vaster via
Oscarsleden & Dag Hammarskjéldsleden via delsjovagen & Anasvagen & Kortedalavagen énda
ut till Bergsjon i 6ster. Och fran Angereds torg, i norr via Hjallbovagen & Grabovagen &
Gamlestadsvégen & sOdra vagen & Molndalsvagen till MdIndals kvarnby i syd. Samt 1angs gamla
rikstvaan fran karra séderut via Tagenevagen & Litteraturgatan & en lag bro till operan & Ostra
hamngatan... Och dessutom fran Lansmansgarden via Hjalmar Brantingsgatan & Herkulesgatan
over till Stigbergstorget & Jarntorget & Sardleden soderut. Herkulesgatan gar aven att forgrena
Osterut via Gamlestan & Utbyvégen.

Innanfor den har gransen ska manniskans forutsattningar rada inte trafikledernas.
Ingen genomfartstrafik med hog hastighet tillats for att frimja Goteborg som boendemiljo istallet
for en trafikplats. Blandstadsidealet ar ju att befolkningen i allt stérre utstrackning bor nara sitt
arbete eller arbetar néra sin bostad. Idag framjar utvecklingen snarare dem som bor i Trollhattan,
arbetar i Goteborg och handlar i Boras...

INNANFOR DEN UTVIDGADE INNERSTADSGRANSEN:
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Vad: Sank maxhastigheten for bilar och jamna ut flodet.
Varfor: Bilarnas hastighet ar valdigt ryckig inne i stan mellan trafikledstempo till tvérstopp vid
rodljusen. De manga accelerationstillfallena medfor en onddigt hog utslappsniva av avgaser och
partiklar. Men att sanka hastigheten innebér inte alltid att den faktiska medelhastigheten blir sa
mycket lagre. Eftersom en sankt maxhastighet kan medfora ett jamnare fléde och ett tatare
avstand mellan bilarna vilket istallet 6kar medelhastigheten.
Hur: Om man medvetet utformar gatornas bredd behovs inga farthinder eller ens skyltar med
hastighetsgranser. Det enklaste sattet for den centrala staden ar att aterskapa de ursprungliga
huvudstrakens dragning och fastighetsgranser mot gatan som fanns fore 1931. Tydliga exempel ar
Ovre Husargatan och Moélndalsvigen som skulle vinna mycket pa att aterf sin forna logik efter
att de blivit brutalt ombyggda till trafikleder. Man skulle vinna jattemycket mark till Goteborgs
innerstads expansion genom att frigora impedimenten for de trafikleder som genomforts fran och
med 1954 ars generalplan.

Infor tre huvudtyper av stadsgator:
1. Pendelfartsgator med en temporar maxhastighet pa 50 km/h. Bussar eller sparvag har egna
korfalt for snabb framkomlighet men dessa gator bor inte ligga i stadens mest promenadtéta
omraden. Nar du ar innanfor stadsgransen ar du pa ett satt redan framme. Dessa gator kan latt
byggas om fran dagens biltrafiksleder dar kollektivtrafiken erbjuds ett eget falt av bilarna. Pa
langre sikt kan resursbrist bli mer alarmerande an tidsbrist vilket gor att gatubredden anda inte far
vara allt for bred eftersom den i framtiden troligtvis far en lagre hastighet.
2. Cykelfartsgator med en maxhastighet pa 30 km/h. Cyklar, bilar och delvis langsammare
kollektivtrafik integreras i samma vagbana men cyklar har foretrade. Pa dessa genomfartsgator
ligger trottoarerna kvar men utan nivaskillnad fran vagbanan, nivaskillnaden 6kar bara hastigheten
och ar problematisk for rullstolsbundna samt cyklister, helt i onédan. Overgangsstallen &r dock
fortfarande praktiskt pa dessa trafikerade gator och bor ligga i varje korsning. Gatubredd ca 12-18
meter fran fasad till fasad liknande stenstadens gator, for bulevarder eller alléer kan bredden dkas
med gronska eller trottoarbredd men inte med fler korfélt.
3. Gangfartsgator med en maxhastighet pa 10 km/h. Bilen, motorcykeln och cykeln behéver
integreras aven pa dessa smala och langsamma stadsgator som inte ar stora genomfartsgator for att
fa kommers och liv. Men hastigheten maste minskas sa att de kor efter fotgangarnas villkor pa
samma yta. Pa stadsgatorna tas darfor alla trottoarer bort helt. Rena "gagator” ar egentligen
onddiga, det racker med enbart parkeringsforbud pa de smalaste gatorna for att fa bort bilarna som
pa tillexempel Haga Nygata. Gatubredd bor vara 4-12 meter till fasad likt den forindustriella
stadens matt.

Vad: Trafikintegrering. Sla inhop de separerade cykellederna, biltrafikslederna, sparvagslederna,
busslederna, ganglederna till en gemensam stadsgata.

Varfor: Att lata varje trafikslag ha sitt eget definierade utrymme skapar ett otroligt sloseri med
mark som kanske ar forsvarbart langs motorvagarna pa landet men inte mitt i stadernas centralaste
delar. Undantaget bor enbart vara for vissa delar av kollektivtrafiktrafiken.

Vad: Undvik alla atervandsgator eller séckgator, bygg enbart ett sammanhangande gatunt.
Varfor: Det har ar den grundlaggande skillnaden mellan bostadsomréadens och blandstadens
organisation. Hela principen med att kunna kombinera handel/verksamheter med bostader och
service som i en blandstad baseras pa att lokaliseringen blir Idnsam, att verksamheterna kan
forlaggas dar manniskor ror sig. Och vi som promenerar tar néstan alltid den ndrmaste eller
enklaste vagen dar vi kan komma sa langt som majligt utan hinder. En butik vid en atervandsgata
i ett perifert bostadsomrade har pa grund av strukturen véldigt svart att 6verleva.

Vad: Ta bort alla enkelriktade gator
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Varfor: De medfor endast hdgre hastighet och omvéagar vilket genererar mer trafik. Titta t ex pa
Berzeliigatan som har omvandlats fran stadsgata till en enkelriktad trafikled med tre filer och
darigenom fatt en orimligt h6g maxhastighet for bilarna innan de tvarbromsar vid trafikljusen.

Vad: Tillat bara en fil i varje riktning for bilarna men med varierande bredd som mojliggor att
de som tillexempel ska svanga at hoger haller at hoger.
Varfor: Omvandla utrymmet som blir dver till buss-/sparvagnskorfalt eller fickparkeringsplatser.
Dessutom sa blir det sakrare for gaende och cyklister som utsatts for fara nar de gar dver en
flerfilig vag dar den ena bilen stannar och skymmer sikten for filen bredvid.

Det &r aven bilisternas filbyten i "sista minuten” som ligger bakom de langa plotsliga
bilkéerna pa trafiklederna in till centrum och méangder med bilkrockar. Om det bara fanns en fil
hade kanske trafiken flutit battre.

Vad: Ta bort alla trafikljus (utom fér regionaltag)

Varfor: De innebar en falsk trygghet, patvingar tomgangskorning, hojer hastigheten stotvis
mellan rédljusen och skapar darigenom en valdigt ryckig trafik som spyr ut onddigt mycket
avgaser. Forra aret (2007) rapporterade landets polismyndigheter cirka 150 olyckor mellan cyklar
och det verkar 6ka. Over hundra fotgangare blev da pékorda av cyklister. Men siffrorna handlar
bara om de olyckor som kommer till polisens kannedom. Arligen dér cirka 30 cyKklister i
trafikolyckor. De allra flesta efter att de har krockat med bilar eller lastbilar i korsningar. Man
maste andra trafikanternas attityd.

Chefen for trafikpolisen i Stockholm Carl Gustaf Wrangler uttalade sig for ett
slopande av trafikljus. — ”Det vore oerhort intressant om Véagverket (dagens Trafikverket) eller
nagon kommunpolitiker nagonstans i Sverige vagade prova detta fullt ut. Jag ar 6vertygad om att
om folk faktiskt fick mojlighet att sjélva ta hansyn da gor man det. Men i dag kanner vi oss
6vervakade, tittar pa skyltar och &r sé styrda av skyltar att vi inte tittar pa trafiksituationen.””

Den hollandska staden Drachten med 45 000 invanare har redan tagit bort alla
trafiksignalerna och latit trafikanterna skota saken sjélva. Resultat efter nagra ar ar att koerna ar
farre, trafiken flyter battre och déds- och skadeolyckorna har minskat till noll! En lagre
maxhastighet tar bort behovet av trafikljus som i sin tur mojliggor ett jamnare.

Vad: Ta bort alla vagbulor, refuger, hastighetsskyltar, rondeller..., (onaturliga farthinder)
Varfor: De medfor en valdigt ryckig hastighet som motverkar ett jamt flode och egentligen ar de
onodiga.

Hur: Stadsplanering med naturliga inslag for att dampa hastigheten sa som gatubredd, tat
bebyggelse, fickparkeringar, korsande végar, naturlig topografi och integration mellan
trafikslagen ar bade effektivare och attraktivare. Nar bilisterna kor inne i stan ska de halla uppsikt
efter fotgangare istéllet for efter skyltar.

Vad: All trafik ska ske i markplan.

Varfor: Detta kommer ocksa att lugna trafiken, minska antalet olyckor och dampa stressen i
samhallet. Det ar effektivare att vanta pa sin tur enligt hogerregeln an pafarter och viadukter med
hoga hastigheter i olika nivaer. Trafikplatsvarianten/spagettipafarter ar alldeles for
utrymmeskravande och férsamrar livsmiljon for de narboende i for stor grad att dessa maste
byggas bort inom stadsgransen. Bilar pa motorvagar kan utan problem koéra av vid
spagettirondeller i luften men stadsgator med cykeltrafik inne i stan far genast problem om de inte
foljer det logiska rorelsemonstret... vilket i sin tur medfor farre cyklister.

Awven tunnelbana ar egentligen mer attraktivt for bilister, an kollektivresenérer. De
flesta verkar trivas battre ovanpa marken an under. | framtiden kommer vi antagligen inte heller
ha samma brist pa tid eller samma méngd bilar som &r i vagen. Gatorna kommer da att bli friare
vilket gor det fullt mojligt igen att ha en effektiv och lagom snabb sparvag i markplan.
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Ralsbunden kollektivtrafik i luften ar en gammaldags futuristisk vision som nog forsamrar
boendemiljon i stdderna alldeles for mycket i verkligheten.

Hur: Alla trafikslag bor svénga i den riktningen som man ska. Ta bort alla “spagettipafarter”
(trafikplatser/mot) som Kungstensmotet, R6dastensmotet, Brantingsmotet, Gullbergsmotet,
Olskroksmotet, Annedalsmotet, Ullevimotet, etc.

Vad: Integrera regiontagens réls och stationer i stadens befintliga vagnat sa att stadsgatorna
korsar Gver sparomradena pa markplan.

Varfor: Ja det ar val inte direkt troligt men anda intressant... Tagstationer blir ju i sa fall inte
langre barridrer mitt i staderna. | Goteborg och Stockholm leder detta inte till ndgon namnvard
tidsforlust att ha tagtrafiken i markplan eftersom de redan idag kor i nastan krypfart pa grund av
de krokiga sparen i tunnlarna under centrum.

Hur: Bommar stanger av genomfartstrafiken bara nér det behovs, inga gangbroar eller
gangtunnlar, allt i markplan, (se t ex pa Kalmars centralstation). Tagens hdgsta hastighet blir 50
km/h innanfor stadsgransen. Da blir samtidigt buller-, skyddszonerna och stangsel onddiga och
istallet tillgangliga for stadsbebyggelse. Det kan innebéra att centralstationens lage behdver
omlokaliseras.

Vad: Bygg slutna kvarter i bullerstorda lagen istallet for fonster som inte gar att 6ppna
Varfor: Angrip bullerproblemen vid k&llan istallet for vid bostdderna som &r drabbade. | slutna
kvarter s3 uppnas automatiskt bullerskyddade rum mot innergarden, grannhusen skyddar varandra
och skapar en trivsam innegardsmiljo. Men de hastskoformade “kvarteren” som ofta byggs idag
uppnar inte samma effekt eftersom ljud studsar in. Om man dessutom sankte maxhastigheten till
30 km/h for bilar sa skulle nastan alla bullerproblem i innerstaderna forsvinna helt.

Men Kollektivtrafikens buller bér samtidigt métas med storre acceptans eftersom
turtatheten anda ar lag pa natten, vill man bo centralt far man tala mer buller an pa landet.

ARKITEKTUR

Vad: Anpassa alla tekniskt detaljerade krav pa byggnadsfysik efter blandstadsidealet.

Varfor: En hallbar skruv eller en hallbar byggnad gor ingen namnvard skillnad om den inte
kopplas ihop med och understddjer hela visionen om ett hallbart samhalle. Bostader som forlaggas
ovanpa verksamheter ger ju manga fordelar for minskat avstand/ antal onddiga transporter,
effektivare markutnyttjande, 6kad trygghet med fler 6gon mot gatan aven efter stdngningstid och
dar igenom minskat sabotage och utjamnat parkeringsbehov.

Dessutom framjar det en lagre energiférbrukning totalt sett om bostader och
verksamheter/kontor kunde dela samma byggnad, eftersom bostéder behdver uppvarmning och
kontor nedkylning. Det ar ett uppenbart sloseri med resurser att planera/bygga fast sig i en
funktion som inte kan &ndras efter tid (slit & slang).

Hur: Byggnader bér inte kategoriseras eller miljdoptimeras efter en enda funktion (som enbart
bostéder, enbart kontor etc.). En byggnad bor bendmnas som “byggnad” och dess miljobelastning
mer vagas in som en del av en helhet (t ex stadsdel, stad, region, bransch?...). Alla tekniska
krav/miljokrav som stalls pa byggnaders fysiska prestanda som inte framjar eller ens stodjer
blandstadsidealet bor revideras bort. De dr inte ldngre relevanta.

Vad: Se byggnaden som ett enda sammansatt system istéllet for separata tekniska delar.
Varfor: ldag har vi en tendens att fascineras av métetal och ju battre tal en produkt har ju battre
anses den men det ar sallan sa latt... for den detaljen man optimerar i ena dnden forhindrar ofta en
annan vilket skapar en dalig helhet (suboptimering).

Ta t ex ventilation som av manga anses vara battre ju mer luft som byts ut men det
kan snarare leda till problem for astmatiker om dess hoga effekt gor luften for torr. Genom att
styra ventilationen mekaniskt kan man minska varmeférlusten men far da istallet en hog
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elférbrukning for att driva flaktarna (upp till ca 20% av byggnadens totala elférbrukning). Aldre
bebyggelse loste problemet med hogre vaningshajder istallet s att den varma anghaltiga
utandningsluften fick plats utan att konkurrera med den svalare inandningsluften och enbart med
naturliga sjalvdragssystem men da med hogre varmeférbrukning per m2 som biverkning.

Hur: Energiférbrukning per m2 ger inte hela svaret om man inte dven inkluderar antal m2 och
antal personer per m2 samt den energi som gick at vid byggskedet, alla transporter och att
framstalla alla material.2> Sen kommer &ven den svara berakningen kring de sociala faktorerna
med byggnationens slutpris och vem som kan ha rad att bo/verka dar.

Varfor: En intressant jamforelse visar att en energieffektiv villa pa 180 m2 som enbart drar 45
kWh/m2 inte &r mer effektiv an en standardlagenhet pa 50 m2 som drar hela 162 kWh/m2 — bada
drar faktiskt lika mycket (8100 kWh) per bostad. Sa en fattig ensamstaende mamma med tva barn
i lagenhet bor inte utmalas som miljoproblem... speciellt inte om man dessutom réaknar in
miljobelastningarna som foljer med livsstil och bilanvandande. Forr byggde man ju miljéanpassat
pa grund av fattigdom och resursbrist men idag anses miljéanpassad byggnation istéllet driva upp
kostnaderna, det ar markligt. Men det beror nog mycket pa den allt hgre grad av kostsam teknik
som byggs in i alla nya bostader. En hog teknisk optimering tenderar i sin tur att skapa en lag
social integrering. Forskningen och byggsektorn har knappast natt den slutgiltiga
”miljobyggnadsldsningen” &n, (uppenbarligen behdvs det ett flertal helt olika l16sningar vid sidan
av varandra).

PARKERING
Vad: Forbjud bilparkering inom fastighetsgransen, pa innergardar och dven under mark.
Varfor: Den gemensamma och slutna innergarden ska fylla viktigare behov som rekreation,
socialt rum, odling och kanske lokalt kretslopp med djurhushallning, inte parkering. Under manga
ar anvandes tvanget pa parkering inom fastighetsgransen for att lyckas riva de gamla
innerstaderna och an idag dr det ett av de storsta hindren for att bygga integrerad blandstad.

Underjordiska parkeringsgarage undviker visserligen utrymmesproblemet ganska
smidigt men till ett valdigt hogt pris for bade de boendes hyror och den séndersprangda
berggrunden. Sa parkering som idag maste ske inom fastighetsgransen tenderar att 6ka
segregeringen pa grund av de stora kostnaderna eller att framtvinga en hég och gles
bebyggelsestruktur med langa avstand till arbete och service.

Kostnader for nya parkeringsplatser (ungefarligt fran P-Bolaget):
- en markplats kostar ca 20.000
- plan 1 dver mark utloser en kostnad av ca 160.000
- plan 2 6ver mark kostar ocksa ca 160.000
- ett plan under mark_inklusive takbjélklag kostar ca 300.000
- och plan -2 under mark kan springa ivég till ca 600.000

Den kortsiktiga I6sningen att spréanga ner alla parkeringar under mark &r valdigt
kostsam och helt bortkastade pengar pa lite langre sikt. Om bilarna i framtiden kommer att bli lika
korta som indiska Tata Nano eller lika smala som en Messerschmitt Kabinenroller sa kommer de
dyra parkeringsgaragen f& ofantliga mangder O-utnyttjbar yta. Aven grundtanken med parkering
maste alltsa vara flexibel infér framtiden.
Hur: All parkering ska istéllet ske 1angs med végar och gator (fickparkering). Bilarna ska enbart
vistas dar de anvands... pa gatan. Pa riktigt smala gangfartsgator kan fickparkering vara ett
problem for butiksagare och bor da undvikas men pa mindre lampliga affarsgator och framforallt
bredare gator (cykelfartsgator etc.) kan parkering istallet vara till nytta for stadsmiljén genom att
sénka maxhastigheten.

Vad: Markera inte parkeringsplatser utan enbart parkeringsforbud.
Varfor: | London ar t ex kantstenarna tydligt gulmalade enbart dér bilarna inte far stanna eller
parkera vilket leder till manga fler fickparkeringsplatser och lagre hastigheter jamfort med
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Sveriges pavisade parkeringstorg. Nar de platser som har parkeringsforbud markeras blir
informationen tydlig, inga luckor fér misstolkningar som skapar stor allmén irritation.
Parkeringsforbud ska dessutom finnas enbart vid riktiga nodfall, dar tillexempel
sparvagnen, buss eller kommersiell verksamhet inte far plats annars eller annan tillganglighet
hindras. Detta beslutas lokalt utifran fall till fall, inte utefter generella éverdrivna regler (10 m
fran korsning etc.). Forhoppningsvis kan detta leda till ett sa 6kat antal billiga parkeringsplatser att
man kan bérja fa bort bilarna fran de platser som verkligen skulle behgvas till annat som torg,
bygagbar fastighetsmark eller parker. Gamla innerstadskvarter som ”Kv Perukmakaren” kan
ateruppbyggas med bostader och verksamheter och Gronsakstorget aterigen fa ett socialt och
kommersiellt bruk.

Vad: Ta inte betalt for parkering utan for agandet av bil och vagskatt istallet
Varfor: Det har ar dock tveksamt om det ens kommer att fungera men om man inte kan ta betalt
for att upplata sin mark for parkeringsandamal sa frigors viktig mark for battre andamal valdigt
snabbt. Det kan leda till ett parkeringskaos under en 6vergangsperiod innan manniskor har vant
sig vid att 4gandet av bil &ven kan ha negativa effekter pa stadsmiljon (nar det for férsta gangen
pa lange blir synligt igen). Detta kan kanske ha en dampande effekt for bilanvandandet.
Tillgangligheten for gang, cykel eller kollektivtrafiken far dock inte beréras.
Parkeringsvakter kommer da enbart att kontrollera sa bilarna inte blockerar. Kostnader for
utbyggandet och underhall av trafikseparerade bilvagar bor enbart bekostas av dem som ager bil
inte av den gemensamma skatten.
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