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Forord

Trafikkontoret utreder ytterligare forbindelser 6ver Goéta alv for gaende,
cyklister och kollektivtrafik som ett led i arbetet med att framja héllbara sétt att
resa och bygga samman staden. Alven ir idag bade en av stadens stdrsta
tillgangar och en av stadens storsta barridrer. Att anldgga broar dr ett sétt att
hantera denna barriér, men paverkar samtidigt sj6farten pé dlven.

Syftet med denna utredning dr att beskriva hur sjo6farten pé farleden Gota dlv
paverkas av ytterligare broforbindelser, samt hur sjofarten skulle paverka
broarnas funktion och utformning. Lindholmsférbindelsen som tunnel, hogbro
och mellanhdg bro beskrivs tillsammans med olika alternativ for lokalisering av
gang- och cykelbroar for att ge ett underlag for fortsatta diskussioner om
paverkan pa och hanteringen av sjofartintressen pa Gota alv.

Under framtagandet av denna rapport har innehallet stémts av med sakkunniga
pa Sjofartsverket, Trafikverket, Vésttrafik och trafikkontoret. Denna rapport ar
ett underlag for fortsatt arbete och innehaller en beskrivning av faktorer att
beakta och ta hiansyn till i fortsatt arbete. Rapporten syftar inte till att férorda
forslag till 16sningar, utan detta hdnvisas till framtida provningsprocesser.
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1 Inledning

I liggande Oversiktsplan finns ett flertal forslag till nya forbindelser dver Gota
alv 1 Goteborg i form av ett antal mojliga platser for 6ppningsbara gang och
cykel-broar (GC-broar) och den nya sparvidgen mellan Brunnsbo och Linné med
forbindelse over eller under Gota dlv vid Lindholmen.

Trafikkontoret behover nu beskriva sjofartens paverkan pa de olika scenarion
for alvforbindelser som utifran dagens forutsittningar anses troligast. Med
sjofartens paverkan avses:

- Hur sjofarten kan komma att paverkas, bdde kommersiell sjofart och
fritidsjofart

- Hur sjofarten och dess trafik paverkar tillgdngligheten av broarna, dvs
hur mycket de behdver vara dppna for trafik pd dlven och ddrmed
stangda for trafik gver dlven.

1.1 Mal och syfte

Malet med detta dokument &r att ta fram ett kortfattat kunskapsunderlag som
utifrén ett antal scenarion som beskriver foljande:

- Vilka faktorer behover beaktas i fortsatta utredningar kring paverkan pa
och regelverk for sjofarten

- Vilka faktorer behover beaktas i fortsatta utredningar kring broGppning
av Oppningsbara broar i Géteborg

- Vilka faktorer behover beaktas kring tillgdngligheten for trafik dver
dlven pa Oppningsbara broar 6ver Gota dlv 1 Goteborg.

Syftet med dokumentet &r att ge Trafikkontoret underlag for fortsatt forankring
och forberedelsearbete i att fatta beslut om placering och utformning av
framtida dlvforbindelser i Goteborg.

1.2 Avgransningar

Utredningen hanterar framforallt sjofartsintressen pa farleden mellan
dlvmynningen och Marieholmsbroarna, och hanterar endast 6vergripande fragor
rorande hamnomraden lings édlven, som till exempel Masthuggskajen och
kryssningsfartygen som angor langs sodra édlvstranden. For en fordjupad
diskussion om Lindholmsforbindelsens paverkan pa Masthuggskajen hénvisas
till andra arbeten inom projektet ”Spéarvidg och citybuss mellan Brunnsbo och
Linnéplatsen, via Lindholmen”.
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2.1

Bakgrundsfakta och
antaganden

Broforbindelser Goteborg

I nuldget (maj 2020) finns det tre 6ppningsbara broar 6ver Géta dlv 1 Goteborg:
Gota dlvbron och de tva Marieholmsbroarna (som ur ett trafik- och
brodppningsperspektiv betraktas som en bro).

Gota dlvbron med en segelfri hojd pa 18 m trafikeras av sparvagn, buss, bil,
géng- och cykeltrafik. I nuldget &r det den enda forbindelsen for sparvagstrafik
mellan Hisingen och fastlandet.

Marieholmsbroarna med en segelfri hdjd p& 6 m trafikeras av jarnvégstrafik
samt gang- och cykeltrafik.

Bygget av Hisingsbron pagar, och under 2021 kommer den att ersétta Gota
alvbron, med samma typ av trafik. Hisingsbrons segelfria hojd &r dock 12 m och
diarmed betydligt lagre dn Géta dlvbron.

Nar det géller framtida dlvforbindelser sa dr d&nnu inga beslut fattade. Som
underlag till detta PM sé finns ett antal mojliga forbindelser identifierade:

- Lindholmsforbindelsen som genomfor ytterligare en
sparvagsforbindelse mellan fastlandet och Hisingen. I dlvsnittet
planeras den mellan Stigberget och Slottsberget. I nuléget finns det tre
mojliga realiseringar: Tunnel, mellanbro (12 m som Hisingsbron) eller
hoégbro (27 m, samma hojdbegransning som géller pa farleden).

- GCI1: Klippan-Farjenés

- GC2: Fiskhamnen-Slottsberget

- GC3: Jarntorget-Lindholmen

- GC4: Casinot-Lundby

- GCS: Operan-Frihamnen

- GC6: Gullbergsvass-Ringon

Ovanstéende utgor ett urval av forbindelser jAimfort med tidigare utredningar for
att dvergripande kunna beskriva olika scenarion for sjofarten paverkan, som kan
uppstd om olika kombinationer av broar genomfors. I detta PM antas att ingen
GC-bro far en ldgre segelfri hojd &n Marieholmsbroarna pd 6 m.
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Farleden 955 mellan G6teborgs Hamn och Vénersborg ér ett utpekat
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2.2
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bla), frén Trafikverkets "Tittskap riksintressen” hdmtat 2020-05-26.
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Trafikverket skriver pa sin hemsida om Riksintressen for kommunikation att
”Utpekande av ett riksintresse for kommunikationer innebdr enligt 3 kap 8 §
miljobalken att riksintresset ska skyddas mot dtgdrder som kan pdtagligt
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Hdr avses att det dr
funktionen hos transportsystemet som ska sdkerstdllas. Tillkommande
bebyggelse, exempelvis nybyggnad inom en anldggnings influensomrdde, far
inte negativt paverka varken nuvarande eller framtida nyttjande av denna.”.
Virt att notera ar att Bohusbanan, som passerar 6ver Marieholmsbroarna ockséa
ar ett utpekat riksintresse under Trafikverkets ansvar. Kollektivtrafiken dver
Gota alv ér inte ett riksintresse.

Farleden ldngs Gota dlv har 5 knops hastighetsbegransning ut till Lindolmen,
vilket motsvarar 2,5 m/s. Véster om Lindholmen é&r hastighetsbegransningen 8
knop. Kollektivtrafikfarjorna dr undantagna hastighetsbegransningarna och fér
framforas i 8 knop 6ster om Lindholmen och 11 knop vister om Lindholmen.

Omrédet som utgdr riksintresset Goteborgs hamn ska enligt 3 kap 8 §
miljobalken ska skyddas mot atgirder som “pétagligt kan forsvara” tillkomsten
eller utnyttjandet av anldggningarna. Goteborgs hamn &r av riksintresse for
sjofart enligt Sjofartsverkets beslut den 15 maj ar 2000. Lansstyrelsen i Vistra
Gotalands 14n bedémde 2009 att Majnabbeterminalen, Masthuggskajen,
Kvillepiren och Frihamnen ar de hamndelar i innerhamnen som é&r av
riksintresse. [ en revidering gjord 2016 av Trafikverket utgick Kvillepiren och
Frihamnen som hamndelar av riksintresse. Denna utredning hanterar frdgan om
riksintresset Goteborgs hamn endast ytligt och fokuserar fortsittningsvis pa
paverkan pa sjofarten pé farleden.

2.3 Fartygstrafik

Trafiken pa Géta dlv genom Goteborg utgdrs av ett antal olika kategorier fartyg,
som har olika beroende till de 6ppningsbara broarna:

e Handelsfartygen fardas ofta langa strackor, fran hamnar langs med
Gota dlv eller uppe 1 Vénern till hamnar nere i Europa, resor som tar
flera dygn. Planeringen och géngtiden for en viss rutt varierar véldigt
mycket beroende pé de exakta forutsittningarna (t.ex. avseende
Oppettider 1 hamnar etc.) och vaderforhallanden. Handelsfartygen f6ljer
inte ndgot schema eller 14ngsiktig planering, vilket gor att det inte &r
mojligt att forutse trafikens omfattning mer dn max ett dygn framat.
Men dven under pagaende fard &r det svart att i forvag forutsdga
ankomsttider till punkter léngs resan.

For fartyg som passerar Goteborg kan 1 vissa fall varje fordrojning
direkt innebdra en 6kad kostnad for rederiet, och 1 andra fall finns det
marginaler i restiden. Vart att notera dr ocksa att det i dagsldget inte
sker ndgon omlastning i Géteborgs Hamn till Vinersjofarten.
Handelsfartyg framfors pa Gota élv nistan uteslutande av
Sjofartsverkets lotsar, som har stor erfarenhet av broarna i Géteborg.
Praktiskt tagit samtliga handelsfartyg kommer att krdva broéppning vid
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passage av en 12 m bro t.ex. Hisingsbron pga. av dess ldgre hojd. Idag
kréver endast 1 av 3 handelsfartyg 6ppning vid Géta élvbron.

e Arbetsbatar utgors bl.a. av bogserbatar, lastpramar, kranfartyg och
andra typer av batar som anvénds framst i anslutning till byggnation
kring dlven. Generellt sett har arbetsbatarna lagre segelfri hojd dn 12 m,
men kommer i de allra flesta fall krdva dppning vid en GC-bro pa 6
meter.

e Segelbatar utgors av batar som transporteras ut till havet via Goteborg,
turister som passerar Goteborg till eller frdn mal langre norrut, t.ex.
Gota kanal eller Dalslands kanal och segelbatar som har sin hemvist i
Goteborg eller lings med Gota dlv. Segelbatssdsongen dr mellan maj
och september, med flest passager i juni-augusti och allra flest i juli.
Segelbatarnas masthdjd avgor huruvida de behdver brodppning vid
passage.

e Motorbatar motsvarar samma behov som segelbatarna, men beaktas
inte i detta PM da de allra flesta motorbatar har lagre segelfri hojd dn 6
meter och péverkas dé inte av de dppningsbara broarna.

e Tur- och charterbatar utgors av kommersiell trafik som oftast ar
chartrad och inte linjelagd. De allra flesta av dessa batar har lagre
segelfri hojd d4n 12 m, men daremot kriver de flesta 6ppning vid 6 m.

e Kollektivtrafikfarjor kors i linjetrafik av Vésttrafik pa Gota élv, dels
linjen Alvsnabben mellan Klippan och Lilla Bommen och Alvsnabbare
mellan Lindholmspiren och Stenpiren. Alvsnabben gar i
halvtimmestrafik dagtid och Alvsnabbare gar med titare 7-
minuterstrafik dagtid. Idag passerar kollektivtrafikférjorna inga
Oppningsbara broar, men de kommer beh6va Sppning vid passage av en
GC-bro pa 6 m. De férjor som Styrsobolaget dger och kor pa linjen
Alvsnabben samt mellan Goteborg och sodra skirgarden ir i nuvarande
avtal (fram till 2025) under 12 m och kommer inte att krdva broSppning
vid en 12-meters bro. Majoriteten av fartygen kan i dagslaget dven
passera under Donsdbron som har en segelfri h6jd péd 8,6 m. Farjorna
som Visttrafik Ager och som trafikerar linjen Alvsnabbare 4r 12,7 m
utan antenner och skulle krdva brodppning om de passerar en 12-meters
bro.

e Firjor och kryssningsfartyg avser Stenas Danmarksfarja som angor
terminalen vid Masthuggskajen samt de kryssningsfartyg som med viss
regelbundenhet angor de kryssningshamnar som finns i Goteborg, dar
Amerikaterminalen strax dster om Fiskhamnen sedan 2017 &r den enda
angoringsplatsen for kryssningsfartyg innanfor Alvsborgsbron.

Nedanstaende bild ger en dversikt 6ver det genomsnittliga antalet handelsfartyg
och segelbatar som passerar Gota dlvbron per dag for varje manad under ett ar.
Data for lastfartyg ér fran 2019, och data for segelbatar utgdrs av en
uppskattning baserat pd data frin Marieholmsbroarna frén 2016 och fran
masthdjdsmétningen 2008.
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Genomsnittligt antal fartygspassager per dag vid Géta alvbron for
handelsfartyg respektive segelbatar
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Utover detta sa passerar ett antal arbetsfartyg Gota élvbron (frekvensen for
dessa varierar fran ar till ar beroende pa vilka byggnationer som pégéar), och
dven tur- och charterbatar (maximalt c:a en per dag i juli, 6vriga manader farre
an sa).

I nedanstaende bild beskrivs hur frekvensen av handelsfartyg utvecklats dver
tid. De bla staplarna visar antalet handelsfartyg som i genomsnitt passerar Gota
alvbron per dygn for ar 2005 fram till och med 2019. De rdda staplarna avser
beréknad méngd fartygspassager fram till 2030 baserad pa den prognos for
godstrafik som Trafikverket tog fram 2013 och som anvénts i strakstudien infor
beslut om slussar i Trollhéttan (se [6]). Denna prognos lag dven till grund for
provningen av Hisingsbron i Mark- och miljédomstolen. Prognosen baseras pa
en Okning av godsvolymen for Vénersjofarten frén 1,2 milj. ton 2012 till 3 milj.
ton 2030.

Passerande lastfartyg vid Gota dlvbron/dygn

10

m Klaffbron utfal
w Jordfallsbron utfall

m Gta dlvbron utfall

m Strakstudien prognos

Antal lastfartyg pé Goéta élv — utfall och prognos fran 2013
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Trafikverket gjorde en uppdaterad prognos 2017 (se [7]), ddr godsvolymen for
Vinersjofarten bedoms oka fran 1,2 milj. ton 2012 till 2,8 milj. ton 2040, vilket

ar en lagre 6kning dn tidigare uppskattats. I den ursprungliga prognosen fran
2013 forvantades godstrafiken oka fram till 2020 6kad med 0,9 milj. ton, en
Okning som baserat pa aktuella volymer kan konstateras helt uteblivit.
Trafikverket kommer sommaren 2020 att ta fram en uppdaterad prognos for
godstrafiken ldngs Goéta dlv.

2008 genomfdrdes en mastmaétning pé de segelbatar som passerade Gota

dlvbron for att ta fram dataunderlag till planeringen av Hisingsbron. Resultatet,
som redovisades i [3], syns i nedanstéende graf: 60% av segelbatarna 2008 hade
krévt brodppning vid en 12-metersbro. Sedan métningen genomfordes for 12 ar
sedan har segelbatsbestandet forandrats med allt stérre batar och ddrmed ocksa
allt hogre master. Bedomningen é&r att idag kommer de flesta segelbatar krdva

brodppning vid Hisingsbron. En ny mastmétning &r planerad att genomforas
sommaren 2020 for att ta fram aktuell data for segelbatars masthojd.
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Mastmitningen 2008 visade foljande bathojder for fritidsbatar < 6,5 m (vilka

alla kan antas vara motorbatar):

- 98 % passerar 6,0 m utan 6ppning
- 93% passerar 5,0 m utan 6ppning
- 85% passerar 4,0 m utan 6ppning

En GC-bro med 4,0 m fri hojd innebér alltsa i snitt ytterligare ca 4 — 6 batar per
dag i juli som kréver 6ppning jaimfort med en bro med 6,0 m fri h6jd. Samtidigt
utgdr Marieholmsbroarnas segelfria hojd pa 6 m en slags dimensionerande hojd

for trafik pa dlven som ska klara sig utan brodppning. Att i framtiden bygga
lagre broar dn dessa 6 m bor darfor bara goras om vardet av den laga bron ar
stort och beredskap finns pa 6kad frekvens av brodppningar.
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2.5

Brooppningar

Gota dlvbron dgs av Goteborgs stad och brodppning bemannas av Park- och
Naturforvaltningen i Goteborgs stad och utfors fran brotornet.

Hisingsbron dgs av Goteborgs stad och kommer initialt fortsatt att Gppnas av
personal fran Park- och Naturforvaltningen, men placerade i en lokal en bit ifran
bron, vilket innebér att bron kommer att fjarrstyras.

Marieholmsbroarna dgs av Trafikverket, men fjarrstyrs fran Géta dlvbron av
samma broforare som Sppnar Gota dlvbron. Nar Hisingsbron tas i drift kommer
samma broforare fortsatt att 5ppna Marieholmsbroarna frén sin nya lokal.

Ovriga atta dppningsbara broar lings Géta élv 4gs antingen av Trafikverket
eller berérd kommun. Oppning av dessa broar utfors av Sjofartsverket i den s.k.
Kanalcentralen i Trollhittan, varifran dven slussar styrs.

Processen for brodppning av alla broar lings Gota dlv (och for de flesta andra
storre farleder i Sverige) dr idag helt manuell, dvs vid anrop frén fartyg eller en
bestdmd tid &r det en broforare som frén en placering pé bron eller pa distans
genomfor brooppningen. I det fall att broforare dr placerad pé distans anvinds
kameror for att ge broforare uppsikt 6ver bron och kunna sikerstilla att inga
hinder finns {6r att 6ppna. Styrsystemet for varje bro &r en del av sjédlva bron
(dven vid fjarrstyrning), och lyder under de sdkerhetskrav som géller for varje
bro. Detta gor ocksa att styrningen av varje bro ér individuell, och t.ex.
overliggande system som styr flera broar i nuléiget inte finns eller planeras att
utvecklas.

Oppningstider

I samband med miljodomen och projekteringen av Hisingsbron har 6ppningstid
for passerande handelsfartyg beréknats till 7-8 min, vilket dr detsamma som for
Gota dlvbron idag. I det tidsspannet ingar en antagen sédkerhetsmarginal pa 3
min, vilket innebér att ett fartyg ska se en 6ppen bro 3 minuter innan passage.
For att uppna marginalen pa 3 minuter méste 6ppningsfasen paborjas minst 2
minuter innan (utrymning och 6ppning), dvs minst 5 minuter innan bron
passeras. Med 5 knops hastighet motsvarar detta en stricka pa ca 750 m. Vilken
sdkerhetsmarginal som bor gélla vid brodppning kan dessutom variera beroende
pa strom i dlven, vaderforhallanden etc.
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& s

Bro6ppning pabérjas minst 5 min

(ca 750 m) innan bro passeras

Témning av bro
och brodppning
2 min

Passage och
stangning av
bro 2-3 min

Bro fullt 6ppen 3 min
innan passage

Bro stingd for trafik dver alven 7-8 min

Schematisk bild for tidsatgang for brobppning fér passage av handelsfartyg.

For fritidsbatar krdvs inte denna marginal, utan bron dppnas forst nir batarna ér
framme vid bron och 6ppningstiden begransas darfor till 4-5 min.

Ovanstaende tider antas gélla for savél Hisingsbron, en mellanhég bro for
Lindholmsforbindelse och nya ppningsbara GC-broar. Den delen av
Oppningstiden som beror pa den tekniska klafflosningen for bron varierar alltsa
inte s& mycket att det behover beaktas i denna analys.

Miljodomar och samverkansregler

Bade for gang- och cykelbron vid Packhuskajen som planerades men avbrots
2009 och for Hisingsbron har frdgan om péverkan pé riksintresset for sjofarten
pa farled 955 varit central i bedomningen hos Mark- och miljodomstolen. 1
fallet med GC-bron (dér ansdkan ldmnades in 2007) gick ansdkan inte igenom,
och inte heller i den hogre instansen Mark- och miljédverdomstolen. I fallet
med Hisingsbron gav Mark - och miljoéverdomstolen tillstand, men med tva
viktiga villkor angéende sjofarten:

Villkor 15: Goteborgs kommun ska verka for att ett effektivt
trafikledningssystem som omfattar samtliga trafikslag som trafikerar pd och
under bron infors for kommunikationsleden (farled 955), Gota dlv, och dr
driftklart senast vid den tidpunkt da bron tas i ansprak.

Ul. Under provotiden ska Goteborgs kommun utreda paverkan pd
sjofartsintresset. Uppfoljning av pdverkan pd sjéfartsintresset ska ske genom
studie av brooppningarnas pdverkan pd sjofarten pd Gota dlv. Studien ska
utforas och utformas i samrdad med tillsynsmyndigheten, Sjofartsverket och
sjofartsintresset.

Intill dess mark- och miljodomstolen beslutar annat, ska foljande provisoriska
foreskrift gdlla.

P1. Brooppningar ska medge att minst 15 handelsfartyg kan passera
Géta dlv per dygn. Minst en bropassage ska garanteras per timma,
undantaget kl. 06-09 och 15- 18 helgfria vardagar.
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Goteborgs kommun ska arligen till mark- och miljédomstolen redovisa relevant
statistik om trafik pa Géta dlv, broéppningar mm och redovisa erfarenheter om
trafiksituationen och trafikledningssystemet samt inom 5 dr frdn att bron tagits i
ansprak till mark- och miljédomstolen ge in provotidsutredning avseende
inverkan pd riksintresset sjofart och kommuns forslag till hur broéppningar ska
ske.

Provotidsvillkoren kommer att provas 5 ar efter bron tas i drift (2026, vid
driftstart 2021) och dérefter fattar Mark- och miljodomstolen ett slutgiltigt
beslut om foreskrifter for Hisingsbron kring sjofarten. Utformningen av ett
sadant beslut kommer ocksa ha stor betydelse for eventuella tillkommande
alvforbindelser i Goteborg.

Villkor 15 kommer att uppfyllas genom framtagande av ett antal
samverkansregler som reglerar hur olika trafikslag ska samverka kring Gota alv
i Goteborg. Samverkansreglerna tar sin utgangspunkt i ett samverkansprogram
som startades 2018 mellan parterna Trafikverket, Goteborgs stad, Visttrafik,
Sjofartsverket och Trafik Goteborg. Syftet var att samverka om
trafikledningsfrégor for trafik kring Gota &lv 1 Storgdteborg. Ett av uppdragen
har varit att ta fram ett regelverk (Samverkansregler) som reglerar villkoren for
hur trafik pa och 6ver Gota dlv samverkar. Fokus ér pa trafik pa
Marieholmsbroarna och Hisingsbron. En viktig del av Samverkansreglerna ér
insikten om att deras innehéll kommer att behdva foréndras i takt med att den
trafikala situationen fordndras. Darfor ingar dven en s.k. process for
vidareutveckling dir parterna tar ett ansvar for en arlig uppfoljning och analys
av ett antal faktorer som skulle kunna leda till behov av forandring i
samverkansreglerna (se [2]). Samverkansregler version 0.7 dr just nu ute pa
dialogmoten med berdrda parter och planeras signeras av parterna Trafikverket,
Goteborgs stad, Visttrafik och Sjofartsverket sommaren 2020.
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3 Konsekvenser att ta hansyn
till i fortsatt arbete

Vid planering av dlvforbindelser finns det med hansyn till sjofarten ett antal
olika konsekvenser att ta hdnsyn till. Alla beslut kommer att vara avvagningar
av dessa konsekvenser, och olika val, bade 1 den fysiska utformningen av
forbindelsen men ocksa i kringliggande processer och rutiner kommer att pa
olika sétt forstirka eller minimera dessa konsekvenser.

3.1 Handelssjofartens framkomlighet i
Goteborg

For handelssjofarten innebar 6ppningsbara broar i farleden inskrankningar pa
flera olika sitt. Nedan beskrivs nagra av de situationer som kommer att behdva
beaktas for nya 6ppningsbara broar i Géteborg:

- Framkomligheten hindras nér géillande regelverk gor att en bro inte
Oppnas nér fartyget behdver passera, t.ex. det som géller idag for Gota
dlvbron dir inga brodppningar sker vardagar mellan 06.00-09.00 och
15.00-18.00. Utformningen av detta regelverk har direkt paverkan pa
handelsfartygens mdjlighet att planera for att passera Goteborg

- Fler 6ppningsbara innebér broar 6kad sannolikhet for driftproblem eller
underhéllsarbete som forhindrar broSppning och hindrar farleden. Ur
detta perspektiv dr varje oppningsbar bro en dkad risk for planerade
eller oplanerade avstdngningar i farleden. Gota élv fran Goteborg till
Vinersborg har idag ett tiotal 6ppningsbara broar.

- Aven om handelssjdfarten har tydlig prioritet vid &ppningsbara GC-
broar, dvs alla rutiner kommer att vara baserade pa malet att GC-broar
ska Oppnas utan véntetid for handelssjofarten, sa finns risken for hinder
vid GC-broar. Det kan uppsta situationer med mycket samtida battrafik
som gor att broforaren helt enkelt inte hinner hantera situationen
optimalt och dér konsekvensen blir att dven ett handelsfartyg far vinta
pa Oppning av en GC-bro. Ju fler 6ppningsbara broar samlade inom ett
mindre omréade, ju storre sannolikhet att en sddan situation kommer att
intriffa.

- Jarnvéagstrafiken till Goteborgs hamn och industrierna p& Hisingen dkar
for varje ar. Aven persontrafiken pa Bohusbanan mellan Uddevalla och
Goteborg planeras 6ka kommande ar. D4 all denna jérnvégstrafik
passerar over Marieholmsbroarna gor det att luckorna for att 6ppna
Marieholmsbroarna for passerande handelsfartyg blir allt farre. Detta
kan pé sikt leda till ett 6kat behov av mer vélplanerade passager vid
Marieholmsbroarna, vilket styr in handelsfartygen mot bestdmda
mojliga tidpunkter for passage genom Goteborg. Detta kommer att gora
handelsfartygen dnnu mer kinsliga for begransningar i Oppning av
ovriga broar i Goteborg.

Nya broars paverkan pa sjofarten pa Goéta alv i Géteborg (farled 955) 14 (31)
Underlag till trafikkontorets pagaende arbeten med ytterligare forbindelser 6ver Géta alv
Goteborgs Stad, Trafikkontoret 2020-06-01



3.2

Ett exempel pé en fordndring for handelssjofartens framkomlighet &r
Hisingsbrons lagre hojd jamfort med Gota dlvbron. Enligt nu géllande miljodom
kommer Hisingsbron inte dppnas under de s.k. sparrtiderna 06.00-09.00 och
15.00-18.00 pé vardagar. Samma spérrtider géller idag vid Gota dlvbron.
Skillnaden nér Hisingsbron tas i drift 4r att inga handelsfartyg kan passera
Hisingsbron utan broéppning, men 2 av 3 handelsfartyg kan passera Gota
alvbron utan brodppning. Hisingsbron innebér alltsé att ytterligare 2 av 3
handelsfartyg behover ta hdnsyn till sparrtiderna nér deras rutt planeras och
sdkerstilla att Goteborg inte angors under dessa tider. Enligt statistik fran 2019
drabbar detta 12% av de fartyg som tidigare kunnat passera Géta dlvbron utan
Oppning men som nu behdver anpassa sig till Hisingsbrons sparrtider dvs drygt
ett fartyg var tredje dygn. Denna inskrénkning uppfattas som mycket negativ av
rederindringen, di den minskar planeringsutrymmet for en resa som redan har
ett flertal paverkande faktorer, t.ex. dppettider i hamnar, krav pa leveranstid,
Oppettider i slussar etc. och redan har stora utmaningar att utforas pé ett
konkurrenskraftigt och tillrackligt kostnadseffektivt sétt.
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Idag kan tva av tre handelsfartyg passera Géta &lvbron utan bro6ppning.

. . e
g
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| framtiden kommer inget av dagens handelsfartyg kunna passera Hisingsbron
utan brobppning.

Trygg och enkel framkomlighet for
fritidsbatar i Goteborg

Varje sommar passerar ett stort antal segelbatar Gota dlvbron, i juli dr det c:a 30
segelbétar per dag i genomsnitt. D4 Hisingsbron med sin ldgre segelfria hojd
kommer att behdva 6ppnas for en storre andel av de passerande segelbétarna én
Gota dlvbron kommer fasta Gppningstider for segelbatar inforas. Minst fem
fasta Oppningstider kommer vara tillgéngliga dagtid. For segelbétarna pa Gota
dlv kommer detta att innebédra en stor fordndring och en begransning for
mojligheterna att passera.

Lindholmsforbindelsen som en 12m bro kommer ocksa att behdva ha fasta
Oppningstider for segelbatar. For att skapa bra forutséttningar for segelbatarna
kan dessa tider komma att ansluta till Hisingsbrons tider for att skapa en ”gron
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3.3

3.3.1

vag” for segelbatarna. For att minimera antalet ppningar kommer mote endast
tilltas vid en av broarna. Den andra bron, som antas vara
Lindholmsforbindelsen, kommer dé att behdva 6ppnas tva ganger for varje fast
Oppningstid vid Hisingsbron for att hantera trafik fran bada riktningar.

Segelbétstrafiken som passerar Lindholmsforbindelsen och de yttre foreslagna
lagena for GC-broar mattes 2008 till c:a 7000 per &r, att jaimfora med
motsvarande siffra 2500 segelbatar som passerar Gota dlvbron (se [3] och [4]).
Aven om den exakta relationen kan ha forindrats nigot sedan dessa métningar
sd kvarstar med sakerhet situationen att segelbatstrafiken ar mer dn dubbelt sa
stor 1 dlvsnittet vaster om Goteborgs gésthamnar jaimf{ort med élvsnittet vid
Hisingsbron.

For en ny GC-bro placerad véster om Hisingsbron dr antagandet att den
kommer att behdva 6ppnas oftare for passage av segelbatar samt tur- och charter
under sommarperioden. I miljddomen for GC-bro fran 2009 ir antagandet tva
ganger per timme. Beroende pa avstand till andra broar och hur dessa placeras
ar det forstas onskvért att dessa oppningstider sammanfaller med tider som
stammer med de fasta 6ppningstiderna for Hisingsbron.

Vid diskussion med fritidssjofartsintresset med anledning av fasta Oppettider for
Hisingsbron har sikerhetsfragan lyfts, dvs hur segelbatar som anliander till
Goteborg och mots av en bro som r stingd och som inte kommer att 6ppna pé
ett tag hanterar denna situation. Vanteldgenas utformning ar darfor viktiga
liksom instruktioner pé fasta och dynamiska skyltar och p& hemsidor och
sjokort.

Med flera 6ppningsbara broar i Géteborg, dér alla kommer att ha olika fasta
Oppningstider for segelbatar, och olika vinteldgen sa 6kar utmaningen att
informera segelbétar om hur korrekt passera Goteborg, och for oerfarna seglare
okar risken for felaktiga beslut med olyckor som foljd.

Brooppningars paverkan pa trafik over
alven

Alla 6ppningsbara broar kommer nir de 6ppnas att paverka trafikflodet dver
bron negativt. Pa vilket sdtt och hur stor den paverkan blir beror helt pé trafiken
over den aktuella bron.

Kollektivtrafikbroar

For Gota dlvbron och dven Hisingsbron nér den star klar sa &r varje 6ppning
mycket negativ, da det ar ett konstant trafikflode 6ver bron, med flera olika
trafikslag (sparvagn, buss, bil, gdng och cykel) mer eller mindre hela dygnet.
Enligt en analys genomford i projektet GOTRIS II (se [1]) leder en brodppning
pa genomsnitt 6 minuter till en extra forsening pa tre minuter for
kollektivtrafiken. Férseningen kvarstar i systemet atminstone 15 minuter efter
att brodppningen ar fardig, och for sparvagnar dnda fram till andhallplatsen,
vilket motsvarar upp till 20-30 minuter efter brooppningen dr genomford.
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3.3.3

En fragestillning vid planering av broGppningar ar avvagningen mellan flera
kortare brooppningar jamfort med farre léngre brodppningar. Tumregeln é&r att
sa ldnge oppningstiden inte 6kar med mer dn 40% jamfort med
normaldppningstiden sa innebér en ldngre brodppning mindre total véntetid for
trafik Over bron jaimfort med tva broSppningar. Baserat pa detta bor
Oppningstider pad maximalt 6 minuter (ddr 3-4 minuter dr normaltid) efterstravas
for fritidsbatar och maximalt 10 minuter (dar 7-8 minuter 4r normal tid) for
handelsfartyg. Om broGppningen ar pa vag att bli langre &n sa bor om mojligt
bron stdngas och sedan 6ppnas igen 20-30 minuter senare.

Lindholmsforbindelsen planeras for sparvigstrafik. Det finns beroende pa val
av 16sning dven optioner for GC-trafik och i vissa scenarion dven mojligen for
busstrafik. Det innebér att forutséittningarna for en 6ppningsbar 12m bro vid
Lindholmsforbindelsen pa manga sétt liknar dem vid Hisingsbron. En skillnad
mellan Lindholmsforbindelsen och Hisingsbron é&r att Lindholmsférbindelsens
sparvég planeras som “stadsbana”, med glesare hallplatser, hogre turtéthet,
trafik pa egen bana och darmed hogre hastighet &n vanlig spérvégstrafik. Hur
stadsbanekonceptet paverkas av brodppningar - som utgor aterkommande stopp
for trafiken — behover fortsatt utredas.

GC-broar

GC-broar anvinds endast av fotgédngare och cyklister. Mangden individer som
passerar dessa broar blir mycket lagre dn for kollektivtrafikforbindelser som
Hisingsbron. Men det finns dven for dessa broar en grins for hur mycket den
kan vara Gppna innan de inte langre bedéms anvandbara som dlvforbindelser.
For GC-broar uppstér fragan om paverkan pa den trafikala funktionen frimst pé
sommartid da trafiken med segelbatar och turbatar som kraver brooppning ar
tét.

Ett enkelt rakneexempel visar dock att &ven en bro som 6ppnas extremt ofta och
t.ex. har en genomsnittlig 6 minuters brodppning var 10:e minut innebér en
genomsnittlig vintetid pga. broSppning for gaende och cyklister 6ver dlven pa
1,8 minuter. For resenérer med firjan Alvsnabbare (som kor 7-minuterstrafik)
ar motsvarande genomsnittlig véantetid pa 3,5 minuter. En 6ppningsbar GC-bro
med vildigt tita brooppningar innebér i denna berékning mer 4n halverad
véntetid jaim{ort med kollektivtrafikfarjor i skytteltrafik.

I berdkningar pa nyttor i underlag frdn 2008 [5] antas att en fotgéngares tid att
passera Gota dlv pa en GC-bro i Goteborg ar lite mindre dn 5 minuter och for en
cyklist &r tiden ca 90 sekunder.

Jarnvagsbroar

For Marieholmsbroarna ar situationen helt annorlunda. Nér ett tag dr schemalagt
att passera 6ver Maricholm sa dr det inte mojligt att Oppna broarna. Men nér det
ar luckor 1 tagtrafiken sa ér det fritt fram att 6ppna broarna, och trafiken tar inte
heller skada om broarna stér 6ppna ldnge, sa ldnge tidsrymden &r inom den
tillgéingliga tidsluckan i tagtrafiken. Dock péverkas géng- och cykeltrafiken pa
Maricholmsbroarna negativt av alltfor langa 6ppningstider.
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3.5

Personal och process for att genomfora
brooppningar

Idag hanterar en broforare tva 6ppningsbara broar (Gota dlvbron och
Marieholmsbroarna) i Goteborg. Planen é&r att fortsitta pd samma sétt nér Gota
dlvbron ersitts av Hisingsbron, med skillnad att personalen inte ldngre ar
placerad pa bron utan vid i en separat lokal pa land. Om tva dppningsbara broar
blir fyra (eller kanske redan tre) kan det vara sa att en ensam person inte sakert
kan genomfora alla brodppningar vid passage av ett enskilt handelsfartyg och
samtidigt halla nere Gppningstiden for respektive bro. Detta blir d4 en fraga om
avvagningen mellan hog sikerhet/lag risk och hur ldnge broar star 6ppna: Ett
sdtt att minimera risken &r att alla broar 6ppnas nér ett fartyg ankommer den
forsta bron. Effekten av detta blir da att de pafdljande broarna kommer att sta
Oppna betydligt langre dn de 7-8 minuter som normalt berdknas vid passage av
ett handelsfartyg. En annan mojlighet 4r att broforaren prioriterar att 6ppna
broar framfor att stinga de som passerats. Aven detta leder till lingre
Oppningstider, men troligen nagot kortare &n om alla broar 6ppnas direkt.

Alternativet &r att ha mer personal i brooppningsfunktionen, dvs tvé broforare ar
aktiva dygnet runt, vilket i praktiken innebér en fordubbling av kostnaden for
brodppningsfunktionen. Det leder ocksa till ett behov att rekrytera fler individer
som kan arbeta som broforare.

For fritidssjofarten sommartid kommer en situation med tva eller flera nya
Oppningsbara broar leda till alltfér manga brodppningar under kort tid i
samband med de fasta Oppningstiderna for att hanteras av en person. Det
kommer dérfor i ett sddant fall vara nddviandigt med bemanning av en extra
broforare atminstone under dagtid i juni, juli och augusti.

Sakerhet for alla trafikslag vid
brooppningar

Trafiken pé farleden varierar mycket; antalet handelsfartyg som passerar
Goteborg de flesta dygn dr mellan 0 och 7 st., men vissa dygn kan vara upp till
12 st. Detta leder till flera olika mdjliga situationer, t.ex. fartyg som mots i
Géteborg (antingen vid Alvsborgsbron eller vid Marieholmsbroarna), fartyg
som kolonnkdr, eller tva fartyg som separat sig med 30 minuters avstand for att
undvika kolonnkorning eller alltfor tdta brodppningar. Nér antalet oppningsbara
broar 6kar pa en relativt kort stricka i centrala Goteborg sa okar ockséa den
mojliga komplexiteten i att hantera dessa fall. Med fyra 6ppningsbara broar kan
motande handelsfartyg 1 Goteborg leda till att sju brodppningar ska genomforas
pa 45 minuter. Aven om tva broforare bemannar for att utfora detta s finns det
manga riskmoment, bade i att bedoma i vilken ordning dessa broSppningar
lampligast utfors och att sdkerstélla att alla broar &r fria att 6ppna (t.ex. att inga
fordon kort for langt eller att alla gdende/cyklister lamnat bron.) Risken finns att
det uppstar situationer som blir pressande for broforarna och att beslut tas som
skapar risker for savél trafikanter som passerar Gver dlven som de fartyg som
fardas pé dlven.
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3.7

Ovanstaende fragestillningar kommer att kompliceras ytterligare sommartid nér
dlven trafikeras av segelbatar, i flertal fall utan samma méjlighet till
direktkontakt med broforarna via radio och i flertal fall ocksa med oerfarna
skeppare.

De exakta 16sningarna for att hantera detta kommer att bero pa exakt vilka
Oppningsbara broar som kommer att finnas och hur de ar placerade sinsemellan.
Men den tydligaste dtgirden for att uppna hogre sikerhet ar att tillata langre
Oppningstider for de broar som ér minst kénsliga for langre Sppettider, dvs GC-
broarna, med den negativa konskenser detta ger for trafiken 6ver dlven.

Paverkan pa kollektivtrafikfarjor

Idag kors ett antal kollektivtrafikfarjor i linjetrafik av Visttrafik pa Gota dlv,
dels linjen Alvsnabben mellan Klippan och Lilla Bommen och Alvsnabbare
mellan Lindholmspiren och Stenpiren. Strackningen av dessa linjer kan
paverkas av 6ppningsbara broar.

Om kollektivtrafikfarjorna korsar 6ppningsbara GC-broar och dessa kriaver
Oppning vid passage kommer detta att leda till betydligt sdmre trafikal funktion
for GC-bron. T.ex. halvtimmestrafik i tvé riktningar skulle innebéra 6ppningar
fyra génger per timme och att bron star 6ppen 40-50% av tiden - endast pga
farjetrafiken. (Berdkningen baseras pa antagandet att kollektivtrafikférjor har
samma Oppningstid som handelsfartyg, detta behover fortsatt utredning.) Det &r
déarfor nodvéndigt att kollektivtrafikfarjorna beaktas i anslutning till planering
av Oppningsbara broar.

Behov av angoringsplatser vid nya
broforbindelser

I samband med att nya dppningsbara broar byggs behdver dven angoringsplatser
planeras i anslutning till dessa. Behoven varierar, dels beroende pé typ av bro
och vilka 16sningar och regelverk som viljs for trafiken.

Om Lindholmsforbindelsen realiseras som en mellanhdg bro kommer det
troligen inte behdvs ndgon angdringsplats for handelsfartyg annat én i
nddsituationer nér bron inte kan 6ppnas pga. driftproblem och ett handelsfartyg
redan dr framme vid bron. Daremot sa kommer det att behdvas vénteldgen for
segelbdtar som véntar in fasta 6ppningstider, jamfor 16sning for Hisingsbron.

For GC-broar kommer det ocksé att behdvas vinteldgen, det exakta behovet
kommer att bero pa inbordes placering och vilka andra vénteldgen som &r
tillgéngliga.

Nya broars paverkan pa sjofarten pa Goéta alv i Géteborg (farled 955)
Underlag till trafikkontorets pagaende arbeten med ytterligare forbindelser 6ver Géta alv
Goteborgs Stad, Trafikkontoret

19 (31)

2020-06-01



4 Nagra viktiga fall att beakta

Nedan foljer nadgra scenarion som beddms relevanta att lyfta fram redan i detta
tidiga skede. Aven om nedanstdende scenarion inte ir desamma som slutligen

kommer att realiseras innehaller de slutsatser och analyser som dr viktiga for det
fortsatta arbetet med forbindelser 6ver Gota dlv.

4.1

Placeringen av Lindholmesférbindelsen &r markerad med ett grént streck pa
kartan ovan.

41.1 Hogbro eller Tunnel

Om Lindholmsforbindelsen byggs som tunnel kommer detta inte innebéra
nagon paverkan pa riksintresset for sjofart pd Gota élv, annat an tillfélliga
storningar under byggtiden. Om den byggs som hogbro kommer den aktuella
hojden for hogbron (planerat 27 m) f6lja farledshdjden. Den planerade bredden
for bada broforbindelserna dr 30 m — vilket f6ljer samma bredd som 6vriga
broar och slussar langs dlven. Vidare sa innebér en dven en hog bro ett
potentiellt hinder i farleden, som t.ex. minskar de mdjliga platserna till moten,
men bedéomningen en hogbro trots detta inte ndmnvért inskrianker farleden.

En hogbro paverkar riksintresset Goteborgs hamn da en brokonstruktion gor att
Masthuggskajen inte ldngre kan angoéras av 45 m hoga féarjor. Nér en tunnel ar i
driftskedet beddms den inte paverka Masthuggskajen, men vidare utredning
behovs for att klargéra hur Masthuggskajen paverkas under byggskedet.
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41.2

Mellanhog bro

Om Lindholmsforbindelsen byggs som en mellanhég 6ppningsbar bro med
segelfri h6jd pa 12 m (samma som Hisingsbron) kommer det bl.a. att ge flera
konsekvenser kopplat till sjéfarten 4n de som ndmns for en hogbro ovan.
Tillstdndsprévningen i mark- och miljddomstolen kommer med stor sannolikhet
pa samma sitt som for tidigare Gppningsbara broar handla mycket om balans
mellan paverkan pa sjofartsintresset och paverkan pa kollektivtrafiken pé bron.
Alla dessa konsekvenser kommer att pa olika sétt belysas i tillstindsprovningen,
och fragornas komplexitet och utmaningen i att hitta 16sningar som
tillfredsstiller alla berdrda intressenter skapar risker for det fortsatta projektet.
Dels kan miljodomsprocessen bli svar och leda till projektforseningar, och dels
kan Mark- och miljédomstolens utslag ha stor paverkan pa vilken kvalitet pd
trafik som kan uppnas for kollektivtrafiken pa bron.

Négra fragestéllningar som visar pa komplexiteten i Lindholmsférbindelsen
som en 12m bro beskrivs nedan:

- Sparrtider for Lindholmsforbindelsen behdver utredas, beslutas och
forankras. Dessa kan ocksa slutgiltigt komma att beslutas i Mark- och
miljodomstolen. Olika forslag pa sparrtider ger olika forutsattningar for
olika trafikslag:

o En mdjlighet 4r samma spérrtider som for Hisingsbron (6.00-
9.00 och 15.00-18.00) vilket innebér en inskrdnkning pa 20
minuter for handelsfartyg som passerar Goteborg. Fartyg som
anloper Lindholmsforbindelsen pa vig dsterut eller Hisingsbron
pa vég visterut dr da hindrade att passera Goteborg mellan
5.40-9.00 resp. 14.40-18.00. Detta leder alltsa dven till en
inskridnkning i mojliga tider att passera Hisingsbron.

o Alternativet &r att inte infora spérrtider vid
Lindholmsforbindelsen. Effekten av det &r att den tid da
kollektivtrafiken pa Lindholmsférbindelsen garanterat inte blir
stord av brodppningar for sjofarten blir 6.20-8.40 samt 15.20-
17.40, vilket innebdr storre storningar for sparvagnstrafiken én
vid Hisingsbron.

o Enmellanvig &r att infora forskjutna sparrtider for
Lindholmsforbindelsen beroende pa trafikens riktning men
anpassade till spérrtiderna p& Hisingsbron, dvs 6.20-9.20 for
fartyg Osterifran och 5.40-8.40 for fartyg vésterifran.

o En annan variant ar att infora forskjutna sparrtider for bade
Hisingsbron och Lindholmsforbindelsen. Det innebér att fartyg
som kommer visterifran alltid har sparrtid 6.00-9.00 och 15.00-
18.00 vid Lindholmsférbindelsen men 6.20-9.20 och 15.20-
18.20 vid Hisingsbron. Fartyg Osterifran har sparrtid 6.00-9.00
och 15.00-18.00 vid Hisingsbron men 6.20-9.20 och 15.20-
18.20 vid Lindholmsférbindelsen.

- Da tva handelsfartyg mots 1 Goteborg vid Marieholmsbroarna eller
Alvsborgsbron leder detta till dubbla 6ppningar inom 30 min av bade
Hisingsbron och Lindholmsforbindelsen, vilket kan vara svart att
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genomfora och leda till en av brodppningarna behover forskjutas med
forsening for sjofarten som foljd.

- For segelbatstrafiken kommer Lindholmsférbindelsen behéva dubbla
fasta Oppningstillfillen jamfort med Hisingsbron, dé trafik vésterut
passerar Lindholmsforbindelsen c:a 20-30 minuter efter Hisingsbron
och da behover 6ppning. Har Hisingsbron en fast 6ppningstid vid 12.00
behover Lindholmsforbindelsen alltsé en 6ppningstid 11.30 och en
12.30.

- Vidare kan ytterligare fasta 6ppningstider for Lindholmsforbindelsen
komma att behdvas dé segelbétstrafiken till och fran hamnar i Géteborg
i snittet for Lindholmsforbindelsen &r mer &n dubbelt sé stor som
segelbétstrafiken som passerar Hisingsbron.

- Oppningstiderna vid Lindholmsférbindelsen blir niistan identiska med
Maricholmsbroarna bade fore och efter fast 6ppningstid vid
Hisingsbron vilket kan komplicera mdjligheten att lata en ensam
broforare utféra dessa Gppningar.

- I'scenariot att Lindholmsférbindelsen som en mellanhdg bro
kombineras med en GC-bro (t.ex. GC4) kompliceras situationen
ytterligare. Pressen kommer att vara storre pa flera fasta Gppningstider
bade pa Lindholmsforbindelsen och GC-bron, och dessa 6ppningstider
kommer att behdva forhélla sig till varandra. Vidare okar antalet
Oppningar per tidsenhet till en niva dir det blir utmanande for en ensam
broforare att klara dven det enkla fallet passage av ett ensamt
handelsfartyg genom Géteborg.

Det finns ocksa nagra viktiga skillnader mellan Lindholmsférbindelsen och
Hisingsbron som kan péaverka i en bedomning av Lindholmsforbindelsen som
en 12m bro i Mark- och miljodomstolen:
- Hisingsbron ligger i ett vil etablerat strdk och Goéta dlvbron byggdes en
ging som en del av en riksvdg. Lindholmsforbindelsen &r ett nytt strék.
- Nar Hisingsbron byggdes fanns inga realistiska l6sningar annat dn
Oppningsbar bro, for Lindholmsfoérbindelsen finns alternativ som tydligt
innebdr mindre paverkan pa riksintresset.

Erfarenheten fran Hisingsbron dr att miljddomsprocessen med hénsyn till
sjofartsintresset var en svéar process som innebar forseningar for projektet
(tillstdndsprocessen i Mark- och miljodomstolen var 2014 men 6verklagades
och tillstdnd fran Mark- och Miljé6verdomstolen gavs forst 2016). Vidare sé ar
miljodomsprocessen for Hisingsbron inte slutgiltigt provad (gors troligen 2026),
och en parallell miljddomsprovning av ytterligare en 12-metersbro innebér
risker for att de tvd mdjligen parallella tillstindsprocesserna paverkar varandra,
saledes att tillstandsprocessen for Lindholmsférbindelsen kan férga av sig pa
Hisingsbrons slutgiltiga tillstindsprocess.
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41.3

Sammanfattning Lindholmsforbindelsen

Sammanfattningsvis visar ovanstdende beskrivning att en Lindholmsforbindelse
som en mellanhdg bro dr en 16sning som pa flera satt dr komplicerad och
svarhanterlig utifran sjofartsintresset. Bade tillstandsprocessen och eventuella
inskridnkningar i brons trafikala funktion som stadsbana (t.ex. med kortare
sparrtider d4n Hisingsbron) ar stora projektrisker som behdver beaktas. Detta star
i motsats till Lindholmsforbindelsen som en hdgbro eller tunnel, dir paverkan
pa farleden i princip ar obefintligt. En hogbro paverkar dock riksintresset for
hamn pa Masthuggskajen.

Slutsatsen i denna utredning &r att om det i fortsatt utredning framkommer att en
mellanhog bro ur flera andra perspektiv dr en betydligt béttre 16sning 4n en
hogbro eller tunnel, sa finns det mojlighet att genom fordjupad samverkan med
sjofarten kring 16sningar for att sékerstélla minimal paverkan pa farleden
hantera de risker som beskrivs ovan. Men om en mellanhég bro ur andra
perspektiv inte ar ett tydligt battre alternativ dn hdgbro eller tunnel sa kommer
tillstdndsprocessen for en mellanhdg bro att bli utmanande gentemot
sjofartsintresset.
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4.2

4.21

Nya GC-broar

Nedan presenteras tre olika scenarion for uppforande av en eller tva GC-broar
dar Lindholmsforbindelsen forutsitts vara antingen en tunnel eller en hégbro.
Detta for att tydliggora GC-broars paverkan pa sjofarten och vice versa
”fristaende” fran diskussionen om Lindholmsférbindelsen som en mellanhog
bro.

En GC-bro

Detta kapitel beskriver ett scenario dir en 6ppningsbar GC-bro byggs pa ett
langre avstand fran Hisingsbron, t.ex. GC4 mellan Packhuskajen (Casino
Cosmopol) och Lundby. Antagandet ar ocksa att Lindholmsforbindelsen ar
antingen en tunnel eller hogbro.

GC4 ér inringad pé kartan ovan.

GC-bron ligger placerad c:a 1 km véster om Hisingsbron, vilket innebér c:a 7
minuters gangvég fran Hisingsbron for ett handelsfartyg. Brodppningar for GC-
bron och Hisingsbron kan dérfor ses som oberoende handelser dir den ena
hiandelsen normalt sett hinner avslutas fore den andra pabdrjas. Att hantera ett
enskilt handelsfartyg som passerar Goteborg med tre dppningar (Marieholm,
Hisingsbron och GC-bron) pa c:a 30 minuter &r i normalléget inga problem
dven for en ensam broforare.

Om tvé handelsfartyg méts vid Marieholmsbroarna innebér det att det blir 5
brodppningar pa c:a 50 minuter, vilket troligen ockséd kommer att vara
hanterbart f6r en ensam broforare.

For segelbatar och tur- och charterbatar s ar antagandet att GC-bron Oppnas c:a
15 minuter fore och 15 minuter efter de fasta dppningstider som géller for
Hisingsbron for att sldppa igenom segelbétar i bada riktningarna. Vidare antas
GC-bron 6ppnas tva ganger per timme under dagtid for segelbatar samt tur- och
charterbétar. Kring den fasta 6ppningstiden blir det 5 dppningar pé under 40
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minuter, vilket ndrmar sig gransen for vad som ar hanterbart for en broforare pa
ett sikert sétt. Sikerheten kan 6kas antingen genom att ha dubbla broforare
under sommartid eller genom att lata GC-bron sta 6ppen langre.

Det finns dven andra scenarion nir det kommer bade segelbétar och
handelsfartyg dar GC-bron kan komma att behdva vara 6ppen langre dn de 3-4
minuter som dr normalt for en segelbétspassage.

I detta scenario kommer troligen inte trafiken Stenpiren-Lilla Bommen med
Alvsnabben att vara mojlig att bedriva i nuvarande form. Aven turbatstrafiken
fran Lilla bommen vésterut kan behdva utredas, beroende péa hur vél den kan
anpassa sig till de tva antagna 6ppningarna per timme.

Sammanfattningsvis ar utgangspunkten for en GC-bro att den kommer att
behodva Oppnas for att inte hindra farleden, och den kommer att sta 6ppen
mycket pd sommaren da segelbatstrafiken samt tur- och chartertrafiken dr som
storst. En positiv effekt r att GC-bron inte kommer att passeras av nigra
handelsfartyg under spérrtiderna p& vardagarna utanfor sommarperioden, vilket
okar nyttan for cykelpendlarna som vill korsa édlven i rusningstrafik.
Utmaningen for ett framtida GC-broprojekt ér att ta fram och visa den praktiska
hantering hur den stora méngden brodppningar pad sommaren ska ga till, och hur
brodppningsfunktionen ska bemannas for att kunna hantera alla mojliga
situationer som uppstar. Detta samtidigt som nyttan for GC-trafiken som vill
korsa élven bibehalls.

Nya broars paverkan pa sjofarten pa Goéta alv i Géteborg (farled 955)
Underlag till trafikkontorets pagaende arbeten med ytterligare forbindelser 6ver Géta alv
Goteborgs Stad, Trafikkontoret

25 (31)

2020-06-01



4.2.2

En GC-bro nara Hisingsbron

Detta kapitel beskriver ett scenario diar en GC-bro byggs inom 750 m fran
Hisingsbron, t.ex. GC5 enligt éversikten. Motsvarande forutsattningar skulle
gélla om en GC bro byggdes pa samma avstand fran Lindholmsférbindelsen
som en mellanhdg bro som (t.ex. GC2).

GC5 ér inringad pé kartan ovan.

Brooppningsprocessen startar nér ett handelsfartyg ar c:a 750 m fran
Hisingsbron. Detta for att ha tillrdckligt med avstand for att fartyget ska kunna
stoppa om det visar sig att brooppning pga fel inte &r mdjlig. For en eventuell
Oppningsbar GC-bro som ligger ndrmare Hisingsbron dn 750 m bor
Oppningarna déarfor ses som en gemensam héndelse. Detta hanteras sa att bada
broarna 6ppnas i en foljd direkt efter varandra. Detta innebér en 6kad
Oppningstid for den sist passerade bron som motsvarar gangtiden mellan
broarna. Ar t.ex. avstindet mellan broarna 500 m 6kar Sppningstiden for
Hisingbron med ca 3 min vid hélften av handelsfartygspassagerna (de som gar i
riktning Osterut).

Hantering kompliceras ytterligare under sommarmanadernas fritidssjofart. Vid
de fasta 6ppningstiderna for Hisingsbron skulle antingen bada broarna behova
Oppnas samtidigt, med effekten tre minuters langre dppettid for Hisingsbron vid
varje fast oppningstid. Alternativet for att bibehélla en kortare 6ppningstid for
Hisingsbron &r att GC-bron 0ppnas tidigare én Hisingsbrons fasta dppettid och
star 6ppen med alla fartyg passerar i bada riktningarna. Detta kan leda till
Oppningstider pa éver 10 minuter for GC-bron, vilket leder till 6kade vintetider
for overfart.

Sammanfattningsvis dr det ett besvarligt scenario att hitta ett bra och sikert sétt
att hantera sjofarten vid en dppningsbar GC-bro pa alltfor kort avstand fran en
hogtrafikerad 6ppningsbar bro som Hisingsbron. Ett sddant alternativ behdver
dérfor ha stora fordelar ur andra perspektiv for att vara lampligt att beakta i vid
planering av en ny GC-forbindelse.
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4.2.3

Tva GC-broar med storre avstand

I scenariot att tva eller fler oppningsbara GC-broar byggs 6ver Gota dlv i
centrala Géteborg, t.ex. i lige GC2 och GC4. I detta scenario antas
Lindholmsforbindelsen antingen vara en tunnel eller hdgbro och ddrmed inte
paverka analysen.

GC 2 och GC4 ér inringade pé kartan ovan.

Varje géng ett enskilt handelsfartyg passerar innebér det fyra brodppningar pa
c:a 45 minuter (de fyra broarna 4r Maricholmsbroarna, Hisingsbron, GC4 och
GC2). Niér allting fungerar problemfritt och inga andra stérningar uppstér ar
detta genomforbart som separata brodppningshéndelser for en broforare. Men
om det uppstar en forsening eller ett problem i ndgon av dessa brooppningar
kommer en broforares uppmérksamhet kanske inte récka till.

Om tvé handelsfartyg méts vid Marieholmsbroarna innebér detta 7 6ppningar
pa c:a en timme, vilket ndrmar sig griansen for vad en ensam broforare kan
hantera.

For segelbétar dr antagandet att GC-broarna Sppnas tva ganger per timme dagtid
for segelbatar som passerar in och ut till hamnar i Géteborg. For att inte
segelbatar ska bli inlasta mellan de tvd GC-broarna kravs troligen ytterligare tva
Oppningar per timme for den yttre bron. Vidare antas GC-broarna dppnas c:a 15
resp 30 minuter fore och 15 resp 30 minuter efter de fasta dppningstider som
giller for Hisingsbron for att slappa igenom segelbatar i bada riktningar (dessa
tider bor kunna synkas sé att de ingér i de tidigare angivna tiderna). Ett schema
for Oppningar av GC-broarna utanfor de fasta dppettiderna for Hisingsbron
skulle d& kunna vara enligt:

12.15 Oppna GC2 (for trafik dsterut)

12.30 Oppna GC4 (for trafik i bada riktningarna)
12.45 Oppna GC2 (for trafik visterut)

ete.
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4.3

Konsekvensen av ovanstaende &r att broforaren skulle behdva genomfora en
brodppning var 15:e minut hela dagen bara for GC-broarna for segelbatar.
Oppningstiderna for GC-broarna ir méjliga att samordna med de fasta
Oppettiderna for Hisingsbron, men att ocksa samordna med
handelsfartygspassager kommer att vara en utmaning. I detta scenario &r det
troligt att det kommer att krdvas tva broforare under sommartid dtminstone
dagtid for att hantera alla brodppningar som behdver goras, eller att restriktioner
infors 1 6ppningar for segelbatar.

Utover ovanstdende finns det flera andra mer ovanliga fall som kan intréffa, dar
den enda sikra hanteringen kommer att vara att 1ata GC-broarna sta 6ppna
langre perioder.

I detta scenario kommer inte heller trafiken med Alvsnabben att vara méjlig att
bedriva i nuvarande form.

Sammanfattningsvis dr dubbla GC-broar ett scenario som betydligt komplicerar
mojligheten att hantera sjofarten, och i synnerhet under sommartid. Vid
planering av en andra GC-bro kommer frdgorna om brodppning och hantering
av sjofarten behdva en omfattande utredning for att identifiera alla mdjliga fall
som kan intrdffa och hur dessa kan hanteras pa ett sétt som &r acceptabelt for
sjofarten och for trafiken 6ver bron.

Lindholmsforbindelsen som mellanhog bro
och en eller flera GC-broar

Ovan har komplexiteten med Lindholmsforbindelsen som en mellanhdg bro
respektive en eller tvda GC-broar beskrivits. Mojligheten att utifrdn nuvarande
forutséttningar for sjofarten och framtida tillstdndsprocesser i1 nirtid kombinera
Lindholmsforbindelsen som en mellanhég bro med en GC-bro i annat ldge
bedoms som ytterst liten. Sammantaget bedoms en sddan kombination av broar
ge antingen sa stora begrinsningar for sjofarten pa farleden eller sa stora
begransningar for trafiken péa broarna att broarna inte uppfyller sin potentiella
nytta, alternativt att sjofarten skulle inskrénkas pé ett sétt som blir svart att fa
tillstdnd for i en provning. Diarmed é&r slutsatsen att uppforandet av en
Lindholmsforbindelse som en mellanhdg bro paverkar majligheten att uppfora
andra broforbindelser inom det aktuella snittet av Gota dlv negativt. P4 samma
sdtt innebér beslut om att uppfora en GC-bro en negativ paverkan pa
mgjligheten att genomfora Lindholmsforbindelsen som en mellanhog bro.
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5 Fortsatt arbete

En fortsatt analys av dlvforbindelsernas paverkan pa sjofarten bor inriktas pa ett
mindre antal specifika scenarion, dir planerad placering och brohdjder &r
ingangsvéarden for fordjupade analyser. Nér dessa scenarion &r satta bor foljande
analyser och aktiviteter genomforas:

- Uppfodljning av fartygsmitning sommaren 2020, avseende alla slags
fartyg, men med fokus pa segelbatar. En mdjlighet ar att kommande
sommarmanader gora en motsvarande fartygsmaétning i andra snitt 1angs
dlven dér dppningsbara broforbindelser ér mest troliga.

- Berékning av antal brodppningar och lingd pa dessa for ny forbindelse
och hur dessa brodppningar paverkar alvférbindelsens trafikala funktion
— géller bade for en GC-bro och for Lindholmsforbindelsen som en
mellanh6g bro.

- Paverkan pa broforarrutiner och bemanning (tillsammans med PONF
som utforare av broppningsfunktionen)

- Paverkan pa Samverkansregler for trafik kring Gota &lv - Storgdteborg
(tillsammans med arbetsgrupp hos parterna som é&r ansvariga for
Samverkansregler)

- Paverkan pa kollektivtrafikfarjor pé dlven (tillsammans med Viésttrafik)

- Folj upp Trafikverkets godstrafikprognoser och hur prognosen for trafik
pa dlven ska uppdateras jamfort med prognos fran 2013

- Olika mojliga konstruktioner pad GC-bro kan ha olika grad av paverkan
pa trafiken kring den, detta behover utredas vidare i fortsatt arbete och
konstruktionsval for en GC-bro

- Bedomningen é&r att ovanstdende analyser kan vara behjélpta av att en
enklare simuleringsmodell byggs upp for att kunna analysera hur olika
konstruktioner, samverkansregler och trafiksituation paverkar berdrda
intressenter.

Ovanstdende analyser kommer att utgora grund for underlag till provning av
nya dlvforbindelser i Mark- och miljédomstolen, dir paverkan pa sjofarten
kommer att vara en viktig fragestéllning.

Det ar viktigt att notera att det dr viktigt att ovanstaende analyser gors i ett tidigt
planeringsskede nér det finns mdjlighet att foréndra forutsdttningarna, da
resultatet av analyserna kan visa att en viss realisering inte kommer att vara
mojlig att genomfora pa ett sdkert satt med hansyn taget till sjofarten.

I det fortsatta arbetet kommer det att vara viktigt att involvera representanter for
sjofartsnaringen. Sjofartsverket dr en central intressent i sin roll att
tillhandahélla och utveckla sjovégar i Sverige. Vidare &r rederierna, hamnarna
och néringslivet kring Vénern och langs Gota élv, samt de kommuner dér dessa
verksamheter bedrivs, viktiga intressenter avseende handelssjofarten. Dessa
intressenter representeras frimst av Véanerns néringslivsrad (rederier och
hamnar) och Vénersamarbetet (13 kommuner med intressen runt Vénern).
Vidare behover de industrier och hamnar som finns ldngs Gota dlv beaktas.
Fritidssjofarten representeras dels av de bétforbund som ar verksamma i
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Vinern, langs Gota dlv och 1 Goteborg, dels av gdsthamnarna lédngs strickan
och dels av de offentligt dgda kanalbolagen: AB G&ta Kanalbolag och
Dalslands kanal AB. Till sist 4r Region Varmland (RUN) och Vistra
Gotalandsregionen (BHU) ocksa viktiga aktorer i fragestéllningar kring

sjofarten.
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