Baserat p en histnrisk_stadsﬁiah'eaﬁalys av Gateborgs &ldre 'nhebydgdé planer :

Fordjupning inom Biskopsgarden:

Omradet ligger i ytterkant av vad som pa lang sikt skulle
kunna bli gransen mellan Goteborgs utvidgade innerstad och
en mer smaskalig byggnation langre ut. For att kunna
genomfora berakningar pa intdkter och utgifter i tidigt skede
samt hitta logiska strak har grundkarta och algoritm fran
”GUI” BN0120/16 anvants. Arbetet utfordes var/sommar 2019
hos fastighetskontoret inom planprogrammet for
Biskopsgarden (BN0189/18).

GUI = ar ursprungligen tva politiska uppdrag:

1 2014 "Kontoren ska utreda méjligheterna for ”infillprojekt
och pabyggnader i den redan tata stadsmiljon. Arbetet bor
inriktas pa inventering och ett 6ppet forhallningssatt till olika
aktorers forslag.”
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1 2015 “Inventering av dldre stadsplaner ska goras for att se
om det finns delar av dem som skulle kunna vara relevanta
och effektiva dven i framtiden.”

= Sammanslaget till “forslag till Goteborgs utvidgade
innerstad” (GUI) med mojliga byggytor pa bade kort & lang
sikt, mycket ar inspirerat av historiska stadsplaner och kartor
men framforallt ar det en konkret tolkning av potentialen i
stadens nya strategiska dokument.
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Biskopsgardens tradgardsstad:
Antal méjliga bostader enligt en
oversiktlig berakning for hand.

Ca 6500 lagenheter i flerbostadshus
inom ca 20 ar + 1400 ytterligare
lagenheter inom 40 ar,

BIsKGRESaENERgr Torort idag... 1500 i stadsradhus inom 20 ar + 200

ytterligare inom 40 ar + 60 i
innergardsradhus inom 20 ar,

340 friliggande villor inom 20 ar
+ 70 ytterligare inom 40 ar,

= totalt 7 000 - 10 000 bostader

Samt ca 50 000 m2 lokalyta i
markplan ut mot huvudgatorna.
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Historiska férutsattningar som inventerats i Biskopsgarden:
1809 ar omradet kring Biskopsgarden obebyggt. Narmaste
bebyggelse ar Lundby.

1931 ar omradet fortfarande obebyggt men bebyggelsen vid
Lundby har kommit nagot ndarmare. Det fanns dock storre planer
for naromradet som inte hann bli realiserade...
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Pris Kr. 1,25

1906 fortatningsutredning infor Inforlivning av Lundby socken till Goteborg

Wald. Zachrissons Forlag, Goteborg
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De orangea kvarteren var tankta for "blockhus” (d.v.s slutna kvarter med brandvaggar)... anda ut till Biskopsgarden i vast!



Under flera 100 ar var det sammanhangande gatundtet den forsta och viktigaste utgangspunkten i [
planeringen... KARTA UTVISANDE BELAGENHETEN. AV STADSPLAN EOM’F\’ADET. (6versiktskarta GBG 1911)

Stadsingenjorskontoret = 1907 arbetade enbart 3 (+ 5 bitraden/konsulter). med
alla planfragor/samtidigt: trafik, exploatering, parkyta, service, blandstad, etc.-i ett 50-
100-ars langsjktigt perspektiv... Goteborg planerades lite som miljonstad redan under

1920-talet. N
|

Farma 579

(...idag ar vi ca 600
-800 personer Vv

inkl. konsulter)

Gatorna forst — byggnaderna sen! ( y
Innan man kan peka pa nagra ~ i
byggbara ytor maste man veta

var man absolut inte ska bygga... £V2 g ; ,
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pa 1920-30-talen forindrades planeringen

Naturresurser satte tidigare granser for manskligt beteende, vilket styrde utformningen av stadsgatunat och i sin tur tekniska detaljer men

SKALA [:10000 \
efter motorismen viande man fokus: Tekniska detaljer bestimmer nu trafikleder som genererar beteende vilka slukar enorma naturresurser.



ALVSBORGSLEDEN

(Hans Asplund:
Farvdl till I -
funktionalismen i 1
1980) SETR I :
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Den gver 3 km langa leden ir be-
ligen 4 km SV om centrum och
korsar Gita Alv via en hingbro,
Alvsborgsbron, fér vilken folj.
data kan anges:

Total Jingd 900 m (hiingspann
417 m); segelfri hojd 45 m;

antal kérfiler 6 st; byggtid 3¢
mén, ; kostnad 45 milj, kr.

‘This artery is located 4 km (215
miles) south-west of the city cen-
tre and crosses Gita River by
means of a_suspension bridge
known as Alvsborgsbron with the
following data: Overall length
900 m (2 950 fr.); (span 417 m ==
1 370 ft.); elearance for shipping
45 m (148 ft.); number of traffic
lanes 6: construction time 34
months; cost 45 million Sw. Kr.

iy
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Konstndren Theo van Doesburgs
tavla, ar 1918

Die iiber 3 km lange Verkehrs-
strafle liegt 4 km siiddwestlich der
Stadtmitte und kreuzt den Flufl
Gita Alv durch eine Hiinge-
briicke — dic Alvsborgs-Briicke.
Finige Daten iiber die Briicke:
Gesamtliinge: 900 m (Tragegurt
417 m). Lichte Hohe: 45 m.,
Anzahl Fahrbahnen: 6. Bauzeit:
34 Monate, Kosten: 45 Mio. skr.

i

Arkitekten Mies van der Rohes villaplan, ar 1923

Motorismens arkitektur
och planering delade upp

sakfragorna till “fria konstformer” som

skapas helt oberoende av varandra:

- separering av funktioner (boende,
arbete och shopping var for sig.)

- separering av trafikslag

- segregering av manniskor (villor, radhus
och flerfamiljshus var for sig.)
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Stadsbyggarens plan fér Hammarkullen, Géteborg, &r 1968




Motorismens planering av hoga hastigheter inne i titbebyggda omraden skapar onddiga konflikter:
Idéen om att fa plats med bilismens hoga hastigheter inom tatbebyggt omrade kom redan 1909, d.v.s. innan problem med trafikstockning
eller parkering ens hade uppstatt. Syftet med att kraven pa hoga hastigheter, stora svangradier, parkeringsbehov och sakerhetsavstand
gjordes sa utrymmeskrdvande i innerstaderna var faktiskt ursprungligen for att kunna riva sa mycket av aldre stadsmiljoer som majligt...

Losningen framat behover darfor inte vara motsatsen med en helt bilfri innerstad av 6de gagator utan kanske bara en ddmpning av
bilarnas negativa effekter inne i taitbebyggt omrade? Det ar inte bilarna eller bilisterna som ar huvudproblemet, det ar hastigheten...

-"Vi deklarerar att vdrldens dra har berikats av en ny skénhet: skénheten av -”Fri hastighet hade inforts 1930 pd Sveriges landsvédgar och
hastighet. Vi vill besjunga mannen vid ratten... Det finns skénhet i enbart kamp. Inget 1936 dven inom tédtbebyggt omrade” ...med en dramatisk
mdsterverk utan en aggressiv aspekt. Vi vill férst6ra museerna, biblioteken, o6kning av trafikolyckor som foljd. ”"Men att inféra

akademier av alla slag och bekémpa moralism, feminism och varje hastighetsbegrdnsningar igen var problematiskt eftersom
opportunistisk eller utilitaristisk feghet. Enkelt uttryckt s@ detta stred mot sjélva motorismens idé”. Trafikolyckorna
innebdr futurism ett hat av det forflutna. Vart mal dr att anvandes da istallet som bevis for att dldre stadsmiljoer var
energiskt bekdimpa och férstéra kulten av det trafikfarliga och darmed borde rivas och ersattas av ett
forflutna...” (F T Marinetti: Futuristiska manifestet framtida ”bilsamhdille”. S under decennier omformades
1909). —"Det futuristiska huset mdste vara som en statliga regelverk och riktlinjer samt kommunala normer
gigantisk maskin.” (A Sant Elia 1914). —”Huset och tekniska handbd6cker efter “en frusen ideologi, som
dr en maskin att bo i.” ”En masstillverkad utvecklats under T-Fordens barndom” men styr oss dn idag.
bostadsmaskin” ”...d.v.s ett hus som en Bitar ur “Bilsamhdllet” av Per Lundin, Chalmers
personbil....” (Le Corbusier: Vers une

T k. architecture 1923).

AN
T

— ”Vi har definitivt lémnat Sinc‘istadsidylle_n. Gatorna dr icke ldingre ett sadillskapsrum.
Ddéir harskar eanldigt rorelsen.” U.r acceptera 1931 (Bild: Motorism enligt bauhaus, Ludwig Hilberseimer 1924)
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ot Med motorismens planering foljer
'lll,,;yiln

L L% | envaldigt marklig gatustruktur...
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Trafikledens och bilismens principer:

"m!ii?”'l il Ska du at hoger? - hall vanster
- wmud I | o - o .
FECLL LT | ' Ska du at vanster? - hall hoger
(it [ : ] ', Ska du upp pa bron? - svang runt berget

i B

T 1l 'mu-“.,i".. . TR Ska du rakt fram? - svang en omvdg vanster...
T ' || » sen hoger... upp for en ramp... och slutligen

1nra - —r Ml vanster igen.

LLE

Folj skyltarna...

Y Inga atervandsgator eller blockerade siktlinjer...

Gang- och
cykelvanligt =
minsta mojliga
motstand!

Ga dit ndsan pekar...



........

e / /./:
/

| {g

; ’3{ Under rekordaren planeras
Biskopsgarden som ett separerat
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Pa planerna fran 1953-
1962 sa ser man att
sommarvadersgatan
var tankt som en
trafikled rakt

igenom
tiatbebyggt
omrade snarare
in en gata. '
~ Trafiken for sig; .
& byggnader 4

for sig...
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Det kan som gaende vara svart att uppfatta Biskopsgardens
stora avstand eftersom omradet ar sa uppdelat mellan
osammanhangande vagar, vilka anpassats mer efter hoga
hastigheter dn gena strak. Mellan Blidvadersgatan i séder och
upp till Bjorlandavagen ar det 3,7 km. Det lika langt som
mellan centralstationen och Karl Johans kyrkan i Majorna,
vilket dar passerar hela 4 stadsdelar och 5 torg.
Biskopsgarden ar egentligen storre én bara en (eller 3
stadsdelar). Det ar latt att bli “fartblind” da skalan ar gigantisk.

== N

Oversikt frén 1965 (Norr Gt héger)

forrdd, garage, bensinstati .
store-room, garage, filling station ete,
Lagerroums, Garoge, Tosl @

R EC

butiker, saiylingslokaler o dyl. arkering under ghrdsplan
shops, asscmbly halls ete. asement parkis
Gesehifte, ersammlunger Parkplutz unter dem Hof

Bebyggelsens geometriska former med homogen
arkitektur ar framst utformad efter lyftkranarnas rals.
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- Har motorismens arkitektur nagot budskap ut i rymden?

...eller ar det trams? Blir verkligen stadsmiljon i GBG kul bara for att det ser kul ut pa flygfoto?



Biskopsgarden har idag blivit ett av Sveriges 22 ”sarskilt utsatta omraden”: . .varfor da?

”Organisera kallt, hart s som man organiserar vilke
som helst.” ”"Vad folk vill ha” dr ett slago
med vilket man stundom bedrar sig sjdl!
andra. Endast en del kunder vet ndmlig
. bestamt vad de vill ha.” “Ma.
W o forvixlar vilstdndet
: \“;‘\ de besuttna klasse
Ry R levnadsvanor.” N
il (acceptera, 1931 §
Jno Ahrén 1932).5

- 2o

Biskopsgarden blev ett segregerat bostadsomrade, (helt enligt vid familjebildning. Byggsektorn brukar havda att befolkningen
ursprungsidén). Polisens utredning pekar idag pa problem med kommer att vanja sig vid motorismens planering och arkitektur men
strukturen av atervandsgator vilka kan anviandas mot dem i bakhall. det har annu inte skett efter ca 50-80 ar och kommer inte att ske i
nagon storre utstrackning. Utbudet foljer inte efterfragan. Det leder
Rapporten "fattiga och rika” (2009) pekar ocksa pa problemen med dérmed inte till ndgon féréndring att bygga dnnu mer av samma
den homogena arkitekturen, den stora skalan och att de sak...
osammanhingande gatorna ir svara att 6verblicka, vilket skapar en  Vad som krévs har pd lang sikt ar troligtvis tvart om, att istallet bérja
kinsla av otrygghet. Detta leder till att rikare personer undviker att planera och bygga det som efterfragas mest for att kunna bérja bryta

flytta hit och att de som blir rikare viljer att flytta harifran, ofta just segregationen. = En helt annan arkitektur och stadsbyggnadsidé...



Men i Goteborg sa byggs det fortfarande mer av samma sak... som orsakade problemen ifran borjan:
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Just nu pagar en tredje vag av riktigt storskalig motorism
(1930-talet, 1960-talet & nu pa 2010-talet) trots att
ohalsotal och statistik pa livslangd
visar pa allvarliga brister?

—”Ndr det gdller utsatta omrdden har frdgan om befolkningens etniska
sammansdttning och relativa fattigdom éverskuggat fragan om hur
dessa omrdden dr utformade.” ”Det rér sig om stora omrdaden med
likartad bebyggelse, stora homogena byggnadsmassor och sddana
omrdden har ocksd en tendens att skapa homogena befolkningar.

[ kritisk till den
nsseparerade staden med oattraktiva,
. segregerade bostadsomrdden. Man
konstaterar att sjukdomar sG som

» fetma och hjértkdrlsjukdomar
"

Skalan, bostadsomrddenas storlek, har betydelse och trots att kritiken r!l Uil D N ,szal'g:f:;":;igeggaiiz’ggl
. . ° . gl s | i ing, i isering,
mot férortsbyggandet har forts fram under Idng tid har man fortsatt i = ] T e

bygga stora ensartade omrdden “mot béittre vetande”, Efter
miljonprogrammets omrdden féljer nu storskalig bebyggelse pd norra

fran arbete,
W bilberoende och

och sédra dlvstranden.” ‘ ™5 stillasittande.”
(Kommentarer ur rapporten Fattiga och rika — segregerad stad, 2009). ' | e
5 Gosta Alfvén:

| ”Ohilsosam

. arkitektur” 2016

)
et~
R



Alla alternativ har varit tabu och “omodernt” i snart 100 ar inom bygg, arkitekt- och tjanstemannakaren:

For att undvika nybyggnation i andra stilar an enbart motorism kan policyer,
tavlingsinbjudningar och detaljplaner én idag innehalla s.k. “kodord”. De leder

till att de tavlande aktorerna undviker en mangfald av arkitekturstilar i sina Form.
tavlingsforslag. Kunskap och vilja finns hos nagra fa aktérer men de vagar inte.

Har ar ett litet axplock fran nagra av Géteborgs stads egna dokument:

-”Ny arkitektur i staden ska foérhdlla sig till kulturhistorien, spegla var nutid
och stdrka Goteborgs identitet fér framtiden.” (Arkitekturpolicy 2019:

Goteborg — modig forebild inom arkitektur) Praktiskt "l"l“ vatlcerd.
eller

-”Pastischartat” ”Vi har inte behov av en gammal
kulturs urvuxna former...” (acceptera 1931)

-"Gestaltning: En nutida arkitektur som tar
fasta pd de kvaliteter som finns i ndromradet
ska vara en utgdangspunkt for bebyggelsens
utformning.” (Markanvisningstavling
Guldmyntsgatan 2013, i ett rekord3rsomrade)

-”Historiserande utformning av
bostadskaraktdr ska undvikas.”
(Detaljplan i Klippan 2011)

= Med ord som nutid, modern eller modig etc.
sa styrs byggnationen till att alltid leda till mer
motorism, i alla Idgen. Sa det ar troligtvis bara
politiker som kan férandra... om de far roster?

Ur ”acceptera” 1931:
-”Publiken har ingen
glddje av pilastrar,
lister och rosetter. Den

stora pUb/iken /everi Grevligt palats eller smaborgerliga bostiider?
nuet och féljer modet,

tidens stil.” “Skulle vi sitta Allt efter som den spiin-
pd lite traditionell utstyrsel t ex. modell fltiif“ ]s;:_';fl'::l'_e",,:ll_;fi::;:
1600 pd kavajen. Det bleve ju maskerad.” turen’” som en mossa
790 procent av stilarkitekturen frén de diiryver. Detta dr visser-

. o .. ligen ett siirdeles gro-
sista 50-60 dren dr strunt.” toskt exempel » + s




Det flnns dock nybyggda forebllder for Blskopsgarden med en helt annan arkltektur och stadsbyggnad5|de

Le Plessis Robinson, 1931

WWW.PLESSIS-ROBINSON.COM byggt enligt motorismen

Fororten Le Plessis Robinson ligger 6 km sydvast om Paris. Under
1980-talet bodde har 21 000 invanare, varav 75% i hyresratter.
Stadsdelen saknade nagot riktigt centrum, 80% av affarslokalerna
stod tomma och stadsdelens kassa var nastan bankrutt. Men efter
ett maktskifte tog borgmastaren Philippe Pemezec ett drastiskt
beslut om att borja riva delar av motorismens arkitektur och borja
bygga upp en tat, gangvanlig och attraktiv stadsmiljo istdllet.

1990 anlitades arkitekten Francois Spoerry for att omvandla delar
av fororten till en mjuk smastad “Coeur de Ville” (hjartat av staden)
med en tathet pa 16 500 personer/km2. Den nytraditionella
planeringen och arkitekturen hamtades ifran lokala forebilder sa
som Paris innerstad med gator, torg och fasader vid gatuliv, istallet
for internationella forebilder i motorismens stil. Omradet hade dock
sa daligt rykte att endast en fastighetsutvecklare visade nagot
intresse under de forsta 5 aren efter att planen var klar. Men vid ar
2000 var forsta etappen “"Coeur de Ville” fardigbyggt...

= ‘Te essis Robmson 2012

-

(Coeur de ville)

Le Plessis Robinson, 2012
(byggt i samtida
betongteknik.)

!




Fororten Le Plessis Robinson byggs om till en smastadsidyll med gator som sallskapsrum: (1989-2019)

37
Istallet for separering sa blev omradet ombyggt for integrering av J
verksamheter/bostéder, bilar/cyklar/gaende samt med bade '
marknadsanpassade hyror och ”Social housing”. Det har blev med
andra ord den totala motsatsen till motorismens idé vilket gjorde
att nasta projekt stoppades av chefsarkitekten vid institutionen for
kulturarv som holl nasta stadsbyggnadstavling i enbart motorismens

stil for “Cité-Jardins 2”, trots den starkt vaxande efterfragan.

Men vid efterféljande etapper av bl. a ”Cité-Jardins 3 & 4” sa kunde
stadsdelen fortsatta bygga gangvanligt och blandat tack vare att
det nu fanns manga intresserade projektutvecklare. Le Plessis
Robinson har efter ca 30 ar av ombyggnation nu tva centrum som
binds ihop via Avenue Charles de Gaulle och Grand Rue. Andelen
arbetande har 6kat med 50% och affarsverksamheten med 150%.

Oversatt text fran: Charles Siegel: An Architecture for Our Time: The New l £

T

Classicism & Unplanning: Livable Cities and Political Choices.) . “Bilarna som gdister” (inte stérningsmoment...)  Le Plessis Robinson, 2012
; SO TINED M 2 (Coeur de ville)
lessis Robinson, 2019

. (Chésarin  ynaes
s g

Le Elgssis Robinson, 2012

Cité-Jardins 2 -

S
L] S

Le Plessis Robinson, 2012
Den 6kade attraktiviteten i Coeur de ville vande hela stadsdelens utveckling
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La cite Jardins (tradgdrdsstaden) i Le Plessis Robinson, som fortfarande ér under byggnation 2019: “Fére” (nedre bild) — “Efter” (6vre bild).

——— 2012 vann "Jardin Plessis Robinson” dven forsta pris for basta stadsbyggnadsprojekt
el i “The 9th European Urban and Regional Planning Awards” av ECTP-CEU (European
I council of spatial planners). Efter en medveten utbyggnation under snart 30 ar
borjar nu fastighetsvirdena till och med na upp till Paris hoga nivaer.

Det gar om man vill... men det krdver en ovanligt konsekvent politisk styrning.
Goteborg behover i sa fall bli en lika modig férebild inom arkitektur
som Le Plessis Robinson och styra gestaltningens kvalitet genom
marktilldelningar i sent skede.




%% GOTEBORGS

UTVIDGADE INNERSTAD
o i o 1

teborgs utvidgade innerstad: |[ae
20 min cykelvig till city. Vid e

#iskopsgarden och Le Plessis Robin: ‘
“huvudstrak och torg i de centrala Elgs 5 "‘ j 'Q\' vara mojlig dven har.

Men Goteborg ar en mycket mindre rden imtadinspiration fran mer
athet.

Goteborgs utvidgade innerstad (GUI) ger ca 80 % av all blandstadsbyggnation i Goteborg under 50-100 ar... resterande bor ske i satelliternas kdarnpunkter och strak.




Tradgardsstadens principer som forebild for omvandlingen av dagens fororter:

= 7y N
_Droskstition

1 E“::BIandboé'n"demiljéer
utanfor innersta’derfna
s tillhor de dldsta
,__,tréc'llégt"agé*t_aderna nagra
' av de mest eftertraktade.
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/ be forsta

radgardsstaderna
arofta torg, lokaler
och flerbostadshus ut
mot huvudgatorna vilka
- fungerar som bullerskdrm
for de skolor, stadsradhus och
parker som ligger innanfor. Gator
hanger finmaskigt ihop och foljer
opggf/afin, vilket ibland gor dem krokta.

"-Gam‘l_a,
Enskede \
dhca3 )
- gangers3

~villaomréde Villor, radhus och flerfamiljshus blandas
och kall%des - ofta i samma kvarter, trots brant topografi.
faktiskt moder p :

| '*stadsplan\e"ring\“v'i\d
sekelskiftet 1900.

\
\
v angiliver hgjd afver .~/4/.v.-lui<4{%rull«1 /m//,‘

20 kvarlersiameer
A8 nanvisar Bl gatuprolilernag / /
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Tidiga tradgardsstader: Aspudden, Gamla Enskede & Alvik B




Tradgardsstaden framjar manskliga kontakter:

Idén med tradgardsstaderna var att kunna erbjuda egna
smahus dven till manniskor med lagre inkomst.
Tomterna och byggnaderna gjordes mindre (sma villor,
parhus & stadsradhus) och i flera fall med variationsrika
typritningar eller standardiserade vaggelement for att
minska byggkostnaderna. Husen byggdes ofta upp
genom sjalvbyggeri dar grannarna hjalptes at. Det
forekom ocksa etappvis uppbyggnad med oinredda
eller uthyrningsbara husdelar. For att undvika dyra
markkop sa upplats istdllet marken med en arlig avgift
"tomtratt”.

Gatumiljon utformades for att framja manskliga
kontakter med fasader, entréer eller staket i gatuliv
samt smalare gator med lagre hastigheter vilka da
kunde anvandas som “sallskapsrum”. De offentliga
parkerna placerades pa de basta platserna och var
tydligt avgransade mellan privat & offentligt och sa att
alla kande sig valkomna att anvanda dem.

il
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KOSTNADS FORSLAG:
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AB Framtiden har utrett Biskopsgardens utveckling enligt ett: "Stadskvalitetscenario” (av spacescape 2018)
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AB Framtiden & Spacescape 2018:
-”A-ldgen ndra torg och snabb kollektivtrafik fér en hégre
tomtexploatering. Hdr féreslds till stor del
kvartersbebyggelse for att bade tillskapa tillréicklig
tomtexploatering, tydliga gdrdar och ge stdd till informellt
overvakade stadsrum genom lokaler i gatuplan och
bostadsentréer mot gatan. (Torgen dock kvar pa baksidan...)

Stadsvalitetscenariot som ar
ganska likt "Goteborgs utvidgade
=~ innerstad” (GUI) baseras pa att
skapa bade efterfragade
° stadskvaliteter* (enligt
8 "Virdeskapande stadsutveckling”,
2017) samt 5 till 8 ganger mer
bostdder genom att omvandla
vagar till gator... Istdllet for att
bara fortsatta bygga mer av
samma punkthus och lameller pa
nagra enstaka fria luckor:

B-lédgen, Iings 6vriga delar av Biskopstadens huvudstrdk,
placeras mestadels flerbostadshusbebyggelse med mdéjlighet
till lokaler i gatuplan.

C-ldgen, liings mer lokala strdk och inte i direkt anslutning till
torgen eller snabb kollektivtrafik foreslds en hégre andel
smdhus. Hdr foreslds ocksG kombinationer av kvarter som
inrymmer bdde ldgenheter och radhus....”

wpos



Om Biskopsgarden omvandlas till en tradgardsstad ar placeringen av skolor och torg utgangspunkterna:

Forslaget ar uppbyggt kring bade Le Plessis Robinsons och tradgardsstadernas
principer. Torgens lage flyttas fran baksidorna fram till Sommarvadersgatans
kommersiella ldgen och synkas ihop med kollektivtrafikens hallplatslagen:
1. "Utmarkstorget”
2. Varvaderstorget

3. Friskvaderstorget

4. Lansmanstorget

5. ”Bubergstorget”
(ligger nere vid
Bjorlandavagen)

Nybyggda skolor placeras pa lugnare baksidor nara
parkerna i hjdrtat av stadsdelarna (dar det gar), for
att undvika att skolbarnen ska behdva korsa
trafikerade huvudgator pa sin skolvag.

Forskolor kan sa har langt utanfor city placeras i
egna friliggande byggnader i utkanterna eller Flerbostadshusen placeras
integreras med bebyggelse narmare huvudstrak. vid huvudgator och tor;

for att starka det lokala naringslivet. Vid 6vriga
Bilparkeringarna samlas i befintliga, tillbyggda eller stallen blandas kvarteren mestadels med
enstaka nybyggda parkeringshus men framst langs stadsradhus och friliggande smahus kring

billigare kantstensparkeringar, fér att kunna déampa gemensamma innergardar och tydligt offentliga
hastigheterna pa ett naturligt satt utan fartgupp. parker enligt trddgardsstadens principer...
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”"Utmarkstorget” kan bli bytespunkt for kollektivtrafiken mellan innerstaden och motorvagssystemet:
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Idén med en utvidgad innerstad dnda till ut Biskopsgarden férutsatter

att hastigheten dampas inom tiatbebyggt omrade. Men dven att
soder/vasterleden bibehalls samt att norrleden uppgraderas till
motorvag med 6kad hastighet utanfor tatbebyggt omrade. Vastra
Brackevagen och Yrvadersgatan (bada 24 m i bredd) kopplas ihop

LN

ovanpa infarten till Lundbytunneln vilket minskar barridaren mellan
Biskopsgarden till Bracke och innerstaden soéderut. Motorvagsbussens
station bidrar da dven till en viktig 6verdackning. For att fa ut mer
byggbar mark behéver bade Blidvadersgatans och Yrvadersgatans
Lage justeras.




Motorvagsbuss:

1. Vid Utmarkstorget mots
innerstadens lugnare och

motorvagarnas snabbare
kollektivtrafik.

2. Det innersta hallplatslaget
for motorvagsbussen kan
byggas vid befintlig trafikled
under Utmarksgatan och ha
kvartersbebyggelse som star
pa impedimenten (T). Ifran
detta hallplatslage nas alla
befintliga pa- & avfarter till
bade Alvsborgsbron och
Norrleden samt Oster om
Lundbytunneln som stadsbuss.

3. Nya kopplingar behovs
dock for att fa en mer
sammanhangande Overgang
till Vastra Brackevagen...

4. ...samt en gen avfart fran
Alvsborgsbron fér att minska
kollektivtrafikens omvagar
utan att paverka hastigheten
pa motorvagen.

ofm il
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Varvaderstorget bor flyttas 230 meter Osterut fram till Sommarvadersgatans knutpunkt:

Innanfor huvudgggjan ryms en-tat bebyggelse av
. stadsradhus och; Sma villor. Aven om radhusenl 74
. Orgryte idag ar otroligt dyra sa var de inte"
. overdrivet dyra att bygga SG om inte folk: har
rad att flytta-in tifl Orgryte sg.farla Orgrytes
kvallteter f/ytta ut till Blskopsgarden?

fo/’ Ad<e Igom.rrferSIella
3 verkgamhgzer

ﬂg 2 Forsta etappen av nya Va rvaderstorget kan byggas

enkelsidigt. De sodra delarna hanger ihop med en
omfattande sparflytt och bor paborjas forst efter
klartecken att bygga om Hjalmar Brantingsgatan till
en stadsboulevard (35 m bred, liknande Vasagatan).




Sommarvadersgatan ombyggd till tradgardsstadens huvudgata:

' Med Hagerstensvagen i Aspudden som
B  forebild kan Sommarvadersgatan omvandlas
fran trafikled till stadsgata. 24 meter mellan
fasader, tradrefug i mitten och blandtrafik i
ca 25-30 km/h. Garagen bor omvandlas till

lokaler, om det ar mojligt.




Hogre flerbostadshus med lokaler ut mot huvudgatan — lagre stadsradhus och villor innanfor:
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Hela detta forslag bygger egentligen vidare pa den nya lagre

skala som redan ar paborjad i Biskopsgarden med t ex "VM-byn”.  brottskartlaggning ar de hogre lamellhusens insynsskyddade baksidor.
Nar byggnaders tekniska livslangd snart ar uppnadd kan det bli Har kan darmed rivningar nog fa storst effekt for att vanda

aktuellt med fler rivningar men dessa behdver nu ske mycket utvecklingen. 3. Sparvagnsrélsen ligger kvar i befintligt lage, tills den
mer systematiskt an tidigare... och etappvis under langre tid. De har konkurrerats ut av sjalvkérande fordon inom nagra decennier.




Friskvaderstorget bor flyttas 100 meter Osterut fram till Sommarvadersgatans forbipasserande kunder:
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1. Att skapa ett riktigt torg vid hallplatserna kan krava en ombyggnati
av brons dstra pafart for att plana ut 10% gatulutning men det ger
bade mycket BTA samt stora sociala effekter sa har centralt i omradet.

2. Soder om bron ar ett P-hus med ytor for t ex en stérre mataffar. Den
gamla sparvagnsralsen gar oférandrat rakt igenom (under gatuniva).




Norra Blskopsgarden och stackmolnet med inspiration fran Kungsladugard och Landala egnahem:
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3. For att Iata de gaende fa ta del av utsikten ar
. villorna tvarstallda (likt Kungsladugard).

4. Uppe pa hojden oster om flerbostadshusen

ligger smahusen i gatuliv, liknande Landala

egnahems gatubredder och byggnadsmatt.



Lansmanstorget bor f
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1. Netto etablerade sig nyligen vid torgets ratta lage... nastan. Vad
som saknas ar kopplingen till gatan och hallplatsen. Har skulle vissa
utgifter kunna undvikas genom att ha kvar bro och pafarter men
topografin gor att Ovre Sldktledsgatan dsterut till LAngstrémsgatan
kommer att behdva luta forst brant upp och sedan ner ca 10%.




Linsmansgarden med inspiration fran Baga

regarden och Hovas:
N w ¢ BE 2 3 [ 0
Norrut (utanfor kartbilden) ar bl :
detta forslagehelt synkat med
~”stadskvalitetsscenariots” nya
‘gator; 270 stadsradhus och-
3501agenheter, dven '
om detintesyns
inom bild.

Fortata langs gatorna: %
—spara haturen!
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Ny publik samlingsbyggnad for bade sport och kultur

Uppe vid Lansmansgarden och Norra Biskopsgarden évergar bebyggelsen
allt mer i friliggande villor men de ar fortsatt sma och i liv med gatan. De
sma byggnaderna och tomterna gar att klamma in pa de sma ytorna som
vanligtvis annars lamnas obebyggda och outnyttjade.




Hur skulle det se ut att bygga nya smahus bredvid gamla hoghus...?
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...tja ungefar som vid Foreningsgatan i Goteborg. Ute i Biskopsgarden och andra
fororter fran rekordaren har stadsradhus och sma villor en valdigt lamplig skala
for att vanda attraktiviteten. Att fortsatta bygga mer av samma storskaliga
lameller och héghus enligt motorismen kommer inte att medfora nagra
forbattringar, kanske rent av férvarra situationen pa sikt enligt forskningen?

Z =
8 meters avstdnd mellan héghuset och villan, Féreningsgeies



Forslaget pa Biskopsgarden ombyggt till tradgardsstad i oversiktliga siffor:
Ca 7000 - 8000 nya bostédder (85 m2/lagenhet), varav 1 650 radhus och 350 friliggande smahus (méjliga inom 20 dr)

40 000 m2 |okaler i flerbostadshusens bottenvaningar (méjliga inom 20 dér) varav
20 000 m2 &r offentliga (sasom forskolor mm) och 20 000 m2 ar kommersiella

Nya forskolor; totalt 48 avdelningar (i forsta hand i flerbostadshusens markvaningar)
7 nya mindre skolor (for 250-300 barn styck). Inklusive tillbyggnation av nagra befintliga skolor.

P-tal &r raknat till 0.45 P-platser per lagenhet (ej for radhus/villor). P-platserna loses fraimst med kantstensparkering (och P-hus for drygt
600 platser istdllet for kantstensparkering langs Sommarvadersgatan dar kollektivtrafiken gar).

27 000 m2 ny parkyta
5 500 m2ny torgyta

Av den exploaterbara marken bedoms att ca 85 % &dgs av Goteborgs Stad och AB Framtiden
Exploateringsintakter 1 473 MKr - Kostnader 1 368 MKr = Differens +105 MKr (OBS oOversiktlig bedémning)

Kostnaderna innefattar; parkering, Skolor, forskolor, parkytor, nya och ombyggda gator, ledningsflytt VA & fjarrvarme, ombyggnation av
bro, rivningar (méjliga inom 20 dr), skyfallsytor samt inldsen av befintlig tomtratt for parkering.

Riskpaslag med en osdkerhet +/- 25% ger:
Bedomda intakter 1 100 till 1 840 MKr
Bedomda kostnader 1 025 till 1 710 MKr

Basta utfall + 815 MKr
Samsta utfall - 610 MKr
Per bostad: +122 TKr till -91 TKr

Siffrorna ar utan hansyn till trolig successiv vardestegring av byggratterna under
utbyggnadstiden. Om Biskopsgarden skulle omvandlas etappvis enligt exemplet
fran Le Plessis Robinson sa skulle riskerna till stérre utgifter an intakter minska _
ytterligare. Forslaget visar att staden troligtvis vinner mer pa att vaga satsa mer... Férslag till stadsradhus-tomtké (in-fill nr:1 2011-09)




